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Special-Register
til

Efterretninger for Søfarende
1911.

(Meddelt af det kgl. Søkort-Arkiv.)

A.
De danske Farvande.

Løbe-Nr.
Danmark.

Is ved Island. 135. 429. 486. 580. 636. 804. 865 
903. 950. 993. 1035. 1094. 1132. 1181. 1462 

1529 
Meddelelser om Is ved Island......................... 290
Midi. Bestem, for Farvandslodsn. for... 187. 2742 
Kltd. udi., Vintersøm. ind................................ 478
Betegnelse af Taagesign. i Søkort................. 575
Tænd., For. af Fyr, Lystd. m. m..................  1220
Kltd. ind., Vintersøm. udi................................ 2807

Nordsøen.
Vagere til Opmaal. udi.; ind................... 576. 1087
Knude-Dyb SV. Vrag....................................... 2442
»Graadyb« Fyrsk. S. Vrag uskl........................ 1033
»Graadyb« Fyrsk. bortdr.; paa Stat. .. 2443. 2559 
»FyZ« Fyrsk. bortdr.; midi. omb. m. Lys- og 

Fløjtetd.; Oplysn. om Udi. af Fyrsk.; Lys- 
og Fløjtetd. udi............. 2443. 2635. 2743. 2805

Graa/dyb VSV. Vrag.......... ................................ 2500
»Graadyb« Lys-Fltd. Lysevne for............. 1456
Jylland—Fanø. Tel.-Kab. Belig.............. 1869
»Sandodden« Lystd. fl. midi.; atter paa

Stat........................................  989. 1401. 1868
Esbjerg. Uddybning................................... 90

Nymindegab. Løb tilsandet, Forfyr midi. si.;
Løb aabent; Fyr t.; Løb lukket, Fyr si.; t. 1034 

2321. 2501. 2689 
»Thyborøn« Lys-Fløjtetd. midi. si.; t.; si.; t.;

si.; t.; omb. m. Fltd.; for.; si.; t.; si.; t. 1. 22. 128
188. 318. 424. 990. 1220. 1800. 2444. 2502. 2560 

2636 
Thyborøn-Kanal. Vandstand. 91. 241. 479. 685 

898. 1088. 1596. 1870 
Flytning af Vandstand-Sign., Bk. bortt.; 

Belysn, upl.; Bk. bortskyIlet.. 1263. 1943 
2444. 2502 

Lystd. fl., udi., for.......................... 1220. 2377
Thyborøn. Toldkontr.-Stat. nedl............... 864 ;

Løbe-Nr.
Sælhundeholm Fyr ødl.; midi. Fyr t.; 

perm, nedl.............................. 380. 480. 1220
, Thyborøn-Tange. Vyt for. Navn., nyt Fyr 
; t............................................................1220. 2377
, Langholm-Løb midi. lukket........................ 684
. Gaasholm-Løb Bagfyr bortskyl.; midi.
; Fyr t................................................ 2444. 2806
• Vorupør Fyr ødl.; i Orden....................... 23. 481
( Vorupør Læmole. Fyr t.................................... 2322

Lønstrup N. Vrag.............................................  2503

Skagerrak.
Skagen. Lodsdamper midi. omb.; paa Stat. 1089 

1597
Kattegat.

Karred. Rednings-Stat, nedl............................  2125
Strandby Havn. Fyr fl......................................... 482
Frederikshavn S., Bangsbo-Strand. Lods-Stat.

nedl........................................................................ 319
Sæby Fyr si., midi. Fyr t.; Belysn, for.; Red

nings-Stat. opr............................ 189. 1402. 2125
Hals-Barre Fyr t.; midi. Fyr fl.; Dybde;

Rett........... 1220. 1871. 2071. 2378. 2504. 2561
»Hals« Fyrsk. ind................................................ 1220
Egense Ledefyr for......................................1220. 2690
Mariager-Fjord. Hadsund Jernbanebro. Be

stem. for Gennemsejling'............................... 129
Boels-Rev. Vager fl.....................................1090. 1729
Randers-Fjord. Søm. midi. omb.; atter udi.;

Afm. for..........................................  629. 797. 1324
Tangen. Gr. dannet........................................... 190
Gjerrild Fyr N. Vrag uskl..............  1091
Læsø-Trindel. Oplysn. om Vrag..................... 320
»Silde-Røn«. Lyst, udi........................................ 1457
Silde-Røn NV. Midl. Afm. ind.; mindre Dybde 1403 

1872. 2072
Læsø SØ. Kobbergrund. Fyr midl. si.; t. 2691. 2744 
»Fladen« Fyrsk. SV. Vrag; forgæv. eftersøgt. 1730 

; 1801



II

Løbe-Nr. 
Grøioa S. Naveren. Vrag afm............... 2185. 2259
Tunø-Knob. Skydetd. udi.; ind.............. 425. 2186
Lille-Grund (Aarhus-Bugt). Vager fl.; Rett. 1404 

1459 
Tunø-Knob S. Udlægn. af Bøjer; ind.. 1178. 1458 
Svane-Grund. Nat-Skyde-Øv., Farvand midi.

sp................................................................ 483. 686
Sælvig—Hov. Tel.-Kab. udi., Advarsel..........  131
Hov Havn. Fyr t.............................................. 630
Gylling-Næs 0. Søgrund. Td. Belig............. 2260
Horsens-Fjord. Sejt Mark. Forfyr br., midi.

Fyr t................................................................... 287
Juelsminde Havn. Dybde aft........................... 484
Odense-Fjord. Toldfartøj perm, ind.; Kltd.

bortdr.; Kltd. udi......................... 24. 2562. 2637
»Lille-Grund N« Lys- og Kltd. for.; si... 92. 2446 
Dille-Grund. Vrag............................................... 93
Bevsnæs—Ballen. Tel.-Kab. udi., Advarsel.. 131
Samsø 0. Skyde-Øv........................................... 1092
Samsø. Besser Rev 0. Gr. fn........................... 1221
Hatter-Barn S. Vrag uskl................................. 130
Sejrø V. Vagere til Opmaal............................. 861
Yderflak SØ. Vrag; afm.; uskl.,.. 798. 949. 1130
Isefjord Indløb. Grønne-Revle. St. fn......1093
Tisvilde. Skyde-Øv.................................... 1264
Store-Middelgrund. Vrag.......................... 2187

Sundet.
Øvelser med Undervandsbaade............... 1731
Hornbæk Havn. Oplysn. om Fyr.......... 1802
Helsingør. Tid- og Vindsign. midi. oph.;

Vindsign, for.........................................  1179. 1993
Lodsbestemmelser.............................. 1526

»Taarbæk-Rev« Lys- og Kltd. midi. si.; t. 631. 687
»Middelgrund S.« Lystd. udi.... 1220. 1944. 2127 
Saltholm-Flak N. Vager udi.; perm. ind. 799. 2323 
»Saltholm-Flak N.« Lystd. ind.......................... 899
Saltholm-Flak Fort. Midi. Fyr t.; Oplysn. 288 

1945. 1995 
»Saltholm-Flak NØ.« Lystd. udi... 1220. 1944. 2127 
Saltholm 0. Gr. fn.; afm...................... 1732. 1947
Bjørnen. Afm. for........................ 1732. 1946. 2073
Hollænderdyb. Vrag afm.; bortt............. 632. 688
København. Sømine-Øvpl. afm.; Afm. ind. 689. 2869 

Bestem, for Lodsning............................... 1265
Rad. Tel. Ismeld.......................................   2868

»Nordre-Røse« Lystd. udi............. 1220. 1944. 2127
Dragør. Sten fn................................................... 900

Lodsbestemmelser....................................... 1526
Dragør Fort. Fyr t.; fl..................... 25. 801. 991
Kalleboer. St. fn................................................... 1598

Sorte-Rende. Mursandskosten. Gr. tilt.;
Vager fl.......................................... 1803. 1994

Sorte-Rende. »Kalleboer« Fyrsk. udi., ind. 1325 
»Drogden« Fyrsk. S. Vrag afm.; do., Advarsel;

afm.; Oplysn.; uskl... 633. 690. 863. 901. 1326 
»Nordre-Flint« Lystd. for.; Brtd. for.; udi. 800 

1220. 1527 
Søndre-Flint. Kltd. udi.; ind................ 1528. 2445
Søndre-Flint og N.-ligste Svaneklap. Opmaa- 

lingsbaaker opf................................................. 1460
»Lille-Grund NV.« Lystd. udi., Vager fl. 1220. 1944 

2127

Løbe-Nr. 
Store-Bælt.

Kallundborg. Fyr for., Taagesign. og Brtd.. 536
Fiskerfyr t.; Dybde..........................  577. 1873

Romsø Fyr. Taagesign. opr.................. 1220. 1948
, Romsø S. Lægter sunket................................. 537
! Sprogø V. Midi. Vagere udi............................. 132
; Korsør Red. Vrag uskl...................................... 242
’ Langeland. Hov. Fyrt. for. Farve................. 1405

Langelands-Bælt. Tranekjær Fyr ØSØ. Vrag 
afm.; bortt............................................. 1733. 1804

Lille-Bælt.
Bogense Havn udvides og uddybes............... 802
Fredericia. Skyde-Øv......................................... 2

\ Middelfart. Fyrs Brtd. for.; Varpetd. fl. 1406. 2074 
j Assens Mølle brændt......................................... 1180
Aakrog-Bugt. Vrag midi. afm.; Afm. ind. 133. 289

| Østersøen.

Langeland S.-Spids V. Vrag........................... 2505
Bagenkop. Fyr for.; Lods..................... 1461. 2188
Lolland S. Nysted. Dybde.............................. 134
Gjedser Dagmærke. Ballon nedblæst............ 321

| Grønsund. Nyt-Løb. Dybde aft.; uddybet.. 1734 
; 2324
i Møen S. Bjelkes-Flak. Vrag afm.; uskl. 992. 1327

Bøgestrøm. Kltd. udi.; Vrag; Vrag sprængt,
Pulle............................................. 579. 2506. 2745

Rødvig. Varpetd. snk......................................... 1407
Bornholm. Arnager. Søm. og Fortøjtd. udi.;

Fiskerfyr t.............................................  1328. 1807
i

Limfjorden.
»Thyborøn« Lys- og Fltd. for............................ 1220
Thyborøn-Kanal. Lystd. fl., for, udi... 1220. 2377 

Vandst.-Sign. fl., Bk. bortt.; Belysn, upl.,
Bk. bortskyl............. 1263. 2444. 2502

Gaasholm-Løb. Bagfyr bortskyl.; midi.
Fyr t.................................... 2444. 2806

Thyborøn. Toldkontr.-Stat. nedl... 864
Thybarøn-Tange. Fyr for. Navn., nyt Fyr

t........................................................ 1220. 2377
I Sælhundeholm Fyr ødl.; midi. Fyr t.; 

perm, nedl..............................  380. 480. 1220
Langholm-Løb midi. lukket....................... 684

Lemvig. Fyrs Brtd.............................................. 243
Sillerslev. Fyr t........................................ 1220. 2808
Langer-Odde. Fyr t................................. 1220. 2808
Thisted. Bøje udi................................................ 634
Rotholm-Rev. St. fn., Vager fl......................... 1996

I Livø-Bredning. Blinde-Røn. Vrag afm........ 2692
Egense. Ledefyr for................................. 1220. 2690

I Hals. Toldkontr.-Stat. nedl.............................. 864
I Hals-Barre. Fyr t.; midi. Fyr fl.; Dybde; Rett. 1220 
‘ 1871. 2071. 2378. 2504. 2561

»Hals« Fyrsk. ind................................................ 1220

Isefj orden.
Grønne-Revle. St. fn........................................... 1093

i Rørvig. Kendeligt Træ blæst om; Lodsmærke
1 opf........................................................... 2447. 2809



III

Løbe-Nr.
Lynæs. Havnefyr br..........................................  2448
Lynæs-Sand. Vrag; uskl......................... 1222. 1599
Jægerspris. Skydeøvelser................................. 1735
Holbæk. Oplysn. om Lods........... .................... 1874

Smaalands-Farvandet.
Karrebæksminde-Bugt. Nat-Skyde-Øv............ 1223
Kirkegrund,. Kltd. omb. med Vintersøm.. .. 2746 
Bandholm-Rende. Pæle og Mærker................. 426
Bandholm. Lindholm. Bk. ødl........................  2507
Ore Fyr V. Gr. fn.............................................. 1805
Ore-Hoved Fyr for.; For. udsat.......... 1220. 2810
Masnedsund Jernbanebro. Løb midi. spær. 578 

803
Kosler-Rende 0. Søm. udi......................  427. 485
Bøgestrøm. Kltd. udi.; Vrag.; Vrag sprængt,

Pulle............................................. 579. 2506. 2745
Ny ord Lodsfartøj midi. ind.; udi. ..191. 538

Farvandet Syd for Fyen.
Fadborg. Knastegrund og Højen. Lanterne t. 2261 
Taasinge. Vemmenæs Bro. Dybde forøget.. 2189 
Rudkøbing-Løb N.-lige Del. Mindre Dybde.. 1806

Løbe-Nr.
Færøerne,

Havnes Grænser. Fyr t..................................... 428
Syderø. Kvalbø-Fjord. Flesen NV. Søm.

bortdr.................................................................  2449

Island.
Rett. til »Islandske Lods« Distancetabel.... 2508 
Reykjavik. Akrey-Rev. Kltd. udi.................... 2075
Reykjavik og Engey Fyr for.; Fyrs Synsv... 2128 

2450 
Øndverdarnes Fyr i Uorden, midi. Fyr t.; i

Orden...........................   635. 902
Breidifjørdr. Stykkishblmr. Fyrs Brtd........... 581
Patreksfjørdr. Vatneyri. Fyr nedl.; Rett... 2076 

237S 
Siglutjørdr. Siglufjørdr-Havn. Fyr t.; i Uorden

Oplysn.; atter i Orden. 1131. 1329. 2325. 2380 
2811 

Mélrakka-Sljetla. Rijstangi. Fyr t.................. 1600
Vestmannaeyjar. Heimaey. Tel.-Kab. udi... 1601

I.

Østersøen.

Vrag. 430. 691. 756. 955. 1036. 1095. 1408. 1811 
1997. 1998. 2190 (

Sverrig.
Sømærker til Opmaal......................................... 539

Snndet.
Molle. Søm. udi.................................................. 1134
»Sviribådan« Fyrsk. Taagesign. for.; do.;

midl. omb......................................... 26. 487. 637
Hveen. Hveen Fyr. Taagesign........................ 1875
Hveen 0. Gr. fn................................................. 2812
Lomma. Havn spær., Fyr si.; t.......... 2509. 2563
»Malmoredd« Lods- og Fyrsk. midl. omb.... 638
Malmd. Lystd. omb. midl., Stormvarsel-Stat. 994

Dybde i Rende............................................ 1135
»Falsterboref« Fyrsk. Taagesign. for.; omb. . 1330 

1463
S.- og Ø.-Kyst.

Trelléborg. Lystd. midl. omb.; Sign, og Fyr 1096 
2381. 2564

Smyge Huk 0. Vrag......................................... 2747
Åhus. Havnearb.................................................. 2326
Hanobukten. S'olvesborg. Fyr midl. si.; t. 1182. 1409 
Nogersund. Stormvarsel-Stat, opr................... 995

Karlskrona. Mine-Øv.......................................... 996
Aspo — Tjurko. Forbudt Ankerpi............ 2129
Laboratorieholmen. Fyr for.............. 192. 1602

Utlangan. Fyr. for.; Redn.-Stat. opr.; Fyr for. 1331 
2451. 2511. 2638 

Utlangan Fyr 0. Vrag afm.; uskl............ 3. 27
Klotet. Kltd. bortdr.; paa Stat... 2510. 2565 

Kalmarsund. Vrag.............................................. 692
Lystønder i Drift; paa PI.; Lys- og Kltd.

ind.........................................     693. 757. 2813
Kristianopel. Søm. ind...................... 136. 904
Trågårdsgrund. Vager omb............ 137. 904
Pråstor. Lystd. for............................  244. 540
»Norra My riningen« og »Osvallen« Lystd.

for.................................................... 1183. 1464
Ispeudde. Søm. udi............................ 138. 904
Ispeudde SV. Gr. fn.; Vager fl... 1530. 2327
Ispeudde V. Gr. fn..................................... 2814
Ostra Getryggen. Søm. ind............. 139. 904
Bargholm. Fyr for.............................. 193. 2512
Monsteråsleden. Fyrs Brtd. for............... 541
Valid. Søm. udi.................................  140. 904
Pdskallavik. Gr............................................ 2639
Furo. Fyr for.......................   2566

Oland. Degerhamn. Fyr t........................ 245. 1136
Kåreholm. Lodsstat, nedl.........................  2693

Gotland. Hoborg. Lys-og Fltd. udi. 1603. 1950. 2191



IV

2641 
1951 
1272
694
760 

2748

Løbe-Nr. 
Hoborg. Flisviken. Redn.-Stat. opr. ... 2513 
Stora Karlso. Taagesign. for. 1266. 2130. 2382 
Visby. Søm. udi., Fyr t.; Søm. udi. 141. 952 

2131 
Fåro. TornbuUshaUan. Søm. udi.. 142. 951 
Fårosund. Fyr for........................... 1267. 1332
Furillen. Fyr t............................................ 28
Grauten. Fyr t................................. 1268. 1531
Slite. Søm. udi.; Dybde................... 997. 1184

Oskarhamn. Storbn. Gr. fn.............................. 1269
Smålandskusten. Sodra Cistrabådsgrundet. Søm.

omb............................................................ 143. 904
Stora Kråkgrund. Søm. omb.......... 144. 904
Skaftet. Søm. udi........................................ 1270
Vastervik. Långo. Gr. fn.......................... 1271
Stedsholmen. Afm. for...................... 145. 904

Norrkoping Skærgaard. Arko. Afm. for. 1333. 1464 
Svanfjarden. Afm. for...................... 146. 904
Djuro. Farv, afm....................................... 1465

»Kopparstenarne« Fyrsk. udi.; Fyr og Taage
sign. for.; Stat.-Tid for................ 583. 639. 758

Bråviken. Kungshamn. Fyr for........... 1334. 2694
Stockholm Skærgaard. Afm. for.; Skyde-Øv. 148 

951. 1876 
Dalard SV. Gr., Afm. for............. 1037. 1133
Dalard NØ. Søm. udi...................... 147. 951
Fjardhallan. Fyr t., Søm. udi. . . 2383. 2640 
Landsort—Stockholm. Gstra Fjardhallan.

Fyr opr...................................................... 1410
Grondudde. Fyr for........................... 194. 1137
Sandhamn. Stalbådan. Lydtd. midl. omb. ;

atter udi........................................... 542. 640
Sandhamn. Sodergryndan. Kltd. udi. .. 805
Norra Engufjården. Engogrund. Søm. fl. 2815
Berghamn. Lods-Stat, nedl.................... 2567
Sando Sugga. Fyr for...................... 246. 1137
Husaro. Lods-Stat, nedl........................  2567
Eknogrundet. Vager udi.................. 866. 951
Fejan. Fortøjtd. udi...............................  2816
Svedudden. Fyr for........................... 195. 2452

»Svenska Bjorn« Fyrsk. Ind. for.; udi.; midl.
omb.; udi................................. 94. 584. 759. 867

»Svenska Bjorn« Fyrsk. NNV. Søm. udi. 149. 951 
»Svenska Bjorn« Fyrsk. N. Gr. fn.................. 998
Ålands Haf. Gamla Grisslehamn. Ledebk. opf. 1604 
Oregrundsgrepen. Engelska Grund. Mindre

Dybde............................................................... 905

Bottniske Bugt.
Lystd. ind.............................................................. 2568
»Grepen« Fyrsk. ud!............................................. 806
»Grundkallen« Fyrsk. Ind. for.; Fyr og Taage

sign. for...................................................... 95. 641
Argos Grund NNV. Gr. formodet; forgæves

eftersøgt..............................................  582. 868
Lystd. udi.....................................................  1467

Gafle. Afm. omb. midl.; Afm. normal; Belysn.
for................................................... 999. 1184. 2641

Nydal. Fyrs Synsvidde............................. 1951
Herr Elofs Grund. Lystd. omb............... 1272

»Våstra Banken« Fyrsk. Ind. for.; udi... 95. 694 
»Finngrundet« Fyrsk. udi.; Stat.-Tid for. 694. 760 
»Vdnta litet« Lystd. udi.; ind................ 1532. 2748

Løbe-Nr. 
I »Sydostbrotten« Fyrsk. Stat.-Tid for.; Fyrsk.
I udi.; ind.......................................... 761. 906. 2695
I Krikeudde. Fyr. Gr. fn.................................... 29

Tjdmskdrssund. Afm. for.......................... 30. 1133
Holmogadd S. Vrag afm............... 762. 1133. 1469

I Holmogadd. Søm. udi............................... 247. 1133
»Sorgadden« Lystd. fl.; udi.; rapp. mgl.. 248

1605. 1877 
Yttre Gaddsnytan. Søm. udi................ 31. 1468

»Nordhvalen« Lystd. udi.; rapp. mgl... 1532. 1877 
Homefors. Afm. for.................................... 32. 1133
Sikeåfjården. Evagrund. Afm. for............ 33. 1133
Trindkallen N. Gr. fn........................................ 1736
Blackhallen. Fyr. si............................................ 2569
Ursviken. Oregrundet. Stage udi................ 34. 1133
Kågefjården. Afm. for.................................  35. 1133
Furuogrund. Fyr for.................................. 196. 2570
Furuogrund. Afm. for.................................. 36. 1133
Byskefjdrden. Afm. for................................ 37. 1133
»Nordstromsgrund« Fyrsk. udi.; ind. .. 1138. 2514
Piteå. Afm. for.............................................. 38. 1133
Tjufholmsundet. Tjufholmen. Fyr nedl........... 1737

Indridset. Belysn, for.................................. 2262
Råneå. Mjofjarden. Søm. ind.....................39. 1133
Kalix Skærgaard. Ango. Søm. udi............... 1273
Ravasaari—Pirtiluoto. Farv, afm.................... 1335

Finland.
Bestem, for Møde med kejsl. Yacht............  807

Bottniske Bugt.
Uleåborg Distrikt. Ledemærker opf.; Afm. for. 5

1186 
Ajos. Fyr si................................................. 2696
Nallimatala. Gr. afm.................................  2571
Santosenkari. Fyr for................................. 2263
»Plevna« Fyrsk. ind..................................... 2515
Cilicia. Gr. fn.............................................  1952
Koskéla. Fyr t............................................. 2077
Brahestad. Nahkiainen. Gr. Belig. 1999. 2132 
»Nahkiainen« Fyrsk. ind............................... 2515
Rahja. Ella Sten. Vager udi................... 2572
Himango. Ulkopauhakari. Fiskerfyr t.. 1274 
Ykspila {Ykspilo). Gr. afm.; Afm. for.. 1878 

2573 
»Helsingkallan« Fyrsk. ind......................... 2642
»Snipan« Fyrsk. for.; ind............... 1953. 2749

i Wasa Distrikt. Aspskdrs Fjård. Farv. afm. 2078 
Brdndso—Ronneskdr. Jupiter. Sten afm. 1411 
Nikolaistad. Moikipda. Uddybn............. 1139
»Storkallegrund« Fyrsk. ind........................ 2697
Sondagsgrund. Vager udi..........................  2750
Kristinestad. Farv, afm............................. 2000
Boberget—Nyhamn. Farv, afm................. 2001
Risby. Afm. for........................................... 2079
Sastmol—Skarfor. Rosa Grund N. Gr.

afm.............................................................. 1954
Bjomeborg. Kallo og Rafso Fyr for... 6. 1537 

1538 
Bjornéborg. Sandremmaren. Vager ind. 2574 

) Åbo Distrikt. Søm. perm, ind......................... 2643
Raumo. Nurmis. Fyr for......................... 2751
Raumo. Jdrviluoto. Fyr for.'................... 2575



V

Løbe-Nr.
Enskår. Stånggrundet. Fyr t................... 2264 >
Vareksenkari. Vager fl............................... 2384
Tofsala. Søm. udi....................................... 2265
Bockholm og Laitakari. Bk. nedl............. 2576
Palva. Bk. opf......................... ................... 2517
»Storbrotten« Fyrsk. midi. omb.; udi.; ind. 1879

2133. 2516 '
Erstan—Lyperto. Fyr t............................. 2080
Aukoluoto. Baake nedl.............................. 2752 .
Håfvero. Fyr si. Prostvik Fyr t............ 2577 ,
Pargas Malm—Hafvero. Farv. afm. ... 7 I
Pemar-flaggbrot. Gr. fn., Vager fl...........  4
Åbo. Gr......................................................... 2266 !
Uto. Oplysn. om Fyr............................... 2134 ,

Ålands Distrikt. Fyr. t., Fyr for................... 2387 ;
Smorgmnd. Fyr for...................................  2385
Sålso og Nyhamn. Fyr for...................... 2388
Rodhamn—Mariéhamn. Augusta Grund.

Gr. afm...................................................... 1606
Sandd. Fyr for............................................ 2386 I
Degerby. Fyr for. Rundenberg Banke. Td.

Belig........................................................... 2644

Finske Bugi.
Helsingfors Distrikt. Søm. ind.; Fyr for. 322. 2754 

■Hango. Gustafsvårn Fyrs Karakter 197. 2753 
Hango. Uthuggningen. Fyr Oplysn. . .. 1038 
Hango. Hogholm. Taagesign. midl. oph.;

gives atter; midi. oph.; gives atter 695. 907 
1097. 1187

Allgrund og Sodra Rofholmen. Bk. opf. 1607 
Stenroths Grund. Afm................................ 1189
Store Jussaro NV. St. fn.....................  1539
Barosund. Gr. afm..................................... 2645
Porkkada—Barosund. Gr. afm................. 1672
Melko (Mjolko). Fyr for.......................... 2578 !
Gråhara. Fyr. for....................................... 908
Helsingfors. Sveaborg. Skyde-Øv............ 1188
Gustafssvårds Sund. Våstra Strandrefv.

Vagere udi................................................. 1275
Borgå. Afm. for.......................................... 2002
Ronnskår Sund. Afm. for......................... 1276
Glosholm S. Lindmans Grund. Gr. afm. 1277 
Korforen. Bk. ødl....................................... 763
Korforen—Hamnholmarna. Søm. udi. .. 1955 
Skarfo. Lys- og Fløjtetd. Beligg............ 1956

Wiborg Distrikt.* Pulli Sund. Farv. afm... 2135' 
»Kalbodengrunde Fyrsk. Taagesign. for. 1880 | 
Standart-Red. Rev afm.............................  2698

Rusland.
Finske Bugt.

Srednaja. Lystd. bortdr.; paa Stat.; si., omb. 1608 
1673. 2646

»Londons Grunde. Fyrsk. Taagesign. for. ... 643 i
Kronstadt. Td. omb. m. Lystd.; Belysn. 1881. 2081 !

2267 ! 
Koporia Bugt. Belysn........................................ 2136
Lmga Bugt. Vagere udi.; Skær afm. 1674 1738. 1957

2192 i
Seskår—Penisari. Gr. fn................................... 1466
Narva. Ledefyr t................................................ 2699

Løbe-Nr.
Seskår. Hailoda. Lystd. udi................ 1808. 1958
Rodskår. Rev afm.............................................. 1278
Juminda Rev. Søm. udi.................................. 2268
Vulfso. Fyr midi. si.; t.......................... 381. 642
Reval 0. Søm. udi............................................. 2700
Reval. Taagesign.; Vrag; Afm. for. 488. 696. 1675

1739. 2389
Skyde-Øv....................................................... 1039
Karid. Kltd. omb. m. Lys- og Kltd. .. 1098
Nargo. Fyr midi. for................................. 1412

Kakomiag Pynt og Tsigellkopel Pynt. Afm.
Rett......................................................... 2137. 2193

Odinsholm N. Vrag..................................   2390

Østersøen.
Fyrskibe midi. ind.; Fyrsk. udi... 382. 953. 1882 
Moonsund. Stapelbotten. Lystd. udi............... 2453

Rangen. Lys- og Kltd. fl.......................... 1676
Riga Bugt. Pemau. Lys- og Kltd. udi.; Op

lysn.; Bk. nedl.; Bk. opf. 1678. 1883. 2138. 2269 
Pemau Bugt. Mindre Dybde................... 1677
Pemau Bugt. Kynd Sund. Gr. afm. 1470. 1810 
Kuno. Gr. afm............................................ 1609
Sorkholm. Rev. Td. udi........................... 1809
Riga. Midi. Fyr t................ 2082. 2328. 2392
Dilnamunde. Forbudt Ankerpi................... 323
Ust-Dvinsky (Dilnamunde). Fyr for., Rett. 2755 

2870 
Lyserort N. Lystd. i Drift; udi. . . 291. 1610 

»Saritschej]« Fyrsk. udi.; Søm. udi........ 1882. 2391
dLyserort-Rew. Fyrsk. udi.; Oplysn.; do. 808. 954 

1191 
»Lyserort-Reve Fyrsk. SV. Vrag..................... 2393
Lyserart Rev. Td. ud]....................................... 1884
Steinort Rev. Afm. i Orden........................... 869
»Libau« Fyrsk. midi. ind.; udi.; midi. ind.;

udi.; midi. ind.; Oplysn.; udi. 150. 292. 489. 543 
697. 2270. 2518 

Libau. Dybde aft................................................ 698
Bernaten. Taagesign. midi. oph.; gives atter 198 

324 
Libau S. Bernaten Rev. Lys- og Fløjtetd. t. 2579 
Pappense Fyr midi. si........................................ 1099

Tyskland.
Natvindsignaler bortfalder............................... 8
Sommerafm........................................................... 544
Opmaal. Bk. opf....................................... 764. 1225
Vinterafm............................................................... 2271
Memél. Fyr midi. for.; Afm. for.; Synsv.;

Oplysn................................ 765. 1000. 1471. 2580
Kurische Nehrung. Nidden. Fyr midi. for. . 1279 

1413 
Kurisches Haff. Atmathmundung................... 2329

Erlenharst. Fyr t........................................  2329
Pillau. Skyde-Øv........... 40. 490. 644. 1336. 2581
Frische Nehrung. Strauchbucht. Bk. knækket 1192 
Frisches Haff. Vrag uski..................................  1040

Kahlholzer Haken. Gr. tilt., Td. fl......... 2003
Pillauer Rinne. Td. midi. fl., Farv. for. 699 

Danziger Bucht. Skyde-Øv................................ 1414
Putziger Wiek. Kendelige Punkter........ 2519
Hela. Taagesign. for......................... 249. 2083



VI

i

II.
Kattegat og Skagerrak.

»Fladen« Fyrsk. SV. Vrag............................... 1730

Sverrig.
Kulien NNØ. Vrag afm.; uskl. 810. 911. 1007. 1045
Skelder-Vik. Gr. fn., Gr. Belig........................ 1887

Vrag afm.; uskl................................ 1282. 1474
Halmstad Fyr for.; Havnearb., Advarsel 435. 1417 

2332
Falkeriberg. Vager udi.......................................  2275 i
Falkeriberg S. Knolagrund. Søm. udi.; mindre i

Dybde....................................................... 199. 645 i
Varberg. Gr. fn................................................... 1337

Nidingen. Fyr for...................................... 251. 1961
Gdtéborg Skærgaard. Mald. Fyr for. . 1338. 1962

Mald. Risholmsflm. Bk. ødelagt............. 2705
Varo Fyr for..................................... 1101. 1888
Råttaren. Fyr for..................................200. 2007
Knarrholmen. Fyr for....................... 201. 811
Vitten. Fyr for................................... 204. 1008
Buskår Fyr for.; midi. si.; for. 646. 812. 1418
Brånnasbråten. Fyr for.................... 203. 1008
Rifo Fyr for........................................ 202. 912
Gotéborg. Belysn, og Afm. for................. 1340
Elfsborg. Skyde-Øv..................................... 1540
Ramholmen Fyr for................ 252. 1339. 1682

Løbe-Nr.
Neufahrwasser. Fyr for.................. 1679. 2272
Danzig. Rad.-Tel.-Stat, opr..................... 1001
Zoppot. Stormvarselsmast rejst.............. 1224
Oxhoft. Stormsign, fl................................ 2194

Rixhoft SØ. Chlapeau. Stormsign.-Stat. opr. 2004
Jershoft Fyr. Taagesign. perm........................ 2454
Dievenow. Td. fl.; Td. midi. ind............ 766. 1611
Adlergrund. Vraglystd. upl.; normal; midi. si. 1194 

1472. 1533 
Oder Bank. Vagere til Opmaal. .. 767. 956. 1193 
Oder. Ledefyr t............................ 1415. 1680. 2873

Swanteabzweigung. Vrag; uskl. ... 293. 2874
Dammscher See. Monnemundung. Bk... 2139 

Stettiner Haff. Fyrsk. udi................................. 431
Kaiserfahrt. Td. midi. fl.; paa Stat. 768. 2872 

Swinemunde N. Vrag afm.; uskl......... 2702. 2871
Swinemunde. Fyr for.; Rad.-Tel.-Stat. opr.;

Fyr for.; Bk. Betegn.; Lodsdampers Taage
sign........................ 1812. 2084. 2520. 2701. 2756

Wallbake. Fyrbaakes Betegn.................... 2701
Alte Swine. Afm. for.; Fyr t................. 700. 2195
Greifswalder Oie. Taagesign. for.; Vrag rapp.;

Landmærke for.; Taagesign. for.; For. uds.; 
for.......... 545. 909. 910. 1002. 1280. 1681. 1959

Td. udi........................................................... 294
Greifswalder Bodden. Vrag afm............ 2521. 2582

Ruden. Fiskerfyr t.......................... 1740. 2005
»Palmer Orl« Fyrsk. ind.; udi......... 295. 585

Rugen. Sassnitz. Afm. og Belysn, for.; Taage
sign. midi. oph.; gives atter.. 1041. 1281. 1416 

2703. 2817 
Rugen 0. Gohren. Td. omb............................ 1534

■ J asmund-Aussentonne. Lys-Kl.-Uvkltd.
perm, ind................................................... 151

»Jasrmund« Fyrsk. ind. Taagesign.; udi.; Omb. 769 
1042. 2140. 2455. 2818 

Rugen. Arkana. Rad.-Tel.-Stat. nedl............ 2141
Hiddensd. Dorribusch,. Taagesign. for... 152. 491 

Neuendorf—Plogshagen. Fiskerfyr t. . .. 701
Stralsund V. Lossepl.......................................... 770
Stralsund. Back. Oplysn. om Fyr.; Bagfyr 

for............................................ 325. 492. 771. 1003

Løbe-Nr. 
Vierendéhlgrund. Fyr for..........................  1043
Barhoft. Opmaal. Bk. opf........................ 1226

Darsserort—Hiddensd. Gr. fn., Vageres Belig. 2330 
Darsser Ort. Taagesign. for..................... 153. 493
Wustrow. Taagesign.-Stat. opr.; Fyr t. 432. 1004 
Wustrow V. Vrag uskl......................  326
Wismar. Offentief. Td. ind...................   1536
Femern 0. Vrag sunket; bortt............ 1949. 2196
Femern. Burgstaaken. Afm. for...................... 1885
Marierileuchte Fyr. Sign.- og Tel.-Stat. nedl. 809 
Hohwacht-Bucht. Haffkamp. Forsøgsgenstande

udi........................................................................ 1741
Kiéler Bucht. Hindring; bortt................ 383. 494
Kieler Fjord. Skyde-Øv.; Flaade-Øv... 433. 434 

1005.1814. 2331
Vrag afm.; Oplysn.; bortt.; Vrag.; afm. 1813 

1886. 2273. 2456. 2583. 2647
Eftersøgning af Vrag................................. 2085
Gabelsflach. Td. bortdr.; paa Stat. 2583. 2647 
Bulk. Fyr t.; Oplysn............................ 41. 1140

Kieler Hafen. Fyr upl....................................... 384
Lystd. ind.; udi.................................. 327. 870
Td. for. Nr.................................................... 1141
Wik. Fyr mild, si...................................... 2757

Schlei. Afm. for.................................................. 250
Eckernforde. Belysn, for.................................... 2395
Flensborg Fjord. Afm. for..................... 1044. 1228

Breitgrund S. Fltd. perm.......................... 2274
Suderholz. Td. udi.; fl.; for.. 1960. 2394. 2704 
Mittelgrund og Afe Sund. Oplysn. om

Lystd. og Fyrbk.; Td. fl.; Td. fl. ej 328. 2394 
2704 

»Kalkgrund« Fyrsk. omb. midi.; Gr. fn.;
atter udi.; midi. omb.; udi. Uvkl. 957. 1100 

1227. 2142. 2457 
Murwick. Td. ind....................................... 1006
Afe. Hørup Hav. Bro............................. 2522

Als. Augustenborg. Vrag bortt............ 1473. 2819
Lille-Baelt. Gjenner-Fjord. Barso. Td. udi.. 772

Haderslev Fjord. Svajepl. afm................. 1612
Aarø-Sund. Fyr perm................................ 2006



VII

Løbe-Nr. !
Bohuskusten. Kråksundsgap. Fyr for.. 1341. 1683 

1742
Malosund. Vrag; uskl.................... 1229. 1419
Blåckhall Fyr 0. Gr................................. 2523

Sotefjord. Hållebådan. Søm. udi............ 205. 647
Bohusbukten. Stang eskår. Fyr for......... 206. 1195 !
Norra Gåso. Søm. udi.............................. 207. 1009
»Grisbådama« Fyrsk. omb. midl....................... 773
Kosteroarna. Søm. udi.............................. 208. 648

Norge. j
Fyr for. og Fyr t................................................ 2396
Kristianiafjord. Afm. for....................... 1142. 1342 I

Slrømtangen (Torgauten) Fyr. Taagesig. 2397 !
Kallerød. Fyr fl., Fyr t........................  154;
Randvikholmen 0. Løb opfyldt af Baaer 1143 i
Drøbaksund. Elle. Taagesign................... 2758 |

III.
Nordsøen, Nordhavet m.

Vrag........  42. 255. 256. 257. 296. 329. 586. 1102
1230. 1345. 1346. 1420. 1421. 2197. 2276 

2333. 2524. 2648. 2820. 2822. 2875
Flaade udi............................................................. 1046

Rusland.
Hvide Hav. Sosnovetz. Fyr t............... 2086. 2277

Arkangelsk Bugt. Modjuga. Pyt fl........  1543
Swjatoi Noss. Taagesign. for........ 2706. 2876
Unskaja Bugt. Opmaal.-Bk...................... 1544
Onega. Ledefyr t. Td. udi......................  2707
Soroka. Osinka. Fyr t.............................. 2198 I
Kemi. Ledefyr t......................................... 2199 i
Pesja-Duda. Fyr t........................... 2086. 2277 !
Shuya River. Bk. for................................. 2584 '
Kandalakski Bugt. Gr. afm...................... 1545

Litzki Point. Fyr t............................................ 96 i
Sem Islands. Oplsyn.......................................... 1816
Ruinda Bay. Banni Islet. Fyr t.................... 97 i
Podpakhta Bay. Fyr. Oplysn.......................... 98 ]
Set Ndvolotzki. Taagesign................................. 2087 |
Ekaterininskoi Approach. Chizhow Point. Øe I 

ud for, Fyr t.................................................... 99 1
Palogubski. Fyrs Belig.............................. 99 i

Norge.
Det ny Afmærkningssystem............................. 587
Fyr for. og Fyr t... 1542. 1613. 1817. 2010. 2143 

2200. 2278. 2398
Kongsfjord. Baae fn................................ 2525
Hammerfest. Fuglenes. Fyr t................. 1743
Stjernesund. Nusfjordbaaeme. Mindre Dybde 1965

Grøtsund. Fyr for................................................ 1744
Andfjord. Moholmen. Fyr for......................... 1745
Senjen. Bjarkøy 0. Gr. fn.............................. 1966
Sandsund. Fyr for.............................................. 1685
Vesteraalen. Risøysund. Rev........................... 2458
Steinlandsstrømmen. Leikvikholmbøen. Lystd.

udi....................................................................... 1746
Vesteraalen. Grøttø. Strønslad. Fyr flytt.... 1747
Ofotfjorden. Liland. Fyr midl. sluk............... 1967

Barøen. Fyr for........................................... 703
Kjeøen. Fyr for................................................... 1615
Risvcer. Fyr Oplysn............................................ 258
Lofoten. Svolvær Havn. Uddybn.................... 437

Ure. Ryc for................................................ 1748
Balstad. Fyr for.......................................... 704

Helligvcer. Vaagøen og Undersholmen. Fyr
nedl. og Fyr t.................................................. 1614

Nordland. Trænen. Baae fundet................... 2763
Østre Brønnøysund. Løb midl. spær.;

Namdalen. Rørvik S. Marø. Gr. rapp......... 2460
Ramsøsund. Fyr for........................................... 1347
Stokksund. Skjærvikpynten. Fyr for..............  1348
Linesfjord. Beian N. Gr. fn............................ 705
Trondhjemsfjord. Agdenesfluen. Afm. for.... 1146 
Kristiansund. Kvitnes. Fyr omb.................... 1349

Indlandet S. Gr. fn.................................... 1968
Hendvaagen. Hestskjær Fyr S. Gr................. 1969
Molde N. Stolpeleden. Dubla. Varde ødl... 706
Kvaløklubben. Fyr for........................................ 1350
Søndmøre. Ulfstenvik. Baaer fn...................... 2764

Herøfjorden. Herø SV. Gr. fn................. 1970
Gurskø. Dragsund. Løb spær.................. 1147

Storfjord. Oksenø. Fyr for...............................  1351
Haugsholmen. Fyr for........................................ 707

Lpbe-Nr.
Svelvikstrømmen. Uddybningsarbejder .. 2759
Tjømø. Ormelet. Taarn. nedl.... ............. 253
Rauør. Sydostgrunden. Afm. for............. 1144

Holmestrand. Fyr atter t.................................... 2760
Sandefjord. Kisteholmen Fyr nedl........... 1684

! Holteskjær Fyr t............................... 1684. 2008
: Larvikfjorden. Jordéholmen S. Mindre Dybde 1963

Hélgeraa. Koungbaae. Søm. ud).....................  1343
Brevik. Langangsfjorden. Karisholmen. Baae

fn......................................................................... 1344
I Langangsfjorden. Egholmen. Baae fn... 1476 
j Langesund. Langøtangen. Oplysn. om Fyr.. 254
I Fyr midi. si., Fyr og Taagesign. for.;

for.; Rett................... 702. 1475. 1541. 2397
| Porsgrund. Torsbergrenden. Dybde............... 2761
[ Sandøf jord. Lamholmen SSØ. Dybde paa Gr. 1145 
i Arendal. Haaholmbaaen. Fyr t....................... 2009
i Songvaarfjord. Gr. fn.; Dybde............... 436. 1964
| Mandal. Hillesund. Ledefyr t........................ 2762



VIII

Løbe-Nr. 
Slat—Kristian-suwl N. Fiskerfyr t.................. 2765
Gjervikklubben. Hagélsund. Fyr t................... 1477
Heggernes. Fyr for.............................................. 1478
Bergen. Byfjord. Askones. Fyr for................ 1479
Korsfjorden. Ysteskjær. Fyr for............ 708. 1352
Hardanger. Tynesøen. Øspevig. Gr................ 2201
Søndhordland. Stordø. Fitjar. Træet V. Søm.

udi....................................................................... 2766
Fjeldbergsund. Fyr for............................... 1353

Bømmelfjord. Kjeholmen. Lyngholmen. Fyr t. 2767 
Jæderen. Feistenen Fyr N. Hansen. Søm. udi. 1354 
Jæderens Rev. Lyd- og Lystd. udi.; si. 709. 1889 

1971

Tyskland.
Natvindsign. bortfalder..................................... 9
Sommerafm........................................................... 385
Hoyer. Hoyerschleuse. Fyr forst., Fyr t.... 1686 
Sylt V. Vrag....................................................... 913
Sylt. List-Ost. Fyr for...................................... 2821

Rote Kliff. Fyr si. midi., midi. Fyr t.;
Oplysn. om Fyr; Fyrs Synsv... 813. 1103 

1355. 1749 
Fohr. Wyk. Havn midi. sp............................. 438
Vartrapplief. Td. udi......................................... 2461
»Amrumbank« Fyrsk. Dag-Stormv.-Sign.; Op

lysn. om Rad.-Tel.; ind.; Reservefyrsk. udi. 872 
1818. 2527. 2586 

Ochsensand. Fyr si.............................................. 2527
Husum. Havnesign............................................. 2011
Norderhever. Vrag afm...................................... 814
Hever Mundung N. Vrag................................. 2144
Westerheversand. Fyr for................................... 815
»Ausseneider« Fyrsk. Oplysn. om Rad.-Tel... 1818 
»EidergdUiot« Fyr- og Lodssk. midi. ind.; udi.;

Rad.-Tel.-Stat. Opr.......................  330. 546. 2768
Eider. Afm. for................................................... 1283

Franzosenloch. Td. forsyn, m. Spejl, Td.
udi............................................................... 816

Hélgoland NØ. og N. Skydeskiver i Drift.. 386 
2399 

Hélgoland 0. Vrag; findes ej................. 495. 711
Loreley Bank. Spejlapp. paa Td. 1819. 1890 

Hélgoland. Opmaal.-Bk. ødl.; Lystd. midi. udi.
Lystd. fl.; Fyr fl., Lystd. udi... 588. 1891. 2012 

2585. 2769 
Oplysn. om Rad.-Tel.-Stat........................ 1483
Nordhafen. Oplysn. om Fyr................... 2708
Séllébrunnen. Td. omb. med Lystd. 2708. 2769 

Norderpiep. Td. Belig........................................ 1820
Busum. Opmaal.-Bk.; Bk. nedl........... 1546. 1892
Suderpiep. Buschsand. Bk. ødl....................... 2587
Méldorf. Kronenloch. Afm. for....................... 1356

Elben.
Td. fl...................................................................... 387
Fyrsk. omb.................................................. 1231. 1481
Forsøgsgenstande udi.; ind....................... 710. 1893
Drivende Vrag; Drivende Skive............ 1480. 2649
Vrag afm.; bortt........................................ 1616. 1750
N ordergrunde. Vrag............................................ 2588
Scharnhom-Riff. Vrags Belig........................... 388
lElbe V« Fyrsk. omb................................. 958. 1231

i Løbe-Nr.
Cuxhaven. Øv........................ 589. 649. 1894. 2400

: Forsøgsgenstande ind.; udi.; ind. 774. 2014
2877 

Ostebank. Dybde; Vrag; bortt.. 1972. 2013. 2202 
Ostebank og Bank von Gluckstadt. Td. fl.... 775
Brunsbuttelkoog. Vrag; Stormsign. fl.. 1482. 2279 
Scheelenkuhlen—Biélenberg. Belysn. for. 1232. 1547 

2462 
Brokdorf. Fyr for................................................ 2462
Hollerwettem. Fyr for........................................ 2462
Gluckstadt. Td. udi............................................. 2015
Pagensand. Fyr for............................................ 1357

i Brunshausen. Fyr midi. for.; norm... 1751. 2280 
Juels-Miltélgrund. Td. Belig................. 2016. 2401

j Twielenfleth. Afm. for........................................ 1104
Mojenhoren. Td. fl.............................................. 1821
Kohlfleth. Fyr si., Byggearb.; Fyr t... 496. 2463 
Kohlfleth 0. Pagensand. Fyr t.; for... 497. 2650 
Altona. Fyr midi. si.; t........................... 959. 1617

Weser.
Skyde-Øv............................................................... 590
Td. omb. m. Lystd............................................. 1148
Dybde, Fyr for......................................... 1196. 1485
»Weser« Fyrsk. V. Lodsskonnert snk.; afm.;

uskl................................................... 260. 297. 1285
»Weser« Fyrsk. NV. Driv. Vrag..................... 873
»Weser« Fyrsk. midi. omb.; muligt ej paa Stat. 259 

2464 
Rotersand Fyr SØ. Gr....................................... 2526
Nordergriinde. Td. midi. udi.; ind.......... 817. 1359

Vrag............................................................... 874
»Bremen« Fyrsk. midi. ind.; udi... 1358. 1484. 1618 
Solthorn. Td. fl................................................... 591
Bremen. Fyr t., midi. Fyr si.......................... 439

Jade.
Lystd. udi. til Forsøg; fl... 1822. 1895. 2281. 2403 
Skyde-Øv..........................................  440. 1688. 2402
Nyt Løb afm.; Uddybn.................. 592. 712. 1973
Td. udi.; fl.......................................  914. 1233. 1687
Gr., Fyr og Afm................ 1010. 1197. 1234. 1619
Wangeroog. Td. fl............................................... 1422

Fyr for........................ 1752. 2088. 2651. 2771
Blaue Balje. Td. midi. ind............................... 10
Schillighorn. Fyr midi. i Uorden; midi. for.;

Oplysn. om Fyr; Fyr for.; t. til Forsøg 498. 1105 
1234. 1284. 1423. 2334. 2770 

»Geniusbank« Fyrsk. midi. omb.; atter udi.. 1620 
2203 

Varder Fahrwasser. Forsøgsgenstande udi. . 650
Varélertief. Sprængn.-Øv................................... 547
Wilhelmshdven. Oplysn. om Fyr.................... 299
Eclaoarderhom. Fyr midi. si.; Fyr for.. 298. 2017

Ostfriesische Øer.
Langeoog. Bk. ødl............................................... 2589
Ackumer Ehe. Vrag uski................................... 1047
»Norderney« Fyrsk. N. Søm. rapp................ 2528
Norderney. Afm. for., Bk. ødl............. 1235. 2589

Dovetief og Busetief. Vinterafm............... 2772
Norderney Seegat. Schluchter. Farv, tilsandet 209



IX

Løbe-Nr.
Dovetief. Afm. for.; Fyr t.; Lystd. udi.;

Fyr si., Vinterafm.... 331. 389. 2204. 2465. 2772 
Norddeich. Rad.-Tel.-Stat. Oplysn.................... 2145
Juister Balje. Td. ind., Løb tilsandet.......... 1236
Borkum N. Oplysn. om Vrag......................... 593
»Borckumriff« Fyrsk. Uvkl.-Sign. midi. oph.;

gives atter; mid). ind.; udi. 818. 1011. 1361. 1486 
»Borkumrifj« Fyrsk. N. Vrag........................... 1149
»Borkwnriff« Fyrsk. V. Vrag........................... 1487

Ems.
Weslerems. Tel. fl............................................... 2878
Borkum. Tel.-Td. udi.; Skydn.................  43. 2879
Aussen Randzel. Fyr si. midi.......................... 1360
Ostfriesisch.es Gatje. Lystd. fl........................... 594
Emshornplate. Gr. tilt.......................................  2146
Knock-Emden. Stillads opf., Fyr t................. 651
Emden. Fyr t...................................................... 2590

Holland.
Sommerafm........................................................... 390
Sømine-Øv.............................................................. 1106
Vinterafm..............................................................  2282
Ems. Afm. for.........................................  1150. 2824

Lodssign.......................................................... 2823
Doekegat. Buiten Hond. Td. fl.; Td. omb.

m. Lystd............................... 332. 2529. 2652
Bocht van Watum. Td. omb. med Lystd.;

Gr. tilt............................................... 155. 1823
Watum. Fyr for.................................  210. 2090
lianselgat. Gr. dannet............................... 44
Binnen Meeuwenstaart. Td. ind.............. 1198
Oude Wester-Eems. Gr....................  2018. 2089

Schiermonnikoog. Fyr t. til Forsøg; perm.. 1549
1974 

Friesche Zeegat. Plaatgat. Td. udi................. 960
Zeegat van Terschelling. Afm. for................... 961

Noordoosigat. Td. omb. m. Lystd..........  2880
Schuitengat. Td. omb................................. 2653
Oostmeep. Afm............................................. 1237
Blauwe Slenk. Afm. for............................ 1151

Vlieland. Stranduin. Fyr for........ 156. 211. 962
Stortemélk. Ledefyr for..................... 156. 391
Stortemelk. Td. fl........................................ 261

Eierland Fyr VNV. Vrag..................... 2205. 2335
Zuiderz.ee. Pollendam, Blauwe Slenk. Td. omb.

m. Lystd..................................... 2091. 2206. 2283
Harlingen. Fyr t., Havnearb.; Belysn.

for......................................... 1550. 1824. 2466
Boontjes. Afm. for........................... 2284. 2467
Balg. Td. for............................................... 715
Hindeloopen S. Vrag afm.; bortt.. 441. 549
Gaatje. Robbenplaat. Stage udi............... 548
Amsteldiep. Ewijcksluis. Vager udi.... 2591 
Urk. Vrag afm.; uskl.; Vrag; uskl. 1364. 1825 

2592. 2825 
Kamper-Ketél. Oplysn. om Fvr og Taage

sign....................................... ."......... 1551. 2655
Ewijcksluis. Afm. for................................. 596
Sloot. Vager udi.......................................... 1012
Marken NØ. Vrag; bortt................ 499. 875

Texel 0. Binnen Breesem. Afm. for............ 1362

Løbe-Nr. 
»Haaks« Fyrsk. Rad.-Tel.-Tjeneste udvidet. 2654 
Zuider Haaks. Lystd. omb. m. Lys- og Fltd. 2826 
Zeegat van Texel. Td. udi................................ 2774

Schulpengai. Kijkduin. Skærm bortt... 2881 
Molengat. Onrust. Lystd. midi. omb.;

endnu ej omb.; omb........ 1424. 1689. 1896
Buitengronden. Zuiderhaaks. Td. omb.

m. Lystd............................................ 45. 262
Schulpengat. Lystd. for............................. 1013
Helsdeur. Lystd. midl. udi.; ind.. 1152. 1363 
Vogelsand. Skiver og Vagere udi.; ind. 714 

2773 
Malzwin. Øvpl. afm.; Afm. ind... 713. 2774 

IJmuiden. Lvs-Fl.- og Uvkltd udi.; omb. m.
Lys-Fltd. .".............................................. 300. 2709

Skyde-Øv....................................................... 1153
Vrag afm.; Vrag................................. 595. 2207
Store Sluse midl. sp.................................. 1621

Katwijk. Fyr si.. ............................................... 1552
»Mass« Fyrsk. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Tjeneste

udvidet..................................................... 819. 2654
»Mass« Fyrsk. SV. Vrag...................... 2285. 2404
»Schouwenbank« Fyrsk. NØ. Vrag................  2404
»Schouwenbank« Fyrsk. midl. omb. m. Lystd. 2828 
Hoek van Holland. Noorderhoofd. Fyr midl.

omb.; atter i Orden............................  301. 1107
Zeegat. Hoek van Holland. Monster. Td. ind. 2775 
Nieuwe Rotterdamsche Waterweg. Td. ind.,

Fyr midl. si.; t..................................... 2147. 2336
Brielsche Maas. Roodhuis. Fyr t................... 2530
»West Hinder« Fyrsk. 0. Vrag..........................2711
Goeree V. Vrag................................................... 2337
Zeegat van Goeree. Belysn, for..................... 2827

Buitengronden. Td. bortdr..................... 2208
Kwade Hoek. Td. fl.......................... 652. 820
Goeree. Fyr t., Fyr omb.; Oplysn. 1108. 1365 
Haringvliet. Td. udi................................... 876
Aardappelengat. Lystd. fl.......................... 2710

Zeegat van Goeree og Zeegat van Brouwershaven.
Afm. upl.; i Orden............................. 2209. 2338

Hollandsch Diep. Vrag..................................... 2882
Zeegat van Brouwershaven. Td. 11................... 597

Laagte van Haamstede. Fyr fl.... 1975. 2148 
Hals. Krammet. VlievandeNoordplaten.

Td. fl.......................................................... 442
Krammer. Td. fl.; Afm. for............ 598. 1425
Krammer og Steeribergschen Vliet. Afm.

for.......................................... '.... .............. 878
West-Hellegat. Afm. for............................. 877
Oost-Héllegat. Td. udi.; do............ 1238. 1286
Willemstad. Fyr for.................   1238

Bruinisse. Stormvarsel-Stat.............................. 500
Zeegat van Zieriksee. Banjaard. Vrag.......... 2210

Roompot. Afm. for...................................... 443
Roompot. Hammen. Td. udi................... 1048

Thornton-Bank. Lys- og Fltd. bortdr.; paa
Stat.; bortdr.; paa Stat.. 1239. 1366. 1691. 1826

Vlissingen. Kirke br.............................................2019
Zeegatvan Vlissingen. Sardijngeul. Vrag afm.;

bortt..................................  1287. 1690. 2092
Sardijngeul. Nolleplaat. Gr. tilt............... 2020

Schelde. Afm. og Belysn, for................ 1049. 1367
Honte, Pas van Terneusen, Everingen,

Zuidergat,SchaarvanWaarde. Afm. for. 1553

Zuiderz.ee


X

Løbe-Nr.
River Medway. Sheerness Bar. Afm. for.;

Lystd. udi........................................ 879. 1754
River Medway. Stangate Creek. Fyr og

Taagesign. opr.......................................... 1368
Barrow Deep. Lys- og Kl.-Baad udi. til

Forsøg........................................................ 1111
»Sank«. Fyrsk. N. Lystd. udi. til Forsøg 2884 

Harwich. Dybde aft........................................... 1897
Harwich Harbour. Fyr og Afm. for.; For-

tøjtd. udi.................................................. 777. 822
Aldeburgh Approach. Thorpeness 0. Gr. fn.. 302
Lowestoft. Covéhithe Channel. Dybde aft.; Afm.

for............................................. 1154. 2287. 2885
The Would. Dybde paa Vrag......................... 2211
The Wash. Lodssk. fl., Afm. for.................... 2288
»Dudgeon« Fyrsk. V. Vrag afm....................... 2713
Swarte Bank. Mindre Dybde............................ 1815
River Humber. Afm. for.; Vrag..............  50. 1624

»BuU Sande Fyrsk. midl. omb.; udi. 1199. 1827 
»Spum« Fyrsk. S. Vrag........................... 264
»Lower Burcome Fyr- og Klbaad. fl.;

Rett................................................. 1240. 1288
Upper Burcom. Td. omb. m. Lystd.... 158
Foul Holme Sand S. Kltd. udi........ 2776
Hvil Road Approach. Dybde aft............ 2340
Huil Middle. Lys- og Klbd. omb. m.

Lystd.........................................................   1898
Blyth Harbour. Ledebk. nedl.; midl. Fyr t.;

si..................................................... 447. T625. 2341

Skotland.
Firth of Farth. Skyde-Øv........................ 448. 1050

Inchkeith V. Vrag sn.....................  2022. 2405
Cellardyke. Fyr si., Havn lukket...........  265
Herwit Rock. Forsøgslystd. ind............... 1369
River Forth. Rosyth. Havnearb............. 1626

River Tay. Lys- og Kltd. fl............................ 2596
Horse Shoe Shoal og Newcome Shoal. Lys

tønde for.................................................... 2406
Caledonian Canal. Løb midl. spær................. 2212
Fraserburgh. Taagesign...................................... 2714
Moray Firth. Tarbet Ness SV. Gr............... 1014

Tarbet Ness S. og Cromarty Firth. Gr... 2289 
Oovesea Skerries. Fyr for.......................... 2531

Wick Harbour. Ledefyr t., Taarn opf........... 159

Shetlands Øerne.
Unst. Balta Sound. Swina Ness. Bk. opf.,

Td. ind............................................................... 2093

IVJ

Kanalen, Vestkyst af England og Skotland, Irland.

Løbe-Nr.
Vlissingen. Vrag afm.; do.; do.; bortt. 46. 157

550. 653
Engelache Vaarwater. Afm. for....... 2149
Nauw van Bat. Zuidergat. Belysn, og

Afm. for........................................... 2593
Dcrrtsman. Td. udi.............................. 1426
Ierseke. Fyr t....................................... 2286
Zuidergat. Oplysn. om Td...............   821
Krabbendijke. Fyr t............................ 2286
Nauw van Bat. Td. fl.; Afm. for.. 48. 915
Bergen-op-Zoom. Fyr for...................  2286

Belgien.
Schelde. Afm. for.; Belysn. for... 916. 1488. 1753 

Antwerpen. Palingplaat. Afm. for.......... 444
Fort Philippe. Fyr t.................................. 2594
Frederik. Fyr for........................................ 1554
Ballastplaat. Fyr for.; do.................. 47. 392
Doel. Fyr for............................................... 263

Ostende. Vrag bortt............................................ 49
Vlaamsche Banken. Lystd. udi. og for.; fl. 1109. 2021 
La Panne. Fyr for............................................. 1622

Frankrig.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under- 

vandsbaade er neddykket.............................. 1692
»Ruytingen« Fyrsk. udi....................................... 1623
»Sandettié« Fyrsk. drevet fra Stat.; paa Stat.;

midl. ind.; Reservefyrsk. udi... 776. 963. 2468 
2595 

Vlaamsche Banken. Ruytingen N. Banke fn. 2150 
Dunkerque. Vragtd. ind.; Tid-Sign, for.; Afm.

for................................................... 333. 1555. 2339
»Snouw«. Fyrsk. midl. omb. m. Lys- og

Kltd............................................................  2883
Bane Dyck. Dybder................................... 1976

Calais Red. Vragtd. ind................................... 334

England.
Vrag uskl............................................................... 335
Goodwin Sands. »East Goodwin« Fyrsk. Belig. 1110 

1489
Themsen. Long Sand. Skydetd. fl................. 446

Wedge. Td. flyt........................................... 2712
Maplin Spit. Lystd. midl. omb. m. Lys-

og Kltd...................................................... 393
»Mouse« Fyrsk. S. Vrag....................... 445
Southend-on-Sea. Kloakledn. afm.............. 1490

Frankrig.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under - 

vandsbaade er neddykket............................. 1693
Paris. Eiffeltaamet. Rad.-Tel. Tidssiqn. for.. 716

Ridens de la Rade og Ridens de Calais. Gr.
tilt....................................................................... 1289

Abords de Calais. Dybde for.; Td. fl. 2151. 2407
Abords de Boulogne. Vrag.................................. 2886
Bovlogne. Skydepl. afm................................... 212



XI

Løbe-Nr. 
Bassure de Boas. Lystd. midi. for......... 1627
Quai Chanzy. Fyr forst............................. 2408
Camot Dige. Lystd. omb. m. Lys- og 

Uvkltd.; Oplysn. om Fyr......... 1628. 2152
Estuaire de la Somme. Vrag........................... 2887
La Canche. Vrag afm.; bortt................. 100. 336
Dieppe. Midi. Belysn, for................................. 1694
Cap de la Héve. Semafor-Stat. lukket........  501
Havre. Bassin de Marée. Afm. for................ 449

»Ouest des Approches de l’Eclat« Td. omb. 101 
1899

Passe du N.O. Uddybn............................. 1290
Trouville. Cahotte. Fyr for................... 1241. 1370
Estuaire de la Seine. Ratier S.O. og Villerville.

Lystd. fl............................................................. 778
Baie de Seine. La Dives Munding NV. Vrag,

afm............................................................ 450. 551
Orne Munding. Ouistreham. Fyr for............. 2469
Cap de la Hague. Taagesign. opr................... 1629
Baie de Saint-Malo. Bas Sablons. Fyr for. 2532. 2888 

Saint-Malo. Lys- og Uvkltd. udi........... 2153
Saint-Malo. Noires. Fyr for........ 1556. 1900

Cap d'Erqui. Les Bignons. Vrag................... 394
Plateau de Bamouic. Fyr perm...................... 1630
Paimpol. Chenal du Denou. Kip................... 655 I
Riviére du Trieux. Le Vincre. Bk. i Orden 102

La Croix. Forest. For af Fyr................  2777
Perdrix. Fyr t..................................... 103 599

Approches de Tréguier. Passe du N.E. Kip. 654 
Riviére de Tréguier. Vrag................................. 395 ;
Tréguier. Le Corbeau. Taam ødl.; Td. midi.

udi.............................................................. 303. 600
Anse du Perros-Guirec. La Durante. Bk. ' 

forsv.................................................................... 2829
Morlaix. La Pierre-Noire. Bk. rep................ 964
Roscoff. Ile de Bas. Ile Pighet. Pointe d’Ar-

Chaden. Fyr t.................................................. 2342
Baie de Douamenez. Pointe du Millier. Fyr

forstk..................................................................  2830
L'Abervrac'h. Saint-Antoine. Fyrs Synsv. .. 337
Le Four. Taagesign. midi. oph.; gives atter

2470. 2889 
Ouessant NNØ. Vrag....................................... 2533

Chenal du Fromveur. La Jument. Fyr og 
Taagesign.; midi. Fyr t.; Fyr t. 451. 717

2213

England.
Dover. Fortøjtd. udi........................................... 51

Admiralty Harbour. Fyr og Taagesign. . 917 
2290

Admiralty Pier Fyr t.................................. 2831
Dover Harbour. Td. udi. til Forsøg; Belig. 160. 338

Kltd. fl........................................................... 339
Portsmouth. Sunken Barrier. Fyr si., Bk. ødl. 2890 
Spithead. Oplysn. vedr. Flaaderevue.. 918. 1112

Ryde Middle. Td. fl................................... 1558
Isle of Wight. Dunnose SØ. Vrag; uskl. 779. 880

Atherfield Ledge. Kltd. udi....................... 161
Southampton Water. Bramble Bank V. Gr... 2214

Dearis Lake. Td. for................................. 1291
Needles Channel. Lystd. udi............................ 502

Hurst. Ledefyrlinie for........ 1051. 1427. 2891

Løbe-Nr. 
| Poole Harbour. Dybde; Td. omb. m. Lystd. 2023 
! 2094
Lyme Bay. Fortøjtd. udi.; ind..............  823. 1052
Bigbury Bay. Gr. fn.......................................... 1695
Plymouth Sound. Uddybn.-Arb....................... 1901

Shagstone. Bk. ødl.; opf.; Gr. fn. 52. 1559. 1828 
Batten Bølgebryder. Fyr for. midi.; norm. 1053 

1902 
Asia Pass. Dybde.....................................  2215
Cawsand Bay. New Rock. Td. udi. . . . 1428 

Eddystone Rocks. Kl. og Uvkltd. udi.. 1978. 2832 
Polperro Harbour. Spy House. Fyr t...........  503
Falmouth. St Anthony Point. Fyr for., Fyr si. 2291 
Channel Islands. Serk. Blanchard Rock. Fltd.

udi............................................................... 453. 965
Scilly Isles. Bishop Rock. Kl.- og Uvkltd.

udi............................................................... 213. 718
Peninnis Head. Fyr t..................... 1560. 1979
St. Agnes Island. Fyr si...................... 1560. 1979

St. Ives Bay. Vrag rapp................................... 504
Bristol Channel. Vrag uski............................... 340

Clovelly N. Vrag....................................... 2292
Hartland Point Fyr. Taagesign. for. . . . 214
Cardifj. Vrag afm....................................... 1557

I Barry Harbour. Chapél Rock. Vrag afm. 452 
Port Talbot. Fyr for................................... 2597
Porthcawl. Fyr ødl..................................... 53

Fishguard. Strumble. Lys- og Uvkltd. udi. 215.
656 

; Liverpool Bay. Crosby Channel. Afm. for... 216
»N orth-W est« Fyrsk. snk.; Fyrsk. udi... 1903 

1980 
I Morecambe Bay. Wyre Fyr. Taagesign. for. 341 
Barrow Harbour. Wdlney Channel Bar. Lystd.

midi. omb.; atter udi........................ 1696. 2778
Haws Point. Fyr fl.................................... 2154

Tees Approach. Ballasttd. fl............................ 1977

: Skotland.
| Firth of Solway. Silloth. Lee Scor. Fyr si.. 1561

Firth of Clyde. Ailsa Craig. Taagesign. for. 780 
Sanda Sound. Td. omb. m. Lystd......... 1371
Runnan eun Point. Fyr skal t............... 1981

Kilbrennan Sound. Otterard Rock. Kltd. omb.
m. Lys- og Fltd..............................................  2155

Smerby Rocks. Kltd. udi.......................... 2598
i Arran. Lamlash Harbour. Fortøjtd. udi........ 2892
i Sound of Jura. Cuilean Rock. Fyr t............ 1755
! Ris-an-tru. Fyr for..................................... 1429

Gare Loch. Gr...................................................... 1631
The Small Isles. Hysgeir (Oigh sgeir). Fyrs

Synsv.................................................................. 1904
Loch Nevis. Bogha cas Sruth. Bk. ødl............ 1905
Loch Alsh. String Rock. Bk. opf., Td. ind.. 1372 
Kyle Akin. Black Eye Rock. Td. omb. m.

Lystd.................................................................. 2095
Ru Rea (Rztdh' Ré). Fyr og Taagesign. opr. 2893

Irland.
i Tuskar Rock. Vrag afm.; uskl. ........ 54. 217 
! Werford. »Tmcifer« Fvrsk. Dagmærke for. .. 454



XII

V.
Atlanterhavet, undtagen Syd-Amerikas Ø.-Kyst.^

Vrag........  55. 56. 163. 343. 397. 457. 1431. 2534

Frankrig.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under- 

vandsbaade er neddykket............................. 1697
Pointe Saint-Mathieu. Fyr for.. 1373. 1632. 2293 
Brest. Zone for neddykkede Undervandsbaade 1906

Vrag afm........................................................ 2894
Riviére de l’Aulne. Vrag afm.; uskl. 781. 2535

Ras de Sein. Roche de la Plate. Fyr t........ 2025
Ile de Sein. Men Brial. Fyr t....................... 2026
Concameau. Croix. Fyr for.................. 1562. 1907
Penmarc’h. La Jument. Bk. fuldf.................. 1633
Iles Glenans. Basse Jaunes. Kip. fn.; Td.

udi.; Skær..................................... 601. 824. 1698
Basse des Laouenou. Midl. Td. udi........  966

Lorient. Passe du Sud. Afm. for................... 2471
Quiberon. Port Maria. Basse Catic. Bk. ødl.;

Td. midl. udi............................................ 57. 344
Ile d'Hcedik. Vrag; fn. ei............. 2097. 2409

Goulet de Fromantine. La Fosse. Bk. nedl. 2656 
Les Sables d’Olonne. Petite-Barge. Fltd. midl.

omb. m. Lystd.; udi........................... 1908. 2410
Coureaux d’Oléron. Juliard Baake. Fyr t... 2294 
Gironde. »GrandBane«Fyrsk. udi.; midl. omb.,

Vragtd. udi.............................................. 398. 719
Saint-Nicolas. Fyr for............................... 2098
Pointe de la Grave. Fyr for. 1563. 2099. 2295 
Passe du Medoc. Midl. Lystd. ind.........  657 :
Passe intérieure du Medoc. Vrag afm... 2895 i 
Bane de Saint-Georges. Lystd. for.......... 2536
»Talais« Fyrsk. midl. omb. m. Lystd., !

Vrag afm.; Fyrsk. udi., Vrag uskl. 782. 967 
Bassin d’Arcachon. Afm. for............................ 1909

Spanien. N.- og V.-Kyst.
Ondarrao. Fyr t.................................................. 553
Santander. Molnedo. Fyr t.............................. 399
Gijon. Serrapio de Tierra (Sacramento). Fyrbk.

opf.; Fyr t............................................... 400. 506 ;
Puerto del Musel. Lystd. udi.................. 881 I

Afrika.
Marokko. Port de Saffi. Fyr t.; si. ... 554. 2833
Dakar. Cap Manuel. Grunde......................... 1432
Gambia River. Inner Buoy. Td. for.............. 510
Liberia. Flat Island. Skær fn......................... 721

I Cote d’Ivoire. Petit Bérébi. Skær fn............  1831

Løbe-Nr.
Cahore Point. Vrag ekst. ikke....................... 342
Wicklow. Breaches Shoal. Td. udi................. 2156
Dublin Bay. Fyrsk. udi. til Forsøg............... 1756
Belfast. South Briggs. Lystd. for................... 1829

Donaghadee Sound. Lystd. udi................ 1829
Rathlin Island. Fyr for..................................... 505
LoughFoyle. Tuns Bank. Lystd. udi. t. Forsøg 304 
Rouridstone Bay. Inishnee Island. Fyr t.... 162
Galway Bay. Inisheer Island. Fyr for.......... 455
River Shannon. Loop Head. Fyr for............  396

Rinana Shoal. Td. omb. m. Lystd........ 1200
Tralee Bay. Little Samphire Island. Fyr for. 218

Løbe-Nr.
: Bantry Bay. Beréhaven. Beal Lough S. Skær
! fn......................................................................... 1292

Crookhaven. Fyr for.. . ..................................... 552
j Kinsale. Bulman Rock. Td. omb. m. Fltd.. 11
i Queenstown. Haulbowline. Fyr t.................... 2024
I Mine Head. Fyr for................................ 456. 1830

Dungarvan Harbour. Deadman Sand. Afm. 
for........................................................................ 2096

Waterford Harbour. Hook Point. Fyr for.. . 219
»Coningbeg« Fyrsk. Uv.-Taagesign. midl.

1 opb.; gives atter................................. 1242. 1430

Ria de Pravia. Juan Garcia Rock. Dybde 507. 1015 
Ferrol Harbour. Kip., Afm. for...................... 508
Coruha. Gr. el. Hind......................................... 2896
La Coruha. Tarre de Hércules. Taagesign. 2411 
Camarihas Bay. Gr.; Rett.................... 1243. 1491
Ria Corcubibn. Cabo de Cée. Fyr for. 1757. 2343 
Cape Finisterre. Oplysn. om Fyr.................. 825
Ria de Arosa. Isla Rua. Fyr for. 1758. 2157. 2413

Findlay. Lystd. t.......................................  2027
Sinal de Castro. Lystd.; si.; t. 12. 2028. 2216
Barsa. Baake opf....................................... 1492

Pontevedra Bay. Gr.......................................... 919
Ons Island. Gr................................... 266. 826

Ria de Vigo. Bajo de Bouzas. Afm. for.... 2412
Vigo. Gr.; Vrag.................................. 13. 783
Vigo. Cabo de Mar. Fyrtaam bygges . 509
Piedra Pego. Søm. for............................... 2657

Ria de Bayona. Piedra Baiha. Søm. for... 2658

Portugal.
Greenwich Tid indf.............................................. 2779
Cape Mondego V. Vrag rapp............... 1054. 2534
Lissabon. Tidsign, for............................  2217. 2897
Sagres Point S. Vrag....................................... 1832
Faro og Olhdo. Ledefyr for.................... 602. 2218

Spanien S.-Kyst.
Ria Guadiana. Vrag......................................... 2414
El Rompido de Cartaya. Ledefyr og Td. fl.. 2029 
Rio Odiel. Huélva. Lystd................................. 1016
Cadix. Lystd. udi. til Forsøg; Vrag; Lystd.

omb. m. Lys- og Kltd.............. 104. 1293. 1564
Cabezos Shoals. Nt&g.......................................... 345



XIIIÅl

Løbe-Nr.
Gold Coast. Axim Bay. Vrag; Gr.......... 720. 827

Sherbro Bank. Vrag................................... 2296 ;
Santa Isabel. Fernando Poo. Fyr for...........  220
Kamerun. Mokundange. Td. udi.................... 1294 i
Ilha de S. Thomé. Bahia de Anna de Chaves.

Belysn, for......................................................... 346 i
Cap Lopez. Prince Bane. Td. udi................. 1565 [
Gabon. Baie du Cap Lopez. Bane du Talisman.

Td. Oplysn........................................................ 2219
Loanda Rev. Dantas. Fyr forsv.................... 1201 i
Swakopmund. Afm.............................................. 2220 !
Luderitzbucht. Diasspitze. Fyr t.; Taagesign.

perm.......................................................... 105. 1055
Tigerriff. Td. udi.; Td. fl.............. 1017. 2344

Prince of Wales Bay. Albalross Island NØ.
Kip. rapp.......................................................... 106 i

Cape Colony. Port Nolloth. Fyr for.............. 2599 '
Cape of Good Hope. Milkbosch Point NV.

Skær rapp......................................................... 555 .
Table Bau. South Lion’s Paw NV. Kip. i 

fn................................................................. 107

Canariske Øer. !
Lanzarote. Arrecife. Fyr t...............................  2415
Teneriffa. Santa Cruz. Afm. for......................... 347

Azorerne.
Ilha S. Miguél. Ponta Delgada. Belsyn. for. 920 i 

2158 |
Ilha Graciosa. Villa da Praja. Ponta da Ro-

chela. Fyr t...................................................... 2221
Villa de Santa Cruz. Fyr for.................. 2222

Bermnda Islands. ,
North Rock. Fyr t..................................  1760. 1910 I

i 
Nord-Amerika.

Britisk Nord-Amerika.
Spirtønders Form............................................... 828 '

Labrador.
Double Island. Fyrs Brtd. for......................... 2345 :
Gulf of St. Lawrence. Little Mekattina Island S. i

Banke fn........................................................... 1911 j
Aylmer Sound. Kip. fn............................. 511 j

i
Newfoundland.

Taagesign. for............................................. 1982
St. Mein Bay. St. Anthony. Egg Point. Fyr

for.......................................................... 2780 i
Flat Island 0. Gr. findes ej................. 1018 |
White Bay. Jacksons Arm. Fyr for.. 1699. 2537 j
Bay of Exploits. Sergeants Cove Head. Fyr t. 2659 i

Upper Black Island. Fyr t...................... 2659
Cabbage Harbour Head. Fyr t................. 2659

Trinity Bay. Trinity Harbour. Fort Point.
Fyr for............................................................... 1374 ,

Conception Bay. Western Bay Head. Fyr for 1700 
Cape St. Francis. Fyr for................................ 1155

Løbe-Nr. 
Carbonear Bay. Fyr t........................................ 2100
Fort Amherst. Fyr for....................................... 1155
Cape Spear. Fyr for.......................................... 1155
Trepassey Bay. Powles Head. Taagesign. for. 108 
Fortune Bay. Green Island. Taagesign. for. 109 
St. Pierre Island. Galantry Head. Taagesign.;

Fyr ureglm............................................ 1375. 2660
Pitmaris Island. Dead Islands Harbour. Fyr

for........................................................................ 1701
Cape Ray. Taagesign. for................................. 1567
Cape Anguille. Taagesign. for.......................... 1566
Bonne Bay. Lobster Cove Head. Fyr for... 1702 
Hawke Bay. Ledebk. opf.................................. 1912
Old Férolle Harbour. Gr.................................... 2101
St. Geneviéve Bay. Gr. fn................................. 2030
Strait of Belle Isle. Flower Island. Taagesign. 1376

Canada.
Gulf of St. Lawrence. Little Natashkwan Har

bour. Td. udi................................................... 1634
Anticosti Island. Bagot Bluff. Taagesign.

for................................................................ 401
Cape Rosier. Taagesign. for....................... 2031
Farne Point. Uvkltd. udi. til Forsøg . . 1916
Gaspé Bay. Gaspé Basin. Paddy Shoal.

og Janvrin Shoal. Fyr t............. 1245. 1917
Gaspé Bay. Gaspé Basin. O’Hara Point.

Fyr nedl..................................................... 1493
Gaspé Coast. L’Anse a Beaufls. Fyr t. 1918 
Gaspé Coast. Grand River Wharf. Taage

sign. opr..................................................... 2661
Seven Islands Bay. Pointe Noire. Clark

City Værft. Fyr t.................................. 1635
Point Peter. Td. udi..................................... 829
Magdalen Islands. Bird Rocks. Taage

sign. for...................................................... 1568
Magdalen Islands. Grindstone Island.

Rad.-Tel.-Stat. opr.................................. 1915
Magdalen Islands. Sandy Hook Channel

og Meule Rock. Afm.............................  1570
Magdalen Islands. Alright Island. Point

Basse Wharf. Fyr t............................... 1377
Magdalen Islands. House Harbour. Løb

for. og afm................................................ 1569
Magdalen Islands. Amherst Island. Plea-

sant Bay. Amherst Wharf. Fyr t.. .. 1378 
Cape Magdalen. Taagesign. for............... 2032

River St. Lawrence. Godbout. Oplysn. om Fyr 2898 
Portneuf-en-bas. Nyt Fyrt......................... 1913
Escoumains. Fyr t...................................... 2472
Ile Verte. Fyr t.......................................... 1636
Cape Tourmente. Midl. Lystd. udi.; ind. 1571

2102
Ile aux Reaux. Midl. Lystd. udi............ 2103
Wye Rock. Td. omb. m. Lystd.............. 1056
Orleans Island 0. Lystd. udi.................. 2033
Empress Shoal. Lystd. udi....................... 1572
Crane Island.. Fyr for...................... 110. 658
Channel Patch. Lystd. udi. Lys-Kltd.

for. Farve................................................... 1113
St. Roch des Aulnaies. Sign.-Stat. nedl. 659 
Hare Island—Hare Island South Reef.

Td. udi........................................................ 1244
Barrett Ledges. Td. fl................................. 1914



XIV

Løbe-Nr.
Matane. Kltd. omb. m. Lys- og Kltd. 348

Chaleur Bay. St. Omer. Fyr t........................ 349
Restigouche River. Maguacha Spit. Lystd. I 

udi............................................................... 603 |
Restigouche River. Garde Point. Fyrbaad 

ind. Lystd. fl............................................ 604 ■
Restigouche River. Dalhousie Harbour.

Fyrs Synsv.; Fyr for.................... 402. 605 '
Cascapedia Bay. New Richmond. Indian '

Point. Td. fl., mindre Dybde............. 2104 ;

New Brnnswick.
Charleur Bay. Miscou Island. Miscou Harbor.

Harper Point. Fyr fl.....................................  2346 I
Petit Rocher. Td. udi..................................... 1919 ;

Pokemouche. Fyr. Taagesign........................... 830
N oithumberland Strait. Richibucto Harbour. I

Fyr fl.................................................................. 1761 I
Buetouche Harbour. Indian Point. Lede- j 

fyr for........................................................ 1156
Jourimain Islands. Fyr fl......................... 350

River St. John. Glenwood. Bclyea’s Wharf.
Fyr t................................................................... 660 |

Bay of Fundy. Chignecto Channel. Cumber- i 
land Basin. Barnes Point. Fyr t.............. 2347 ■

Negro Head. Kltd. udi.............................. 2348
Musquash. Fyr for..................................... 1762
Deer Island. North West Harbour. Pompey

Ledge. Bk. for. Farve........................... 351
Grand Manan Island. Flag Cove. Net

Rock Ledges. Td. omb. m. Kltd......... 2349
Grand Manan Island. Little Wood Island.

Redn.-Stat, fl............................................ 606

Prince Edwards Island.
Cascumpeque Harbour. Alberton. Ledefyr fl. 1494 
North Point. Fltd. udi.; Fltd. for. Farve 968. 1295

1573
Malpeque Harbour. Kltd. udi...........................  2350

Fish Island. Ledefyr t................................ 2899
Hillsborough Bay. Charlottetown Harbour.

Brighton Beach. Fyr for................................. 111
Northumberland Strait. Lys- og Fltd. ind.. . 969

Egmont Bay. Percival River. Td. udi.. 1763
West Reef. Fltd. omb. m. Lys- og Fltd. 970

Bedeque Harbour. Summerside Harbour. Is
land Shoal. Td. omb...................................... 112

Bedeque Bay. Miscouche Shoal. Afm. for... 1296

Cape Breton Island.
Stormsign.-Stat, opr.; Taagesign. for. 1920. 1983
Cape St. Lawrence. Sign.-Stat, nedl.; lave

Fyr nedl................................................. 1114. 2662
Money Point. Cape North Fyr. Sign.-Stat.

opr.; Taagesign. for............................. 1114. 1574
Cabot Strait. St. Paul Island. Taagesign. fl. 352 
Neil Harbour. Fltd. udi.................................... 1575
Sydney Harbour. Fyr for.................................. 512
Baleine Cove. Kltd. udi....................................  2297
Lou er L’Ardoise. L’Ardoise. Kltd. udi......... 2351

Nova Scotla.
Taagesign. for....................................................... 1984
Northuniberland Strait. Caribou Reef. Td. udi. 1057 i

Løbe-Nr
Caribou Channel. Gull Island og Doctor

Island. Bk. opf....................................... 1921
| Pictou. Skinner Reef. Td. omb. m. Lystd. 1058 
i Torbay. Charlo Harbour og Cole Harbour. Lede

fyr for................................................................. 1637
■ Harbour Island. Td. udi..................................   831
Little Liscomb Harbour. Redman Head. Taage

sign. opr............................................................. 2663
' Egg Island. Lys- og Fltd. Uvkltd. udi. til 
; Forsøg................................................................ 1922
! Petpeswick Inlet. Splitrock Point. Td. udi. 1297 

1923 
Three Fathom Harbour. Shut-in Island. Lys-

I og Kltd. udi..................................................... 1298
: Halifax Harbour. Middle Ground. Lystd. upl. 832 

Leopard Shoal. Td. omb. m. Lystd.. . . 267
I Cross Island Fyr. Taagesign. for................... 607
Lunenburg Bay. East Point Ledge. Lys- og

; Kltd. upl.............................................................. 833
Eastern Points Harbour. Fyr t...................... 1638
Shelburne. Fyr t.................................................... 971
Cape Sable. Skær fn., Td. Belig..................... 2105

j Southwest Ledge. Td. Belig....................... 2781
| Cockerwit Passage V. Kltd. udi...................... 1157
: Pubnico Harbour. St. Ann Point. Kltd. udi. 353 
' Bay of Fundy. Lurcher Shoal. Fyrsk. midl.

omb. m. Lys- og Fløjtetd.; atter udi. 1764. 2664 
Port Maitland. Fyrs Brtd.......................... 513
Long Island. Petit Passage. Boars Head.

Taagesign................................................... 2352
Hampton. Fyr t.......................................... 1925
Minas Basin. Cheverie. Fyr t..................... 1639
HaU Harbour. Fyr t.; Belig......... 1924. 2473
Minas Basin. Cobequid Bay. Highland

Village. Oplysn. om Fyr..................... 1765
Chignecto Channel. Shulie. Fyrs Belig.. 354

Forenede Stater i Nord-Amerika.
Bestem, om Skibe skal være forsyn, m. App.

til Rad.-Tel....................................................... 921

Maine.
Frenchman Bay. Sorrenio Harbor. Td. omb.

m. Kltd.............................................................. 1766
Castine Harbor. Otter Rock Shoal. Kltd udi. 2106 
Eggemoggin Reach. Gr. fn................................. 59
Mount Desert Island. Cranberry Island Pas

sage. Spurling Point. Td. fl........................ 2034
Jericho Bay. Skær fn............................. 1833. 2354

Colby Ledge. Bk. Belig.............................. 2834
Hat Island Ledge. Td. Belig.................... 2474
Saddleback Island 0. Skær fn................. 2035

Burnt Coat Harbor Fyr. Taagesign. opr. ... 1202 
East Penobscot Bay. Skær............................... 1703

Deer Island Thorofare. Bold Island Ledges.
St................................................................. 2600

Isle au Haut Bay. Mindre Dybde......... 1835
Isle au Haut Bay. Roaring Buli Ledge.

Lys- og Fltd. udi., Fltd. ind............... 58
Isle au Haut Bay. Merchants Row. Skær

fn.; Dybde; Skær fn........ 1836. 2036. 2834
i Merchants Row. Skær...............................  2354



XV

Løbe-Nr.
Fox Islands Thorofare. Gr. fn................. 1837
Eagle Island. Skær fn............................... 1838
Gull Point. Td. udi.................................... 1767

Penobscot Bay. Grunde fn...................................2715
Deer Island Thorofare. Gr. fn... 1433. 1834
Deer Island Thorofare. Crotch Island Pas

sage. Dybde aft......................................  1434
North Haven Island N. Skær fn............ 1435
Belfast Bay. Steele Ledge. Td. omb. m.

Kltd.; Fyr t.; Tnd. opsat 1299. 2353. 2538
Spruce Head. Td. omb.............................. 60
Roddand Harbor. Td. udi.; Vrag afm. 61. 2223 

W est Penobscot Bay. Gr.................................... 1246
Two Bush Channel. Marshal Point« Fltd.

for. Farve................................................. 62
Two Bush Channel. Northern Triangel.

Td. fl.; Td. ej fl.; Td. udi.. 556. 661. 834 
Tennant Harbor. Haris Ledge. Td. udi. 662 
Saddle Island SØ. Hindring; bortt. 1059. 2224 
Deadmans Point. Afm. for....................... 221
Lasélls Island V. Gr.................................. 1115
Qilkey Harbor. Skær fn.; Belig.. . 2225. 2900 

Friendship Harbor. Garrison Island. Two-foot
Rock. Td. udi.................................................. 922

Port Clyde. Kip. fn.......................................... 835
St. George River Entrance. Kip. fn................ 836
Georges Islands. Old Man Ledge. Lys- og Fltd.

udi.......................................................................... 63
Muscongu-s Bay. Bremen Island Passage. Td.

udi....................................................................... 1640
Pemaquid Ledge SØ. Kip. fn.; Belig. 837. 1247 

Johns Bay. Kip. fn............................................ 838
Sheepscot Bay. The Cuckolds N. Kip. fn.. . 839
Sheepscot River. Goose Rock Passage. Mc

Mahans Island Ledge. Bk. opf., Td. ind. 923
Goose Rock Passage. Boiler Rock. Td. for. 663 

Booth Bay. Bantam Rock. Lys- og Fltd udi.,

Kennebec River. Seguin Island SV. Gr. fn.. 840 
Casco Bay. Kip. fn.; Td. udi.................. 841. 1768
Freeport River. Half-tide Ledge. Td. udi.. . . 1203 
Portland Harbor. Diamant Island Road.

House Island. Fyr for................................... 403
Wood Island Harbor. Washmans Rock. Bk. opf 1060 
Kennebunkport. Bk. opf.............................  164
Porlsmoulh Harbor. Ilicks Rock. Bk. opf... 165

New Hampshire.
Porlsmoulh Harbor Entrance. Td. omb..........  166
Portsmouth Harbor. Portsmouth Harbor (New

C astie). Fyr for............................................... 268
Stielman Rocks. Bk. opf........................... 2159

Massachusetts.
Newburyport Harbor, Td. omb. m. Kltd.;

omb. ej; Kltd. udi.; Td. ind.... 882. 972. 1300
Ipswich Harbor. Lobster Rock. Td. omb.... 305
Cape Ann. Fyr si.; si. ikke................  2037. 2226
Gloucester Harbor. Uvkltd. ind........................ 842

Gloucester Bølgebryder. Taagesign..........1158
Salem, Beverley og Marblehead Harbors. Afm.

Beverly Harbor. Afm. for...............................   1301

Løbe-Nr.
Boston Bay. Lynn Harbor. Fyr fl................. 514

Nahant Harbor. Fyr t............................... 1248
Northeast Grave. Fltd. omb. m. Lys- og

Fltd.; Fltd. atter udi.................. 1839. 2355
Point Allerton. Uvkltd. ind...................... 843
Broad Sound. Td. fl. og Td. udi. 2038. 2539 
Dumping Ground. Td. fl...........................  1769
Hingham Bay. Td. omb........................... 306
Cohasset Harbor. Fyr t............................. 1205
State Ledge. Td. omb. m. Lys- og Kltd. 1840 

2160 
Neponset River. Ledebk. opf.; Td. udi.;

Oplysn. om Bk............................... 113. 355
I Cape Cod. Peaked Hill Bar. Fltd. omb. m.

Lys-Fltd............................................................. 2602
Cape Cod Bay. Sandwich. Afm. for.............. 356

Wood End. Vrag............................. 2227. 2540
Nauset Beach. Fyr t., Fyr nedl.............. 883
Plymouth Harbor. Vrag afm.; uskl. 1249. 1436 
Nauset Beach. Taarne bortt..................... 2161

Plymouth Harbour. Browns Bank. Fyr nedl. 1159 
Chatham. Fyr si.; si. ikke................... 2039. 2226
Great Round Shoal Channel. Uvkltd nedl... 2665 
Buzzards Bay. Monument Beach Channel. Td.

ind....................................................................... 884
Apponaganset Bay. Padanaram Channel. 

Tel. udi....................................................... 1641
Mishaum Ledge. Kltd. omb. m. Lys- og 

Kltd............................................................ 2541
uNantucket Shoals« Fyrsk. Rad.-Tel. Melding 

om Strøm.......................................................... 1162
Phelps Bank. Gr. fn................................. 167
Fishing Rip 0. Gr. fn................................ 1437
Davis Bank. Gr. fn................................. 844

Nantucket Sound. Vrag afm.; Vrag ødl., Td.
fl.; Afm. ind................................... 114. 222. 557

Vrag bortt.................................................... 357
Vrag afm...................................................... 2782
Great Round Shoal Channel. Td. omb.

m. Lystd.................................................. 308
Polloc Rip Slue. Lystd. og Kltd omb.

Point Rip. Lys- og Kltd. udi., Lystd. og 
Kltd. ind................................................... 1160

Monomoy Point. Shovelful Shoal. Op
lysn. om Gr.............................................. 307

Bear se Shoal. Td. Belig............................ 515
Horseshoe Shoal. Vrag............................... 1250
Old Man Shoal SV. Gr. fn.................... 1379
Edgartown Harbor. Vrag bortt................. 1161

Vineyard Sound. Vineyard Haven Harbor.
Fyr t................................................................... 168

Woods Hole Harbor. Nonamesset Point 
Shoal. Lystd. omb. m. Kltd................ 1116

Vineyard Sound« Fyrsk. SØ. Vrag; forgæves

Rhode Island.
Sakonnet Point. Schuyler Ledge. Td. omb. m. 

Kltd.................................................................... 1704
Narragansett Bay. Providence River. Td. udi. 1705 

Eastern Passage. Castle Hill Fyr. Taage
sign. for.....................................................  2666



XVI

Løbe-Nr 
Quickstep. Kltd. for. Nr.................................... 2040
Ambrose Channel. Lystd. omb. m. Lys- og

Kltd................... : ....................................  925. 2041
Lystd. omb. m. Lys-Fltd.; Td. fl. 1208. 1303 

1382. 2476 
»Ambrose Channel« Fyrsk. NØ. Vrag bortt.. 2667 
»Scotland« Fyrsk. Fyr for................................. 2357

New Jersey.
Kill van Kuli. Mili Reef. Bk. nedl.............. 116
Newark Bay. Corner Stake. Fyr nedl........... 2542
Raritan Bay. Arthur Kill. Td. udi............... 1439
Barnegat Shoal. Afm. for.................................. 2228
Hereford Inlet. Fyr for...................................... 2229
Httle Egg Inlet. Sea Haven. Fyr for............ 2042
Brigantine Shoal. Fltd. omb. m. Lys- og

Fltd............................................................ 847. 1209
Cold Spring Inlet. Fyr t................................... 2605

Delaware Bay.
Td. udi.; Afm. for................................... 2358. 2668
Ship John Shoal. Fyr for................................. 1926
Ben Davis Point Shoal. Td. omb. m. Lys-

og Kltd.............................................................. 518
Maurice River. Fyr for..................................... 1927
Egg Island. Fyr for.; For. opsat., for. 608. 848

1210 
Brandywine Shoal Fyr. Lysvink, for............. 1643
»Norlheast End« Fyrsk. Fyr og Taagesign.

for........................................................................ 1929
Broum Shoal. Lys-Kltd. udi., Lystd. og Kltd.

ind....................................................................... 1117
Mispillion River. Fyr for................................. 1383
Cape May Channels. Ricords Channel. Dybde 2477 
»Overfalls« Fyrsk. midi. omb............................. 2417
Trial Course. Td. fl............................................ 14
Cohansey. Fyr for............................................... 1163

Delaware River
Listons Range. Lystd. omb. m. Lys- og Kltd. 1118 
Baker Range. Kltd. udi.................................... 664
Cherry Island Range. Td. udi......................... 666
Cherry Island Bagfyr. Dagmærke opr........... 2359
Deep Water Point. Td. udi.............................. 665
Bellevue. Fyr for................................................. 1774
Béllevue og Schooner Ledge Ranges. Td. for. 359 
Grubbs Landing. Fyr for....................... 2360. 2838
Fort Mi f lin Bar Cut. Fyr for....................... 1304
Petty Island Channel. Td. udi......................... 1644
Cooper Creek. Td. udi........................................ 70
Horseshoe Range West Group. Fyr t., midi.

Fyr si................................................................. 405

Delaware.
»Fenwick Island Shoal« Fyrsk. midi. omb... 725
Fenwick Island Shoal. Lys- og Fltd. for.... 224

Virginia.
Winter Quarter Shoal. Lys- og Fltd. for.... 225
James River. Appomattox River. Td. ind.,

Fyrbk. opf.; Fyr t., Oplysn. om Td. 519. 560
Pagan Creek. Td. omb. m. Kltd............  561

Løbe-Nr.
Providence River. Pomharn Rocks Fyr. Op

lysn. om Taagesign................................... 1642
Warren River. Rumstick Shoal. Lystd.

omb. m. Spirtd.........................................  2836
Ohio Ledge. Lystd. udi.............................  2837
Greenwich Bay. Warwick Fyr. Taage

sign. for..................................................... 924
Newport Harbor. Torpedo Station. Tids

sign. fl........................................................ 269
Point Judith Harbor o/ Refuge. Fyr t......... 1062
Block Island Sound. Block Island North Reef.

Kltd. fl............................................................... 1842
Block Island. Great Salt Pond Bølgebryder.

Fyr for............................................................... 845
Block Island Harbor. Ledefyr for.; For.

opsat; Fyr for.; Fyr for. ikke; Oplysn. 458 
516. 722. 885. 1381 

Block Island Harbor. Fyr t.....................  1061
Block Island Sound. Southu'est Ledge. Fltd.

omb. m. Kltd................................................... 846

Long Island Sound.
New London Harbor. Vrag afm.; bortt... 65. 223 

Taagesign.-Stat, nedl.................................. 1771
»Cornfield Point« Fyrsk. Fyr for.; Fyr tilf. 115. 2356 
Gardiners Bay. Three Mile Harbor. Fyr t... 2475 

Shélter Island Sound. Litile Peconic Bay.
Jessup Neck Shoal. Td. omb. m. Lystd. 517 

Six Mile Reef. Oplysn. om Grund................. 1772
Hortons Point Fyr N. Gr. fn.......................... 358
Duck Island Roads. Duck Island Bølgebryder.

Fyr t..................................................................  2603
New Haven Harbor. Fyr t............................... 2716
Housatonic River. Stratford Point Fyr. Taage

sign. for.............................................................. 558
Huntington Bay. Lloyd Harbor. Fyr t..........  404
Five Mile River. Lystd. ind. perm...................2416
Hempstead Harbor. Glencove Bølgebryder. Fyr

for........................................................................ 1206
Manhasset Bay. Td. udi................................... 1019
New Rochélle Harbor. Fyr t............................  2107

New York.
Long Island. Montauk Point. Lys- og Fltd. 

udi....................................................................... 723
Rockaway Shoal Southwest Point. Td. omb.

m. Lystd.................................................... 1207
East River. Skær fn........................................... 1063
Hudson River. Vrag afm.; bortt............ 559. 724

Tarrytown. Afm. for.................................. 1064

New York Upper Bay.
Vrag afm., Vrag bortt..................... 69. 2163. 2604
Governors Island Extension. Fyr og Taage

sign...................................................................... 1065
Kill van Kuli. Vrag afm.; Oplysn.; uskl. 1438. 1495 

1773 
Pavonia Crib. Bk. opf....................................... 66
Greenville Channel. Td. udi.............................. 67
Staten Island. Clifton. Td. ind....................... 68

New York Lower Bay.
Sheesphead Bay. Lys- og Kltd. ind............... 1302
Coney Island Channel, Td. udi....................... 1706



XVII

Løbe-Nr.
Chesapeake Bay.

Afm. for....................   1066
Td. Belig..............................  1386
Baltimore. Belysn, og Afm. for.. 2109. 2543. 2901 
Cape Charles. North Channel. Dybde.........  2043
Tail of the Horseshoe Shoal. Vrag; afm.; Afm.

for................................................. 2361. 2418. 2783
»Tail of the Horseshoe« Fyrsk. atter udi........ 726
James River. Chuckatuck Creek. Td. udi.;

Fyr t....................................................... 1251. 2478
Hampton Roads. Vrag afm.; Uddybn.. 973. 2671

Sewall Point Shoal. Lystd. fl.................. 360
Elizabeth River. Lys- og Kltd. udi.; Fyrsk.

og Td. ind.; Td. udi.; Uddybn.; Afm. for.;
Vrag............... 727. 728. 1165. 2671. 2717. 2785

»Bush Bluf}« Fyrsk. fl.; do.; Fyr for.;
ind.; Td. udi........  71. 169. 361. 728. 1165

Craney Island. Fyr for.............................  2717
Western Branch. Fyr t.............................. 926
Southem Branch. Løb uddyb..................  2784

Cherrystone Irilet to Cape Charles City. Fyr
opr.    ........................................................  15

Piankatank River. Stove Point Spit. Fyr t.,
Td. ind............................................................... 520

Rappahannoch River. Miil Creek. Fyr t.... 1708 
Tarpley Point Shoal. Td. omb. m. Lys-

og Kltd.................................................... 729
Tangier Sound. Afm. for.................................. 2839
Pocomoke Sound. Lys- og Kltd. udi. 2044. 2164 
Little Annemessex River. Kltd. udi............... 849

Long Point Shoal. Td. ind.; Fyrbk. opf.;
Fyr t............................................... 1384. 1440

Big Annemessex River. Afm. for....................  1021
Potomac River. Afm. for................................... 1497

Coan River. Td. udi....................... 1305. 2419
Ketlle Bottorn Channel. Ledefyr t........... 309
Lower Cedar Point gravede Kanal. Afm.

for................................................................ 1496
Vpper Machodoc Creek. Beabors Point.

Fyr t.......................................................... 1707
Fort Washington. Fyr for......................... 736
Occoquan Creek. Afm. for......................... 850

Paluxent River. Td. fl. og for......................... 1022
Drurn Point. Fyr for................................. 267C
Benedict Flåts. Td. udi............................. 16

Choptank River. Fyr for................................... 266S
Herring Bay. Parker Island Bar. Td. ind.,

Fyrbk. opf.; Fyr t................................. 521. 667
Bloody Point Bar. Fyr for............................... 731
South River. Turkey Point. Td. fl................. 138E
Annapolis Harbor. Afm. for............................. 2106
Patapsco River. Afm. for.................................. 1026
Baltimore Harbor. Margothy River. Td. ind. 732 

Sparrows Point. Td. for. Farve............ 1164
Curtis Bay. Td. omb................................. 73c

Pooles Island. Td. omb. m. Kltd.................. 851

North Carolina.
Ocracoke Irilet. Teaches Hole Channel. Swash.

Fyr nedl............................................................. 1775
Nine Foot Shoal. Td. omb. m. Fyr . .. 1111 

»Diamond Shoal« Fyrsk. Fyr for..................... 27(
Pamlico Sound. Sheep Island Slue. Fyr t.;

Rett......................................................... 1776. 204t

Løbe-Nr. 
Neuse River og Beaufort Inlet. Kanal gravet 362 
Beaufort Habor. Ledefyr t.; Td. omb. m.

Kltd.......................................... ,............ 1119. 1498
Bogue Sound. Fyr t........................................... 2902
Cape Fear River. Ledefyr nedl., Afm. for.;

Fyr og Td. for. Nr.............................. 1777. 2420
Brunswick Channel. Td. udi.................... 117
Bald Head Channel. Fltd. fl.; Afm. for.

271. 406. 852 
»Frying Pan Shoals« Fyrsk. omb. 1499. 2046. 2110

South Carolina.
Winyah Bay. Mindre Dybde; Td. for. Nr. 609. 2479 

South Jetty. Fyr for................................... 2718
Cape Romain. Vrag afm................................... 2719
Charleston Harbor. Td. omb. med Lystd.... 1500 

2362. 2544
Main Channel. Afm. for........................... 2480
Hog Island Channel. Midl. Fyr t.; si. 2230. 2672 
Hog Island Channel. Shutes Folly Island

Spit. Fyr ødl., Td. udi., Fyr t. 2231. 2606 
Martins Industry. Forest. Udi. af Fyrsk 1501. 2047 

2111 
Savannah River. Bk. opf.; Td. for. Nr. 1120. 2421

Goorgia.
Savannah River. Tybee. Oplysn. om Fyr og

Bk.; Td. for. Betegn............................ 2112. 2903
Sapelo Sound. Td. for. Nr............................... 2422
Doboy Sound. North Channel. Td. ind........ 1252
St. Simon Sound and Brunswick Harbor En-

trance. Fltd. omb. m. Lys-Fltd..................  2607
Brunswick Harbor. Turtie River. Td. udi... 272
St. Andrew Sound. St. Andrew Sound. Fyrs

Belig.................................................................... 522
Satilla River. Bk. opf................................ 523

Florida.
Gr. forgæves eftersøgt........................................ 2232
Cumberland Sound og Fernandina Harbor.

Fltd. fl................................................................ 2673
St. Johns River. Vrag bortt.; Td. for. Nr. 1709

2423. 2481
Jetly Channel. Td. omb. m. Lystd........ 2720
Dame Point. Bk. opf.; Fyr ødl.; i Orden;

Bk. nedl..................... 226. 1843. 2113. 2721
White Shélls Cut. Td. fl.......................... 170

Mosquito Inlet. Td. udi., ind.................  310. 2608
Jupiter Inlet. Gr. forgæves eftersøgt............ 2233
Hillsboro Inlet N. Vrag................................... 668
New River Inlet. Undervandsbindring........ 1930
Turile Harbor. Afm. for.................................... 2904
Florida Reefs. Turtie Reef. Bk. genopf____ 2722

Elbow Reef. Vrag....................................... 2840
Key JVerf. Northwest Channel. Løb for. 734
Southwest Channel. Afm. for.................... 2424
Key West Harbor. Middle Ground. Fyr t. 670
Key West Harbor. Kingfish Shoals. Td. fl. 2114
Key West. Main Ship Channel. Lystd.

udi............................................................... 1846
Main Ship Channel. East Triangle Shoal.

Bk. opf., Td. ind.................................... 1845
Keu West. Eastem. Dru Ttnrl-s "RL- ooq-



XVIII

Løbe-Nr. |
Key Biscayne Bay. Cape Florida Shoal. ■

Fyr t., midl. Td. ind............................. 1645
Hawk Channel. Bk. opf. ei, Td. perm.. 2234
Hawk Channel. East Washerwoman Shoal.

Fyr t.......................................................... 1646
Hawk Channel. Rnights Key Channel.

Bk. opf......................................................  1121

Løbe-Nr.
Hawk Channel. Nine-foot Shoal. Fyr t. 1306 
Maryland Shoal. Bk. opf.......................... 1844
Ship Channel Shoal. Bk. forsvundet. .. 669
Rebecca Shoal Fyr SØ. Seventeen-Foot 

Rock. Lystd. udi.; Udi. opsat; Oplysn. 
om Gr...................................... 407. 459. 1253

Rebecca Shoals. New Ground. Gr. fn. .. 17

VI.
Vestindien, Meksikanske Bugt.

Forenede Stater i Nord-Ainerika.
Florida.

San Carlos Bay. Caloosa. Afm. for................ 2609
Sanibél Island. Fyr midl. for.......................... 2425
Charlotte Harbor. Mangrove Point. Fyr t.,

midl. Fyr si...................................................... 273
Tampa Bay. Cut F. Range. Fyr t................ 72

North Channel. Lys- og Fltd. udi..........1441
South Cut Lower Light. Lvstd. udi., Td.

fl............................’...........“.......................  2786
St. Andrews Bay. Afm. for.............................. 2363
Pensacola Bay. Caucus Cut Channel. Td. for.

Nr........................................................................ 73

Alabama.
Mobile Bay. Fyr nedl........................................ 74

Mobile Ship Channel. Forest. For af Fyr 2787

Missisippl.
Mississippi Sound. Gulfport Channel. Midl.

Fyr t.................................................................. 2723
Horn Island Pass. Td. udi......................  2905

Louisiana.
Mississippi River. Southwest Pass. Td. ind. 75 

Southwest Pass West Jetty. Fyr ødl. Afm.
for........................................  610. 2906

Trinity Shoal. Fltd. omb. m. Spidstd........... 460
Sabine Bank. Lystd. udi.................................. 1023
Sabine Lake. Johnsons Bayou. Bk. opf........ 1211

Texas. ,
Galveston. »Heald Bank« Fyrsk. midl. omb. m.

Lystd.; udi............................................. 1931. 2610 |
Galveston Harbor. Gr.; midl. Lystd omb. m.

perm. Lys- og Kltd............................... 227. 524 j
Galveston Bar. Td. omb. m. Lys-Fltd.. 2674 I

Galveston Bay. Port Bolivar og Red Bluf}.
Bk. opf............................................................... 2364

Red Fish Bar. Fyr nedl........................... 2426
Texas City Channel. Fyr midl. si.; Ledebk.

opf.; Fyr t...........................  274. 2236. 2841
Brazos River. Td. udi........................................ 311

Matagorda Bay. Pass Cavallo. Meteor Wreck. 
Bk. nedl............................................................. 461

Aransas Pass, Corpus Christi Bayou, Morris 
and Oummings Cut. Bk. Oplysn................. 2237

Alexiko.
Port of Veracruz. Fyr for................................. 611
Tampico Harbour. Skær. Advarsel................ 1122
Tampico. Fyrs Lysevne................................... 671

South Jetty. Fyr ødl., midl. Fyr t......... 1778
Campeche Bay. Lagune de Terminos. Ledefyr 

for......................................................................... 2788
Campeche. Vrag uskl................................... 1932

Guatemala.
Gulf of Honduras. Honduras Bay. Bk. ekst. 

ej; Fyr fl................................................ 1647. 2724

Honduras.
Gulf of Honduras. Su>an Islands. Fyrs Synsv.;

Gr............................................................. 1848. 2427
False Cape. Fyr for........................................... 886

Nicaragua.
Greytown. Fyr upl..............................................  2545
Gordo Point. Bk. opf.; Fyr t............... 1067. 2115
Cape Gracias ti Dios. Fyrs Synsv.................. 1849

Panama.
Almirante Bay. Boca del Toro. Afm. for.;

Fyr t........................................................... 76. 1068
Colon Harbour. Afm. for..................................  1307
Limon Bay. Toro Point. Mole opf., Fyr t..- 363 
Porto Bello. Oplysn om Fyr............................ 17.1

Columbia.
Salmedina Bank. Lystd. ej paa Stat............. 612
Cartaqena. Td. ind............................................. 2725



XIX

Løbe-Nr,
Venezuela.

Puerto Cabello. Brava Point. Fyr for.......... 77
Margarita Island Channels. Coche Island NV.

Skær fn.............................................................. 2238

Bahama Islands.
Samana (Atwood) Cay. Vrag......................... 2907

Store Antiller.
Cuba.

Mantanzas Harbour. Maya Point. Fyrupl.... 1212 
Cardenas Bay. Palas Rock. Td. ekst. ej .. 1648 
Nicolao. Oplysn. om Rev............................... 974
PuertoPadre. Ledebk. ekst. ej; Gr. rapp. 1649. 2239 
Cape Maysi. Vrag............................................. 228
Cherivico Harbour. Td. forsv........................... 2843
Part Niquero. Gr. fn.......................................... 365
Cape Cruz. Valentine Bank. Dybde............ 2611
Santa Cruz del Sur. Td. ej paa Stat............  613

Cuatro Reales Channel. Oplysn. om Afm. 364
2842

Batabano. Fyr for............................................... 2365
Cape San Antonio. Oplysn. om Fyr............. 614

Jamaica.
Montego Bay. Fyr t........................................... 1166
Part Antonio. Ledefyr for................................ 1167 I

Haiti.
Cape Haitien Harbour. Oplysn........................ 2049
Saona Island S. Gr. fn. ej............................. 2675
San Pedro de Macaris Bay. Td. udi................2612
Part au Prince. Pier opf..................................  2048
Grand Pierre Bay. Gr. rapp............................ 1308

Porto Rico.
Mayaguez Bay. Vrag..................... 172. 275. 1710
San Juan. Oplysn. om Havn......................... 2844

Løbe-Nr
Smaa Antiller.
Culebra Island.

Rad.-Tel.-Stat, nedl..............................  1779

St. Thomas.
St. Thomas Havn. Uddybningsarbejder; 

Ledefyr t.................................................. 672. 2298
Myhlenféldt-Pynt. Fyr for......................... 2298

Leeward Islands.
Saba Island. Skær fn........................................ 1502

Antigua.
St. Johns Harbour. Gr. fn.; Gr., Afm. 1847. 1985

Guadeloupe.
Riviére Salée. Oplysn. om Fyr....................... 462

St. Lucia.
Port Castries. Tidsign, oph............................... 173

Grenada.
St. George Harbour. Afm. for.......................... 2613

Trinidad,
Icacos Point. Fyrs Belig................  615
Erin Bay. Vulkansk Øe dannet..................... 2908

Curagao.
Schottegat. Dybde......... .. .................................... 562
St. Anna Baai. Lystd. Belig........................... 927

VII.
Syd-Amerikas 0.- og V.-Kyst.

Engelsk Guyana.
Georgetown. Oplysn. om Tidsign..................... 1780

Hollandsk Guyana.
Suriname. »Suriname-Rivier« Fyrsk. omb... 2299

Fransk Guyana.
Maroni. Afm. for................................................ 975
Riviére Iracoubo. Fyr t..................................... 408 i
Riviére Mana. Oplysn. om Fyr.................... 409 I
Cayenne. Afm. i Orden................................... 2050 I

Brasilien.
Para River. Lystd. udi.; ind................ 1442. 2614
Para. Atalaia Point. Gr.; do.............. 1850. 1986
Maranham. Santa Anna. Fyr si.; t... 2051. 2366
Tutoia. Fyr t. og midi. for.; i Orden. 229. 616
Femando Noronha. Rat Island. Fyr t.; Op

lysn.......................................................... 1123. 1781
Cape St. Rogue NNØ. Risca do Zumby. Kip. 853 

1443. 2240
Cape St. Roque. Fyr t...................................... 735
Pernambuco. Lystd. udi.; Gr. rapp.; Hindring 276

1782. 1987
Olinda Point. Fyrtaarn for. Farve .... 230



XX

Løbe-Nr.
Olinda Reefs. Td. udi.; Belig. ... 2052. 2241

Maeeio. Peixe Påo. Td. omb. m. Lystd. . . 2615
Sao Francisco do Norte. Td. Belig................. 2845 i
Kiepe Island: Tyr for............. .......................... 1444 I
Belmonte. Fyr for............................................... 1445 !
Bahia. Porto Seguro. Fyr i Orden.............. 118
Rio Doce. Fyr i Orden........ ............................ 18
Cape St. Thomé. Gr. fn...............................  1711
Rio de Janeiro Harbour. Passaqem Rock. Fyr 

omb..........................................  .. 976
Rio de Janeiro Bay. Belysn, og Afm. for... 2300 

Enchadas Island. Lystd. for............  736. 2116
Feiticeiras Bank. Leque. Td. udi........... 2846
Guanabara Bay. Rachada Rock. Td. udi. 2367 ,

Negra Point. Fyr midl. for.; norm.... 928. 1933 i 
Ilha Grande. Pao Pino Islet. Fyr t.............. 1387
Santos Harbour. Fyr atter t.; Td. Belig. 231. 2726 
Lag.ede Santos. Fyr midl. si.; t.; si. 977. 1783. 2301 
Santa Catharina Island. Point dos Naufragados.

Fyr atter norm................................................ 2676 1
Imbituba. Fyr nedl............................................. 784
Araras Islet. Fyr t............................................. 785

Uruguay.
Uruguay River. Lystd. ud)............................... 1934
Cap Polonio. Fyr for......................................... 1852
Cape Santa Maria. Fyr for............................. 1784

Rio de la Plata.
Fyrs Belig., Td. udi......................... 277. 887. 1576
Oplysning om Vrag........................  278. 673. 929 '
Lobos Island 0. Vrag....................................... 674 |
Brava Point S. Banke fn. ej......................... 2616
Montevideo—Colonia. Lystd. udi..................... 2546 '
Maldonado Bay. Gorriti N. Lystd. udi........ 2165
Flores Island. Fyr midl. for.; for......... 737. 1577

Cumberland Shoal. Lystd. udi........ 1024
Punta Negra. Lystd. ind.......................... 2909
English Bank. Lys- og Uvkltd. ej udi.; Lystd.

udi............................................................. 1025. 1650;
English Bank og Montevideo. Lystd. Karakt. 2789
»Panela Rock« Fyrsk. Fyr. for......................... 410
»English Bank« Fyrsk. Fyr for......................... 410
Montevideo. Fyr for............................................ 2910

Punta Brava. Fyr for................................ 1124
Punta del Indio Channel. Afm........................ 2304
Port la Plata. Fyr for....................................... 1069 j
Buenos Aires. Oplysn. om Lystd................... 279 ;

I
Argentina. i

Bahia Blanca. Advarsel mod Lystd.............. 2166 j
Asuncion Point S. Gr. fn......................... 1851 I

Løbe-Nr.
Gulf of San Mathias. Puerto San Antonio. 

Villarino Point. Fyr t.; ikke t.; Gr., Fyr 
midl. el............................................ 174. 854. 2847

Rio Negro. Td. udi............................................ 2790
Gulf of St. George. Toba (Tova) V. Braad 2302. 2791 

Borja. Comodoro Rivadavia. Fyr t........  787
Tierra del Fuego. Navariono Island. Gr. Belig. 2303 
Beagle Channel. Solitario Islet S. Gr. Belig. 2792

Chile.
Magellan Strait. Gi eat Orange Bank og Triton 

Bank. Lystd. si.; t.; for............ 175. 738. 1254
First Narrows. Satéllite Patch SØ. Gr.

rapp............................................................ 739
Tierra Del Fuego. Barbara Channel. Skær fn. 525 
Nelson Strait. Bahamonde Reef. Rev fn.... 1125 
Cotapaxi Rock. Oplysn. ...................................  1578
Maipo Rock. Skær fn...................................... 1578
Chonos Archipélago. Narborough Island. Dublé

Shoal. Rev og Skær..................................... 2547
Corcovado Gulf. Gr. og Afm. for...............     930
Gulf of Ancud. Quicavi Channel. Lilecura

Rock. Bk. opf.................................................. 563
Lagartija Channel. Skær fn.; afm. 1070. 1504 

Reloncavi Sound. Pucari Shoal. Bk. opf.... 1786 
Rio Maullin. Amigos Islands. Td. Belig. .. 2911 
Coronel Bay. Puchoco Point. Fyr for............  675
Concepcioh Bay. Belen Shoal. Fyr for..........  676

Parra Point N. Skær............................... 2617
Quiriquina Channel. Gr. rapp.; Td. fl. 2167 

2548 
Quiriguina Island. Taagesign. fl............. 1579

Valparaiso. Curaumilla Point. Taagesign.
genopr................................................................. 176

Conchali Bay. Huevos Island. Fyr for... 740. 1785 
Coquirribo Bay. Tortuga Point. Fvr for. 1255. 1503 
Port Huasco. Fyr for......................................... 1256
Carrizal Bajo Bay. Gr. findes ej.................. 2912
Port Caldera. Fyr t.................................-.......... 617
Caldera. »Blanco Encalada« Vrag. Fyr t. ... 2549 
Antofagasta. Paita Rock. Td. atter udi.... 177

Horno Rock VSV. Skær...........................  2482
Mejillones del Sur Bay. Angamos Point NV.

Abtao Rock. Gr................................................ 2550
Angamos Point. Isla Blanca. Fyr t.... 2913 
Punta Grande. Gatico. Oplysn.; Fyr si.. 2914 

Iquique Harbour. Fyr t.; Oplysn. om Fyr,
Fyr nedl................................................... 564. 741

Pattillaguaje Rocks. Fyr t........................ 411
Arica Road. Mole genopf. Fyr nedl............. 618

Coya Shoal. Gr. fn. ej............................. 2677

Ecuador.
Manta Bay. Kip. ekst. ikke........................... 366
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VIII.
Middelhavet, Sorte Hav og Asovske Hav.

Løbe-Nr.
Spanien.

Gibraltar Stræde. Tarifa Point. Uv.-Taage- 
sign. nedl........................................................... 1257

Gibraltar Bugt. Punta Camero. Fyr for.; Op. -
lysn.......................................................... 1258. 1505 j

Gibraltar. Forbud............................................... 2793 i
Puerto de Motril. Fyr for........................ 855. 1168
El Estacio. Fyr for................................. 1447. 1788
Isla Grosa. Vrag............................................... 856 |
Hormiga Grande. Fyr for...................... 1446. 1787 !
Denia. Fyr t.; Fyr nedl.............................412. 857
Valencia. Belysn............................. 526. 1169. 1580 1

Td. udi........................................................... 565
Tarragona. Fyr for............................................  2727 '

Frankrig.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under- 

vandsbaade er neddykket............................. 1652
Marseille. Belysn................................................ 1581
Iles d’Hyéres. Skyde-Øv...................................  2368

Grand Ribaud. Fyr for. ... 1309. 2369. 2915 |
Saint Raphael. Fyr for.; Havnearbejder 178. 931
Cannes. Belysn, for.......... :.................... 1712. 2242 [
Menton. Fyr for.................................................. 78

Korsika. i
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under- I 

vandsbaade er neddykket............................. 1713 |
Golfe de Saint Florent. Pointe de la Mortella. i 

Fyr midl. for.................................................... 978 ■
Bonifacio Stræde. Les Moines. Fyr t.. 888. 1935 1 

Lavezzi. Fyr atter t.; for.; midl. si. 367. 1026 
1653 

Port d'Ajaccio. Midl. Fyr t.; midl. Td. udi. 413 
932. 1027 i

Sardinien.
Asinara. Semafor fl............................................ 2428
Capo Testa. Fyr midl. for................................ 2168
Asinara—Chiesa. Rad.-Tel.-Stat. fl............... 368
Maddalena. Tremonti. Lystd. udi................... 1936
Golf o di Terranova. Skydepl. afm.; Afm. ind. 1310 ) 

1714 : 
Capo Ceraso. Bk. ødt; opf.; ødl., midl.

Td. udi.............................  414. 1448. 1585 ,
Terranova Pausania. Bk. fl.........................  81

Porte Romano. Td. for. Farve.............. 1988
Capo Bdlavista. Semafor-Stat, lukket..........  566 !
S. Gemiliano. Capo Bellavista NØ. Gr........ 82
Cagliari. Fyr midl. for.; norm............. 1715. 1937 i

Italien V.-Kyst. !
S. Remo. Gr. dannet; bortt...................... 79. 1582 |
Oneglia. Løb indsnævret................................. 80

Løbe-Nr. 
Genova. Lystd. udi.; Skyde-Øv.......... 1583. 2848
Spezia. Mole forl. Fyr si................................. 1506
Golfo della -Spezia. Øv. m. Uvbaade............. 2053
Golf o di Spezia. Palmaria. Undervandsarb.;

fuldf.; Undervandsarb.................. 415. 463. 1654
Viareggio. Fyr for................................................ 1584
Livorno. Uddybning; Afm....................... 179. 2849

Méloria Fyrsk. atter udi........................... 119
Vada. Fyr for...................................................... 1388
Elba. Porto Ferrajo. Fyr for............................ 1071

Porto Longone. Capo Focardo. Fyr for. 1213 
Pianosa. Fyr midi. for.; normalt.; for. 619. 1072 

2728 
Formiehe di Montechristo. Africa Rocks. Fyrs

Karak.................................................................. 2916
Porto-canale di Fiumicino. Sign...............  2618
Porto d’Anzio. Td. Belig., Advarsel............. 2850
Gaeta. Fyr for..................................................... 979

La Pila. Bk. perm, nedl.......................... 2551
Santa Caterina. Fyr for............................ 180

Isla Pontine. Ponza. Faraglione delta Guardia.
Fyr ureg............................................................ 1854

Neapel. Fyr midi. for.; norm............... 1855. 1938
Gaiola Banke. Advarsel; mindre Dybde;

Bestem, annul.................... 2054. 2243. 2429
Pozzuoli. Fyr for................................................. 527
Passo di Procida. Skær fn...............................  2244
Ischia.' Oplysn. om Fyr; Fyr norm. .. 2117. 2619 
Capo Campanella. Fyr for................................ 2620
Messina Stræde. Villa S. Giovanni. Fyr fl.

og for.................................................................. 980
Scilla. Fyr ødl.; Mole ødl........................ 528

Reggio Calabria. Fyr for.; Fyr t........... 788. 889

Sicilien.
Egadi. Formica. Skær .................................... 1449
Uslica. Gavazzi. Fyrs Belig........................  1587
Termini Imerese. Havnearb.; Fyr for.; Be

lysn............................................... 1588. 2729. 2795
N. Giovanni. Td. bortt.; udi........ 2169. 2430

Capo Péloro. Punta Mazzone. Fyr t............. 83
Messina. Td. ind. og Td. udi......................... 2055
Augusta. Punta Cantara. Oplysn. om Fyr. 1073 

2851 
Siracusa. Mole fuldf.; Fyr for.............. 1507. 2917
Marsala. Havnearb., Td. udi.; Mudderma

skine bortt.................................. 1586. 2056. 2794
Scario. Lystd. for. Farve......................... 1939

Malta.
La Valetta. Sign, for Undervandsbaades Til- 

stedvær...............................................................  2818
Grand Harbour. St. Elmo Bølgebryder. Fyr t.,

midi. Fyr si.; Fyr t............................ 1028. 1589
Déllimara Point. Fyr norm.............................. 1389
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Løbe-Nr. |
Italien S.- og Ø.-Kyst.

Otranto. Punta Craul. Fyr Lysvink. nedl... 2432 I 
Taranto. Rad.-Tel.-Stat. opr.; Td. fl.; Fyr | 

for., Td. udi.; Havnearb. 1126. 2057. 2431. 2730 1 
Brindisi. Fyr perm, for.................................... 120 |
Brindisi S. Skær fn........................................... 890 i

Secca del Fico. Fyrbk. omb. m. Lystd. 2433 I 
Punta Riso SØ. Gr. og Td. bort.; Dybde ' 

paa Gr............................................ 2621. 2678 i
Ancona. Havnearb...............................  2852

Cappuccini. Oplysn. om Fyr..................  2679 I
Porto-canale di Fano. Belysn, for..................  1390 ’
Porto Corsini. Td. udi....................................... 2796
Porto-canale di Magnavacca. Fyr for............. 1940
Punta della Maestra. Lystd. midl. omb. m.

Fortøjtd.; Lystd. udi.; Dybde; Fyr for... 1716 
2058. 2853 

Chioggia. Havnearb. afm.; Søm. ind.; Lystd.
fl. og for.; Lystd. for. ... 1214. 1717. 1853. 2170 

2552. 2797
Caroman. Fyr midl. si.; t..................416. 464

Malamocco. Fyr midl. for.; uregelm.; i Orden 529 i 
1215. 1718. 1789

Spignon. Fyr for......................................... 465
Porto del Lido. Vrag afm.; Oplysn. om Td.. . 981 i
Porto di Falconera. Oaorle. Fyr for.............. 121 I

Østerrig-Ungarn.
Grado. Fyr for..................................................... 1719
Golf von Triest. Rosega. Fyr for.................... 181
Triest. Barcola. Fyr for................................... 1311 ,
Istrien V.-Kyst. Rovigno. S. Giovanni in i

Pélago. Fyr midl. for....................................  2434
Pola. Fyr for............................................... 1655 ;

Istrien. Quarnero. Porer. Fyr omb............... 2680 '
Félonega—Cheresine. Vrag........................ 281
Rabaz. Fyr t................................................ 1312 i
Fianona. Fyr t............................................ 1312
Volosca. Fyr for. . '................................... 369

Dussin. Lrussingrande. Fyr for........................ 2435
Veglia. Fyr t....................................................... 232

Eiland Gallon. Fyr t.................................  2622
Verbenico. Fyr t.........................................  1393 |

Cherso. S. Andrea. Fyr t................................ 1391 I
Quamerolo. Cherso. Kraljetto. Sømærke.... 2246

Eiland Dolfin. Fyr for.............................. 2245
Arbe. Uddybn., Forbud; Fyr fl........... 2681. 2854
Melada. Glavica. Fyr t.................................... 1656
Kanal Morlacca. Pago. S. Christojoro og S.

Nicolo. Fyr t................................................... 2682
Kanal Montagna. Kula Veca. Gr. tilt.......... 2919
Kanal Zara. Rivan}. Fyr t............................. 1392
Bucht von Zlosela. Artice. Fyr t.................... 1313
Gewåsser von Sebenico. Fyr for....................... 1989
Sébenico. Jadria. Oplysn. om Fyr............... 1314
Pélagosa. Fyr atter i Orden............................ 370
Milna. Spitze Biaka. Fyr for......................... 2247
Sabbioncello. Bucht Crkvice. Fyr t................. 1990
Kanal von Méleda. Alessandria. Fyr t. til For

søg; Oplysn. .... .................................... 1259. 1790
Meleda. Palazzo. Kula. Fyr t.......................  2855
Gravosa. Fyr nedl............................................... 933

Løbe-Nr.
Grækenland.

Cylléne {Glarenza). Fyr for............................... 742
Golfe de Corinth. Evenos. Fyr ødl................. 122
Cranoe. Gythion. Fyr midl. for..................... 123
Elæa {Golfe Laconique). Molaæ. Fyr t......... 1791
Port of Volo. Belysn, for.................................. 1127

Bølgebryders Belig....................................... 2920
Cape Sesklo Fyr SØ. Mindre Dybde... 934

Euripo Strait. Burj Channel. Td. forsv., Gr.
tilt....................................................................... 982

Tyrkiet.
Saloniki. Miner udi............................................ 2372
Saloniki Harbour. Vrag................................... 567
Lemnos. Fyr t.....................................................  2118
Sorte Hav. Bosporus Approach. Td. udi.;

Rumænien.
Sorte Hav. Mangalia. Fyr t........................... 891

Constantza. Fltd. omb. m. Lys- og Fltd.;

Busland.
Sorte Hav. Odessa Banke. Td. udi................ 1856

Tendra S. Vrag fn. ej............................. 1394
Tendra Halvø S. Vrag ekst. ej............. 1029
Bug. Nikolajev. Oplysn. om Fyr; Fyr t. 1216 

2731
Krim. Sevastopol. Forbudt Ankerpi.... 1030 
Krim. Sevastopol. Paul Point. Fyr for. 1074 
Cape Lukull. Gr.......................................... 1991
Eupatoria. Gr..............................................  2171
Jdlta. Td. udi.............................................. 2684
Kertch Stræde. Yenikale. Mindre Dybde 2732 
Kertch Stræde. Ak Burnu. Vrag afm.;

Farv, afm.; uskl.... 466. 1450. 2059. 2060 
Kertch Stræde. Fulton (Trutaevd) Rock.

Fltd. udi.................................................... 1721
Taganrog Gulf. Byelosari. Taagesign. i

Orden......................................................... 2436
Vtrish Point. Fyr for............................... 1792
Novorossisk Bay. Sudzhuk Point. Lystd.

midl. omb.; Lys-Kltd. udi........ 1451. 2734
Azovske Hav. Taganrog Gulf. Vrag............. 2685

Taganrog Gulf. Vrag afm......................... 1075
Taganrog Gulf. Yelenina Spit. Gr. tilt.,

Td. fl.......................................................... 1590
Taganrog Gulf. Peschani Island. Td. udi. 1591 
Taganrog Gulf. River Don. Egurcha

Mouth. Ledefyr t.; Fyrsk. fl.... 417. 2856 
Sorte Hav. Tuapse. Mole opf.......................... 1315

Adler (St. Duka) Point. Fyr midl. si.; t. 1793 
2172

Gadaut (Gudaut). Fyr for......................... 1941

Lilleasien.
Sorte Hav. Tireboli (Tirebolu). Fyr t. 2119. 2921 

Ounieh (Unije) Tash Hana (Tashkana).
Fyr t............................................... 2119. 2733

Tchivas eller Iris. Fyr for........................ 983



XXIII

Løbe-Nr.
Bafja eller Hallys. Fyr for...................... 983

Chios. Kastron (Chio el. Stio). Fyr for........ 1395
Smyma. Miner udi., Oplysn. om Besejl. 2372. 2483 

2735 
»Hermes« (»Keder« eller »Pelikan«) Fyrsk.

omb. m. Lystd......................................... 1217
»Sandjak-Kalessi« Fyrsk. omb. m. Lystd. 1217 

Cap Anamur. Fyr t........................................... 2120

Syrien.
Saida Approach. Vrag..................................... 568
Saint-Jean-d’Acre (Akka). Fyr fl.................... 2121

Ægypten.
Pord Said. Stormvarselsign.............................. 2437
Alexandria. Stormvarselsign.................. 2437. 2623

Bittern Shoal. Gr. Belig............................ 2858
Great Pass. Fyrbk. ødl., Lystd. udi.;

Fyr t., Lystd. ind.........................  467. 2857

Tripo iis.
Oplysning om Gr. m. m...................................  2859 ■
Cap Ras allem-él-Milhr. Marsa Tebruk. Fyr t. 1592 I
Dema. Fyr si....................................................... 2438 i

Løbe-Nr.
Tripolis. Fyr ødl.; Lystd., Gr., Fyr.; Lystd. 

Belig............................................. 2438. 2624. 2686

Tunis.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under-

vandsbaade er neddykket; Rett.........1722. 2373
Ile de Djerba. Ras Ræmel. Td. udi............... 2922

Algier.
Zoner, som bør benyttes af Skibe, naar Under- 

vandsbaade er neddykket............................. 1723
Dellys. Vrag afm................................................ 1396
Algier. Gr............................................................... 1316
Algier Havn. Midl. Fyr t................................. 280
Mostaganem. Fyr atter t.; for............. 1076. 2736
Oran. Lystd. fl. og udi..................................... 1128

Marokko.
Melilla. Oplvsn. om midl. Fyr; Fyr for. 233. 1651 

1794
Ceuta Taagesign................................................... 1317

Punta Santa Catalina. Vrag................... 936
Isabél Bank. Vrag, Advarsel.................... 1077

Tanger. Td. udi.................................................. 569
Basse Almirante. Kltd. udi............. 984. 1857

IX.
Den N.-lige Del af Indiske Ocean og Røde Hav.

Røde Hav.
Gulf of Akaba. Strait of Tirån. Tirån Island.

Bk. opf............................................................... 2173
Sila SØ. Gr. fn................................................... 2861
Djidda. Schab-él-Kébir. Bk. ødl......................... 2374
Massaua N. Gr. rapp........................................ 2174 '
Eritrea. Italienske Fyr t................................... 2860

Shab-Shakhs. Fyr t.................................... 2625
Perim. Midl. Fyr t................................. 1593. 2248 |

Gulf of Aden.
Fransk Somaliland. Djibouti. Bk. opf. 2175. 2799 
Engelsk Somaliland. Zeila Roadstead. Afm.

for........................................................................ 789
Aden. Lystd. for.; midl. for................... 182. 2798

Lystd. midl. omb. m. Fyrsk.................... 468

Afrika.
Benadir. Itala. Gr. Belig................................. 1594
Engelsk Ø.-Afrika. Port Malindi. Bk...........  620
Tysk Ø.-Afrika. Pangani og Tanga. Afm. for. 1508

Rufiji Munding. Afm. for........................... 124
Kap Rowuma. Gr..................................  2439

Mozambique Channel. Leven Bank. Hindring
rapp..................................................................... 743

Juan de Nova Island S. Vrag.................. 937 I

vrtugisisk Ø.-Afrika. Quelimane. Fyr midl.
si.......................................................................... 621

Kiliman River. Fyr midl. si.................... 938
Beira. Td. omb. m. Lystd.; Lystd. udi. 234

2305
Pungue River. Portella og Rambler Chan-

nels. Td. omb. m. Lystd........................ 371
Bartholomeu Dias. Stedsbestem................. 372
Zavora (Zavalla) S. Rev............................. 373
Lourengo Marques. Canal da Polana.

Lystd. midl. udi......................................  2440
Délagoa Bay S. Bk. opf.............................. 374

Natal. Tugela River—Dumfard Point. Skær 2176
T ugela River—Umlalazi River. Strøm.. 2061 

Cape of Good Hope. East London Roadstead.
Vrag................................................................... 622

Madagascar.
Port de Vohemar. Søm. for. Farve............... 2249
Ile Saint-Marie. La Roche aux Sortiers. Op

lysn. om Fyr................................................... 2687
Tamatave. Gr....................................................... 2484
Fort Dauphin. Fyr nedl.................................... 1724
Bane de Pracel. Gr............................................. 2250
Analalava. Ampasikély. Fyr t........................ 1726
Baie d'Andramaimba. Nosy Anambo (Ilot ,

Boisé). Fyr t........................................ 1725. 2251
Diego Suarez. Gr. fn. ikke............................... 1129



XXIV

Løbe-Nr.
'Ile de la Réunion.

Baie de Saint Pierre. Saint Pierre. Fyre Synsv. 570

Manritins.
Pert Louis. Caves Point. Fyrt. og Lystd. 

for. Farve......................................................... 375

Seychelles Islands.
Mamelle Island. Gr., Fyrt. opf.; Fyr t. 2375. 2553

Forindien V.-Kyst.
Hemi (Harnai). Fyr i Orden......................... 530
Jaigarh. Fyrs Belig............................................ 1657
Goa. Cape Ramas. Fyr nedl........................... 376
Tadri River. Fyrs Belig.................................... 1397
Basradrug Island. Hindring findes ikke, Gr.

fn................................................  84

Ceylon.
Colombo. Dok og Bedding midl. ubrug........ 1858
Colombo Harbour. Fyr t., Lystd ind.; Fyr 

for.; Fyr t.; Fyr for........... 939. 1078. 2177. 2800

Løbe-Nr.
Bay of Bengal.

River Hugli. Sagar Island. Oplysn. om Fyr 1452 
Sandheads. Lodssign................................... 1658

Arakan River. Oyster Reef. Td. udi. ........... 125
Akyab. Savage Island. Forest. For. af Fyr. 2801 
Cheduba Strait. Vulkan.....................................  1170
Zalattaung Island. Fyr t................................... 2252
Bassein River. Orestes Shoal. Td. fl.............. 531
»Krishna« Fyrsk. midl. omb.; udi.......... 183. 469
Gulf of Martaban. Rangoon. Tidsign.; Oplysn.

om Farv................................................. 1659. 1859
Rangoon River. Sign, for Lodsbrig; Lods

stat..................................................... 126. 1453
Rangoon River. Hastings Shoal. Lystd.

for................................................................ 1031
Double Island. Fyr for.; upl.; for. 377. 1079 

1860

Malacca Stræde.
Penang Harbour. Gr. fn.................................... 19
Malacca. Pahang River. Fyr upl................... 2862
Podoe Pisang. Vrag......................................... 2122
Great Karimon Island N. Vrag..................... 2062
Singapore. Salat Sinki. Gr. fn....................... 20

X.
Asiens Ø.-Kyst med Japan.

Sumatra 0. Langsar Baai. Td. omb. m.
Lystd., Fyr si................................ 312. 623. 892

Langsar Baai. Birim Geul. Td. omb.
m. Lystd.................................................... 744

Tamiang. Soengei Hijoe. Td. udi.......... 1080
Aroebaai. Babalan. Fyr for..................... 2802

. Lankat Rivier. Lystd. ind............. 1081. 1509
Aroa-Eilanden. Baioe Berlajar. St. fn.. 313
Rokan Rivier. Rev..........................  314. 2178
Straat Roepat. Dybde aft......................... 745
Riouw Archipel. Straat Doerian. Roekan

Eilanden. Zuid Broeder. Fyr t. 1861. 2485 
Riouw Archipel. Straat Doerian. Middél- 
bury-Rif. MelviU-Rif. Fyr t., Lystd. ind. 624 

893. 1660. 2063. 2253 
Straat Philip. Fyr t....................... 1660. 1795
Riouw Archipel. Pasai N. Skær........... 2626
Riouw Archipel. Straat Doerian. Rockan-

Eilanden. Noord Broeder. Richardson-
Rif. Fyr t., Lystd. ind.; Fyr t.; Lystd.
ind............................................ 418. 746. 940

Indragiri-Rivier. Fyr t.............................. 2064
Lingga. Tg. Djang 0. Oplysn. om Rev 1511 
Banka N. Klabat-Baai. Rev................... 1319
Banka N. Klabat-Baai. Reede Blinioe.

Td. udi................................................ '... 2306
Banka NØ. Elliot-Rif. Fyr t., Td. ind. 1171 
Billilon. Karang Tengah. Oplysn. om Gr. 942 
Billiton. Tandjoeng Pandan. Fyr t........ 2803

Palembang Rivier. Lystd. for.; Belysn.
for............................................. 894. 941. 1318

' Sumatra S. Télok Betong. Belysn, for..........  315
i Semangka-Baai. Braad.............................. 2066
| Sumatra V. Rev................................................. 2486
: Mana Pynt NV. Rev................................ 2737
i Batoe-Eilanden. Pini. Rev fn. . . 1662. 2065

Batoe-Eilanden. Pini NV. Rev.............. 1398
I Nias S. Rev................................................. 2487
I Nias. Rev............................... 532. 1082. 2554
I Nias N. Rev findes ej............................... 1661
Java V. Java’s 1ste Pynt. Oplysn. om Fyr 419 
Java N. Batavia Red. Edam. Lystd. udi.

til Forsøg......................................................... 747
Batavia. Van Dorth Rif. Mindre Dybde 895 
Boompjes-Eiland. Fyr for.............. 2307. 2488
Cheribon. Afm.............................................  1218
Semarang. Vrag; afm....................... 420. 748
Semarang. Dybde....................  571. 748. 2489
Soerabaja. Afm. for.......................... 943. 1512
Soerabaja. Semampir-Rivier. Td. ind... 2254 
W estervaarwater van Soerabaja. Belysn.

for................................................................ 127
W estervaarwater van Soerabaja. Tg.

Pangka. Dybde....................................... 2490
Java Sø. Groot Salembouw S. Rev fn............  185
Borneo V. Carimata Strait. Serutu Island V.

Vrag...................................................................... 677
Padang Tilcar-Rivier. Gr. fn.......................... 421



XXV

Løbe-Nr.
Borneo NV. Broenei Baai. Abana Rock.

Dybde............................................................... 2308
Broenei Baai. Barat Bank. Td. udi. .. 790
Broenei Baai. Eiland Pappan. Fyr for. 625

Singapore Red. Vrag.......................................... 1663
Singapore Main Strait. Tree Island. Fyr opf. 2491 
Singapore Strait. Grunde fn............................ 1510

Fyr t................................................................ 1660
Fransk Indo-Chine. Golf de Siam. Poulo-Obi.

Gr........................................................................ 2555
Golfe de Siam. Ile Phuquoc. Baie de Cay

I)ua. An Thoi. Fyr t........................... 1727
Cap Saint Jaques. Fyr fl. og for., Semafor

fl.; Fyr for., Fyr t........................  572. 985
Sdigon. Bane de Can-Gio. Fyr for........  944
Cap Varélla. Sein.-Stat, aaben om Natten 945
Octavia Rock. fn. ej................................... 2068
Culao-Ré (Poulo-Canton). Oplysn. om

Fyr..................................................   1083
Roche Canton. Td. forsv........................... 2067
Archipel du Tonkin. Koan Lan. Gr.... 986

China Sea. Tong King Gulf. Hainan Strait.
Rev.................................................................... 2309

China.
Si Kiang. Broadway. Dybde aft.................... 1513
Canton River. Macao. Fyr for., Fyr t.........  626

First Bar Island. Fyr t............................ 627
Hie Che Chin Bay. Chilang Rock. Fyr t... 1514 
Min. Td. udi., Dybde forandr........................ 1515
Pi Kwan Harbour. Td. fl................................. 1796
Yang Tse Kiang. Oblysn. om Td.; Td. ind.;

Rett........................................... 85. 235. 470. 749
Steep Island. Taagesign. for.; Oplysn.. 1516 

1664 
South Channel. Upper Middle Ground.

Td. omb. m. Lystd., Fyrsk. udi......... 1084
Tsung Ming Crossing. Afm. for.; Dybde;

Afm. for.............................. 2069. 2310. 2492
Chile Hav. Gr. fn.................................................. 1665
Kwang Tung. Ryojun Ko {Port Arthur).

Hyochuto. Fyr t................................................ 1666
Ryojun Ko. Vrag....................................... 282
Dairen Ko. Afm. for................................... 1260

Gulf of Pe Chili. Pei Ho. Belysn, og Afm.;
Ankring forbudt......................  2311. 2556. 2863

Liautung Bugt. Puranchen Ko {Port Adams).
Gr. fn........ ..................................................  1517

Gule Hav. Elliot Islands and Approach. Vrag 184

Korea. i
Amunyoku Kan. Afm. for................................ 2179
Taidong Kang {Ping Yang Inlet). Afm. forøget 1518

Nakasu Bank SV. Dybde....................... 1667
Sei Tau (West Islet). Taagesign. for.... 1668

Soi Chong To {Small Green Island). Taage
sign. midl. oph................................................. 1797 j

Chemulpo. Mild. Fyr for.; si.; Fyr t., Havne- !
Arb................................................. 791. 2312. 2627 1

Jiia Pata. Revs Belig....................................... 1172 |
Chegutsugu Pata. Skær..................................... 1173 I

Løbe-Nr.
Chanjiku. Won Bo {Hacho To). Taagesign. 

midl. oph........................................................... 2313
Long Group. Oryogo To. Taagesign. midl. 

oph.; gives atter................................... 236. 533
Shoan Harbour. Cheki To. Taagesign. midl.

oph.; gives atter................................. 2314. 2738
Port Hamilton. Td. udi..................................... 1519
Pu To {Sir Harry Parks) Farvand. Skær.. 1520 
Ari Semu {Sentinel Island). Oplysn. om Fyr 237 
Fusan Ko. Td. omb. m. Lystd...................... 1174

Chebipani {Tondari Rocks). Fyr t.......... 1174
Chukupen Bay. Yonshu Kutsu. Fyr t.......... 238
Yung Hing Bay. Won San Chin. Td. udi. 283
Song Chin. Fyr t................................................ 2739
Cape Boltin. Fyr og Taagesign.; Taagesign.

midl. oph.; gives atter..............  534. 1798. 2315
Chonjin Bay. Fyr t.. !..................................... 2316

Sibirien.
i Posiette Bay. Klykowa {Yedo). Fltd. udi... 2628
| Vladivostok. Forbud........................................... 2740
Eastern Bosporus Strait. Tokarefski Spil. Fyr 

ej t., Oplysn..................................................... 1175

Japan.
Hokushu. Soya Kaikyo. Nijogan. Vrag.... 1862 

Soya-misaki. Fyr og Taagesign. ødl.;

Todo Shima NV. Rev................................ 2629
Noshapp Zaki Fyr N. Rev..................... 2494
Tsugaru Strait. Shirakami Zaki Fyr.

Taagesign. for........................................... 471
Shiribeshi Distrikt. Iwanai. Fyr t........ 1524
Otaru Ko. Pier opf...................................... 2181

Il onshu. Tsugaru Strait. Shiriya Zaki Fyr.
Taagesign. midi. oph.; Taagesign. i Orden 239 

1863 
Gulf of Tokyo. Yokohama Bay. Lystd.

ind................................................................. 946
Gutf of Tokyo. Uraga River. Fyr midi. si. 2317 
Mikawa Wan. Skær fn.............................. 1261
Owari Bay. Irako Channel. Braad rapp. 2557 
Matoya. Anori Zaki. Fyr for................... 678
Ise No Umi. Nagoya Ko. Fyr si.......... 2630
Hamashima Ko. Ko Shima. Fyr t. . .. 793
Shio Misaki. Sign.-Stat. fl....................... 472
NanaoWan. Rev; Td. ud!.; Afm. for. 573. 1176 

2866 
Naikai (Inland Sea). Osaka Approach. Tenpo

Zan Fort. Fyr nedl........................................ 316
Osaka. Fyr for............................................. 378
Osaka Wan. Kobe Ko. Vrag................ 2865
Bisan Seto. Uno Wan. Fyr t................. 1085
Bisan Selo. Ozuchi Jima SØ. Vrag ... 680
Mihara Seto. Vrag..........................   792
Miyo Shima. Fyr si................................... 2180
Mitarai Seto. Nagameno Sho. Bk. opf. 987 
Suwo Nada. Vrag..................................... 2631
Suwo Nada. Vrag..................................... 681
Shimonoseki Kailcyo. Vrag Belig............. 86



XXVI

Løbe-Nr. ‘
Shimonoseki Kaikyo. Motoyama Zaki. 

Vrag............................................... 1866. 2318
Shimonoseki Kaikyo. Naka No Su. Gr. fn. 750
Shimonoseki Kaikyo. Nakato Shima.

Fyr t.......................................................... 422
Shimonoseki Kaikyo. Koshiki-se. Lystd. udi. 2496

O Seto V.-lige Indløb. Gr......................... 473
O Seto. Shinmachi—Tanokubi. Tel.-Kab. 

udi............................................................... 1864
Omoji Iwa. Fyr for.................................... 679

Bungo Suido. Okinose. Klippe........................  1522
Aino Se og Kambei Se. Gr...................... 1670

Shikoku. Kanai Zaki. Fyr t............................ 2495
Kyushu. Nyaku Shima. Iki. Fyrs Belig.... 1865 :

Hososhima Ko. Byt atter t...................... 751 :
Toi Misaki. Sign.-Stat. fl......................... 474 ’
Danjo Island (Mc Sima). Gr................... 2632 I
Naga Shima Kaikyo V. og Yatsushiro 

Kai 0. Rev fn....................................... 284 1
Yatsushiro Kaiwan. Rev......................... 682

Løbe-Nr.
Tsushima. Pasadonik Inlet. Rev................... 1523

Ose. Tsutsu-Zaki. Fyr midl. si.; t. 475. 794 
Ogasawara Islands. Chichi Jima. Futami Ko

og Hisago Jima S. Oplysn. om Gr............ 1669
Chichi Jima. Futami Ko. Horton Shoal.

Td. udi.; Td. ind......................... 1320. 2633
Forfana Øe fn. ej....................................... 2633

Okinawa Jima. Naha Ko. Miyegushiku.
Td. udi........................................................... 795

Miyako Jima. Karimata. Rev....................... 2497
Taiwan (Formosa Island). Tansui Ko. North

Bar. Td. fl....................................................... 285
Hoiren Kan. Fyr t............................ 87. 476
Antau Su. Yashiro Wan. Rev fn..........1521
Takau Ko. Td. udi.................................... 858
Hoko (Pescadores). Øer og Rev............ 2319
Hoko. Bako Ko (Makung Harbour). Vrag

uskl............................................................. 2864
Hoko (Pescadores) Islands. Tokitsu Sho.

Fyr t........................................................... 2498

Bekendtgørelser m. m.

Løbe-Nr.
England. Advarsel vedr. Undervandsbaade . 896
Forenede Stater i Nord-Amerika. Rad.-Tel.

Meddelelser....................................................... 1322
Frankrig. Stormvarselsign, for........................ 88

Betegn, af Undervandsbaades Tilstedev.
Forbud..................................................... 753

Sign, for Undervandsbaades Øv.............. 947
Radiotelegrafisk Vejrmelding..................  1454
Etabi. af Herziske Taagesign................... 2123
Sign, og Regiem. vedr. Undervandsbaade 2184

| Løbe-Nr.
I Italien. Slukning af Fyr........................  2183. 2256
' Meddelelse ang. Blokade................. 2255. 2376
i N.-lige Atlanterhav. Dampskibsrouter.......... 1321
' Rusland. Signal mellem Isbrydere og Dampere 754 
1 Kendingslys for Grænsevagtskibe..........  2923
’ Tyrkiet. Slukning af Fyr.......................  2182. 2257
■ Advarsel mod at medføre italienske Under -

saatter til tyrkiske Havne..................... 2924
Tyskland. Advarselsignal ved Undervands

baades Øv......................................................... 755
Ny Nat-Stormvarsel-Sign........................... 859

Karantænebestemmelser m. m.

Løbe-Nr. j 
Danmark. 423. 477. 1177. 1.323. 1400. 1799. 1867 

2070. 2124. 2499. 2634. 2804. 2867 
2925 

Færøerne................ 1525. 1799. 1942. 2688

Gibraltar........ 1455. 1525. 1595. 1671. 1867. 1942
2070. 2320. 2634. 2867

Grækenland.. 1455. 1595. 1671. 1728. 1799. 1867
1992 

Holland................................... 988. 1086. 1177. 1323
Italien.. .. 89. 186. 286. 535. 752. 796. 897. 948 

988. 1086. 1177. 1525. 1595. 1728. 1799 
1867. 2558. 2741

Løbe-Nr- 
Malta ... 240. 286. 317. 379. 477. 535. 574. 628 

752. 796. 988. 1219. 1400. 1595. 1671. 1799 
1942. 1992. 2124. 2258 

Rusland................  21. 89. 1032. 1799. 1942. 2070
Spanien. 948. 1177. 1219. 1262. 1400. 1671. 1728 

2070. 2124. 2558. 2634. 2688 
Sverrig.... 379. 535. 574. 1086. 1262. 1455. 1799 

1867. 2070. 2124. 2441. 2925 
Karantæne-Station..................................... 683

Tunis.... 186. 379. 1400. 1455. 1992. 2070. 2258 
2320. 2441. 2634. 2688. 2867. 2925 

Tyskland................................................................ 1799
Østerrig-Vngarn................................................... 1799



XXVII

Kort, Farvandsbeskrivelser m. m.

Side.
Canada .................................. 232
Danmark............... 1. 15. 29. 45. 59. 65. 171. 435
England. . . 4. 14. 20. 28. 36. 44. 50. 58. 64. 72

80. 86. 94. 102. 112. 118. 128. 134. 142
148. 154. 162. 170. 178. 184. 192. 202
214. 222. 232. 242. 252. 262. 272. 282
292. 300. 312. 322. 332. 342. 352. 360
378. 386. 398. 406. 414. 424. 434. 442

De Forenede Stater i Nord-Amerika.. 86. 118. 232
252 398

Frankrig .... 14. 50. 94. 128. 154. 202. 242’. 300
332. 360

Side.
Holland.. 14. 20. 28. 36. 44. 58. 64. 86. 118. 128

134. 178. 192. 214. 232. 242. 332. 342 
386. 406. 434

Japan. 44. 72. 102. 118. 154. 184. 232. 300. 352 
434

Norge............................. 36. 44. 142. 178. 214. 378
Sverrig.............................................................. 86. 272
Tyskland.. 14. 20. 36. 50. 80. 102. 148. 170. 192

202. 214. 222. 232. 252. 262. 282. 300
312. 342. 352. 378. 398. 424. 434. 442

Østerrig .................................. 44



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 1. Kjøbenhavn, Tirsdag den 3. Januar 1911. 18. Aarg.

Margarine, specieil præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

00000000000000000000000000000000000-000  
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
ø
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Øøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøøø0000000000

NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-O N-TYNE OG SUNDERLANd

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegrioiadruitr: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNOERL1ND",
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jkltreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer ng Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadtu.

Skibsklarerings' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Hestemr0“1?‘rnæ6d9!6U,Købh:

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr COC.OOO.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: 'Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjebing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leveret
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Vilhelm A. Bang
Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



Skib til Salg.
Galeasen „Caroline11 af Fre

dericia, der maaler 23s°/100 
Brutto-, 19-’/ioo Netto Register ! 
Tons, er til Salg ved Hen- | 
vendelse til Fjeren. i

Skipper L. N. Løysemos, 
Fredericia.

Skib til Salg.
Jagt „Karoline", 3204/100 j 

Netto Reg.-Tons, bygget 1899, j 
laster 70 Tons dw., er til 
Salg ved Henvendelse til

Skibsfører L. Samuelsen, 1 
Mariager.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus11 af Strynø, 

65”/100 Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 145 Tons Død
vægt. er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaarde.jer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs- [ 
bygmester A. Jensen, 1 
Øksenbjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Galease „Freja", der maaler 

39:"*/ioo Netto Tons, bygget 
1900. Klasse 3.3.11. Fransk , 
Veritas, er billig til Salg, 
naar Handel kan ske snart. 
Nærmere Oplysninger hos

F. Petersen, i 
Danmarksgade, Marstal. I

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
.-•amt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet i 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 1 
Synsmænd at 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte |

Synsmænd og Stedfortrædere. i
Pris: Indbundet 35 Øre !

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) I 
samt Svarporto vedlægges. i

Marstal

Sømandshjem 
anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroco. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«, 

Telefon 7262.

JOHN WATT & Co.,
LTD.,

HULL & GR1MSBY.

Ship Brohers & Chartering Agents,
Bunkers supplied at all 

Humber Ports.
Telegraf-f „BALTIC HULL".

Adr.: ( „BALTIC GRIMSBY".

Hypotheklaan
i 1 Klasses skandinaviske Damp
skibe bevilges. Nærmere Oplys

ninger ved
JOH. WESMANN

Kristiania.

Skib til Salg.
En For- og Agter-Skonnert, 

10 Aar gi., 34 Reg.-Tons, lader 
75 Tons dw., godt udhalet i 
alle Maader, skal sælges ved
Skipper A. P. Jacobsen,

Rudkøbing.

RUGBRØD
fra

Aa^ades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Kort Nr. 235. Østersøen mellem Langeland og Dars. 
Maalestok 1:130,000. Pris: Paa Korllærred Kr. 4,00, 
paa Papir Kr. 3,00.

Annulleret er:
Kort Nr. 116. Østersøen mellem Langeland og Dars.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«

Officielle Bekendtgørelser.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage", 

udsendes paa Togt den 1. April. Selvskreven Ansøgning 
indsendes inden 1. Marts, Adr.: Højbroplads 6, Køben
havn. Ansøgningen skal indeholde Elevens Navn, Foræld
res eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Samtykke. 
Endvidere Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Lægeattest 
ogsaa for Syn og Farvesans m m.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar.
Alt om Bord er frit; Uniformen betales med 75 Kr. 
Svar paa Ansøgningen sendes 1ste Marts. Antages 

Ansøgeren vil han faa tilsendt et Sæt Tøj.
Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 

klædningen.

Paa

S øk o r t—Ar ki v e t
er udkom mel:

Kort Nr. 239. Island og Færøerne. Maalestok 1 :1,200,000 
Pris: Paa Korllærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Nr. 225. Islands Sydkyst. Østlige Del. Vest.ra- 
horn—Portland. Udgave 1911. Maalestok 1:250,000. 
Pris: Paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Kr. 226. Islands Sydkyst. Vestlige Del. Port
land—Reykjavik. Maalestok 1:250,000. Pris: Paa 
Korllærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kori Nr. 233. Islands Vestkyst. Snæfellsjøkull—-Kap- 
Nord. Maalestok 1:250,000. Pris: Paa Kortlærred 
Kr. 3,00, paa Papir Kr. 2,50.

Kort Nr. 334. Islands Vestkyst. Faxe Bugt. Maale
stok 1:250.000. Pris: Kortlærred Kr. 1,50 paa 
Papir Kr. 1,00,

Annulerel er:

til Kap Nord.
i Kort Kr. 198. Islands Sydkyst. Vestlige Del. Portland—
I Reykjavik.
| Kort Nr. 225. Islands Sydkyst. Østlige Del. Vcstraliorn— 
i -Portland. Udgave 1908.

Kort Nr. 55. Island og og Færøerne.
Kort Nr. 114. Island med omgivende Dybder.
Kort Nr. 87. Islands Vestkyst. Faxe Bugt.
Kort Nr. 46. Den islandske Kyst fra Snefjelds-.Iøkel
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Kjøbenhavn, den 3. Januar 11)11.

Eller i en Riekke af Aar al have arbejdet under 
megel vanskelige Forhold, ser det jo heldigvis nu noget 
lysere ud for Skibsfarten. Del synes som Bølgedalen er 
naael. og som om opadgaaende Tider alter er i Vente, og 
saadanne kan saa sandt nok tiltrænges. Allerede ved Be
gyndelsen al' Aarel 1910 viste der sig svage Tegn til 
Bedring, idel Beretninger fra liere store Havnesleder lød 
paa. at Traliken i disse var voksende, og al der begyndte 
al komme mere Liv i Skibbyggeriel igen. De Forvent
ninger, med hvilke Skibfarlen gik del ny Aar i Møde, er 
jo heller ikke ganske blevet skullet, idel Efterspørgslen 
eller Tonnage har været jævnt voksende og navnlig hen- 
imod Aarels Slutning har taget mere Fart. Fragtmarkedet 
har som Følge deraf været fastere, og mange Skibe har 
opnaael bedre Fragtrater, end der har været kendt i ad
skillige Aar. Delte gælder ikke alene Dampskibene, men 
ogsaa Sejlskibene, om end maaske særlig de større: saa- 
ledes skriver »-Sliipp. Gaz.« for kort Tid siden, al Skibe 
med 3,000 Tons Bæreevne for Tiden opnaar 500 £ mere 
i Fragt for en Rejse udefter, end der har været naael 
i lange Tider, og al Befragtere og Ma'glere har kæmpet 
om Skibe.

Det maa jo i høj Grad ønskes, al den saaledes be
gyndte Bedring i Forholdene maa vise sig at være af en 
blivende Natur og yderligere maa udvikle sig. Hvad der 
kunde bidrage hertil, var jo, foruden el godt Høstudbytte 
i de store kornproducerende Lande og en livlig Handels
omsætning, mere rolige og stabile Arbejderforhold. Strej
ker og Trusler om Strejker hører desværre snart til de 
dagligdags Begivenheder og fremkalder Usikkerhed i 
mange Forhold, som berører Skibsfarten. Truslen om 
en international Sømandsstrejke er Gang paa Gang dukket 
op i del forløbne Aar. og hvorvel dette Spøgelse endnu 
synes noget fjærnl og maaske slet ikke kommer til Syne, 
saa er der dog ingen Tvivl om, at der paa mange Steder, 
baade herhjemme og i Udlandet, arbejdes ihærdigt paa 
Truslens Virkeliggørelse og saas megen ond Sæd. Der 
forhandles jo ogsaa om Overenskomster, baade her og der, 
og det maa haabes, at Besindigheden maa sejre i alle 
Parters velforslaaede Interesse, saa en saa ødelæggende og 
baade for Redere og Søfolk kostbar Kalamilel som en 
slor Sømandsstrejke maa undgaas. Navnlig maa del 
haabes, at den besindigere Del blandt Søfolkene maa 
kunne tage Ledelsen, saa der kun opstilles rimelige og 
gennemførlige Krav, og ikke mindre maa del haabes, al 
de bedre Tider vil give Rederne Lyst og Evne til al imøde
komme alle rimelige Ønsker baade Ira deres Skibsofti- 
cerers og Mandskabers Side, saa al unyttige Stridigheder 
undgaas og alle Chancer, som de bedre Tider maalle 
bringe, kan udnyttes ved el roligt og uforstyrret Arbejde. 
For Danmarks Vedkommende bør det erindres, al der 
paa den sidst afgaaede Søfarlsminislers Initiativ er nedsal 
et Udvalg til al revidere visse Dele af Søloven, hvoriblandt 
netop Afsnittet om Mandskabets Forhold. Der turde der
for være Grund til at afvente, hvilke Resultater delle Ud
valgs Arbejde vil bringe.

Ved at se tilbage paa del svundne Aar for al gen
kalde i Erindringen nogle af de vigligsle Begivenheder, 
som har haft Betydning og Interesse for dansk Skibsfart, 
kan vi først minde om. al Loven om Tilsyn med Sejlskibe

Iraadle i Kraft i sin Helhed den 1. Januar 1910; paa del 
nærva'rende Tidspunkt skulde saaledes alle Sejlskibe have 
været underkastet Syn. — Den 16. Februar mistede Del 
østasiatiske Ko m p a g n i en af sine store Dam
pere Cambodia« under Forhold, der i høj Grad maalle 
vække Beklagelse; den forliste totalt i Nærheden af Aren
dal, hvorved seksten Mand af Besætningen lilsalle Livet, 
medens tretten Mand reddedes ved nogle norske Sømænds 
kække Optræden. — Den 24. Februar afholdtes der en 
skandinavisk Skibsførerkongres i Stockholm, ved hvilken 
Skibsførere fra Danmark. Norge, Sverig og Finland var 
samlet. Der udarbejdedes Love for el Samarbejde mel
lem de skandinaviske Skibsførerforeninger med den Tanke 
for Øje at hæve Standen, al linde Midler til al haandhæve 
den fornødne Disciplin om Bord i Skibene, virke for el 
godt Forhold mellem de forskellige Klasser inden Borde og 
for Oprettelsen af frivillige Sømandshøjskoler m. m.

Den 9. Marts forelagde Ministeren for olTenllige Ar- 
I bejder det velkendte Lovforslag om Anlæg af en Jern- 
I banebro mellem Masnedø og Falster, i Folketinget. Broen 
i skulde eventuelt være en Svingbro med Gennemsejlings- 
j aabninger. hver paa 44 Melers Bredde, eller ogsaa en 

! saakaldl Løflebro. hvis bevægelige Del kunde løftes 33 
Meler i Vejret, med en Genneinsejlingsaabning paa 75 

i Meler. Paa Forslag af Søfarlsministeren var man enedes 
J om forskellige Foranstaltninger til Sikring af en saavidl 

mulig farefri Gennemsejling af Broen, saasom en Læmole.
! Slæbedampere, god Belysning, søkyndigt Opsyn m. m.. og 

del var paalænkl al gøre Statsbanerne ansvarlig for al ufor
skyldt Skade paa Skib og Ladning, som desuagtet maalle 
ske. Den 8. April forkastede Tingel imidlertid til al Held for 
Skibsfarten Forslaget om at bygge Broen, og skulde Lan
dets Trafikforhold til sin Tid med fornyet Styrke frem
sætte Kravet om en fast Forbindelse paa delle Sled, maa 
del liaabes. al man endnu en Gang vil (age under alvorlig 
Overvejelse enten al vælge saa høj en Bro. at Skibene 
uhindret kan sejle under den eller en Tunnel, selv om 
el saadant Anlæg maa blive en hel Del dyrere.

I Dagene den 23.. 24. og 25. Juni afholdtes der her 
i Kjøbenhavn en skandinavisk Fiskeri-Motor Kongres, der 
bl. a. ved oplysende Foredrag skulde illustrere, hvilken 
uhyre Udvikling der i de senere Aar er foregaael paa 
Moloromraadel og henlede Opmærksomheden paa. at 
Eksplosionsmaskinens Anvendelse, navnlig paa Havel, 
maaske har en hidtil uanet Fremtid for sig. For 
Tiden er jo store Skibe med denne Slags Maskiner 
under Bygning baade herhjemme og i Udlandet. — Den 
1. Juli forefaldt en for den danske Skibsfart betyd
ningsfuld Begivenhed, idel Ministeren for Handel og Sø
fart W. TI. O. W e i ni a li n sammen med del hele Mini
sterium af politiske Grunde indgav sin Dimission, og un
der den 5. samme Maaned udnævntes Grosserer O. B. 
Muu's’iil Minisler l'or Handel og Søfart. Der blev kun 
forundt Danmarks lo første Søfarlsminislre en saare kort 
Virketid. Vi vil oprigtig haabe. al Skiebnen vil være 
den ny Søfartsminisler mere gunstig i denne Retning: 
del kræver Tid at faa det behørige Indblik i Søfartens 
mange og vidt forgrenede Interesser, saa der kan virkes 
med fuld Forslaaelse af disse til Gavn for et Erhverv, der 
er saa betydeligt, al dels Brutto Indtægt ved Fart paa 
Udlandel. i del sidste Aar for hvilkel der foreligger Op-
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gørelse, nemlig i 1909, liar udgjort c. 74. Millioner Kroner.
I den korle Tid. der er forløbet siden Kigsdagen i 

Efleraarel Iraadle sammen, er del lykkedes Søfarlsmini- 
sleren ai gennemføre en Lov om Ændringer i Tilsynsloven 
med Damplarløjer. hvis Konsekvenser, som all antydet i 
vor! sidsle Nummer af Bladel for 1910. muligvis vil kunne 
laa en ikke ringe Belydning ogsaa for den væsentligste 
Del al Sejlskibslonnagen. Endvidere har Minisleren den 
9. November forelagt el nyt Lovforslag i Landslingel om 
Eksaminer for Skibsmaskinisler m. in., hvis Vedtagelse er 
varml anbefalet af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart. — El kenge nærel Ønske blandt Søfolk synes 
nu al skulle gaa i Opfyldelse i en nær Fremtid, idel Inden
rigsminisleren den 16. December har forelagt el Lovfor
slag i Folketinget om fravierende Søfolks Slemmerel.

Af betydningsfulde Begivenheder indenfor vore Damp
skibsrederier kan nævnes Udvidelsen af Del ø s I a s i a I i- 
s k e K o m p a g n i's Aktiekapital med lOMillionerKroner, 
fra 15 til 25 Millioner, hvoraf el Konsortium med Sæde 
i Paris overlager ny Aklier for S'/d Millioner, medens Ak
lier for 11/2 Millioner Kroner overlages af ældre Aktionæ
rer herhjemme. Kompagniels Bestyrelse havde allerede i 
nogen Tid af Hensyn lil dels paa alle Omraader — Han
del, Skibsfart og Industri — sladig sla-rkl voksende For
retning hall sin Opimerksomhed henvendt paa en saadan 
Udvidelse af Kapitalen. Forøgelsen skal eller Forlydende 
særlig bruges lil Udvidelse paa de forskellige Omraader. 
hvor Udsigterne har visl sig gunstige. Kompagniels 
Flaade vil bl. a. blive udvidel med tiere store og moderne 
Skibe lil de oversøiske Ruler. En anden betydningsfuld 
Begivenhed indenfor voreDampskibsrederier. men desværre 
ikke af glædelig Natur, er Sammenbruddet af de Fiskerske 
Dampskibsselskaber. De herhen hørende Forhold vil dog 
være i saa frisk Erindring, al der ingen Grund er lil al 
komme nærmere ind derpaa ved denne Lejlighed. Dril
len af Selskabernes Skibe loregaar nu for de Irellens 
Vedkommende under Ledelse al’D e I f o r e n e <1 e D a m p- 
s k i b s s e I s k a b. for de ni under Ledelse af Firmaet 
C. K. II a n s e n og de fem under Ledelse af Firmaet 
Torn). Skibene vil saaledes lil Held for del til dem 
knyttede store Personale blive bevaret for del danske 
Flag, og del maa haabes, al de bedre Tider, som Skibs
farlen nu synes al gaa i Møde, ogsaa maa komme denne 
Del af vor Handelsllaade lil gode.

Af Ma'nd. som har va'rel knyttet lil Skibsfarten eller 
paa anden Maade har hall Belydning for den. kan nævnes 
som afgaaet ved Døden i Aarets Løb: Dispachør J. S. 
Middelboe og Lederen af D. F. D. S.’s Passagerlinie 
paa New York C. W. Møller saml af I jeneslgørende eller 
forhenværende Kaptajner i Del Forenede J. P. Oesl-Jacob- 
sen. H. C. Christensen, II. Bønnelykke. T. H. T. Bjørn 
Rasmussen. IL P. F. Thomsen. V. Olsen, og Th.,,Tfequisen. 
endvidere Leder af Veslerø Redningsstation paa Læsø ; 
N. P. Friis, samt Kaptajn N. II. Fischer af Fanø.

2 5 Aar s J u b i 1 æ ti m. Den 1. Januar d. A. var 
det 25 Aar siden Direktør Carl W i 1 1 overlog Ledelsen 
af »De private Assurandører« sammen med Kapl. C. 
S c h m i e g e 1 o w, der imidlertid for nogle Aar siden 

Irak sig tilbage fra Forretningerne, hvorefter Will ene 
har va'rel den ledende Chef for delle store Søassurance
selskab.

I Oktober 1865 lik Carl Will Ansættelse paa Edv. 
i Ilvidl & Søns Kontor, hvor hans Foresalle, afdøde 
■ Edv. Hvidt og L. N. Hvidt, hurtigt opdagede den unge 

Lærlings betydelige Evner. Hr. Will har altsaa nu ar
bejdet i 45 Aar i samme Selskabs Tjeneste, deraf de sidsle 

| 25 Aar som Direklør. eller forud al have gennemgaaet de 
| forskellige Grader som Lærling, Kontorist og Prokurist. 

Selskabet har i disse mange Aar hævdet sig som det be
tydeligste og el af de fineste og kulanlesle Assurancesel
skaber her i Norden, og Will kan saaledes se tilbage paa 
sin mangeaarige Virksomhed i Selskabets Tjeneste med 
Tilfredshed. Al man ogsaa paa mange andre Maader har 
lagi Beslag paa Direklør Wills Evner og slore Arbejds- 
dyglighed er en Selvfølge. Der har været betroet Hr. 
Will adskillige ærelulde Hverv gennem de mange Aar. og 
som Formand for F æ 1 1 e s r e p r æ s e n I a l i o n e n f o r 
d a n s k Skibs f a r 1 slaar han nu som den danske 
Søfaris første og højlansele 'Tillidsmand.

S ø- o g II a ndelsre’lle n afsagde i den forløbne 
Uge følgende Domme:

R li e d e r i s y n d i k a l e l frifandles i en Sag anlagt 
mod del af Firmaet B j ø r c li-.J e n s e n, her, lil Betaling 
af Proviant leverel lil Dampskibel »Boscia« (Dampskibs
selskabet Dan).

Den svenske Skonnert »Niels Juel« af Smogen til
kendtes en Erstatning paa 414 Kr., i Anledning af el Sam
menstød den havde den 10. Juli 1910 med Skonnert »Ida« 
af Halmslad.

Rederiel for Dampskibet »Ydun« af Liverpool til
kendtes Kr. 22,500 for Bjergning af Dampskibet »Ella- 
slon« den 4. Oktober 1910. Øst for Gotland.

Rederiel for Damperne »Grani« og »Smiril« J. M o r- 
I e n s e n s Eflerfølger, Fagøerne, tilkendtes 8,000 Kr. med 
Renter fra 2. Maj d. A.. til Betaling sker, for Bjergning af 
Damptrawleren »Gudrun« af Esbjerg, der den 24. Maj 
1909 strandede paa Færøerne. Den bjergede Damper 
havde i Forvejen betail 2.000 Kr.

Den 10. November 1910 paasejlede svensk Skonnert 
»Alfbild« Knippelsbro. hvis Maskineri nægtede al fungere.

Begge Parter frifandles for Ansvar for Paasejlingen, 
men »Alfbild« lilkendles Kr. 87.60 i Erstatning for Op
hold. (Rilz. Bur.)

i

Del ø s I a s i a l i s k e Kom p a g n i har i Følge 
»København« i disse Dage hos B u r m e i s t e r & W a i n 
bestilt lo 7,000 Tons Dampere, der skal anvendes lil Far
len paa Østasien. Del ene Skib skal alleveres i Oktober, 
del andel i November Maaned.

Koleraen. Gesandtskabet i Si. Petersborg med
deler Udenrigsminisleriel. al SI. Petersborg officielt er 
erklæret kolerafri.

Franske Sømandsstrejker.
(Indberetning til Udenrigsministeriet fra Volontør ved Gcneralkonsu- 

Iatet i Paris Greve E. Rovcntlow, dat. den 10. September 1910).

Den Hyppighed, hvormed der i de senere Aar i de 
forskellige franske Havnesla'der er udbrudt Sømandsstrej
ker, har ikke kunnet andet end va-kke interesseret Op
mærksomhed ogsaa udenfor Frankrigs Grænser.
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Del er navnlig Marseille's Havn, der hjemsoges al' olie 
meget langvarige og alvorlige Konllikler, og disse bliver 
særlig virksomme derved, al de i Reglen forekommer om 
Foraaret, netop paa den Tid, da den store Frugleksporl 
Ira Algier lil Frankrig finder Sled. Al delle nationalt sel 
har hall en skæbnesvanger Betydning for denne Havn, 
ses deraf, al medens i 1906 Handelen paa Marseille under 
fransk Flag overgik Handelen under fremmed Flag med 
362,000 Tons, saa staar del nationale Flag i 1909 tilbage 
for fremmede Nationers med 337,000 Tons.

Den franske Handelsllaades svigtende Evne lil al slaa 
sig i Konkurrencen med de fremmede Flaader er imidler
tid ikke el for Marseille’s Havn specielt Fænomen. Jeg 
skal saaledes anføre, al medens Frankrig i Begyndelsen 
af forrige Aarhundrede paa Søhandelens Omraade var 
Englands eneste og dertil virksomme Konkurrent og endnu 
saa sent som i 1888 indlog Pladsen som Nr. 2 blandt de 
søfarende Magter, saa er delle Forhold i de sidste lo Tiaar 
undergaael en væsentlig Ændring. Frankrigs Handels- 
flaade staar nu. efter de senest af B u r e a u V e r i I a s 
offentliggjorte Statistiker, tilbage for Englands. Tysklands. 
De Forenede Staters og Norges Flaader.

Denne Dekadence skyldes naturligvis forskellige sam
virkende Omstændigheder, saasom de forholdsvis ugun
stige Vilkaar for de franske Skibbyggere, der ikke har 
saa billig Adgang lil Raamaterialer som de lyske og en
gelske, Vanskelighederne for Rederne ved al skaffe sig bil
lig Kapital mod Sikkerhed i Skibsmaleriel elc. Iloved- 
aarsagen maa imidlertid søges i Rekruleringsvan- 
s k e 1 i g h e <1 e r n e. Selvfølgelig spiller her som paa 
næsten alle Omraader Befolkningens Aftagen ind, men del 
er dog navnlig den ved de hyppige Konllikler mellem Re
dere og Søfolk skabte Uro og Utryghed, der i de senere 
Aar har virket lammende paa Flaadens Udvikling. 1 
ingen anden (tren af Erhvervslivel slaar Arbejdsgivere og 
Arbejdere mere uforsonligt overfor hinanden end indenfor 
Handelsmarinen, og den tilsyneladende Uforenelighed af 
disse lo Faklorers Interesser har paa inlel Omraade hall 
— og nødvendigvis maallet have — saa skæbnesvangre 
Følger som nelop her. hvor under en Konflikt saa store 
Værdier slaar paa Spil.

Del vil derfor maaske ikke være uden Interesse al 
komme ind paa en nærmere Omtale af disse Strejker, 
deres Karakter. Aarsager o. lign., saml af de Midler, hvor
med man søger at bekamipe dem. De franske Søfolks 
Stilling er imidlertid i sivrlig Grad historisk bestemt. For 
al kunne dømme om Berettigelsen af de af dem ovenfor 
Rederne fremsatte Krav, er del nødvendigt al gøre sig 
deres hele ejendommelige Stilling klar. Jeg skal derfor 
tillade mig først, lil Belysning af det følgende, al meddele 
nogle kortfattede historiske Oplysninger vedrørende den 
franske Sømandsstand.

Denne indtager, som ovenfor sagt, en Særstilling, idet 
Rekruleringen af Handelsflaaden er undergivet el helt Sy
stem af Regler. Søfolkene maa for al kunne udøve deres 
Profession lade sig »indrullere« og falder derved ind un
der de for »les inscrils maritimes« (Søindrulleringen) gæl
dende Regler. Paa den anden Side er Rederne bundet lil 
i del væsentlige kun al anlage indrullerede Søfolk.

Den nuværende Ordning er Resultatet af en Udvik
ling, der gaar tilbage til Ludvig den XIV’s Tid. Grunden 
til hele den store Institution »l’inscriplion maritime« — 
der paa en ejendommelig og eneslaaende Maade kombi
nerer Rekruleringen af Krigsflaaden og Handelsflaaden — 
lagdes ved en i Aaret 1668 af Colbert udgiven Ordonnanls. 
Del var navnlig de Vanskeligheder, hvormed del var for
bundet al skalle Bemanding lil Krigsskibene, der foran
ledigede Udstedelsen af denne. Medens Rekruleringen af 
Landhæren foregik med Lethed, maalle man hyppigt, naar 
del galdi Bemandingen af Skibene, gribe lil saa hensyns
løs en Fremgangsmaade — le syslerne de la presse (Pres
ning) — som pludselig al afspærre Havnene og tvinge de 
Sømænd, der forefandtes. : lil at lade sig hverve. Oven
nævnte Ordonnanls gav imidlertid Tilsagn om, al delle 

i System ikke mere vilde blive anvendt. Den anordnede 
Førelsen af Lister, paa hvilke alle Sømænd blev opført, 
inddelt i tre Klasser, der skiftevis og el Aar ad Gangen 

| maalle gøre Tjeneste paa Kongens Skibe. Til Gengæld blev 
I der lilstaaet de saaledes indrullerede Søfolk »les inscrils 
I maritimes«, forskellige Fordele, saasom Frihed for Skaller.

Enerel lil Navigation, Begunstigelse med Hensyn lil Kysl- 
I fiskeriet elc.
! Colberts Ordonnanls er blevet efterfulgt af en talrig 

Miengde Love og Ordonnanlser, der efterhaanden ordner 
de indrulleredes Pligter og Rettigheder, men hvis enkelte 
Bestemmelser imidlertid nærmest kun har historisk lii- 

; leresse. Del vil dog være rigtigt al nævne Dekrelloven 
j af 24. Marts 1852, indeholdende Straffe- og Disciplinarbe- 

stemmelser for Handelsmarinen. I denne Lov betegnes 
den Sømand, der nedlægger sit Arbejde om Bord, som 
Desertør. Desertation straffedes med ret høje Fængsels
straffe i Forbindelse med tvungen Indkaldelse til Tjene
ste i Flaaden. Nævnte Dekrellov er blevet modificeret 
ved Love af 1898 og 1902. Straffen for Desertion er nu 
i Følge Loven af 1898, hvis Skibet ligger i fransk Havn, 
og Sømanden ikke indfinder sig igen inden 48 Timer. 
Fængsel, varierende fra en Maaned lil el Aar.

Hele Institutionen »l’inscriplion maritime« er endelig 
blevet reorganiseret ved Loven af 24. December 1896, solll 
i S 1 bestemmer, al enhver fransk eller naturaliseret 
fransk, der er Sømand af Erhverv, falder ind under »l’in- 
scription maritime«. Ved § 5 faslsadles det, al de ind
rullerede Søfolk fra deres fyldle 18de lil deres fvldle 50de 
Aar skal være de i Loven anordnede, særlige militære 
Pligter, underkastet, hvorhos der gives nærmere Regler 
om de Indrulleredes Tjenestelid. Denne varer syv Aar. 
deraf fem Aars aktiv Tjeneste og lo Aars Disponibililel. 

! 1 Realiteten gør den Indrullerede dog kun aktiv Tjeneste 
i i tre Aar. og der er endog Tale om al nedsælle delle Tids

rum til lo Aar i Overensstemmelse med de for Hæren 
gældende Regler.

Som en Kompensation for de »les incrils maritimes« 
paahvilende militære Pligter, er der som all antydet bleven 
dem lilstaael en Del særlige Rettigheder. Jeg skal neden
for i Korthed gennemgaa nogle af de vigligste herhen 
hørende Love.

Iblandt disse maa i første Ra'kke nævnes Lov af 21. 
September 1793. Ved denne Lov forbeholdes Kvsl- 
fiskeriet for de indrullerede Søfolk. Endvidere for
beholdes Handelsforbindelsen mellem Frankrig og Kolo
nierne del franske Flag med den yderligere Forpligtelse, 
al alle Officerer om Bord saml tre Fjerdedele af Mand
skabel skal være franske Statsborgere. Sidstnævnte Be
stemmelse er senere bleven modificeret saaledes. al Antal
let af de ved Maskinen ansatte Fremmede ikke maa over
stige én Fjerdedel af del hele ved Maskinen beskæftigede 
Personel.

Imod denne Protektionisme er der fra forskellige Si
der rejst Modsland. Ved de hyppige Strejker af indrulle
rede Søfolk foraarsages der meget alvorlige Forstyrrelser 
i Handelen paa de franske nordafrikanske Besiddelser, 
for hvilke Bestemmelserne om Flagels Monopol, i Lov af 
1793 ved en Lov af 1889. er bleven udvidel (il al gælde. 
Misfornøjelsen med de beslaaende utrygge Tilstande blev 
efterhaanden saa stærk, al der den 25. Maj 1909 under 
Trykket af den ved en Strejke i Marseille fremkaldte 
prekære Situation blev forelagt el Lovforslag, hvis Art. 1 
gii'v BMutudigelse til under eksceplionelle Omslændlghe- 

| der ved Dekret midlertidig at sadle de franske Rederiers 
' Eneberelligelse til Farten mellem Algier, Korsika og Mo

derlandel ud af Kraft. Delle Forslag, der bekamipes 
l baade al' Reder, Proleklionisler og Socialister, og som 
| vakle Belsvnkelighed paa Grund af de Uroligheder dels 
j Bestemmelsers praktiske Gennemførelse i Slrejkelilfælde 

vilde kunne foranledige, blev eller bevægede Forhandlin- 
I ger vedtaget som Lov den 20. Juli 1909. Under Debatten, 
I der gik forud for Vedtagelsen, blev det med slør Styrke 
i fra Redernes Side hævdet, al en Adgang lil al sadle Bt‘-
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sleininelserne om de nationale Rederiers Monopol ud al' 
Kraft retfærdigvis burde være ledsaget af en Adgang for 
disse til al sætte sig ud over de i Loven af 1793 indeholdte 
Bestemmelser angaaende Mandskabets Nationalitet for 
derved virksomt at kunne tage Konkurrencen op med 
fremmede Rederier.

I sin Art. 2 fastsætter nævnte Lov endvidere, al der 
skal oprettes en permanent Voldgiftsdomstol lil Afgørelse 
af Stridigheder mellem Redere og Mandskab. Denne Vold
giftsdomstol er nu organiseret ved Dekret af 19. Marts 
1910. Eventuelle Stridigheders Forelæggelse for Voldgifts
domstolen er ikke obligatorisk, men del fastsættes, al Ju
stitsministeren har Pligt lil. selv om de Interesserede ikke 
gør nogen Henvendelse lil Domstolen, selv at lage Initia
tivet og henstille lil denne al tilbyde Mægling, som det 
slaar de Paagældende frit for al modtage eller afslaa. 
Man har dog endnu ikke gjort Brug af den i Lov af 20. 
Juli 1909 givne Adgang til midlertidigt al ophæve Flagets 
Monopol, ligesom Voldgiftsdomstolen endnu ikke er traadl 
i Funktion.

Der er foruden de nævnte Bestemmelser endnu en hel 
Række Love, der sikrer de indrullerede Søfolk forskellige 
Goder. Saaledes har det siden 1807 vieret fastsat, al en 
Sømand, der bliver syg paa en Rejse eller kommer (il 
Skade i Tjenesten, skal plejes og behandles, eventuelt 
hjemsendes paa Rederiets Bekostning. Han oppebærer 
i sidste Fald sin Hyre i et Tidsrum af højst fire Maaneder, 
regnet fra hans Landsætlelse. Denne Artikels Bestem
melser er dog ogsaa. i Modsætning lil de nedenfor angivne 
Love af 1898 og 1908, anvendelige lil Fordel for ikke ind
rullerede Søfolk og principielt i alle Fald. Søfolk af frem
med Nationalitet.

Ved Lov af 21. April 1898 er der endvidere oprettet 
en »Caisse nationale de prévoyances, (Forsikringsfond) 
lil hvilken de inrullerede Søfolk og Rederne bidrager med 
henholdsvis 0,75 pGl. og 31/> pCl. af Hyren. Staten yder 
et aarligt Bidrag paa c. 13 Millioner. I Henhold lil denne 
Lov har enhver fransk Sømand, der bliver utjenstdygtig 
som Følge af Ulykkestilfælde, Ret lil en aarlig Understøt
telse. — »demi-solde d’intirmilé« (Halvsold paa Grund af 
Svaghed) — og saadanne Personers Enker erholder lige
ledes en vis Hjælp.

Ved siden af »Caisse de prévoyance« eksisterer der 
en »Caisse des Invalides de la Marine« (Invalidefond for 
Søfolk), hvis Oprettelse skyldes Colberts Initiativ. Denne 
Invalideundersløllelse er bleven fuldstændig reorganiseret 
ved Lov af 14. Juli 1908, der fastsætter, al enhver ind
rulleret Sømand, der har sejlet i 300 Maaneder, efter sil 
fyldte 50de Aar har Ret til en Pension, kaldet »demi- 
solde«, varierende fra 360 Frcs. lil 516 Frcs. aarlig. Del 
er her ligeledes Søfolkene og Rederne, der yder Tilskud, 
hvis Slørrelse svarer til henholdsvis 5 pCl. og 3 pCl. af 
Hyren. Endelig yder Staten Bidrag lil »Caisse des Invali
des«. For 1910 er dennes Udgifter anslaaet til 23,602,748 
Frcs., af hvilket Beløb de 16 Millioner udgør Statens Til
skud. Understøttelse fra de to sidstnævnte officielle Un- 
derstøllelseskasser kommer dog, som ovenfor nævnt, kun 
franske Undersaaller lil Gode, og ikke fremmede Søfolk, 
der maalle være forhyret med fransk Skib.

I hvor høj Grad de indrullerede Søfolk med Hensyn 
lil Pensionering indlager en privilegeret Stilling, ses bedst 
ved en Sammenligning mellem Bestemmelserne i nys- 
omlalle Lov af 14. Juli 1908 og Bestemmelserne i Lov af 
5. April 1910 angaaende Landarbejdere. Minimum af den 
lil de indrullerede Søfolk givne aarlige Understøttelse ud
gør 360 Frcs., øg denne 1'ndersløllelse opnaas, naar ved
kommende Sømand fylder 50 Aar, saml har sejlet i 25 
Aar. Den i Henhold til Lov af 5. April 1910 meddelte 
Understøttelse er betydelig ringere: dens Slørrelse afhæn
ger af de gjorte Indbetalinger, og Staten yder først sil 
fulde Tilskud, naar vedkommende Person har fyldt 65 
Aar og gjort 30 Aars Indskud. Sammenligner man de 
Byrder, de to nævnte Love paalægger henholdsvis Redere 
og andre Arbejdsgivere, vil man se, al medens sidstnævnte

Kategori kun har al erlægge 9 Frcs. aarlig pr. Arbejder, 
maa Rederne i samme Tidsrum erlægge gennemsnitlig 
36 Frcs. pr. Matros. Hertil kommer saa yderligere el 
aarligt Bidrag paa gennemsnitlig 42 Frcs. pr. Matros, som 
Rederne maa afgive lil »Caisse de prévoyance«.

Som en Lov, der sikrer Søfolkene store Fordele, maa 
i endelig nævnes Lov af 17. April 1907. Denne Lov fast

sætter blandt andet, al Søfolkene har Ret lil gennemsnit
lig en Fridag om Ugen: det paabydes at give Besætnin
gerne paa Handelsskibene mindst lige saa god Ernæring 
som den. der gives Besætningerne paa Flaadens Skibe: 
del anordnes, al ethvert Handelsskib før Afrejsen skal be
søges af en af Staten ansat kontrollerende Embedsmand, 

j El Lovforslag, der end yderligere begunstiger Søfolkene, 
og bl. a. paabyder Lægeundersøgelse af Besætningen før 
hvert Handelsskibs Afrejse, er indbragt i Kammeret i 
Foraarel 1910. men endnu ikke vedtaget.

(Sluttes).

Fragtmarkedet.

F r a g l ni a r k e d el f o r S e j 1 e r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet har Markedet i de sidste 14 Dage 
været, og er fremdeles, ydersi mal. og naar undtages en
kelte Kornlasler fra Danmark lil Kontinentet og enkelte 
Islasler fra Øslnorge. er der ikke gjorl Forretninger, saa 
al den fremkomne Tonnage oplægges af Mangel paa Be
skæftigelse. Aarel 1910 slutter saaledes i Lighed med sine 
mermesle Forgængere med Mangel paa Fragier.

Relurlragler Vest fra er der ligeledes vedvarende 
Mangel paa, særlig for de større Sejlere, som af Mangel 
paa Kullasler lil danske Havne anbringes i Mellemrigsfart 
og dels lil Norge og Tyskland.

Fra Sø og Land.

B o g o N a v i g a t i o n s s k o 1 c. 1 den nu afsluttede 3dje Eksa
menstermin bestod 4 Elever den almindelige Styrmandseksamen.

I 2den Afdeling bestod 5 i Navigation, 7 i Geografi og Vejrlære, 
4 i Engelsk og (i i Soret og Handelsvidenskab.

0 m k o m in e n d a n s k S o in a n d. L a n d s k r o n a, 19. De
cember. (Hitz. Bur.) Blandt de Omkomne ved den lier lijeinme- 
borende Damper »Cederic«s Forlis er Letmatros II. A. Petersen 
fra Helsingør.

L i v s f o r s i k r i n g s v æ s il e t. I 1908 betaltes der i Livs
forsikringspræmier godt 20 Millioner Kr. af Personer i Danmark.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa '/, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'olio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

nlfxzx-Mff provianterer d’Hrr. Skibs- 
AcLlUUiy førere fordelagtigst i 

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n d c r s c n, Sehu- 
bort, afg. Rillau l./l. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. Havre 
31./12. — Al garv c, Borries, ank. Marsejllc 31./12. — Angle 
Bane, Wieneke, afg. Arendal 29./12. Nord paa. — A. N. H a n- 
sen, Kruse, alg. Dunkerque l./l. lil Grimsby. — A nt w er pen, 
Stellens, ank. Antwerpen 30./12. — A r k a n s a s, Petersen, alg. 
Kristiania 20./12. til Boston. — A r n o, Strubberg, ank. Palermo 
31./12. — Aurora, Fischer, pass. Brunsbuttcl 31./12. for Ant
werpen. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. hertil 31.,112.
— B c i r a, Lunge, ank. hertil 28./12. — C. F. T i e t g e n, Thom
sen, ank. hertil 14./12. — Chr. Brobcrg. Mortensen, pass. Gi- 
braltar l./l. for Cadiz. — Christian IX. Holm, afg. herfra
29. /12. til London. — Dagmar, Bøgvad, ank. Antwerpen 29.,'12.
— Douro, Søberg, ank. Libau 30./12. — Esbjerg, Strufvc, ank. 
Reval l./l. — Florida, Andersen, alg. Buenos Aires l./l. hertil.
— Frederik, Nellemann, alg. herfra 31./12. til Pillau. — G a- 
ronne, Kroniann, ank. hertil l./l. — Georg i os 1, Sørensen, 
afg. herfra l./l. til Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 
20./12. — H e n g e s t. Munek, ank. hertil 2./1. — Hjelm, Kyl- 
lesbcck, ank. hertil 31.,'12. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Genua 30./12. — J o I a n t li a, Simonsen, afg. Antwerpen l./l. her
til. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittcl 2./1. for London. - - 
K i e w, Jørgensen, ank. hertil 29./12. — K e n t u c k y, Andresen, 
afg. Filadelfia l./l. hertil. — K u r s k, Gommesen, ank. Bordeaux 
26./12. — Leopold II, Christensen, ank. Huli 29./12. — L o i r c, 
Craignou, ank. Rochefort l./l. — Louise, Larsen, afg. Cuxhafcn
28./12. til Swansea. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 14./12.
— L. P. Holm blad, Svane, ank. hertil 31./12. — M oskov,
Jonsen, afg. London 30./12. til Neweastle. — M or sø, Sørensen, 
afg. Lissabon 29./12. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Kon- 
stantinopel 27./12. — N o r d j y lian d, Petersborg, ank. Riga 
26./12. —0. B. S u li r, Jacobsen, ank. Dnnkerque 29./12. — 0 in s k, 
Harder, ank. hertil 28./12. — Oskar 11, Humpel, ank. hertil 
8./12. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. herfra 30.112.
til Kristiania. — Perm, Gotthardt, ank. London 28./12. 
Pregol, Iversen, afg. herfra 27./12. til Bordeaux. — Saga, Wi- 
berg, afg. Antwerpen l./l. tjl Riga. — S c i n e, Dampt. ank. Bor
deaux 21./12. — Texas, Clausen Kaas, afg. Dartmoutb 28./12. til 
New York. — Thy r a, Tramp, afg. Bergen l./l. Syd paa. — 
T y r, Thaning, ank. hertil 2./1. — U n i t c d S t a t e s, Gøtsche, alg. 
New York 29./12. til Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. hertil 
l./l. — Hans G u d e, afg. Stcttin 23./12. til Manchester. — 
Vad sø, afg. Swansea 30.112. hertil.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S.li.u- 
k o f f, Brandt, ank. Riga 31./12. — Johan S i e ni, Nielsen, ank. 
Riga 25./12. — Pawel A n d r e j e f f, Tannehek, ank. Riga 22.112.
— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Grangemouth 21./12.
— R u s s, Petersen, ank. Colastine 26./12. — W 1 a d i in i r S a- 
w i n, Carstensen, ank. Wismar 23.112. — Excellence Pie
ske, Rasmussen, ank. Rotterdam 22.112. — M i c h a i 1 0 n t c h o u- 
k o f f, Harboe, afg. Blyth 24./12. til Pensacola. — G c n e r a 1 k o n- 
s u 1 P a 11 i s e n, Christensen, ank. Bergen 29./12. — W 1 a d i m i r 
R c i t z, Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastine. — Hel m e r 
Mørck, Thorsøe, afg. Korsør 31.112. til Barry. — N o w a, Dahl, 
ank. Buenos Avres 23.112.

Vesterhavet. N a n c v, Tb. Nielsen, afg. Leitli 30./12. til Rends- 
burg. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Valencia 30./12. til Hamburg. — 
F y 11 a, Christensen, afg. Nystad 28./12. til Barcelona. — Ger d a, 
Iversen, afgr,Åsbasika 30./12. til Malaga. — H e b,e, Gregersen, pass. 
Gibraltar 31./12. for Middlesbro. — Inger, Scliiff, ank. Hallsta
30. /12. — Johanne, Thøgersen, ank. Riga 28./12. — Laura, 
Pedersen, 'afg. Metliil 29./12. til Esbjerg. — Bodil, Skou, afg. 
Grimsby 31.112. til Granton. — D a g in a r, Mathiasen, afg. Riga
30.112. til Cork. — Ner ni a. Mikkelsen, pass. Brixham 30./12. for 
Aberdeen. — Marie, Jessen, ank. Hamburg 27./12. — Nora, 
Larsen, afg. Goole 28./12. til Kongsdal.

Vulcan. V n 1 c a n, Nielsen, afg. Riga 11.112. til Dnnkerque. — 
London, Bom, ank. Riga 27./12. — Pari s, Tholander, afg. Aar
hus 31.112. til Boness. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kiel 28.Il2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 30./12. til Kjøbenhavn. —- 

' Wien, Boeek Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — R o ni a, v. Thun, 
: ank. London 30./12.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang. Juel Hansen, ank. 
Genua 25./12. — S a m u i. Lieht, pass. Periin 27./12. — P an g au, 
Gabe. ank. Bangkok 24./12. — Chinnpon, Hansen Rann, pass. Pe
riin 25./12. — B a n d o u, Thomsen, ank. Fredcriksstad 30./12. — 
Indien, Jensen, pass. Periin 15./12. — S i a in, Knudsen, ank. 
Yokohama 31.,'12. — T r a n q u e b a r, van Deurs, afg. Goteborg
31.112. til Antwerpen. -- C a t h a y. Kruse, afg. Marseilles 24./12. 
til Dartmoutb.

V c s t i n d i s k A i d e 1 i n g. S t. Ja n, Ingemann, afg. Port
land 17./12. til St. Thomas. — S t. Croix, Kali, afg. Paramaribo
24. /12. til St. Thomas. — S t. T li o m a s, Hansen, ank. Kjøben
havn 24./12.

Skaudia, S c h a c h S t e e n b e r g, Theilland. ank. Rotlcrdam
29./12. — R i m fax e, Westergaard, ank. Rotterdam 30./12. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdam 25./12. — Gul f a x c, Peter
sen, al'g. Riga 30./12. til Huil. — Rød fax o, Vilandt, al'g. Kinden
31./.12. til Rotterdam.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Dunkerque 20./12. — 
Erindring, Nielsen, ank. Rotterdam 25./12. — Emanuel, 
Svane, ank. Santander 29./12. — Energi, Jensen, ank. Tuborg 
28./12.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Swansea 22./12. — 
Martha, Christensen, al'g. Bui ntisland 24./12. — Elna, Rathje, 
ank. Aberdeen 30./12. — Therese. Pedersen, afg. Hartlepool 
31.;12. — S i m o n c, Møller, ank. Swansea 29./12. — Jeanne, 
Tcrildsen, afg. Tyncn 31.112. — Ver a, Riso, afg. Swansea 22.112.
— D a i s y, Lagesen, ank. Tunis 26.112. — A il i n e. Letli, afg. Bona
21.112. — Kam m a, Løl'l'ler. afg. Tynen 21.112.

Frem. Austa, Bagger, ank. Oporto 30./12. — Freja, Niel
sen, afg. Riga 28.112. — Vera, Tliing, afg. Horsens 31./12.

Torm. Sara, Jensen, afg. Dnnkerque 30./12. — Helene, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavn 30.112. — Sjælland, Dam, afg. Me- 
tliil 31.112. — Agnete, Hansen, afg. London 30./12. — Her- 

m i a, Sonnicbsen, pass. Brunsbiittel 39.112. for Plymouth. — 
Alice, Schultz, al'g. Faaborg 31./12. — R a g n h i 1 d, Mathiesen, 
ank. Metliil 23./12. — Valborg, Hansen, afg. Rotterdam 31.112.
— E s t r i d, Troest, ank. Riga 27.112. — G li n h i 1 d, Hansen, ank. 
Reval 30./12.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, afg. Libau 29./12. til Aber
deen.

Sejlskibe.
Svendborg. Vest a, Poulsen, ank. Rudkjøbing 25./12. — 

Niels, Nielsen, ank. Berwiek on Toule 21./12. — Vera, Jensen, 
ank. Sandefjord 21./12. — Hans Emil, Carlsen, ank. Karls- 
hanin 22./12. — Ellen, Andersen, ank. Kerteminde 22.112. — 
Stan d a r d, Rasmussen, ank. St. Ybes 21.112. — A 1 m a, Hansen, 
ank. Souhtampton 21./12. — L u d v i g, Larsen, ank. Fjellcbrocn 
22./12. — Sophie, Mikkelsen, ank. Charlestown 23.112. — Chr i- 
s t i a n, Jørgensen, ank. Nyborg 23./12. — N o r d e n, Andersen, 
ank. Teignmouth 23.112. — F r e j e r, Mouritzen, ank. Fowcy 23./12.
— A r i e 1, Ravncmose, ank. Triquere 23./12. — Lind hard, 
Madsen, ank. Cowes 26./12. — S e v e r i n e, Jensen, ank. Colberg
26.112. — Flora, Sørensen, ank. Harbourg 22../12. — I g il a t z 
B r e u m, Lund, ank. Drammen 23./12. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Fowcy 25./12. — D a n m a r k, Huusfeldt, ank. Bogense 25./12.
— F y 11 a, Rasmussen, ank. Havre 26./12. — Marie, Nielsen, ank. 
Leede 26./12. — C o n c o r d i a, Henriksen, ank. Kalundborg 25./12.
— Ro m a, Hansen, ank. Loctuily 27.112. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. 
Ærøskjøbing 27./12.

Ærø. Sejer sk ran se n, Friis, ank. Morlaix 26./12. — 
Laura, Jensen, afg. Setubal 23.112. til Helsingborg. — Bien, 
Petersen, ank. Ystad 25.112. — Mester, Petersen, ank. Stralsund
25. /12. — Svanen, Møllmann. ank. Stege 25./12. — Nauta, 
Stærke, ank. Malaga. 26./12. — Majus B a y, Friis, ank. Hals
26. /12. — H y d r a, Christensen, ank. Dysart 26./12. — Nor m a, 
Christensen, pass. Dover 24./12. for Brest. — Harris, Thorsteinson, 
ank. Setubal 25./12. — A 1 b c r t h a, pass. Dungeness 23./12. vestg.
— W c m v s s C a s 11 e, Baiidholm, ank. Ærøskjøbing 26./12. — 
I. A. Kroniann, Christensen, afg. St. Ybes- 20.112. for Kjøbenhavn.
— I. Kof oed, Andersen, afg. Cadiz 24.112. til Looe. — Niels, 
Bager, ank. Fowcy 24./12. — Fuglen, Schmidt, ank. Portland 
24./12. — K i a n c, Christensen, ank. Swansea 27./12. — M. H.ay, 
Petersen,'‘aMt1.'Vlvitaveceliia 28./12. — Vera, Tbjellesen, afg. Gd- 
teborg 27./12. til Melilla. — H a a h e t, Riise, ank. Wismar 28./12.
— Amalie, Andersen, ank. Svendborg 29.112. — Rolf, Christen
sen, ank. Port of Spain 30./12. — Natalia, Eriksen, ank. Twil- 
lingate 30./12. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er afg. La Gurjra til 
Pensacola. — Fugle n, Schmidt, ank. Brest 30.112. — H. H. P c- 
terson, Christensen, ank. Urne 30./12.

INDHOLD
Kjøbenhavn, den 3. Januar 1911. — Franske Sømandsstrejker. — 

Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Skibscfterretn i uger.



Sklhs-
Provianteringshandlere. !

Kjøbenhavn cg Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
T'h. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeok, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6. j
Frederikshavn.P.Schou j 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Til. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Velf. Blikkenslager. 1163

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3

Th. Iversen
Skibsproviantering. |

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar. i

Nykjøbing M.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning S* 
Urtekram- & Farvehandel. r"

§ Havnegade 37. Nakskov. 2

Jaeob Holm, 
Rønne, ved Kirken, 

anbefaler
d’Herrer Skibsførere sin

Skibs proviantering.

T. I. F. Licht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgadc 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8: lor Damer Kl. 6 -7

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed 

St Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher & Søns Ettf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Dampsklbsbefragtning. 

Havari-Kommissionærer.
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlagr.-Adr.: „Vetthelm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadiess: Stiifvarctorbund, Kramfors. —Rikslelefon; N:o 6, Sprringsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmnr paa alla lasltageplalser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
OrnsktildsvikyUnieå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvnrefdreningen. — 
------------------------------ Garanlerar reel behandling och ferm expediLioti

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening,

Hill-Madsen6
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler

SkibsDrovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Tøir. 19,646.

Specialitet.:
SKIB SARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- - Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. <6. Telt. 6.

Kommissioner udfore«. 
Prisliste sendes oaa Forlanaende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5625

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Sa

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, KjøbeDliavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlaudet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Aunæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor o;

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Fetitliuie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gango 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V - KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ' „Skibsfart".

ThYKT IIOS J. JøItGENSliN Cø. (M. A. IIamnovku.)



DANSK

SHFARTSTIDEHDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 2. Kjøbenhavn, Fredag den 6. Januar 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
.S-Ss '■ Toldbodvej 22.

..... . . Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, u—
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Red ningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve], Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I København

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tøse 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Adr. :
Toldbod- Conipositioner
ve]7,Mez.

‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel • > Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Telefon
5601

Jærn-. Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhiavn.

egner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste i 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. i

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42 I

LANDMANDSBANKEN
i udsteder "©etsier og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 03- 
betalinaer besøraes.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
]Kgl. Hof-Gpldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
i 

Guldtrækkerafdelingen anbefaler :

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness*.
Theae Works are now Installed with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, »medegods at de største Dimensioner.

S aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Galeasen „Caroline11 af Fre

dericia, der maaler 2380/ioo 
Brutto-, 1927i00 Netto Register 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til Fjeren.

Skipper L. N. Løysemos, 
Fredericia.

Skib til Salg.
Jagt „Karoline", 32G4/100 

Netto Reg.-Tons, bygget 1899, 
laster 70 Tons dw., er til 
Salg ved Henvendelse til

Skibsfører L. Samuelsen, 
Mariager.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus" af Strynø, 

6577100 Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 115 Tons Død
vægt. er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Galease „Freja", der maaler 

39”‘/ioo Netto Tons, bygget 
1900. Klasse 3.3.11. Fransk 
Veritas, er billig til Salg, 
naar Handel kan ske snart. 
Nærmere Oplysninger hos

F. Petersen,
Danmarksgade, Marstal.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti

NEW ro Wrfi

Skib til Salg, ]
Eh For- og Agter-Skonnert, ; 

10 Aar gi., 34 Reg.-Tons, lader i 
75 Tons dw., godt udhalet i 
alle Maader, skal sælges ved
Skipper A. P. Jacobsen,

Rudkjøbing.

Skib til Salg.
Galease „Haabet" af Søby, 

49 82 Netto Tons, laster 110 
Tonsdw., 103 å 104 Tons Rug, 
er til Salg ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen, 

Søby pr. Ærøskjøbing.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler ilg med all III Faget heobarcnde 

Reel og billig Betjening garanteres.

Skib til Salg, l
Galeasen „Anna" 33 Net. ’ 

Reg.-Tons laster 78 Tons dw. 
sejler uden Ballast er grundet 
paa anden Livsstilling til Salg 
ved Henvendelse til j
Skibsfører R. S. Bruun, I 

Stige pr. Odense.

LUC. MULDER
Schiffswerft 

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland 
emptiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stahlerne Schifte 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Til Salg
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa 1ste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Luc. Mulder,
Skibsværft, 
Martenshoek.

Dr. Wiuff Petersen 
(fil. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6'/a—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Udkommen er 2. udvidede og omarbejdede Udgave at

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet med Indenrigsministeriets Understøttelse af
Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HÅNSCHELL <&• Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen 1 Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

■ HÅNSCHELL, Barbados.

Paa

Søkort-Arkivet
cr udkommet:

KortNr.239. Island og Færøerne. Maalestok 1:1,200,000 
Pris: Paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Nr. 225. Islands Sydkyst. Østlige Del. Vest.ra- 
liorn—Portland. Udgavel911. Maalestok 1:250,000. 
Pris: Paa Kortlærred Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Kr. 226. Islands Sydkyst. Vestlige Del. Port
land—Reykjavik. Maalestok 1:250,000. Pris: Paa 
Korllærrcd Kr. 4,00, paa Papir Kr. 3,00.

Kort Nr. 233. Islands Vestkyst. Snæfellsjøkull—Kap- 
Nord. Maalestok 1:250,000. Pris: Paa Kortlærred 
Kr. 3,00, paa Papir Kr. 2,50.

Kort Nr. 334. Islands Vestkyst. Faxe Bugt. Maale
stok 1:250.000. Pris: Kortlærred Kr. 1,50 paa 
Papir Kr. 1,00,

An nu leret er:
Kort 
Kort 
Kort 
Kort

55. 
114.
87.
46.

og og Færøerne, 
med omgivende Dybder.

Faxe Bugt.

Island
Island
Islands Vestkyst.
Den islandske Kyst fra Snefjelds-Jøkel

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

til Kap Nord.
Kort Kr. 198.

Reykjavik.
Kort Nr. 225.

Portla nd.

Islands Sydkyst. Vestlige Del. Portland—

Islands Sydkyst Østlige Del. Vestraliorn— 
Udgave 1908.
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Kjøbenhavn, den O. Januar 1911.
Lloyd’s Register of Shipping. Meddelelsen 

om en nylig vedtaget Forandring vedrørende Sammensæt
ningen af Komitéen for Lloyds Register of Shipping, gaa- 
ende ud paa. al Bestyrelsen suppleres med en direkte Re- 
præsenlation af Skibbygnings- og Maskin-lndustrien. vil 
blive modtaget med stor Tilfredslied i alle skibsinteres
serede Kredse.

Selskabet, som reorganiseredes under sin nuværende 
Form i 1834, har hidtil været bestyre! af en Komité sam
mensat af Skibsredere, Assurandører og Købmænd, valgte 
i London og de andre større Havnebyer i Storbritannien. 
Paa de Tider mente man. med nogen Føje, at en saaledes 
sammensat Komité repra-senlerede alle Interesser i For
bindelse med Klassifikation af Skibe. Med Skibsværfter
nes og Maskinva’rksledernes hurtige Va»ksl. hvorved de 
faktisk blev Centrer for den videnskabelige og praktiske 
Udvikling i Faget, indtraadle imidlertid en ny Faktor, og 
Komitéen følte, al Selskabets Nytte vilde blive betydelig 
forøget etc., hvis Videnskaben og den praktiske Erfaring, 
som havde bidraget lil al opbygge disse Forretninger, og
saa direkte kom Selskabet lil Gode, hvorfor en raadgi- 
vende Komité oprettedes i 1890, beslaaende af Mænd. 
valgte af de vigtigste engelske tekniske Institutioner, hvis 
Kvalifikationer berettigede dem fil at regnes mellem de 
højeste Autoriteter for alt henhørende under den tekniske 
Del af Selskabels Virksomhed.

Mr. D e v i 11, Lloyd’s Regislers nuværende Formand, 
henviste fornylig. i en Tale holdt ved el Møde, til del 
værdifulde Arbejde, som den saaledes valgle tekniske Ko
mité havde ydet Selskabet, idel den siden dens Dannelse 
har behandlet ethvert Forslag vedrørende Forandringer i 
Selskabets Byggeregler, hvoraf ingen er Iraadl i Kraft 
uden først al have haft dens Billigelse.

Formanden udtalte paa samme Tid, al han ønskede 
paa Hovedkomiléens Vegne al udtale dens Anerkendelse 
til Medlemmerne af den tekniske Komité for det af dem 
'ydede Arbejde, specielt med Henblik paa Selskabels ny 
Byggeregler, som udkom i 1909, og som indeholdt alle 
Nutidens teoretiske og praktiske Erfaringer i Skib- og Ma- 
skinbygning.

Den almindelige Anerkendelse af disse Regler bevistes 
noksom af den Omstændighed, al der, efter al de var 
Iraadl i Kraft. var approberel til Klassifikation i Lloyds 
Tegninger paa over tusind Skibe, repræsenterende 21/-! 
Millioner Tons; Hovedkomiléen havde derfor lagel under 
Overvejelse al lade Skibbygnings- og Maskinbygnings In
teresserne være mere direkte repræsenteret, og Forman
den meddelte, al en endelig Beslutning denne Sag ved
rørende vilde blive laget i en nær Fremtid.

Ved et Møde holdt den 15. December 1910 blev saa 
det ovenfor, af Mr. Devitt, bebudede Forslag vedtaget. 

i Med Hensyn til de afgivne Fløjtesignaler herskede 
der stor Uenighed, idel »Henriette« paastod al have givel 
tre Gange lo Stød i Fløjlen, medens »Cyrus« havde hørt 
lo, saa él. og saa aller to Stød, og derved var blevet 

' desorienteret. »Henriette« havde ikke opfattet »Cyrus«s 
I Signaler, førend for sent.

»Cyrus«s Besætning godkendte Kaptajnens og Lod- 
sens Forklaring, mod hvis Rigtighed Kaptajn Hansen in
tet kunde indvende.

Rettens Kendelse gik ud paa. al Skylden for Sam
menstødet. saaledes som Sagen foreløbig var oplyst, ude
lukkende laa hos »Henriette«. »Cyrus« havde ganske vist 
begaael den Fejl al ville gaa lil gal Side for al undgaa 
Kollisionen, men »Henriette« havde hele Tiden haft den 
Plan al gaa foran »Cyrus« og burde have stoppet eller 
slaael »Bak«. Bert. Tid. .

y
C i v i l a V e c c h i a o g T o r r e Anunzial a. En 

Skibsreder skriver til »Norges Sjøfartstidende«:
Der fremkom nylig i flere Blade en Klage over de 

daarlige Forhold i Civita Vecchia, idel Dampskibene dér 
først .maalle vente længe paa Tørn og dernæst var udsat 
for meget lang Ekspedition. Jeg tror dog, at Tilstanden 
i Havnen Torre Anunziata for Tiden er endnu værre. 
Jeg kan nævne et Eksempel, som tilfulde beviser dette.

Et af mine Dampskibe ankom lil dette Sted den 14. 
November med c. 2,300 Tons Korn.

Den 10. December kunde det endnu ikke siges, naar 
Skibet sandsynligvis, kunde være losset!

Losningen vil ganske sikkert tage en Maaned — uden 
al jeg kan kræve Overliggedagspenge — idel jeg i Følge 
Meddelelse fra Dampskibets Mægler ikke tilkommer no
gen. Eller Cerleparliel skal Skibel ikke være forpligtet til 

' al venle paa Losseplads eller Tørn. Mine Agenier er
klærer imidlertid, al der findes en eller anden ministeriel 
Regel, som ophæver alle Certeparlibetingelser i denne 
Henseende og gør alle Krav ugyldige.

Jeg fremfører dette for Skibsrederne, og jeg foreslaar, 
al man i Konnossementet — idel dette er det sidste Doku- 

j ment — indfører en Klausul om, aL den ministerielle Re
gel bliver udeladt.

Desuden vilde jeg anbefale mine Kolleger at forlange 
en ekstra Fragt af 8/ pr. Ton lil Torre Anunziata, thi 
kun derved kan Rederne laa tilstrækkelig Erstatning for 

i del Tidstab Skibene risikerer dér.
Del fortjener ogsaa al nævnes, at Skibene, naar de 

endelig er kommet i Tørn, ikke tillades al losse mere 
1 end 300 Tons om Dagen, da Arbejderne straks strejker, 

hvis man- losser en større Mængde daglig.
Under disse Omstændigheder kan større Baade blive 

opholdt i maanedsvis med Losning, hvilket kan ødelægge 
I et helt Aars Resultat.

Søforklaring. Fornylig kolliderede ude i Kron- 
løbet de to Dampere »Cyrus«, tilhørende De forenede 
Sukkerfabriker, og »Henriette«, tilhørende Kam p- 
mann & Herskind. Ved Sammenstødet led »Hen
riette« ret betydelig Skade paa den styrbords Side.

Den 3. ds. behandledes Sagen i Sø- og Handelsretten.
»Cyrus«s og »Henriette«* Dagbøger sladfæstedes af 

de respektive Mandskaber.
»Cyrus«s Fører, Kaptajn Smith, og Lods T h o r- 

sen forklarede, al »Cyrus«. der kom Nord fra. hele Ti
den havde Nordskel i Fyrene. Kaptajn Hansen paa 
»Henriette« turde ikke benægte Rigtigheden heraf; han 
opdagede først sent »Cyrus«s Lanterner over den sydlige 
Bølgebryder og mente, at den var saa nær ved denne, al 
det var rigtigst, at »Henriette« gik over i den anden Side 
af Farvandet, idet han, skønt han havde lo Skruer, ikke 
livnkte paa al stoppe eller bakke.

Riga s II a v n. I Følge Meddelelse til Fællesrepræ
sentationen for dansk Skibsfart fra Udenrigsmini
steriet har den kgl. Konsul i Riga under 2. ds. ind; 

j berettet, at Sejladsen paa Riga stadig er uhindret af Is, 
1 og al der for Tiden henligger sekslen større danske Damp

skibet i Havnen, hvilket er del højeste Tal, der nogensinde 
, er set paa denne Aarslid.

Hovedeksporlen for Tiden bestaar i Trævarer, Korn- 
I varer og Lim.

Tilbagebetaling a f T o 1 d a f g i f l e r i Rus
land. I Følge Meddelelse lil Fællesrepræsentationen for 

i dansk Skibsfart fra Udenrigsministeriet har det 
i kgl. Gesandtskab i SI. Petersborg indberettel. al det rus- 
; siske Tolddepartemenl nu har paabegyndt Tilbagebelalin-
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gen af de fra 1. Januar 1910 indtil Udstedelsen af Cirku
læret af 4. September/22. August 1910 i Modstrid med 
de paagældende Regler oppebaarne Afgifter. (Se Dansk 
Søfartstidende Nr. 68/1910.)

Rederierne vil have at tilstille de respektive Told
kamre en Ansøgning bilagt med de originale Toldkvitte
ringer, gennem en med behørig Fuldmagt forsynet Per
son, f. Eks. vedkommende Rederis Skibsmægler paa Plad
sen.

Ismelding fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
Afdeling den 4. Januar.

Svenske Farvande.
Sundsval 1. Klingerfjorden: svær Faslis, Isbry

der. Sundsvallsfjorden: isfri. Alnosund: Skibsfarten op
hørt.

Gefle. Løbene til Gefle: tynd Faslis, Skibsfarten 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Stromstad. Idefjorden: tynd Fastis, Skibsfarten 
lukket for Sejlskibe.

Tyske Farvande.
M e m e 1. Revirets Vestside: spredt Drivis, Skibsfar

len uhindret.
Pillau. Reviret: Skibsfarten vanskelig; for Sejl

skibe kun mulig med Bugserhjælp. Søkanalen: løs Sjap- 
og Kvadderis.

BergensHavn. I Følge »Shipp. Gaz.« har Ber- 
gens Kommunalbestyrelse bevilget en Sum af c. 1 Mil
lion Kroner til en ny Kaj, som skal strække sig fra 
den nuværende Fæstningsmole til Skoltegrund Mole, 
og som saaledes vil lukke Hovedindsejlingen til Vaagen 
Havn. Al Trafik til denne vil saa komme lil at foregaa 
gennem den vestre Kanal, som derfor maa uddybes. 
Bredden af den ny Kaj vil blive 40 Meler med en Ind
snævring heniinod Yderenden til 30 Meter. Kajens Længde 
vil blive 325 Meter langs dens Inderside og 330 Melei; 
langs Ydersiden. Dybden langs Kajen vil komme til at 
variere fra 8 til 10 Meter under daglig Vande. Det menes, 
al Bygningen vil tage fire Aar.

Ny Søkort. Fra Det Kongelige Danske 
Søkort-Arkiv har vi modtaget Kort Nr. 226. Islands 
Sydkyst, vestligé Del, Portland—Reykjavik. Nr. 233. Is
lands Vestkyts, Snæfellsjokull—Kap Nord. Nr. 234. Is
lands Vestkyst, Faxe-Bugt og Nr. 239. Island og Færøerne.

Konsulatvæsnet. Under 22. Oktober f. A. er 
J. Mackintosh af Gibraltar udnævnt lil ulønnet dansk 
Konsul sammesteds.

Under 4. Oktober f. A. har Udenrigsministeriet ansat 
S. Brynjolfsson af Winnipeg. som ulønnet dansk 
Vicekonsul sammesteds under det kgl. Konsulat i Mon- 
treal.

Horsens Havn. Horsens, 4. Januar. (Rilz. 
Bur.) Horsens Havneudvalg har vedtaget at indstille til 
Byraadet, al Sejlløbet i Horsens Fjord og Havn uddybes 
lil 22 Fod, og at der i dette Øjemed anskatTes de fornødne 
Maskiner lil en Bekostning af indtil 100,000 Kr.

Drukne t dansk Skibsfører. Føreren af 
den ved Lofoten strandede Trawler »Bolanic« var, i Følge | 
»B. T.«, den danskfødte Kresten Veje, der efterlader 

sig Hustru og ni Børn i Huli, hvortil Familien for nogle 
Aar siden flyttede.

Sø- og Handelsretsdomrne.

Dom i S. S. Nr. 86/1910, afsagt den 19. November 1910. 
Dampskibet »Ilertha«s Rederi A/S. Em. Z. Svitzers 
Bjergnings Entreprise mod Rederiet for Damp
skibet »Hjelm« A/S. Det forenede Dampskibs
selskab.

Den 9. Juni 1910 fandt der i Kjøbenhavns Havn el 
Sammenstød Sted mellem Dampskibet »Hertha«, tilhø
rende Citanterne A/S. E m Z. Svitzers Bjergnings 
Entreprise og Dampskibet »Hjelm«, tilhørende de 
Indstævnte A/S. Del forenede Dampskibssel
skab.

Dampskibet »Hertha«, der maaler 95,86 Brutto Reg- 
Tons og er 95,7 danske Fod langt, var Kl. 9 Fm. afgaaet 
fra Kastrup Red for at gaa ind lil Kjøbenhavn og ind
tage Kul og gik med en Fart, der efter dets egen Forkla
ring havde været halv Kraft (med fuld Kraft løber det 
9 Knob) indtil henimod Bomløbet, del var derefter gaaet 
for langsom Maskine ind igennem Bomløbel og videre 
ind gennem Havnen. Hvor hurtig »Hertha« gik, eller al 
der var slaael langsom, har hverken Kaptajnen eller Ma
skinmesteren kunnet angive, men den kom efter liere 
Vidners Skøn med en ret stærk Fart ned igennem Hav
nen. Efter de i dens egen Dagbog indeholdte Udtalelser, 
gik den i Vestsiden af Farvandet, allsaa i større Afstand 
fra Hønsebroen end fra duc d’Alben og den Række Bøjer, 
der er anbragt udenfor Larsens Plads i Linie med Kvæst- 
husbroen. Efter forskellige Vidners Forklaring synes den 
dog snarere al have gaaet omtrent midt i Farvandet, om 
ikke lidt Øst for Midlen. Dampskibel »Hjelm«, der maa
ler 285 Brutto Reg.-Tons og er 133,6 engelske Fod langt, 
havde ligget forløjet ved Larsens Plads og skulde forhale 
Nord efter op til søndre Toldbod for at indlage Last. 
Ved den nordligste nærmest duc d’Alben værende Bøje, 
laa der en Kran. Dampskibet »Nicolaj II« var forløjet 
indenfor ved Kajen med en Lægter paa Siden, og del inaa 
eller de angivne Forklaringer antages, at der ikke var 
Plads for Dampskibet »Hjelm« lil at passere imellem dem. 
Kaptajnen paa »Hjelm« havde derfor besluttet al gaa ud 
imellem Bojerne og gaa Nord efter ovre paa Løbets øst
lige Side. »Hjelm« gik langsomt fremad og kom ud mel
lem 2den og 3dje Bøje. Den fortsatte uden Hensyn lil 
»Hertha« og givende nogle Stød med Dampfløjlen ■— 
Signaler, som »IIerlha«s Fører synes al have overhørt — 
sin Fart over mod Havnens østlige Side, idel den mente, 
at det var »IIertha«s Pligt at vige til Side agten om 
»Hjelm«. »Hertha«, som forudsatte, at »Hjelm« enten 
vilde standse og lade »Hertha« passere eller forsøge al 
passere paa »Hertha«s Styrbords Side, gav Styrbords Ror 
og to Stød i Dampfløjten. Kort eller blev det imidler
tid klart, at der var Fare for Sammenstød, dg begge 
Skibe bakkede. Sammenstødet fandt desuagtet Sted, 
saaledes al »Hjelm«s Stævn ramte »Hertha« i Styrbords 
Side i Agterkanl af Laderummel. »Hertha« led en Del 
Skade, medens »Hjelm« ikke tog nogen Skade. Der er 
ikke ved Søforklaringen opnaaet Sikkerhed om, hvorvidt 
Sammenstødet skete østlig eller vestlig i Farvandet, nogle 
Vidner har forklaret del ene, andre det andet.

Citanterne, der ikke mener, at del kan være tillade
ligt, at Skibe, der belinder sig Vest for de omtalte Bøjer, 
paa en saadan Maade styre ud i det Øst- for Bojerne 
værende Farvand (det egentlige Sejlløb), at de kommer i 
Vejen for Skibe, der kommer ind gennem Sejlløbet, hæv
der derfor, al Skylden for Sammenstødet er Dampskibet 
»Hjelm«s og har under nærværende Sag paastaaet de 
Indstævnte tilpligtet al erstatte dem deres samlede Tab. 
foraarsaget ved Sammenstødet, hvilket Tab de opgør til



■ 6. Januar 1911. Dansk'Søfabtstidende. 9

Kr. 1,,759.58 med Tillæg, af Renler og Sagens Omkost
ninger. .

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger.

Der lindes ikke i Kjøbenhavns Havnereglement nogen 
særlig Regel for Dampskibe af »Hjelmes Størrelse (men 
derimod vel for Sejlskibe og mindre Damp- og Motorfar
tøjer), der styrer over Løbene, hvorimod det i Regle
mentets § 7 hedder, al de almindelige internationale Reg
ler gælder for al Sejlads gennem Havnen med den Be
grænsning, der udtrykkelig indeholdes i Reglementet.

At »Herlha« efter de internationale Søvejsregler ikke 
er uden Skyld i Sammenstødet, er utvivlsomt. Rent bort
set fra Spørgsmaalel om, hvorvidt den ikke i Strid med 
Søvejsreglernes Artikel 25 har været for østlig i Farvandet, 
har den gjort sig skyldig i Brud paa Søvejsreglernes Ar
tikel 19, 22 og 23. Efter disse Artikler skulde den som 
den, der havde det andet Skib paa sin Styrbords Side, 
være gaael af Vejen for delte, saaledes at den undgik at 
gaa foran om det, og saaledes al den — om nødvendigt — 
stoppede eller bakkede i. Tide. Dertil kommer, at den 
Fart, hvormed den gik ind i Havnen, maaske nok har 
været noget større end heldigt.

Al der derimod skulde kunne bebrejdes »Hjelm« no
get, skønnes ikke oplyst ved det afholdte Søforhør. Hav- 
nereglementet gør allsaa ikke nogen Adskillelse mellem 
Farvandet Øst for de omtalte Bøjer (det egentlige Sejl
lob) og den Del af Havnen, der ligger indenfor dem, og 
paabyder ikke de Skibe, der kommer ud fra den sidst- 
næynle Del af Farvandet, at vige for alle Skibe, der gaar 
i Løbets Retning. Selvfølgelig bør Skibe, der krydser 
over Farvandet, navigere med den Forsigtighed alminde
ligt Sømandskab fordrer (Søvejsreglernes Artikel 29), men 
Retten skønner ikke, at der er oplyst noget, der kan 
bringe Skylden eller nogen Del deraf over paa »Hjelm«. 
Hvorvidt dette Skibs Fløjtestød har været tilstrækkelig 
lange til ikke al kunne misforstaas (og opfattes som Sig
naler for. at Skibet drejede til Styrbord), er ikke oplyst, 
men del maa blive uden Betydning for Afgørelsen af 
nærværende Sag, da »Herllia«s Fører efter sin Forklaring 
ikke har høri dem og altsaa i hvert Fald ikke er vildledel 
af dem. Da der — jfr. Sølovens 220 og 221 — kun 
kunde være Tale om al lade »Hjelm« bære nogen Del af 
den »Herlha« tilføjede Skade, naar det var positivt op
lyst, at der var Skyld paa »Hjelm«s Side, maa allerede 
som Følge heraf de Indstævntes Frifindelsespaastand blive 
al tage til Følge, saaledes at Sagens Omkostninger bestem
mes lil i00 Kr.

Dom i S. S. Nr. 36/1910, afsagt den 26. Oktober 1910. 
A/S. Em. Z. S v i 1 z e r s B j c r g n i n g s e n l r e p r i s e 
mod Firmaet Jan sen <S Co. paa Dampskibet »St. He
lens« Vegne.

Lørdag den 26. Marts 1910 Kl. c. 9^/2. Aften grund
stødte Dampskibet »St. Helens« af Trondhjem, der var 
paa Rejse fra Seaham lil Rønne med en Ladning paa c. 
1,254 Tons Kul, ved Lyngby Strand paa Jyllands Vest
kyst c. !/> Mil Nord for Lodbjerg Fyr i forholdsvis stille 
Vejr, men dog med nogen Sø. Skibet kom til at slaa 
med Bredsiden mod Land, og Dybden omkring det fandtes 
ved Oplodning at være 13 a 14 Fod. Før Grundstødnin
gen var Skibets Dybgaaende 15 Fod for og 151/9 Fod 
agter.

Efter afholdt Skibsraad gjorde man et Forsøg paa al 
komme llot ved at kaste over Bord af Ladningen. Ved 
3-Tiden om Morgenen kom en Baad fra Land og tilbød 
al udføre el Varpanker, men Føreren af »St. Helens« 
menle ikke, at et Varp kunde nytte, og Baadens Besæt
ning linde ikke med den Sø. der var, paatage sig at føre 
et Bovanker ud. ■ 'Efter at 40-—50 Tons af Ladningen 
var kastet over Bord, opgaves videre Forsøg, da Skibet, 

! der blev lettet ved Lastens Overbordkastning, arbejdede 
sig længere indover, og da Maskinen maatle stoppe, fordi 
der var kommen Sand i Bundventilerne.

En Repræsentant for Cilanterne kom den 27. om Ef-, 
lermiddagen om Bord i »St. Helens«, og dér. blev, da c. 
Kl. 5I/9 Em. afsluttet. Bjergningskontrakt paa de sædvan-t 
lige Betingelser, og mod al Bjergelønnen bestemtes af. 
nærværende ReL

Mandag den 28. ved 61/5-Tiden om Morgenen kom; 
Bjergningsdampskibel »Viking« til Stede og gik i .Gang 
med al fastgøre Slæber, saaledes at Slæbningen kunde paa
begyndes ved 8-Tiden samtidig med, at Bjergningsmand
skab fra Land, der i el Antal af 100 Mand kom til Assi
stance. begyndte al kaste over Bord fif Lasten fra alle 
Luger. Noget senere lienad Kl. 9 kom Citanlernes 
Bjergningsdamper »Ægir«, der havde ligget i Lemvig, 
men paa Grund af Lavvande ikke tidligere havde 
kunnet komme ud gennem Aggerkanalen. »Ægir« be
gyndte c. Kl. 10)X> at slæbe. Henimod Aften gik 
Bjergningsmandskabel og nogle af Skibets Besætning, 
der havde fremsat Ønsket derom, i Land med Rednings- 
baaden. da Vinden friskede fra VNV. og satte nogen 
mere Sø. saa at denne brød over Forskibet. Beggé 
Bjergningsdamperne fortsatte Slæbningen hele Natten. 
Skibet huggede stærkt i Løbet af Natten, men der mær
kedes ikke nogen Lækage.

Den næste Dag kom Bjergningsmandskabet igen om 
Bord om Morgenen og kastede over Bord af Lasten. 
Vejret var da noget roligere. Henimod Aften standsede 
Losningen undtagen fra Aglerrummet, Losningen herfra 
tilligemed Slæbningen fortsattes indtil Onsdag Morgen Kl. 
c. 6%, da Skibet kom flot. »St. Helens« gik derpaa med 
egen Maskine, der var bleven renset for Sand, og under 
Ledsagelse af »Viking« til Frederikshavn, hvor den ank
rede omtrent ved Midnatstid. Af Lasten var der da ialt 
kastet c. 650 Tons over Bord. Næste Dag gik »St. Ho-. 
lens«, efter at være undersøgt af Dykker og befunden sø
dygtig. videre til sil Bestemmelsessled.

Under nærværende Sag har Citanterne paaslaael de 
Indstævnte Firmaet Jansen & Co. paa Dampskibet »St. 
Helens« Vegne tilpligtet at udrede Bjergeløn efter Rettens 
Bestemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har gjort gældende, at den her om- 
latle Bjergning er skel med en beklagelig Langsomhed og 
med Forsømmelse af del gunstige Tidspunkt. De har i 
denne Forbindelse rettet et stærkt Angreb paa det svitzer- 
ske Selskab, fordi det har bundet Kystbefolkningen ved 
Kontrakt om gensidig Hjælp i Bjergningstilfælde. Re 
mener, at Kystbeboerne straks burde have ført et af Ski
bets Bovankre ud med deres Baade, og at »St. Helens« 
i saa Fald mulig kunde have bjerget sig selv uden at 
maatte vente saa længe paa de to Bjergningsbaade, hvor
ved den, som foran anført, kom længere ind paa Grun
den. >Da det imidlertid efter alt Foreliggende maa be
tragtes som givet, at det ikke har været muligt med de 
Baade, der findes paa den paagældende Kyststrækning, 
at føre el af Skibets Bovankre ud under de herskende 
Vejrforhold, maa allerede som Følge heraf den Bebrej
delse, der fra de Indstævntes Side er rettet mod Kyst
beboerne, betragtes som ufortjent, og det Angreb, der er 
retlet mod det svitzerske Selskab, blive uden Betydning 
ved Afgørelsen af nærværende Sag.

Dampskibet »St. Helens«, der maaler 574,15 Brutto 
Reg.-Tons, og som er bygget i 1962 i Holland af Staal, 
er af retlig udmeldte Mænd i Frederikshavn uden Under
søgelse af Bundskaderne vurderét lil 110,000 Kr., medens 
Retten i Frederiksstad, der har besigtet Skibet i Dok, har 
»under Hensyn til de daarlige Konjunkturer i Skibsfar-, 
ten« vurderet det til 80,000 Kr. Retten maa under de 
anførte Omstændigheder finde det. rigtigt, at den sidst
nævnte Taksation lægges til Grund ved Sagens Paadønir 
melse. »St. Helens« Ladning og Fragt er ansat til c, 
8,000 Kr.
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Bjergningsdamperne »Viking« og »Ægir« maaler lien- | 
holdsvis 378 og 156 Tons med Maskiner paa 1,000 og j 
450 Hestes Kraft og er vurderet til 400,000 Kr. og 151,000 
Kroner.

linder Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig- | 
lieder, derunder Slrandingssledels Farlighed, findes en 
Bjergeløn af 22,000 Kr. al være passende, hvilket Beløb 
saaledes vil være al tilkende Cilanlerne med Renter som 
paaslaael, og saaledes al Sagens Omkostninger som ind
befattet i dette Beløb vil være al ophæve.

Skoleskibet „Viking". ,
i

Tirsdag den 3. ds. Kl. 2 Em. samledes Skoleskibel i 
>Viking«s Bestyrelse tillige med en Kreds af Indbudne, > 
saml Skibels Officerer, Læge og 34 af dels Elever til en 
smuk lille Højtidelighed i de Brockske Handelsskolers 
Gymnastiksal, idel der ved denne Lejlighed uddeltes Vid- | 
nesbyrd til de Elever, som eller en Ireaarig Uddannelse i j 
Skoleskibet har afsluttet med en Eksamen.

Blandt de Tilstedeværende saas Handels- og Søfarts- ' 
minister Muus. Admiral de Richelieu. Generalkon
sul Johan H anse n, Kommandørerne M ii n t e r, J e n- 
s e n og Schultz. Generalkonsul C. P. .1 e n s c n, Di- | 
rektorerne Carl W i 1 1, Høst, og H e i n. Kaptajnerne 
K n u d s e n. Jacob H o 1 m og II e d e g a a r d. Skole
skibets hidtidige Fører, Kaptajn Andersen, dels ny Fø
rer. Kaptajn Poulsen, dels Læge, Dr. Krebs, saml 
tiere af Skibets Officerer og adskillige af Elevernes For
ældre m. fl. i

Formanden for Skoleskibets Bestyrelse, Admiral R i- > 
c h e I i e u, bød Velkommen og gav en kort Oversigt over 
Skoleskibets Tilblivelseshistorie og de udførte Rejser. Paa 
disse, som er tilbagelagt paa den heldigste Maade uden 
noget som helst Havari, er Jorden omsejlet, idel Skibet 
har besøgt Sydamerikas Vestkyst, Australien og Wladiwo- 
stock; det har omsejlet baade Kap Horn og Kap Det Gode 
Haal), og har passeret alle Zoner fra 60° N. Br. til 60:’ 
S. Br. Del ældste Hold Elever har nu tagel meget til
fredsstillende Eksaminer. Disciplinen har været udmær
ket og Forholdet om Bord i alle Maader godi. Skibets j 
Læge Dr. Krebs har været som en Fader for alle Eleverne, ; 
og Sundhedstilstanden har vieret god. Admiralen bragle i 
de Autoriteter og de Mænd, som havde sløllel Skibet pe
kuniært og paa anden Maade, en varm Tak og tilføjede, 
at man fremdeles maa haabe paa Støtte fra de samme 
Sider, da Tiderne havde værel vanskelige og endnu var [ 
det.

Kommandør M ii n l e r gav derefter en kort Oversigt 
over Undervisningen og Arbejdet om Bord og lalle om de 
mange gode Minder, Eleverne nu vilde medbringe for Li
vel, fra Samlivel og Opholdet om Bord. Taleren opfordrede ■ 
ister Eleverne lil flittigt al fortsætte Studiet af Moders- i 
maalet, der hidtil havde værel forsøml blandl Sømænd. 
Her maatle ske en Forandring lil del bedre. »Bevar den 
nu vundne Øvelse ved al skrive flittigt til Mo’r og lil Kæ
resten, naar hun kommer«, sagde Taleren,, »for naar I 
senere i Livet opnaar betroede Stillinger, er det af største 
Vigtighed al kunne bringe sine Tanker paa Papiret i en 
klar og lydelig Form«. Kommandøren mindedes med 
Vemod den unge Elev, som blev syg og gik bort, straks j 
efter Skibets Ankomst til Huli, til saa stor Sorg for lians 
Forældre og dem alle. Han randede Eleverne lil at paa
begynde deres Læsning til Styrmandseksamen nu straks, 
medens de om Bord erhvervede Kundskaber var i frisk 
Minde.

Eller at Admiral Richelieu havde uddelt Vidnes
byrdene til de Elever, som havde genneingaaet den tre- 
aarige Uddannelse, tog Søfartsminister Muus Ordet og 
mindede om, al en af de Mænd, som havde gjort mest fol

den danske Søfart, nemlig afdøde Tietgen, ved den smukke 
Sals Indvielse, i hvilken man her var samlet, havde udtalt 
de Ord: »Kundskab er Magt«. Ministeren lagde Eleverne 
disse Ords Sandhed paa Sinde, hvorfor han raadede dem 
lil fortsal Elid og lil altid at mindes deres Pligter imod 
deres Forivldre, deres Foresatle og deres Fædreland. Og- 
saa Ministeren haabede paa den fornødne pekuniære Støtte 
for Skoleskibet i Fremtiden.

Admiral Richelieu bragte nu Skibets hidtidige Fører 
Kaptajn Andersen og hans Officerer, saml Skibets Læge 
og Lærere en varm Tak for deres Virksomhed og udtalte 
de bedste Ønsker for »Viking«s ny Fører Kaptajn Poul
sen, og for Skibets Fremtid. Disse Udtalelser hilsles med 
tre kraftige Hurraraab af Forsamlingen. Kaptajn A n- 
dersen bragte Skibets Bestyrelse en Tak, for den Tillid 
der var vist ham og hans Officerer, og foreslog Ire takt
faste Hurraraab for Bestyrelsen.

lifter al en af de tilstedeværende Forældre ogsaa 
havde udlall en Tak lil Skoleskibets Bestyrelse for al den 
Omhu, der var blevet udvist imod de unge Mennesker, 
udtalte Admiral Richelieu, at Bestyrelsen havde tænkt 
mere paa de unge Elevers Forældre, end disse maaske 
vidste, nemlig ved al undgaa at sende Skibel til usunde 
Sieder for ikke derved al forurolige Forældrene, selv om 
der dér kunde have va*rel naael en højere Fragt. Hermed 
sluttedes den smukke Højtidelighed, der sikkert vil være de 
unge Sømænd et kierl Minde og en Spore lil fortsat Flid.

Franske Sømandsstrejker.
(Indberetning til Udenrigsministeriet fra Volontør ved Generalkonsu

latet i Paris Greve E. Reventlow, dat. den 10. September 1910),
(Sluttet.)

lifter disse historiske Bemærkninger, fremsat for al 
muliggøre en Bedømmelse af den nuværende Situation, 
skal jeg (illade mig nærmere at komme ind paa Sømands
strejkerne, deres Karakter, Regeringerne Stilling til 
dem elc.

De indrullerede Søfolk har dannet en Organisation 
»Federation Nationale des syndicals maritimes«, der igen 
er el Led af den store »Conlédération Générale du Tra- 
vail« (Arbejder-Fagforening). Denne Sammenslutning ud
viser stor Hensynsløshed i den Maade, hvorpaa den leder 
de indrullerede Søfolk. Et stort Antal af de Slrejker, der 
har fundet Sled i Tidsrummel fra 1909 til Dato, er saa- 
ledes blevet erkkvret ganske pludseligt. I sidste Øjeblik 
inden Skibets Afgang meddeler Besætningen, al den ned
lægger Arbejdet, med mindre enten en af Kammeraterne, 
der lidligere ikke har villet gøre fælles Sag med de andre, 
afskediges, eller en af Rederiet afskediget Sømand gen- 
engagerps eller lignende. Ofte anføres Vejret som Paa- 
skud lil al udsætte Rejsen. Undertiden har Mandskabet 
endogsaa paa Havel erklæret al ville nedhvgge Arbejdet, 
med mindre der blev indrømmet dem visse Fordele, og 
Kaptajnerne har da værel nødt til al give eller. Saadanne 
Arbejdsnedlæggelser er næsten altid anstiftet af en af Syn
dikatet udpeget Person, der ér blevet beordret lil al lage 
Hyre om Bord, og som skal kontrollere Officerer og Mand
skab for efter fuldendt Rejse al afgive Beretning, kort sagt 
danne Bindeleddet mellem Skibets Besadning og vedkom
mende Syndikat. Arbejdsnedlæggelserne finder, som sagt, 
ofte Sled under rene Skinpaaskud blot for al sadle ved
kommende Reder i Fo ri egenhed, og Lederne har i det hele 
i den senere Tid vist et Overmod, imod hvilket der dog 
nu bar rejst sig en virksom Modstand. Som Eksempel 
paa, hvad Lederne har kunnet tillade sig. skal jeg citere 
Slulningslinierne i el forrige Aar af »Federation Nationale 
des Syndicals maritimes« udstedt Cirkulære: »Loven er 
blot, hvad Arbejderen vil have, den skal være. Kamme
rater, organiserer Eder«.
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zVJle betydeligere Arbejdsnedlæggelser har, naar bort
ses fra den sidst afvigte Foraar stedfundne, været af øko
nomisk Natur. Ejendommelig var særlig den Strejke, der 
i 1907 hærgede de franske Havnestæder. derved, at ikke 
alene Mandskab, men ogsaa Officerer deltog i den. Den 
var rettet mod Regeringen, og dens Maal var al fremtvinge 
Vedtagelsen af el Lovforslag, hvorved Minimum af de af 
»Caisse des invalides« ydede Understøttelser fastsattes til 
600 Frcs. aarlig, Maksimum til 750 Frcs. Som ovenfor 
sagt blev imidlertid Regeringens Forslag, hvorved nævnte 
Understøttelse fastsattes lil henholdsvis 360 Frcs. og 516 
Frcs., vedtaget.

Den sidst stedfundne Strejke udbrød den 28. Marts 
d. A. Den fik lil Trods for Ledernes Energi ikke nogen 
større Tilslutning. Fra Marseille’s Havn, hvorfra Bevæ
gelsen havde sit Udspring, afgik Skibene med nogen For
sinkelse,men dog ret regelmæssigt. I de andre Havne var 
Forholdet del samme, og Forsøgene paa al overtale Dok
og andre Havnearbejdere til at nedlægge Arbejdet glip
pede.

Den nominelle Aarsag til Strejken var følgende Be
givenhed: Om Bord paa Damperen »Moulouya« var an
taget en arabisk Fyrbøder. Besætningen nægtede al ar
bejde sammen med ham, idet den gjorde gældende, at den 
i Loven af 1793 indeholdte Bestemmelser, hvorefter én 
Fjerdedel af Besætningen kan sammensættes af »Frem
mede«, gjaldt f. Eks. Englændere og Tyskere, men ikke 
»Indfødte«,saasom Arabere og Negere. Fra Redernes og 
Regeringens Side hævdedes del derimod, al det jo her 
drejede sig om en Indfødt, der var fransk Undersaat. 
Striden om Lovligheden af den delvise Bemanding med 
Indfødte var imidlertid kun el Skinpaaskud. I Virkelig
heden betyder dette Spørgsmaal ikke meget for de Ind
rullerede, idet baade Redere og Regering er enige om, af 
Hensyn til den derved skabte Konkurrence, kun al an
vende Indfødte i ringe Udstrækning.

Strejkens virkelige Hensigt var al protestere mod De- 
krelloven af 1852. og da navnlig de i denne Lov inde
holdte Bestemmelser, som kvalificerer den indrullerede 
Sømand, der nedlægger sit Arbejde, som Desertør.

Fra de Indrulleredes Side hævdedes del, al Retten lil 
at gøre Strejke, der i Almindelighed antages forudsat i 
SyndikaIsloven af 1884, ogsaa maatte gælde for Søfolkene. 
Denne Lov maaIle saaledes betragtes som ophævende de 
paagældende Bestemmelser i Dekretloven, og selv om 
dette Ræsonnement ikke maatte kunne fastholdes, maatte 
Retten til al gøre Strejke i et moderne Samfund siges 
al være en saa selvfølgelig Ret, at den maatte anses for 
hævet over Lovene.

Fra Redernes og den nuværende Regerings Side hæv
dedes det derimod, al de indrullerede Søfolks Forhold er 
et saa specielt, al del i Virkeligheden ikke kan bedømmes 
ud fra samme Forudsætninger som almindelige Arbejde
res. Ved Statens Foranstaltning sikres der ad Lovgivnin
gens Vej Søfolkene en Række Fordele: de maa da lil 
Gengæld antages at have dertil svarende særlige Pligter, 
der nærmere bestemmes ved det en Sømand fremfor an
dre Arbejdere paahvilende, større Ansvar og specielt ved 
de Krav, som den om Bord nødvendige Disciplin stiller. 
El af de vigligste Udslag af denne Særstilling er den 
Kendsgerning, al det ikke kan betragtes som el blot og 
bart Konlraklsbrud med udelukkende økonomiske Følger, 
om en Sømand nedlægger Arbejdet og forlader Skibel. 
Delle Tilfælde er netop forudsat i Dekrelloven af 1852, 
der stempler en saadan Handling som Desertion. Herved 
tages imidlertid Grunden bort for den Argumentation, der 
resulterer i en ved Art. 1 i Syndikalsloven hjemle! Strejke
ret for de indrullerede Søfolk. Nævnte Artikel anerkender 
nemlig ikke udtrykkelig denne Ret, men ophæver de Be
stemmelser, der tidligere forbød kollektiv Nedlæggelse af 
Arbejdet.

Den omhandlede Artikel giver altsaa Adgang til, al 
Arbejderne nu kollektivt kan foretage et Skridt, som del 
i Forvejen var dem tilladt at foretage enkeltvis og uden 

I foregaaende Aftale. For de indrullerede Søfolk gælder 
' del jo imidlertid, som ovenfor sagt, netop, at selv den 
I enkeltvise Nedlæggelse af Arbejdet paa Grund af de ejen

dommelige Omstændigheder er strafbar. Syndikalsloven 
af 1884 maa altsaa antages ikke at omfatte en saa speciel 
Institution som »l’inscription maritime«.

Naar jeg saa vidtløftig er gaaet ind paa Spørgsmaalet 
I om de indrullerede Søfolks Ret lil at gøre Strejke, da 
! beror dette paa, at man i Virkeligheden heri kan søge 

Grunden lil al den Uro, der i de senere Aar har givet 
sig Udslag indenfor »l’inscription maritime«s Rammer og 

! deraf følgende Arbejdsnedlæggelser. Al en saadan Uro er 
i opslaael, er paa den anden Side ikke unaturligt, naar man 
i lager i Betragtning den Holdning, de skiftende Regerin

ger har indlaget overfor delte Spørgsmaal. Formelt lod 
man Dekrelloven af 1852 beslaa. Reelt lod man imidler
tid lige indtil for ganske nylig de vigtigste af dens Be
stemmelser, bl. a. netop Deserlionsbeslemmelserne, gaa 
af Brug ved Ikke-Anvendelse. Delle Princip, der var 

j bleven knæsat af M. de Lanessan, Marineminister under 
Ministeriet Waldeck-Rousseau, blev aabent udtalt af Mr. 
Pellelan, Marineminister under Ministeriet Combes, der i 
Deputeretkammeret den 6. Februar 1903 karakteriserede 
de paagældende Bestemmelser som barbariske. Siden da 
er disse, som omtalt, i lang Tid ikke bleven anvendt, idet 
det Offentlige har undladt al stævne de strejkende Sø- 

i mænd.

i
i
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De indrullerede Søfolks udæskende Holdning kan 
yderligere forklares dreved, al det Forslag til en ny Di- 
sciplinarlov, der for Tiden er forelagt »Conseil supérieur 
de la Marine«, bringer dem en Række Indrømmelser. Det 
er navnlig de til Kaptajnens Raadighed staaende Discipli
narmidler. der indskrænkes. Kaptajnen kan saaledes i 
intet Tilfælde alene og umiddelbart skride ind i Anledning 
af Disciplinarforseelser. Der skal i alle saadanne Tilfælde 
sammenkaldes et Disciplinarraad, i hvilket foruden Offi
cerer tillige Repræsentanter for Mandskabet har Sæde, 
naar det er en Matros eller ligestillet, der har forset sig. 
Om del nævnte Lovforslags Forelæggelse for Parlamentet 
er der dog endnu ikke Tale.

Som ovenfor antydet har den nuværende Regering i 
den seneste Tid til en vis Grad skiftet Holdning. »Mou- 
louya«s Besætning blev saaledes retsforfulgt som De
sertører, og under den sidste Strejke har Regeringen vist 
eq betydelig Fasthed overfor de indrullerede Søfolk. 
Denne Kursændring skyldes navnlig Marine-Understals- 
sekrelæren, Mr. Cliéron. Denne rejste, medens Strejken 
var paa sil højeste, til Marseille og lagde med udmærket 
Resultat hele sin personlige Autoritet i Væglskaalen for al 
bevæge de Strejkende til al genoplage Arbejdet og for
hindre ny Arbejdsnedlæggelser.

Iblandt Rederne er der almindelig Tilfredshed med 
den ny Tendens, der saaledes har givet sig Udslag, og som 
jo mulig ogsaa kan give sig Udtryk i en Modifikation af 
det ovenfor omtalte Forslag til en ny Disciplinarlov.

Der er imidilertid ingen Tvivl om, at Rederne arbej
der hen imod det videre Maal, for det første al laa o p- 
hævel den Bestemmelse, der begrænser Adgangen lil at 
antage Fremmede til Tjeneste om Bord i franske Skibe, 
og derna'st at faa ophævet saa mange som muligt af hele 
den Serie af Reglementer og Bestemmelser, som »l’inscrip- 
lion maritime« har affødt. Der hæver sig endog Røster 
for en fuldstændig Ophævelse af selve Institutionen. Til 
Fordel for denne Anskuelse anføres det, al de militære 
Betragtninger, der oprindelig førte lil Indførelsen af Ind- 
rulleringssyslemet, nu har mistet deres Værdi, idel Re- 
kruleringen kan sikres paa anden Vis. I de moderne 
Ståler er del desuden snarere dygtige Mekanikere og In
geniører, Flaaden har Brug for. end udlærte Fiskere, Sø
folk og Navigatører. For de indrullerede Søfolk selv 
vilde endvidere, hævdes det, Indførelsen af en Ordning, 
hvorved Rekruteringen af Handelsmarinen gaves fri, ikke 
helyde den Omvæltning, man er tilbøjelig til at frygte,



1;? Dansk Søfartstidende. 6; Januar. -19.11;

id<?l al' 160,000 Indrullerede kun 45,400 er knyttet lil Han- 
delsmarinen, medens Resten er Fiskere. Redernes vig- . 
ligste Argument for Nødvendigheden-af en indgribende 
Forandring al' de gældende Regler, er endelig Handels- ; 
ilandens ovenfor omtalte Dekadence, og selve den Om- j 
slændiglied, al man nu for,:Alvor drøfter et saa radikalt j 
Skridt som den fuldstændige Ophævelse af »l’inscriplion 
maritime«:, hvorved man vilde kaste hele det af denne 
Institution affødte System af humane Bestemmelser, Frug- ; 
ten . al' c. 250 Aars Lovgivningsarbejde, over Bord, er et 
Bevis for, hvor skæbnesvanger man anser de stadig lil- j 
bagevendende Strejker for at være for den franske Han
del, og i hvilken Grad man er rede til at sætte noget al- I 
vorligl ind paa al raade Bod paa dette Onde.
:(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Fragtmarkedet.
• 1 i

Del glæder os i denne Aarets første Beretning at 
kunne sige, al <le ledende Markeder bevarer deres Fast
hed, selv om Forretningernes Antal i den forløbne lige 
hår været ringe paa Grund af Helligdagene. Den 7. ds. 
tager de russiske Julehelligdage deres Begyndelse, hvilket 
vil hæmme Forretningslivet i Rusland, Grækenland, Ru
mænien etc. nogle Dage, men i Løbet af en Uges Tid 
eller lo vil antagelig alt gaa i den gamle Gænge og for- 
haabenllig med forøget Liv. Sortehavet etc. har gentaget 
forrige Uges Raler, ja Odessa betalte endog 9/ lil London, 
Huil eller Rollerdam pr. primo Januar. Sulina har slut- I 
tel (il :9/3 L. IL Å. R. for større Baade. 9/9 N. C. for : 
mindre. Østen' er fast og Raterne tildels højere. Kur- 1 
rachee betalte 16/6 a 17/ udsøgt Havn pr. 10.—25. Januar. ; 
For Bønner sluttedes nogle Baade pr. Februar/ Marts 
lil 27/6 IL K. eller Kontinentet fra Dalnv. 28/6 fra Wladi- i 
woslock. En Januar Damper paa 6.000 Tons tik 27/ 
hjem ior Hvede fra Australien. Nordamerika er ligeledes 
fasi. men Forretninger er forholdsvis faa, da Baade er ; 
knappe. En Række større Dampere placeredes for ameri
kansk Regning i Timecharter, hovedsagelig for U. S. og 
Veslindie-Farten. La l’lala er stille. Sidt betalte Raler 
er.' 12/' O. C. fra San Lorenzo Gramsen, prompt. — Øster
søen ligger ganske uforandret fra forrige Uge. men Korn
lasler er knappere i Øjeblikket. Dog. ventes der mere 
Liv efter deri russiske Jul. . Kulfragterne er uden nævne- 
vivrdige Forandringer fra forrige Uge.

Fra Sø og Land.

Større 1) a m p s k i b s t y v e r i o r opdaget i Bremer- 
li a v o n. Fra Bremerlraven telegraferes til »Ilamb. Nachr.«, at der i 
hobet af seks Aar er blevet begaaet planma'ssige Massetyverier paa 
Dampskibe, der lossede og ladede i Havnen. Det er nn lykkedes 
Politiet at komme paa Spor efter Tyvene. Man har saaledes op
daget. hvem det var, der for et Aars Tid siden stjal Zobelskind til 
en Værdi af 72,000 Mark.

En fuldstændig organiseret Tyvebande or bleven opdaget, og 
ti al' dens Medlemmer, hvoraf nogle har tilstaaet, er blevcn anholdt. 
Der sker dagligt ny Anholdelser. Det lader sig endnu ikke gøre at 
angive Værdien af de begaaede. store Tyverier. 

l'relstes paa Hytternes Tage. Noden og Elendigheden •efter det for
færdelige Uvejr i den ublide Aarstid er stor. Nu er Volgaflodeu. 
islagt.

Fra Regeringsdainpereii »Michael« foretoges en mærkelig Bjerg
ning af Menneskeliv. Da Skibet sejlede langs Kysten i det kaspiske 
Hav for at bringe Hjælp, fik man Øje paa »noget« paa Land, der 
lignede e.n Isblok, fra hvilken der stak Mencnskehoveder op. Det var 
Kirgisere, hvis Hytte var bleven beklædt med Is af det oversprøjtende 
Vand. Kirgisernc havde sovet, da Vandfloden kom med den stærke 
Blæst og Frost, og saa havde de l'aaet slaaet Hul i Taget og stukket 
Hovederne ud. Det meddeles, at Redningsinændenc maatte bruge 
varmt Vand for at bjerge de indefrosne Stakler.

(»Berl. Tid.«)

En dansk So m a n d s v i d u n d c r 1 i g e ft e d n i n g. 
Kaptajnen paa den engelske Damper »Nolisement« giver, i Folge 
»Shipp.. Gaz.«, i et Brev til sit Rederi en Beskrivelse af en mairk- 
værdig Redning, som er sket i Søen fra hans Skib, som var paa 
Udrejse fra Barry til Buenos \Aircs. En Morgen Kl. 6R>, da Skibet 
var e. 50 Sm. fra St. Vincent passerede det Damperen »Milton«, der 
var paa Vej hjem fra .La Plata. KL 9% samme Morgen meldte 
Kvartermesteren, at han kunde se noget, der lignede en svømmende 
Mand forude, og som gjorde Tegn til Skibet. Kaptajnen hentede 
hurtigt sin Kikkert og saa nu ganske rigtigt en Menneskeskikkelse 
i Vandet. Nu og da hævede Svømmeren en Arm og gjorde ivrige 
Tegn til Damperen. Skibets Kurs blev nu ændret, og Manden blev 
snart taget op. Han havde været i Vandet i 5% Time, og. var 
næsten fuldstændig udmattet. Den reddede Mand, var en Dansker, 
22 Aar gammel, og kunde, ikke tale Engelsk, men om Bord i Dam
peren var der en Mand, som kunde t'orstaa ham. Den danske Sømand 
berettede, at han var forhyret om Bord i »Milton«. Kl. 4 om Mor- 
øenen havde han siddet paa Skibets Ræling og var faldet over Bord, 
idet dette tog en pludselig Overhaling. Hans Forsvinden var øjensynlig 
ikke blevet bemærket i Skibet, som lian med den største Angst saa 
forsvinde i det Fjærne. Han tabte dog ikke Modet, mon gav sig til 
at svømme roligt i Haab om at blive taget op. Hans største Frygt 
var Hajerne, som mere end en Gang kom ham ganske nær, og som 
det kun lykkedes ham at skræmme bort ved at plaske voldsomt i 
Vandet. Manden var saa udmattet, da Damperen fik ham om Bord, 
nt en halv Times længere Ophold i Vandet vilde have kostet ham 
Livet. _____

Don t r a a d 1 o s e T e 1 c g r a f s N y 11 e. I December Maaneil 
strandede Dampskibet »Olympia« under en haard Storm i Prime Wil
liams Snild. Om Bord i Skibet befandt sig 106 Personer, hvoriblandt 
56 Passagerer.

Forinden Skibets traadløse Tclegrafapparat blev gjort ubrugeligt, 
lykkedes det Telegrafisten at sende Telegram om Hjælp, og dette 
blev modtaget i Cordova paa Alaska. Et Regeriugsdainpskib afsend- 
tes straks og bjergfede Passagerer og Besætning.

Det strandede Skib tilhører Alaska S t e a m s h i p C o m- 
p a n y. Det er 27 Aar gammelt, vurderet til 29,800 I’d. St. og maa-, 
ler 2,837 Tons. Dette Skib har ofte en meget værdifuld Ladning, 
naar det er undervejs til Seattle med Laks fra de store Laksefiskerier 
Nord paa. (»Berl. Tid.«)

Havarier og Forlis.

Ellen. Barkskib af Vejle, ankom den 30. December til Ant- 
werpen fra Iqnique med forskellige Havarier paa Sejl og Dæk. Ski
bet. har haft, en meget haard Rejse og mistede i Nærheden af West 
Hinder begge Ankere og c. 150 Favne Kæde. To Sijæbedampcrc as
sisterede »Ellen« ind til Antwerpcn.

Karla, Dpsk., kom den 31. f. M. paa Grund paa Barren ved 
Teignmouth. Skibet er senere bragt flot og ligger nu i- Havn.

M i n n i e, Skonnert, af Kristiania, er paa Rejsen fra Yarmouth 
lil Kristiania i Storm sprunget læk og søgte ind ved Skallingen, livof 
det er sunket. Besætningen er landsat i Esbjerg af Fiskefartøjet 
»Erna«.

Elis e, Dpsk., indkom den 3.1. December til Frederikshavn for 
at faa repareret en mindre Skade, foraarsaget ved at nogle Sten ved 
Losning er faldet ned i Rummet.

Marie, Galease al' Hamburg, er paa Rejsen fra Cimbrishamn 
til Hjemstedet indkommet hertil med Skade paa Sejl. ,

G. R. B c r g, 3/'ni. Skonnert af Svendborg, kom den 4. ds. paa 
Grund paa Sjællands Odde. Svitzers assisterer.

. M æ r k e 1 i g. Frelse. I Begyndelsen af December Maaned 
fremkom Meddelelser, om rasende Snestorme i Rusland, som med 
ualmindelig stærk Kulde havde fremkaldt store Ødelæggelser og ko
stet flere hundrede Mennesker Livet. Isgang forte Lægtere fra Vol- 
gaen i snesevis med talrige Arbejdere ud i' det kaspiske Hav, og fra 
tre Dampskibe gjordes der heltemodige Anstrængclser for at frelse 
Menneskeliv. Paa Kysten ved Astrahkan er der sket betydelige Over
svømmelser, der har kostet Tusinder af Heste, Kvaig og Faar Livet. 
Hundreder nf Hytter er bleven skyllet bor.t, og adskillige Mennesker

Nybygninger, Køb og Salg.
-

Gennem K j o b c n h a v n s - S k i b s - S a 1 g s - B u r o a u ved 
Cha.rles Hvilsom er i disse. Dage.Galeasen »Dana« af Karls
hamn solgt til Rusland. Skibet, der maaler 138 Netto Reg.-Tons, 
blev for to Aar siden kontraheret i Tyskland gennem samme Firma, 
og er bygget, incd; tolv Aars 1ste Kl. i Gcpn. LI, . . .........
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Kjøbenhavns Børskurs d. 5- J an. 910.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 981/. 987,
Danmark............................................. 52- 1, 52 527.
Nord An.................................................... 877. • -88 877, 88
København ........................................
Carl...................................................... — —
Dannebrog......................................... 83- 7. 837. 837,
Skjold ................................................. J83/4 497.

— —
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 83 84
Hejmdal.............................................. 91 94
Østasiatiske........................................ 146 145’/. 146
Østersøen............................................ — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................... 74 737, 747,
Torm................................................... 70- 7, 70 71
Inga..................................... ............... — —
Cimbria............................................... 44 50
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 46 467.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
47, % foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
5 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ _

2x/a °/0 rinps. Stats.................... 93a;4 957.
Rl^a °/fl TTiiRAjftr ................... 857, 857.

89’A 91
4% — — 2. Serie.. 947« 947,
4% - - 1. - .. 95’/. 97’/.
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 8S7, 887.
4% - - V. - • • 937', 94
37, % Landkreditk. 3. — .. 947«
4“la -Østift. Kreditf. 9. — '. • 93’/. 947.

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank................................
Handelsbank......................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain.................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkertabr...........................................
Bryggeri Aktier...............................

Gjort til | Køber Sælger

22—
977.
72— 

254- 
1757.

7, 1»>2 
7'. 
2537. _>//,

1427.
106’/.
139
139
227.
977. 
72

2537,
1757',

1427',
107
1397.
1397,
227,
977'.
727. 

253’/. 
175%

Vekselkurser d. 4. Jan. 1910.

Hamburg..........................................
London ..............  .................. ............
Paris .................................................
Amsterdam................................
Wien..................................... .............

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.19
72.05

150.85
75.75

88.75
18.15

Notering paa Berlins Børs d. 4. Jan. 1910.

Russiske Noter .................. .........................................
4 % Russiske Consols................................................
37io% — Boden Kredit....................................
5 % Mexikanske 1899 ...............................................
5 % Rumænske Stats...............................................
4% - - 1890 ........... •.......................

216.15
93.70

100.75
102.60
96.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 144,000, „Danmark" 10,000, „Norden" 
2,000, “Carl" 6.000, „Dannebrog" 16,000, „Skjold" 30,000, 
„Orania" 4,000, „Dampsk. af 1896 4,000, „Dansk-russisk"
120,000, „Østasiatisk" 108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa ’/» FL, 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faa^ trennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibe til Salg.
Jagtskonnert, 8 Aar, 135 Tons dw................  14 000 Kr.

do. 11 „ 110 do.......................... 11 OHO „
do. 14 „ 90 do........................ 7 600 „ 

alle klassificerede. Desuden mange andre Skibe til Salg.

Aage Bruhn,
Nyhavn 42 A, København.

S ki bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seliu- 
bert, ank. hertil 3./1. — Alexandra, Nielsen, afg. Havre 3./1. 
til Tunis. — Algarve, Borries, ank. Marscille 31./12. — A 11 g 1 o 
D a n e, Wiencke, ank. Trondbjem 4./1. — A. N. H a 11 s e n, Kruse, 
ank. Grimsby 371. — Antwerpeu, Steffens, ank. Antwerpeu 
30./12. — Årkansas Petersen, afg. Kristiauia 20./12. til Boston.
— Arno, Strubberg, afg. Palermo 2./1. til Lissabon. — A u r o r a, 
Fiseher, ank. Antwerpeu 2./1. — Baron Stjernblad, Ther- 
kildsen, afg. herfra 3./1. til Riga. — B c i r a, Lunge, afg. herfra 
3./1. til Cardiff. — C. F. T i e t g e 11, Thomsen, ank. hertil 14./12.
— C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Sevilla 3./1. — Christian 
IX, Holm, ank. London l./l. — Dagmar, Bøgvad, ank. Antwerpeu
29./12. — Do uro, Søberg, pass. Holtenau 4./1. for Huil. — Es
fa e r g, Strufve, afg. Reval 4.1. til Libau. — Florida, Andersen, 
afg. Bnenos Aires 2./1. til Las Palmas. — Frederik. Nellemann, 
ank. Pillau l./l. — G a r o n n e, Kromann, ank. hertil l./l. — 
Georg i os I, Sørensen, ank. Libau 3..1. — H e 11 i g 0 1 a v, Holst, 
ank. hertil 20./12. — H e n g e s t, Munck, ank. hertil 2.1. — 
Hjelm, Kyllesbeck, afg. herfra 4./1. til Danzig. — J. C. Jakob- 
s e n, Petersen, ank. Genua 30./12. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
hertil 4./1. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 4./1. — Ki e w, 
Jørgensen, afg. herfra 2.1. til Reval. — Kentucky, Andresen, 
afg. Filadelfia l./l. hertil. — K u r s k, Gommesen, afg. Rochelle 
3./1. til Havre. — Leopold II, Christensen, ank. hertil 4./1. — 
Lo i ro. Craignou, ank. Rochefort 1.1. — Louise, Larsen, ank. 
Swansea 2.1. — Lo u i s i a 11 a, Ørsted, afg. herfra 4./1. til New York.
— L. P. Holmblad, Svane, ank. hertil 31./12. — M oskov, Jon 
Jonsen, afg. Huil 3./1. hertil. — M o r s 0 e, Sørensen, pass. Ouessant
2./1. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Konstantinopel 4./1. 
til Smyrna. — Nordjylland, Petersborg, al'g. Riga 3./I. hertil.
— 0. B. S u h r, Jacobsen, ank. Dunkerquc 29..12. — Oms k, Har
der, ank. hertil 28./12. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 8./12.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Kristiauia 2./1. — Perm, 
Gotthardt, pass. Holtenau 3./1. for Libau. — Pr egel, Iversen, pass. 
Dartmouth 2.1. for Bordeaux. — Saga, Wiberg, pass. Holtenau 3./1. 
for Riga. — S e i n c. Dampt, ank. Bordeaux 21./12. — T e x a s, 
Clauson Kaas, afg. Dartmouth 28./12. til New York. — Thyra, 
Tramp, ank. hertil 5.1. — Tyr, Thaning, afg. herfra 3./1. til Win- 
dan. — Unit ed S t a t e s, Gøtscbe, afg. New York 29,12. til 
Kristianssaud. — V i k i u g, Meyer, afg. herfra 4./1. til Arendal. — 
Hans G u d e, afg. Manchester 3./1. til Liverpool. — V a d s 0, afg. 
Swansea 30./12. hertil.

Vulcan. V u 1 c a 11, Nielsen, afg. Riga 11./12. til Dunkerque.
— London, Bom, ank. Riga 27./12. — Paris, Tholauder, afg. 
Aarhus 31./12. til Boness. — Bryssel, Kass, afg. Kiel 3./1. til 
Libau.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 30.12. til Kjøbenhavu.
— W i c n, Boeck Hansen, ank. Kjøbenhavu 8./12. — Rom a, v. 
Thun, ank. London 30./12.

Danmark. J. N. Madvig, Madsen, ank. Newcastle 27./12. — 
II am let, Jørgensen, ank. Rotterdam 31./12. — Helge, Pii, ank. 
Reval 28./12. — Rolf," Reese, ank. Rouen 28./12. — Niels R. 
Finsen, Olsen, ank. Rotterdam 30j/12.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, afg. Ge
nua l./l. til London. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Port Said
3./1. — P an g an, Gabe, afg. Bangkok 2./1. til Singapore. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, pass. Perim 29./12. — B a n d o u, Thom
sen, ank. Middleshro 3./1. — S i am, Knudsen, afg. Yokohama 4./1. 
til Kobe. — Indien, Jensen, afg. Singapore 2/1. til Hongkong.
— T r a n q u e b a r, Cortsen, ank. Antwerpen 3./1. — C a t h a y, 
Kruse, afg. Marseilles 24./12. til Dartmouth.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas l./l. til Demerara, — S t. Thomas, Hansen, afg. Kjøben
havn 3./1. til Rotterdam. — S t. Croix, Kali, afg. St. Thomas 2./1. 
til London.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Nykjøhing F. 3./1. — Enig
heden, Jensen, ank. Grimsby 3./1.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, ank. Rendsbnrg 2./1. — El- 
1 e n, Hansen, afg. Penarth 31./12. til Havre. — F y 11 a, Christensen, 
pass. Helsingør l./l. for Barcelona. — H e b e, Gregersen, pass. Gi- 
braltar 31.712. for Middlesbrough. — Johanne, Thøgersen, afg. 
Riga 31./12. til Limerick. — Laura, Pedersen, ank. Esbjerg 31./12.
— C i t o, Jepsen, ank. Nantes l./l. — Bodil, Skou, ank. Gran
ton l./l. — Nora, Larsen, ank. Kongsdal 2./1.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Riga 31./12. —Johan S i e in, Nielsen, afg. 
Riga 4..1. til Emden. — Pawel Andrejeff, Tanncbek, afg. 
Riga l./l. til London. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Grangcinouth 31../12. til Kiel. — R u s s, Petersen, ank. Colastinc 
26./12. — W1 a d i m i r S a w i 11, Carstensen, afg. Wismar 3./I. 
til Riga. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Rotterdam 
22./12. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Blyth 24./12. 
til Pensacola. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Bergen 29,12. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 14./12. 
lil Colastinc. — Helmer M o r c li, Thorsøe, afg. Korsør 31.712. til 
Cardiff. — N e w a, Dahl, ank. Buenos Aires 23./12.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Swansea 31./12. —- 
M a r t h a, Christensen, afg. Burntisland 24,12. — Elna, Ratlije, 
ank. Aberdeen 30.112. — Therese, Pedersen, afg. Hartlepool 
31.112. — Simone, Møller, afg. Swansea 3./1. — Jeanne, 
Terkildsen, afg. Tyne Dock 31./12. — Vera, Risø, ank. Genua 4./1.
— Daisy, Lagesen, ank. Tunis 26.112. — A ni 11 e, Letli, afg. Bona 
21/12. — Kamma, Løfller, ank. Toulon 2./1.

Torm. Sar a, Jensen, ank. Sunderland 3./1. — Helen e, 
Sørensen, afg. Kjøbenhavu 4./1. — Sjælland, Dam, ank. Esbjerg 
2./1. — Agnete, Sonnichsen, ank. Blyth 2./1. — H e r m i a, Han
se, ank. Plymouth 2./1. — Alice, Jørgensen, afg. Riga 4.1. — 
Gudrun, Sørensen, ank. Kiel 30,12. — Ragnhild, Schultz, 
ank. Kolding 2./1. — Valborg, Hansen, ank. Tyne Dock 3./1. — 
Estrid, Troest, afg. Riga 4./1. — Gunhild, Hansen, afg. Reval 
2./1.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Rotterdam
29. /12. — Rimfax e, Westergaard, ank. Rotterdam 4./1. — - 
S k i n f a x e, Faber, afg. Rotterdam 31./12. til Kjøbenhavu. — G u 1- 
faxe, Petersen, pass. Kjøbenhavn 3./1. for Huil. — Rødfaxe, 
Vilandt, ank. Rotterdam 2./1.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Oporto 30./12. — Freja, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 4.'/l. — Vera, Thing, ank. Blyth 4./1.

Sejlskibe.
Rønne. M a g n n s, Hansen, er ank. Kjøbenhavn.
Svendborg. Venus, Andersen, ank. Stubbekjøbing 29./12. — 

P s y c h e, Olsen, ank. Bogense 29./12. — Peter, Skov, ank. Ran
ders 24./12. — Ane, Jørgensen, ank. Skelskjør 30./12. — D e 1 o s, 
Andersen, ank. Caen 29./12. — Althea, Skovgaard, ank. Plymouth
30. /12. — L o n d o 11, Andersen, ank. Brest 31.112. — Niels, 
Nielsen, ank. Wemyss 31.112. — Jason, Hansen, ank. St. Nazaire 
2./1. — H e r t h a, Hansen, ank. Haderslev 3.1. — Ring Ander
sen, Hansen, ank. GuldboTg 30.12. — V a 1 k y r i e n, Hansen, ank. 
Swansea 30./12. — Fritz Emil, Nielsen, ank. London 31./12. — 
S e v e r i n c, Jensen, ank. Stege l./l. — R o s s i n g, Larsen, ank. 
Haderslev l./l. — Dagny, Rasmussen, ank. Dortmouth 2./1.

Ærø. Johanne, Østermann, pass. Gibraltar 1.1. — Esther, 
Fabrieius, er ank. Swansea. — J c n 11 y, Svane, er ank. Plymouth.
— H. C. Grube, Svane, afg. Hamburg 29/12. til Cadiz. — Al
fa e r t h a, Kromann, ank. Charlestown 31./12. — Mester, Petersen, 
ank. Ystad l./l. — Christiane, Bager, ank. Middelfart l./l. — 
H e r t h a, Iirull, ank. Fowey 31./12. — N o r m a, Christensen, ank. 
Brest l./l. — Thor, Kromann. afg. Laguna de Terminos l./l. til 
London. — Signe, Hansen, ank. Odense 3./1. — Carla, Albertsen, 
er ank. Bahio.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 6. Januar 1911. — Sø- og Handelsretsdommc.

— Skoleskibet »Viking«. — Franske Sømandsstrejker. — Fragtmar
kedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og iSalg. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger for Søfarende.
— Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

% Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorperaonalet og Baadenea Førere tale Danak 

Skandinaviak og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4H. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. 137.

SKibshypothekbanken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. ------- Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: .Schierbeck«

THE •

ANTWERP
& ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers,

—DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: ORY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel, 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang =-=-
John Crabbie’s oid Highland Whisky, 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS SkræMahlissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

relelon 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR14
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk M aski nforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

flik Unnnn Patent Bundfarver1 11. nØEyS og Patent Mønnie samt

WD nipb V. Pn’p bekendte Maskin-• D. Ulun M UU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
NORDENS COMPOSITIONER

CHRISTIANIA
Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 

Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens pajitiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges*Boghandel.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL,
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticori osive. — Antifonling.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anuæ Plads 2G, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Forste Side pr. Petitlipie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 2G Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30 %> 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt rios J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 3. Kjøbenhavn, Tirsdag den 10. Januar 1911. 18. Aarg.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner: :—
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
CXS^ rvy.S'&
' Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadtu.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-'*N-TYNE OG SUNDERLANd 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramidrtsssr: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SUNDERLAND".
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Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adrease Teleion-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
■
Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 

af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annapiads 19 & 21.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

65 Kr.
Preisler

Kjøbmagergade 13.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Jl^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Vilhelm A. Bang
Vesterbro^. 3 (Panoptikon). Tit. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
■_ tilbyder
Prlorltetalaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurllfl Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Skibsfører.
Styrmand, 30 Aar, med Skibsfører-Borgerskab, søger i 

dette Foraar et mindre Dampskib at føre i indskrænket eller 
uden for indskrænket Fart — eventuelt kan nogen Kapital ind
skydes. Billet, mrkt.: „379, Dampskibsfører", hedes indlagt 
paa „Dansk Søfartstidende“s Kontor inden 15. Februar d. A.

Skib til Salg.
Galease „Haabet" af Søby, 

49 82 Netto-'Tons, laster 110 
Tonsdw., 103 & 104 Tons Rug, 
er til Salg ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen,

Søby pr. Ærøskjøbing.

Skib til Salg.
Galeasen „Caroline" af Fre

dericia, der maaler 23so/loo 
Brutto-, 19’7100 Netto Register 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til Ejeren.

Skipper L. N. Løysemos,
Fredericia. ___

Skib til Salg.
Jagt „Karoline", 3264/100 

Netto Reg.-Tons, bygget 1899. 
laster 70 Tons dw., er til 
Salg ved Henvendelse til

Skibsfører L. Samuelsen, 
Mariager.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgåard), 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fures paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramtdr.: „RAKET11, KJebenhavn. Prlvatlelefoa Vester BIO.

Skibsførerplads søges.
Undertegnede, der i 6 Aar 

har tørt Skib her fra Pladsen 
for Rederi, og i det hele har 
faret i 7 Aai- som Skibsfører 
i indskrænket Fart, søger en 
saactan Stilling. Gode Anbe
falinger haves. Om forlanges, 
kan en mindre Part overtages 
i et godt Skib.

Chr. Folmann, 
Skibsfører, 

Helgolandsgade Nr. 1, 
________ Nykøbing F.________  

Skib til Salg.
Galeasen „Anna" 33 Net. 

Reg.-Tons laster 78 Tons dw. 
sejler uden Ballast er grundet 
paa anden Livsstilling til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører R. S. Bruun, 

Stige pr. Oden-e.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus" af Strynø, 

65”/ioo Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 145 Tons Død
vægt. er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2oo,00(i. Reservefond Kr GOC.OOO, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

oø dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
--------  samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt 
Paa Béddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc*
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

_______________ Kontor._________________________

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning1 af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Moto?fartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... , , . / Buhl, FredørlkshBvn.
lelegram-Adresse: Carlholtermann, Kjøbeahavn.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Marstal

StaalskMyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling afholdes Søndagen den 12. Fe

bruar 1911, Eftm. Kl. 7, i Prins Wilhelms Palæ, St. Anna- 
:plads 13, med følgende Dagsorden:
Punkt 1—5. Se Lovenes Pr. 15.

„ 6. Ændring i Lovene.......
„ 7. Behandling af Løsøreforsikringens Anliggender

i Henhold til dens Love. Pr. 15 og 17.
„ 8. Eventuelt.
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Kjøbenhavn, den 10. Januar 1911.
Verdensforraadet af Jern. Medens man 

ansliller alvorlige Betragtninger over den tiltagende Ud
tømmelse af Kullejerne, behøver Spørgsmaalel om den 
Tid, da Mennesket ikke har Jern nok, ikke at forurolige os, 
skriver »Hamb. Corr.«. Alligevel er del naturligvis af Be
tydning, ja simpelthen en Pligt at gøre sig Regnskab for, 
hvor længe den Beholdning af Jern, som de forskellige 
Lande raader over, vil kunne strække til.

To fortrinlige Afhandlinger i »Zeilschrifl fur prak- 
lische Geologie«, af Professorerne Beysch'lag og de Lau- 
nay giver Oplysning derom. I Følge disse Afhandlinger 
er syv Stater i den glædelige Situation at raade over mere 
end en Milliard Tons af Jernerls i deres Grund. I Spidsen 
slaar De Forenede Stater med c. 4,3 Milliarder. Derefter 
følger Newfoundland, hvis Grund, trods dens ringe Ud
strækning, skjuler c. 3,6 Milliarder Tons, eller lige saa me
get som Tyskland, hvortil kommer, at den newfoundland- 
ske Erts er rigere end den tyske. Endvidere kommer Frank
rig med 3,3, Øen Kuba med 1,9, Sverig med 1,2 og Stor
britannien med 1,3 Milliarder. Storbritannien staar trods 
sil noget større Tal tilbage for Sverig, fordi dets Erts er 
fattigere.

Som en anden Gruppe kommer en ny Række af syv 
Stater, der mindst ejer over 100 Millioner Tons Jernerts 
hver. Denne Række er efter Rusland, Spanien og i større 
Afstand Norge, det lille Luxemburg, Østerrig, Algier, Tu
nis og Grækenland. Som særlig paafaldende bliver den 
Kendsgerning fremhævet, at hele Afrika, Asien og Austra
lien sammenlignelsesvis synes at være fattige paa Jern. 
I denne Henseende er det dog muligt, al Kina kan berede 
en Overraskelse, da Jernerls uden Tvivl er udbredt dér, 
dog rimeligvis ikke af nogen rig Kvalitet.

K r i s t i a n i a-R e d e r i har i Følge »Norges Sjøfarts- 
tidende« fornylig overfor Øvrigheden rettet en Del An
klager af meget alvorlig Art mod en af dets Kaptajner.

Del Skib, Kaptajnen førte, har saaledes i 1909 og 
1910, indtil Førerstillingen i Foraaret 1910 blev frataget 
Kaptajnen, grundstødt ikke mindre end fire Gange, uden 
at Rederiet har faaet nogen som helst Underretning der
om. Kaptajnen har vedblevet at lade Skibet gaa i Fart, 
stærkt beskadiget som det var og derved, paastaar Rede
riet, udsat Besætningens Liv, Skib og Ladning for alvorlig 
Fare.

Da Skibet i April Maaned 1910 skulde have sit sæd
vanlige Eftersyn, var Bunden saa medtaget, at Repara
tionen tog elleve Dage og kostede c. 15,000 Kroner; dette 
tilskrives de mange ikke reparerede Grundstødninger. I 
henved et Aar har Skibet sejlet i usødygtig Stand, uden at 
Rederiet har haft den ringeste Anelse derom.

Men der reltes ogsaa en anden meget alvorlig Anklage 
mod Kaptajnen, nemlig, al enkelte af de indtrufne Grund
stødninger slet ikke er indført i Journalen; og om andre 
Grundstødninger hedder del, al det, som Journalen inde
holder derom, først er indført længe efter Begivenheden,
— for en enkelt Grundstødning endog et helt Aar derefter,
— nemlig først da Begivenheden tilfældig var kommet 
Rederiet for Øre, og Føreren var afkrævet Rapport. Sø
forklaringer har Kaptajnen ikke ulejliget sig med.

Ogsaa med Hensyn til det regnskabsmæssige er der et 
Deficit paa c. 1,700—1,800 Kroner, som Rederiet drager 
med ind under sin kriminelle Anklage mod Kaptajnen.

Sagen kommer til Behandling ved Kristiania For
hørsret med det allerførste.

E r f a r i n g e r med P o r h y d r o m e t e r e t. Der 
foreligger Resultater, som er værd at lægge Mærke til, op- 
naaede ved Forsøg med det for nogle Uger siden omtalte 
Apparat (se Dansk Søfartstidende Nr. 89, 1910) Skibsvæg
ten Porhydrometeret, skriver »Hansa«. Kaptajn Space, 
Fører af Damperen »Anerly«, bekendtgør dem. Neden- 
slaaende Tabel viser en Sammenligning af den ved en al
mindelig Vægt og Porhydrometeret opnaaede Vægt:

Indtagne Kulladninger den

Almindelig Vægt. Porhydrometeret.
Tons. Tons.

Vandballasl .... ..................... 1084 1084
Bunkerkul ........... ..................... 383 383

4. November 263 263
5. — 743 744
7. — 1299 1301
8. — 968 968
9. — 918 918

10. — 584 584
lt. — 443 443

De ved Porhydrometeret angivne tre Tons mere Vægt 
skriver sig efter Kaptajnens Anskuelse i det ene Tilfælde 
fra Aske, der laa paa Dækket fra de til Donkev-Kedlen 
brugte Kul, og i det andet Tilfælde fra Va gten af ’ ulrust- 
ningsgenstande, der var kommet om Bord i Havnen. Her
til bemærker »Shipp. Gaz.«:

Et Instrument, der, anbragt i en Damper paa over 6,000 
Tons, kan angive endogsaa saadanne Ubetydeligheder som 
disse, maa absolut faa Betydning for Forretningsverdenen 
over hele Jorden ved at spare Vejningsomkostninger 
baade ved Ind- og Udladning af et Skib, og del vil sikkert 
vise sig at være af stor Værdi baade for Redere og Af
skibere. «

G r u n d s t ø d n i n g e r i Hemmelighed. — Al
vorlige Anklager mod en Skibsfører. Et

Høj Bøde for Smugling af Opium. Det 
norske Dampskib »Brand« blev, som tidligere omtalt, for 
en Tid siden idømt en Mulkt paa 96,000 kinesiske Dollars 
af de franske Myndigheder i Saigon, fordi der var forsøgt 
Indsmugling af Opium af Mandskabet — en Forbrydelse, 
som bliver meget strængt bedømt derude.

Der har nu i længere Tid været ført Underhandlinger 
med de saigonske Myndigheder om Mu'lktens Nedsættelse 
eller Ophævelse, men under disse Forhandlinger skal der 
være kommet saa mange Mærkværdigheder for Dagen 
angaaende Saigon, at Sagen ser ud til at ville faa et 
uanet Omfang.

Det norske Rederi har heldigvis dækket sig ved As
surance overfor et Tab som dette med Mulkten, saa Re
deriet lider ikke noget direkte Tab.

(Norg. Sjøft.)

Dansk Redningsvæsen bedømt af en 
t/ysk Søret. Den 13. Oktober 1910 strandede den 
tyske Damper »Sophie« af Danzig under Taage paa 
Kjærsgaard Strand i Jammerbugten ved Jyllands Vestkyst 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 82. 1910). Redningsbaadene 
fra de tilgrænsende Redningsstationer — Lilleheden, 
Nørre Tornby, Skallerup Klit og Lønsirup — mødte alle 
ved Sirandingsstedet og deltog i det paa Grund af stærk 
nordøstlig Storm yderst farlige Redningsarbejde. Straks 
ved Redningsforsøgenes Begyndelse blev en Mand af Be
sætninger i Nørre Tornby Redningsbaad slynget over Bord, 
forslaaet og skyllet paa Land, hvorefter han døde; men 
Redningsarbejdet fortsattes med uformindsket Iver, og 
det lykkedes efterhaanden at redde ni Mand af den fem
ten Mand store Besætning, medens det viste sig umuligt 
at redde de øvrige seks, væsentlig fordi de var for ud
mattede til at springe i Søen for ved Hjælp af de fra 
Baadene udkastede Redningsbælter at hales om Bord — 
den enesle Redningsmaade, der under de forhaandenvæ- 
rende Omstændigheder var mulig.
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Det fremgaar af Udskriften af det ved Søretten i 
Danzig den 6. f. M. afholdte Søforhør i Anledning af den 
nævnte Stranding, at Retten gentagne Gange paa den 
mest anerkendende Maade har udtalt sig om de danske 
Redningsmandskabers Forhold ved den paagældende Lej
lighed og erklæret, at de havde gjort sig fortjent til den 
højeste Ros. Retten fremhæver udtrykkelig den Døds
foragt, hvormed Folkene, til Trods for at en af deres 
Kammerater omkom under Redningsforsøgene, uforfærdet 
fortsatte Bjergningsarbejdet, indtil alle var reddede, som 
under de forhaandenværende Omstændigheder overho
vedet kunde reddes. Retten omtaler ligeledes den Due
lighed, hvormed Redningsarbejdet udførtes, og Søforhøret 
slutter med den Udtalelse, at naar den omhandlede Stran
ding ikke krævede endnu flere Ofre, skyldes dette udeluk
kende de heroiske Anstrængeiser, der udvistes af de dan
ske Redningsmandskaber, som ved nævnte Lejlighed fra 
tidlig Morgen til Aften var i utrættelig Virksomhed og 
satte deres eget Liv paa Spil for at redde de tyske Søfolk.

Meddelelser fra Udenrigsministeriet. Ka
rantæneforanstaltninger. Det græske Uden
rigsministerium har underrettet Generalkonsulatet i Athen 
om, at den Skibe, kommende fra Saloniki, paalagte fire 
Dages Karantæne er forhøjet til fem Dages Karantæne, 
Overfarten iberegnet, med Desinfektion.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. N a u- 
tisk Afdeling den 7. Januar.

Tyske Farvande.
M e m e 1: Isfri.
P i 11 a u. Søen og Havnen: Løs Sjap- og Kvadderis. 

Reviret: Skibsfarten kun mulig for kraftige Dampere. 
Søkanalen: Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mu
lig med Bugserlijælp.

Svenske Far v-a n d e.
S u n d s v a 11. Klingerfjorden: Svær Fastis, Isbry

der. Sundsvallsfjorden: Tynd Fastis: indenfor Draghål- 
lan: Drivis. Alnosund: Lukket.

Hudik s val 1. Søen: Isfri. Saltvik og Hudiks- 
vallsfjord: Fastis og Sjapis, Skibsfarten ventes lukket om 
et Par Dage.

G e f I e. Løbene til Gefle: 'Tynd Fastis, Skibsfarten 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Stromstad. Idefjorden: tynd Fastis, Skibsfarten 
lukket for Sejlskibe.

Havnen paa Sjællands Odde. Holbæk, 5. 
Januar. (Ritz. Bur.) Under de sidste Dages Storme er den 
Havn, som et tysk Interessentskab har anlagt paa Sjæl
lands Odde, bleven saa godt som ødelagt. Den nordre 
Mole er saa at sige skyllet bort, og Skaden anslaas til 
flere Tusinde Kroner. Havnen, der nu er ufarbar, var 
næsten bleven færdig efter el lignende Uheld i Fjor.

Galease i Brand. Helsingør, 8. Januar. (Ritz. 
Bur.) Motorgaleasen »Victoria« af Halmslad, lastet med 
Sten, ankom i Formiddag lil Helsingørs Red paa Slæb 
af Dampskibet »Sejrø« af Kalundborg. Galeasen blev truf
fet Nord for Kronborg med lid om Bord, opstaaet ved 
en Eksplosion. Bjergningsdamperen »Bien« blev til
kaldt og slæbte Galeasen ned til Lappegrunden for at 
slukke Ilden.

Vi har modtaget Grosserer Societetets Ko
mités Responsa for Aarene 1885—1909, udarbejdet 

af Højesteretssagfører C h. S h a w og nationaløkonomisk 
Konsulent Jul. S c h o v e 1 i n, udkommet i Bogform i 
Kommission hos Lehmann & Stage, Løvstræde 8. Bogen 
vil sikkert blive en nyttig og benyttet Haandbog i Han
dels- og Søfartskredse.

Dødsfald. Dragør, 8. Januar. (Ritz. Bur.) Fhv. 
Skibsfører og Skibsreder II. D. Præst i Dragør er 
den 8. ds. afgaaet ved Døden, 81 Aar gammel. Afdøde 
var i en Del Aar Medlem af Byforslanderskabet i Dragør.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 55/1910, afsagt den 23. November 1910. 
Grosserer And. O. Ben disen mod A/S. Interna
tionalt Dampskibs- & Bjergnings Comp. 
ved dets Forretningsfører Firmaet A. & II. C h r i s t e n- 
sen ved dets Indehavere Grosserer Alfred Chri
stensen og Grosserer Harry E. Christensen, 
Firmaet A. & II. Christensen ved dels nævnte Inde
havere og Grosserer Alfred Christensen.

I November 1906 opretledes der mellem Citanlen i 
nærværende Sag og Grosserer Alfred Christensen en Over
enskomst, gaaende ud paa. al Citanlen skulde erholde al 
Proviantering til de Dampskibe og Fartøjer, der til
hørte A/S. Internationalt Dampskibs- & Bjergnings 
Comp., mod, at han tegnede sig for 10,000 Kr. Ak 
tier i det nævnte Selskab. Dette Selskabs Forretnings
fører var det af Grosserer Alfred Christensen og hans Søn 
bestaaende Firma A. & II. Christensen.

I Slutningen af den Overenskomsten stadfæstende 
Skrivelse af 15. November 1906 udtalte Grosserer Chri
stensen: »Skulde vi mod Forventning af en eller anden 
Grund lade være med at tage Proviant fra Dem, hvilken 
kun maa leveres til gangbare Priser og gode og fejlfri 
Varer, da vil vi lage Aktierne tilbage til pari, og vor Ar
rangement vil ca hermed være ophørt«.

Citanlen tegnede sig for Aktierne og indbetalte kon
tant 2,500 Kr., medens Resten af det tegnede Aktiebeløb 
afvikledes ved Levering af Proviant. I Resten af Aaret 
1906 leveredes for Kr. 1,546.13 og i Aarel 1907 for Kr. 
8,158.99. Senere log imidlertid Leverancen af; Selska
bets lo største Skibe »Lady Furness« og »Annette Furness« 
gik mest paa Udlandet, og der opstod Strid mellem Citan- 
ten og Grosserer Christensen om, hvorvidt Citanlen ogsaa 
havde Ret til at levere Proviant til Skibene i udenrigske 
Havne. Da Citanlens Ret hertil blev bestridt, anlagde Ci
tanten i Januar 1909 Sag mod A/S. Internationalt Damp
skibs- og Bjergnings Comp. til Opfyldelse af Tilsagnet i 
Skrivelse af 15. November 1906 om Tilbagelagning af Ak
tierne til pari Kurs.

Denne Sag forligles imidlertid den 10. Marts s. A., 
saaledes at Citanten frafaldt sin Paastand paa, al de Ind
stævntes hidtidige Forhold ansaas som Misligholdelse af 
deres Forpligtelse lil al tage Proviant fra ham, medens 
de Indstævnte anerkendte, at deres Forpligtelse til al tage 
Proviant fra Citanten ogsaa strakte sig lil Udlandet, »for 
saa vidt Citanten ønskede al levere og kunde dette.«

Da Citanen efter nogen Tids Forløb menle at have er
faret, at der købtes Proviant til Skibene andre Steder end 
hos ham i Havne, hvor han ansaa sig berettiget og i Stand 
lil at levere, reklamerede han i Skrivelse af 26. Juli 1909, 
men erklærede dog, al han ikke agtede al gøre sit Krav
om Tilbagekøb af Aklierne gældende, hvis de Indstævnte 
vilde erklære sig enig med ham i, al han havde Krav paa 
at proviantere Skibene i hvilken som helst inden- og uden
landsk Havn, og hvis de Indstævnte derfor erkendte det 
for deres Pligt betimeligt at underrette ham om, naar
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Damperne ankom til de respektive Havne, og hvilken Pro
viant der skulde leveres, og endvidere erkendte sig plig- 
lige til at instruere Skibsførerne om, at hele Proviante- 
ringen skulde foregaa gennem Citanten.

Efter Modtagelsen af denne Skrivelse sendte del ind
stævnte Selskab under 30. Juli en Skrivelse lil Førerne af 
de lo Dampere »Lady Furness« og »Annette Furness«, 
hvori det meddeltes dem, at Citanten havde reserveret sig 
Retten til at levere Proviant ved at tegne sig for et større 
Beløb Aktier, og hvori Skibsførerne anmodedes om at 
»meddele dette Firma forud, hvad Proviant De skal have 
i hver Plads, saaledes at han, hvis De ønsker del, kan 
have Provian teringen«.

1 Skrivelse af 10. August fra det indstævnte Selskab 
lil Citanten — en Skrivelse, som først sendtes Citanlen 
med et Brev af 6. September af det indstævnte Selskabs 
Sagfører, der havde været bortrejst — beklagede Selska
bet, hvis Førerne af deres Skibe havde købt Proviant 
hos andre, naar Citanten var beredt til at levere, men til
føjede, at de selvfølgelig ikke vilde paatage sig videre- 
gaaende Forpligtelser end dem, der indeholdtes i Forliget 
af 10. Marts. Selskabet henstillede, at Citanlen korrespon
derede med Førerne af Skibene og eventuelt opgav det 
indstævnte Selskab, om han maatte have Forbindelser i 
Nordsø- eller andre Havne, fra eller gennem hvem der 
kunde rekvireres Proviant uden al overtræde Overens
komsten.

I det nævnte Brev af 6. September 1909 fra del ind
stævnte Selskabs Sagfører gjorde denne samtidig gæl
dende, at de af Citanten beregnede Priser for leverede 
Varer var højere end tilladt i Skrivelsen af 15. Novem
ber 1906, (ikke »gangbare Priser«), og al del indstævnte 
Selskab herefter ikke var bunden ved Overenskomsten.

Der opstod nu en ny Retssag, idel det indstævnte Sel
skab mente sig berettiget til at tilbageholde Betalingen 
for leverede Varer for deri al søge Erstatning for del for
mentlig begaaede Brud paa Overenskomsten. Citanlen 
indstævnede derfor Selskabet lil Varernes Betaling. Me
dens denne Retssag stod paa, erklærede Citanlen i Skri
velse af 7. Februar 1910, al han indtil videre saa sig nød
saget til ikke at effektuere Kaptajnernes Proviantordrer, 
og han ophørte derefter med Leveringen.

Under Sagen afholdtes der af retlig udmeldte Mænd 
el Skøn over Priserne paa de af Citanlen leverede Varer. 
Skønsmændene erklærede, at de kun kunde udtale sig 
om Priserne paa de her i Byen leverede Varer, og at Pri
serne paa disse, naar de gik ud fra, al det var første 
Klasses Varer, maalle betragtes som gangbare, men dog 
i flere Tilfælde noget højere end sædvanligt for Skibs
proviant.

Sagen forligtes derefter den 27. April, saaledes at del 
indstævnte Selskab forpligtede sig lil at betale de paa- 
slævnte Beløb med Flradrag af en ved Overenskomst 
fastsat Prisreduktion paa 100 Kr.

Den 6. Maj udbetaltes de efter Forliget af 27. April 
skyldige Beløb, dog først efter al Citanlen hos Byfogden 
havde bestilt Eksekution, og den 7. Maj tilskrev derpaa 
Citanten del indstævnte Selskab, al han imødesaa deres 
Provianlordrer, men maatte insistere paa kontant Beta
ling ved Proviantens Aflevering.

Dette Krav vilde det indstævnte Selskab ikke opfylde, 
og Resultatet blev, at Citanten under 31. Maj 1910 anlagde 
nærværende Sag, hvorunder han har paastaaet de Ind
stævnte A/'S. Internationalt Dampskibs- & Bjergnings 
Comp/ in solidum med Firmaet A. & H. Christensen, 
dets Indehavere Grosserer Alfred Christensen og Grosserer 
Harry E. Christensen, en for alle og alle for en tilpligtede 
mod Udlevering af de omhandlede ti Stykker Aktier a 
1,000 Kr. i det nævnte Selskab at tilbagebetale ham Ak
tiernes Beløb 10,000 Kr. med Renter af del nævnte Beløb 
og Sagens Omkostninger.

Citanten har navnlig dels paaberaabt sig del ind
stævnte Selskabs positive Vægring ved at købe Proviant 

mod kontant Betaling, og hævder, at han var berettiget til 
at opstille dette Krav, da der aldrig havde været nogen 
Aftale om, al der skulde ydes Kredit, dels henvist til, al 
han i den Tid, hvorom der navnlig kan være Tale, nemlig 
Tiden fra den 10. Marts 1909 til 7. Februar 1910 altsaa 
omtrent 11 Maaneder, kun har leveret Proviant for Kr. 
10,865.45, medens de to større Skibe i samme Tidsrum 
hos andre end Citanten efter det indstævnte Selskabs Op
givelser har provianteret for Kr. 11,679.65.

Del indstævnte Selskab har hævdet, at der fra dets 
Side er gjort, hvad der kunde gøres for al opfylde For
pligtelserne efter Forliget af 10. Marts 1910 saa loyalt 
som muligt. Men Selskabet har paa den anden Side frem
hævet, at der maa være en Begrænsning i Citantens Ret 
lil al levere Proviant, og at der ikke kan være Tale om 
al lade Citanten besørge Provianleringen i enhver som 
helst udenlandsk Havn. Selskabet har gjort gældende, 
at det ene Skib »Annette Furness« i det heromhandlede 
Tidsrum blandt andet har været i Fart til Buenos Aires, 
Archangel, Algier, Lissabon m. v., og Skibet, der er diri
geret rundt omkring, hvor der var Fragter at faa, i Al
mindelighed ikke saa betimelig har vidst, til hvilken Havn 
del skulde gaa, at det har været muligt at lade Proviant 
sende fra Kjøbenhavn. løvrigt hævder de, at Skibs
førerne maa have Lov til at købe letfordærvelige Varer 
saasom Brød, Smør, fersk Kød og lignende i de Havne, 
hvor Skibene kommer, og at den største Del af Indkøb 
hos andre end Citanten netop angaar saadanne Varer.

De Indstævnte har i Henhold til disse Grunde paa- 
slaaet sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger.

Retten kan ikke give Citanten Medhold i, at de Ind
stævntes Vægring ved al præstere kontant Betaling — 
noget, som ikke havde været Sædvane mellem Parterne, 
og som vilde medføre forskellige Vanskeligheder, naar 
Skibene var i udenlandske Havne — kan betragtes som 
en Misligholdelse, der kan berettige ham til at kræve Ak
tiernes Beløb tilbage. Citanten maa betragtes som den, 
der selv har hævet Overenskomsten, og Spørgsmaalet om 
Aktiebeløbets Tilbagebetaling maa udelukkende bero paa, 
om der foreligger en Misligholdelse i den Omstændighed, 
at der i Tidsrummet mellem Forligets Dato (den 10. Marts 
1909) og den Dag, da Citanten selv indstillede Leveringen 
(den 7. Februar 1910) er taget Proviant lil »Lady Fur
ness« og til »Annette Furness« fra andre end Citanten.

Det maa betragtes som uomtvisteligt, al Skibsførerne 
ogsaa efter Forliget af 10. Marts har været berettiget til 
al købe Brød, Smør og lignende letfordærvelige Varer i 
de udenlandske Havne, som Skibene anløber.

Del maa ligeledes betragtes som givet, at Forliget ikke 
kan forhindre det indstævnte Selskabs Skibe i at provi
antere i fremmede Havne, naar de ikke har Tid til at 
afvente Varernes Ankomst fra Citanten, og hvor det ikke 
med Rimelighed kunde forlanges af Skibet, at det i Tide 
rekvirerede Proviant hos Citanten sendt til de paagæl
dende Havne, kan saadan Proviantering ikke betragtes 
som en Misligholdelse af Forliget. Citanten maa takke 
sig selv for, at han ikke har opgivet Leverandører i uden
landske Havne, med hvem han stod i Forbindelse.

Retten maa imidlertid efter en Gennemgang af de 
fremlagte Regninger finde, at en ikke helt ringe Del Varer 
af den Beskaffenhed, al Citanlen kunde have leveret dem, 
er anskaffet i Havne, hvor del maa antages, at Citanten 
var villig og i Stand til at levere.

Særlig gælder dette om Varer som er anskaffet til 
»Lady Furness«, der var tidsbefragtet og gik mellem Ham
burg og engelske Havne, saaledes at det regelmæssig anløb 
Hamburg, og som derfor utvivlsomt kunde være leveret 
af Citanlen. Efter Forliget af 10. Marts var det overladt 
til Citanten at afgøre, om han ønskede og var i Stand til 
at levere i Udlandet, og der ses ikke fra det indstævnte 
Selskabs Side at være foretaget tilstrækkeligt for at holde 
Citanten underrettet om Skibenes Bestemmelsessteder, og 
hvad Proviant de maatte mangle. Retten kan derfor ikke
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skønne rettere, end at der foreligger en Misligholdelse af 
Overenskomsten, og at Citanten af denne Grund maa være 
berettiget til at kræve Tilsagnet om Tilbagekøb af Ak
tierne til pari Kurs opfyldt. Der vil derfor være at give 
Dom i Overensstemmelse hermed, dog at Retten lliaa gaa 
ud fra, at begge Parter har forstaaet Ordet »vi« i Gros
serer Christensens oprindelige Skrivelse af 15. November 
1906 som sigtende til Selskabet, og at der derfor kun kan 
gives Dom over dette, medens hverken Firmaet A. & H. 
Christensen, hvis hele Virksomhed efter det oplyste be- 
staar i at være Forretningsfører for det indstævnte Sel
skab, eller Grosserer Alfred Christensen kan have noget 
personligt Ansvar. Sagens Omkostninger vil del ind
stævnte Selskab have at udrede til Citanten med 300 Kr.

Dom i S. S. Nr. 41/1910, afsagt den 23. November 1910. 
Grosserer And. O. B e n d t s e n mod A/S. In terna- 
tiona lt D amps ki bs- & Bjergning s-C o m p. ved 
dets Forretningsfører Firmaet A. & H. Christensen 
ved dets Indehavere Grosserer Andreas Christen
sen og Grosserer Harry E. Christensen.

Citanten under nærværende Sag havde i Følge en 
mellem Parterne truffen Overenskomst Eneret til at pro
viantere de det indstævnte Selskab A/S. Internatio
nalt Dampskibs- & Bjergnings Comp. til
hørende Dampskibe. Der havde efterhaanden udviklet sig 
et noget spændt Forhold mellem Parterne, blandt andet 
fordi de Indstævnte mente, at Citanten debiterede dem 
højere Priser, end han efter Overenskomsten havde Ret 
til, og fordi de i den Anledning havde tilbageholdt noget 
af Betalingen for den modtagne Proviant. Der opstod i 
den Anledning en Retssag mjellem Parterne. Medens 
denne Retssag stod paa, forlangte Citanten ved Skrivelse 
af 29. Januar 1910 et å Konto Afdrag paa 2,000 Kr. paa 
et Regningsbeløb paa Kr. 2,319.13. De Indstævnte næg
tede at opfylde dette Forlangende, og Citanten tilkende
gav, derfor i Skrivelse af 7. Februar, at han saa sig nød
saget til foreløbig ikke at effektuere Kaptajnernes Pro
viantordrer. Han ophørte derefter med at levere Pro
viant. Den fornævnte Retssag endte med et Forlig, som 
afsluttedes den 27. April f. A. og hvorved Citanten slog et 
mindre Beløb af paa sin Fordring. Der opstod imidlertid 
snart paany Strid mellem Parterne, idet Citanten ved 
Skrivelse af 7. Maj dels af Hensyn til de vanskelige øko
nomiske Forhold, hvori det indstævnte Selskab befandt 
sig, forlangte, al fremtidige Leverancer skulde betales 
kontant, dels krævede en Erstatning af Kr. 989.40 fol
det Fortjenestetab, han havde lidt ved ikke at have haft 
Provianteringen i Tiden fra 7. Februar til 27. April. Da 
de Indstænvte nægtede begge Dele, standsede Citanten al 
Levering til Selskabet og anlagde nærværende Sag, hvor
under han ved Hovedstævning af 11. Maj 1910 har ind
talt det fornævnte Beløb Kr. 989.40 med Renter fra 
den 7. Maj (den Dag Citanten hos de Indstævnte fordrede 
delte Beløb), og ved Kontinualionsstævning af 31. Maj 
yderligere har indtalt el Beløb paa Kr. 242.80, hvortil han 
beregner sit Fortjenestetab for Tiden fra 7. til 31. Maj; 
af delte Beløb fordrer han Renter fra Kontinualionsstæv- 
ningens Dato, og endvidere fordrer han sig tillagt Sagens 
Omkostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. Principalt gøres gældende, 
al Forliget af 27. April 1910 maa opfattes derhen, at Ci
tanten har givet Afkald paa sit Fortjenestetab. Subsi
diært har de anbragt, at Citanten ikke havde Krav paa 
å Konto Betalinger eller kontant Betaling, og at han der
for ikke, fordi en saadan nægtedes ham, af denne Grund 
havde Ret til at ophøre med at levere Proviant til de Ind
stævnte. Naar Citanten tvinger de Indstævnte til at købe 
Provianten andetsteds, kan han ikke ovenikøbet forlange 
sil Fortjenestetab godtgjort.

Retten skal ikke komme ind paa Spørgsmaalet om, 
hvorledes det foran omtalte Forlig maa forslaas. Relten 
maa give de Indstævnte Medhold i, al Citanten ikke har 
haft Krav paa kontant Betaling og derfor heller ikke har 
haft fyldestgørende Grunde til at ophøre med Proviant
leverancerne. Men selv bortset herfra maa de Indstævnte 
være at frifinde. De om Erstatning for Køberens Mis
ligholdelse af hans Pligter i en afsluttet Købekontrakt 
gældende Regler kan ikke uden videre overføres paa en 
Overenskomst som den heromhandlede, hvorved den ene 
Part har — for al Fremtid — sikret sig Eneret til Leve
rance til den anden Part. Naar Leverandøren af Hensyn 
til Betalingsvanskeligheder hos den anden Part eller af 
andre lignende Grunde selv standser Leverancerne, kan 
han ikke af den Anden forlange Erstatning for Tabet af 
den Fortjeneste, han kunde have haft, hvis han ikke 
havde standset Leverancerne. Herom vil der saa meget 
mindre kunne være Tale, som Overenskomsten mellem 
Parterne hjemler en anden Følge — nemlig den, at Ci
tanten kan fordre den af ham indbetalte Aktiekapital til
bage — af et Brud paa Overenskomsten fra de Indstævn
tes Side.

De Indstævnte vil saaledes være at frifinde, og Citan
ten vil have at betale dem Sagens Omkostninger med 100 
Kroner.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet vedvarende mat og 
utilstrækkeligt for de ikke saa faa fragtsøgende Sejlere. 
Fra Tyskland er sluttet enkelte Kornlaster til England 
til ret antagelig Fragt, ligesom der noteres nogle Partier 
fra Havne, som Rederne er betænkelige ved at sende Skibe 
lil. Fra Danmark er sluttet nogle Hvedelaster til Frank
rig, og andre Partier noteres, som det er vanskelig at 
komme til Forretning med, idet Befragterne kun byder 
lave Rater. Sverig er tomt, medens Østnorge har taget 
enkelte Skibe for Islaster pr. straks og udbyder flere for 
senere Afskibninger, men til saa lave Rater, at man tør 
haabe, at Rederne helt vil holde sig tilbage, indtil antage
lige Fragtrater indrømmes.

Returfragter Vest fra er uforandret matte for de 
større Sejlere, men enkelte mindre har og kan opnaa 
ordinære Rater. Udsigterne for nær Fremtid er ikke 
lyse. Det maa beklages, at enkelte Redere har akeepte- 
ret Rater fra Bottenhavet pr. f. o. w. og senere, der er la
vere, end hvad der betaltes sidste Aar, hvorved de ødelæg
ger Markedet forud.

Angaaende de mindre Skibe ligger Fragtmarkedet 
usædvanligt flovt for Tiden, og der gøres næsten ingen 
Forretninger. Colberg har sidst sluttet til 6 Mk. for 
Rug, 7 Mk. for Havre, men dette er det vanskeligt at 
gentage, da mindre Dampere udbydes lil omkring 1 Mk. 
lavere Fragt. Rostock noterer for et Par enkelte Lad
ninger Havre 51/2, Mk. til Danmark; men ellers har Nord
tyskland intet af Interesse. Sverig er ligeledes meget 
stille, og det samme er Tilfældet med Danmark, baade 
fra Provinserne og fra Kjøbenhavn. Kjøbenhavn sluttede 
bl. a. Byg til Præstø 12 Øre, Hvede til Vejle 16 Øre.

Spørgsmaal og Svar.

Vi har modtaget følgende:
1) Har en Skibsfører, efter Aftale med sine Folk, Lov at til

føre Folkelisten en Overenskomst, gaaende ud paa, at Mand-
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skabet i Tilfælde af Ishindring, skal være forpligtet til at blive 
om Bord for halv Hyre eller modtage Afsked og fri Hjemrejse 
efter Skibsførerens Valg?

2) Kan en saadan Tilføjelse annulleres af et Mønstringskontor af 
den Grund, at den er tilført efter Mønstringsdatoen?

3) Er den ikke lige saa bindende l'or Folkene, naar de har under
skrevet Overenskomsten i deres Afregningsbøger, som hvis den 
var paaført ved Mønstringen?

En Skibsfører.

Sv.: ad 1 og 2) Der er ingen Tvivl om, at en Fører kan oprette Over
enskomst som den nævnte med sine Folk, naar det sker før Møn
stringen. Efter vor Opfattelse vil han i Almindelighed ogsaa 
kunne foretage et saadant Skridt efter Mønstringen og med be
hørig Datering indføre Overenskomsten i Afregningsbøger og Be
mandingsliste, uden at noget Mønstringskontor alene af den 
Grund vil kunne modsætte sig Overenskomsten.

Det maa imidlertid erindres, at saafremt Rejsen gaar læn
gere end til Østersøen eller Nordsøen, skal i Følge Sølovens § 72 
de med Mandskabet indgaaede Overenskomster, saaledes som de 
er tilfort Afregningsbøgerne og Skibsmandingslisten, godkendes 
for Mønstringsbestyreren forinden Udmønstringen finder Sted. 
Ved at sætte sig ud over denne Lovbestemmelse vil Føreren 
utvivlsomt ifalde Strafansvar efter Sølovens § 286.

a d 3) En Overenskomst som den omhandlede er formentlig lige saa 
bindende for begge Parter, naar den er indgaaet efter Mønstrin
gen, som hvis den var indgaaet ved denne. Hovedsagen er, at 
Overenskomsten er klar og tydelig samt dertil indgaaet under 
saadanne Former, at der ikke kan rejses Tvivl om, at der vir
kelig foreligger en Overenskomst. Red.

Fra Sø og Land.
Gamle Kanoner fundet paa Bunden af Elben. 

Ved Uddybningen af Elbfarvandet paa Strækningen Neumiihlen— 
Oevelgonne har en Dampmuddermaskine allerede flere Gange bragt 
gamle Vaaben frem for Dagens Lys. En ved Neumiihlen beskæf
tiget Muddermaskine har i den senere Tid igen stødt paa haarde 
Genstande paa Bunden af Elben og er blevet beskadiget derved, idet 
nemlig et Kanonløb var kommet i en af Spandene og derefter kom i 
Klemme i Paternosterværket, lige under Vandets Overflade, hvorved 
Maskinen gik i Staa. Først efter længere Tids Arbejde lykkedes det 
Muddermaskinens Mandskab at faa Kanonløbet ud af Spanden, hvor
efter det gik til Bunds igen. Nu er der ankommet et Dykkerfartøj 
til Stedet, som skal afsøge Bunden og tage do gamle Kanoner op. 
Det antages, at disse stammer fra den Tid, da Svenskerne belejrede 
Altona, fortæller »Das Schiff«. Den svenske General Steenboek havde 
nemlig bragt sit Skyts i StiHing paa Elbhøjderne ved Neumiihlen 
for at kunne beskyde Altona med Virkning.

Nybygninger, Køb og Salg.
Fra Aktieselskabet Burmeister & W a i n’s Skibsværft sat

tes den 7. ds. en ny Damper »Manchionel« i Vandet.
Damperen, der er Værftets Bygge Nr. 278, bygges for det bekendte 

Skibsrederfirma 0. & A. Irgeus i Bergen og vil blive en hurtig
sejlende Baad, specielt indrettet for Frugtfarten paa Vestindien. Di
mensionerne er: Længde 255 Fod, Bredde 35 Fod 6 Tommer og 
Dybde 23 Fod.

Skibet gik smnkt paa Vandet.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab, Adolph Andersen, Schu- 
bert, pass. Brunsbuttel 7./'l. for London. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Havre 3./1. til Tunis. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Denia 8./1.
— A n g 1 o Dåne, Wiencke, afg. Bergen 7./1. til Stavanger. — 
A. N. Hansen, Kruse, afg. Grimsby 6./1. til Malmø. — A n t- 
w er pen, Steffens, afg. Antwerpen 6./1. til Neweastle. — Ark an
sas, Petersen, afg. Kristiania 20./12. til Boston. — Arno, Gjørleff, 
afg. Gibraltar 7./1. til Lissabon. — Anrora, Fischer, ank Antwer
pen 2./1. — Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Riga 6./1.
— B e i r a, Lunge, pass. Lizard 7./1. for Cardiff. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, dokker. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Lissabon
7./1. — Christian IX, Holm, afg. London 7./1. hertil. ■— D a g- 
m a r, Bøgvad, ank. Antwerpen 29./12, — D o u r o, Søberg, ank. Huli
6./1. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 8./1. — Frederik, Nel- 
lemann, afg. Pillau 7./1. hertil. — Florida, Andersen, afg. Buenos 
Aires 2./1. til Las Palmas. — G a r o n n e, Kromann, oplagt. — 
Georgiosl, Sørensen, afg. Libau 7./I. til Huil. — HelligOlav, 
Holst, dokker. — Hjelm, Kyllesbeek, ank. Danzig 6./1. — J. C. 
J acobsen, Petersen, afg. Livorno 7./1. til Neapel. — Jolantha, 
Simonsen, ank. hertil 4./1. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 4./1.
— Kentucky, Andresen, afg. Filadelfia l./l. hertil. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Reval 6./1. — K u r s k, Gommesen, ank. Havre 6./1.

— Leopold II, Christensen, ank. hertil 4.11. — Loire, Craignou, 
ank. Rochefort l./l. — Louise, Larsen, afg. Swansea 4./1. til Leg
horn. — L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Hanstholm 5./1. for New York.
— L. P. Holm bl ad, Svane, afg. herfra 6.1. til Antwerpen. — 
M o s k o v, Jonsen, ank. hertil 7./I. — Morsø, Sørensen, ank. her
til 7./1. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Smyrna 8.!1. til Dun- 
kerque. — Nordjylland, Petersborg, pass. Érunsbiittel 7../1. for 
Antwerpen. — 0. B. S u h r, Jakobsen, ank. hertil 7./1. — 0 m s k, 
Harder, afg. herfra 8./1. til Libau. — Oscar II, Hempel, dokker.
— Per m, Gotthardt, ank. Liban 6./1. — P r e g e 1, Iversen, ank. 
Bordeaux 6./1. — Saga, Wiberg, ank. Riga 7./1.— S e i n e, Dampt, 
oplagt. — T e x a s, Klauson-Kaas, afg. Dartmouth 28./12. til New 
York. — Thyra, Tramp, ank. hertil 9./1. — Tiber, Bech, ank. 
hertil 6./1. — Tyr, Thaning, ank. hertil 8./1. — UnitcdStates, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 8./1. til Kristiania. — Viking, Meyer, 
afg. Bergen 7./1. Nord paa. — H a n s G u d e, ank.. Liverpool 4./1. fra 
Manchester. — V a d s ø, ank. hertil 5./1. — Karin, ank. Man
chester 5./1.

Vulcan. Vulean, Nielsen, ank. Blyth 4./1. — London, 
Bom, ank. Riga 27./12. — Paris, Tholander, afg. Boness 6./1. 
til Aarhus. — Bryssel, Kaas, ank. Libau 7./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 4./1. — Wien, 
Boeck Hansen, ank .Kjøbenhavn 8./12. — R o m a, v. Thun, ank. 
London 30./12.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Rendsburg 7./1. til 
Riga. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Cape Finisterre 4./1. for Ham
burg. — N e x o s, Basse, auk. Sevilla 3./1. — Ellen, Hansen, 
ank. Tyne 7./11. — F y 11 a, Christensen, pass. Hook of Holland
7./1. for Barcelona. — Gerda, Iversen, pass. Hook of Holland 7./1. 
for Malaga. — Inger, Larsen, ank. Hargshamn 6./1. — Karla, 
Nielsen, ank. Penarth 6./1. — Laura, Pedersen, ank. Hamburg
5. /1. — C i t o, Jepsen, afg. Nantes 6./1. til Llanelly. — Bodil, 
Skou, ank. Esbjerg 7./1. — Nerma, Mikkelsen, ank. Huil 7./1. — 
Alfa, H. P. Lauritsen, ank. London 5./1. — Nora, L. P. Lau
ritsen, afg. Kongsdal 6./11. til Åbo.

Skandia. Seach Steenberg, Theilland, afg. Rotterdam
6. /1. til Kjøbenhavn. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Rotterdam 
4./1. — Skinfax e, Faber, ank. Kjøbenhavn 5./1. — G u 1- 
faxe, Petersen, ank. Huli 7./1. — Rødfaxe, Vilandt, afg. Rot
terdam 6./1. til Aarhus.

Ærø. Erindring, Nielsen, auk. Blyth 3./1. V
Frem. Anstå, Bagger, ank. Oporto 30./12- — Freja, Niel

sen, ank. Riigenwalde 6./1. — Vera, Thing, ank. Blyth 4./1.
Torm. Sa r a, Jensen, afg. Sunderland 6./1. — Helene, Sø

rensen, ank. Riga 8./1. — Sjælland, Dam, afg. Esbjerg 7./1. — 
Agnete, Hansen, afg. Blyth 5./1. —■ Hermia. Sonnichsen, 
afg. Plymouth 7./1. — Alice, Jørgensen, afg. Riga 6./1.

Botnia. Gudrun, Sørensen, afg. Kiel 6./1. — Ragnhild, 
Schultz, ank. Kolding 2./1. — Valborg, Hansen, ank. Aalborg 
9./1. — E s t r i d, Troest, afg. Riga 4./1. — Gunhild, Hansen, 
afg. Rotterdam 7./1.

Dansk-russisk Dampskibsselskab. Alexander iS h u k o f i’, 
Brandt, afg. Riga 5./1. til Rotterdam. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Riga 4./1. til Emden. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. London 7.11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Kiel 7./1. — R u s s, Petersen, ank. Colastine 26./12. — W 1 a d i m i r 
S a w i n„ Carstensen, ank. Riga 7./1. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Rotterdam 22./12. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, afg. Blyth 24./12. ail Pensacola. — General Pallisen, 
Christensen, afg. Bergen 4./1. til Cardiff. — Wladimir Reitz, 
Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastinc. — Helmer Møre li, 
Thorsøe, afg. Korsør. — New a, Dahl, er ank. til Buenos Aires.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Swansea 5./1. — 
Martha, Christensen, ank. Nizza 7./1. — Elna, Rathje, ank. 
Methil 7./1. — Therese Pedersen, afg. Hartlepool 31./12. — Si
mone, Møller, afg. Swansea 3./1. ■— Jeanne, Terkildsen, afg. 
Tyne Dock 31./12. — Vera, Risø, ank. Genua 4./1. — Daisy, 
Lagesen, afg. Tunis 6./1. — Anine, Lctli, ank. Berwik 6./1. — 
K a m m a, Løffler, ank. Toulon 2./1.

Sejlskibe.
Ærø. Fuglen, Schmidt, ank. Lorient 3./1. — Han signe, 

Boye, afg. Porsgrund l./l. — Argus, Jensen, afg. Themseu 2./1.
— Majus Bay, Friis, ank. Thisted 3./1. — Albertine, Mad
sen, ank. Horsens 3./1. — Mariane, Andersen, ank. Albou Red 
3./1. — Spurven, Petersen, ank. Kiel 3./1. — C. M. Peter
sen, Petersen, ank. Nørre Sundby 3./1. — Pampa, Svendsen, ank. 
Aalborg 3./1. — Ofelia, Clausen, auk. Oporto 4./1. — Hydra, 
Christensen, ank. Holmestrand 4./1. ■— M a r t h i n g, Friis, ank. 
Brevik 5./1. — Fremad, Hansen, ank. Dysart 4./1.

INDHOLD
Kjøbenhavn, den 10. Januar 1911. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Fragtmarkedet. — Spørgsmaal og Svar. — Fra Sø og Land. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co., Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julias F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Elti.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M._ _ _ _ _
Ekstra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbiind, Kramfors. —Rikstelefon : N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Språnggviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
OrnskbldsvikyUrneå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. —
■— Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaretørening,

T. 1. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes K). 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6—7

r| Stevedors & Contractors g
® • F. Hansen & Co., Licensed - 3
•5 ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2-
Q- * □ g

li N. P. Hansen, » -(/) bC 7 3
H Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

AXEL LUND A|s 
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.Hecksher i Søn's Ettf.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning, 

Havari-Kommissionærer, 
København.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.:

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lovlia.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

iSøborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. looo.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe's 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgado Nr. 26, vod Havnen.

JOHN WATT & Co.,
LTD.,

HULL & GRIMSBY.
Ship Brokers & Chartering Agents, 

Bunkers supplied at all 
Humlier Ports.

Telegraf-f „BALTIC HULL". 
Adr.: { „BALTIC GRIMSBY".

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 4. Kjøbenhavn, Fredag den 13. Januar 1911. 18. Aarg.

M. B. COHNl
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginaons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davie Farver •— Bitu ni en Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandøe og 
Redningsbælter.

Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr. 11.

Expedition og Lagre:

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hrtmp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr. :
Toldbod
vel 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM ^CHOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerel > Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD.
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, ti 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.. 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tasu 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn,

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedem ester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theøe Works aro now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 15 Steamers
AT THE SAME TIME-

PNEUMATIC PLANT ~
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl.

Helligdage Kl. 10.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stahlerne Schifte 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Til Salg
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa 1ste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Lue. Mulder,
Skibsværft, 
Martenshoek.

Skib til Salg.
Galeasen „Caroline" af Fre

dericia, der maaler 238°/100 
Brutto-, 1922/too Netto Register 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til Ejeren.

Skipper L. N. Løysemos,
Fredericia.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Aktiebolaget 
Ystads 

Dragarelag 
Ystad, Sverige 

Telegramair: Oragarelaget. Tel. 156 
udfører alle Slags Losnings- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser. 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Skib til Salg.
Galeasen „Anna" 33 Net. 

Reg.-Tons laster 78 Tons dw. 
sejler uden Ballast er grundet 
paa anden Livsstilling til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører R. S. Bruun, 

Stige pr. Odense.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus" af Strynø, 

6571/1OO Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 145 Tons Død
vægt. er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Mandagen den 27. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1910 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll1^—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der ere paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse afStemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 11. Januar 1911.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling.

fra

Aa g a de s Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.
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Ved Aarsskiftet.

Selv om det Aar, som just er svundet, langt fra tør 
betegnes som godt for Skibsfarten i al Almindelighed, saa 
viser det dog nogen Fremgang og et noget bedre Udseende 
end sine nærmeste Forgængere, og de Mænd, som spaaede 
højere Fragter i 1910, har altsaa for saa vidt faaet Ret; 
dog kun til en vis Grad, idet langt de fleste Redere med 
fuld Berettigelse og uden at være ubeskedne nok kunde 
have ønsket Aaret endnu bedre. Det er jo Resultaterne, 
man skal se paa, og naar disse gennemgaaende ikke bliver 
saa gode, som maaske mange venter, saa ligger det deri, 
at de højere Fragter kun betaltes i Aarets sidste Halvdel, 
og desuden maa det ikke glemmes, at Driftsomkostnin
gerne stadig er i opadgaaende Retning, tildels ogsaa Ar
bejdslønnen for Lastning og Losning, Havneudgifter etc. 
Der hører ikke saa lidt til endnu, inden Skibsfart for 
Trampskibe i det hele og store kan kaldes for lønnende, 
og den lange Periode af usle Aar har i den Grad udtæret 
de fleste Rederibedrifter, at Fragterne maa endnu betyde
ligt op over deres seneste Niveau, inden Skibsfarten virke
lig kan fortjene Benævnelsen rentabel. Det Slid, som de 
fleste Dampere nu til Dags er udsat for ved de forcerede 
Ekspeditioner, maa kompenseres paa en eller anden 
Maade, enten i Form af forøgede Vedligeholdelsesomkost
ninger eller hurtigere Nedskrivning. Dette maa staa Re
dere og Aktionærer klart. Til alt Held har der forholds
vis ikke været bygget overdrevent mange ny Trampdam
pere i 1910, hvorimod der sattes en stor Mængde Rute- 
baade under Bygning, men de langvarige Strejker paa de 
engelske Værfter hæmmede i det hele taget Tilførslen af 
ny Tonnage i en ret væsentlig Grad, navnlig af Rutebaade, 
hvorfor Selskaberne maatte tage Trampbaade paa Time
charter. Det synes dog som om indeværende Aar igen 
vil bringe en Mængde ny Dampere i Vandet, og heri ligger 
der en Mulighed for nogen Stagnation i Fragtraterne, men 
forhaabentlig vil Markederne kunne absorbere dem. Ten
densen gaar fremdeles i Retning af meget store Slæbere, 
navnlig i England, men ogsaa vore Nabolande kommer 
med, og der vil i nær Fremtid blive indregistreret flere 
Trampbaade paa 10,000—12,000 Tons i Norge. Disse 
bygges i England. Det er formodentlig ogsaa de store 
Baade, som i 1910 har klaret sig bedst, men den Omstæn
dighed, at disses Antal og Størrelse saa hurtigt vokser, 
rummer en Fare, som yderligere forøges ved de hurtige 
Lastninger og Losninger, dels ved FIjælp af Skibenes egne 
moderne Grejer, dels ved Apparaterne i Land. De mindre 
Baade, som har arbejdet i Nord- og Østersøen, Hvide
havet, Middelhavet, Sortehavet etc. har sikkert i langt 
overvejende Antal bedre Resultater at opvise for 1910 end 
de nærmest foregaaende Aar, men det bliver vistnok al
ligevel kun faa danske Selskaber, der vil give Aktionæ
rerne Dividender. Den mægtige Korneksport fra Rusland 
i Aarets sidste Maaneder har været en overordentlig stor 
Fordel for Skibene, særlig for Østersøens Vedkommende. 
Masser af Kornlaster transporteredes af danske Dampere, 
som ellers plejer at være beskæftiget i Trælastfarten, hvil
ket selvfølgelig stivede Træfragterne godt af, og danske 
Skibe tjente gennemgaaende rigtig godt paa disse Korn
transporter. Strejker har der igen været et Utal af rundt 
omkring, navnlig i Aarets sidste Halvdel. Flere Gange 
truede det meget alvorligt med en Generalstrejke i Wales, 
hvilket vilde have været en sand Kalamitet for Skibs
farten, men heldigvis drev Uvejret hver Gang over. Der 
var vel Strejker i enkelte Gruber fra Tid til anden, men 
de generede dog ikke Skibsfarten i nogen nævneværdig 
Grad. Paa Østkysten var der ingen Strejker. I de fleste 
nordfranske Havne har der derimod hersket meget uhel
dige Ekspeditionsforhold i Oktober, November og Decem
ber. Paa Grund af Misvækst maatte der importeres ko
lossale Masser af Korn til Frankrig; Ladning efter Lad
ning ankom, men der manglede Midler til at tage imod og 

viderebefordre Varerne, og det gjorde Forholdene endnu 
vanskeligere, at der udbrød Strejke paa Nordbanen, og at 
store Oversvømmelser af Seinen og andre Floder fandt 
Sted. Særlig slemme var Forholdene i Dunkerque og 
Rouen, hvor Dampere har været opholdt to til tre Uger 
og mere, medens de under normale Omstændigheder vilde 
være bleven ekspederet paa faa Dage. Først da Forhol
dene var hleven bekendt, holdt Rederne sig tilbage fra de 
nordfranske Havne eller forlangte saadanne Fragter og 
Betingelser, der kunde dække Skibenes Ophold. Den i 
vor forrige Aarsoversigt berørte Lastelinielov har for en 
Mængde Damperes Vedkommende forringet deres Laste
evne noget, navnlig naar det gjaldt om Ladninger til Eng
land, men efterhaanden vænner Rederne sig til at regne 
med de foreliggende Fakta, og navnlig for de mindre Baa- 
des Vedkommende har Rederne jævnligt faaet Ekvivalent 
i Form af højere Fragter. Atter i 1910 skiftede en Del 
danske Baade Reder, og det vil være i frisk Erindring, al 
den store Fiskerske Flaade fordeltes til Det forenede 
Dampskibsselskab, C. K. Hansen og Torm i 
Form af helt ny Selskaber samtidig med, at Skibenes 
Værdi blev skrevet betydeligt ned; da Materialet gen
nemgaaende er godt og velholdt, tildels fuldtud moderne, 
vil disse Skibe uden Tvivl komme til at betale sig godt. 
Enhver Dansk maa være glad over, al Bankerne lod hele 
denne store Flaade forblive paa danske Hænder, bl. a. for 
Besætningernes Skyld og for det danske Flag i det hele 
laget. Forøgelsen af den danske Tramptonnage i 1910 er 
ganske minimal. Pengeforholdene har været nogenlunde 
rolige, men de dyre Renter af de store Banklaan, som en 
ikke ringe Del af vore hjemlige Selskaber er behæftet 
med, saml de betydelige Amortisationsafdrag, som skal 
falde punktligt, tynger ret naturligt ikke saa lidt. Der 
var i Forhold lil tidligere Aar kun faa danske Dampere 
lagt op i 1910, og Oplægning fandt kun Sled i Aarets før
ste tre til fire Maaneder. Medens dette skrives er der slet 
ingen danske Trampdampere lagt op, hvilket ellers var 
Tilfældet i de senere Aaringer paa samme Tid. Taget 
under ét er det iøvrigt fuldt forsvarligt at sige, at Fragt
markedet ligger ikke saa lidt bedre, end det i lang Tid 
har gjort ved et Aars Begyndelse. Tonnagen er overalt 
mere ligelig fordelt over Kloden, og der er Begær og Frem
tidsmuligheder i flere ledende Markeder paa én Gang, 
hvilket skulde være et godt Tegn paa, at Fragtforholdet 
tenderer imod yderligere Stabilitet og Fremgang. Lang
som og sikker Fremgang er sundere end en pludselig Op
gang og et ligesaa hurtigt Tilbageslag, men hvad 1911 
iøvrigt rummer i sit Skød, vil vi ikke forsøge at profetere. 
Det vi frygter mest er en for rigelig Tilførsel af Nybyg
ninger, men forhaabentlig vil Rederne, belært af de senere 
Aars triste Erfaringer, vide at vise Maadehold med Hen
syn lil Nyanskaffelser. — Som vi plejer, vil vi nu gennem- 
gaa de forskellige Markeder i den sædvanlige Rækkefølge.

Østen har ikke leveret særlige Overraskelser. Aaret 
begyndte særdeles fast, men Ralerne faldt gradvis indtil 
de ved Midsommerlide var paa deres laveste. Derpaa 
stiger de efterhaanden igen, og ved Aarets Slutning be- 
tinges der gennemgaaende en Smule mere end ved Be
gyndelsen. Af den vigtige Artikel Soyabønner blev der 
ikke fragtet saa meget i 1910 som Aaret forud, men de 
ydede dog en meget værdifuld Støtte til det østlige Mar
ked. For Jute fra Kalkutla svingede Ralerne mellem 
19/6 og 23/6 til Dundee eller anden udsøgt Havn, medens 
der efter Dødvæglsbasis betaltes mellem 15/6 og 21/3. Fra 
Bombay betaltes efter Skala i Januar omkring 15/6 én 
Lossehavn, i Juni er Raten nede paa under 10/ for der
efter gradvis at gaa op til 16/, som betaltes i December. 
Efter Dødvægt til to Lossehavne betalles højst 20/ lavest 
15/6. Fra Kurrachee til U. K. eller Kontinentet (udsøgt 
Havn) svingede Ralerne mellem 9/7% (Juni) og 17/6 (Ok-



24 Dansk Søfahtstidende. 13. Januar 1911.

tober). Risfragterne varierede ikke slet saa meget; der 
betaltes fra Birma højst 24/ å 24/6 0. C. (i Januar—Fe
bruar og November—December) og lavest 21/3 (i Sep
tember). Fra Birma til Holland svingede Raterne mellem 
19/ og 24/ og fra Saigon til to franske Havne mellem 
18.6 og 27/6. Palmekærner fra Madras Kysten til Mar
seille fragtedes fra 22/ til 26/3. For Soyabønner fra Dalny 
betaltes lavest 22/ U. K. eller Kontinentet (i Juni), højst 
29/ (i Januar), Option af Vladivostok til 1/ mere. Ved 
Aarets Udgang var Raten c. 27/6 fra Dalny, 28/6 fra 
Vladivostok. Fra Java fragtedes Sukker til U. S. eller 
Evropa til 26/3 i Februar, 20/ i Juni, 25/ i August. Hvad 
Kulfragterne fra Wales udefter angaar, da har de ikke 
svinget, efter som det hjemgaaende Marked laa. Fra Car
diff eller Newport betaltes lavest 7/6, højst 11/6 lil Co- 
lombo, 7/ og 11/ til Bombay, 9/ og 10/ til Singapore. 
For Hvede fra Australien til U. K. eller Kontinentet var 
Raten i Januar 27/ å 27/6, i August 24/ å 25/ og i De
cember 26/ å 27/.

Sortehavet og omliggende Markeder fragtede nogen
lunde jævnt og stille i Aarets første syv Maaneder til gan
ske beskedne Raler, men i August begyndte der al komme 
mere Liv, som i September samt første Halvdel af Ok
tober udvidede sig yderligere og medførte en ikke ube
tydelig Fragtsligning. I sidstnævnte Tidsrum betaltes der 
virkelig lønnende Fragter, og mange Baade maa have 
tjent udmærket, særlig da Kulfragterne nedefter var no
genlunde ordentlige, men Herligheden i Sortehavet etc. 
varede ikke ved længe, takket være en temmelig stor In
vasion af Tonnage, som returnerede i Ballast fra England 
og Kontinentet; hovedsagelig engelske Trampdampere paa 
faa store Rederiers Hænder. Damperne sendtes i dusin
vis ubefragtet til Konstanlinopel for Ordre, men denne 
usunde og ukloge Politik hævnede sig ogsaa, thi Mar
kedet faldt 2/ å 3/6 pr. Unit, ja i flere Tilfælde endnu 
mere. I Løbet af November rettede Markedet sig dog 
atter noget, men naaede ikke nær op til Aarets Toprater. 
I December indtræder der yderligere lidt Fasthed, og 
tagende Aarsliden i Betragtning slutter Aaret ganske godt. 
Gennemgaaende har det været ikke saa lidt bedre end de 
nærmest foregaaende. Fra Odessa eller Nikolajeff blev 
der ved Aarets Begyndelse betalt 8/6 å 8/9 til udsøgt Havn 
for større Baade, og Raterne holder sig med mindre 
Svingninger her omkring, indtil de i Juni falder til 6/ 
å 6/3. I Juli begynder de igen at stige for i Slutningen af 
September at kulminere ved c. 11/3, men i Begyndelsen af 
November ser vi 7/6 og endda derunder. Herefter gaar 
Markedet med mindre Svingninger stadig opad og slut
ter fast pr. ultimo December med Rater, som er 8/6 å 9/. 
I lignende Forhold svingede Fragterne fra andre Pladser, 
og vi vil nøjes med at anføre de laveste og de højeste 
Rater, der sluttedes lil, dog skal vi blot først bemærke, at 
8 9 var den højeste Fragt paa forannævnte Basis, som be
taltes i 1909. Altsaa i 1910 betaltes fra Sulina mellem 6/3 og 
12/ L. H. A. R. 7/ og 13/6 N. C., Option Hamburg 7/6 og 14/; 
fra Azow til London eller Rolterdam betaltes mellem 
7/6 og 13/3, Hamburg 8/ og 13/9, 7/9 og 14/6 »any«. Fra 
Donauen var der betydeligt mere Liv end i 1909, og 
Ralerne svingede mellem 7/9 og 14/ L. II. A. R., 6 d. ekstra 
Hamburg, 9/ og 15/ N. C. Frcs. 10 og 15 Marseille. For 
Oljekager fra Novorossisk til Danmark blev betalt lavest 
9/ (Basis én Lossehavn) og højst 14/6 (i September). Salt
laster fra Eupatoria til Østersøen skibedes kun i Foraars- 
og Sommermaanederne og holdt sig derfor meget lave, 
idet de nemlig kun svingede mellem 10/ og 11/ imod 
9/3 og 10/3 Aaret forud. Kulfragterne nedefter til Middel
havet rettede sig gennemgaaende efter Returmarkederne. 
De var lavest i Juli, højst i Marts og December. Tager vi f. 
Eks.en vigtig Havn som Genua,betaltes der fra Cardiff eller 
Newport i Januar 6/3 å 6/9, i Februar—Marts 7/3 å 8/3, 
hvorefter Raterne gradvis falder til 5/6 i Juli. I Sep
tember og Oktober gaar de fra 6/ op til 7/ og stiger yder
ligere indtil 8', som betaltes primo December, medens de 
ved Aarets Slutning er c. 7/. Efter en lignende Skala 

svingede Kulfragterne til andre Pladser, og vi giver i det 
efterfølgende de laveste og højeste Rater, der betaltes fra 
CardifT eller Newport. Disse var Frcs. 6% og 8 Algier, 7 
og 9% Marseille, 6/3 og 8/3 Barcelona, 5/1% og 7/9 
Neapel, 6/3 og 7/6 Palermo, 6/ og 9/ Venedig, 4/9 og 8/3 
Port Said, 5/ og 7/6 Konstantinopel. Fra Blyth betaltes 
mellem 5/9 og 7/9 til Genua eller Savona, 5/9 og 7/ Ca- 
lania, 5/3 og 7/6 Konstantinopel, 5/6 og 7/4% Neapel. 
Fra Dunston betaltes mellem 6/ og 7/6 til Barcelona, 5/3 
og 7/6 Marseille, 6/6 og 8/9 Venedig. De højeste Fragter 
sluttedes i Marts.

Middelhavet fulgte temmelig nøje Svingningerne fra 
Sortehavet etc., som jo er de toneangivende Markeder paa 
de Kanter, og i Efteraarsmaanederne fandt der et anse
ligt Antal Befragtninger Sted til højere Rater, end der er 
betalt i en længere Aarrække. Rederne havde paa et 
(desværre all for kort) Tidspunkt absolut Overtaget, og det 
skal siges til deres Ros, at de benyttede det i videste Ud
strækning til at gennemføre- deres egne Betingelser frem
for at akceptere mange af de »dirty terms«, som Befrag
terne i de daarlige Aar har set deres Snit til at indføre. 
Da Markedet laa mattere, og Befragterne igen havde Over
taget, maatte Rederne alter give Køb, men den faste Pe
riode viser dog, at Rederne er aarvaagne. For Bomulds
frø fra Aleksandria til London eller Huil betaltes lavest 
6/ (i Februar og Juli) og højst 10/9 å 11 (Oktober), til 
Bristol Kanalen mellem 7/6 og 11/ og til U. K. (for Or
dre) mellem 9/6 og 12/. Fra Smyrna svingede Fragterne 
lil London, Huil eller Leith mellem 7/9 og 12/ Dødvægt. 
Ertsfragterne var gennemgaaende noget bedre i 1910 end 
Aaret forud, særlig i Efteraarsmaanederne. Der betaltes 
paa Basis af fri Despatch 5/ å 6/9 Porman/Newport, 5/6 
å 8/6 Carloforte/Swansea, 5/ å 7/9 Karthagena/Middlesbro, 
5/9 å 7/ Maryport, 7/3 å 9/6 Grækenland, Middlesbro, 5/6 
a 7/ Almeria/Tyne-Dock, 4/10% å 6/6 Algier/Tynen. Paa 
»full terms« Basis betaltes lavest og højst 7/4% og 8/6 
Almeria/Middlesbro, 7/ og 8/ Tyne-Dock eller Rotterdam, 
9/6 og 10/6 Baltimore eller Filadelfia, 9/ og 11/ fra Gar- 
rucha. Fra Cagliari og Carloforte betaltes Frcs. 12% å 
17 til Antwerpen og indtil Frcs. 19 Bordeaux. Ertsaf- 
skibningerne fra Bilbao led en Del Forstyrrelser paa 
Grund af Strejker (August—September), men i Efteraars
maanederne sluttedes der ret livligt til forholdsvis gode 
Rater. I Aarets første Maaneder var Raterne lavest, i Ok
tober højst. Der betaltes 3/9 å 5/1% Newport, 3,6 å 4/9 
Cardiff,4/ å 5/6 Middlesbro, 4/1% å 5/3 Tyne-Dock eller 
Jarrow, 4/6 å 5/6 Glasgow, 4/3 å 5/3 Rotterdam, 4/10% 
å 5/10% Dunkerque. Fra Huelva vokser Ertseksporten 
stadig, ja hurtigere end der kan gives Plads til de mange 
Skibe, som fragtes, og Følgen har været, at mange Dam
pere fik overmaade lange Ophold i Huelva. Ogsaa Strejker 
bidrog meget til forlængede Ophold. Der betaltes mellem 
9/ og 13/6 til Charleston eller Savannah, 8/9 og 12/6 nord
lig Havn U. S., 6/3 og 8/ Antwerpen, 6/6 og 8/6 Rotterdam, 
alm. Betingelser. Paa »Tinto« Betingelser sluttedes til 
9/ å 11/3 U. S. Golfhavn, 8/6 å 11/9 nordlig Havn, 5/ 
å 6/3 Rotterdam, 5/1% å 5/6 Mersey.

(Sluttes.)

Kjøbenhavn, den 13. Januar 1911.
H a v n e n i O p o r t o. Om denne skriver Kaptajn 

Winstrup, Fører af Dampskibet »Advance« i »Norsk 
Skibsførerforenings Tidende« en Advarsel.

Kaptajn Winstrup kom lil Oporto med Kul den 1. 
December f. A. Skibet blev fortøjet som sædvanlig med tre 
Ankere og Fortøjninger i Land. Den første Dag lossedes 
der kun lidt, grundet paa Vanskelighed med at bringe 
Lægtere ud.

Kaptajnen skriver fremdeles, at der Torsdag den 8. 
blæste en haard Storm med Regn. Floden steg stadig, og 
Strømmen tiltog. Skibet blev fortøjet med ekstra For
tøjninger fra Land; om Aftenen Klokken 10 kom der
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Ordre fra Havnekaptajnen, at Mandskabet skulde forlade 
Skibet, men da Strømmen allerede løb med 10 å 11 Knobs 
Fart, var dette umuligt. Fredag Morgen Klokken 1 sprang 
vore Fortøjninger i Land. Skibet skar ud i Midten af 
Floden og svingede op for sine Ankere. Maskinen blev 
øjeblikkelig sat i Gang, og begge Kættinger stukket ud paa 
Tamp. Skibet blev styret saa godt som muligt, men skar 
af og til voldsomt ud, saa vi hvert Øjeblik ventede, at 
Kæltingerne skulde springe; den eneste Redning vilde da 
have været at sætte Skibet paa Grund paa en af Siderne 
af Floden. Vi blev liggende i denne Stilling hele Natten, 
uden nogen som helst Assistance eller Hjælp. Klokken 8 
om Morgenen fik vi skaaret Skibet ind til den ene Side af 
Floden, og ved Hjælp af en Redningsraket fik vi Forbin
delse. Vi blev nu igen fortøjet, men dette var et meget 
vanskeligt Arbejde, da der ikke fandtes andet at fortøje 
til i Land end Ankere, som maatte nedgraves i Jorden, 
og disse maatte hentes fra langt bortliggende Steder. Om 
Aftenen var Skibet imidlertid nogenlunde godt fortøjet, 
og vi blev alle halet i Land i Redningsstol. Lørdag Mor
gen den 10. December var vi igen om Bord og forbedrede 
en Del Fortøjninger. Floden og Strømmen var fremdeles 
tiltagende. Lørdag Aften Klokken 11 sprang alle For
tøjninger igen. Skibet svingede ud i Floden for Ankerene 
og blev liggende paa den ene Side af Floden med haardt 
styrbords Ror. Søndag Morgen Klokken 9 kom vi efter 
megen Anstrængelse om Bord, fik igen Forbindelse og 
Skibet fortøjet med tre store Græskabler.

Den 14. December, da ovennævnte Brev blev afsendt, 
havde »Advance« altsaa ligget i fjorten Dage. Ligesaa 
længe havde Dampskibet »Dacapo« da ogsaa ligget.

Delte Skib havde losset c. 200 Tons og »Advance« 
600 Tons, skriver Kaptajnen, og der er kun ringe 
Udsigt til, at vi kan blive udlosset i denne Uge, og 
selv om vi bliver udlosset, vil det være umuligt at komme 
ud, da Lodserne nu maa have to Dages godt Vejr for at 
lodde Barren op, før Skibene kan passere. Siden den 
1. December er ingen Skibe kommen ind til Oporto, og 
siden 3. December, da to letlastede Skibe forlod Havnen, 
er heller ingen kommet ud. Næsten alle Skibe har faaet 
større eller mindre Havarier og delvis mistet Ankere og 
Fortøjninger. Ingen uden de, som har været i Oporto og 
set Floden Duoro i Stormflod, kan tænke sig, hvorledes 
den ser ud under disse Forhold. Hele Floden ligner nem
lig et eneste stort Vandfald, som kunde sluge og tage alle 
Ting med sig. Jeg vil indrømme, at man kan være heldig 
i Oporto og komme baade ind og ud med et Dybgaaende 
op til 16 Fod, men naar man risikerer at blive her fjorten 
Dage å tre Uger for al losse 1,600 Tons Kul, da burde 
Fragten ikke være hverken 6/3 eller 6/9 men meget højere.

Skibsfarissubventioner. Angaaende de af 
forskellige Stater ydede Skibsfartssubventioner udtaler 
Hamburgs Rederforening blandt andet følgende i sin Aars- 
beretning for Aaret 1909—1910:

Anvendelsen af Skibsfartssubventioner fra de frem
mede Nationers Side er i Aarets Løb yderligere tiltaget.

Den ny spanske Skibsfartslov, som fra 1. Januar 1911 
paalægger den fremmede Skibsfart ret betydelige Afgifter, 
indeholder saaledes Bestemmelser angaaende Subventione
ring af den indenlandske Skibsfart og Skibbygning, som 
man ligefrem kan betegne som en Anskaffelse'af Skibe og 
en vedvarende Bestridelse af en Del af Driftsudgifterne 
paa Statens Bekostning. Ligesaa betegner den ny Ordning 
af den italienske Subventionspolitik en yderligere Befæ
stelse af dette System. I Østerrig foreligger der til Be
handling og Afgørelse af Parlamentet en ny Lov, som og
saa stiller en betydelig Statsunderstøttelse i Udsigt for 
Farten paa Sydamerika. Den ny Subventionsoverenskomst 
mellem den franske Regering og »Messageries Maritimes«, 
som kan sidestilles med en delvis Omdannelse af det 
nævnte Rederi til et Statsforetagende, er vistnok endnu 
ikke vedtaget, men ogsaa andre franske Rederier nøjes 

ikke med de nuværende Skibsfartspræmier, men ønsker 
en direkte Subventionering. Anvendelse af Statsmidler 
til Understøttelse af Skibsfarten er nu ogsaa blevet sæd
vanlig i Belgien, ligesom der ogsaa i den senere Tid i 
Rusland med flere Lande er vedtaget eller er Foranstalt
ninger under Overvejelse fra det offentliges Side til Sub
ventionering af Skibsfarten. Den Fremgang, som Skibs- 
fartsundersløttelses-PoIiliken saaledes i de sidste Aar har 
haft, viser, at flere fremmede Skibsfartsnationer i denne 
Henseende mere og mere søger at overbyde hverandre.

Engelsk Skibbygning i 1910. Der fore
ligger nu officiel Beretning om Skibbygningen ved Clyden 
i Fjor, og det viser sig da, at Aarets Produktion, trods 
15 Ugers Lockout, beløber sig lil 390,000 Tons eller kun 
14,000 Tons mindre end for det nærmest foregaaende 
Aars Vedkommende. Det er vel værd at lægge Mærke til, 
at Bestillingerne for indeværende Aar beløber sig lil over 
400,000 Tons, hvoraf 140,000 Tons Krigsskibe til den bri
tiske Flaade; saa store Bestillinger har Clydens Værfter 
aldrig nogensinde tidligere haft lil Flaaden. Paa et Værft 
ved Clyden bygges et Kæmpeskib paa 50,000 Tons til Cu- 
nard-Linien, og desuden bygges der flere store Dampere.

Angaaende Skibbygningen i Fjor paa Værfterne ved 
den engelske Nordøstkyst meddeles, at der ved Tynefloden 
var blevet bygget 78 Skibe med 249,912 Tons mod 102 
Skibe med 207,638 Tons i 1909; ved Wear var der blevet 
bygget 58 Skibe med 180,995 Tons mod 57 Skibe med 
141,402 Tons i 1909; ved West Harllepool byggedes 21 
Skibe med 91,817 Tons mod 20 Skibe med 72,587 i 1909 
o. s. v. Trods Arbejderstridigheder har Virksomheden 
været travl paa Værfterne ved Nordøstkysten, og der er 
bygget en samlet Tonnage af 654,763 mod 491,798 det 
nærmest foregaaende Aar. (Berl. Tid.)

Efter hvad vi erfarer har Direktør Carl W i 11 og 
Frue, ved Udgangen af det gamle Aar, oprettet et Legat 
paa 5,000 Kr. til Fordel for Enker efter Skippere, fortrins
vis Enker efter Medlemmer af Skipperforeningen 
i Kjøbenhavn.

Legatet staar under den nævnte Forenings Bestyrelse, 
Kapitalen skal forblive urørt, og Renten anvendes til 
Fribolig eller Huslejehjælp.

Betaling for Borgerbreve. I et til Indenrigs
ministeriet indgivet Andragende er der blevet forespurgt, 
om de i Sønæringsloven af 25. Marts 1892 § 16 omhand
lede Kendelser af 30 Kr. og 10 Kr., der erlægges for Ud
færdigelse af Bevis henholdsvis som Skibsfører eller Sætte
skipper, kan fradrages i Kendelsen for Udfærdigelsen af 
Borgerbreve, saaledes at de paagældende Skibsførere eller 
Sætteskippere, naar de erhverver Borgerskab i vedkom
mende Købstad, kun er pligtige at erlægge et Gebyr, som 
svarer lil Forskellen mellem de nævnte Kendelser.

Ved Skrivelse af 9. Januar 1911 til Amtmanden over 
Vejle Amt har Ministeren besvaret den nævnte Forespørg
sel derhen, at der ingen Hjemmel haves til at lade tid
ligere erlagte Kendelser for de omhandlede Beviser komme 
til Afdrag i Kendelser for Borgerbreve.

I s m c 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
Afdeling den 11. Januar.

Svenske Farvande.
Sundsval 1: Klingerfjorden og Alnosund: Helt 

lukket. Sundsvallsfjorden: Omkring Draghållan isfrit.
I Gefle: Løbene til Gefle: Tynd Fastis, Skibsfarten van

skelig; for mindre Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp. 
St romstad: Idefjorden: Tynd Fastis, Skibsfarten 

i lukket for Sejlskibe.
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Tvy ske Farvande.
Pilla u: Sø og Havn: Isfri. Reviret: Skibsfarten 

vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp. Sø
kanalen: Løs Sjap- og Kvadderis.

Swinemunde: Isfri.

Engelsk Dom i en Søassurancesag.
Genforsikrings-Aktieselskabel S k a n d i n a v i a af 

Kjøbenhavn har tilstillet os Afskrift af en Dom, afsagt af 
»High Court of Justice« i London i en Sag, som Aktiesel
skabet havde anlagt imod et Medlem af Lloyds i London. 
Mr. II. G. D a C o s t a, til Betaling af £ 230 for Gods, som 
var bleven beskadiget ved Damperen »LamberUs totale 
Forlis, og som af Aktieselskabet var reassureret hos 
nævnte Lloyds-Assurandør.

Sagens Hovedpunkter er i Korthed følgende:
Aktieselskabet reassurerede for forskellige kontinen

tale Selskaber Forsikringer paaLadning, sendt med Skibe af 
Roland Linien og med Skibe, der foreløbig var indsat 
paa denne Linie. Til Gengæld ønskede Selskabet at re
assurere de saaledes overtagne Forsikringer i London, og 
der blev da udtaget hos Lloyds og underskrevet af Da 
Costa en General-Police paa £ 500, som efter at have 
været i Kraft i nogen Tid blev fornyet fra Marts 1907 
indtil Slutningen af Aaret 1908; denne Police var i Kraft 
paa Tidspunktet for den omhandlede Sag. Der var den 
Gang anmeldt en Række Forsikringer til Aktieselskabet 
paa et Skib ved Navn »Lambert« af Roland Linien, og 
ved en Ulykke, der tilstødle dette Skib, foraarsagedes Skade 
paa den forsikrede Ladning, for hvilken der blev rekla
meret £ 230. Denne Anmeldelse blev af Aktieselskabet 
efter sin Tur sendt videre lil Da Costa, men efter en Del 
Undersøgelse og Forespørgsler, erklærede denne, at han 
var uvillig til at føje sig efter Aktieselskabets Forlangende, 
nemlig at udstede en underskreven Police angaaende Ska
den, anerkende denne og betale den.

Da den ovenfor omtalte Police var en General-Police 
for mere end tolv Maaneder og ikke for noget bestemt Be
løb, var det ikke en Police, som falder direkte ind under 
Stempelloven af 1891; det var imidlertid en Kontrakt for 
Søforsikring indenfor denne Lov. Aktieselskabet befandt 
sig nu i en Stilling, hvor det efter engelsk Lov var ude 
af Siand til at gøre sin Ret gældende overfor Da Costa, 
saa længe det kun havde delte ene af ham underskrevne 
Papir.

Efter nogen Tids Forhandling kom det den 11. Maj 
1909 eller deromkring lil en mundtlig Aftale mellem Par
terne. I Følge denne Aftale skulde der udnævnes en kom
petent Mand i Kjøbenhavn, som skulde undersøge Aktie
selskabets Bøger og Registre. Da Costa havde nemlig 
blandt andre Punkter fremført, at han tvivlede om, at han 
allerede havde modtaget alle Anmeldelser, der gik forud 
for Skaden paa »Lamberl«s Ladning, og som han i Hen
hold til General-Policen var berettiget til, og hvilke han 
naturligvis ogsaa skulde have Præmie for. Paa dette Punkt 
ønskede han i hvert Fald al faa fuld Bekræftelse. En 
Hr. G. i Kjøbenhavn, som havde Erfaring angaaende Re
assurance-Forretning paa Kontinentet, blev derefter i Hen
hold til omtalte Overenskomst udnævnt lil at foretage den 
ønskede Undersøgelse. Hr. G. erklærede efter endt Un
dersøgelse, at efter hans Mening var alle Anmeldelser, som 
faldt ind under Reassurance-Policen, i Overensstemmelse 
med Anmeldelsen sendt videre til Agenterne i London, som 
uden Tvivl har besørget samme videre til Da Costa, efter- 
haanden som de kom. Derefter forlangte Aklieselskabel 
Betaling af £ 230 af Da Costa, i Henhold til Overenskom
sten, som gik ud paa, al denne, i Tilfælde af at den ud
nævnte Mand godtgjorde, at Anmeldelserne var foregaaet 
paa den rigtige Maade, skulde underskrive en Police pr. 
»Lambert« og betale de £ 230 for Skaden.

Da Costa nægtede imidlertid fremdeles at betale dette 

Beløb, idet han bl. a. gjorde Indvendinger imod den 
Maade, hvorpaa Hr. G. havde foretaget Undersøgelsen, 
navnlig blev det paa hans Vegne gjort gældende, at Hr. G. 
kun havde foretaget Undersøgelser angaaende Forsikrin
ger pr. Skibe af Roland Linien, idet han har overset, 
at der paa Dækningsnotaen, hvoraf han havde en Kopi, 
tillige stod anført »eller holdt dækket« (»o. h. c.«), og at 
Undersøgelsen derfor skulde have været udvidet til saa
danne Skibe, som vilde have været dækket under Notaen. 
Der foreligger intet om, at der har været saadanne Skibe. 

Sagen indankedes derefter af Aktieselskabet for Ret
ten, og i denne udtalte Dommeren bl. a. som sin Mening, 
al Hr. G.s Erklæringer i Virkeligheden stadfæster, at alle 
Anmeldelser er blevet nøjagtig gjort, og at han har over
bevist sig herom. Ikke desto mindre har Da Costa nægtet 
at betale de 230 £. For det første bestrider han, at han 
i denne Sag er nødt til at betale, og for det andet paa- 
beraaber han sig Stempelloven af 1891. Dommeren me
ner, at den trufne Overenskomst var en Kontrakt for Sø
forsikring, men den var mundtlig, idet Da Costa saare 
betænksomt ikke havde underskrevet noget i Forbindelse 
dermed. Det er derfor efter Dommerens Mening ikke en 
Kontrakt, paa hvilken der kan støttes et Søgsmaal. Re
sultatet heraf er efter Dommerens Mening det, at Da 
Costa har opstillet et Forsvar, der efter engelsk Lov ikke 
kan forkastes, og at der maa afsiges Dom i hans Favør. 

Dommeren er ikke i Tvivl om, at da Da Costa lavede 
den nævnte mundtlige Kontrakt, maa det have været hans 
Hensigt alligevel sluttelig al opstille sit Forsvar paa Grund
lag af Stempellovene, eller ogsaa maa han have haabet, 
al Hr. G. vilde begaa Fejl ved sine Undersøgelser. I 
begge Tilfælde forekommer det Dommeren ikke at være 
ærligt Spil overfor Aktieselskabet at fremdrage Punktet 
om Stempelloven efter at være gaaet med til det nævnte 
Arrangement. Følgen af, hvad han har gjort, er blevet 
den, at Selskabet har indladt sig paa en Proces, som det, 
hvis Da Costa havde holdt sig til Punktet om Stempel
loven fra Begyndelsen af, vilde have sparet sig. Han har 
derved paaført Selskabet meget store Omkostninger. Dom
meren er derfor kommet til det Resultat, at Da Costa 
ikke kan paaføre Aktieselskabet sine Omkostninger.

Aktieselskabet giver følgende korte Rekapitulation af 
Sagen som vi her gengiver in extenso:

»Through a London Broker’s firm of repute we 
covered per Open Cover at Lloyds Grouppe Da Costa 
all shipmenls, leaving and arriving, on merchandise per 
Roland Line »o. h. c.« and af ler a good number of de- 
clarations without any damage, and on which policies 
were issued, the total loss per S/S »Lambert« took place. 
We declared on this steamer £ 230 — but never- 
theless Da Costa refused to issue a policy, total loss 
having occurred in the meanlime and a council of arbi- 
tration formed through mediation of Lloyds Chairman 
having given judgment in our favor, Da Costa all the 
same refused to pay. The matter having for us greal 
importance in principle we recurred to the English 
Courts and the judgment would surely have been 
favorable to us if Da Costa at the last moment had 
not declared the concluded insurance to be invalid, be- 
cause the Cover and the policy were not stamped. The 
proceeding of Mr. Da Costa caused a great sensation 
direetly after the publication of the judgment and occa- 
sioned that Ihe amount for which we had taken legal 
proceeding was placed at our disposal, but our expenses 
amounting to the same sum were not refunded.«

Det vil formentlig fremgaa af denne Sag, at naar man 
ønsker at tegne Forsikring i London, maa man for at være 
fuldstændig sikret ikke lade sig nøje med mindre end en 
Police i behørig stemplet Stand. Red.
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Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke i nogen Retning bragt 
nævneværdige Forandringer. Alle de ledende Markeder 
holder sig gennemgaaende paa samme Niveau som for 
en Uge siden. Hist er der en lille Bedring at konstatere, 
her en lille Nedgang; men Svingningerne er kun ubetyde
lige. For Østens Vedkommende er Raten for Soyabøn- 
ner gaaet en Kende i Vejret, idet der sidst er betalt 29/’ 
fra Vladivostok til U. K. eller Kontinentet mod 28/'6 
Ugen i Forvejen. Fra Sydney betaltes 27/ for Hvede til 
Evropa. Kurrachee sluttede til 16/ udsøgt Havn paa »nett 
terms« pr. Januar—Februar, medens Bombay betalte 18/6 
å 19/' Dødvægt, Basis én Lossehavn. Sortehavet etc. lig
ger ret fast for Januar-Lastning, og der betaltes 8/6 å 
8/7% Odessa/Rotterdam direkte (5,500—6,400), Frcs. 10 
Theodosia/Marseille (5,500), 8/6 Kustendie/Rotterdam
(6,000), 9/3 Sulina/Rotterdam, Option 9/6 Antwerpen 
(5,300), 9/10% Dødvægt for Korn Nikolajeff/Hamburg 
(6,000, meget prompt). Middelhavet ligger en hel Del 
bedre end i Fjor paa samme Tid. A'leksandria betalte 8/ 
for Bomuldsfrø til Huli. For Erts belaltes 6/3 Algier/West 
Hartlepool (2,200), 6/9 Karthagena/Maryport (3,500), 6/ 
Glasgow, 10/7% å 10/10% Huelva/U. S. Fra Bilbao er 
Raterne i Øjeblikket 4/1% Cardiff, 4/9 Rotterdam. Nord
amerika er fast men stille, da Tonnage ikke er rigelig. 
For Petroleum i Kasser betaltes 21 Cents til Shanghai fra 
New York, 24 Cents fire Havne NewZeeland. Golfen betalte 
10/9 U. K. eller Kontinentet paa Netto Charter og 117/6 
for Tømmer til River Plate pr. Januar—Februar. Paa 
Timecharter Basis for Atlanlerhavsfart betaltes 3/1% å 
3/3 Dødvægt for store Baade, Levering og Tilbagelevering 

U. K. eller Kontinentet. La Plata Markedet har skuffet 
noget, og adskillige Baade gik ballastet bort. Sidst be
laltes 10/9 O. C. fra San Lorenzo Grænsen, 10/ fra Buenos 
Aires, 11/ fra Bahia Blanca, alt pr. prompt, 6 d. mindre 
for direkte Havn. Østersøen var meget stille under de 
russiske Julehelligdage, men der begynder nu at komme 
mere Liv. Reval sluttede til 1/0% å 1/0%. Hvedebasis til 
London eller Rotterdam, 1/2% Antwerpen. Fra Riga be
taltes Frcs. 17 Hør til Glient, 23/ D/B. London, 9% d. 
Havrebasis Rotterdam. En Række Baade sluttedes fra 
Libau eller Windau til 9% og 9% d. London eller Rot
terdam, hvilket er 1 d. pr. Qr. mere, end der betaltes 
paa samme Tid for et Aar siden. Til Rouen kan faas 
1/ å 1/1%. Danzig noterer 4/9 å 5/ for Sukker til London.

Hvad Kulfragterne angaar, da har der været gjort en 
livlig Forretning til Middelhavet, og Markedet har ligget 
særdeles fast i den Retning, hvorimod Ladninger til 
Østersøen er knappe og Raterne meget smaa. Saavel paa 
Østkysten som paa Vestkysten har det været vanskeligt 
at arrangere Ladetørn, men Forholdene vil antagelig nu 
gradvis bedre sig. Mange Dampere har lidt lange Op
hold paa Kulpladserne. Fra Tynen eller Biyth er sidst 
betalt 3/10% Liibeck (2,500), 3/9 Windau (1,600), 3/9 
Reval (2,500), 4/3 Stockholm (1,700), 3/’6 Aalborg (2,000), 
6/3 Marseille (3,500), 6/6 Neapel (3,500), 8/ Venedig. Fra 
Cardiff eller Newport blev der betalt 4/9 Lissabon (3,300), 
6/9 å 7/' Genua, 6/ å 6/1% Port Said, 8/9 Bombay, 7/ 
Las Palmas, 7/6 Kap Verde, 14/ River Plate.
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Generalforsamlinger.

Thurø Sømandsforening
afholdt den 9. ds. sili aarlige Generalforsamling.

I Formanden, C. Julius Nielsens Fraværelse, bød Regn
skabsfører J. Ph. Jørgensen Forsamlingen velkommen og op
læste Regnskabet.

Udgifterne beløb sig til Kr. 1,858.49.
Den 1ste Januar 1910 ejede Foreningen Kr. 18,980.82, i Aarets 

Løb indkom i Kontingent Kr. 1,098, ved Gaver og Bidrag indkom 
Kr. 1,325 og i Renter af hele Beløbet Kr. 836. Ialt Kr. 22,289.82. 
Blandt Gaverne var en paa 1,000 Kr., skænket af afdøde Skibsreder 
P. Bom.

Foreningen ejer den 1. Januar 1911 Kr. 20,381.33.
Regnskabet godkendtes.
JuliusNielsen genvalgtes, ligeledes genvalgtes Revisorerne, 

Sejlmager J. L. Jørgensen og Købmand J. L. Rasmussen.

Fra Sø og Land.

Meddelelsen blev givet fra Prædikestolene, og et Øjeblik efter vaj 
Kirkerne tomme. Ilden blev først opdaget Kl. 4 Em. i Skibets Last
rum Nr. 2, tæt ved Krudtmagasinet. Under anden Styrmands Le
delse blev en Slange hurtigt sat i Forbindelse med Donkeypumpen, 
men denne kunde intet udrette. I Løbet af en halv Time havde Ilden 
grebet saaledes om sig, at det blev anset som farligt at forblive om 
Bord, hvorfor Skibets Besætning forlod dette i Baadene og vendte 
ikke tilbage, førend Faren var overstaaet. Anden Styrmand og anden 
Maskinmester blev dog hos Kaptajnen. De øvrige Officerer var i 
Land, da Ilden brød ud.

Da Brandvæsnets Fartøj kom paa Siden af Damperen, var Røgen 
saa stærk, at Brandfolkene, som førte tre Slanger om Bord, maatte 
bruge Røghjelme. Kun et Træskod skilte det Lastrum, hvor Ilden ra
sede, fra Kru'ltmagasinet, og Damperens Jerndæk var næsten rødt af 
Varmen. Det maatte afkøles med Vand, førend Brandmændene kunde 
betræde det. Heldigvis lykkedes det at holde Ilden borte fra Krudt
magasinet, og efter fire Timers Kamp blev man Herre over Ilden. 
Der var almindelig Harme i Byen over, at det var blevet tilladt et 
Krudtskib, ladet med mange Hundrede Kasser Menelit, Dynamit, 
Sprænggelatine og Tændsats, at fortøje saa nær ved Havnen. Elleve 
Mand af Besætningen forlod Skibets Tjeneste Dagen efter Branden, 
og Losserne vilde kun genoptage Arbejdet for en Betaling af fem sh. 
pr. Time. Skibet, der ikke var assureret, tilhører De Beers Minekom
pagni i Syd-Afrika.

Formanden i Masknisteksamens-Kominissio- 
n e n meddeler: Til Maskinpasserprøven indstillede sig 13, 

hvoraf 9 bestod; til den almindelige Maskinisteksamen 106 hvoraf 
80 bestod; til den udvidede Maskinisteksamens Hovedprøve indstillede 
sig i Maskinfagene 7, hvoraf 6 bestod, i Hjælpefagene 5, hvoraf 3 
bestod, i alle Fagene 37, hvoraf 28 bestod. Til Tillægsprøven i Elek
troteknik indstillede sig 44, hvoraf 29 bestod.

En farefuld Skibsbrand. Australske Blade fortæller 
om en Ildebrand, som Søndag den 21. August d. A. rasede om Bord i 
Damperen »Soutli Africa« i Port Adelaides Havn. Damperen havde 
da 300 Tons Sprængstoffer om Bord. Situationen var en Tid saa farlig, 
at Politiet fandt Anledning til at advare Publikum i Byens Kirker.

Havarier og Forlis.

K a t h o 1 m, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom (c. den 7. ds.) paa Rej
sen fra Reval til Rotterdam med en Ladning Korn og Oljefarve 
paa Grund paa »Sandrevet« ved Dragør, men kom snart efter flot med 
Svitzers Assistance.

Rusland, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 10. ds. paa Rejsen 
fra England til Svendborg paa Grund ved Indsejlingen til Svendborg; 
kom snart efter flot, men løb atter paa Grund. Den 11. ds. er 
Skibet kommet flot og ind i Havn.

Agnes, Dpsk. af Hamburg, kom den 10. ds. paa Rejsen fra 
Aarhus til Hjemstedet paa Grund paa Lillegrunden ved Fynshoved.
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Svitzers assisterer. Efter senere Meddelelse er Damperen sunket; 
Besætningen er bjerget i Land af en Fiskekvase.

G. B. Berg, Skonnert af Svendborg, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Sjællands Odde, er atter kommen flot.

E o s s i j a, Dpsk. tilhørende Russisk-østasiatisk Dampskibslinie, 
kom den 8. ds. paa Grund i Nærheden af Liban. Skibet var paa 
Rejse fra Amerika til Rusland med Passagerer, Ladning og Post. 
Situationen er meget kritisk.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ådolph Andersen, Schu- 
bert, afg. London 10./I. til Havre. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Algier ll./l. til Tunis. — A1 g a r v e, Borries, afg. Gibraltar ll./l. 
til Cadiz. ■— Anglo Dåne, Wiencke, afg. herfra ll./l. til Stettin.
— A. N. Hansen, Kruse, ank. Malmø 10./1. — Antwerpen, 
Steffens, ank. Newcastle 9./1. ■— Arkansas, Petersen, ank. Boston
8./1. — Arno, Strnbberg, afg. Lissabon ll./l. hertil. — A u r o r a, 
Fischer, afg. Antwerpen 10./1. hertil. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Riga 6./1. — B e i r a, Lunge, ank. Cardiff 8./1.
— C. F. Ti et g en, Thomsen, afg. herfra 12./1. til New York. — 
Chr. Broberg, Mortensen, afg. Lissabon 10./1. hertil. — Chri
stian IX, Holm, ank. hertil 10./1. — Dagmar, Bøgvad, afg. 
Swansea ll./l. til Genua. — D o u r o, Søberg, ank. Huli 6./1. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 8./1. — Florida, Andersen, afg. 
Bnenos Aires 2./1. til Las Palmas. — Frederik, Nellemann, ank. 
hertil 8./1. — G a r o n n e, Kromann, oplagt. — Georgios I, 
Sørensen, ank. Huli ll./l. — Hellig Olav, Holst, dokker. — 
Hjelm, Kvllesbeeh, afg. Danzig ll./l. hertil. — J. C. Jacob
sen, Petersen, ank. Catania ll./l. —• Jol an t ha, Simonsen, afg. 
herfru ll./l. til Antwerpen. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Holtenau 
10./1. for Libau. — Kentucky, Andresen, afg. Filadelfia l./l. 
hertil. — K i e w, Jørgensen, afg. Reval ll./l. til Danzig. — K u r s k, 
Gommesen, afg. Havre 9./1. hertil. — Leopold II, Christensen, 
ank. hertil 4./1. — L o i r e, Craignou, afg. Rochefort ll./l. til Bor
deaux. — Louise, Larsen, afg. Gibraltar ll./l. til Leghorn. •— 
L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Hanstholm 5./1. for New York. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 10./1. — M o s k o v, Jonsen, 
ank. Pillau ll./l. •— Morsø, Sørensen, afg. herfra 10./1. til Stock
holm. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Smyrna 8./1. til Duukerque.
— Nordjylland, Petersborg, ank. Antwerpen 9./1. ■.— 0. B. 
S u h r, Jacobsen, afg. herfra 10./1. til Riga. — 0 m s k, Harder, 
ank. Libau 10./1. — Oscar II, Hempel, dokker. — Perm, Gott- 
hardt, ank. Libau 6./1. — P r e g e 1, Iversen, ank. Bordeaux 6./1. 
■— Saga, Wiberg, ank. Riga 7./1. — S e i n e, Dampt, oplagt. — 
Texas, Clauson Kaas, afg. Dartmouth 28./12. til New York. — 
Thyra, Tramp, ank. hertil 9./1. — Tiber, Bech, ank. hertil 6./1.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 10./I. til Windau. — United Sta
tes, ank. hertil 10./1. — Viking, Meyer, afg. Trondhjein 10./1. 
Syd paa. — Karin, ank. Liverpool 10./1. — V a d s ø, ank. Stet
tin ll./l. -— Hans Gud c, afg. Liverpool 9./1. hertil.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Riga 10./1. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, ank. Hamburg 10./1. — Ellen, Hansen, afg. Tyne
8./1. til Malaga. — F y 11 a, Christensen, pass. Hook of Holland 7./1. 
for Barcelona. — Gerda, Iversen, pass. l’Ouessant 10./1. for Ma
laga. — H e b e, Gregersen, ank. Middlesbro 10./1. — Inger, 
Schiff, afg. Hargshamn 10./1. til Nizza. — K a t 1 a, Nielsen, ank. 
Llanelly 10./1. — Laura, Pedersen, afg. Hamburg 7./1. til Water- 
ford. —■ Bodil, Skou, ank. Esbjerg 8./1. — Dagmar, Mathiasen, 
ank. Cork 6./1. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Huli 7./1. — Alfa, 
Lauritsen, ank. Huli 9./1. — Marie, Jessen, ank. Bocau 10./1. — 
Nora, Larsen, ank. Åbo 10./1.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, afg. Antwer
pen ll./l. til Genua. — C h il m p o n, Hansen Rauu, afg. Galle 
12./I; til Penang. — Pangan, Gabe, afg. Singapore 10./1. til 
Port Said. — S a m u i, de Fine Licht, ank. Port Said 3./1. — B i n- 
t an g, Juel-Hansen, afg. Genua l./l. til London. -— Tran quebar, 
v. Deurs, ank. Antwerpen 3./1. — Indien, Jensen, afg. Hong- 
kong 10./1. til Shanghai. — S i a m, Knudsen, afg. Shimonoseki ll./l. 
til Vladivostock. — Cathay, Kruse, ank. Kjøbenhavn 9./1.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Hansen, afg. 
London 12./1. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, afg. St. Tho
mas l./l. til Demerara. — S t. Croix, Kali, afg. St. Thomas 2./1. 
til London.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shukoff, 
Brandt, afg. Riga 6./1. til Rotterdam. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Emden 10./11. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Lon
don 7./11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kiel 7./1.
— R u s s, Petersen, ank. Colastine 26./12. — WladimirSawin, 
Carstensen, afg. Riga 10./1. til Rotterdam. — Excellence 
Pie ske, Rasmussen, ank. Rotterdam 22.112. ■— Michail Ont- 
choukoff, Harboe, afg. Blyth 24./12. til Pensacola. — General
konsul Pallisen, Christensen, ank. Caidiff 10./11. — W 1 a d i- 
m i r R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 14./12. til Colastine. — Helmer 
M ø r c h, Thorsøe, ank. Cardiff 6./1. — N e w a, Dahl, ank. Buenos 
Aires 23./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Oporto 30./12. — Freja, Niel
sen, afg. Riigenwalde 8./1. — Vera, Thing, afg. Blyth ll./l.

Torm. Sara, Jensen, pass. Helsingør 9./1. for Stockholm. — 
Helene, Sørensen, ank. Riga 8./1. — Sjælland, Dam, ank. Me- 
thil 10./1. —■ Agnete, Hansen, ank. Drammen 8./1. — Her mia, 
Sounichsen, ank. Fowey 7./1. — Alice, Jørgensen, pass. Dragør
9./1. for Sunderland.

Botnia. Gudrun, Sørensen, ank. Libau 9./11. — Ragnhild, 
Schultz, afg. Kolding 9./1. — Valborg, Hansen, ank. Aalborg 9./1.
— E s t r i d, Troest, ank. Amsterdam 10./1. — Gunhild, Hansen, 
ank. London 9./1.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Swansea 5./1. — M a r- 
tha, Christensen, ank. Nizza 7./1. — Elna, Rathje, ank. Methil 
7-/11. — Therese, Pedersen, afg. Hartlepool 31./12. — Simone, 
Møller, afg. Swansea 3./1. — Jeanne, Terkildsen, afg. Tyne Dock 
31.112. — Vera, Risø, ank. San Feliu ll./l. — Daisy, Lagesen, 
afg. Tnnis 6./1. — Anine, Leth, ank. Berwick 6./1. — Kamma, 
Løffler, afg. Toulon 9./1.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Novorossisk 30./12. til Aarhus.
— Allan, Nielsen, ank. Aarhus 10./1.

Vulcan. V u I c a n, Nielsen, ank. Blyth 4./1. — London, 
Bom, afg. Riga 10./1. til Antwerpen. — Paris, Tholander, ank. 
Aarhus 10./1. — Bryssel, Kaas, ank. Libau 7./1.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjøbenhavn 9./1. til Libau. — 
Wien, Boeck Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — Roma, v. Thun, 
ank. London 30./12.

Danmark. I. N. Madvig, Madsen, afg. North Shields 6./1. 
til Konigsberg. •— H a m 1 e t, Jørgensen, ank. Burntisland 7./1. — 
Helge, Pii, afg. Reval 4./1. til London. — Rolf, Reese, ank. 
Rouen 28./12. — Niels R. Finsen, Olsen, afg. Rotterdam 5./1.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Rotterdam 7./1. — Enig
heden, Jensen, ank. Kolding 8./1.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Kjøbenhavn
9./1. — Rim faxe, Westergaard, ank. Rotterdam 4./1. — Skin
fa x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 5./1. ■— G u 1 f a x e, Petersen, ank. 
Huil 7./1. — Rødfaxe, Vilandt, ank. Aarhus 9./1.

Svendborg. H. A. Hansen, Hansen, ank. Bnrntisland 10./1.
Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Huelva 8./1. — 

Ekliptika, Fnnder, ank. Methil 10./1. — Urania, Clausen, 
ank. Hamburg 10./1. — Svend, Schmidt, afg. Rotterdam ll./l.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Libau
6. /1. — Nordland, Møller, afg. Hamburg ll./l. — Kronprins 
Frederik, Andresen, ank. Esbjerg 8./1. — England, Andersen, 
ank. Horsens 9./1. — Holland, Poulsen, afg. Kjøbenhavn 7./1. 
—R u s 1 a n d, Bennedsen, ank. Svendborg ll./l.

Europa. Eu r o p a, Hansen, ank. Liban 7../1. ■—• Tyskland, 
Danstrup, afg. Hamburg 31./12. — Belgien, Nielsen, ank. Methil
4./1. — Frankrig, Friis, afg. Swansea 31.112.

Sejlskibe.
Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. Vejle 3./1.

— K a s t o r, Clausen, ank. Flensborg 5./1. — Karen, Larsen, ank. 
Cadix 7./1.

Svendborg. Anna Breum, Rasmussen, ank. Ghent l./l. — 
Catrine, Hansen, ank. Horsens 4./1. — Helge, Carlsen, ank. 
Perwie 4./1. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Vejle 3./1. — 
Martin Nisson, Petersen, ank. Douarneneux 3./1. —• G. R. 
BeTg, Petersen, ank. Svendborgsund 5./1, — Ur da, Hansen, ank. 
Aberdeen 5./1. — Maagen, Jensen, ank. Fowey 5./1. — Niels 
J u e 1, Olsen, ank. Granton 6./1. — Urania, Robak, ank. Seaham
7. /1. — F r e j r, Brandt, ank. Grangemonth 9./1. — Anna Elisa
beth, Larsen, ank. Tayport 7./1. — Ring Andersen, Hansen, 
ank. Nørre Sundby 7./1. — Severin e, Jensen, ank. Colberg 9./1. 
-i- Gæa, Petersen, ank. Llanelly 9./1. —1 Olga, Rasmussen, ank. 
Boston 9./1. — Brittania, Rasmussen, ank. London 9./1. — 
Carl Mørck, Mortensen, ank. Flækkefjord 9./1. — Marie, Niel
sen, ank. Tønsberg 10./I. — Primula, Carlsen, ank. Hamburg 9./1. 
-—■ Cornwall, Petersen, ank. Leith 10./1. — Noah, Jørgensen, 
ank. North Alloa 10./1. — Pallesen, Jensen, ank. Nakskov 10./1.
— Doris, Købke, ank. Burntisland 10./I. — Minerva, Fugl
sang, ank. Stege ll.'/l.

Ærø. A m o t, Rasmussen, er afg. Uddevalla til Marstal. — 
Maren, Albertsen, ank. Grangemonth 7./1. — Ærø, Christensen, 
ank. Llanelly 7./1. — A11 a n t i c, Rasmussen, ank. Pensacola 
7./1. — Laura, Jensen, pass. Lizzard 6./1. — Astræa, Svane, 
ank. Laguna del Carmen 8./1. —Am or, Hansen, ank. Kolding 8./1.
— Sejerskransen, Friis, ank. Fowey 9./1. — Diana, Han
sen, ank. Tønsberg 7./1. — Vera, Thjellesen, pass. Dover 7./1. p. 
R. t. Melilla. — Verit as, Staugaard, ank. London 10./1. — 
Svalen, Rosenbeck, ank. Plymouth 9./1. — Norden, Rasmussen, 
er afg. Fowey til Leith.
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T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*'.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. '137.

Tugboat Company „Union" S;-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offlces: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technical Director: JAMES KERFOOT, rue Osy. 20, Tel. 156.

Pr øv engang —:—_
JOHN CRABBIE ’S Old Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

SRibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: iSchierbeck«

N. S ANDBERGS Skræd ereta b lisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

KAY Fy HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.fnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR11
rele,on l 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

t|lh Unnne Patent BundfarverIII« nBEgS og Patent Mønnie

Wn ninlf V Pn’p bekendte Maskin-• D. Ulun tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc..

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: CarlhOitSrmanO, KllbeollSVO.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - —20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange* 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr- 5. Kjøbenhavn, Tirsdag den 17. Januar 1911. 18. Aarg.

(jj" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

DAMPSKIBSFØRER.
En intelligent, yngre, velanbefalet Skibsfører eller Styr

mand med Skibsfører-Borgerskab, søges til at føre en større 
Damper i et solidt, godt Selskab. Nogen Kapital er nød
vendig. — Billet, mrk.: „Dampskibsførerj357“, modtager dette 
Blads Kontor.

NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDENLAND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestgmTe,1^?*rnæfid°
De private Assurandeurer lim.

i København
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikrioger, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-NT

16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaaBurance. 124.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings
Afdeling for mindre Skibe

afholder Generalforsamling i Odense Lørdag 
den 21. Januar 1911.

L. Rasmussen.

Vilhelm A. Bang
Vesterbro^. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
lilbyder 

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedego tis af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn. 

Skib til Salg.
Galeasen „Caroline11 af Fre

dericia, der maaler 2380/100 
Brutto-, 1927i00 Netto Register 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til Ejeren.

Skipper L. N. Løysemos,
Fredericia.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus11 af Strynø, 

65 71/100 Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 145 Tons Død
vægt, er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A. Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Sk. „Hroar11 af Svaneke, 

maaler 47 Reg.-Tons, laster 
105 dw. og 5 000 Kbf., 12 Aar 
gi., er meget billig til Salg 
paa Grund af anden Livsstil
ling ved Henvendelse til
Skibsmægler M. A. Kristensen,

Hasle.

JOHN WATT & Co.,
LTD.,

HULL & GRIMSBY.
Ship Brokers & Chartering Agents, 

Bunkers supplied at all 
Humber Ports.

Telegraf-f „BALTIC HULL11.
Adr.: j „BALTIC GRIMSBY11.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Skibsførerplads søges.
Undertegnede, der i 6 Aar 

har ført Skib her fra Pladsen 
for Rederi, og i det hele har 
faret i 7 Aar som Skibsfører 
i indskrænket Fart, søger en 
saadan Stilling. Gode Anbe
falinger haves. Om forlanges, 
kan en mindre Part overtages 
i et godt Skib.

Chr. Folmann,
Skibsfører, 

Helgolandsgade Nr. 1, 
Nykøbing F.

Skib til Salg.
Galeasen „Anna11 33 Net. 

Reg.-Tons laster 78 Tons dw. 
sejler uden Ballast er grundet 
paa anden Livsstilling til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører R. S. Bruun, 

Stige pr. Odense.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Suøegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef.Hr.42

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra NyhavDsbroen. 

Herlig Ekipedltlen. — Billige Prliør. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Skibsfører.
Styrmand, 30 Aar, med Skibsfører-Borgerskab, søger i 

dette Foraar et mindre Dampskib at føre i indskrænket eller 
uden for indskrænket Fart — eventuelt kan nogen Kapital ind
skydes. Billet, mrkt.: „379, Dampøkibsfører11, bedes indlagt 
paa „Dansk Søfartstidende“s Kontor inden 15. Februar d. A.

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling afholdes Søndagen den 12. Fe

bruar 1911, Eftm. Kl. 7, i Prins Wilhelms Palæ, St. Annæ- 
plads 13, med følgende Dagsorden:
Punkt 1—5. Se Lovenes Pr. 15.

„ 6. Ændring i Lovene.
„ 7. Behandling af Løsøreforsikringens^Anliggender

i Henhold til dens Love. Pr. 15 og 17.
8. Eventuelt. 1'rl H

Skib til Salg.
Grundet paa anden Bestem

melse er 3mst. Sk. „Argo“, 
99,90 Reg.-Tons, Klasse 5/6.1.1., 
laster 185 Tons dw., ca. 60 
Stdr. Træ, godt vedligeholdt 
i alle Maader, og god Sejler, 
til Salg ved Henvendelse til 
Føreren H. St Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen
sen, Ommel, hvor Skibet er 
beliggende.

-Skibe til Salg.
Nyere Skibe, jagtbyggede 

oggtil Dels klassificerede, fra 
85^ til 140 Tons dw., havestil 
Salg til ret’billige Priser.

Aage Bruhn,
Nyhavn 42 A. København.

Sejlmagerforretning
til Afstaaelse.

Den af mig i 33 Aar førte Sække- og Sejlforretning 
kan paa Grund af Sygdom overdrages til en ung, ener
gisk og dygtig Mand.

En mindre KapitaUer nødvendig til Overtagelse af 
Lageret.

En yngre, dygtig Fagmand kan eventuelt optages 
som Kompagnon.

N. C. Feddersen, Aarhus.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F. Abralumieni Eftf. A, S. Jenien

Dannebrogsgade 29. Telefon 2556. 
anbefaler sig til d'Hrr. Restauratører.

De bedste Varer ker paa Pladsen«
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Møde d. 14. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med Udkast lil Bekendtgørelse indeholdende Forskrifter 
og Regler for Skibes Forsyning med Lægemidler og Skri
velse fra samme med Erklæring fra Udvalget angaaende 
Lægemidler og Koslopliold i Skibe, om Forslag til Æn
dringer i Dampskibs-Hovedbekendtgørelsen m. m. Efter 
Diskussion henvistes Sagerne til Forretningsudvalget.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet om Besættelsen af Posten som 
dansk Vicekonsul i Vestervik. — Indstilling til Ministeriel 
vedtoges.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med Andragende fra Dansk Fiskeriforening om al Fiske
kvaser og Damkullere maa blive frilagne for Opfyldelsen 
af Bestemmelserne i Laslelinielovens §§ 1, 2 og 4. Ind
stilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
med Andragende fra Maskinist-Foreningen om Ændringer 
i Sønæringsloven henvistes til Forretningsudvalget.

5. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Forslag til et nyt Reglement for Ordens Over
holdelse i Nørresundby Havn. Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

6. Skrivelse fra Udenrigsministeriet med Udkast til 
en ny Konsulinstruktion og den af Repræsentationen her
om afgivne Erklæring.

7. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Betimeligheden af, al der sø
ges afsluttet en Handels- og Skibsfar Is traktat mellem Dan
mark og den hailianske Republik. — Indstilling til Mini
steriet vedtoges.

8. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet om Genbesættelse af Posten som 
dansk Vicekonsul i San Sebastian og Pasajes. Indstilling 
lil Ministeriet vedtoges.

Ved Aarsskiftet.

(Sluttet.)
Nordamerika har gennemgaaende ligget bedre end 

de nærmest foregaaende Aar, og navnlig belalles der de 
sidsle lire Maaneder af 1910 nogenlunde ordentlige Ra
ler, da der ikke saa sjældent var Mangel paa Tonnage, 
men taget under et er der ikke noget at prale af. Kon
kurrencen af de regelmæssige Rutedampere, hvis Dimen
sioner stadig vokser efter en utrolig Maaleslok, er stadig 
i høj Grad følelig for Trampdamperne, særlig hvad 
Kornlransport angaar, men i sig selv er ogsaa Korneks- 
porten fra U. S. i Nedgang Aar for Aar grundet paa Be
folkningens stærke Tilvækst og det derved forøgede For
brug i selve Landet. Rutebaadene har mange Gange ikke 
kunnet faa fulde Ladninger med fra U. S., hvorimod Eks
porten fra Evropa har været i stærk Tiltagen, saa at de 
store Linierederier flere Gange har maattet tage frem
med Tonnage til Hjælp. For Relurmarkedets Vedkom
mende var Trampdamperne hovedsagelig henvist til 
Transporten af Træ, Bomuld, Fosfat, Petroleum, blan
dede Laster paa Netto Charter, Kul etc., men en stor 
Mængde Baade fandt ogsaa Beskæftigelse i Form af Time
charter, hvilken Forretning var særdeles livlig i Aarets

•) De ander denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa;
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

sidsle Halvdel. Eksporten af Planker fra Kanada var 
uden særlig Liv. I Foraaret betaltes kun 27/6 fra 
St. John til Englands Vestkyst, men Raterne steg til 35/ 
med fuld Dækslast, hvorimod der med begrænset Dæks
last betaltes indtil 45/. Fra Miramichi svingede Frag
terne mellem 33/9 og 43/9 (fuld Dækslast). For Korn 
fra Baltimore til U. K. eller Kontinentet (direkte Havn) 
belaltes lavest 1/10% Pr- Qr- (August), højst 2/5% (Ok
tober) og for Petroleum fra New York mellem 14% og 
20 Cents til to kinesiske Havne. Fra Golfen var Eks
porten livligere end fra Allanterhavshavnene, navnlig af 
Tømmer, hvorfor der betaltes mellem 65/ (April) og 86/3 
til Holland, én Havn, 72/6 og 87/6 til Holland (én Havn) 
og én. Havn i U. K. 100/ og 122/6 River Plate. New Or- 
leans eller Galvesion sluttede paa Netto Charter til la
vest 7/9 (April) og højst 12/6 (Oktober) U. K. eller Kon
tinentet, medens Raten, til Danmark laa mellem 9/ og 13/, 
Basis én Lossehavn. Paa Form »0« betaltes lavest 25/ 
(Maj) og højst 38/9 (Oktober) til U. K. eller Kontinentet, 
og for Bomuld til Liverpool, Havre eller Bremen betaltes 
mellem 27/6 og 35/. Fra Wilmington var Raten for Bom
uld 20/ å 28/ til Liverpool eller Bremen og fra Savannah 
etc. paa Form »0« 20/ å 31/3. Som foran sagt, sluttedes 
en stor Masse Baade paa Timecharter for amerikansk 
Regning, og der betaltes 3/3 å 4/4% i Vestindiefarten, all 
efter Baadenes Størrelser og Egenskaber, 2/4% å 5/3 for 
Levering U. S. Tilbagelevering Evropa, 2/ å 3/6 Levering 
og Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet, alt pr. Ton 
Dødvægt.

La Plata Markedet har ligget meget middelmaadigl 
hele Aaret igennem, ja til Tider endogsaa rigtig slet, 
navnlig i April og Maj, da Baade enten maatte akceplere 
de' ruinerende Rater, som var at faa, eller gaa bort i Bal
last, hvilket forøvrigt en Mængde Baade gjorde, navnlig 
lil Østen eller Australien. Enkelte Baade lagde op en 
Maaned eller to, hvilket var en dyr Historie. Hvordan 
end Rederne bar sig ad, gav det store Tab at faa Baadene 
hjem igen. De enorme Masser af Kul, som skal ud til La 
Plata, frister mange Redere til at sende deres Baade derud 
uden at være befragtede hjem, skønt Kulfragterne ikke var 
høje nok til eventuelt at gaa ballastet tilbage. Tager vi 
nu Raterne fra San Lorenzo Grænsen til U. K. eller Kon
tinentet, da begyndte Aaret med c. 11/ O. C. (-1-6 d. di
rekte Havn), og gradvis gaar de ned til 7/, som der slut
tes til i Maj, og som er Aarets laveste Fragt. I Juni bc- 
lalles mellem 8/ og 10/, i Juli mellem 10 og 12/6, hvor
efter vi i Begyndelsen af August ser Aarets højeste Rate, 
14/6, som betaltes for et Par enkelte Baade. Resten af 
Aaret svinger Raterne mellem 10/9 og 13/, idet den la
veste af disse Rater betaltes medio November, og ved 
Aarets Udgang er Fragten 12/. Som man vil se, har 
Markedet været utilfredsstillende for Rederne og i høj 
Grad uberegneligt. Fra de andre Pladser svingede Frag
terne i lignende Forhold som fra San Lorenzo Grænsen, 
og der betaltes fra Buenos Aires paa samme Basis mel
lem 6/ og 12/6, fra Bahia Blanca mellem 7/6 og 13/6. For 
Quebracho fra Colastine til U. K. eller Kontinentet blev 
betalt lavest 15/ (April) og højst 20/ (August). Kul
fragterne udefter rettede sig efter det hjemgaaende Mar
ked. Fra Cardiff eller Newport betaltes som følger til 
nedre La Plata Havn: Januar 11/6 å 14/, Februar 15/ 
ii 17/, Marts 17/6, April—Maj 15/9 å 16/9, Juni—Sep
tember 15/3 å 16/6, og i Aarets sidste Maaneder 12/9 å 
15/. Gennemsnitsraten fra San Lorenzo Grænsen paa 
forannævnte Basis var i 1910 c. 10/11%, imod 12/7% i 
1909 og 13/2 i 1908. For Kul fra Cardiff eller Newport 
var Gennemsnilsraten 15/3%, i 1910 mod 10/3%> i 1909.

Østersømarkedet, der jo spiller en uhyre vigtig Rolle 
for den danske Tonnage, har gennemgaaende ligget noget 
bedre i 1910 end de nærmest foregaaende Aar, for en stor 
Del takket være den store Eksport af Korn, som fandt 
Sted fra September og indtil Aarets Udgang, ikke alene 
fra Rusland, men ogsaa fra Tyskland. Dette stivede,
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som omtalt i Indledningen, Fragterne godt af, og for 
Hør, Sukker etc. var Raterne ogsaa højere, end de i de 
senere Aaringer har været. Det var St. Petersborg, som 
begyndte med at give Tonen an, og denne Plads lagde 
Beslag paa en Masse Dampere, hvoraf mange paa 5,000 
—6,000 Tons. Hvis vi blot kunde blive fri for at faa 
disse enorme Slæbere op i Østersøen i saa store Mæng
der, som Tilfældet har været i de senere Aar, vilde vi se 
højere Fragter for de mere moderate Størrelser, men en
kelte engelske Redere synes al have fattet en vis Kær
lighed til Petersborg Markedet, hvilket er saa meget mere 
uforstaaeligt, som der ingen Fortjeneste er ved Farten 
til c. 3/6 (eller 3/ å 3/3) med Kul op til Kronstadt og 
1/1/4' for Korn lil London eller Rollerdam. Aaret i 
Østersøen begyndte ellers elendigt med Tabsfragler over 
hele Linien, men kun forholdsvis faa Baade var lagt op. 
Fra Libau og Windau belaltes fra Januar lil Maj kun 
mellem 8/4 d. og 8% d. Havrebasis lil London eller 
Rotterdam, derefter fra Maj lil Juli 9 d. å 10/4 d. I Juli 
—September ser vi Raterne svinge mellem 10/4 d. og 
11/4 d., hvorefter i Oktober Aarets højeste Rate, nemlig | 
1/, tangeres. Denne Rate er forøvrigt ikke i aarevis ble
ven betalt fra Libau eller Windau. I 1909 belalles saa
ledes ikke over 11/4 d. til forannævnte Pladser. Fra 
Oktober faldt Fragterne gradvis ganske smaat, indtil der 
i Slutningen af December sluttes lil c. 9/4 d. Til Ant
werpen, Hamburg og Rouen skibedes der ogsaa meget 
Korn, og Fragterne stod i det sædvanlige Forhold lil Lon
don og Rotterdam. Det højeste, som belalles til Rouen, 
var 1/4/4'. Fra Riga var Eksporten livlig, ikke alene af 
Korn, men ogsaa af Hør. For sidstnævnte Artikel belal
les mellem Frcs. 16/4 °g 18/4 1*1 Ghent, Frcs. 17 og 21 
til Dunkerque og for Korn mellem 9 d. og 11/4, d. Havre
basis til Rotterdam, 10 d. og 1/0% lil Antwerpen. Sejlad
sen foregik uhindret hele Aaret, hvilket bevirkede, at 
Træfragterne lige indtil Efteraaret holdt sig særdeles lave. 
For D/B betaltes til London, IIull eller Grimsby omkring 
20/ pr. Januar—Marts med lille Dækslast, derefter i Mid- 
sommerinaanederne mellem 18/ og 21/, i Oktober—No
vember 24/ å 25/ og i December 23/. Til Antwerpen el
ler Ghent svingede Ralerne for skaaren Last (eller Lump- 
sum paa denne Basis) mellem Frcs. 24—25 og Frcs. 30/4, 
lil Rouen mellem Frcs. 26 og 33. St. Petersborg aabnede 
Sæsonen c. medio April med at betale 1/ Hvedebasis til 
London eller Rolterdam, 1/3 Kontinentet, 1/6 Rouen, og 
med langsomme Svingninger opefter er Fragterne i Sep
tember oppe paa 1/2/4 a 1/3 London—Rotterdam, 1/4/4 
Kontinentet, 1/7/4 Rouen. Endelig i Oktober naar vi op 
lil 1/5/4 :l i/® Basis London, Rolterdam og i November 
lil 1/7/4 å 1/9. Til Sammenligning kan vi anføre, at den 
højeste Rate i 1909 til London eller Rolterdam var 1/3. 
Træfragterne var ogsaa gode i Efteraaret, men middel- 
maadige i Sommerens Løb. Enorme Masser af Props 
og Pulpwood skibedes fra Petersborg og skaaren Last fra 
Kronstadt. Fra sidstnævnte Plads betallcs 21/ å 35/ til 
London, sidstnævnte Rate med lille Dækslasl. For Pulp
wood til ■ Rotterdam betaltes lavest Mk. 19 pr. Favn, højst 
Mk. 25 og til Terneuzen mellem Frcs. 30 og 34. Reval 
havde en Del Korn i Efteraarsmaanederne til 1/3 å 1/4/4 
Hvedebasis London eller Rotterdam. De faldt fra No
vember gradvis lil 1 /0%,, hvormed Aaret slutter. Konigs- 
berg fragtede i Vintermaanederne lil 1/ og i Efteraaret til 
1/3 å 1/3% med 1/4, d. ekstra for Sækkegods. For Suk
ker fra Danzig eller Stellin belaltes mellem 4/ og 6/ til 
London, 5/ og 8/ til Greenock eller Liverpool. Fra Bot- 
len var Eksporten af Træ livlig. Der belaltes f. Eks. 
fra Sydfinland til Østkyst Kulhavn 24/6 å 32/6 pr. Favn 
Kortprops, sidstnævnte Rate i Efteraaret, mellem 19/ og 
25/ D/B Gefle/London, 20/ og 27/ Hernøsand/London. 
Frcs. 33 å 38 pr. Favn Kortprops fra Sydfinland til Ca- 
lais eller Dunkerque, Frcs. 35 å 40 Rouen. Fra Wiborg 
til Aleksandria betaltes for skaaren Last, Bjælker etc. la
vest Frcs. 58, højst Frcs. 69 (i November.) Kulfragterne 
til Danmark og Østersøen holdt sig lave hele Aaret igen

nem, og navnlig var de slette og absolut labbringende i 
Sommerperioden. Naar undlages Tiden omkring de forskel
lige »holidays« og Jul, da Havnene var overfyldt, har Eks
peditionerne paa Kulpladserne ellers gennemgaaende væ
rel ret gode, til Tider endog meget gode, hvilkel har bødel 
lidt paa de lave Fragter. Fra Tyne, Blyth, IIull, Sunder- 
land eller Fortil betallcs for 2,000—3,000 Tons Baade 
3/3 å 4/1/4 Kronstadl (store Baade endog ned til 3/), 
3/4/4 a 4/ Riga, 3/3 å 4/4/4 Swinemiinde, 3/4*4 a 4/1/4. 
Neufahrwasser, 3/9 å 4/3 Kiel, 3/3 å 3/10/4 Kjøbenhavn, 
Aarhus eller Aalborg, 4/ å 4/6 for mindre Baade, 4/ å 
4/3 Provinshavne, 4/3 å 5/ for 1,000—1,200 Tons Baade, 
5/ å 6/3 for Smaabaade 3/9 å 4/6 Stockholm. Gennem- 
snilsralerne var til Kronstadl 3/6*4 (3/7%, i 1909), Reval 
3/7%. (3/11/4), Swinemiinde 3/7 (3/7%), Kjøbenhavn 
3/7% (3/9*4), Stockholm 4/0%. (4/3%). Det’ vil heraf 
ses, al Kulfraglerne gennemsnitlig var lidt lavere lil Øster
søen end Aaret forud. Fra Cardiff blev betalt 4/ a 5/6 
lil Kjøbenhavn, 3/10*4. (August) å 5/ (September) lil 
Kronstadl, 4/6 å 6/ Kiel, 4/ å 4/10/4 Reval, 4/3 å 5/ 
Stockholm.

Sejlskibe.
Ved Aarsskiflel 1909—1910 var Forholdene nærmest 

slilleslaaende overall i Nord-Østersøfarten, den slørsle Del 
af Flaaden oplagt af Mangel paa Fragter, og de faa Sej
lere, som var i Fart, var vanskelige at anbringe, saa al liere 
maatte oplægges ogsaa i Udlandet. I Januar, Februar og 
Marts sluttedes der kun lave Isfragter og andre Fragter, 
som ikke gav Udbytte samt en Del Forudbefragtninger fra 
Boltenhavet, hvoraf nogle til ret akceptable Raler, men 
ved Foraarets Begyndelse indlraadte noget mere Liv i Han
delen, der ogsaa bragte en Del Kombinationslasler i Mar
kedet fra Skandinavien og Tyskland. Disse benyttedes 
med Fordel. Efter Genaabning af Bottenhavenc og Fin
skebugten bedrede Forholdene sig dog saaledes, al der 
ikke var Mangel paa Laster, ligesom Raterne bedrede sig. 
En Del Sejlere bragte i nogle Maaneder el ret godt Re
sultat hjem, ligesom man gjorde sig Ilaab om, at disse 
bedre Forhold vilde vedvare i hvert Fald for Aaret, men 
med Assurancepræmiens Stigning i Oktober Maaned ind- 
traadle atter Tilbagegang, saa at det blev vanskeligt at pla
cere for sidste Rejse fra Bottenhavet. Raterne gik sam
tidig ned med 2/6 å 3/9 pr. Stdr., idet der tillige var knapt 
paa Laster fra de andre Lande, dog med Undtagelse af 
Danmark, som i Eftéraar og Vinter oplog en større 
Del Sejlere end almindelig for Kornlaster til Norge og 
Frankrig, hvilket bidrog til at flere Skibe holdtes i 
Fart. Ved Aarels Slutning var ikke over en Tredjedel 
af Flaaden oplagt. Petersborg har i Aarels Løb kun op
taget ct mindre Antal Sejlere, og det synes, at denne Havn 
faar mindre Brug for Sejlskibe end tidligere til Transport 
af Foderstoffer.

Returfragter Vest fra og Mellemrigsfragter har fra 
Foraaret lil Aarels Slutning været ret tilfredsstillende, 
hvad et betydeligt Antal Foderstof- og Claylasler har bi
draget til, dog har der i de sidste to Maaneder været knapt 
paa Laster for de større Sejlere, medens de mindre har 
været mere søgte. Gennemsnilsudbyttet i dette Erhverv 
har været, om end ikke tilfredsstillende saa dog bedre end 
de sidste forudgaaende Aar.

Udsigterne for det ny Aar er vanskelige at bedømme, 
idet Antallet af de udbudte Fragter fra Bottenhavet og 
Østersøen ikke er storl. og Befragterne regner med lave 
Raler derfra saml for Islasler fra Østnorge pr. straks 
og tidlig Foraar, men man har Lov til at haabe, at 
Omsætningen af Varer maa blive livlig med god Efter
spørgsel for den stadige aftagende Sejlskibstonnage. Thi 
hvis Sejlskibsfart skal kunne have en Fremtid for sig, da 
maa Fragtraterne absolut højnes, idet Udgifterne til Ad
ministration stadig stiger og ny Love, der paalægger 
Byrde eller Byrde, vedtages, saa at det er ret vanskeligt 
i vort lille Land at bevæge sig for pure Lovbud, hvor 
Straffebestemmelserne snart er ligesaa talrige, som de 
egentlige Paragraffer.
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Kjøbenhavn, den 17. Januar 1911.
F r a g t s 1 u t n i n g e r til Australien. Vice- 

konsul ved det norske Generalkonsulat i Melbourne, Si
gurd Bentzon, har meddelt følgende:

Lastning og Losning i Melbourne foregik i Aarel 
1909 i Almindelighed temmelig hurtigt. Derimod indtraf 
del enkelte Gange i Geelong, at Fartøjer, som ankom der
til for at laste Hvede, mod Forventning maatte vente no
gen Tid, før Lastningen kunde begynde. Det tør formo
des, al Skibsredere, som har sluttet deres Farløjer for al 
lasle Hvede i australske Havne — hvoriblandt Geelong
— paa del saakaldle Adelaide Grain Charter Party, maaske 
ikke er helt opmærksomme paa, at det er en faslslaael 
Regel her — uden al den saavidl vides har vieret prøvet 
for nogen Domstol — al lillrods for Cerleparliels Funkl 
(i. som nævner el vist Anlal Liggedage efter modlaget Var
sel om Lasleklarhed fra Føreren, er del ikke givel, al 
Skibene har Krav paa Overliggedagspenge eller Udløbet 
af del nævnle Antal Dage. Punkt 6 maa nemlig læses i 
Forbindelse med Punkt 2, hvori det hedder: »Ship — shall
— proceed lo--------or so near — and therc load at such
dock or warf and/or anchorage as charlerers may direct.« 
Liggedagene begynder saaledes ikke at løbe, før Fartøjet 
er færdig til at indtage Last paa det Sted, som Befragteren 
har udpeget. Selv om del i Almindelighed gaar temmelig 
hurtigt med Lastning af Kornvarer i Geelong, kan dog 
den Mulighed tænkes — som del ogsaa genlagne Gange 
er sket — at et Fartøj kommer lil al ligge i længere Tid 
i Geelong. før det kan begynde at indtage Last. Ligger 
der nemlig flere Skibe i Havnen, kommer disse til Laste
plads efter Tur. Geelong er desuden en meget dyr Havn, 
og det er aldeles nødvendigt for Sejlskibe at tage Slæbe- 
baad fra Indløbet til Port Philip Bugten, medens det ofte 
hænder, at de kan sejle lige op til Melbourne, hvis de 
skulde laste her. Der turde mulig være Grund til ved 
Befragtning af Skibe paa Australien at forlange i det 
mindste 6 d. mere pr. Ton. hvis Geelong skulde blive 
valgt til Lasteplads.

Ved Valg af Melbourne (Porl Philip) som Ordrehavn 
bør Skibsredere instruere deres Førere om at modtage 
nærmere Ordre ved Queensclilfe, i Stedet for, hvad der 
ofte sker, ved Port Philip. Delle er nemlig Navnet paa 
Bugten, som fører til Melbourne, medens Queenscliffe er 
Telegraf- og Signalsta(ionen udenfor Bugten, hvorfra der 
kan kommuniceres med Fartøjerne, medens de sejler 
udenfor Kysten. Føreren af el norsk Fartøj, som kom 
hertil i Slutningen af Aaret i Henhold til telegrafisk Med
delelse om at sejle til Port Philip for Ordre, havde intet 
Kendskab til, at der var Signalstation paa Queenscliffe, 
og han sejlede derfor sit Fartøj ind i Bugten. Vedkom
mende Lods, der havde personlig økonomisk Interesse i, 
at Fartøjet blev sejlet til Melbourne, kunde ikke give Fø
reren nogen Vejledning, og Fartøjet blev derfor bugseret 
lil Melbourne. Ved telegrafisk Henvendelse til Queens- 
clifi’c blev det oplyst, at Sidney var Lastepladsen. Re
deriets unøjagtige Opgivelse af Ordrehavn paaførle Far
løjet betydelige Udgifter til Lods og Bugserbaad begge Veje 
mellem Melbourne og Port Philip Head.

(»Norg. Sjøft.«)

Et Skib brændt i aaben Sø. Kaptajn Jakob
sen, Fører af Flensborger Damperen »Ursus«, meddeler, 
i Følge »Ramb. Corr.« sit Rederi, at hans Skibs Besæt
ning Natten til den 22. December blev Øjenvidner til en 
Skibskatastrofe. De saa en brændende Damper af c. 
4,000 Tons Størrelse, men tilsyneladende uden Besætning, 
drive paa omtrent 47° 19' N. Br. og 6° 18' V. Lgd., og 
gaa lil Bunds, da de kom* nærmere lil den. »Ursus« blev 
paa Ulykkesstedet til Dagens Frembrud, men man saa 
hverken Baade eller Mennesker. Damperens Navn blev 
heller ikke opdaget.

Den transatlantiske Skibsfart. New 
York, 12. Januar. I Følge »New York Times« er det 
sandsynligt, al den atlantiske Dampskibslrusts Overens
komster, som udløber i Februar, først vil blive fornyel, 
naar Resultatet foreligger af en Proces, der er rejst mod 
vedkommende Dampskibsselskaber.

5 0 Aars S k i b s f ø r e r j li b i 1 æ u 111. Kaptajn 
P. L. Hansen, Fører af Syd fy en ske Damp
skibsselskabs Damper »Tranekjær«, fejrede, i Følge 
»Ærø Avis«, den 9. ds. sil 50 Aars Jubilæum som Skibs
fører. Kaptajnen har været 25 Aar i sit nuværende Re
deris Tjenesle og førte i sin Tid »Faaborg« i Poslfarl 
mellem Svendborg—Rudkjøbing—Marstal. Kaptajnen er 
74 Aar gammel.

I s m c 1 d i il g fra Meteorologisk Institut. N a u I i s k 
A f d e 1 i n g, den 14. Januar.

Danske Farvande.
Randers (14') Fjorden: Tynd Faslis, vanskelig for 

Sejlskibe.
Svenske Farvand c.

Sund s valk Klingerfjorden. A'lnosund og Svarl- 
viksbugten: Helt lukket.

Gefle. Svær Faslis. Rende holdes aaben af Is
bryder, ved Skulskiir: Tynd Faslis. Skibsfarten kun mu
lig for kraftige Dampere.

V a r b c r g. Søen: Isfri. Havn og Red: Tynd Fast
is, vanskelig for Sejlskibe.

Str omstad. Idefjorden: Svær Faslis, Skibsfarten 
kun mulig med Isbryderlijælp.

Tyske Farvande.
M c m e 1. Reviret : Spredt Drivis, Skibsfarten van

skelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.
P i 11 a u. Reviret: Islaksl. Søkanalen: Skibsfarten 

vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Sø- og II a n d c 1 s r c t s d o m. Kjøbenhavn, 14. 
Januar. (Ritz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag 
S vi Izer s Bjergningsentreprise 20,000 Kr. 
med Renter fra 15. November 1910 for Bjergning1 af Dam
peren »Dunmore Head« af Belfast, der den 22. September 
1910 Kl. 31/1 Em. grundslødle paa Lillegrunden Syd for 
Dragør, paa Rejse fra Penarlh lil Kronstadt med en Lad
ning Kul. Sagens Omkostninger ophævedes.

Engelsk S ø m a n d s s t r e j k e. »New York 
Times« meddeler, al den amerikanske Repræsentant for 
det engelske Sømands- og Fyrbøderforbund fra General
sekretær II a v e 1 o c k Wi 1 s o n har modtaget en Skri
velse. i Følge hvilken der forberedes en Strejke, der skal 
omfalle alle britiske Ilavne og begynde samtidig med Kro- 
riingshøjtidelighedernc i London.

’ Dødsfald. Den 12. ds. døde under et Ophold i 
j Sørbymagle Præslegaard, den her i Kjøbenhavn bosid- 
I dende fhv. Skibbygmesler Skifter Andersen. Af

døde, der i sine tidligere Aar har bygget mange Træskibe, 
bevarede i sin høje Alder Interessen for Faget og skrev 
ofte Artikler om skibbygnings tekniske Spørgsmaal i for
skellige Søfarlsblade. Han blev 76 Aar gammel.
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Havnefoged 0. C. Geisnæs. Generalforsamlinger.

Den 7. ds. døde Havnefoged og fhv. Lods ved Grenaa 
Havn O. C. Geisnæs paa Rigshospitalet her i Byen. 
Den Afdøde, der i sin Ungdom havde faret til Søs, ansat
tes først i 1870erne som Lods, og i 1877 tillige som Hav
nefoged ved Grenaa Havn. Han var en ualmindelig dyg
tig, energisk og rettænkende Mand, der ved sin Paalide- 
lighed og rolige, men bestemte Optræden indgød Tillid 
og vandt sine Omgivelsers Agtelse. I Fjor log Geisnæs, der 
blev c. 65 Aar gammel, sin Afsked som Lods, da hans 
Helbred begyndte at vakle noget. I nogle Aar var Geisnæs 
Fører af den ved Grenaa Havn stationerede Rednings
hund, og baade med denne og paa anden Maade har han 
været med til at redde Skibbrudne under alvorlige For
hold. Afdøde, der var dekoreret med Dannebrogsmæn- 
denes Hæderstegn in. m., jordedes den 14. ds. fra Grenaa 
Kirke under stor Deltagelse. Han efterlader Hustru og 
tre voksne Børn.

Fragtmarkedet.

Angaaende de mindre Skibe er det lige flovt og stille 
overall. Nordtyskland er saa godt som blottet for 
prompte Ladninger, kun Rostock noterer pr. nit. Januar 
Havre til 5 Mk. Pr. Foraar foreligger ellers nogle No
teringer; saaledes meddeles fra Konigsberg, at der kun er 
gjort faa Forretninger derfra, og der noteres omkring 13 
Mk.; fra Danzig er hidtil heller ikke solgt meget, og der fo
religger foreløbig ingen Noteringer derfra; Colberg har 
ligeledes pr. Marts nogle Havreladninger og fra Stralsund 
og Greifswald noteres 4 Mkr resp. 41/2 Mk: for Rug og 1 
Mk. mere for Havre, som nærmest er det samme, som 
sluttedes pr. Marts 1910. Sverige udbyder næsten intet 
hverken pr. prompt eller senere, og Danmark ligger lige 
stille. Fra Provinserne sluttedes bl. a. Hvede Rødvig/Vejle 
16 Øre og noteres Sukker Bandholm/Kjøbenhavn 24 Øre; 
fra Kjøbenhavn sluttes kun ganske ubetydeligt og til ikke 
overdrevent høje Rater.

Thurø Forsikringsforening for Søfolk 
afholdt den 10. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Foreningens Forretningsfører, Lærer Michel sen, mindede 
om, at det var 30 Aar siden denne Forening blev stiftet, og man 
kunde se tilbage paa de forløbne Aar med Tilfredshed.

Hr. Mieholscn aflagde derefter Beretning. Der var tegnet For
sikring for 194 Policer med en Forsikringssum af Kr. 93,200. I 
Aarets Løb udbetaltes i Erstatning Kr. 1,010.25. Siden Foreningens 
Stiftelse var der ialt udbetalt Kr. 34,446. I Aarets Løb var der 
i Forsikringspræmier indkommet Kr. 1,398, de indvundne Renter 
var Kr. 405.92. Foreningens Fond andrager for Tiden Kr. 11,076.10 
mod Kr. 10,079.61 ved samme Tid Aaret forud.

Forsikringspræmien for indeværende Aar bliver 1 pCt.
Af Bestyrelsen genvalgtes Skibsreder E. 11 e n r i k s e n. 1 Ste

det for Skibsreder A. M. A n d e r s c n, der ikke ønskede Genvalg, 
valgtes Skibsreder J. Nielsen.

Fra Sø og Land.
E n K æ m p e d æ m n i n g over M i s s i s s i p p i. Skønt Mis- 

sissippi-Floden er 4,200 Kim. lang, optager hele 54 sejlbare Floder og 
afvander et Landomraade, der næsten er saa stort som hole Evronas, 
saa har den kun ringe Fald. Kilderne til den vigtige Biflod Ohio 
ligger kun 230 m over Havet, skønt Afstanden er over 3,000 Kim. ad 
Flodvejen.

Paa Grund af dette ringe Fald giver Floden kun faa Steder gun
stige Betingelser for Anvendelsen af den uhyre Vandkraft, og et af 
disse Steder, hvor Floden flyder med større Hastighed — her 3% 
Meter i Sek. — er ved Byen I< e o k u k i Jowa. Her har man nu 
besluttet at udnytte Vandkraften, og der anlægges i dette Øjemed en 
Dæmning over Floden, som her paa Grund af Faldet ikke bruges til 
Sejlads, men er omgaaet med en Kanal med tre Sluser. Nu stemmer 
man lier Floden op ved en Dæmning af 1,600 Meters Længde, 18 
Meters Højde og 14 Meters Grundbredde med 116 Staalporte til Vand- 
afløb, hver 10 Meter bred og 4 Meter høj. Af Dæmningens 1,600 
Meter gaar de 1,500 tværs paa Stromrctningen. Resten bøjer om i et 
Knæ og lader altsaa en Kanal aaben for Kraftvandet. Denne Kanal 
bygges i Jernbeton, og Kraftvandet i den vil kunne præstere 200,000 
Hestes Kraft, som naturligvis skal omsættes i Elektricitet.

Dæmningen naar ikke Nildæmningen ved Assuan i Størrelse, men 
bliver Nr. 2 i Størrelse blandt alle Dæmninger.

___________ (Berl. Tid.).

N i a g a r a-V and fald enes Ødelæggelse. De be
rømte Niagara Vandfald, der Aar efter Aar har været en Tillokkelse 
for Tusinde af Fremmede, som beundrede deres storartede Natur
scener, vil, i Følge »Hamb. Corr.« i en ikke fjærn Fremtid have 
mistet deres imponerende Skønhed. De talrige industrielle Anlæg, 
som udnytter Faldenes uhyre Vandkraft har allerede nu berøvet 
Landskabet en stor Del af sin Ynde. I den senere Tid er imidlertid 
ny store Arbejder sat i Gang, og flere Fabriker anlægges, efter hvis 
Fuldførelse det største Fald, iler før havde en Bredde af 900 Meter, 
indsnevres til 487 Meter. Andre af Faldene, hvor Vandmassen før 
banede, sig Vej i mægtige Kaskader af 300 Meters Bredde, bliver 
nu kun 150 Meter brede. De Forenede: Staters Regering har af alle 
Kræfter forsøgt at modarbejde denne Vandalisme, men alle Forsøg 
herpaa strander paa Staten Ontarios Modstand, der stiller de prak
tiske Synspunkter i første Række og lægger mere Vægt paa sin In
dustris hurtige Udvikling end paa Niagara-Faldenes landskabelige 
Skønhed.

Havarier og Forlis.

Til Bureau Verit as er i November Maaned 1910 anmeldt 
som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 6 amerikanske, 12 briti
ske, 1 dansk, 7 franske, 3 tyske, 1 græsk, 7 italienske, 10 norske, 
9 russiske, 2 spanske, 5 svenske, 1 uruguaysk; ialt 64.

Dampskibe: 3 amerikanske, 18 britiske, 1 hollandsk, 3 
franske, 1 tysk, 1 italiensk, 5 japanske, 3 norske, 1 portugisisk, 1 
russisk, 2 spanske, 1 tyrkisk; ialt 40.

A a r s a g e r n e til Forlisene var f o r S c j 1 s k i b e n e: 
Stranding 26, Kollision 5, beskadiget af Ild 2, sunket 1, forladt 3, 
kondemneret 3, ophugget 22, savnet 2; for Dampskibe: Stran
ding 15, Kollision 2, beskadiget af Ild 5, sunket 3, ophugget 13, 
savnet 2.

Til L1 o y d’s Register er der indgaaet Beretning oiii ialt 
117 Damp- og Sejlskibe paa over 100 Tons, som er udgaaet af Han- 
delsflaaderne i forrige Aars 3dje Kvartal.

4 af Dampskibene brændte, 5 gik tabt ved Kollision, 6 sank, 
2 savnes, 23 blev totale Vrag ved Stranding.
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26 af disse var bygget af Staal, 8 af Jern og 6 af Træ eller 
Komposite.

16 var hjemmehørende i England og Kolonier, 8 i Tyskland, 5 
i Japan, 2 i Sverig, 1 i Danmark, 1 i Norge etc.

Endvidere kondemneredes og ophuggedes af anden Grund 23 
Dampskibe. 8 af disse var bygget af Staal, 14 af Jern og 1 af Træ 
eller Komposite.

4 af Sejlskibene blev forladt paa Søen, 3 blev kondemneret paa 
Grund af Søskade, 1 brændte, 4 gik tabt ved Kollision, 5 sank, 19 
blev totale Vrag ved Stranding.

8 af disse var bygget af Staal, 3 af Jern og 25 af Træ eller 
Komposite.

7 var hjemmehørende i England og Kolonier, 8 i de Forenede 
Stater, 6 i Norge, 5 i Sverig, 3 i Rusland, 3 i Tyskland og 1 i 
Danmark etc.

Endvidere kondemneredes og opliuggedes af anden Grund 18 
Sejlskibe. 7 af disse var bygget af Jern og 11 af Træ eller Kom- 
positc.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

o "1 "h/X'Mfr’ provianterer d’Hrr. Skibs 
UVFA CJ førere fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Dunkerque 14./I. — Alexandra, Nielsen, ank. Tunis
13./I. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Lissabon 14./1. — A n g 1 o 
D a n e, Wiencke, ank. hertil 15./1. — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. 
Malmø 10.,/I. — A u t w e r p e n, Steffens, ank. hertil 15.,/I. — A r- 
k a n s a s, Petersen, afg. Boston 12./I. til Filadelfia. — A r n o, 
Strubberg, afg. Lissabon 11./I. hertil. — A u r o r a, Fiseher, ank. 
hertil 13./1. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. hertil 
15./1.— Beira, Lunge, afg. Cardiff 12./1. til Marseille.— C. F. 
Tietgen, Thomsen, afg. Kristianssand 14./I. til New York. — Chr. 
Broberg, Mortensen, afg. Lissabon 10./1. hertil. —C h r i s t i a n IX, 
Holm, ank. Pillau 16./1. — Da g m ir, Bøgvad, afg. Swansea ll./l. 
til Genua; —D o u r o, Søberg, ank. hertil 16./1. —E s b j e r g, Strufve, 
afg. herfra 14./1. til Libau; —F1 o r i d a, Andersen, afg. Buenos Aires 
2./1. til Las Palmas. — Frederik, Nellemann, pass. Brunsbiittel
13. /1. for London. — Georgios I, Sørensen, ank. Huli ll./l.
— Hellig Olav, Holst, dokker. — H e n g e s t, Munek, afg. herfra
14. /1. til Riga. — Hjelm, Kyllesbeck, ank. hertil 14./1. — J. C. 
Jacobsen, Sonne, ank. Palermo 15./1. — Jolantha, Simon
sen, afg. herfra 11./I. til Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
Libau 12./I. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Filadelfia l./l. hertil.
— I< i e w, Jørgensen, afg. Danzig 14./1. til Bordeaux. — Kur s k, 
Gommesen, ank. hertil 13./1. — Leopold II, Christensen, dokker.
— Louise, Larsen, afg. Gibraltar ll.|/l. til Leghorn. — L o u i- 
siana, Ørsted, pass. Hanstholm 5./1. for New York. — L. P. 
Holmblad, Svane, ank. Antwerpen 10./1. — M oskov, Jon Jon
sen, afg. Pillau 15../1. hertil. — Morsø, Sørensen, ank. Stockholm
12./1. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Smyrna 8./1. til Dunker
que. — Nordjylland, Petersborg, ank. Antwerpen 9../1. — 0. 
B. Sukr, Jacobsen, ank. Riga 13./1. — Om sk, Harder, afg. 
Libau 14./1. til Huil. — Oscar II, Hempel, dokker. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 4./1. til Boston. — Perm, 
Gotthardt, pass. Brunsbiittel 15./1, for London. — P r e g e 1, Iver
sen, afg. Bordeaux 15./1. til Rochelle. — Saga, Wibcrg, ank. Riga 
7.,/l. — S e i n e, Dampt, oplagt. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. 
New York 13./1. — Thyra, Tramp, afg. Arendal 13./I. Nord paa.
— Tiber, Bech, ank. Reval 15./I. — Tyr, Thaning, ank. hertil
15. /1. — UnitedStates, Gøtsche, ank. hertil 10./1. — Vi
king, Meyer, auk. hertil 16./1. —■ Karin, afg. Liverpool 14./1. 
til Swajisea. — V a d s ø, ank. hertil 15./1. — Hans Gu de, ank. 
hertil 14-/1.

Det østasiatiske Kompagni. Bintang, Juel-Hausen, ank. Lon
don 13./1. — S a m u i, de Fine Lieht, pass. Gibraltar 12./1. — 
P a n g a n, Gabe, afg. Penang 13../1. til Port Said. — C h u m p o n, 
Hanseu-Raun, Galle 12./1. til Soesoe. — Ban don, Thomsen, afg. 
Antwerpen 12./I. til Genua. — C a t li a y, Kruse, ank. Gøteborg 
15./1. — Indien, Jensen, afg. Hongkoug 10./1. til Shanghai. — 
T r a n q li e b a r, v. Deurs, afg. Antwerpen 13./I. til Port-Said. — 
S i a m, Knudsen, ank. Vladivostok 15./I.

V e s t i n di s k Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas l./l. til Demerara. — St. Thomas, Hansen, afg. Portland
14./1. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Kali, afg. St. Thomas. 2./1. til 
London.

Veserhavet. Nancy, Tli. Nielsen, ank. Riga 10./I. — Nau- 
t i k, N. Nielsen, afg. Hamburg 13./1. til Goolc. — Gerda, Iversen, 

pass. 1 Ouessant 10./I. for Malaga. — Hobe, Gregersen, afg. Midd- 
lesbro 14./1. til Libau. — Inger, Schiff, pass. Helsingør 13-/1. 
for Nizza. — Johanne, Thøgersen, ank. Limerick 12/1. ■— 
Karla, IC M. Nielsen, afg. Llanelly 13./1. til Kjøbenhavn. .— 
Laura, Pedersen, ank. Waterford 14./1. — C i to, Jepsen, afg. 
Llanelly 12./1. til Konigsberg. — Bodil, Skou, afg. Esbjerg 11./I. 
til Metliil. — Dagmar, Mathiasen, afg. Cork 13./1. til Liverpool.
— Nerma, Mikelsen, ank. Esbjerg 13./I. — Alfa, Lauritsen, 
afg. Huli 10./I. til Haderslev. — Marie, Jessen, ank. Bayonnc
ll./l. — Nora, Larsen, ank. Helsingfors 14./1.

Urania. Polar stjern en, Nielsen, ank. Huelwa 8./1. — 
E k 1 i p t i k a, Funder, afg. Metliil 13./1. — Svend, Schmidt, afg. 
Rotterdam 12.,I. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 12./1.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 
14-/1. — Nordland, Møller, ank. Barcelona 13./I. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Wear 15./1. — England, 
Andersen, afg. Horsens 14./I. — Holland, Poulsen, afg. Boncss
13./I. — Rusland, Bennedsen, afg. Svendborg 15./1.

Dansk-belgiske Dampskibsselskab. Dronning 0 I g a, Peter
sen, afg. Newport News 12./1.

Europa. E u r o p a, Hansen, ank. Libau 7./1. ■— T y s k i a n d, 
Danstrup, ank. Barcelona 12./1. — Belgien, Nielsen, afg. Metliil 
Dock 14./1.

Heimdal. Helga, Vaaben-Ilansen, afg. Swansea 5./1. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Nizza 13.J1. — Elna, Rathje, afg. Metliil
13./I. —T h e r e s c, Pedersen, ank. Mentona 13./I. — Simone, 
Terkildsen, ank. Bizerta 14./1. — Jeanne, Olsen, ank. Monako
13. /1. — Ver a, Larsen, auk. San Felieu 13./1. — D a i sy, Lagesen, 
afg. Tunis 6./1. — Anine, Leth, ank. Leith 14./1. — K a m m a, 
Løffler afg. Sfax 14./1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Stockholm ll./l. ■— H e i c n e, 
Sørensen, pass. Brunsbiittel ll./l. for Rotterdam. — Sjælland, 
Dam, afg. Metliil 15./1. — Agnete, Hansen, afg. Drammen 13./I.
— Hermia, Sonnicliscn, ank. Rotterdam 15./1. — Alice, Jør
gensen, ank. Sunderland 14./1.

Botnia. G u d r u n, Sørensen, ank. Libau 9./1. — R a g n h i 1 d, 
Schultz, ank. Reval 13./1. — Valborg, Hansen, afg. Aalborg
14. /I. — Gunhild, Hansen, ank. Londo 9./1.

Frem. Au s ta, Bagger, ank. Oporto 30./12. — Freja, Niel
sen, ank. Briigge 13../1. — Ver a, Thing, afg. Blyth ll./l.

Det dansk-russiske Dampskibselskab. Alexander S ii u- 
k o 1 f, Brandt, afg. Riga 6. 11. til Rotterdam. — Johan Sic m, 
Nielsen, afg. Emden 14./1. til Metliil. — Pawel A n d r c j c f T, 
Tannehek, afg. London 12./1. til Newport. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Kiel 7./1. — R u s s, Petersen, ank. Cola- 
stine 26./12. — W 1 a d i m i r S a w i u, Carstensen, afg. Riga- 10./I. 
til Rotterdam. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Rot
terdam 22./12. — Mie h ail Ontchoukoff, Harboe, afg. Blyth 
24,112. til Pensacola, — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, ank. Cardiff 10./1. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. 
Cardiff 14-/12. til Colastine. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. 
Cardiff 6./1. — Newa, Dahl, ank. Buenos Aires 23./12.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Kjøbenhavn
14./1. til Danzig. — Rimf axe, Westergaard, afg. Rotterdam 11.,/I. 
til Helsingør. — Skiufaxe, Faber, afg. Kjøbenhavn 12./1. til 
Riga. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. Rotterdam 14./1. — R ø d- 
f a x e, Vilandt, ank. Aarhus 9./1.

Vulcan. V u I c a n, Nielsen, afg. Blyth 13./1. til Liibeck. — 
London, Bom, afg. Riga 10./1. til Antwerpen. — Paris, Tho- 
lander, ank. Aarhus 10./I. — Brtisse 1, Kaas, ank. Libau 7./1.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Libau ll./l. — Wien, Boeck- 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — Rom a, v. Thun, afg. London
11. /l. til Cardiff.

Dania. E 1 y, Meinertz, auk. Santander 4./1. — Nelly, Clau
sen, ank. San Nicholas 7./12. — Fan ny, Eriksen, pass. Gibraltar
10./1. for Civita Vecchia. — Lilly, Nielsen, ank. Malmø 10./I.
— A 1 e x y, Lorentzen, afg. Aarhus 14./1. til Fakse. — Dagny, 
Sørensen, ank. Ystad 13./1. — M a r y, Bang. ank. Stettin 14./1.

Ærø. Enigheden, Jensen, auk. Rostock 13./1. — Energi, 
Jensen, ank. Greenock 13./1.

Sejlskibe.
Ærø. Maa, g en, Mortensen, auk. Assens ll./l. —mVigi- 

1 a n t, Jacobsen, ank. Setubal 12./1. — H. C. G r u b e, Svane, er 
ank. Plymouth. — Arken, Christensen, ank. Rio Grande do Sul
12. /I. —■ Æ g i r, Winther, ank. Oporto 12.,/I. f. 0. — D a n n c- 
b r o g, Christensen, ank. Ærøskjøbing 14./1. — Alf, Rasmussen, 
afg. Dysart ll./l.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Ved Aarsskiftet. — Kjøbenhavn, den 17. Januar 1911. — 0. C. 
Geisnæs. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og 
Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretniiigcr.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 &■ 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. rioulberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt. Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkeoslager, xi6a

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel.

§ Havnegade 37. Nakskov. §

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 oq 7—8: for Damer Kl. 6 7

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher 4. Søns Ettf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Oampskibsbefragtning. 
Havari-Kommissionærer. 

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Talagr.-Adr.: „Valtbalm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
TelegraFadress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelelon : N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Spransgviken.
dlemmar paa alla lasltageplatser inotn foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskbldsvik.LJmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. ■ 
------------------------------ Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

i AXEL LUND A|s
i anbefaler
i Skibsprovianterings-Forretning.

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Gruodlagt 1851.
Telef. Nr. 50. TeleBran>adr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance".

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5525

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse' „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hjnnovkb.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 6. Kjøbenhavn, Fredag den 20. Januar 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Te lelo ner Telegr.Adr.

1403 - 3063 Amiante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigElnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Bavls Farver — Bitutnen Paint 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Fritager Nr.11-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith. 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

, Cronstadt".

Sklbsklarerlngs- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Adr. : 
Toldbod- 
ve) 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -. Staal- og Træskibebunde (SYSTEM x^ HOLZAPFEL)
Indregistrere! •’A ) Varemærke

Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør tit Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJ ebenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Leistungsfahige, hollåndische 
Kettenfabrik,

welche Ketten fiir Schiffszwecke und fur Hebezeuge als Spe- 
cialitat fabriciert, sucht einen bei den beteiligten Kreisen gut 
eingefuhrten Vertreter oder Verbindung mit Gross-Abnehmern.

Offerten mit Referenzen unter No. „390-1, befordert die 
Expedition dieses Blattes.

nXNDllANDSBANKEfr
udsteder ^e^sler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

NORDENS COMPOS1TIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark; J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

H. H. ADRIAN-^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Repreaentative at Copenhagen: SCHACH STEEN BERG & Co. 43, Amaliegade.

Accommodatlon for IB Steamers.
AT THE SAME TIME

PNEUMATIC PLANT _
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Skib til Salg.
Galeasen „Anna" 33 Net. 

Reg.-Tons laster 78 Tons dw. 
sejler uden Ballast er grundet 
paa anden Livsstilling til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører R. S. Bruun, 

Stige pr. Odense.

Skib til Salg.
Galeasen „Caroline11 af Fre

dericia, der maaler 23so/100 
Brutto-, 1927ioo Netto Register 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til Ejeren.

Skipper L. N. Loysemos,
Fredericia.

NESTLE?
Aaretang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skib til Salg.
Skonnert „Cecilie11, af Ærøs

købing, 124 Netto Reg.-Tons, 
Klasse 5/6. 1. 1., laster 220 
Tons dw., ca. 75 Std. Træ, er 
til Salg ved Henvendelse til 
L. K. Svinding, Ærøskøbing.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus11 af Strynø, 

657'/loo Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 145 Tons Død
vægt, er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A> Jensen, 
Øksenbjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Sk. „Hroar11 af Svaneke, 

maaler 47 Reg.-Tons, laster 
105 dw. og 5 000 Kbf., 12 Aar i 
gi., er meget billig til Salg I 
paa Grund af anden Livsstil
ling ved Henvendelse til
Skibsmægler M. A. Kristensen,

Hasle.
I Skib til Salg.

Grundet paa anden Bestem- i 
melse er 3mst. Sk. „Argo“, ! 
99,90Reg.-Tons, Klasse 5/6.1.1., | 
laster 185 Tons dw., ca. 60 i 
Stdr. Træ, godt vedligeholdt ■ 
i alle Maader. og god Sejler, | 
til Salg ved Henvendelse til , 
Føreren H. St. Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen
sen, Ommel, hvor Skibet er 
beliggende. i

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri I 

Aalborg 1
■■befaler sig med alt III Faget heabareoda i 

Reel og billig Betjening garanteres. |

Til Salg
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa 1ste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Lue. Mulder,
Skibsværft, 
Martenshoek.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

S k ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifie 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6l/s—81/,.

Helligdage Kl. 10.

I Aktiebolaget
Ystads 

Dragarelag
Ystad, Sverige

| Telegramadr: Dragarelaget. Tel. 156 
udfører alle Slags Losninys- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser. 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Sejlmagerforretning
til Afstaaelse.

Den af mig i 33 Aar førte Sække- og Sejl forretning 
kan paa Grund af Sygdom overdrages til en ung, ener
gisk og dygtig Mand.

En mindre Kapital er nødvendig til Overtagelse af 
Lageret.

En yngre, dygtig Fagmand kan eventuelt optages 
som Kompagnon.

N. C. Feddersen, Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ HÅNSCHELL, Barbados._ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TAiofnn / 8M1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHB"T8le,on l 6806. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs “»*
WD Riolf V Pn’p bekendte Maskin- . D. Ulllll fil LU d og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL

Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.
Telf. 8946. A Skibsbundfaryer. Telf 8946

Anticorrosive. — Antifonling.
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Kjøbenhavn, den 20. Januar 1911.

Spørgsinaalel om at udvide de ved § 19 i Sønærings
loven al' 1892 angivne Grænser 1' o r den i n d - 
s krænkede Fart, saaledes al denne kom til at om
fatte hele Østersøen, har gentagne Gange i Aarenes Løb 
været fremdraget — hidtil desværre uden noget positivt 
Resultat.

Allerede efter en i et Provinsblad fornylig fremkom
men Meddelelse, hvis Kilde synes al maatle henføres lil 
F æl lesrepræsenla tionen f or dansk Skibs
fart, var der imidlertid Grund lil at Iro, at Sagen vir
kelig nu ligger for, og denne Antagelse finder ubetinget 
Sløtle i den Omstændighed, al Fællesrepræsentationen, 
som del fremgaar af de i sidste Nummer af Bladet offent
liggjorte Meddelelser fra denne, i sit Møde den 14. ds. har 
beskæftiget sig med Spørgsinaalel om Ændringer i Sø
næringsloven paa Foranledning af Søfarlsministeriel.

Under disse Forhold vil del sikkert være betimeligt 
paany at optrække Hovedlinierne i delle Spørgsmaal, til 
hvis rette Løsning der knytter sig en saa overordentlig 
Betydning for den mindre Sejlskibsfarl.

I Følge Sønæringslovens § 2 har den Mand, der har 
erhvervet Bevis som Sætteskipper, Ret lil al føre Skib 
af indlil 100 Tons i den indskrænkede Fart, d. v. s. Far
ten Øst for en Linie dragen fra Lindesnæs lil Texel, 
dog for Østersøens Vedkommende ikke nordligere end 
den 58. Breddegrad. Medens Nordso-Grænsen, saavidt 
det er os bekendt, ingensinde har givet Anledning til al
vorligere Ulemper, har der, efterhaanden som Tiderne 
for Sejlskibsfarten er bleven daarligere og Konkurrencen 
med Udlandet skrappere, lydt stedse mere indtrængende 
Klager over Østersø-Grænsen, der, kunstig og lidet ra
tionel som den i hvert Fald er, i de senere Aar formelig 
har tjent lil systematisk at handicappe den danske Smaa- 
skibsfarl i Østersøen i Kapløbet med de nærmeste Kon
kurrenter. Om Sønæringsloven i 1892 havde gjort Ret
ten til at føre Skibe af den nævnte Størrelse i den ind
skrænkede Fart afhængig af en endog betydelig større 
Eksamen end den nugældende Sætteskipperprøve, vilde 
el saadant Skridt efter alle Solemærker at dømme næppe 
have voldet tilnærmelsesvis saa følelige Vanskeligheder, 
naar blot Grænselinierne havde været de naturlige, eller 
med andre Ord naar blot hele Østersøen havde været 
medindbefattet.

Spørgsinaalel om al opnaa delle sidste ved en dertil 
sigtende Ændring i Loven af 1892 mødte vistnok oprin
delig kun delvis Sympati i Fællesrepræsentationen, mu

ligvis af den Grund at Ændringen i enkelte af sine Kon
sekvenser næppe var i den nøjeste Overensstemmelse med 
de Hovedlinier, man ønskede draget for Udviklingen i del 
hele. Hvor meget eller hvor lidet der nu end kan have 
været herom, saa viste Begivenhedernes Udvikling dog 
snart, at Repræsentationen med den største Beredvillig
hed samlede sig om og godkendte den mindre Sejlskibs
farts berettigede Interesser i Sagen. Som det fremgaar 
af Aarsberetningen for 1908 indhentede man gennem Ge
neralkonsulaterne i Stockholm og Hamburg de fornødne 
Oplysninger om Ordningen af del samme Forhold i Sve- 
rig og Tyskland, og efter at disse Oplysninger tilfulde 
havde bekræftet Ønskeligheden og Nødvendigheden af en 
.Ændring i den danske Lovgivning, log Repræsentationen 

Sagen i sin Haand overfor Indenrigsministeriet, idet man 
tilraadede at udvide Grænserne i Øslersøen for den ind
skrænkede Fart saaledes som ovenfor anført — paa Ba
sis af de Fordringer, der her i Danmark stilles for at 
erhverve Bevis som Sætteskipper.

Det selv samme Standpunkt vil Fællesrepræsenta
tionen utvivlsomt indlage den Dag i Dag, og det fore
kommer os, at dette Standpunkt ret beset har sin lige- 
saa ulvivlsomme Berettigelse. Navnlig synes det givet, at 
den af Repræsentationen i sin Tid antydede Løsning maa 
være langt at foretrække for et Forslag, der i Følge den 
ovennævnte Bladnotils skal skyldes Navigalionsdirek- 
løren, og som angives at gaa ud paa, at Retten lil at føre 
Skib af indlil 100 Tons i Østersøen Nord for den 58. 
Breddegrad skal være betinget af, at vedkommende Fø
rer har Bevis som Sætteskipper og dertil har bestaaet 
Fiskeskipperprøven.

En saadan Løsning afhjælper jo nemlig slet ikke den 
Nødslilsland, der fra alle Sider erkendes al være til Stede 
paa delte Omraade, nu mere end nogensinde, idet den 
tvinger den veltjente Fører, der maaske i en lang Aar- 
række har ført Skibe paa Sætteskipperbevis, lil at gaa 
paa Skolen paany for at tage en ny Eksamen eller Til
lægseksamen for at naa ind i det forjættede Farvand 
Nord for den 58. Breddegrad og komme til at deltage i 
Konkurrencen om en Række Fragter, som geografisk hø
rer med til hans naturlige Virkeomraade. Men hvor- 
mange Førere kan del, bortset maaske fra de alleryngste 
og friest stillede? En bestemt Forudsætning, for at For
slaget i det hele taget skulde kunne danne Grundlaget 
for en Nyordning, maatte da være den, at alle de, der 
ved Ændringens Ikrafttræden allerede var i Besiddelse af 
Sætteskipperbevis, uden videre erholdt Ret til at befare 
hele Østersøen med Skib af indtil 100 Tons uden 
yderligere Eksamen.

Navigationsdirektørens Forslag er dertil i høj Grad 
el Kunstprodukt, sammensat af de Krav, der stilles til 
Fiskeskipperprøven og den Fart, der kræves for at løse 
Sælteskipperbevis, en Kombination, som Forslagsstilleren 
øjensynlig har maattel ly til af den Grund, at man kan 
blive Fiskeskipper paa Grundlag af lo Aars Fart som 
Fisker.

Last not least er det imidlertid slet ikke nødvendigt 
al søge eri saa kunstig og i Virkeligheden lidet tilfreds
stillende Løsning paa Spørgsmaalet; vi vil i hvert Til
fælde for vort Vedkommende — og vi er her i god Over
ensstemmelse med del Standpunkt, som Fællesrepræsen
tationen vedkendte sig i 1908 — rent ud bestride, at der 
af Hensyn til Navigeringen skulde være Grund lil at 
forlange større teoretisk Kundskabsfylde for Farten 
Nord for den berygtede Breddeparallel end Syd for 
denne.

Nej! Tages alle Forhlold med i Betragtning, vil 
man næppe kunne komme lil noget andel Resultat, end 
al den foreliggende Opgave kun har én reel Løsning, 
nemlig den, der ligger lige for: al den 58. Breddegrad 
slettes af Sønæringslovens § 19. Denne Udvej giver Sta
ten hvad Statens er, idet den er ubetinget forenelig med 
del almindelige Krav om Sikkerhed for Liv og Gods, 
den gør intet Indgreb af Betydning i hvad der hidtil har



40 Dansk Søfaktstidende. 20. Januar 1911.

været forbeholdt Navigatørerne med den fuldstændige 
Uddannelse, og den stiller endelig den mindre Sejlskibs
fart, i hvis Ve og Vel hele den øvrige Skibsfart ved
blivende har en ikke uvæsentlig Interesse, paa en mere 
lige Fod med Udlandet.

Sagen har forøvrigt liere Sider, og del vilde da for 
saa vidt ogsaa være ret mærkeligt, om Ændringen af el 
Punkt i Sønæringsloven, som det vi her har gjort lil 
Gensland for Overvejelse, ikke skulde medføre forskellige 
Konsekvenser hist og her. De fleste af de Bispørgsmaal, 
der rejser sig i delte Tilfælde, er dog af underordnet Be
tydning, og vi kan derfor ved denne Lejlighed nøjes med 
al omlale et enkelt, der knytter sig til Reglen i Sø
lovens § 35, som bestemmer, al der paa ethvert Skib, 
som gaar i udenrigs Fart Vest for Linien Texelen—Lin
desnæs og for Østersøens Vedkommende nordligere end 
den 58. Breddegrad, skal føres en Dagbog. Man vilde 
saaledes kunne spørge, om ikke Ændringen af Sønærings
lovens § 19 burde medføre en tilsvarende Ændring i Sø
lovens § 35.

Efter vor Opfattelse bør imidlertid dette Spørgsmaal 
uforbeholdent besvares med Nej. Skibsdagbogen er nu 
en Gang af den største Betydning saavel for den rigtige 
Bedømmelse af de mangeartede Forhold, Skibet har væ
ret undergivet, som for Handel og Vandel i det hele. 
Dens Betydning vokser bogstavelig talt med Rejsens 
Længde, og det vilde derfor være et utvivlsomt Fejlgreb, 
om man indskrænkede Omraadet for den obligatoriske 
Førelse af dette Dokument.

Naturligvis vilde det til al begynde med volde en 
Sætteskipper nogen Vanskelighed at føre Skibsdagbog, 
men den Mand, der havde Kniven paa Struben, vilde sik
kert i Løbet af faa Timer skaffe sig det nødtørftigste 
Kendskab til de simple Regler, som Dagbogen hviler paa. 
Og for dem der for Eftertiden underkastede sig Sætte
skipperprøven, vilde Vanskeligheden vistnok aldrig be
høve at opstaa. Saavidt vi har kumiet bringe i Erfaring 
har nemlig Navigalionsvæsnels Ledelse forlængst rent 
administrativt indført Kravet om Kendskab til Dagbogens 
Førelse ved Fiskeskipperprøven, og ganske den samme 
Fremgangsmaade vilde vel derfor naar som helst kunne 
bringes i Anvendelse med Hensyn lil Sætteskipperprøven.

Lossef orhold i Dunkerque. Gennem Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart har vi modtaget 
nedehstaaende Beretning fra Konsulatet i Dunkerque.

Siden Konsulatets sidste Beretning af 6. December f. A. 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 96 f. A.) er der indtraadt en 
Bedring af Forholdene i Dunkerques Havn, og man kan nu 
i de Heste Tilfælde regne med, at Skibene faar Kajplads ved 
Ankomsten; da der imidlertid stadig er meget Gods, der 
henligger paa Kajerne, og hvortil det kniber at skaffe de 
tilstrækkelige Jernbanevogne, l'oregaar Losningen som 
Regel noget langsomt. De fleste Baade, der kommer der
til fra de russiske Østersøhavne, har ingen faste Dage 
for Losningen, men den almindelige Klausul i Konnosse
mentet om, at Skibet har Ret lil at losse i Lægtere eller 
paa Kajen, i Fald Købmanden ikke tager imod. Denne 
Klausul, som under almindelige Forhold er god nok, gæl
der dog ikke meget nu, idet det er umuligt for Skibene 
at opnaa Lægtere, og det er vanskeligt at faa Kajplads, 
hvor der kan lægges ret meget Gods.

Derimod har det vist sig, at Baade, der i Konnosse
mentet havde faste Dage til Losningen, faar en langt 

bedre Ekspedition, idet Købmanden, for at undgaa al 
komme til at betale Liggedagspenge, sørger for at faa 
disse udlosset i Tide. Det maa derfor anbefales at faa 
faste Dage indført i Konnossementet, i hvilket Fald Tiden 
tæller, efter at Skibet har faaet Kajplads. Det bedste 
vilde være, om der ogsaa kunde indføres en Klausul om, 
al Tiden tæller straks eller Skibets Ankomst, hvad enten 
det har Kajplads eller ikke, og selv om delle strider imod 
Havnekutymen.

Samtidig har den herværende franske Gesandt paa 
Basis af nylig indhentede officielle Oplysninger fra den 
franske Regering henledt Udenrigsministeriets Opmærk
somhed paa, at Forholdene i Dunkerques-Havn nu er un- 
dergaaet saa stor Forbedring, at Skibene i de allerfleste 
Tilfælde kan faa Kajplads straks ved deres Ankomst.

Dette gælder i hvert Fald Rutebaade, og for andre 
Skibe vil det i værste Fald dreje sig om en Forsinkelse 
paa to lil tre Dage.

Jernbaneselskabet La Compagnie des Che- 
m i n s de fer du Nord søger stadig at skaffe saa 
mange Jernbanevogne, som Behovet kræver; der lades 
daglig c. 1,000 Stk. Vogne å 10 Tons og sendes ny tomme 
Vogne til Havnen i stort Antal. Arbejdsforholdene me
nes derfor nu ret snart at ville være bragt paa en fuldtud 
normal Fod.

Vi har modtaget følgende:

Hvor er vore skandinaviske Sømands
missioner henne?

Da vi forleden Dag den 12. Januar ankom til New- 
castle, havde vi en syg Mand om Bord, hvorfor jeg lod 
Karantænelægen hente. Da denne var færdig med sit 
Besøg om Bord, bad jeg om Tilladelse lil at følge med 
Lægen i Land, hvilket denne, som efter alt at dømme val
en meget flink og elskværdig Mand, gerne indvilgede i. 
Paa Vejen fra Skibet kom vi forbi Hospitalet, hvor Sø
folk, som bliver angrebet af smitsom Sygdom, bliver ind
lagt, (Hospitalet bestaar af Træhuse, der ligger paa Pon
toner ude paa Floden). Vi anløb nævnte Sted, og Lægen 
bad mig, om jeg ikke vilde gaa ind og tale et Par Ord 
med en syg Mand, som var der, og da Lægen erklærede, 
at det ikke medførte Fare med Hensyn til at bringe 
Smilte til andre eller lil selv at blive smillet, indvilgede 
jeg gerne deri. Jeg kom altsaa derind og hilste paa 
Manden; denne havde ligget der i 24 Dage af Tyfus og 
havde været meget haardt angreben, men de sidste syv 
Dage var forløbet med Bedring. Manden var svensk, 
hørte hjemme i Visby og var bleven sendt i Land fra 
den danske Damper »Kronprins Frederik«. Da jeg havde 
talt med Manden og forespurgt, hvorledes han befandt 
sig, gav denne sig til at græde og bad mig, om jeg ikke 
vilde sige lil Lægen, om han ikke maatte faa Lov til at 
rejse hjem nu. Lægen erklærede dertil, at naar den Syge 
blot vilde spise og se at komme lidt til Kræfter, saa 
skulde han snart komme hjem. Lægen gjorde alt paa 
bedste Maade overfor den Syge, hvilket denne ogsaa be
kræftede overfor mig; men Manden kunde ikke tale et 
Ord engelsk, og man kan vel forslaa, at Opholdet saa 
bliver Iris l, særlig naar man er i Bedring. Manden sagde 
da ogsaa til mig, at i Fald han skulde blive der længere 
end én Nat til, saa vilde han rømme derfra, om han saa 
skulde svømme lxjrt, hvilket jeg igen meddelte Lægen. 
Jeg søgte at trøste den Syge, saa godt det lod sig gøre, 
og bad ham staa op og forsøge at gaa inden Døre et 
Par Dages Tid, saa han kunde faa lidt Kræfter og for
klarede ham, at han jo ikke kunde taale at komme lige 
fra Sengen og ud i den bidende Kulde og Storm, som 
det da var. Men det var nu ikke min Mening at have 
skildret dette. Jeg vil kun spørge, hvor er vore skandi
naviske Sømandsmissioner henne? I en By som New- 
caslle, hvor der saa vidt mig bekendt lindes baade dansk
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og svensk Sømandspræsi. og disse har maaske tilmed 
Medhjælpere, kunde dér ikke falde et Par trøstende og 
opmuntrende Ord af for saadan en Mand, som har ligget 
ene og forladt i et fremmed Land, baade under Jul og 
Nylaars Højtid; og om ikke andet kunde der dog laanes 
Manden lidt at læse i til at adsprede Tankerne med. 
Det er hermed langtfra min Mening at kritisere eller 
undervurdere det Arbejde vore skandinaviske Sømands
missioner udretter i Udlandet; men jeg synes, at her 
maatte først og fremmest være en Plads for vore Missio
ner, hvor et Par trøstende og opmuntrende Ord kunde 
gøre en stakkels syg, forladt Mand lidt godt og bidrage 
lil at holde Humøret oppe hos ham. Jeg spurgte da 
ogsaa Lægen, om der aldrig kom nogen fra de nævnte 
Missioner: men denne svarede mig: »De kommer ikke, 
ilden en Mand er lige ved at dø.« Mit Haab er, at disse 
Linier maa finde Vej gennem Dansk Søfartstidende til 
de omtalte Institutioner eller Missioner, og at der 
maaske senere ved en anden Lejlighed kan findes 
et Par trøstende Ord for en syg Sømand i en lignende 
Stilling. Missionen vil maaske svare mig, at det ikke er 
tilladt at komme paa nævnte Hospital, da det jo kaldes 
Epidemihospital; men som Forholdene i dette Tilfælde 
havde været i de sidste syv Dage, vilde der vist ikke 
have været del mindste i Vejen for el Besøg ved en lille 
Forespørgsel hos Lægen, da denne takkede mig og var 
meget glad for, at jeg havde opmuntret Manden lidt.

FI. C. Carlsen.
Fører af S/S. »T. M. Werner«.

En britisk Søret dadler tre Red
ningsstationers U v i r k s o m h c d under en 
Stranding. Der kan vel næppe næres Tvivl om, at 
del engelske Redningsvæsens Materiel mindst staar paa 
Højde med vort hjemlige Redningsvæsens, og at dets 
Mandskab i Reglen optræder lige saa uforfærdet og opof
rende som vore flinke Redningsinænd. Imidlertid er der 
dog fornylig forekommet et Tilfælde, hvor Ire engelske 
Redningsstationers Uvirksomhed under en farlig Stran
ding synes noget uforklarlig.

Den 13. Oktober f. A. strandede Damperen »Heath- 
lield« paa Sheringham Shoal, hvorved lyve Mand druk
nede. Den 31. December behandlede Søretten i Glas- 
gow , i Følge »Shipp. Gaz.«, Sagen. Retten fandt, at 
Grunden til Skibets Stranding ikke helt kunde oplyses, 
da Skibets Kaptajn, som først og fremmest havde An
svaret for Skibets Navigering, havde mistet Livet ved 
Strandingen. Dog synes der ikke at have været taget til
strækkeligt Hensyn til Afdriften, medens Damperen for 
en nordøst Storm styrede mod Sydøst. Skibet strandede, 
som nævnt, paa Sheringham Shoal og blev overskyllet 
af Søerne. Tyve Mand af Besætningen druknede, og kun 
to Mand naaede Kysten i en af Skibets Redningsbaade. 
Med Hensyn til det store Tab af Menneskeliv indrøm
mede Retten, at de Vejrforhold, der herskede paa den 
Tid, Ulykken fandt Sted, var meget slette, og at de Red
ningsbaade, som for Tiden er stationeret i Omegnen — 
ved Cronier, Sheringham og Blackncy — vilde have løbet 
alvorlig Risiko, hvis de havde gjort Forsøg paa at gaa 
ud til det strandede Skib. Retten var ikke desto mindre 
af den Mening, at i dette Tilfælde, hvor en stor Damper 
var i Havsnød c. fem Sømil fra Kysten om Dagen, og 
hvor en af dens egne Baade var i Stand til at drive i 
Land med to Mand, og hvor der fandtes tre Rednings
stationer i seks å syv Sømils Afstand fra Ulykkesstedet, 
burde det have været muligt at yde Hjælp paa en eller 
anden Maade.

Hurtig S e j 1 s k i b s r e j s e. 
skib »L’Avenir«, der er bekendt for 

Del belgiske Skole
at være en Hurtig

sejler, har alter udført en af sine udmærkede Ocean
rejser. Den 19. September forrige Aar afgik Skibet fra 
San Francisko til den engelske Kanal med en Ladning 
Byg, for Ordre, og der kan ikke være Tvivl om. al Skibet 
er blevet begunstiget af en stærk og god Vind, for den 4. 
Januar d. A. signalerede det sin Ankomst ud for Lizard. 
Ved Falmouth modtog det Ordre og gik videre lil Sunder
land for at losse dér. Den 6. passerede det Dover. Nu om 
Stunder hører det til Sjældenhederne, at et Sejlskib gør 
Rejsen fra det nordlige Stillehav til Kanalen i 107 Dage. 
Netop den Tid har »L’Avenir« brugt for at naa Kanalen. I 
Følge Lloyds Liste over hjemvendende Skibe, har seks 
andre Sejlskibe forladt San Francisko førend »L’Avenir«, 
men ingen af dem var endnu paa den Tid ankommet. 
To af dem er bestemt til New York, og de andre lil 
De forenede Kongeriger eller Kontinentet. Der kan ikke 
være Tvivl om. at det belgiske Skoleskib er en velskabt 
Hurligsejlcr, men det er lige saa sikkert, at dens Besæt
ning forstaar at faa det gennem Vandet, skriver »Shipp. 
Gaz.«

Udenrigsministeriet meddeler:
Karantæneforanstaltninger. Det græ

ske Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsu
latet i Athen om, al:

1. Den Skibe kommende fra Kysten mellem Barline 
og Akleckcie (?) paalagte Karanlæne er ophævet, og 
Skibe kommende fra nævnte Kyststrækning tilstedes frem
tidig fri Adgang efter personlig Lægeundersøgelse;

2. Den Skibe kommende fra Odessa paalagle Ka
rantæne er ligeledes ophævet, og Skibe kommende fra 
nævnte Havn lilstedes for Fremtiden fri Adgang efter per
sonlig Lægeundersøgelse uden Desinfektion.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut Nautisk 
Afdeling den 18. Januar.

Danske Farvande.
Meldt isfri: Løgstør (16).

Svenske Farvande.
Gefle. Svær Fastis, Rende holdes aalien af Is

bryder: Skibsfarten ventes sluttet den 25. ds. — Skul- 
skiir: Løs Sjap- og Kvadderis.

S t r 6 m s t a d. Idefjorden: Svær Fastis, Skibsfar
ten kun mulig med Isbryderhjælp.

Tyske Farvande.
P i 11 a u. Reviret: Skibsfarten kun mulig for kraf

tige Dampere. Søkanalen: Skibsfarten vanskelig; for 
Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

S w i n e m ii n d c. Reviret: Spredt Drivis. Skibsfar
ten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Isforholdene ved Island (Meddelelser fra 
Meteorologisk Institut). Fra Isafjord telegraferes 17. Ja
nuar: Spredt Is fra Bolungavik til Mundingen af Ønunda- 
fjord. Vanskelig Passage. Sydvestlig Kuling.

Sø- og II a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, 18. 
Januar (Ritz. Bur.). Ved Sø- og Handelsrettens Dom i 
Dag blev Firmaet The C oal Trading Associa
tion i Rotterdam, kendt berettiget til i Henhold lil Sø
lovens § 268 for et Beløb af £ 516.13.6 med Renter og 
Sagsomkostninger som Søpanthaver at foretage Udlæg i 
Damperen »Philadelpliia«, tilhørende Dampskibsselskabet 
Ocean. Fordringen hidrørte fra et Parti Kul. som Fø
reren af Damperen havde købt hos Citanterne.

Vi har modtaget »Svensk Industri- och Exportkalen- 
der 1910—1911« udgivet af Sveriges all manna 
,Expor tf orenin g. Denne Bog, der paa det svenske.
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engelske, tyske, franske og spanske Sprog indeholder mu- 
ligst fuldstændige Oplysninger oin svensk Industri og 
svenske Eksportforhold m. ni. vil sikkert være en nyttig 
Haandhog for enhver, der har Interesse for svenske Han 
delsforhold.

D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

De Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg al 
Sagens Omkostninger.

Selv bortset fra, at der ved el af de Indstævnte ført 
Vidnes Forklaring er oplyst Omstændigheder, der taler 
imod Rigtigheden af Citantens Fremstilling, og som lyder 
paa, at Citanten har haft lil Hensigt at fratræde sin Plads, 
findes han under de foreliggende Omstændigheder ved 
uden Reservation at lade sig afmønstre som sket al have 
afskaarel sig fra senere at gøre Krav paa al betragtes 
som værende i de Indstævntes Tjeneste. Havde han villet 
søge en midlertidig Orlov med fuld Gage, maalte han over
for Selskabet paa tydelig Maade have ansøgt derom. Ilvor 
varig en Stilling som Styrmand med et af del indstævnte 
Selskabs Skibe end faktisk i Almindelighed maalte være, 
er den dog opsigelig paa de foran nævnte Vilkaar, og Ci- 
lanten har intet retsligt Krav haft paa en Orlov som den 
heromhandlede. De Indstævntes Frifindelsespaasland vil 
derfor være al lage lil Følge, saaledes al Sagens Omkost
ninger efter Omstændighederne bestemmes til 35 Kr.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 99/1910, afsagt den 16. November 1910. 
Styrmand Erik Johansen mod A/S. Det øst
asiatiske I< o m p a g n i.

I Maj 1908 blev Citanten, Styrmand Erik Johansen, I 
paamønstret som tredje^ Styrmand paa den de Indstævnte, 
A/S. »Det østasiatiske Kompagni«, tilhørende Damper »St. 
Jan«. Forhyringen skete overensstemmende med Sø
lovens Bestemmelser, dog saaledes, at Opsigelse fra hver 
af Siderne skulde ske i sidste udenlandske Havn før Kjø
benhavn. I Januar 1909 forfremmedes Citanten til anden 
Styrmand paa samme Skib og gjorde Tjeneste der, ind
lil nan i Midten af Juni 1910 afmønstredes her i Kjøben
havn.

Det maa under Sagen betragtes som værende in con- 
fesso, at Citanten, forinden Skibets Ankomst her til Byen 
i . Juni 1910, i London, som var sidste udenlandske Havn, 
meddelte Skibets Fører, at han paa Krund af en Mave- 
sygdom ønskede at afmønstres i Kjøbenhavn, da han 
vilde i Land for al søge Helbredelse, a t Føreren i den 
Anledning tilskrev det indstævnte Selskab, at Citanten 
havde opsagt sin Tjeneste, ogal Citanten efter Ankom
sten hertil afmønstredes og modtog sin Hyre for Tiden 
indlil den 14. Juni 1910, uden at han da tog noget ud
trykkeligt Forbehold om Forbliven i eller Genindtræden 
i Selskabets Tjeneste.

Da Citanten den 30. Juli s. A. efter overstaaet Syg- j 
dom paany meldte sig til Tjeneste hos Selskabet, vilde 
dette ikke modtage ham, blandt andel, som det maa an
tages, fordi han efter at være kommen i Land under Hen
visning lil sin Sygdom havde afslaaet Selskabets Anmod
ning om at rejse til London for at afgive Vidneforklaring 
i en Kollisionssag, i hvilken Selskabet var interesseret.

Citanten gør under Sagen gældende, at han ikke selv 
har opsagt sin Tjeneste hos de Indstævnte, idet han ved 
den i London overfor Kaptajnen fremsatte Udtalelse kun 
har villet afgive en midlertidig Sygemelding og bede om 
Orlov uden al| opgive sin Plads, at han allsaa maa betrag
tes som afskediget af de Indstævnte den 30. Juli 1910, 
og at denne Afskedigelse er uden lovlig Grund, idet Citan- 
lens Sygdom efter hans Læges Udsagn var lil Hinder for, 
at han kunde foretage den paagældende Rejse. Han me
ner, at han som Styrmand hos et stort Selskab som del 
indstævnte maa have Ret lil at betragte sig som til en vis 
Grad knyttet lil dette, saaledes, at en Afmønstring fra »SI. 
Jan« ikke er ensbetydende med en Fratræden af Pladsen 
som Styrmand. Han har derfor paaslaaet sig tilkendt 
hos de Indstævnte 1) Hyre for Tiden fra 14. Juni—30. 
Juli s. A. Kr. 199.33; 2) Kostpenge for samme Tidsrum, 
46 Dage å 2 Kr., Kr. 92.00; 3) 1 Maaneds ekstra Hyre og 
Kostpenge Kr. 190.00, ialt Kr. 481.33 med Renter og 
Sagens Omkostninger.

Om Transport af Kiseljern.
Dansk Sejlskibs re d e r i - F o r e n i n g har 

gennem Fællesrepræsentationen f o r d a n s k 
I Ski b s fart modtaget følgende Beretning fra det danske 

Gesandtskab i London, dat. 18. Januar 1910:
For c. 1 Aar siden overdrog »The Local Government 

Board« Dr. S. M. Copemann at foretage en Undersøgelse 
angaaende Anvendelsen m. in. af Kiseljern (»Ferro-Sili- 
con) samt om forskellige i Forbindelse dermed slaaende 
Spørgsmaal, særlig om Faren ved Transporten deraf. Dr. 
Copemanns Beretning foreligger nu, udgivet af den en
gelske Regering under Titlen: »Supplement in Conlinua- 
lion of the report of the Medical Officer for 1908—1909. 
On the Nature, Uses and Manufacture of Ferro-Silicon 
with special Reference lo possible Danger, arising from 
ils transport and Storage«. London 1909.

Af Beretningen fremgaar, at Kiseljern, der er en 
Blanding af Jern og Kisel, i udstrakt Maalestok anvendes 
i Staalfabrikationen, saml at man skelner mellem lo Ar
ter, af hvilke den ene indeholder indtil 15 pCl. 
Kisel og fabrikeres i England i Smelteovne, medens den 
anden, der indeholder fra 25 pCl. Kisel, kun fabrikeres 
under en overordentlig høj Temperatur i elektriske Ovne 
og ikke laves i England, men i en Mængde af c. 4,000 
Tons aarlig indføres fra Frankrig. Sverig og andre Lande, 

j 1 Særdeleshed denne sidste Art, og navnlig Blandinger, der 
indeholder c. 50 pCt. Kisel, er overordentlig sundhedsfar
lige, idet der fra Slottet udgaar giftige Gasdampe.

A n 1 e d n inge n til den ovennævnte Undersøgelses 
Foretagelse var, at der i de senere Aar var indtruffet 
et ikke helt ringe Antal Ulykkestilfælde, delvis med Døden 
lil Følge, under Transporten og Oplagringen af Kiseljern. 
Et Par af disse Tilfælde skal her nævnes: saaledes blev 
50 Personer alvorlig syge om Bord paa S/S »Valerland« 
paa Rejse fra Anlwerpen lil New York og deraf døde 
elleve som Følge af Kisel jernforgiftning; ligeledes døde 
i December 1908 paa S/S »Ashlon« paa dettes 24 Timers 
Rejse fra Anlwerpen lil Grimsby fem Personer af samme 
Aarsag. Et Tilfælde, der vakle den største Opmærksom
hed indtraf i Februar 1907 om Bord paa det svenske S/S 
»Olaf Wyjk« paa delles Rejse fra Gøteborg lil Anlwerpen 
med en Ladning, blandt andel af femten Tons Kiseljern. 
Adskillige af Passagererne og Besætningen blev alvorlig 
syge og fire Mellemdækspassagerer døde under Forgift
ningssymptomer, blandt disse en russisk Revolulionist 
Tscherniak, der — forfulgt af del russiske Politi. — var 
flygtet fra Stockholm, hvor han fandt el midlertidigt Asyl, 
men dog hurtigt tik Ordre lil snarest at forlade Landet. 
Som del vil erindres gav hans Død den revolutionære og 
socialistiske Presse rundt om i Evropa. ogsaa i Danmark. 
Anledning til heftige Angreb paa det russiske Politi og den
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svenske Regering, hvem man beskyldte l’or Meddelagtig
hed i hans Død.

Til Sagens Undersøgelse nedsalte den svenske Rege
ring derefter en Kommission, i hvis Beretning, der fore- 
laa faa Maaneder efter, Sagens rette Sammenhæng oplystes. 
Den svenske Regering udstedte derpaa under 17. Juni 
1908 et Reglement om Transporten in. m. af Kiseljern. 
Bortset fra delte Reglement har saavidl vides ingen Rege
ring søgt at begrænse Faren ved denne Transport ved | 
administrative Bestemmelser. Dog har den engelske Rege
ring i forskellige Bekendtgørelser henledt Opmærksom
heden derpaa. Sverig skal fremdeles have henstillet lil 
forskellige fremmede Regeringer, deriblandt den engelske, 
Overvejelse om at lade Sagen gøre til Genstand for Be- j 
handling af en international Konference. Ligeledes skal 
der paa den sidst afholdte Søfartskongres i Kristiania 
være bleven vedtaget en Resolution, hvorved Nordisk ' 
S k i b s r e d e r f o r e n i n g bemyndiges til al træde i ' 
Forbindelse med de skandinaviske Regeringer og foreslaa j 
disse Sammenkaldelse af en international Konference an- i 
gaaende Spørgsmaalet om sikker Transport af farlige 
Ladninger. I

Ogsaa fra privat Side har Sagen i England været ■ 
gjort til Genstand for Undersøgelse; saaledes har alle de ■ 
mere betydelige Rederier, der driver Skibsfart paa Slor- 
nritanniens Østkyst, og en meget stor Del af Rederierne 
paa Vestkysten indgaaet Overenskomst om at nægte al 
transportere Kiseljern eller dog kun paalage sig den med 
meget væsentlige Forbehold, hvad der selvfølgelig lægger 
Slaalfabrikationen betydelige Hindringer i Vejen. Det ■ 
samme skal være Tilfældet med nogle Jernbaneselskaber, j 
baade her og i Tyskland. I

Endelig har Sagen ogsaa i Frankrig været undersøgt 
paa Foranledning af »La Chambre Svndicale Des Forces j 
Hydrauliques et de L’Electrochimie etc.«, og en Del Fabri- i 
kanter af Kiseljern er bleven enige om kun at frem- j 
stille de særlig farlige Arter med visse Forbehold. |

Dr. Copemann gør i sin Beretning nøje Rede for I 
Kiseljernets Beskaffenhed, Anvendelse og Fabrikation, 
ligesom han omhyggelig har undersøgt her og i Udlandet. I 
hvilke Blandinger, der indeholder den største Fare, og 
hvilke Forholdsregler der bør træffes for at undgaa Faren. 
Som Resultat af sine Undersøgelser i sidste Henseende 
faslslaar han følgende Hovedpunkter, der utvivlsomt af 
den engelske Regering vil blive lagt til Grund for et Regle
ment derom:

1. Kiseljern bør ikke udsendes fra Fabrikations
stedet umiddelbart eller Forfærdigelsen, men bør efter al 
være brudt i Stykker af den Størrelse, hvori del sædvanlig | 
sælges, i det mindste i én Maaned, forinden det udsendes j 
fra Fabriken, lagres under et Dække; dog saaledes, al 
det saavidt muligt er udsat for den fri Luft.

2. Det bør paahvile Fabrikanterne med lydelige Bog
staver at mærke hver Tønde eller anden Emballage af 
Kiseljern med Stoffets Navn og Blandingens Procent
grad, (attesteret ved en kemisk Analyse), Navnet paa Fa
briken, hvor det er lavet, samt Fabrikationens og Ud
sendelsens Dato.

3. Transport af Kisel jern paa Passagerskibe bør for
bydes. Naar det transporteres paa Fragtskibe bør det. 
hvis Omstændighederne tillader det, lastes paa Dækket. 
Hvis del er nødvendigt at laste del andetsteds, bør Stedet, 
hvor det anbringes, være behørigt ventileret, saml adskilt 
ved iuftlælte Skodder fra de Dele af Skibet, der optages 
af Besætningen.

4. Disse Bestemmelser bør linde Anvendelse saavel 
paa Flod- og Kanalfartøjer, som paa søgaaende Skibe.

5. Lagre i Dokker eller Fabriker, hvor Kiseljern 
bruges, bør have fri Tilgang af frisk Luft, og bør være 
beliggende i en passende Afstand fra Arbejdsrum, Spise
rum, Kontorer etc.

Kaptajn A. C. Dam.

Torsdag den 12. ds. afgik Kapt. A. C. D a m ved 
Døden i Danzig og begravedes samme Sled den 16. ds.

Kapt. Dam, der var født i Varde 1862, ansattes i 
D. F. D. S.’s Tjeneste som Aspirant i 1883, forfremmedes 
til anden Styrmand i 1887, lil første Styrmand i 1891 og 
lil Kaptajn i 1903. Han havde da allerede fungeret som 
Fører af »Expres« siden 1. December 1902 og modtog 
Udnævnelse som fast Fører af delle Skib den 1. Novem
ber 1903. Han førte derefter Dampskibene »Frejr«. 
»Tyr«, »Constantin«, »Eos«. »Nidaros« alle paa Esbjerg 
og forflyltedes i 1907 til »Bogø«, fra hvilket Skib han for 
c. 14 Dage siden kom i Land lidende af Sukkersyge saml 
en ondartet Rosen, som hurtig gjorde Ende paa hans 
Liv. Han var en dygtig og uforfærdet Sømand. Kapl. 
Dam efterlader sig Enke og en. voksen Søn.

Spørgsmaal og Svar.
Vi liar modtaget følgende:
S p. Vil en Skibsfører, som en Del Aar har ført Skib for et 

Rederi, men forlader det i Udlandet paa Grund af Tilbud om at 
overtage et større og bedre Skib, være forpligtet til at betale en 
anden Førers Rejse til den Plads i Udlandet, hvor han fratræder? 

lieder.
S v. En Skibsfører, der er antagen paa ubestemt Tid. og som 

ikke ved særlig Kontrakt eller Aftale er indgaaet paa bestemte 
Betingelser med Hensyn til Opsigelse eller Fratrædelse, er i Følge 
Sølovena-ig 62, efter at have været i Tjenesten i tre Aar, uden at 
Skibet i denne Tid har endt nogen Rejse i Hjemlandet, berettiget 
til at opsige Tjenesten med. den løbende Rejses Ende, naar dette sker 
saa betimeligt, at der levnes Rederiet rimelig Tid og Lejlighed til 
at skaffe en anden Fører af Skibet. Han vil i et saadant Tilfælde 
ikke være forpligtet til at betale en anden Førers Rejse til den 
Plads i Udlandet, hvor ban fratræder, men lian er, hvis Rederiet 
straks citer at have modtaget hans Opsigelse bestemmer, at Skillet 
fra den Havn, hvor Føreren vil fratræde, skal vende tilbage til 
Hjemlandet, forpligtet til at føre Skibet hjem, efter at det dér paa 
Stedet har indtaget Ladning, selv om denne paa Vejen skal afleveres 
i anden Havn.

Hvis han derimod i den Tid, han bar ført Skibet, jævnlig har 
været med dette i indenlandsk Havn og plejer at kommer der, har 
han først Ret til at opsige sin Tjeneste til Ophør, naar Skibet atter 
er kommet til indenlandsk Havn, og Rejsen dér er endt. Hvis 
Føreren under disse Forhold ønsker at l'ratrædc i Udlandet, vil Vil- 
kaarene for hans Fratræden komme til at bero paa mindelig Over
enskomst, om saadan kan tilvejebringes, og til denne vil Rederiet 
utvivlsomt være berettiget til at knytte den Betingelse, som den 
ærede Indsender omtaler.

Red.
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Generalforsamlinger.
Burmeister & Wain

holdt den 17 ds. ekstraordinær Generalforsamling i Børsens For
samlingssal.

Højesteretssagfører S li a w dirigerede.
Eneste Sag paa Dagsordenen var Forslag l'ra Bestyrelsen om, 

at Lovene forandres derhen, at Generalforsamlingen skal afholdes 
inden Udgangen af Februar, i Stedet for som nu i Lø- 
h c t a f M a r t s.

Selskabets Formand, Admiral Kielielieu oplyste, at for
skellige Grunde gjorde det ønskeligt at afholde o r d i n æ r Gene
ralforsamling tidligere i Aar, og den vilde, saafremt Forslaget ved
toges. blive afholdt den 4. Februar.

Lovændringen vedtoges.
Udenfor Dagsordenen stillede Overretssagfører M li n c, h P e - 

tersen Forespørgsel til Bestyrelsen om, hvorledes Fabrikationen 
af Dieselmotorer stillede sig for Fremtiden.

Admiral Richcl i en kunde ikke indse, at der skulde være 
noget i Vejen for at besvare Forespørgslen, da det altid havde været 
lians Ønske, at alle Aktionærer skulde vide Besked, l’or at ikke 
enkelte skulde drage Fordel af bedre Viden.

Aaret havde været tilfredsstillende, og med Dieselmotorer var 
det gaaet allerbedst. Alt i alt havde man haft 70 Dieselmotoran
læg i Aar, det største, der endnu var naaet. Der var som bekendt 
Ordrer paa to 7,000 Tons store Dampere til Østen, forsynede med 
Dieselmotorer. Ligeledes havde man Bestilling paa Installering af 
Dieselmotorer i en Amerikabaad paa c. 10,000 Tons, og man havde 
Kontrakt med et engelsk Værft om Levering af Dieselmotorer.

Overretssagfører M u n c h Petersen takkede for den bered
villige Besvarelse og for Bestyrelcsns Arbejde for Selskabet.

Prins Valdemar-Foreningen
i Svendborg, afholdt deu 14. ds. sin ordinære Generalforsamling.

Formanden, fliv. Havnefoged Møller, gav en kort Oversigt 
over Foreningens Virksomhed i 1910. Aaret havde ikke afveget 
Ira de foregaaende, men skaffet Foreningen ny Byrder; idet den 
havde faaet et større Antal Enker at hjælpe. I det kommende Aar 
maatte man paa en eller anden Maade søge at ophjælpe Indtægterne.

Kassereren. Navigationslærer A r n v i g, oplæste Regnskabet. 
Indtægter: Kontingent af egentlige Medlemmer Kr. (173.90, 

Bidrag af andre Kr. 505, indvundne Renter af Obligationer Kr. 1,624, 
hævet i Svendborg Bank Kr. 650, hævet i Svendborg Sparekasse 
Kr. 550.80, Restancer Kr. 18.35, Kassebeholdning fra 1909 Kr. 
60.36. Ialt Kr. 4,082 41.

Udgifter: Udbetalt i Understøttelser ordinært Kr. 2,050, 
ved Forlis Kr. 50, i Legat- og Bøssefondsunderstøttclser Kr. 360.80, 
indsat i Sparekassen Kr. 750, Depositum i Svendborg Bank Kr. 500, 
Bankboks Kr. 7.50, diverse Udgifter Kr. 217.28, Kassereren Kr. 80, 
Restancer Kr. 12, Kassebeholdning 31. December 1910 Kr. 54.83. 
Ialt Kr. 4,082,41.

Foreningens Formue er 1. Januar 1911 Kr. 34,595.67 og 1. 
Januar 1910 34,481.10. Formuefremgangen er altsaa Kr. 114.57.

1. Januar 1910 havde Foreningen 82 egentlige Medlemmer, 
hvoraf fire nu var døde.

Formanden, Havnefoged C. E. Møller'og l'liv. Skibsforer N. C. 
B r a n d t genvalgtes med Akklamation.

Møller takkede. Han følte sig yngre og yngre, efter at han 
ikke havde saa meget at spckntci’c paa, og han vilde af yderste 
Evne arbejde for Foreningen.

I Stedet for afdøde Kaptajn Rasmussen, »Standard«, valgtes 
Skibsfører Julius Larsen.

Til Revisor genvalgtes I. i n d t n e r og nyvalgtes Sejlmager 
Holm R a s m u s s c n.

Havarier og Forlis.
An glo Dåne, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 14. ds. paa 

Rejsen fra Stettin til Hjemstedet og Bergen, ved Swinemunde været 
i Kollision med Færgen, der tog Skade. »Anglo Dåne« fortsatte 
Rejsen udon Skade.

A n v e r s, norsk Dpsk., har den 16. ds. for Indgaaende til 
Esbjerg, været i Kollision med Brohovedet og faaet et Hul i Styr
bords Bov. Brohovedet tog ligeledes Skade.

S i r i u s, Dpsk. af Bremen, liar paa Rejsen fra Riga til Ham
burg, været paa Grund ved Giedser. Skibet kom flot med Assi
stance af Svitzers »Frederikshavn«, og er indbragt til Gjedser. Nogle 
Fade Olie er kastet over Bord.

Anna M æ r s k, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 19. ds. strandet 
i Nærheden af Windau. Mandskabet reddet. Skibet var paa Rejse 
fra Windau til Rotterdam med en Ladning Korn.

Nybygninger, Køb og Salg.
Mandag den 16. Januar afleveredes en af Flensborg S k i b- 

bygniugsselskab for Vereiuigte Flens ji ur g — 

E k c u s u li d e r u n d S o n d e r b u r g er Da m p i s c li i f f s - 
G c s e 11 s c h a f t nybygget Fragtdamper, Stabel Nr. 304, fra 
Værftet.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Største Længde 132 Fod, 
største Bredde 25 Fod 1 Tomme, Dybde til Hoveddækket 10 Fod 3 
Tommer, Dybde til Stormdækket 17 Fod. Damperen er specielt 
bygget til Kvægtransport og kan fore Kvæg baade i Rummet og 
paa Mellemdækket.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa '/, FI., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales sarligt D’hrr, Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4g56.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n <1 c r s e n, Schu- 
bert, pass. Brunsbiittel 19.,/I. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Tuiiis 18.,1. til Piræus. — Al garve, Borries, afg. Lissabon 16./1. 
til Dartmouth. — Anglo Dåne, Wiencke, ank. hertil 15./1. — 
A. N. 11 anse n, Kruse, ank. hertil 17.11. — Antwerpen, Stef- 
fens, oplagt. — Ark a n .s a s, Petersen, ank. Filadelfia 15./1. — 
A r n o, Strubborg, afg. Darthmouth 18./1. hertil. — A u r o r a, Fi
scher, afg. herfra. 17./I. til Konigsberg. — Baron S t j e r n b I a d, 
Thcrkildsen, afg. herfra 18./I. til Antwerpen. — B c i r a, Lunge, 
afg. Cardiff 12.1. til Marseille. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg.' 
Kristianssand 14./1. til New York. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, 
afg. Dartmouth 16. 11. hertil. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 
16./I. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gibraltar 17.11. for Genua. — 
E s b j e r g, Strufve, ank. Libau 16./I. — Florida, Andersen, 
afg. Buenos Aires 2./1. til Las Palmas. — Frederik, Sørensen, 
ank. London 15.il. — Georgios I, Sørensen, pass. Holtenau 17./I. 
l’or Libau. — Hellig Olav, Holst, dokker. — Htngest, Muuck, 
ank. Riga 17./I. — Hjelm, Kyllesbcck, ank. Danzig 18./1. —
J. C. J a c o b s e n, Petersen, afg. Palermo 17./I. — J o 1 a n tha, 
Simonsen, ank. Antwerpen 15./1. — I< a s a n, Mikkelsen, ank. Libau
12./1. — Ke n t u c k y. Andresen, ank. hertil 18./I. — Kiew, 
Jørgensen, pass. Brunsbiitel 17.1. for Bordeaux. — K u r s k, Gomme
sen, afg. herfra. 17./1. til Riga. — Leopold II, Christensen, afg. 
herfra 18.71. til Libau. — Louise, Larsen, ank. Livorno 17./1. — 
Louisiana, Ørsted, pass. Hanstholm 5./1. for New York. — L. P. 
Holm bl ad. Svane, ank. Antwerpen 10./l. — Morsø. Nellemann, 
afg. Stockholm 17./1. til Oporto. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. 
hertil 17,1. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Smyrna 8./1. til 
Dunkerqne. — Nordjylland, Petersborg, ank. hertil 18./1. — 
0. B. S u li r, Jacobsen, ank. Riga 13.71. — 0 m s k, Harder, ank. 
Huil 18./I. — Oscar II, Hempel, dokker. — P e n n s y 1 v a li i a, 
Lissner, afg. Kristiania 4./1. til Boston. — Per m, Gotthardt, ank, 
London 17./I. — P r o g e 1, Iversen, afg. Roehelle 17,71. til Havre.
— Saga, Wiberg, afg. Riga 18.71. til Antwerpen. — T e x a s, 
Clauson Kaas, ank. New York 13./1. — Thyra, Tramp, ank. Trond- 
lijcm 18./1. — Tiber, Becli, ank. Reval 15.1. — Tvr, Thaning, 
afg. herfra 17./I. til Windau. — U n i t o d S t a t e s, Gøtsche, ank. 
hertil 10./1. — Viking, Meyer, ank. Stettin 19./I. — Hans 
Glide, ank. Stettin 18./1. — Karin, afg. Swansea 17./1. til Fre
derikshavn. — Vad s ø, afg. herfra 16../1. til Manchester.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Lon
don 16./1. til Kiel. — Sam u i, de Fine Licht, pass. Gibraltar 12./1.
— P a n g a n. Gabe, afg. Penang 13.1. til Port Said. — Chum- 
p o n, Hanscn-Rauii, afg. Galle 12./1. til Soesoe. — B a n d o n, Thom
sen, pass. Gibraltar 17.1. — S i am, Knudsen, ank. Vladivostok 
15.1. — I n d i c n, Jensen, afg. Shanghai 18.11. til Yokohama. — 
Tranquebar, van Deurs, afg. Antwerpen 13./I. til Port Said. — 
C a t h a v, Kruse, ank. Gøteborg 15./I.

Vestindisk Afdeling. S t. Ja n. Ingemann, afg. Pa- 
ramaribo 15.71. til St. Thomas. — St. Croix, Kali, pass. Lizard
2./1. — S t. Thomas, Hansen, afg. Portland 14./1. til St. Thomas.

Danmark. J. N. M a ti v i g, Madsen, ank. Konigsberg ll./l. — 
II am let, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn 16.1. — Helge, Pii, afg. 
London 16./1. — Rolf, Reese, ank. Cardiff 16.1. — Niels R. 
F i n s e n, Olsen, afg. Cardiff 16./I.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Blyth 13./I. til Liiheck. — 
London, Bom, afg. Riga 10./1. til Antwerpen. — Paris, Tho- 
lander, afg. Aarhus 16./1. til Boncss. — Brussel, Kaas, afg. Libau
14./1. til Antwerpen. (Fortsættes Side 47.)
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Mercur. Berlin, Krogh, ank. Libau ll./l. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — Rom a, v. Thun, ank. Cardiff
14. /1.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 17./1. — Jo li an S i e m, Nielsen, 
ank. Methil 16./1. — Pawel An drejet f, Tannebek, ank. 
Newport 15./1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 
16./1. — R u s s, Petersen, ank. Puerto Borghi ll./l. — Wladi- 
m ir S a w i n, Carstensen, ank. Rotterdam ll./l. •— Excellence 
P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Rotterdam 22./12. — M i c h a i 1 0 n t- 
c h o u k o f f, Harboe, ank. Pensacola 16./11. ■— Generalkonsul 
Pa Iltese n, Christensen, ank. Cardiff 10./11. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, ank. Buenos Aires 17./11. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, ank. Cardiff 6./1. — New a, Dahl, ank. Colastine 14./1.

Skandia, S c h a c h Steen berg, Theilland, ank. Danzig
15. /1. — Ri m faxe, Westergaard, ank. Helsingør 15./1. — Skin
fax e, Faber, ank. Riga 16./I. — Gulfaxe, Petersen, auk. Rotter
dam 14./1. — Rød faxe, Vilandt, pass. Kjøbenhavn 18./1. for 
Libau.

Urania, P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Huelva 18./1. — 
Ekliptika, Hemniingscn, afg. Methil 13./1. — Urania, Clau
sen, afg. Leith 18./1.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Rouen 
14./1. — Nordland, Møller, afg. Barcelona ll./l. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Wear 18./1. — England, 
Andersen, afg. Horsens 14./1. - - Holland, Poulsen, afg. Boness
13./1. — R u s 1 a n d, Bennctzen, ank. Kiel 16./1.

Europa. Europa, Hansen, afg. Libau ll./l. — Tyskland, 
Danstrup, ank. Barcelona 12./1. — Belgien, Nielsen, afg. Methil 
Dock 14./1. — Frankrig, Friis, ank. Savona 12-/1.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Licata 16./1. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Bougie 16./1. — Elna, Rathje, ank. Methil 
13./1. — Therese, Pedersen, ank. Mentona 13./1. — Simone, 
Terkildsen, ank. Bizcrta 14./1. — Jeanne, Olsen, ank. Monako 
13./1. — Vera, Larsen, ank. San Filiu 13./1. — Daisy, Lagcscn, 
ank. Tunis 6./1. — A n i n e, Leth, ank. Howden Dock ll./l. — 
K a m m a, Løfflcr, afg. Sfax 14.jl.

Torm. Sar a, Jensen, ank. Libau 18./1. — Helene, Søren
sen, ank. Rotterdam 18./1. — Sjælland, Dam, ank. Karrebæks
minde 18./1. — Agnete, Hansen, ank. Windau 16-/1. — H e r- 
m i a, Sønniclisen, afg. Rotterdam 18./1. — Alice, Jørgensen, ank. 
Sunderland 14./1.

Botnia, G n d r u n, Sørensen, afg. Libau 18./1. — Ragn
hild, Schultz, afg. Reval 19./1. — Valborg, Hansen, ank. 
Reval 18./1. — Gunhild, Hansen, ank. Blyth 18,/1.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Oporto 18./1. — Freja, Nielsen, 
alg. Briigge ll./l. — Vera, Thing, ank. Karrebæksminde 15./1.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Horsens 16./1.
Ærø. Emanuel, Svane, ank. Grangemouth 15./I. — E r i n- 

d r i n g, Nielsen, ank. Svendborg 15./1.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Svarre, afg. Raguna 9./12. til Aut- 

werpen.
Fanø-Sønderbo. Martha, Fischer, ank. Cadiz 14./1.
Rønne. Sigurd, Kofoed, ank. Kolberg 10./1.
Svendborg. Ragnhild, Andersen, ank. Præstø ll./l. ■— 

Z a m p a, Wulff, ank. Kolberg ll./l. — Standard, Rasmussen, 
ank. Dunkcrque 12-/1. — A 1 m a, Hansen, ank. Holbæk 12./I. — 
Fany, Hansen, ank. Faaborg 13./1. — Ariel, Ravnemose, ank. 
l’Lanelly 13./1. — M e t a, Møller, ank. Ipswick 13./1. — S e v e- 
r i n e, Jensen, ank. Trelleborg 14./1. — Fortnna, Jørgensen, ank. 
Fecamp 14./1. — Min e, Jørgensen, ank. Flensborg 12./1. — Hans 
Ditlev, Christensen, ank. Gøteborg 15./1. — Sofie, Mikkelsen, 
ank. Helsingborg 16./1. — Danmark, Huusfeldt, ank. Kjøge 15./1.
— Jens Nielsen, Nielsen, ank. Courseulles 16./1. — U r d a, 
Hansen, ank. Wemyss 16./I. — Ring Andersen, Hansen, ank. 
Hov 16./I. — I. Lotz, Hansen, ank. Limerick 16./1. — Erhard, 
Larsen, ank. Warberg ll./l. — Aktiv, Mouritzen, ank. Par ll./l.
— Hans Emil, Carlsen, ank. Kiel 17./4. — Nanna, Madsen, 
ank. Drøbak 18./1. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Odense 
18./1.

Ærø. Dan a, Petersen, ank. Laguna de Terminos 15./1. — 
A 1 f a, Madsen, ank. Cadiz 14./1. — Mary, Andersen, ank. Abroath 
16../1. — Immanuel, Bager, ank. Kjøbenhavn ll./l. — Laura, 
Jensen, ank. Helsingborg ll./l. — Alf, Rasmussen, ank. Tønsberg
ll./l.____________ _________________________________________

indhoijD
Kjøbenhavn, den 20. Januar 1911. — Sø- og Haudelsretsdom.

— Om Transport af Kiseljeru. — Kaptajn A. C. Dam. — Spørgs- 
maal og Svar. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Jan. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab ... • 99% % 997, 99%

53— 527, 53
Norden.................................................. 88’/, 89’/,
København ........................................

777, 79
Dannebrog ... .................................. 837, 84
Skjold .................................................. 497, -% 49 497,
Urania.................................................. — —
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 83'7 8377
Hejmdal.............................................. 91 927,
Østasiatiske........................................ 146- % 146 1467,
Østersøen............................................ — —
Nordsøen...........................................   • 5 7
Gorm.................................................... 747, 74 75
Torm.................................................... 70- 697, 687, 69

_ —

Cimbria................................................ 44 50

—

Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 4- 5 47. 5
Forenede Bugser-Selskab.............. 60 b8l/2 637,
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 45% 45'/, 457,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
47, % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen. Obligationer.
_ —

S'/j °/0 nops. Stfl.tR........................... 9377 957,
% Hiiflftjftr Krfiditlc................... 857, 867,

31/, % Kbhvn.s Kreditf................... 897, 90 "
4% — — 2. Serie.. 947, 967,
4% - - 1. - 957, 977,
3'/a% Østift. Kreditf. 6. — .. 887, 89
4% -■ - 7. — . . 9377 9477
37, % Landkreditk. 3. — .. 93 95
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 94 947,

Gjort til Køber Sælger
Aktier

Nationalbank................................... 1437, 11 1437, 1437,
Privatbank....................................... 107- 7, 107 1077,
Landmandsbank................................ 1397, -140 139% 140
Handelsbank...................................... 1397, 139% 1397,
Grundejerbank................................ 22- 7, 227, 227,
Burm. & Wain.................................. 987, _ 3/ 987, 987,
Helsingørs Jærnsk........................... 747, —74 74 747,
Sukkerfabr........................................... 256- 11 2567, 2567',
Bryggeri Aktier................................ 1757, -7, 175% 1757,

Vekselkurser d. 18. Jan. 1911.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ............................................... 18.21 18.17
Paris ................................................... 72.10

150 90
Wien................................................... 75.80

Notering paa Berlins Bors d. 18. Jan. 1911.

Russiske Noter.................................... 216.10
4 70 Russiske Consols........................ 94.10
37io 7o — Boden Kredit.......... 91.20
5 70 Mexikanske 1899 ........................ 100.40
5 % Rumænske Stats...................... 102.30
4°/o — — 1890 ............ 95.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 256,000, „Danmark11 2,000, „Norden11 
2,000, “Carl11 2,000, „Dansk-russisk11 72,000, „Østasiatisk11 
84.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Strand

Stfl.tR


T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Xi&- Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugserselekabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. -137,

Slkibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at' Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

ar ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Enøineers, Boilermakers, and 
Sliip Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENG1NE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conecience, 21, Tel. 1762. 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang — -
John Crabbie’s oid Highland Whisky,

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SÅNDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
MB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Cornelius Knudsens EtabL
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lilbeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter.
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenbavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 %. 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvårhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.
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De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252 ^x**

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Frugtvine og Likører
' 'J^x*''^ Condenseret Mælk fra

-x'"''^ Anglo Swiss Milk Company 
x**^ I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Leistungsfåhige, hollåndische 
Kettenfabrik,

welche Ketten fur Schifiszwecke und fur Hebezeuge als Spe- 
cialitåt fabriciert, sucht einen bei den beteiligten Kreisen gut 
eingefiihrten Vertreter oder Verbindung mit Gross-Abnehmern.

Offerten mit Referenzen unter No. „390“, befordert die 
Expedition dieses Blattes.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelagranadrinir: „NEWS, WALLSENO" ig „NEWS, SUNOENLAND".
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I. S. V. Weilbach.
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palle« 
= 40 Kr.------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf, Bbro 1516 y.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianicritigsforrelninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen SSnSftlSnStf’Sil:

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og Ghkreditiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd« 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. 
i K|øbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fast- 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Internationalt Dampskibs* og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 821 — 1735.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jfelsingør

paatager pig Nybygning og Reparation at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 tørdokker for Skibe at resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Paientophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Dampskibsfører søges.
En ædruelig og paalidelig Navigatør, helst en yngre, gift 

Mand, kan erholde Plads som Fører af en mindre Fragt
damper i indenrigs Fart. Billet, mrkt.: „Navigatør 391 med 
Kopi af Anbefalinger, bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Skibsfører«
Styrmand, 30 Aar, med Skibsfører-Borgerskab, søger i 

dette Foraar et mindre Dampskib at føre i indskrænket eller 
uden for indskrænket Fart — eventuelt kan nogen Kapital ind
skydes. Billet, mrkt.: „379, Dampskibsforer", bedes indlagt 
paa „Dansk Søl'artstidende“s Kontor inden 15. Februar d. A.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172R. Aktiekapital Kr. 1. Reservefond Kr «0r,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse t Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Hødningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Taleøramadr.: „RAKET". Klibenhavn. PrlvalteSefon Vesler 610.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
>amt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
• med Dampfart.’jer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd at 28. Februar 1910,

Fortegnelse uver de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Skib til Salg.
Skonnert „Venus11 af Strynø, 

6571/1OO Tons Netto, bygget i 
1910, laster ca. 115 Tons Død
vægt. er paa Grund af Føre
rens Dødsfald til Salg ved 
Henvendelse til Gaardejer 
R. Albertsen, Strynø 
pr. Rudkøbing, eller til Skibs
bygmester A. Jensen, 
Øksen bjerg, Svendborg.

Skib til Salg.
Skonnert „Cecilie11, at'Ærøs- 

købing, 124 Neito Reg.-Tons, 
Klasse 5/6. 1. 1., laster 220 
Tons dw., ca. 75 Std. Træ, er 
til Salg ved Henvendelse fil 
L. K. Svinding, Ærøskøbing.

Skib til Salg.
Grundet paa anden Bestem

melse er 3mst. Sk. „Argo“, 
99,u0 Reg. Tods, Klasse 5/6.1.1., 
laster 185 Tons dw., ca. 60 
Stdr. Træ, godt vedligeholdt 
i alle Maader. og god Sejler, 
til Salg ved Henvendelse til 
Føreren H. St. Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen
sen, Ommel, hvor Skibet er 
beliggende.

Skib til Salg.
Sk. „Hroar“ af Svaneke, 

maaler 47 Reg.-Tons, laster 
105 dw. og 5 000 Kbf, 12 Aar 
gi., er meget billig til Salg 
paa Grund af anden Livsstil
ling ved Henvendelse til
Skibsmægler M. A. Kristensen,

Hasle.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspodltlon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen.. 

Telefon 7202.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Hill-Madsens

Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.
Frihavnen. Køhh Telt.5269. Privat. Til. Øbr.. 2238x.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR«

Dansk Styrmandsforening.
Ordinær Generalforsamling afholdes Søndagen den 12. Fe

bruar 1911, Eftm. Kl. 7. i Piins Wilhelms Palæ, St. Annæ- 
plads 13, med følgende Dagsorden:
Punkt 

n

1-5.
6

n 8.

Se Lovenes Pr. 15.
Ændring i Lovene.
Behandling af Løsøreforsikringens Anliggender 
i Henhold til dens Love. Pr. 15 og 17. 
Eventuelt.
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Kjøbenhavn, den 24. Januar 1911.
Svendborg Sømandshøjskole. Vi har 

modtaget Aarsberetning 1910 for Svendborg Sømandshøj
skole og Sømandshjem, hvoraf fremgaar, at Skolen har 
været godt besøgt, trods sidste Aars milde Vinter. An
tallet af Sømænd, som i Aarets Løb har søgt Logis i 
Hjemmet, har omtrent været som det foregaaende Aar, 
saa Skolen har faaet Brug for al den Plads, som den raa- 
der over. I pekuniær Henseende er Skolen kommet godt 
igennem Aaret, hvorfor den dog meget maa takke Re
geringen, Amtsskoleraadet og gode Venner, som har ydet 
Bidrag. Elevantallet har i de fire Vintre, hvori Skolen har 
været drevet, været 184, deraf sidste Vinter 38. Sømands
hjemmet har været godt besøgt, ialt har 552 Sømænd boet 
paa Hjemmet, men da der har været særdeles godt med 
Hyrer, har deres Ophold sidste Aar gennemsnitlig været 
kortere end i Fjor. Prisen er 10 Kr. ugentlig, 40 Kr. om 
Maaneden. Prisen i Skolen er ved Hjælp af Statens Til
skud i alle Klasser kun 30 Kr. maanedlig for Ophold og 
Undervisning. Der optages befarne Sømænd paa den al
mindelige Højskoleafdeling, dernæst haves en Klasse for 
Drenge, der ikke har sejlet før, og endelig en Klasse for Skibs
kokke. Disse sidste gennemgaar et tre Maaneders Kursus, 
saavel i Kogning som i nogle af Højskolens Fag. Dren
gene maa blive i Skolen mindst to Maaneder og undervises 
i Roning, Øvelser i Rigningen, Kogning m. m. og skaffes 
siden Hyre med vore bedste Skibe. Læseplanen omfatter 
Dansk, Regning, Engelsk, Sømandsskab, Sløjd, Navigation, 
Maskinlære, Fysik, Geografi, Historie, Frie Foredrag, Sig
naltjeneste og Sundhedslære. Der læses 36 Timer om 
Ugen. Skolen har haft den Glæde at modtage en Skrivelse 
fra elleve Skibsførere, der gaar ud paa, at de unge Mænd, 
som de har haft i deres Tjeneste, og som har deltaget i 
Sømandshøjskolens Kursus, utvivlsomt har haft Udbytte 
heraf, saavel i Retning af praktisk Sømandskab som i 
anden Oplysning og god Paavirkning.

I Sommertiden, naar Sømændene er i Fart, modtager 
Skolen Sommergæster for Kr. 2.25 å 2.75 pr. Dag. Den 
har sidste Sommer haft 230 Gæster. Skolens Regnskab 
balancerer med Kr. 12,502.17. Dens Formue ar.slaas til 
c. 20,000 Kr., men den forrenter en Gæld paa c. 50,000 
Kr., hvorfor den fremdeles behøver Støtte.

Skibstrafiken i de store Nordsøhavne 
har udviklet sig meget forskelligt i Aaret 1910, skriver 
»Hamb. Corr.«. Efter en Statistik, der er ført af den en
gelske Toldforvaltning, har Londons Havn i det svundne 
Aar haft en Tilvækst af 88 Skibe og c. 631,000 Tons, sam
menlignet med Besejlingen i 1909. London staar med 
Hensyn til Skibenes Tal ugunstigst, men med Hensyn til 
Tonnagen som Nr. 2, blandt Nordsøhavnene. I begge 
Henseender indtager Rotterdam den første Plads. Denne 
Bys Skibstrafik er, i Følge en af engelske Blade benyttet 
kontinental Statistik, steget med 791 Skibe og c. 1,1 Mil
lion Tons sidster-Aar, sammenlignet med 1909. Derefter 
følger Antwerpen med en Trafikstigning af 300 Skibe og 
c. 609,000 Tons, medens Hamburgs Trafikstigning, i Følge 
samme Statistik, kun skal have udgjort 343 Skibe, med c. 
473,000 Tons.

Den engelske Presse betegner Londons Havns Ton
nagestigning som meget tilfredsstillende og tilskriver den 
Virkningen af en ny Lov om Havneafgifterne. Imidlertid 
turde det nævnte Resultat paa Grund af den Kendsgerning, 
at Trafikudviklingen i London ogsaa i de tidligere Aar 
har staaet tilbage for Antwerpens og især for Rotter
dams, snarere tilskrives en almindelig Tiltagen af Skibs
farten. Paa den anden Side er det et Spørgsmaal om den 
uhyre Overlegenhed, som den hollandske Nordsøhavn ud
viser, ikke, som det før har været Tilfældet, maa tilskrives 
Forskel i Rummaalet for Tonnageberegningen. Hvis Sta- 
tistikens Tal er rigtige, kan der konstateres en stor Over

legenhed med Hensyn til Skibstrafikens Vækst for Rotter
dams Vedkommende, navnlig i Sammenligning med Ham
burgs.

Rochefort. En Advarsel til Rederne. 
En Skibsfører skriver til »Norges Sjøfartstidende«: Deres 
ærede Blad indeholdt fornylig en Advarsel mod at gaa til 
Rochefort. Indsenderen heraf havde allerede den Gang 
sluttet en Fragt til dette Sted og nærværende sker for at 
udtale, at Deres Advarsel var fuldt betimelig — en værre 
Plads end Rochefort for Ekspedition kan næppe tænkes. 
Arbejdsfolkene gør hvad de vil og tager ikke imod Fornuft. 
En Last paa 800 Tons Hvede tog ti Dage at ekspedere; 
Fyrbelysning i Revieret fandtes ikke. Jeg vil derfor ad
vare mod at slutte til denne Havn uden til ganske be
tydelig højere Fragt end til andre Steder. Rigtignok havde 
jeg en god Fragt, men det forslaar alligevel ikke, naar 
Ekspeditionen er saa elendig som her.

Søassurance. London, 20. Januar. »Daily 
Chronicle« meddeler : Som Følge af svære Tab, som 
Lloyds og Søassuranceselskaberne i de sidste Aar har 
lidt — for 1910 anslaas Tabet til næsten 7 Millioner Pd. 
Sterling —, er man bleven enig om at forhøje Præmien 
for Trampdampere med 10 pCt. Dette er dog kun en 
Begyndelse, idet der vil blive indført en Forhøjelse for 
alle de Ilandelsflaader eller Skibe, med Hensyn til hvilke 
Selskaberne har arbejdet med et utilfredsstillende Re
sultat.

Hjemsendelse af Søfolks Sparepenge. 
Fra 1. Januar til 31. December 1910 er der gratis hjem
sendt for danske Sømænd gennem Konsulaterne og Uden
rigsministeriet et Beløb paa Kr. 77,852.

Fra 1. April 1909 til 31. Marts 1910 hjemsendtes 
gennem de forskellige Konsulater og Udenrigsministeriet 
ialt Kr. 55,613. ___________

UskadeliggjortVrag. Vraget af den 2% Sm. 
Syd for Ilatter-Barn Lystønde sunkne Evert »Wilhelm« af 
Rendsborg er nu uskadeliggjort. Vanddybden over Vra
get er 10 Meter. Vraglystønden er inddraget.

Vi har modtaget fransk Register til Marin e-0 r d- 
b o g af Direktør, Kaptajn H. Wolfhagen, udarbejdet 
af Kontreadmiral S c h e 11 e r. Jacob Lunds Boghandels 
Forlag.

Legat for Sømandsenker. »Prinsesse Ma
ries Hjem for Sømandsenker« har modtaget en betydelig 
Gave.

Direktør Carl W i 11 har i Anledning af sit 25-Aars 
Direktørjubilæum oprettet et Legat paa 15,000 Kr., og 
Renterne heraf skal anvendes til Friboliger i ovennævnte 
Institution.

Sømandsforeningen disponerer over det.

Isforholdene ved Island. (Meddelelser fra 
Meteorologisk Institut.) Fra Isafjord telegraferes den 22. 
Januar: Isafjordsdyb og Dyrarfjord isfri. Oenundafjord 
ligeledes undtagen Inderhavnen.

Burmeister & Wain. Paa et den 20. ds. i 
Aktieselskabet Burmeister & Wains Maskin- og Skibsbyg
geri afholdt Bestyrelsesmøde fremlagdes Regnskabet for 
1910, der udviste et Overskud af Kr. 1,410,463.82, efter 
at der paa sidste Rate for Centrifugeforrelningen, 700,000
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Kr... forlods var afskrevet Kr. 339,400 til Udgifter og Af* 
skrivninger ved Afviklingen.

Bestyrelsen vedtog at foreslaa Generalforsamlingen, 
al d?r udbetales 6 pCt. i Udbytte, og at der til Reserve- og 
Fornyelsesfonden henlægges ordinært Kr. 211,569.57 og 
ekstraordinært Kr. 494,060.11.

Et Dampskib sunket ved et tysk Værft. 
Dampskibet »Patagonia«, der maaler 3,616 Brutto Reg.- 
Tons, er i Følge Meddelelse fra Hamburg sunket ved 
Biohm & Voss’ bekendte store Værft.

Skibet var under Reparation af nogle beskadigede 
Plader i Boven, og under frisk Brise og Skvalp, frembragt 
af forbisejlende Skibe, trængte der Vand ind i Skibet, som 
fik Slagside. Da dette bemærkedes af det eneste Menne
ske, der da befandt sig om Bord, blev der hurtigt skaffet 
Hjælp til Veje med Pumpedampere og Brandvæsen, men 
»Patagonia« sank, idet Fortøjningerne sprængtes som Sy- 
traad, heldigvis uden at kæntre. Man tog straks fat paa 
at bjerge Skibet. (Berl. Tid.)

Vogts Pendulpropeller. Til Finanslovens 
anden Behandling stiller Forsvarsministeren Forslag om 
en Bevilling paa 6,000 Kr. til Ingeniør H. C. Vogt i An
ledning af den af ham opfundne Pendulpropeller.

Firmaet Radau & Co. i Kronstadt skriver den 18. ds. 
til os:

Havnef or holdene ved Kronstad t. Vi 
skal herved meddele, at Belejringstilstanden i Kronstadt, 
som har været i Kraft siden 1905, blev ophævet den 1. 
Januar i Aar (gi. Stil).

Byens Civilforvaltning har derved faaet sin tidligere 
Myndighed tilbage, hvilket igen aabner Muligheden for 
bedre Arbejdsforhold i Kronstadts Handelshavn til Som- 1 
meren. — Noget bestemt kan ikke udtales herom før 
Skibsfartens Genaabning, da det ikke alene vil afhænge af 
Myndighederne, hvorvidt ny Forordninger kan komme i 
Stand, men ogsaa af Arbejderne, som først indfinder sig 
ved Navigationens Genaabning.

Dødsfald. Søndag den 22. ds. afgik Kontreadmi
ral C. A. B r u u n ved Døden her i Byen 77 Aar gam
mel. Den Afdøde, der hørte til en gammel Søofficers
slægt, har indlagt sig stor Fortjeneste ved sin Virksomhed 
for Skoleskibet »Georg Stage«, som han førte i Aarene 
1883, 1884 og 1891. Admiralen har til sin Død været For
mand for Skoleskibets Bestyrelse, og nærede den varme
ste Interesse for Elevernes Ve og Vel. Han var en ener
gisk, dygtig og retskaffen Mand, hvem ansvarsfulde Stil
linger har været betroet; saaledes var Admiralen i c. syv 
Aar Chef for Orlogsværftet og i flere Aar Medlem af Sø- 
og Handelsretten. I en Del Aar beklædte han, som Kap
tajn, med stor Dygtighed Posten som Vagerinspektør.

Skibsreder I. C. Pofler i Marstal er den 20. ds. 
afgaaet ved Døden i en Alder af 82 Aar.

Skoleskibet Viking. Gehejmeetatsraad V e 11 
har skænket 1,000 Kr. til Fripladser i Skoleskibet »Vi
king«.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s
Afdeling for mindre Skibe.

Generalforsamlingen i Odense.
Aarsgeneralforsamlingen i Dansk Sejlskibs

reder i-F orenings Afdeling for mindre 
Skibe aabnedes Lørdag den 21. ds. Kl. 10 Fm. paa Hotel 
»St. Knud« af Afdelingens Formand, Kaptajn Jensen, 
Hellerup, med nogle Mindeord om Kaptajn Christiansen, 
Odense, der i Aarets Løb var afgaaet ved Døden. (Forsam
lingen rejste sig.)

Til Dirigent valgtes Skibshandler L auritzen, 
Odense, der takkede og bød Velkommen til Odense.

Regnskabet
forelagdes ganske kort af Afdelingens Sekretær, Transla
tør Rasmussen, Svendborg. Det balancerede med 
Kr. 6,288.66. Formuen var ved Slutningen af 1910 Kr. 
2,807.80.

Regnskabet gav kun Anledning til et Par Smaabe- 
mærkninger, hvorefter

Aarsberetningen
i korte Træk ligeledes omtaltes af Sekretæren.

Han fremhævede, at Masne døbroprojektets 
Skæbne var i høj Grad glædelig og et af de Eksempler, 
hvor Foreningen havde haft et godt Resultat af sit Ar
bejde.

Det sørgelige var, at Skibsfarten fuldstændig mang
lede sagkyndig Repræsentation paa Tinge — ikke ét af de 
to Tings Medlemmer kunde betragtes som Repræsentant 
for Skibsfarten. Forhandlingerne om dette Broprojekt 
havde tilfulde vist, at der i Rigsdagen savnedes Forstaaelse 
af Skibsfartens Forhold.

Ogsaa med Hensyn til Fakse Havn var der op- 
naaet et godt Resultat. Man havde i dette Spørgsmaal 
henvendt sig forskellige Steder, tilsidst i Ministeriet for 
Handel og Søfart.

Der hævdedes, al der ingen Grund var til at lade 
denne Sag falde.

Sekretæren oplyste, at han vilde tage ind og tale 
med Søfartsministeriet om Sagen.

Kapt. A. Rasmussen, Odense, der var forlist med 
»Elisabeth« ved Fakse, mente, at den stedlige Havnebesty
relse nærmest modarbejdede en god Ordning.

Man var i Forsamlingen ret enig om, at Østmolen 
ikke var nok. Havnen var ikke bedre end enhver born
holmsk Havn og kunde endnu ikke kaldes god.

Sekretæren omtalte derpaa, hvorledes man havde 
faaet gennemført L a s t e 1 i n i e-S pørgsmaalet.

Ved Vejle Fjord var der søgt om en Lysbøje, 
men Tidspunktet var uheldigt til at stille pekuniære Krav 
til Regeringen, da den ingen Penge havde. En Lysbøje 
var jo ikke billig og kom vist paa 11—12,000 Kr.

Indsejlingen til Svendborg var slet ikke 
oplyst fra Avernakø og ind efter. Men paa en Ansøgning 
havde Ministeriet svaret, at en Forandring ikke kunde ske 
før 1915, da dets Fyrplan var lagt indtil da.

Derimod var Ly s tønden ved Fyens Hoved 
bleven lavet om fra rød til hvid.

Fiskerne ved Nysted havde ansøgt om at faa en 
Lysbøje tre Maaneder aarligt i Fisketiden, men en saadan 
Ordning var jo ikke af særlig Vigtighed for Skibsfarten.

Videre omtalte Sekretæren, hvad der var udrettet i 
Spørgsihaalet om at udvide Grænsen for den ind
skrænkede Fart i Østersøen. Man fandt ikke, 
at Navigationsdirektørens Forslag betød nogen Gevinst.

Med Hensyn til Laan til Sejlskibe mindede Se
kretæren om, at man i Rønne havde vedtaget at søge ind
ført Laan til Skibsførere ligesom til Fiskere, og 
at Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart var gaaet med til at anbefale Laan til ny 
Skibe, men ikke til Reparation af gamle.
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Tal. bemærkede bl. a., at han overfor Departements
chefen havde erklæret, at man syntes at have glemt de 
mindre Skibe, skønt de var ligestillet med Husmænd og 
Fiskere.

Kapt. Gadeberg, Vejle hævdede, at Indsejlingen 
lil Vejle var vanskelig. Der var et Fyr, men det var 
daarligt. Æbelø Fyr kunde godt laves om lil et Vinkelfyr.

Efter en Udtalelse af Kapt. C. M i n o r-R a s m u s- 
s e n, Marstal, fremdrog

Sekretæren paa Foranledning L o d s f o r h o 1- 
dene i Korsør. Dette tvungne Lodseri var alene til 
for Færgefartens Skyld, og man havde forlængst søgt det 
afskaffet. Man kunde jo nu henvende sig lil Ministeriet 
om dette Spørgsmaal.

Gadeberg troede, al de fleste alligevel vilde be
nytte Lods paa Grund af den stærke Strøm og Færge
farten.

Kapt. Christiansen, Aalborg, mente, at Lods
tvangen ved Korsør maatte væk eller Betalingen i alt Fald 
nedsættes.

Kapt. P. R a s m u s s e n, Odense, sluttede sig hertil. 
Christensen, Aarhus, ønskede ogsaa Taksten 

sat ned, og M i n o r-R a s m u s s e n mindede om, hvor
ledes Taksierne var blevet nedsal ved Randers.

Kapt. Nielsen, Svendborg, hævdede, at i de aller 
fleste Tilfælde vilde alle Smaaskibe søge Lods ved Korsør. 
Han ønskede derfor Takstnedsættelse.

Sekretæren troede, at del næppe vilde være godt 
at faa Taksterne nedsat end at faa Lodstvangen helt op
hævet.

Formanden troede, at del næppe vilde være godt 
at blive helt fri for Lodser i Korsør, da Havnen paa 
Grund af Strømforhold og Færgefart var saa vanskelig at 
besejle, at forskellige Uheld næppe kunde undgaas uden 
Lods. Noget andet var en stor Nedsættelse af Lods
pengene.

Christiansen, Aalborg: De kan betragtes som 
Havneafgift og sættes lil nogle faa Øre pr. Ton.

Kapt. Iversen, Nyborg: Del er allsaa ikke Lod- 
serne men Lodspengene, man vil til Livs, og man 
ønsker at lade Staten udjævne Forskellen.

Herom viste der sig ret stor Enighed under den 
fortsatte Forhandling, under hvilken Kapt. Rasmus
sen, Marstal, iøvrigt fremhævede, al Forholdene ved Hel
singør var ligesaa daarlige som ved Korsør.

(Sluttes.)

Fribordsregler.
Om ovenstaaende Spørgsmaal udtaler Flensborg Han

delskammer sig, i Følge »Zeitschrift fur Versicherungswe- 
sen«, i sin Aarsberetning for 1910 paa følgende Maade: 
Fra Regeringspræsidenlen i Slesvig var der blevet over
sendt Kamret Afskrift af en Beretning fra Rigsforsikrings
kontoret til Indenrigsministeren angaaende et Forslag om 
internationale Fribordsregler, om hvilket Præsidenten ud
beder sig Handelskamreis Betænkning.

Beretningen havde følgende Ordlyd:
»De af Rigsforsikringskontoret anlagne Fribordsreg

ler, der skyldes »See-Berufsgenossenschal't«, og som var 
gældende for tyske Skibe, før Overenskomsten med den 
engelske Regering af 23—25 Oktober 1907 traadte i Kraft, 
var i det hele gunstigere for disse end de engelske Regler. 
Med Undtagelse af enkelte og kun sjældent byggede Skibs
typer kunde de tyske Skibe lastes dybere. De britiske 
Skibsfartslove gjorde dog Anerkendelsen af den tyske La
stelinie i britiske Havne afhængig af, at de tyske Fribords
regler havde samme Virkning som de engelske. Ved de 
engelske Rederes gentagne og energisk forlangte Ændrin
ger af deres egne Fribordsregler, kom disse ganske vist til 
at nærme sig de tyske, men der blev dog betydelige Af
vigelser tilbage . Ved mundtlige Forhandlinger i Hamburg 
med Repræsentanter for den britiske Regering blev der 

sluttelig naaet en Overenskomst, som vil være Ministeren 
bekendt. Derefter er tyske Skibe ikke mere blevet an
holdt i britiske Havne paa Grund af Overlastning. Naar 
tyske Skibe nu og da ikke har været lastet ganske nøjagtig 
efter Mærket, og dette kom til de britiske Autoriteters 
Kundskab, blev der af dem gjort opmærksom derpaa paa 
en passende Maade.

Ved den voksende Konkurrence i Skibsfarten er tyske 
Redere efterhaanden bleven opmærksom paa de smaa For
dele, som de nyeste britiske Fribordsregler har overfor de 
tyske med Hensyn til enkelte Skibstyper. De stræber 
derfor efter at opnaa det gunstigere Fribord. En Imøde
kommenhed fra »See-Berufsgenossenschaft«s Bestyrelses 
Side er dog kun mulig, naar man kan nærme sig Und
tagelsesbestemmelserne i § 15 i de lyske Fribordsregler for 
Dampere og § 12 i Reglerne for Sejlskibe, for det paa
gældende Skibs Vedkommende. Behandlingen af den 
Slags Andragender fra Redernes Side voldte »See-Berufs- 
genossenschaft«s staaende Fribordsudvalg meget Arbejde, 
og Afslag opvækker Andragernes Utilfredshed. Derfor 
har »See- Berufsgenossenschaft«s Bestyrelse en Ændring 
i de nu gældende Fribordsregler for Øje. Eksempelvis 
har de store Stormdæksskibes noget ugunstige Behandling 
efter de tyske Fribordsregler allerede ført til en Ændring 
i Fribordstabellerne, som er blevet vedtaget paa dette Aars 
Generalforsamling i »See-Berufsgenossenschaft«. Denne 
Ændring skal nu meddeles den britiske Regering. Da 
Grundlaget for begge Landes Fribordsregler ikke er det 
samme, kan en fuldkommen Overensstemmelse, trods alle 
Udligningsforsøg, ikke opnaas, og dette giver derfor sta
dig Anledning til Utilfredshed.

Disse Betragtninger, og Udstedelsen af særlige Fri
bordsregler i Frankrig, Spanien, Nederlandene, Danmark, 
Norge og Sverig, samtidig med at man ogsaa forbereder 
saadanne i Rusland, synes at gøre det ønskeligt at over
veje Spørgsmaalet om internationale Fribordsregler, især 
da Besværlighederne i Skibsfartsfrekvensen vil vokse ved 
de enkelte Landes forskelligartede Bestemmelser. »See- 
Berufsgenossenschaft« gør sig ivrigt til Talsmand for in
ternationale Fribordsregler. Den første Betingelse for 
fremtidige Forhandlinger herom er dog Opfyldelsen af den 
Fordring, at de nu gældende Fribordsregler uden Undta
gelse bliver ved Magt for alle de Skibe, som er i Drift nu 
for Tiden. De ny Regler, som man maatte enes om, 
skulde kun gælde for Skibe, som blev bygget efter Ikraft
trædelsen af de internationale Regler, eller naar Rederen 
udtrykkelig selv ønskede Fribordet fastsat efter disse Reg
ler. for et ældre Skib. Fortrolige Meddelelser giver »See- 
Berufsgenossenschaft« Grund til at antage, at England vil 
stille sig imødekommende overfor disse for den hele Skibs
fart saa betydningsfulde Skridt og gerne vil følge en Op
fordring fra Tyskland om at foranledige Indkaldelsen af 
en Konference i London. »See-Berufsgenossenschaft«s 
Bestyrelse anser en snarlig Ordning af Spørgsmaalet for 
ønskelig og foreslaar ved de (i Slutningen af 1910) fore- 
staaende Forhandlinger foreløbig kun at beskæftige sig 
med de evropæiske Søfartsstater, da de oversøiske Lande, 
bortset fra de britiske Kolonier, ikke har Fribordsbestem
melser. Rigsforsikringskontoret deler dette Standpunkt 
og henstiller det videre fornødne til Indledning af For
handlingerne til Ministeren.«

Flensborg Handelskammer henviste i sin Svarskri
velse lil, at de tyske Fribordsregler, efter Flensborgrede- 
riernes Mening, var meget nøjagtigere og lettere at ud
regne end de forældede engelske. Efter de tyske Regler 
lader et Fribord sig udregne nøjagtigt, men efter de engel
ske lader dette sig kun gøre med flere Tommers Unøj
agtighed. De engelske Regler indeholder Krogveje, hvad 
de tyske ikke gør. Det er derfor i høj Grad ønskeligt, at 
de tyske Fribordsregler bliver benyttet som Grundlag for 
de internationale Fribordsregler.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er der i de sidste fjorten Dage 
sluttet flere Ladninger, væsentligst Kornladninger fra Dan
mark og enkelte fra tyske Havne samt nogle faa Islaster fra 
Østnorge for derliggende Skibe; disse sidste er dog til lave 
Fragtrater, medens der fra danske og tyske Havne er be
talt noget bedre for de Heste Lasters Vedkommende. Der 
udbydes endnu nogle Laster fra disse Lande, men af ind
skrænket Størrelse, medens det er yderst mat i de øvrige 
Lande med aabne Havne.

Fra østlige Øslersø og Bottenhav udbydes saavel pr. 
f. o. w. som senere nogle flere Laster end i forrige Uge, 
men der sluttes kun meget faa Fragter, idet Differencen 
mellem Fordring og Tilbud er ret betydelig.

Returfragter Vest fra er der fremdeles Mangel paa 
særlig for de større Sejlere, som ofte maa akceptere lave 
Mellemrigsfragter for ikke al oplægge eller henligge uvirk
somme i Udlandet. Ekspeditionen for Kullaster er dog i 
de fleste Tilfælde ret tilfredsstillende.

Med Hensyn til de mindre Skibe er det med prompte 
Ladninger stadig lige flovt, og der sluttes kun rent ube
tydeligt; det lykkedes et enkelt Skib atter at opnaa 6 M. 
fra Colberg for Rug. Pr. Foraar ser det derimod for 
Nordtysklands Vedkommende godt ud, og der er solgt 
ikke saa faa Rug- og Havreladninger pr. Marts, April og 
Maj. Danzig noterer og skal have sluttet for Rug 6 M., 
hvilken Rate vel ogsaa vil blive gennemført fra Konigs- 
berg; Stettin tegner ogsaa temmelig godt. Af Nedlaster er 
der endnu ikke mange i Markedet; der noteres bl. a. 
Sundhavn/'Konigsberg 31/! å 3x/2 M., Elbing 3% å 4 M. 
for Lervarer. Danmark har fra Provinserne nogle Byg
laster til Kristiania 5 å 5^2 Kr. samt til Hamburg og 
ganske enkelte Hvedelaster til Sverig og nogle Provins
havne. Kjøbenhavn har vedblivende næsten intet, og der 
er just heller ingen Udsigt til snarlig Bedring; der sluttes 
bl. a. Majs og Kager lil Koldby Kaas og Ballen 18 Øre, 
Brokker til Flensborg 3 M.

hvis Fører var en Mand, der' gik under Øgenavnet »Pirate«. 
Da Damperen den 9. Oktober hav.de afmønstret sin Besætning, der 
bestod af Lascarer, i Gibraltar, fik den dér de Spaniere om Bord, som 
blev saa besværlige. Under Rejsen fortalte »Pirate«, som ogsaa kunde 
tale engelsk, sine Landsmænd, at de nu var paa Vej til Amerika, 
hvor ingen behøvede at arbejde og raadede dem til at gøre saa 
lidt som muligt til Amerika var uaaet, dér kunde de saa forlade 
Skibet og gaa til Minerne i Kalifornien, hvor der ventede dem store 
Herligheder. Hver Dag holdt Besætningen Raadslagning i Lukafet, 
sang om Skatte og Frihed, og gik hyppigt »Agter ud« for at 
forlange større Rationer. Kaptajnen, samt begge Styrmændene kom 
Folkene i Møde med Revolvere i Haand og drev dem tilbage. Først 
prøvede de at tale Folkene tilrette, men da dette mislykkedes, tvang 
de dem bogstaveligt til at arbejde.

Skibet naaede Norfolk (Va.) den 30. Oktober. Det kom dog ikke 
til aabent Brud, førend »Clan Maclean« var ud for Delaware Break- 
water, hvor Skibet fik Ordre til at gaa til New York.. Da man fik 
Indsejlingen til Delaware Floden i Sigte, brød Mytteriet ud, under 
Anførsel af »Pirate«. Folkene foretog et truende Anfald imod Offi
cererne, men anden Styrmand slog Føreren til Dæks ved et kraftigt 
Næveslag. De andre Spaniere gik fremdeles paa, men Styrmanden 
slog dem ned som Kegler. Kaptajnen og første Styrmand stod rede 
til at assistere, men anden Styrmand var øjensynlig Bandens Mester.

En Dag senere forlangte Oprørerne igen at tale med Kaptajnen, 
men Officererne mødte dem med dragne Revolvere. Spanierne forlangte 
at blive afmønstret fra Skibet, og da dette blev dem nægtet, gjorde 
de et Forsøg paa at bemægtige sig dette. Officererne drev dem dog 
tilbage ved Revolverskud og holdt dem under Dækket. Med stort 
Besvær lykkedes det nu Officererne at naa ind til New York med 
Skibet ved egen Hjælp, og at aflevere Spanierne til de derværende 
Autoriteter.

Skakspil ved traadløs Telegrafering. En 
Match mellem to t r a n s a 11 a nt i s k e Dampere. Da 
Dampskibet »Francesea« fra Triest af Austro-Americana- 
Linien paa Rejse til Argentina befandt sig en Dags Rejse Syd for 
do kanariske Øer telcgraferedes til Dampskibet »Eleonore Woermann« 
af W o e r m a n n-L i n i e n, der befandt sig paa Rejse til Kamernn, 
om Passagererne havde Lyst til et Parti Skak, og efter nogen traadløs 
Samtale blev det bestemt, at den tyske Løjtnant v. Franke n- 
b e r g, der befandt sig om Bord i sidstnævnte Skib, skulde spille med 
Grev Kolov rat om Bord i »Francesea«. Klokken var da 2% 
Em., og Skibene befandt sig 450 Kilometer fra hinanden.

Hvert Skaktræk blev nu, for at undgaa Fejltagelse, gentaget 
tro Gange. Efter fire Timers Spil blev der gjort et Ophold fra Kl. 
6J4 til Kl. 8. Som almindelig under de paagældende tropiske Bred
degrader, blev den traadløse Telegrafering noget vanskeligere efter 
Solnedgang, men Partiet gennemførtes dog korrekt til Kl. 11,25 Em., 
t'a man havde sejlet et Par Hundrede Kilometer under Spillet. Dette 
havde forøvrigt skaffet Telegrafisterne en Del at bestille, idet de 
maatte afsende og modtage 260 Depecher, af hvilke flere indeholdt 
Spørgsmaal, der maatte besvares. Desuden generede et Par spanske 
Orlogsmænd, der telegraferede til hinanden, de to Handelsdamperes 
Telegrafering. (Berl. Tid.)

Generalforsamlinger.
Tøjassurancef  oreningen >, Neptun«

i Marstal holdt den 14. ds. Generalforsamling.
Den fungerende Formand, Forretningsfører N. I. 0 li 1 s e n, 

aabnede Generalforsamlingen med at ønske Medlemmerne velkom
men, derefter mindedes lian Foreningens mangeaarige Kasserer, And. 
Rasmussen, der var afgaaet ved Døden.

Hr. Ohlsen oplaiste dernæst Regnskabet. I Præmier og Ind
skud var der i Aarets Løb indkommet Kr. 7,990.50, i Afdrag paa Ind
skud Kr. 318.00 og i indvundne Renter Kr. 675.23. Ialt Kr. 
8,983.73. I Erstatning var der udbetalt Kr. 3,507.50. Administra
tionsomkostningerne beløb sig til Kr. 207.80. Aarets Overskud var 
Kr. 4,402.06. Foreningen talte i 1910 ialt 508 Medlemmer, og 
den fulde Forsikringssum beløb sig til Kr. 206,300. Dividenden 
for Aaret bliver 2 pCt.

Der var indkommet 11 Ansøgninger om Posten som Kasserer, 
ved Afstemningen valgtes Skibsfører Jens Ohlsen (»Peter«), 
Til Bestyrelse genvalgtes Navigationslærer H. J. Christensen 
og Forretningsfører N. I. Ohlsen og valgtes E. Clausen 
(»Hansigne«).

De afgaaede Revisorer ønskede ikke Genvalg, som ny valgtes 
derfor .Skibsreder R s. Rasmussen og Toldbetjent H. I. Al
bert s e li.

Derpaa sluttede Generalforsamlingen.

Havarier og Forlis.

Ask, Dpsk. af Randers, har, paa Rejsen fra England til Horsens 
med en Ladning Kul, været i Kollision i Nordsøen med en engelsk 
Trawler. Damperen blev læk i Forruinmet, maatte returnere til 
Methil.

Anna M a> r s k, Dpsk. af Svendborg, der, som meddelt, er 
strandet Syd for Windau, staar paa blod Bund, og naar Vejr
forholdene bliver bedre, vil der blive gjort Forsøg paa at bringe den 
flot.

Ham let, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa sin sidste Rejse 
hertil fra Burntisland med Kul haft meget haardt Vejr og faaet 
svær Skade paa Bandene og Broen. Skaden > repareres nu.

Texas, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Robbin Recfs Klokkebøje 
været i Kollision med Skonnerten »George W. Tilsitt«, der sank. 
»Texas« tog klin ringe Skade.

Caroline, Motorgalease af Fiskebækskil, er paa Rejsen fra 
Kjøbenhavn til Trelleborg med Tjære grundstødt paa Ravnegrunden. 
Svitzers »Hertha« assisterede Skibet af Grnnden.

Anne Louise, Motorgalease af Nordby, er gaaet i Brand 
i Nærheden af Sild. Mandskabet er reddet.

Argus, Galease af Samsø, er, paa Rejsen fra Kjøbenhavn til 
Yderby Havn med en Ladning Majs, strandet i Storm og Tykning 
ved Raagelejc. Besætningen er reddet.

Fra Sø og Land.
En oprørsk Besætning. I »Daily Telegraph« er der frem

kommet en Beretning om alvorlige Optrin, som har fundet Sted om 
Bord i Damperen »Clan Maclean« af Clan Linien, og som minder 
mere om et Drama end om det jævne Dagligliv om Bord i en Last
damper. I Følge en telegrafisk Meddelelse fra New York gik Skibet 
over Atlanterhavet bemandet med en oprørsk Besætning af Spaniere,

Nybygninger, Køb og Salg.

Skibsfører F. Petersen har købt Skonnert »Karl«, tilhørende 
Skibsfører R. H. P. Johansen, Ærøskjøbing, for en Købesum af

hav.de
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Kr. 15,500, eksklusive Aktieretten i Søassuranceforeningen Ærø. 
»Karl« er bygget 1902 i Stubbekjøbing og maaler 47 Reg.-Tons. 

»Ærø Avis«.

Helsingørs Jernskib- og Maskinbyggeri har 
faaet Bestilling paa en Passagerdamper til Sydfyensk Damp
skibsselskab.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schn- 
bert, afg. herfra 21./1. til Konigsberg. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Piræus 22./1. — Algarve, Borries, ank. Dnnkerqne 21./1.
— Anglo Dåne, Wiencke, afg. Arendal 21./1. Nord paa. — 
A. N. Hansen, Kruse, afg. herfra 21./1. til Riga. — Antwer- 
p e u, Steffens, oplagt. — A r k an s as, Petersen, ank. Baltimore
21./1. — Arno, Gjerløff, ank. hertil 22./I. — Au rora, Fiseher, 
afg. Pillau 22.;<I. til Danzig. — Baron Stjernblad, Ther- 
kildsen, ank. Antwerpen 21./I. — B e i r a, Lunge, ank. Marseille
21. /1. ■— C. F. T i e t g e n, afg. Kristianssand 14./1. til New York. 
Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 20./1. — Christian IX, 
Holm, afg. Pillau 21../1. hertil. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gi
braltar 17./I. til Genua. — Esbjerg, Strufve, afg. Libau 21./1. 
hertil. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 271. til Las 
Palmas. F r e d e r i g, Sørensen, afg. London 21./1, hertil. — G e- 
orgius I, Sørensen, ank. Libau 19./1. — Hellig Olav, Holst, 
dokker. — Hengest, Munck, afg. Riga 22./1. hertil. — Hjelm, 
Kyllesbeek, afg. Danzig 21./1. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
afg. Palermo 17,/l. hertil. — Jolantha, Simonsen, afg. Antwerpen
22. /1. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 21./1. for 
London. — Kentucky, Andresen, ank. hertil 18./1. — Kiew, 
Jørgensen, pass. Brunsbiittel 17./I. for Bordeaux. — Kursk, Gomme
sen, ank. Riga 20./1. — Leopold II. Christensen, afg. Libau 22./I. 
til Huli. — Louise, Larsen, afg. Livorno 20./1. til Catania. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, pass. Hanstholm 5,/l. for New York. — 
L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Antwerpen 22./I. til Cardiff. — 
Morsø, Nellemann, pass. Brunsbiittel 20./1. for Oporto. — M o- 
skov, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 20../1. for London. — Nico
lai II, Jørgensen, afg. Smyrna ./l. til Dunkerque. — Nord
jylland, Petersborg, afg. herfa 21./I. til Riga. — I. B. S u h r, 
Jacobsen, afg. Riga 22./1. til Dunkerque. — 0 m s k, Harder, ank 
Huil 18./1. — Oscar II, Hempel, dokker. — Pensylvania, 
Lissner, afg. Kristiania 4.1. til Boston. — Perm, Gotthardt, pass. 
Brunsbiittel 22./1. for Libau. — Pr eg cl, Iversen, afg. Havre 21./1. 
hertil. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 21,'1. for Antwerpen.
— Texas, Clauson Kaas. ank. New York 13./1. — Thyra, 
Tramp, afg. Trondhjem 20./1. Syd paa. - Tiber, Bech, ank. 
Reval 15./1. — Tyr, Thaning, ank. hertil 23./I. — U n i t e d 
S t a t e s, Gøttsche, ank. hertil 10../1. — Viking, Meyer, ank. 
hertil 22./1. — Hans Gud e, ank. Stettin 18./1. — Karin, 
ank. Frederikshavn 22.,’l. — V a d s ø. afg. herfra 16-/1. til Man
chester.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Riga 19./1. til Sarps- 
borg. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Helsingør 21./1. — N e x o s, 
Basse, afg. San Juan 19./1. til Goole. — Ellen, Hansen, afg. 
Malaga 20./1. til Cartagena. — F y 11 a, Christensen, ank. Barcelona
19./1. — H e b c, Gregersen, ank. Libau 20./I. ■— Johanne, Thø- 
gersen, afg. Burryport 20./1. til Malmo. — Karla, K. Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 19,/1. — Laura, Pedersen, ank. Limerick 19./1. 
Marie, Jessen, afg. Bayonne 19./1. til Newport. — Nora, Lar
sen, afg. Helsingfors 19./1. til Melilla. — C i t o, Jepsen, ank. Kø- 
nigsberg 19./I. — Bodil, Skou, ank. Esbjerg 20./1. — Dag- 
m a r, Mathiasen, afg. Liverpool 18./1. til Svendborg. — N e r m a, 
Mikkelsen, afg. Granton 19./1. til Esbjerg. — Alfa, Lauritsen, afg. 
Horsens 20./I. til Libau.

C. K. Hansen, Aggersborg ank. Aarhus 20./1. — Ama
lienborg ank. Huelva 11.71. — B o s c i a pass. Algiers 6./1. — 
Brattingsborg auk. Aalborg 18./1. — C i m b r i a afg. Port 
Talbot 17./1. — Dunsborg ank. Swansea 1G./1. — Els borg 
afg. Kjøbenhavn 19-/1. 1‘
Fredensborg ank. Rotterdam 19./1. 
afg. Savona 17.11. 
ank. New Orleans 13./1.
Hammershus afg. Hamburg 5./1.
Windau 19./1. — Høneborg afg. Santander 19./1. — Hund
borg ank. Memel 20./1. — Jelling ank. Sunderland 16J1. 
— Jomsborg ank. Windau 15../1. — Jungsho ved afg. New 
York. 19-/1. — Jægersborg ank. Cardiff 18.11. — Kal
lun d b o r g ank. Riga 6./1. — Klampenborg afg. Cardiff
20./1. — Kronborg afg. Huelva 14./1. — Lejre afg. Char- 
leston 19.71. — Lilleborg afg. Kjøbenhavn 19./1. — Mar- 
s el is bor g ank. West Hartlepool 14./1. — Kalø ank. Cardiff 
16./1. — Nivingston ank. Odense 17.11. — Næsborg ank. 
Metliil 17.11. — Randelsb-org ank. Odense 20./1. — Rosen
borg ank. Libau 20./1. — S e c a 1 i a ank. Aleksandria 19./1. — 
Silkeborg, ank. Hnelva 18./1. — Skanderborg, ank. Neu- 
fahrwasser 19./1. — Skakkeborg ank. Ghent 1" ,1
Skjoldborg afg. Swansea 20./1. — Skodsborg ank. Gar- 
ston 14./1.— Spigerborg ank. Marseilles 19./1. — 

— Flynderborg afg. Windau 18./1. 
Frederiksborg 

— F y e n afg. Valencia 12.,T. -— Granaria
— Gnid borg, ank. Santander 10./1. —

— Harrildsborg ank.

19./1.

S t e g e 1-

borg ank. Huelva 7./1. — Stjerneborg ank. Barry 18./1. — 
S ø b o r g afg. Triest 12y/l. — Taarnborg afg. Ghent 18./1.
— Tu bor g afg. Port Talbot 19./I. — Ulfsborg ank. Torre 
d’Annunziata 18./1. — Uranienborg ank. Liban 19./1. — 
V ordingborg ank. Liban 16./1.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Kiel
19. /I. — Samui, de Fine Licht, ank. Havre 19./1. — P an g an, 
Gabe, afg. Penang 13./1. til Port-Said. — C h n m p o n, Hansen 
Raun, ank. Penang 21.‘/'1. — B a n d o n, Thomsen, ank. Genna
21. /1. — Cathay, Krnuse, afg. Gøteborg 21./1. til Antwerpen. — 
S i a m, Knudsen, afg. Vladivostok 21./I. til Hongkong. — Indien, 
C. Jensen, ank. Yokobama 23./1. — Tranquebar, v. Deurs, 
afg. Antwerpen 13./1. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Para- 
maribo 15./1. til St. Thomeas. — S t. Thomas, H. J. Hansen, afg. 
Portland 14./1. til St. Thomas. — St. Croix, KaU, afg. London
22. /1. til Rotterdam.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Licata 1671. — 
M a r t h a, Christensen, ank. Bougie 16.71. — E1 n a, Rathje, afg. 
Metliil 13./1. — Therese, Pedersen, afg. Mentona 21./1. — 
Simone, Therkildsen, ank. Sfax 21./1. — Jeanne, Olsen, ank. 
Karthagena 22./I. — Vera, Larsen, afg. St. Filin 13./1. — Daisy, 
Lagesen, ank. Bordeaux 20./1. — Anine, Leth, afg. Tynen 21J1.
— K a m m a, Løffler, afg. Sfax 14./1.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 18./1. — Helene,/ Sørensen, 
afg. Rotteradm 19./1. ■— Sjælland, Svarrer, ank. Karrebæks
minde 18./1. — Agnete, Sonnichsen, afg. Windan 20./1. — 
H e r m i a, Hansen, ank. Metliil 20./I. — Alice, Jørgensen, ank. 
Tynen 21.71.

Botnia, Gudrun, Sørensen, pass. Kanalen 21../1. for Rotter
dam. — Ragnhild, Schultz, pass. Kanalen 22.,/I. for Rotterdam.
— Valborg, Hansen, ank. til Reval 18./I. — Estrid, Hansen, 
ank. til Briigge 20./1. — Gundhild, Hansen, ank. Blyth 18./1.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Huelva 18./1. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Methil 13./1. — Urania, Clau
sen, afg. Hamburg 21.71.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Rouen 
21./1. — Kronprins Frederik, Andreseu, afg. Horsens 22./1.
— England, Andersen, afg. Blyth 20./I. — Holland, Poul
sen, afg. Kjøbenhavn 20./1.

Europa. Europa, Hansen, pass. Hirtshals 20./1. for Rotter
dam. — Frankrig, Friis, afg. Savona 20./1.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Oporto 18./1. — Freja, Nielsen, 
afg. Newcastle 20./1. — Vera, Thing, afg. Karrebæksminde 20./1.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, pass. Kjøbenhavn 
21.11. for Rotterdam. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Helsingør
20. /1. til Danzig. — Skinfax e, Faber, pass. Kjøbenhavn 20./1. 
for Ghent. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. Aarhus 21./1. — R ø d- 
1' a x e, Vilandt, ank. Liban 20./1.

Det Dansk Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Burntisland 17.11. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Methil 19./1. til Svendborg. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, ank. Newport 14./1. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Riga 16./1. — R u s s, Petersen, ank. Puerto Borghi ll./l. — 
W 1 ad i m i r Sa w i n, Carstensen, ank. Rotterdam 17.11. — Ex
cellence Pieske, Rasmussen, ank. Rotterdam 22./12. — Mi
chael 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Pensacola 16./1. — Gene
ralkonsul P a 11 is e n, Christeseu, afg.. Cardiff 20./1. til Rosario. 
Wladimir Reitz, Olsen, ank. Buenos Aires 17.11. — Helmer 
M ø r c h, Thorsøe, afg. Cardiff 18. T. til River Plate. — N e w a, 
Dahl, ank. Colastine 14./1.

Vulcan, V n 1 c a n, Nielsen, ank. Liibeck 17./I. — London, 
Bom, ank. Antwerpen 17./I. — Paris, Tholander, ank. Boness 
21-/1. — B ry ss el, Kaas, afg. Libau 14./1. til Antwerpen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Libau ll./l. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 8.712. — Rom a, v. Thun, ank. Cardiff 
14./1.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Santander 18./1. til Oslebshansen.
— Nelly, Clausen, ank. San Nickolas 7./12. — Fan ny, Erik
sen, ank. Civita Vecchio 15./1. — Lilly, Nielsen, ank. Reval 
18./1. — Alexy, Lorentzen, ank. Memel 20./I. — Dagny, 
Sørensen, ank. Kønigsberg 20./1. — Mary, Bang, pass. K. W. 
Kanalen 20./1. for La Pailice.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Kolding 20./1.

Sejlskibe.
Ærø. Freden, Christensen, er afg. Gibraltar til Malaga. — 

H e b e, Clausen, er afg. Gibraltar til Valencia.

INDHOLD :
Kjøbenhavn, den 24. Januar 1911. — »Dansk Sejlskibsrederi- 

Forening«s Afdeling for mindre Skibe. — Fribordsregler. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck.Amalie-

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbej’de 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xi6a

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJøblno M.
Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Teleton 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; tor Donor Kl.6—7

?! Stevedors & Contractors
® ® F. Hansen & Co., Licensed
« as. St Petersburg og Narva (Hungerburg)
■s u N. P. Hansen.,C/> bD ”

H Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher&SøiPEttf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Oampskibsbefragtning. 

Havari-Kommissionærer.
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tolegr.-Mr.: „Veltbelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Språngsvikeo. 

Postadress: Spransgviken,
dlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernåsand, 
drnsk51dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. - ■
. Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler , sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------• Husk - ----------------

Petersen-Faxe's 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

JOHN WATT & Co.,
LTD.,

HULL & GRIMSBY.

Ship Brohers & Chartering Hgents,
Bunkers supplied at all 

Humber Ports. 
Telegraf-f „BALTIC HULL".

Adr.: { „BALTIC GRIMSBY".

Vilhelm A. Bang
Veiterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prlorltetalaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende"

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: i „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 8.

M.
Telefoner

1403 - 3063

Kjøbenhavn, Fredag den 27. Januar 1911. 18. Aarg.

■ ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

>. COHN
TeAmg^edr Toldbodvej 22.

t Eneforhandler al
1 Otto Schwades Damppumper 
li Blakes Kedler

HigglnaouB selvsm. Loesehjul og 
Blokke

Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Tekn. Maskinhandel.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11-

Leistungsfåhige, hollåndische 
Kettenfabrik, 

welche Ketten fur Schifiszwecke und fur Hebezeuge ala Spe
cialitet fabriciert, sucht einen bei den beteiligten Kreiaen gut 
eingefiihrten Vertreter oder Verbindung mit Grosa-Abnehmem.

Offerten mit Referenzen unter No. „390“, befordert di 
Expedition dieses Blattes.

Adr.:
Toldbod

ve] 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM
[ndregistrerel

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cron8tadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegnør Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, ti) billige fast« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og flkkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk« Ød- 
betalinger besørges.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,

1 Kjabenhavn.
egner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensare 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibs klosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Acoommodation for 15 Steamera
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY at the same time.
PNEUMATIC PLANT



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Sk ibsprovian tering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifte 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Energisk, 
yngre militærfri Mand, oplært 
i Provins Skihsmægler- og 
Dampskibsekspd. -Forretning; 
senere første Mand i en af 
Provinsens største Skibsmæg
ler-, Ekspedition- og Spedi
tions-Forretninger; Befragter 
i københavnsk Mæglerfirma, 
søger Stilling. Billet, mrkt.: 
„Energi11, modtager „Dansk 
Søfartstidende“s Ekspedition.

Skib til Salg.
Skonnert „Henner Frioer“ 

af Middelfart, 39 Netto Reg.- 
Tons, er til Salg ved Hen
vendelse til

Skipper C. Petersen,
Middelfart.

Aktiebolaget 
Ystads 

Dragarelag 
Ystad, Sverige

Telegramadr: Oragarelaget. Tel. 156 
udfører alle Slags Losnings- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Skib til Salg.
Skonnert „Cecilie“, af Ærøs

købing, 124 Netto Reg.-Tons, 
Klasse 5/6. 1. 1., laster 220 
Tons dw., ca. 75 Std. Træ, er 
til Salg ved Henvendelse til 
L. K. Svinding, Ærøskjøbing.

Til Salg
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa 1ste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Luc. Mulder,
Skibsværft, 
Martenshoek.

KAY DYHR.

Dampskibsfører søges.
En ædruelig og paalidelig Navigatør, helst en yngre, gift 

Mand, kan erholde Plads som Fører af en mindre Fragt
damper i indenrigs Fart. Billet, mrkt.: „Navigatør 391“, med 
Kopi af Anbefalinger, bedes indlagt paa dette Blads Kontor.

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk 

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KABYSKOMFURER* SKIBS OVNE 
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER AZs
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.ufn, / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
rele,On A 6886; Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

1H|> Unnnn Patent BundfarverTil. IlØegS og Patent Mønnie

WB flink £ Pfl’et bekendte Maskin-• D. Ulull M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amallegade 34.
_ , . . / Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: y Carlholtermann. Klibenhuvo.

NORDENS COMPOS/TIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsonsgade 19. Telf. Øbro 1030.

*|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,!.

Telf. 8946. Skibsbundfar ver. Telf 8946
Anticorrosive. — Antironhnq.

Vs Randers Rebslaaeri 
Hamp- og SLaaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

lærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Officielle Bekendtgørelser.
Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer i Konge
riget Danmark med Bilande. 1911. Sluttet den 1ste 
Januar 1911. Pris: Kr. 0,50

Samtidig er »Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stati
oner, 1909« annuleret.
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Kjøbenhavn. den 27. Januar luil.
Vi har modtaget Fortegnelse over Fyr og 

Taagesignal-Stationer i Kongeriget Danmark 
med Bilande 1911, udgivet af Det kongelige Sø
kort-Arkiv, sluttet den 1. Januar 1911. Pris Kr. 0,50.

I Fortegnelsen er medtaget alle danske Fyr og Taa
gesignal-Stationer, nemlig:

I. Fyr, Fyrskibe og Lystønder samt Taagesignal- 
Stationer, Fløjtetønder og Klokketønder anbragt og ved
ligeholdt af Marineministeriet.

II. Fyr anbragt og vedligeholdt af Kommunerne el
ler særlige Havneautoriteter.

III. Fyr eller Lanterner, som det er tilladt Post
dampskibe eller private Dampskibe at lade brænde til 
visse, nærmere bestemte Tider og saadanne mindre Fyr, 
som kun brænder, naar Fartøjer fra den paagældende 
Plads er paa Søen, samt Fare-Signal-Stationer for Fi
skere paa Jyllands Vestkyst.

Fyrene inddeles i:
1. Faste Fyr, som viser stadigt og uforandret Lys, og
2. Skiftende Fyr, hvilke igen kan inddeles i følgende 

Karakterer:
a) Fast Fyr med Blus, som viser stadigt Lys varieret 

med Blus af større Lysstyrke end det stadige Lys, 
med en kort Formørkelse før og efter Blusset.

b) Blinkfyr, som viser Blink eller Grupper af Blink 
med mellemliggende Mørke, hvilket gentages med 
regelmæssige Mellemrum. De kaldes Blinkfyr med 
Et-Blink, To-Blink, Tre-Blink o. s. v. Lysperio
den er altid kortere end den længste Mørkeperiode.

c) Lynfyr, Blinkfyr, hvis Lysperiode er % Sekund 
eller derunder.

d) Fyr med Formørkelser, hvis stadige Lys med re
gelmæssige Mellemrum pludselig afbrydes af en 
eller flere Mørkeperioder, hvorefter de igen pludse
lig viser stadigt Lys. De kaldes Fyr med Formør
kelser med En-Formørkelse, To-Formørkelser o.
s. v. Lysperioden er længere end, undertiden lig, 
den længste Mørkeperiode.

e) Vekslende Fyr, som afvekslende viser hvidt og far
vet Lys.

Fyrene er efter Apparatets Størrelse delt i seks Or
dener, af hvilke 1ste Orden betegner den største. Orde
nen-fer dog ikke et Maal for Lysstyrken.

Bogen indeholder bl. a. ogsaa en Omsætnings Tabel 
for Meter til dansk Maal og omvendt, og en Tabel over 
et. Fyrs Synsvidde i Sømil, svarende til forskellige Øje
højder.

Indkaldelse af befarent Mandskab for 
Aaret 1911. Fra Justitsministeriet har vi 
modtaget den sædvanlige aarlige Kundgørelse om Ind
kaldelse af befarent Mandskab i indeværende Aar. Det 
fremgaar bl. a. af denne, at enhver Befaren, der ikke 
inden sit 26de Lægdsrulleaar har gjort et Togt og derfor 
har faaet Vedtegning om at skulle indkaldes forlods, alt- 
saa enhver i Aaret 1884 eller tidligere født Befaren, har 
uden Ophold at melde sig hos en Mønstringsbestyrer og 
lil ham at afgive sin Søfartsbog. Enhver Helbefaren og 
enhver Halvbefaren, hvem der ikke er tillagt noget Togt, 
har, for saa vidt han er til Stede her i Landet i Tiden 
mellem den 1. og den 6. Februar, begge medregnet, og 
ikke er hindret ved lovligt Forfald, hvad enten han er 
paamønstret eller ikke, inden] Udløbet af ovennævnte 
Frist at melde sig hos en Mønstringsbestyrer og til ham 
al afgive sin Søfartsbog. Hvis Søfartsbøgerne er be
roende hos Skibsføreren, har Mandskabet at melde dette 
for Mønstringsbestyreren, hvorhos Skibsføreren er pligtig 
til inden den ovenfor nævnte Frist at besørge Bøgerne af
givet til Mønstringsbestyreren.

Udenrigsministeriet meddeler:

Ophævede Karantænebestemmelser. I 
Følge en fra den kgl. Konsul i Gibraltar modtaget Ind
beretning af 16. ds., er de for Skibe kommende fra Pa- 
lermo ved Bekendtgørelse af 26. Oktober f. A. foreskrevne 
Forholdsregler bortfaldet.

Skoleskibet »Viking«. Frederiksstad, 24. Ja
nuar. (Ritz. Bur.) I Dag indkom det danske Skoleskib 
»Viking« hertil. Skibet havde i Idefjorden indtaget Last 
af Brosten til Buenos Aires, men maatte paa Vejen gaa 
ind til Frederiksstad for at reparere Donkeykedlerne. 
Skibet vil blive liggende her en Ugestid.

Den almindelige danske Skibsfører
forening har fra Direktør Carl Will og Frue mod
taget et Legat paa 5,000 Kr. til Fordel for Enker efter 
Skippere eller Styrmænd fra hele Landet. Fortrinsret 
har Medlemmer af Den almindelige danske Skibsførérfor- 
ening af 1874. Renten af Kapitalen anvendes til Fribolig 
eller Huslejehjælp.

I s ni e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 25. Januar.

Tyske Farvande.
P i 11 a u. Reviret: Skibsfarten kun mulig for kraf

tige Dampere. Søkanalen: Skibsfarten vanskelig; for 
Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Swinemunde. Reviret: spredt Drivis og sam
menpakket Sjap- og Kvadderis. Skibsfarten vanskelig; 
for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Svenske Farvande.
Gefle. Svær Fastis, Rende holdes aaben med Is

bryder. Skutskår og Eggegrund: isfri.

„Dansk Sejlskibsrederi-Forening“s
Afdeling for mindre Skibe.

Generalforsamlingen i Odense.
(Sluttet.)

Bladsagen.
Sekretæren: Blandt de mindre Skibe er der en 

rørende Enighed om at ville blive af med Dansk Søfarts
tidende og at faa noget andet og bedre i Stedet for, og 
Taleren er enig i denne Opfattelse.

Som Afdeling af Hovedforeningen faar vi Dansk 
Søfartstidende. Vi betaler c. 1,600 Kr. aarligt derfor i 
Øjeblikket, men vil være fri herfor og vil have eget Blad, 
to Gange maanedligt. Vi har inden for de mindre Skibe 
trængt til et Blad, hvor vi mere uhindret kan agitere og 
virke samlende. Det har Dansk Søfartstidende ikke 
gjort og har efter min Mening ikke kunnet gøre. Selv 
om det var det mest engleagtige Blad i Verden, er det 
ikke det, vi trænger til.

Nu vil vi have Lov til at tilbageholde de 3 Kr. 50 Øre 
til Hovedforeningen; derved vil vi faa c. 1,600 Kr. og eget 
Blad hver 14. Dag <>g desuden have et Overskud paa 
6—700 Kr. til f. Eks. Procesfonden.

Derimod vil vi betale det øvrige Kontingent til Ho
vedforeningen og blive staaende i den.

P. Rasmussen, Odense: Vi taber ikke ved at blive 
af med Dansk Søfartstidende og bevare det nuværende 
Forhold til Hovedforeningen. Men hvis dette Forhold 
ikke kan bevares, naar vi siger os løs fra Dansk Søfarts
tidende, skal vi ikke sige os løs fra Bladet.

Nielsen, Svendborg: Det var rart, om vi stod som 
en Organisation, sideordnet Hovedforeningen, saa vi kun
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i store Spørgsmaal var en stor samlet Forening. De store 
og de smaa Skibe kan ikke altid have samme Interesser. 
En saadan Ordning maa kunne tilvejebringes, og i Til
fælde, hvor det haster, maa vi kunne behandle vore egne 
Sager og vil i mangfoldige Tilfælde have Gavn deraf.

Sekretæren ønskede intet Brud, men syntes, at 
de mindre Skibe heri Landet dannede en selvstændig 
Stand, der godt vilde kunne staa paa egne Ben.

Minor-Rasmussen: Tror Sekretæren, at
Dansk Søfartstidende kan bestaa, naar de smaa Skibe 
siger Bladet op.

Sekretæren: Det véd jeg ikke, og det er mig 
ogsaa ganske ligegyldigt, om dette Kapitalistblad kan be
staa eller ej. Jeg staar her som Sekretær for Afdelingen 
for mindre Skibe, og om et bestemt Aktieselskab kan be
staa, berører ikke mig.

Minor-Rasmussen: Hvis de smaa Skibe op
siger Dansk Søfartstidende vil det ogsaa gaa ud over 
Hovedforeningen.

Kapt. Nielsen syntes at antyde, at Sagerne forhale
des inden for Hovedforeningen. Det kender jeg ikke 
noget til, og det er heller ikke sket i min Tid. Nielsens 
Bemærkning om svenske Skibes Kystfart angaar ikke 
mig.

Taleren kunde ikke forstaa, hvorledes det skulde gaa 
til, at der skulde være sideordnede Afdelinger. Standen 
er for lille til at taale Splittelse. Det kan ikke siges, at 
den mindre Afdeling har særlige Interesser fra Hovedfor
eningen, og jeg beder Dem nøje overveje den Beslutning, 
De maatte komme til her i Dag. I hvert Fald maa der 
være meget nøje Samarbejde mellem Afdelingerne. 
Ellers vil det jo se galt ud.

Christiansen, Aalborg, kunde ikke forstaa, at 
der var noget i Vejen for at undvære Dansk Søfarts
tidende; naar det er blevet hævdet, at Hovedforeningen 
kun har Tab af os, kan det jo ikke skade, at dette Tab 
ophører.

Sekretæren: Bestyrelsen vil ikke en Gang fore- 
slaa at blivei fri for Dansk Søfartstidende til L Juli, 
hvorved vi vilde spare c. 800 Kr.; vi er tilmed saa 
imødekommende, at vi vil vente til Hovedforeningens Ge
neralforsamling.

Men hvad skal vi gøre, hvis Hovedforeningens Be
styrelse siger Nej til vor Anmodning. Hvis den fasthol
der en saadan Vægring, har vi jo ikke andet at gøre end 
at udmelde os, saafremt Sagen skal løses.

Det vedtoges enstemmigt, at man vil søge 
at blive af med Dansk Søfartstidende.

Nielsen, Svendborg: Splittelse paa denne Sag maa 
anses for umulig. Men siger Hovedbestyrelsen Nej, gaar 
vi i Svendborg ud af Hovedforeningen, det vil sige, vi 
betragter os som smidt ud.

Skibsreder Schmidt, Marstal: Hvis Hovedbesty
relsensiger Nej, melder vi os ogsaa ud.

. Formanden tror, at et Medlemsblad vil virke 
ganske anderledes samlendeu.end Dansk Søfartstidende. 
Hvis Hovedbestyrelsen siger Nej, maa vi melde os ud.

Minor-Rasmussen: Hovedforeningen har ikke 
Tab af den mindre Afdeling og har aldrig sagt, al den 
havde et saadant Tab.

Efter endnu et Par Repliker vedtoges det. at 
Afdelingen vil udmelde sig af Hovedforeningen, hvis 
dennes Bestyrelse afslaar Afdelingens Ønske i Blad- 
spørgsmaalet. — Imod dette Forslag stemte O d e n se
kredsen.

Klokken var nu bleven 12^/j,, og der holdtes efter 
Behandlingen af dette vigtige Punkt en Frokostpavse paa 
en Times Tid.

Eftermiddagsmødet begyndte med Spørgsmaalet om

Procesfonden, 
hvorom Sekretæren indledede.

Mange smaa Skibsførere ønsker at se, at der gøres 

noget netop for dem. Det vilde ogsaa ske i langt højere 
Grad, hvis Medlemmerne altid henvendte sig til Forenin
gen. Der savnes imidlertid en Del Forslaaelse af, hvor
ledes hele dette Spørgsmaal er; hvorledes Forholdet burde 
være.

Afdelingen her har nu godt 450 Medlemmer, og man 
vil nu ved Oprettelse af en Procesfond søge at bøde paa 
det uheldige Forhold, at den enkelte Skibsfører har Fø
lelsen af at staa ganske alene i Konfliktstilfælde. En Del 
Sager vil Fonden selvfølgelig komme til at afvise, og det 
vil jo nok sætte en Del ondt Blod, men det kan ikke 
være anderledes.

Bestyrelsen har tænkt sig, at Kontingentet til Fon
den nærmest skulde være en Tonnageafgift, f. Eks. 12 
Øre pr. Netto-Ton plus 25 pCt. af det i Tilfælde af Proces 
Vundne. Fonden skulde være den samme som Forenin
gen, kun med eget Regnskab. Der skulde saa nedsættes 
et forberedende Udvalg med juridisk Assistance til at 
tage sig af Sagen, og Fonden skulde omfatte Østersøen og 
Vesterhavet plus Island.

Under den følgende Forhandling bemærkede G a d e- 
b e r g, at Procesfonden burde omfatte det hele — ogsaa 
Rusland osv.

Sekretæren oplyste, at i den tyske Forening 
var der to Sager pr. tre Medlemmer. Det var selvfølge
ligt Vanvid, og saaledes skulde der ikke gaas frem her
hjemme.

Det vedtoges at søge oprettet en Procesfond.
Under den fortsatte Forhandling udtalte P. Ras

mussen, Odense, at Forhandlingen om denne Sag viste, 
at man skulde betænke sig to Gange, før man gik til 
Oprettelsen af en saadan Fond. Men hvis den opret
tedes, maatte alle være med i den.

Det vedtoges at fastsætte Kontingentet til den af 
Bestyrelsen foreslaaede Form og Størrelse, hvilket me
nes at ville indbringe c. 1,700 Kr.

Sagen gaar imidlertid nu til Afstemning 
blandt Medlemmerne Landet over.

Fyr og Sømærker m. m.
Christiansen, Aalborg, ankede meget stærkt 

over Broforholdene ved Aalborg. Efter hans 
Udtalelser udvistes der en utrolig Hensynsløshed overfor 
Skibene.

Sekretæren indrømmede, al dér i Aarets Løb 
havde været megen Tale om denne Sag. Der var saa
ledes Tilfældet, hvor en Jagt paasejlede Broen. Afde
lingen her havde skrevet til Assurancen derom, men ikke 
faaet Svar. Der havde ogsaa været talt om uforholds
mæssig høje Lossepenge ved Iirik. Fra Ministe
riet var tilkendegivet, at Sagen vilde kunne ventes ta
gen op.

Christiansen omtalte nærmere Sagen om Jag
ten, der var kollideret med Broen. Som Sagen nu havde 
udviklet sig, vilde den ialt komme til at koste 4—500 
Kr., skønt det hele kunde være gjort i Stand for 10 Kr. 
(Munterhed). Han ironiserede over, at en saadan Bro 
kunde løbes i Stykker af en sølle Jagt.

Christensen, Aarhus, ankede over, at Broen 
skulde lukkes tyve Minutter forinden, der kom Tog over 
den. Der gik en Masse Tog over Broen. Endvidere kla
gede han over Belysningen paa Mariager 
Fjord.

Yderligere klagedes der bl. a. over Afmærk
ningsforholdene ved Møens Dyb og over 
Belysningen ved Fakse, hvorom Nielsen, 
Svendborg, erklærede, at »Skipperne maa rette sig efter 
Bagerens Butikslamper«.

Forskellige Mæglerforhold.
Herom indledede Christensen. Aarhus. Han 

mindede om, at da man fik Minimalfragterne, paalag
des det Mæglerne at holde sig Raterne efterrettelige. Han 
vidste ikke, om dette paany skulde indpræntes dem. Der
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kunde maaske ogsaa være Tale om, al Foreningen antog 
én Mægler eller Befragter.

Sekretæren : Den Tap, hvorom det hele drejer 
sig, er naturligvis det økonomiske ■— Ønsket om bedre 
Betaling.

Mon man ikke gennem en Appel lil alle danske Skibs
førere kunde faa det gjort til en almindelig Opfattelse, 
al del er skammeligt at gaa bag Byggen af Kolleger?

Men saa er der de udenlandske Skibsførere tilbage. 
Der er Hollænderne (Og Svenskerne! Svenskerne!). Kunde 
vi faa Tyskerne med, og i Sverig er der vist el Par For 
eninger. Det er vist den eneste Udvej.

G a d e b e r g ankede stærkt over den Optræden, der 
var præsteret af Mæglerne Otto Wiggers og Menlz i Ro- 
sloek. De burde boykottes.

Sekretæren: Menlz har der værel saa megen 
Tale om, og del har ogsaa værel fremdraget i Dansk Sø
fartstidende.

Under den fortsalle Forhandling fremhævedes del, 
al del vilde være meget virkningsfuldt, om forskellige 
Skibsførere, der havde været udsat for saadan Behand
ling, sørgede for, at den blev offentligt paalall.

Man drøftede endvidere kort Spørgsmaalel om al 
faa det forhøjede Klareringsgebyr i Kjøbenhavn, sat ned.

Certepartiklausuler.
Christiansen, Aalborg, der indledede om delle 

Punkt, erklærede, at Cementcerleparlierne nu næsten var 
saa daarlige, som de overhovedet kunde blive. Det ved
kommer dog ikke Cementfabrikerne, om vi har ny Kort 
og Lanterner.

Vi bør i Tide sætte os imod for vidtgaaende For
dringer og ikke underskrive andre Klausuler, end Sø
loven byder.

Kaptajn Petersen, Kolding: Vi maa have del 
ordnet saaledes, al hver Mand underskriver, at han ikke 
vil indgaa paa disse Certepartier.

Sekretæren sluttede sig til Petersen. Lad os agi
lere og udsende Stemmesedler.

Paa Foranledning af Gadeberg oplysle Sekre
tæren under den fortsatte Forhandling, at det var tem
melig let at komme i Forbindelse med Tyskerne, der 
havde egen Forening og el Blad, der gerne fremhævede 
Danskerne som Mønstre. Men i Sverig var der kun el 
Par Lokalorganisationer — ingen Landsforening.

Christensen, Aarhus, holdt ikke af at give op. 
Han mindede om, at man i sin Tid havde faaet Vægt
garantien afskaffet ved Sammenhold mellem Danskerne 
og Tyskerne.

Nu drejede det sig jo kun om Cementfabrikerne, men 
hvorfor skulde de favoriseres. Ingen Ladning var van
skeligere at sejle med end Cement.

Christiansen: Vi maa have Mæglerne med, 
for at det kan nytte.

Sekretæren kunde endda forstaa, at man havde 
Losseklausulerne, men Adresseklausulerne, fandt han, var 
en Ilaan mod Skibsførerne.

Sagen gaar nu til Afstemning blandt Medie m- 
m e r n e.

Om Bjergningsforholdene
indledede Sekretæren, idet han mindede om, at der 
for en Tid siden fremsattes Forslag fra Justitsministeriet 
lil Lovforslag om, at der altid skulde være tilstrækkeligt 
Bjergningmandskab paa Kysterne.

Efter Udtalelser af flere Talere henstillede Indlede
ren, at man — da der var saa stor Meningsforskel i denne 
Sag — ikke her tog Bestemmelse om Sagen. De Assuran
cer, der var mod Svitzers Monopol, kunde saa selv skrive 
ind lil Justitsministeriet derom.

Gadebjerg anførte Eksempler paa kulant Op
træden af Svitzer.

Minor Rasmussen: Intet forbyder Kyslbe- 
boerne selv at tage Affære ved Bjergning!

Iversen, Nyborg, var af samme Mening.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling
Som Delegeret ved Hovedforeningens Generalforsam

ling valgtes P. Rasmussen, Odense, med Kaptajn 
Christensen, Odense (»Thea«), som Suppleant.

Lovændring.
Man vedlog en redaktionel Lovændring om, at Be

styrelsen indvarsler til Generalforsamling i Dansk Sø- 
farlstidende eller Medlemsbladet.

Selovens Revision.
Dette Punkt paa Dagsordenen gav kun Anledning 

lil el Par Smaabemærkninger.
Kaptajn A 1 b e r t s e n, Marstal, foreslog, al det hen

stilledes til Kommissionen angaaende Sølovens Revision, 
at Liggedagspengene forhøjedes fra 30 lil 50 Øre pr. Ton.

Næste Aars Generaforsamling.
Som Mødesled for næsle Aars Generalforsamling fo

resloges Nykjøbing F.. Svendborg, Aarhus og Odense.
Kaptajn Mortensen, Bogense, anbefalede, al 

Aarsgeneralforsamlingen saa vidt muligt holdtes midi i 
Landet, for al den kunde faa slørst Tilslutning. Den burde 
derfor i Reglen holdes i Odense. Man valgte imidlertid 
Nykjøbing F.

Dansk Konsul i Pommern.
Mægler D e n l z c r, Stetlin, havde ønsket Foreningens 

Anbefaling som dansk Konsul i Pommern.
Han anbefaledes bl. a. af Christiansen, Aalborg, 

varmt til denne Post.

Afslutning.
Generalforsamlingen sluttede derpaa ved Firetiden 

med, at Formanden endnu en Gang mindedes af
døde Kaptajn Christiansen, Odense, og med Oplæsning af 
en telegrafisk Hilsen fra Svendborg.

Eflerat Dirigenten havde lakket for den ud
mærkede Ro under Model, skilles man under Leveraab 
for Organisationen, Formanden, Dirigenten og Sekre
tæren.

Kl. 6 skulde der paa Hotellet være Fællesspisning 
som Afslutning paa Dagen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Februar Maaned.

Uddrag af »Dcutsche Seewarte«s Maauedskort.

Den almindelige Fordeling af Lufttryk og Vind
forhold adskiller sig ikke væsentlig fra Forholdene i 
Januar Maaned.

Ki|ystvinde. Den evropæisk-afrikanske Side. I 
Februar er Vindene ved Nordevropas Kyster meget for
anderlige med Hensyn til Retning og Siyrke; detle 
gælder ogsaa Kyststrækningen mellem Kap Finisterre 
og Gibrallar. Ved Marokkos Kyst er Vinde mellem S. 
og SV. hyppige, og paa Madeira optræder ikke sjældent 
Storme mellem S. og SV. Paa de Kanariske Øer fore
kommer dels de fremherskende Vinde mellem NNØ. og 
NNV. og tillige Storme fra Retninger mellem SØ. og 
SV.; disse sidste kendes ofte paa et forudgaaende stærkt 
Barometerfald, medens stærke Stigninger af Lufttrykket 
lyder paa Østenvindens Genoptræden. Indtil Kap Verde 
forekommer ved Kysten hyppig Vinde mellem N. og 
NØ. Syd derfor ved Sierra Leone Kysten forekommer 
ofte Vindstille og nordvestlige Vinde, og tillige optræder 
Land- og Søbrise ret udpræget. SV. Monsunens Omraade 
naar imod Vest næppe længere| end lil Kap Palmas 
Længde. Fra Marokko og indtil Kamerum kan man i
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Februar af og til vente Harmallan, en lør, hellig og hed 
Landvind fra 0. og ØNØ., som medfører usiglbarl Vejr 
og et udstrakt Støvfald over den Del af Havet, som 
ligger Vest for Sahara. Omtrent Halvdelen af samtlige Til
fælde af Sløvfald fakler paa Februar Maaned, og del me
get usiglbare Vejr, som Støvfaldet foraarsager, særlig ved 
de Kanariske Øer, har ofte givet Anledning til Forlis. 
Saa snart Vinden (Passalen) genanlager Retningen N. 
eller NNØ. ophører Støvfaldet, og Lullen bliver klar.

Vindstille Bællel mellem begge Passaterne er i Fe
bruar selv i Nærheden af den afrikanske Kyst forholdsvis 
meget small. Hyppigheden for Vindslille paa del aabne 
Hav er endnu under 10 pCl.

Den amerikanske Side. Paa de højere Bredder er 
Fralandsvinde i afgjort Overvægt. Vinlerslonnene paa 
De forenede Stålers Atlanterhavskyst begynder Nord for 
Kap Halleras som oftest fra SØ. med faldende Barometer 
og Regn; senere gaar Vinden næsten lige saa ofte gennem 
NØ. som gennem SV. om til NV., og i Stedet for Regn 
falder der ofte Sne. Med NV. klarer Himlen op, og Vejret 
bliver i nogen Tid stadigt. Naar man ser bort fra Snefal
det, har Vejret denne Karakter helt ned til Bermuda 
Øerne. I Meksiko Bugten forekommer »Norlhers« nu 
sjældnere, hvorimod SØ. Vinde optræder meget hyppigt. 
Ved hele Mellemamerikas og Venezuelas Atlanterhavskyst 
og paa Antillerne blæser NØ. Passaten.

Storme er endnu i Februar næsten lige saa hyp
pige som i .Januar. Den gennemsnitlige Slormhyppighed 
paa Damperruterne paa de højere Bredder tiltager ogsaa 
nu fra Øst henimod Vest til Midlen af Oceanet, men af
tager igen herfra betydeligt over imod del amerikanske 
Fastland. Maksimum for Slormhyppighed (37 pCl.) lig
ger paa 40“—45° N. Br., 40°—45° V. Lgd. Del er værd 
at lægge Mærke til den Forskel, der er i Stormhyppig
heden mellem Farvandene Nord for Golfslrømmen (10— | 
20 pCt.) og Golfstrømmen selv saml Farvandene Syd for ! 
denne, hvor Procenttallet varierer mellem 23 og 29 pCl. j

T a a g e. Vinlermaanederne Januar og Februar er 
Aarets mest laagefatlige Maaneder, lil Dels vel fordi 
Golfslrømmens Vandtemperatur nu er betydelig lavere 
end om Sommeren og ikke saa meget forskellig fra Tem
peraturen af de omgivende kolde Egne, men dog særlig ; 
fordi kolde NV. Vinde optræder hyppigere end fugtige, 
varme SV. Vinde. Kun hist og her overskrides en Taage- 
hyppighed af 10 pCt. noget, saaledes navnlig over Grun
dene paa den amerikanske Side.

I s. Drivisen er i Februar som oflest under en 
lemmelig rask Fremrykning imod S. og SØ., dog ligger 
Drivisens Februar Grænse gennemsnitlig endnu 100 Sin. 
Nord for Damperruterne lil New York, medens Marts 
Grænsen derimod allerede ligger meget nær ved Ruten 
for de udgaaende Dampere. w

II vad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- [
gaar del, at der ikke indtil den 19. Januar er indløbet 
Melding om Is fra de transatlantiske Damperru ler. i

Fragtmarkedet.
I

Borlsel fra La Plala Markedet, som for Øjeblikket [ 

ligger temmelig mat, viser alle de øvrige ledende Mar
keder el meget stabilt Udseende, naar Aarstiden tages i I 
Betragtning, og der har siden vore forrige Meddelelser ) 
været gjort et betydeligt Antal Befragtninger fra Østen 
og Sortehavet, ligesom ogsaa Nordamerika tog nogen- | 
lunde godt fra. Ralerne ligger gennemgaaende paa el lig
nende Niveau som for et Par Uger siden, og der er ikke ■ 

nogen Udsigt til, al en Nedgang er foreslaaende. Kul
fragterne er elendige til Østersøen, men til Middelhavet 
er Markedet fast, og lil liere Pladser har Rederne kunnet 
Ivinge Ralerne yderligere lidi i Vejrel, hvilket er gode 
Tegn paa, at Tonnagen er vel fordelt. Til La Plala 
er der nu 2/ å 2/6 mere pr. Ton at faa ud fra CardifT 
end for el Par Uger siden, men delle er ogsaa nødven
digt, thi Relurmarkedet er jo meget lunefuldt, men der 
siges at være megel Korn, som skal eksporteres, og 
muligvis kommerj Raterne hjemefter snart opad igen. 
Ekspeditionerne paa Kulpladserne begynder nu igen at 
blive normale efter Overfyldningerne ved Aarels Begyn
delse. Der fragledes sidst som følger:

Østen. Bombay) 18/6 a 19/ Dødvægt Basis én 
Lossehavn U. K. eller Kontinentet pr. Februar, 18/3 pr. 
Marts/April. Kurrachee omkring 16/ Skala lil udsøgt 
Ilavn. Birma sluttede livligt for Ris lil c. 23/ Holland, 
23/9 O. C. pr. Februar/Marls. Vladivoslok lil U. K. eller 
Kontinentet 29/ ned lil 28/3, Option Dalny 1/ mindre. 
Fra Australien for Hvede hjem 26/3 å 26/9.

Sortehavet. Odessa/Rollerdam direkte 8/6, Ant
werpen 8/9. Nikolajeir 10/ Dødvægt for Korn lil Ham
burg (6,800 Tons Baade), 9/41/G> N- (3,800). Sulina 
9/3 N. C. eller »any«, 9/9 Hamburg (3,000—4,000). Alt 
pr. prompt Lastning.

Middelhavet. Aleksandria sluttede for Bom
uldsfrø til 8/3 IIull, 9/ Hamburg, 9/3 Bremen. For Erts 
blev der sluttet til 7/1%, Benisaf/Tyne Dock, 7/6 Al- 
ineria Harbour/Rotterdam, 8/ Middlesbro, 8/6 La Gou- 
letle/Rollerdam, 8/4%, Aguilas/'Rolterdam, alt med »full 
terms«. Fosfat 7/ Sfax/Ghenl, 18/6 Tunis/Yokohama. 
For Erts fra Bilbao belaltes 4/ CardifT, 4/1%. Jarrow, 
4/3 Middlesbro, 4/4% Rotterdam.

Nordamerika. Petroleum i Kasser fra New 
York eller Filadelfia 21 Cents Japan, Basis én Losse
havn, 21 Cents Slianghai, Option Hongkong 19%.. Til 
lo koreanske Havne 22 Cents. Paa Form »O« fra Sa- 
vannah 27/6 lil Liverpool, Manchester eller Bremen, fra 
Golfen lil U. K. eller Kontinentet 32/6 én, 33/9 to Losse- 
havne. Tømmer fra Golfen 95/ to, 97/6 tre spanske Mid
delhavshavne, 77/6 Rolterdam, 118/9 La Plata, Buenos 
Aires eller Rosario. Netto Charter fra Golfen 12/ U. K. 
eller Kontinentet.

La P 1 a t a. Fra San Lorenzo Grænsen lil U. K. 
eller Kontinentet 10/6 å 10/9 O. C. Buenos Aires 9/ a 
9/6, prompt, medens Quebracho fra Colastine pr. Marts 
sluttedes til 16/10%,.

Østersøen. Kornlaster ret rigelige, og der slut
tedes fra Libau eller Windau til 9 a 9% d. Havrebasis 
London eller Rotterdam, 9% a 10 d. Antwerpen, 11% d. 
å 1/ Dunkerque, 1/1%. a 1/3 Rouen. Fra Riga betaltes 
9%, d. Rolterdam. For D/B. kan faas 22/6 til London, 
Frcs. 25/26 Antwerpen, 28/29 Rouen. Fra Reval noteres 
1/0% Hvedebasis Rolterdam, Frcs. 17 Hør Ghent, 18 
Dunkerque. Konigsberg Mk. 5% Dødvægt til Rolterdam 
og Sukker Danzig London 4/9, Greenock 5/6.

I< u 1 f r a g t e r n e er megel flove og knappe til 
Østersøen men fasle i andre Retninger. Fra Tynen eller 
Blyth belalles 3/3 å 3/7% Kjøbenhavn, 3/9 Aalborg 
(1,500), 3/7% Konigsberg (2,200), 4/ Rendsborg (1,400). 
6/ Lissabon (1,200), 5/6 Algier (3,500), 7/6 Livorno (2,800 
med 300 Tons daglig Losning), 7/ a 7/1% Genua. Fra 
Forlhet 4/4%, Horsens (800), 3/10% Kjøbenhavn (1,300), 
3/9 Kiel (2,200), 4/4%. Stockholm ("1,800), 4/1%, Wisinar 
(1,200). Fra CardifT eller Newporl 6/3 Malaga (1,500), 
5/"3 Lissabon (1,800), 7/ å 7/3 Genua (3,000—5,000), Frcs. 
8 Marseille (3,500), 7/6 å 7/9 Venedig, 6/ Port Said 
(5.800), 7/ Las Palmas (1,600), 7/6 Dakar (2,300), 15/9 
å 16/6 River Plale.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Skonnert »Cecilie« al Ærøskjøbing, der maaler 124 Netto Reg.- 
Tons, er af Ejeren, L. K. Sviuding, solgt til Skibets hidtidige 
Fører, P. H. S v a r r c r, af Ærøskjobing.

»Cecilie« er bygget i Ærøskjøbing i 1876. Købesummen var 
Kr. 7,000.

Skibsfører R. Niels c n„ Marstal, har i Folge »Æro Avis« 
købt Skonnert »Hilma« ar Ålius for en Købesum af Kr. 10,500.

»Hilma« er bygget i Bartli i 1900 og maaler 68 Reg.-Tons.

Skonnert »Venus« af Stryno, der er bygget i Svendborg i 1910 
og maaler 66 Reg.-Tons, er i Følge »Ærø Avis« solgt til Skibs
fører M. R. Weber af Marstal for en Købesum af Kr. 20,750.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n <1 e r s e n. Schu- 
berl, ank. Pillau 23./1.— Alexandra, Nielsen, afg. Linuii 25./1. 
til Salonica. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Dunkerque 24. hertil. — 
A n g 1 o Da n c, Wiencke, ank. Trondhjem 25./1. — A. N. H an- 
s c n, Kruse, ank. Riga 24./1. — Ant w e r i) c n, Madsen, oplagt. 
— Arkansas, Petersen, ank. Baltimore 21./I. — Arno, Gjer- 
løff, auk. hertil 22./1. — A u r o r a, Fiseher, afg. Danzig 25. til Bor
deaux. — Baron Stjern bl ad, Therkildsen, auk. Antwerpen 
21,/l. — B c i r a, Lunge, ank. Marseille 21./I. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, afg. Kristianssand 14,-1. til New York. — C h r. B r o- 
b c r g, Mortensen, afg. herfra 25./1. til Riga. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 23./I. D a g m a r, Bøgvad, ank. Genua 23.(1. — 
Esbjerg, Strul'vc, ank. hertil 23./1. — Florida, Andersen, 
afg. Buenos Aires 2.j/’l. til Las Palmas. — Frederik, Sørensen, 
auk. hertil 24./1. — Georgius I, Sørensen, ank. Libau 19.>1. — 
Hellig Olav, Holst, laster. — Hengest, Munek, ank. hertil 
25./1 .— Hjelm, Kyllesbeck, ank. hertil 25. /I. — I. C. J ae o b- 

sen, afg. Palermo 17i/'l. hertil. — J o 1 a n t h a,' Simonsen, ank. 
hertil 25./I. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 24./1. — K e n- 
t u c k y, Andresen, afg. herfra 25./1. til Kristiania. — IC i e w, Jør
gensen, ank. Bordeaux 23./1. — K u r s k, Goninicsen, afg. Riga 24. 1. 
til Antwerpen. — Leopold II, Christensen, nass. Brunsbiittel 24./1, 
foi' Huil. — Louis e, Larsen, ank. Catania 23./I. ■— L o u i s i a n a, 
Ørsted, pass. Dartmouth 8./1. lor New York. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, ank. Cardiff 25vl. — Morsø, Nellcinann, pass. Oucssant 
24../1. til Oporto. — M oskov, Jon Jonsen, afg. London 24.(1. til 
Dunston. — Nicolaj II, Jørgensen, ank. Dunkerque 22.(1. — 
N o r d j y 11 a n d, Petersborg, ank. Riga 23./I. — 0. B. S u li r, 
Jacobsen, pass. Holtenau 25.1. for Dunkerque. — 0 m s k, Harder, 
pass. Holtenau 24./1. for Libau. — Oscar II, Hempel, opiagt. — 
P c n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Boston 25./1. — Per m, Gotthardt, 
ank. Libau 25./li — Pr eg cl,- Iversen, ank. hertil 25.(1. — Saga, 
Wiberg ,ank. Antwerpen 23., 1. — T e x a s, Clausou Kaas, afg. New 
York 25./1. til Kristiania. — Thyra, Tramp, ank. hertil 25./1. 
Tiber, Becli, ank. Reval 15./1. — T h v r, Thaniug, ank. Windau 
26./1. — U n i t e d S t a t e s, Gøtsche, oplagt. — Viking, Meyer, 
afg. herfra 25., 1. til Arendal. — Hans Gude, afg. herfra25.(l. til 
Manchester. — I< a r i n, ank. hertil 24./1. — V a d s ø, ank. Man
chester 24./1.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Libau 25./1. — Helene, Søren
sen, afg. Grangemoutb 24.(1. — S j æ 11 a n d, Svarrer, afg. Karre
bæksminde 25./1. — Agnete, Soiinichsen, alg. Windau 2O.jl. — 
Hermia, Hansen, ank. Methil 20./1. — Alice, Jørgensen, afg. 
Tynen 25./I.

Botnia. Gudrun, Sørensen, afg. Rotterdam 25.(1. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rotterdam 25;, i. — Valborg, Hansen, afg. 
Reval 24./1. — G u n li i 1 d, Hansen, afg. Blytli 25./1.

Nordsøen. Krouprinses.se Louise, Petersen, ank. New
port 25./1. — Kronprins Frederik, Andresens, ank. Hor
sens 22./1. -—.England, Andersen, ank. Kjøbenhavn 24.(1. — 
Holland, Poulsen, ank. Methil 23,.'l,

Europa. Europa, Hansen, ank. Rotterdam 23./I.
Skandia. S c li a c h S t e e n b e r g, Theilland, afg. Danzig 

19./I. til Rolterdam. — Rim fax e, Westergaard, ank. Danzig 
22./1. — Sk i il fa xc, Faber, ank. Ghent 25./1. — G u 1 f a x c, 
Petersen, ank. Aarhus 21/1. — Rødfaxe, Vilanut, ank. Li
bau 20./I,

Krouprinses.se
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C. K. Hansen, ,A ggersborg ank. Aarhus 21./I. — A m a- 
1 i e n borg afg. Huelva 21./I. — B r a 11 i n g s b o r g auk. Aal
borg 18./1. — D a n s b o r g afg. Swansea 21./I. — E 1 s b o r g ank. 
Seaham Harbonr 22.!,1. — F 1 y n <1 c r b o r g afg. Windau 18./1.
— Fredensborg ank. Hartlepool 23./I. — Frederiks
borg auk. Huelva 21.11. — Fyen ank. Hamburg 20./I. — 
G u 1 d b o r g ank. Santander 10./I. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Win
dau 19./1. — H u n d b o r g afg. Memel 22.'1. Høneborg ank. 
Rotterdam 23./1. — J o m s b o r g ank. Windau 15./1. — Jæ
gersborg ank. Cardiff 19/1. — Kalundborg ank. Riga 
6./1. — K 1 a m p e n b o r g afg. Cardiff 20.1, — Kronborg 
ank. Roterdam 21./I. — Lilleborg ank. Libau 21.[1. — M ar
se 1 i s b o r g ank. Wcst Hartlepool 14./1. — Næsborg ank. Ka
lundborg 24./1. — Ran del s borg ank. Odense 20/1. — Ro
senborg ank. Libau'20./I. — Silkeborg ank. Huelva 18./1. 
S k a k k e b o r g ank. Ghent 19./I. — Skanderborg ank. Neu- 
l'ahrwasser 19./1. — Skjoldborg ank. St. Nazaire 22/1. ■— 
S k o d s b o r g ank. Garston 14.1. — S piger borg ank. Mar- 
seilles 19./1. — Stegel borg ank. Huelva 7./1. — Stjerne
borg ank. Cardiff 18./I. — Søborg afg. Trieste 13/1. — 
T a a r n b o r g ank. Boness 20.1. — T u b o r g afg. Port Talbot 
19./1. — Ulfsborg ank. Torre Annunziata 18./1. — Ura- 
n i en borg. ank. Libau 19./I. — Vordingborg afg. Libau 
21./I. — Ni vi ngston ank. Helsingør 22.1. — Bose i a ank. 
Aalborg 21./I. — Cimbria afg. Port Talbot 17./I. — Gra- 
n a r i a afg. New Orleans 18./1. — Hammers!) tis afg. Ham
burg 5. ’f. — Jitngsbovcd afg. New York 19./1. — Kalø 
ank. CardifT 16./1. — Lejre afg. Charleston 19.11. — Seealia 
ank. Aleksandria 19./1. — Jelling afg. Nordenham 14./I.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Licata 25/1. —
Martha, Christensen, afg. Bougie 24./1. — Elna, Rathje, ank. 
Marseille 25./1. — Therese, Pedersen, ank. Azew 25./1. — 
Simone, Terkildsen, afg. Sfax 24./I. — Jeanne, Olsen, ank. 
Kartagena 22./1. — Ver a, Larsen, ank. Kirkealdy 25./I. — Daisy, 
Lagescn, ank. Bordeaux 20./I. — A n i n e, Leth, afg. Howden Doeli 
21./I. — Kamma. Løfler, afg. Sfax 14./1.

Urania, P o 1 a r s t j e r n c il, Nielsen, ank. Rotterdam 25./I.
— Ekliptika, Hennningsen, afg. Methil 131'1. — Urania, 
Clausen, afg. Leitli 25./I.

Frem. Austa, Bagger, ank. Cardiff 23./1. — Freja, Niel
sen, ank. Riigenwalde 25.'/l. — Vera, Tliing, afg. iWudau 25./1.

Det Dansk-Russiske Dampskibselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Buratisland 20./1. til Kiel. — Johan Si em, 
Nielsen, ank. Svendborg 23./I. — Pawel Andrejeff, Taniiebek, 
ank. Newport 14./1. — H a raid K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. 
Riga 24/1. til Hamburg. — R u s s, Petersen, ank. Puerto Borglie 
ll./l. — W ladi ni i r S a w i n, Carstensen, ank. Rotterdam ll./l.
— Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Rotterdam 22.112. —
M i c li a i 1 Out c li o u k o f f, Harboe, ank. Pensacola 16../1. —
Generalkonsul P a 1 1 i s e n, Christensen, afg. Cardiff 2O. 'l. 
til Rosario. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank, Rosario 20./I. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Cardiff 19./1. til River Platc. — 
N e w a, Dahl, auk. Colastinc 14./1.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Liibeck 22./1. — L o n d o n, 
Bom, ank. Antwerpen 17., 1. — Paris, Tholander, afg. Boness 24./I.
— B r y s s e 1, Kaas, ank. Antwerpen 22./1.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Libau 21./I. — Wien, Boeck 
Hansen, ligger i Kjøbenhavn. — Rom a, v. Thun, afg. Cardiff 22./1.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Juel-Hansen, ank. Kjø- 
benliavn 25./1. — Sam ni. de Fine Liclit, ank. Havre 19/1. — 
Pangan, Gabe, afg. Penang 13./1. til Port Said. — C li n m p o n, 
Hansen-Raun, afg. Penang 22./I. til Singapore. — B a n d o n, Thom
sen, afg. Genua 23./1. til Port Said. — C a t li a y, Krnuse, ank. 
Antwerpen 24.1. — Indien, C. Jensen, ank. Yokohama 23./1. — 
S i a ni, Knudsen, al'g. Vladivostok 21/1. til Hongkong. — T r a n- 
q u e b a r, v. Deurs afg. Antwerpen 13./1. til Port Said.

Vestindisk Afdeling, S t. Jan, Ingemann, afg. Para- 
maribo 15./1. til St. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Port
land 14./1. til St. Thomas. — St. € r o i x, Kali, ank. Amster
dam 23/1.

i Danmark. I. N. Madvig, Madsen, ank. Konigsberg ll./l.
— H a ni 1 e t, Jørgensen, ank. Windau 19./1. — Helge, Pii, ank. 
Blyth 18./J. — Rolf, Reesc, ank. Penartli 18./1. — Niels R. 
F i nsen, Olsen, afg. Newport 16:i1!’

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Sarpsborg 20./1. — 
i Gerda, Iversen, afg. Malaga 24./1. til Valencia. — H e b e, Gre

gersen, afg. Libau 23./1. til Le Treport. — Lau r a, Pedersen, ank. 
/Swansea 23./1. — Marie, Jessen, ank. Newport 23,,T. — Nora, 

Larsen, pass. Helsingør 23./1. for Melilla. — N e r m a, Mikkelsen, 
ank. Esbjerg 21./I. — Alfa, Lauritsen, ank. Lilian 23./1.

i (Fortsættes efter Danske Havne.)



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne- i
i

afgifter.

Lods- og Bngser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden p< a 

Barren er Syd fol
den gravede Sende 

3 å, 3,4 m. Nord 
tor samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
visel’ hvidt Blink
fyr, og hvorfra, der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg or der 

Ledefyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5.5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton;
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals11 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5'1, 

h 6 Fod over 
Vandet.

i

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes : 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 n - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l*/» å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 a 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16’Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

. i ..j.l

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Haj. :

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton :
Indg. 10 0.
Udg. 10 -
For oplagte 

-Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til ; Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
oanespbr langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen ' 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastnin^lJE- 
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tone 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavne,, en 
Dybde af 29'/, Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolvarks- 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som

mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast, fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons, Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ff, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
lahgs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V an dværkslednin- 
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min 
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masiied- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand;

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast, 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/,
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'1. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift, 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
La dnings- 

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘H

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybdenfpaa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,', alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldbort
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 2C 
Fods ogS.yd tramed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for Større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespol- hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre- 
. Sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

'"to'

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 a 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfi-ihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste
Takster?1

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængeli g

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Bailastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnen« Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 60 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgiftei 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved .pol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å, 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

;J.f

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'i 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6*/a Fod

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Dauia. E1 y, Meinertz, ank. Oslebshausen 241/1. — Nelly, 
Clausen, afg. St. Nicolas 22./1. til Antwerpen. — Fan ny, Eriksen, 
ank. Civita Vecehia 15./1. — Lilly, Nielsen, afg. Reval 24./1. 
til Antwerpen. — A 1 e x y, Lorentzen,afg. Memel 22./1. til Harburg 
Elbe. — Dagny, Sørensen, ank. Konigsberg 20./1. — Mary, 
Bang, pass. K. W. Kanalen 20../1. for La Pallice.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Libau 23-/1. — Enig
li o den, Jensen, ank. Nantes--21./1.

Thurø. H. A. Hannen, Hansen, ank. Fakse 21./1.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. M a r a-é a i b o, Svarrer, ank. til Maracaibo 

11.11.
Fanø. Søndørho. Martha, Fischer, afg. Cadiz 21./I. til Rio 

Grande.
Svendborg, G a r i b a 1 d i, Jørgensen, ank. Kirckaldy 18.fl. — 

Urania, Robach, ank. Rudkjøbing 19./1. — Doris, Købke, ank. 
Stege 19./1. — Severin, Jensen, ank. Sølvesborg 20.[1. ■— 
Ring Andersen, Hansen, ank. Tranebjerg 19./1. — C o n f i- 
d e n c e, Michaelsen, ank. Leeds 18./1. — Martin N i s s o n, Pe
tersen, ank. Fowev 18./1. — Valdemar, Andreasen, ank. Kri
stiania 2i.[1. — I t i s, Hansen, ank. Rouen 21.fl. — A p o 11 o,

Nielsen, ank. Boness 20./1. — Alma, Hansen, ank. Kalundborg 
20./L"— Olga, Rasmussen, ank. Odense 21//1. •— U r d a, Hansen, 
ank. Skagen 22./1. — Valkyrien, Hansen, ank. Eu 23./1. — 
D e 1 o s, Andersen, ank. Treport 23./1. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Guldborg 21./I. — London, Andersen, ank. Par 
23./1. — Emilie, Rasmussen, ank. Ghent 24}/l. — A11 h e a, 
Skovgaard, ank. St. Malo 25./1.

Ærø. Fuglen, Schmidt, ank. Fowey 23./1. — Rolf, Chri
stensen, ank. Maracaibo 21./1. — Freden, Christensen, ank. Ma
laga 22./1. — Æ g i r, Winther, ank. St. Ybes 22./1. — Industri, 
Raahauge, ank. West Wemyss 20?/l. — Ofeiia, Clausen, ank. 
Setubal 22./1. — Maju. s Bay, Jørgensen, ank. West Wemyss 
23./1. — Duen, Hay, ank. Kjøbenhavn 21J,T. — I. Kof o ed, 
Andersen, er ank. Plymouth. — Hansigne, Boye, afg. Shore- 
liain 21./I. — Ingolf, Olsen, afg. Stubbekjøbing 24./1. til Band-

INDHOLD;
Kjøbenhavn, den 27. Januar 1911. — »Dansk Sejlskibsrederi- 

Forening«s Afdeling for mindre Skibe. — Vejroversigt over Nord- 
atlanterhavet for Februar Maaned. ■— Fragtmarkedet. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

TÆ: Tugboat Company „Union4* %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugsereelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

Skibshypotiiekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning 1 Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck.
THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME)

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

"-DBYDOCKPROPRIBTORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen

Iver C. Weilbaeh & Co.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre)

• i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstatter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hyd rometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morsos Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende44
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

AVERTISSEMENTSPBIS.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639.. Telegram-Adresse: „Skibsfart".
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SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 9. Kjøbenhavn, Tirsdag den 31. Januar 1911. , 18. Aarg..

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør- j 
farvet Kvalitet, leveres til ! 

alle engelske og andre J 
evropæiske Havne ved I
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: HeimbUerger.

Leistungsfåhige, hollåndische
K ettenfabrik,

welche Retten fiir Schiffszwecke und fiir Hebezeuge al6 Spe
cialitet fabriciert, sucht einen bei den beteiligten Kreisen gut 
eingefiihrten Vertreter oder Verbindung mit Gross-Abnehmern.

Offerten mit Referenzen unter .No. „390“, befordert die. 
Expedition dieses Blattes.

Dansk kondenseret Mælk og<dansk steriliseret Mælk og Fløde- 
af prima holdbar Kvalitet fra , . . ■ r,

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
o
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLANd 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramsdraiier: „NEWS, WALLSENB" og „NEWS, SUNDERUND'1,
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❖ 
oo 
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I Ankere, Kjæder, Tougværk
■ , samt alle Skibsinventarier anbefales. .
H Største Lager af brugte Skibsinventarier.
■ GI. Metal, Sejl og Toug købes. '
I John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &- 21-

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

LANDMANDSBANKEN 
adsteder "©etsier og ^l^ltrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ind
betalinger besørges.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommi8sionær.

Cronstadt. Rusland.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Gonip.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

De private Assurandeurer lim.
i i Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 

j Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr

16 Holmens Kanal. Private. S og 4106.

! Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(JO,000. Reservefond Kr 600,000.
I Tegner Transportforsikringer af enhver Art til . billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
] Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124.

Marstal

Staalskihshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet•. Smaa Skibe.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon), Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Kor ok Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af hø.] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skibsfører.
Styrmand, 30 Aar, med Skibsfører-Borgerskab, søger i 

dette Foraar et mindre Dampskib at føre i indskrænket eller 
udenfor indskrænket Fart — eventuelt kan nogen Kapital ind
skydes. Billet, mrkt.: „379, Dampskibsfører“, bedes indlagt 
paa „Dansk Sølartstidende“s Kontor inden 15. Februar d. A.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholder den i Vedtægternes § 21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Mandagen den 27. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1910 ville ligge til Eftersyn paa (Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll1^—2 fra den 
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Statns vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der ere paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse af Stemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 11. Januar 1911.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903

oø dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker}, 
samt Svarporto vedlægges.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 4. Sted fra Nyhavnabroea.
Hirtli Ekipedllloi. — Billige Priiir, 

Telegr.-Adr.. *Bjørchjensen<, 
Telefon 7862.

i G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien. Officielle Bekendtgørelser.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238|x.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingepladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Paa

Søkort-Arkivet
er udkommet:

Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stationer i Konger 
riget Danmark med Bilande. 1911. Sluttet den 1ste 
Januar 1911. Pris: Kr. 0,50

Samtidig er »Fortegnelse over Fyr og Taagesignal-Stati
oner, 1909< annuleret.

Paa

S ø;k o r t—A rki v et
forhandles:

Haan db og for Søværnet for 1911. Pris Kr. 0.50. Ud
givet ved Marineministcriets Foranstaltning.



31, Januar 1911. Dansk Søfartstidende.

Kontreadmiral *C. A. Bruun.
(15. September 1834-—22. Januar 1911.)

Afdøde Admiral B r u u n, hvis Billede vi bringer i 
Dag. har ikke alene spillel en Bolle i Marinen, hvor han 
naaede op lil de højesle Poster, men rundt om i Landet 
og i mange Koll'ardiskibe. saavel under 
dansk som fremmed Elag. var hans Navn 
kendt og anset.

Man blev Officer i Aarel 1855. og op- 
naaede al blive Kontreadmiral og Chef for 
Orlogsværflet. i hvilken Stilling han for
blev, lil han i Aarel 1899 faldt for Alders
grænsen.

Vi skal ikke her komme ind paa hans 
Fortjenester af Marinen, men indskrænke 
os lil al dvæle ved hans betydningsfulde 
Virksomhed udenfor denne.

Kort efter at være bleven Officer, sej
lede han som Styrmand i nogle Aar (1858 
—59 og 62) med Barkskibene »Emily« og 
»Augusta Aurora« paa lange Rejser.

Fra 1874—78 var han Fyr- og Vager
inspektør. I denne Periode blev de for 
Skibsfarten saa betydningsfulde Fyrskibe: 
-Gjedser«. »Skagen« og »Hornsrev« ud
lagt, ligesom han ogsaa havde Lejlighed 
lil al sprænge de tre berygtede Sien »Gjer
rild« ved Fornæs. »Elefanten« i Store Badl og »Skinfels 
ved Bogense.

I Aarene 1880—81 havde han Tilsyn med Fiskerierne 
paa Vestkysten og kom i den Anledning lil sammen ined 
Delegerede fra andre Lande al forberede og afslutte Nord- 
søkonvenlionen af 1882. der i saa høj Grad har været lil 
Gavn for Nordsøliskeriel. og navnlig skyldes det Admiral 
Bruuns Bestræbelser, at Fiskerne blev beskyttet mod 
Trawlernes Overgreb.

Senere har han lo Gange været Medlem af Havne
kommissioner. sidste Gang som Formand og har saaledes 
haft betydelig Indflydelse paa Ordningen af de jydske 
Havneforhold. Medlem af Sø- og Handelsretten var han 
i adskillige Aar.

Men af alle de Virksomheder, som Admiral Bruun 
har deltaget i. tror vi al kunne sige, al ingen har oplaget 
hans Tid og Interesse mere, end Skoleskibet »Georg Stage«. 

Sammen med afdøde Skibsreder Slag e 
og afdøde Kommandør Jespersen, lagde 
han Grunden lil dels frugtbringende Virk
somhed. og han var fra Skibets første 
Togi. da han selv var Fører, og indtil han 
den 22. Januar d. A. sov hen. Drivfjederen 
i dette Foretagende, hvis Formand han 
blev 1901 ved Geliejmeelalsraad Tiet
gens Død.

Hans Lyst og Evne lil al organisere 
bevirkede, al Skibet fra dels første Færd 
blev indrettet saaledes. al del. Irods stadig 
skiftende Førere, har va*rel overflødigt al 
foretage nævneva>rdige Ændringer i Orga
nisationen.

Havde Admiral Bruun saaledes en 
heldig Ilaand lil al indrette Skibet paa 
bedste Maade. saa havde han en ligesaa 
lykkelig Evne lil al lede Personellet.

Mange er de »Georg Slage«-Drenge, 
der Aar el ler Aar tillids fuldl søgte den 
gamle Admiral, hos hvem de altid fandt

Baad og Opmuntring. 1 de senere Aar. da Admiral 
Bruun var bunden til sin Stue, var del en af hans bedsle 
Gla'der al modtage Breve fra forhenvaæende Elever, og 
del var ikke blot Brevkort, men undertiden lange Rejse
beskrivelser. hvori saavel Sejladsen som deres intimere 
Forhold beskreves.

Hans varme Interesse for delle Foretagende bevarede 
han usvækket til del sidste, trods aarelang Sygdom og 
Sorger.

Ved Admiral Bruuns Død har »Georg Siage« mistet 
en sjælden sympatetisk Personlighed, hvis Minde vil blive 
aglel og æret saa længe Institutionen beslaar.

C. B.

Kjøbenhavn, den 31. Januar 1911.
S I a a 1 s k i b e s B u n d m a 1 i n g. Del engelske 

Blad »The Steamship« meddeler følgende:
El interessant Forsøg med Behandling af en Skibs

hund er nylig anslillel paa Themsen med Slaal-Skole- 
skibet »Exmoulh«. som for lire Aar siden byggedes hos 
Vickers S o n s ct Maxi m. El ler al Skibel var fær
digbygget, salles del paa Vandel uden al vane forsynet 
med nogen som helst Maling i Bunden, og saadan henlaa 
det i Vandel under hele Ekviperingen. Derefter dokke- 
des del. og al Busten fjernedes omhyggelig, Bunden vaske
des med Ferskvand, hvorefter del maledes fire Gange 
med et bekendt Blindslof. Siden den Tid liar Skibet 
va'ret oplagt paa Themsen, og forsi nu eller fire Aars 
F'orløb er del aller lagel i Dok og Bunden undersøgi i 
Overvanelse af en Kreds af Sagkyndige. Skibshunden 
fandtes imidlertid al være liildslivndig velbevaret og lige
ledes fri for Grass og Langhalse. Der var en ubetydelig 
Smule Rusi i Vandgangen. og Bundslolfel var svagt da'k- 
ket med Gra's og Slim, men fuldkommen velbevaret.

Delle Resultat er af slør Viglighed, fordi Skibet var 
ganske avl. og de fire Lag Maling, som var paasmurl 
for fem Aar siden, den enesle Maling, del nogensinde 
havde faael i Bunden. Resultatet beviser Rigligheden af 
den Teori, som for nogle Aar siden er Iremsal i en af 
Englands tekniske Foreninger, al den bedsle Maade al 

beskytte Bunden paa ny Slaalskihe, er al sadle dem i 
Vandet uden Maling, og først paaslryge en første Klasses 
Komposition, naar Skibet har ligget i Vandet en Maane.d 
eller lo, naar Glødeskallen fra Valsningen er slidt af.

Delle er sikkert rigtigt, og Grunden lil. at Bunden 
paa saa mange ny Slaalskihe taires saa hurtig, er vel 
netop den daarlige Maling, som paaslryges. mens Skibet 
slaar paa Stabelen, og som ikke hænger rigtig fast paa 
ny Staalplader.

Den projekterede s v e ns ke A mer i k a- 
linie. Gøteborg, 26. Januar. (Rilz. Bur.). Paa el Møde 
her i Dag mellem Aktionærerne i den foreslaaede svenske 
Amerikalinie. blev det vedtaget ikke foreløbig at konsti
tuere Selskabet. Skønt Minimumskapitalen Kr. 1.255,000. 
forkengsl er legnel — der er legnel Kr. 1.325.000 — an
ser Aktieselskabets Stiftere paa Grund af forskellige paa 
Sagen indvirkende Forhold det ikke for heldigt al fore- 
slaa Aktionærerne al starte Selskabet nu. Aklielegningen 
var imidlertid ikke bindende længere end lil Dagens Møde.

Planerne om en svensk Amerikalinie vil dog ikke 
blive opgivet. De Tilstedeværende overdrog lil de lidligere 
valgle Kommitterede at arbejde for Sagens Genoptagelse, 
naar Tidspunktet viser sig belejligt.



Dansk Søfartstidende. 31.. Januar ; 1911.

Fra Føreren af S/S. »Brattingsborg« har vi modtaget 
følgende:

Jeg beder Dem meddele Deres store Læsekreds, al F y r- 
skibet »li as l G ood w in«, hvis Fyr i 1908 forandredes 
fra grønt Blink hver 15. Sek. til hvidt Blink hver 10. 
Sek.. endnu slaar med Betegnelsen »grønt Blinkfyr« i de 
•engelske Admiral tv C h a r I s. Det nyeste Kort, jeg 
har set over dette Farvand var rettet til Slutningen af Ok
tober 1910, men stadig er Fyret betegnet som visende 
grønt i Nordsøens sydlige Blad. At der paa 
dette laagesvangre Sted vil kunne indtræffe Havarier med 
store Udgifter for Redere og Assurandører, behøver næppe 
at omtales, idet man. stolende paa sil ny Iiorl, meget vel 
i diset Vejr vil kunne forveksle del ny Fyr paa Easl Good- 
win med et af de nærliggende Fyrskibe med det Resultat. i 
at Skibet strander paa Goodwin Sand. Delte viser atter, 
hvor nødvendigt del er al sammenligne selv de nyeste Kort | 
med »Efterretninger for Søfarende«.

Med Højagtelse j
M. Suénson.

Havneudvidelser ved Malmo. Malmo i 
Kommunalbestyrelse planlægger for Tiden en Udvidelse ■ 
af de beslaaende Havneanlæg og tillige betydelige Nyan- I 
læg ved Havnen. De af Havneingeniørkontoret allerede I 
udarbejdede Planer gaar frem for alt ud paa en ny . Fri- J 
havn, og desuden en stor Industrihavn, hvis Overslagssum- ; 
mer bliver angivet til 100 Miil. Kr. Frihavnen vil, i | 
Følge »Hansa«, faa et Areal af 80 Hektarer, af hvilke 59 | 
Hektarer vil være Landareal og 21 Hektarer Vandareal. 
.Dens Længde vil blive 1,350 Meler. Industrihavnen vil faa : 
el Landareal af 134 Hektarer og cl Vandareal af 65 Hek- > 
larer. Begge Havne skal forsynes med moderne Indret- ; 
ninger. 1

Endvidere er der truffet Aftale mellem de to norske 
Rederier og den svenske Linie om Samtrafik paa Austra
lien via Durban, Sydafrika.

1 Følge disse Overenskomster skal den norske Linie 
lil en Begyndelse have fem Skibe i den samlede Trafik, 
men Skibenes Antal vil sandsynligvis senere blive forøget.

Trafiken paa Australien er. som bekendt, allerede be
gyndt for. dén norske Linies Vedkommende, idel den før
ste Damper algik i December.

(Norg. Sjøft.)

E n R e d il i n g s d a a d. Da del danske Dampskib 
»Sjælland« af Kjøbenhavn, tilhørende Dampskibsselskabet 
»Torm«, forleden Dag laa til Ankers paa Methil Red. 
skulde Kaptajnen, der havde va*ret i Land, gaa Ira Lods
damperen om Bord i Skibet. Da han nelop havde faaet 
Tag i Slormleileren. gled han og faldl i den oprørte Sø. 
Det var mørk Nal, og skønt Kaptajnen ved Raab tilkende
gav. hvor han var. kunde man umuligt fra Lodsdamperen 
faa Tag i ham. »Sja'lland«s E Maskinmester, Søren
sen, der er en stor og stærk Mand, entrede nu ad en 
Kasleline ned i Lodsdamperen, og forsynet med Linen 
lykkedes del ham i sidste Øjeblik al redde Kaptajnen fra 
al drukne. (»Helsingør Avis«.)

U d p 1 y n d i'e I Damper. Paris. 27. Januar (R. 
B.). Fra Bresl lelegraferes: En engelsk Damper »Arden«, 
der var paa Rejse lil Rollerdam med en Ladning Jernerls, 
strandede den 18. Januar ved Plogotl' paa den franske 
Kyst. Kyslbeboerne har nu fuldstændig udplyndret 
Skibel. Der er i den Anledning indledet en Undersøgelse.

C.hilen'ske Havne. Den chilenske Regering ! 
; har nedsat en Kommission, som skal gennemgaa visse 
Planer, som er udarbejdet for de i en Lov af 7. Septem
ber 1910 nævnle Havneanlæg, og afgive Betænkning over 
dem lil Regeringen. Kommissionen kan stille Forslag om 
Ændringer, som den maatte finde hensigtsmæssige i de 
indkomne Projekter. Betænkningen skal være afgivet i 
Løbet af 120 Dage for Havnene Valparaiso og San An
tonio, inden otte Maaneder for Havnen Constitucion og i 
inden to Aar for Havnene Arica, Iquique, Antofagasla, 
Taltal, Mejillones, Chanaral, Coquimbo, Huasco, Los Vi- 
los, Papudo, Pichelemu, Llico, Buc.hupureo, Tome Tal- 
cahuapo, Puerto Saavedra, Lebu, Valdivia og Puerto 
Montt, regnet fra Udnævnelsens Dato. Kommissionens 
Sæde er i Santiago.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance- 
Forenings hidtilværende Forretningsfører, Kaptajn 
II. Wo 1 f h a ge n. har fra 1. Januar d. A. trukket sig til
bage Ira denne Stilling af Helbredshensyn, og er samtidig 
valgt til Kommillerel i Stedet for Direktør Carl Gam
meltoft, som er traadl tilbage fra delte Hverv og er 
valgt til Medlem af Udvalget. Forretningsførelsen er der
efter overdragel til Foreningens hidtilværende Prokurister, 
d’Hrr. Joh. B e r e n d t og B. D r e y e r.

Den norske A u s l r a 1 i e n - o g A f r i k a 1 i n i e. 
Paa et i Kjøbenhavn nylig afholdt Møde er der truffet i 
definitiv Overenskomst mellem de norske Firmaer F e a r n- i 
ley & Eger og Wilh. Wil helm s en paa den ene 
Side og Den svenske Sydafrika linie samt j 
Østasiatisk Kompagni, Kjøbenhavn, paa den an- j 
den, om Samtrafik fra Sverig og Norge lil Sydafrika. |

Højesteretsdom.

I Marts 1906 indgik Maskinfabrikant M. C. D r c y e r 
en Kontrakt med en Købmand B j a r n a s o n i Isafjord 
paa Island om Levering af nogle Maskiner m. m. lil en 
Henkogningsfabrik. Maskinerne skulde i Følge. Kontrak
ten afsendes fra Kjøbenhavn i Maj Maaned s. A., men 
blev ikke afsendt i rette Tid. Efter al en Del af Va
rerne var afsendt i Sommerens Løb, afskibedes en anden 
Del deraf i tre Kasser med D., F: D. S.’s Damper »Es
bjerg«, der afgik den 19. September 1906. Der udstedtes 
Ordrekonnossement paa Godset, og Maskinfabrikant 
Dreyer Irak samtidig Fakturabeløbet paa Sigtveksel, som 
overgaves Landmandsbanken lil Inkassation. Banken fik 
imidlertid disse Papirer saa sent, at de ikke kom med 
»Esbjerg«, men først med en senere afgaaende Damper, 
der naaede Isafjord en halv Snes Dage senere end »Es
bjerg«. Da »Esbjerg« ankom lil Isafjord, hvor Ladnings- 
og Losningsforholdene er noget primitive, og hvor Damp
skibsselskabels Interesser varetages af en derboende Køb
mand som Selskabets Ekspeditør, bragles de tre Kasser 
i Land.

Da ingen af de derværende Banklilialer var kommen 
i Besiddelse af del Konnossement, mod hvilket Varerne 
skulde udleveres, og da Modtageren ikke bestemt vidste, 
at Cilanlen havde gjort Konnossementets Udlevering af
hængig af Betaling, hentede han Kasserne hjem eller fik 
dem udleveret af Speditøren. Han opdagede nu, al der. 
manglede en Remskive, s o m var indbefattet i Kontrak
ten. s o m han ansaa for uundværlig og s o m Sælgeren 
havde lovet at sende med første Damper.

Køberen gjorde nu gældende overfor Sælgeren, at 
Varernes forsinkede Afsendelse havde v.oldt ham stort 
Bryderi og Tab, men han vilde, hvis Sagen ordnedes i 
Mindelighed, nøjes med en Erstatning af 1,000 Kr.
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Da Konnossementet, kom til Island tillige med Sigt- ) 
vekslen, vilde Køberen ikke indfri denne. Sælgeren hen- I 
vendte sig nu til D. F. D. S. og forlangte Fakturabeløbet ! 
betalt af delte. Selskabet gjorde Speditøren ansvarlig, I 
denne paaslod. al Køberen egenmægtig havde taget Va- ' 
rerne hjem, og der foranstaltede« kriminel Undersøgelse ; 
mod Køberen, der dog frifandtes ved lsafjords Købslads ' 
likslrarets Dom den 16. Juni 1908. •

Under 1. April 1908 havde Dreyer udlaget Stævning j 
til Sø- og Handelsretten imod D. F. D. S., som han paa I 
stod dømt, paa Grund af Godsets Aflevering uden Kon
nossement, til at betale Fakturabeløbet Kr. 1,669.84 med 
Benler og Omkostniger.

D. F. D: S. anførte en Del Frifindelsesgrunde bl. a.. 
al Dreyers Krav, hvis han havde haft noget saadanl. • 
maatte være forældet efter Sølovens § 283.

I denne Betragtning fik D. F. D. S. Medhold ved I 
S ø - og Handelsrettens Dom af 24. Februar ! 
1909. der udtalte, at selv om Ekspeditøren havde ud
leveret Godset, kunde der dog ikke være Tale om
et større Ansvar, end om Skipperen selv havde ud- |
leveret det, idet Ekspeditøren maatte betragtes som ! 
handlende paa Skipperens Vegne, at der ikke kunde 
anlægges Sag mod Rederen udover ét Aar efter Skippe
rens Udlevering af Godset, maatte efter Sølovens § 283 
anses for givet.

Dampskibsselskabet blev saaledes frifundet.
Sagen er nu naaet frem for Højesteret, hvor Højeste- ! 

rélssagfører M ø 1 d r u p. der mødte paa Dreyers Vegne. > 
fremhævede, al han ansaa Sø- og Handelsrettens rent for- ] 
melle Afgørelse af Sagen for urigtig og imødegik udførlig ] 
dé reelle Indsigelser, der fra Selskabets Side var anført 
imod Dreyers Krav. Han sluttede med al paastaa Sel- | 
skabet dømt til at betale del omstridte Fakturabeløb.

Overretssagfører T r o 1.1 e, der mødte for Dampskibs- i 
selskabet, gennemgik derefter de faktiske Omstændighe
der i Sagen og fremhævede, al det havde været Selskabets 
Pligt at sørge for, at Konossementel blev sendt op, inden 
Varerne naaede frem; det kunde have benyttet den netop 
i samme Aar aabnede Telegraflinie til Island. Da Kap
tajnen ikke kunde beholde Godset paa Skibet, var han nødt 
til al udlosse det paa den private Kaj i lsafjord, og fra 
denne Kaj bemægtigede Bjarnarson sig Varerne, uden at 
det var Selskabets Agent, der udleverede dem.

Hr. Trolle gik derefter over til den retlige Side af 
Sagen og hævdede i Tilslutning til Sø- og Handelsrettens 
Dom. at den paastaaede Erslalningsfordring var forældet. 
Agenten, Dampskibsekspeditøren, var et Mellemled, der 
ikke var særlig omtalt i Søloven, men han maatte staa som 
Skipperens Stedfortræder, der havde at udføre en Del af 
de Handlinger, der i Søloven selv henlægges til Skippe
ren. Og det var netop Skipperens Opgave i Tilfælde af, 
at Modtageren ikke mødte, at sørge for Opbevaring af 
Godset. Ganske de samme Hensyn, der førte til at be
grænse Skipperens Ansvar, maatte føre til ogsaa al be
grænse Rederens Ansvar, og heraf fulgte, al Fordringen 
maatte forældes efter de i Sølovens § 283 givne Regler, 
d. v. s. i nærværende Tilfælde ét Aar.

Men selv om man ikke antog Fordringen for for
ældet, forelaa der efter Hr. Trolles Formening slet ingen 
Fprdring paa Selskabet: efter Konnossementet ophørte 
dels Forpligtelse i det Øjeblik, Varerne forlod Skibets 
Dæk, samtidig med at der indtraadte en Forpligtelse for 
Modtageren til at møde og modtage sit Gods. Da Dam
peren var en Rutebaad. var Skipperen efter Søloven fuldt 
beføjet til al oplosse Varen paa Kajen. Den Bemæg
tigelse, der fandt Sted fra Købmand Bjarnarsons Side, 
kunde ikke lægges Agenten til Last. Paa Island, hvor 
Forholdene var vanskelige og mindede om de norske 
Fjorde, var det endnu Skik, al der udlossedes, uden at 
Konnossement forelaa.

Det var endelig ikke fra Dreyers Side godtgjort, al j 
han havde lidt noget økonomisk Tab ved, at Varerne , 

var komne Bjarnarson, som dog var rette Modtager, i 
Iltende, lian havde stadig Adgang til at sagsøge Bjar- 
narson. der nu benyttede Maskinerne, og ikke var lide af 
Stand til al betale. Men saa maatte han ganske vist linde 
sig i de Modkrav. Bjarnarson havde paa Grund af den 
stærkt forsinkede Levering.

Højesteret stadfæstede Sø- og Handlesrellens Doim 
Processens Omkostninger ved FløjesLeret betaler Maskin- 
fabrikanl M. C. Dreyer D. F. D. S. med 400 Kr.

Ensartet skandinavisk Trælastlinie.
(Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære.)

I Henhold til den paa Generalforsamlingen i Fjor 
lallede Resolution (se Dansk Søfartstidende Nr. 65/1910): 
er Bestyrelsen for N o r d i s k Skib s r e d e r f o r - 
e n i n g indgaaet til den norske Regering med følgende 
Henvendelse, dateret 24. September 1910:

s Til
Departementet for Handel, Sjøfarl og Industri, i 

Kristiania;

Paa Foreningens nys al'holdle Generalforsamling drøL 
lede man Spørgsmaalet om Trælastlinien. Herom hen
vises til medfølgende Cirkulære, hvor der er oplaget et 
Referat af Forhandlingerne, og hvoraf det vil ses, al Ge
neralforsamlingen enstemmig vetilog følgende Resolution: 

Generalforsamlingen anmoder Bestyrelsen om at 
lage de nødvendige Skridt snarest mulig for at ud
virke, al de skandinaviske Lande i Fællesskab søger 
gennemført Principel om Indførelse af en ensartet sær
lig Trælastlinie.

Lokalbestyrelsen har derefter henvendt sig til Rederi-, 
organisationerne i Sverig og Danmark og har derved 
bragt i Erfaring, al man i begge disse Lande fuldt ud
anerkender Spørgsmaalels Betydning for de skandina
viske Landes Skibsfart og derfor anser det ønskeligt, at. 
der søges tilvejebragt Samarbejde mellem de Delegerede 
fra de tre Lande for al udrede Spørgsmaalet.

Da man formentlig maa være forberedt paa den Mu
lighed, al en international Konference til Drøftelse af 
Spørgsmaal i Forbindelse med Laslelinien vil søges sam
menkaldt i en nær Fremtid, og da delle Spørgsmaal for 
Tiden er Genstand for officiel Behandling baade i Sverig 
og Danmark, vilde del være ønskeligt, om denne Sag 
kunde fremmes allerede nu, ved at Delegerede fra de tre 
Lande kommer sammen for at søge udarbejdet Fælles
forslag vedrørende en ensartet og særskilt Trælastlinie til 
Fremlæggelse for en saadan eventuel international Kon
ference.

Da Sagen her i Landet foreligger fuldt gennemar
bejdet og udredel med allerede i Kraft lraadle Bestem
melser, anser Lokalbestyrelsen del for hensiglmæssigst, al 
Initiativet tages af den norske Regering, hvorfor Lokalbe- 
slvrelsen foreslaar, at den norske Regering sender Ind
bydelse til de to andre Landes Regeringer til al udnævne 
Delegerede, som kan Iræde sammen med et tilsvarende 
Antal norske Delegerede til Tid og paa Sted, som nær
mere bliver at bestemme for al søge Enighed opnaael om 
et motiveret Forslag, der kan fremlægges paa den inter
nationale Konference som et Fadlesforslag fra de tre skan
dinaviske Lande mulig tillige fra andre Lande, om man 
under Sagens Behandling skulde linde Grund til at søge 
Tilslutning til del skandinaviske Fællesforslag ogsaa lia 
andre søfarende Nationer, som er interesserede i Spørgs
maalet.«

Samtidig har Foreningen sal sig i Forbindelse med 
de forskellige Søfarlsorganisationer i Sverig og Danmark
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med Anmodning til dem om at henvende sig til deres 
Landes Regeringer og paa den mest hensigtsmæssige Maade 
søge tilvejebragt et Samarbejde mellem Delegerede fra de 
tre Lande. Ligeledes har man ved personlig Konference 
méd de norske Myndigheder overbevist sig om, al der 
overall baade fra Myndighedernes og Organisationernes 
Side er Interesse for Sagen, som man ønsker fremmet paa 
den af Bestyrelsen foreslaaede Maade.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e t f o r Sejl e r e.

Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet, er der i den forløbne Uge sluttet 
nogle Kornlaster Ira danske Havne lil Kontinentet til or
dinær Rate. 8 Mk. til Belgien. Frcs. 12 lil Veslfrankrig for 
mindre Sejlere, saml enkelte lslasler fra Østnorge for der
steds lossende Skibe lil lave Rater. I øvrigt er Markedet 
mal. og det er vanskeligt al komme lil Forretning ogsaa 
for Februar/Marls Afskibning, idel Befragternes Tilbud er 
lave og ikke animerer Rederne til al slutte udover det 
øjeblikkelige Behov. Af Trælaster udbydes der forskellige 
fra Østnorge og enkelte fra Veslsverig, men en Difference 
af 2/6 a 3/9 pr. Stdr. mellem Fordring og Tilbud van
skeliggør Forretning. Tyskland noterer enkelle Korn
lasler, men ogsaa her er del vanskeligt at ordne Forret
ning. Fra Bollenhavet og Finskehugten fremkommer jævn
lig flere Tilbud pr. f. o. w. og senere, hvoraf enkelte slut
tes dels lil Minimalraler og dels til samme Rater som sid
ste Aar, men i de fleste Tilfælde er Befragterne lavt 
stemte.

Relurfragler Vest fra er vedvarende meget faa, saa al 
del er vanskeligt at placere de noget større Sejlere, men 
Ekspeditionen er. naar undtages Claylasler. dog ret til
fredsstillende.

Angaaende de mindre Skilre kan vi i del store og hele 
henvise til forrige Uges Beretning. Med prompte Lad
ninger er det stadig ret sparsomt; fra Roslock skal være 
sluttet et Par- Skibe for Havre 5 å 5]/j Mk., men del er 
næsten ogsaa all; heller ikke pr. Foraar gøres der endnu 
særlig mange Forretninger, men der er ellers Kornladnin
ger nok i Markedet fra Nordtyskland. Af Nedlasler er 
der hidtil kun faa fremme: til Kbnigsberg noteres 
Ira Karlshamn for Kantsten 3’/>, Mk. og fra Karlskrona 
noget lignende, samt til Stetlin kun 3 Mk. Danmark har 
fra Provinserne nogle Hvedelasler, særlig til andre Pro
vinshavne. og fra Kjøbenhavn sluttedes for Majs til Præstø 
12 Øre, Kjøge 10 Øre, Stege 14 Øre samt Solsikkekager 
lil Præstø 17 Øre.

Efter at Regnskabet var godkendt, genvalgtes til Bestyrelsen 
Kaptajn Julins Larsen og Skibsreder Lolk fra Troense.

Som Æresmedlemmer optoges fliv. Skibsfører C. Christian- 
s e n. Svendborg, og Skibsforer C. A. Hanse n, Troense.

Efter at Bestyrelsen havde faaet Bemyndigelse til at anbringe 
indtil Kr. 8.000 af Foreningens Formne i 4 pCt.s Kreditforenings
obligationer, hævede Formanden Generalforsamlingen.

Svendborg Tolddistrikts Sygeassurance for Søfolk
afholdt den 26. ds. Generalforsamling. Formanden, Bygmester N. P. 
Petersen bød velkommen og udtalte nogle smukke Mindeord om 
Foreningens afdøde Regnskabsfører C. P. C 1 c m m o n s c n, ved 
hvilke Forsamlingen rejste sig.

Det reviderede Regnskab blev fremlagt og- godkendtes; den ind
komne Aarspræmie udgjorde Kr. 2,576.40 for 864 Mands Besætning 
paa 153 i Foreningen indtegnede Skibe; der var udbetalt i Erstat
ning til 65 Skibe Kr. 4,556.70.

1 Fjor var Kassens Fond Kr. 3,924.51. men ved Regnskabets 
Opgør nu var det Kr. 1,693.26, altsaa en Tilbagegang af Kr. 2.231.25. 
hvoraf 250 Kr. dog var medgaaet som Gave til Hundredaarsfesten.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Skibsfører Juli u s L a r s e n, 
Svendborg, og i Stedet for afd. Clemmensen valgtes Skibsreder R. E. 
Rasmussen. Til Revisorer genvalgtes Skibsreder J. J. N i c 1- 
s e n og Skibsfører R. Halsen.

Det vedtoges, at Udgifterne ved at afiatgge Søforklaring, under 
Forhold, hvor saadant kræves af Lovgivningen, ikke fremdeles bliver 
erstattet under nogen Form Ira Foreningens Side, og det overlodes 
til Bestyrelsen, paa Grund af Kassens store Tilbagegang, at lade 
trykke et Antal Cirkulærer, indeholdende Henstilling til Skibsførerne 
om at iagttage den størst mulige Sparsommelighed under forefaldende 
Sygdomstilfælde. Cirkulærerne tilstilles Rederne at forsende til Skibs
førerne. Et Forslag til Ændring af Lovens S 1, saaledes at »enhver 
Ueder, som er bosiddende i Svendborg Tolddistrikt, kan blive Med
lem af Foreningen", blev sat mider Diskussion, men kunde ikke 
vedtages, da der ikke var 40 Medlemmer til Stede, som Loven for
drer, men Forslaget vil i Følge Generalforsamlingens Ønske blive 
fremsat af Bestyrelsen paa meste ordinære Generalforsamling.

Generalforsamlingen hævedes, og paa et derefter afholdt Bestyrel
sesmøde valgtes Skibsreder R. fe. Rasmussen til Kasserer og 
Regnskabsfører.

Dampskibsselskabet Ærø
boldt den 19. ds. Generalforsamling.

Aarets Udbytte var 12 pCt., og ti] Reservefonden heulagdes 
4.000 Kr, (Selskabets Skibe er ikke assurerede).

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Kæmner A 1 b e r t s e il 
og Gaardejer A 1 b. J arge n s e n, og valgtes Gaardejer I. M o- 
r i f z e n i Stedet for P. R a smussen.

Til Regnskabsfører valgtes Lærer Tb. Clausen i Stedet for 
Lærer V. S c h ø s 1 e r. der efter c. 35 Aars Virksomhed ønskede 
at fratræde.

Ørekassen
i Marstal holdt den 25. ds. aarlig Generalforsamling. Forretnings
fører, Toldkontrollør W i s m c r bød velkommen og afgav derefter 
Beretning om Aarets Virksomhed.

Det reviderede Regnskab opla-stes. Indtægterne androg Kr. 
17,998.45, deri medregnet Foreningens Formue c. Kr. 16,647.

I Aarets Løb var der udbetalt Kr. 610.00 i Understøttelser.
I Aaret 1909 var den samlede Netto Tonnage af Skibe hjemme

hørende i Marstal e. 29.700 Tons, deraT indbefattes til Øre kassen 
1 Øre pr. Ton af 7,085 Tons.

De afgaaende Bestyrelsesmedlemmer, Skibsreder D. F. Grube 
og Forretningsfører N. I. 0 h 1 s c n, genvalgtes. Ligeledes genvalg- 

j tes Revisorerne Navigationslærer H. I. Christensen og Mægler 
H. H. P e t e r s c n samt Deeisoren Pastor H o y.

Generalforsamlinger. Nybygninger, Køb og Salg.

Svendborg Toldsteds Forsikringsforening for Søfolks Ejendele 
holdt den 22. ds. Generalforsamling. Godt en Snes Medlemmer var 
mødt:

Al' Formanden, l'liv. Havnefoged Mollers Beretning fremgik, 
at det forløbne Aar havde, været særdeles godt for Foreningen. Der 
havde kun været krævet Erstatning for to Skibe, men 1911 saa 
værre ud, idet der allerede var kommen Krav fra. tre Skibe paa 
større Belob.

Kassereren, lldskrivningsfuldmægtig W i I c k e n, forelagde 
Regnskabet. Det har følgende Indtægter: Præmier Kr. 1,185, 
Erstatnng ved »I. Lotz« Kr. 519.16, Renter Kr. 605.89, ialt Kr. 
2,310.05.

Udgifter: Erstatninger Kr. 418.75, Generalforsamling Kr. 
60.45, forskelligt Kr. 155.15, Overskud Kr. 1,705.70.

Foreningens Formue udgør Kr. 16,352.09.
Foreningens Risiko, andrager Kr. 70,900. saaledes at Formuen 

an hager 22,9 pCt. af Risikoen.

Kapt. I. Fol m c r af Marstal har kobt en i Groeningen hjem
mehørende Tjalk »Ebenezer", der er bygget af Jern og laster 140 
Tons.

Købesummen er Mk. 13,250.

Skibsforer M. R. IV e li e r, Marstal, har solgt deø ham tilhø
rende Skonnertbrig »Ino«, der maaler 130 Netto Reg.-Tons, til Breiner- 
haven.

Salgssummen er 8.500 Rk. »Ino« er bygget i Nysted 1871.

Skibsfører K. Andersen, Marstal, har købt den Skibsforer
E. Petersen al' Prtvsto tilhorende Galease »Anna Christine«. Ski
bet maaler 49 Netto Reg.-Tons og er hygget i Assens i 1900. Købe
summen er 13,000 Kr.

- Styrmand E. Bov e. Marstal, har købt Galease »Else« af Augu- 
i stenborg. Galeasen maaler 66 Brutto Reg.-Tons, er seks Aar garn-
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nid og bygget i Eckernfbrde. Købesummen er Mk. 15,500. Den 
ny Ejer, der allerede bar overtaget Skibet, vil selv føre det.

(»Ærø Avis«).

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Ander s e n, Se.hu- 
hert, ank. hertil 30./I. — A I e x a n d r a, Nielsen, afg. Salonica 
29./1. (il Cavalla. — A 1 g a r v e. Borries, ank. hertil. 27.[1. — 
Angle Dåne, Wiencke. al'g. Trpndhjem 27.1.. Syd paa. — A. N. 
Hansen. Kruse, ank. Riga 241'1. — Antwerpéi, Madsen, 
oplagt. A r k a n s a s. Petersen, al’g. BaKimore 26.1. hertil. 
Arno, Strubberg. ank. Reval 29.;1. Aurura. Fischer, pass. 
Brunshuttel 28./1. ler Bordeaux. -- Baron S t j e r u li I a d, 'J’her- 
koldscn. ank. Dunkerque 29./.1. — Beira. Lunge, al'g. Denia 29.1. 
til Malaga. — C. F. Tietgeu, Thomsen, ank. New York 26./1. — 
('• li r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Eigil 28./1. —- Christian I X, 
Holm, pass. Brunsbiittel 27./I. for London. — Dagmar. Bøgvad. 
ank. Livorno 29.1. — Esbjerg. Strul've, afg. herfra 28./1. til 
Libau. -- Florida. Andersen, afg. Las Palmas 28./1, hertil. -- 
Frederik, Sørensen, al'g. herfra 28./I. til Pillau. - G e o r- 
gios I, Sørensen, afg. Lilian 28.;I. (il Hull. - Hellig Olav, 
Holst, al’g. Krislianssand 28.,1. til New York. — H engesi, Muuck, 
ank. hertil 25,1. — Hjelm, Kyllesbeek. afg. herfra 28./1. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen. Sonnc, afg. Palermol 16./I. hertil. — 
Jol an til ti, Simonsen, al'g. herfra 28./1. til Riga. Kasan. 
Mikkelsen,'afg. London 28./1. (il Lihan. - Krntucky, Andresen, 
er ank. Kristiania. — K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 23./1. —' 
Kursk, Gommesen, pass. Brunsbiittel 28.1. I'or Antwerpen. — 
Leopold II, Christensen, ank. Hull 26./1. -- Louise, Larsen, 
ank. Palermo 29.,1. — Lo n i s i a n a, Ørsted, ank. New York 26./I. 
— L. P. Holm bl ad, Svane, afg. CardilT 28,1. til Tunis. -- 
Morsø, Ncllemann. ank. Oporto 27.'1. — M o s k o v, Jonsen. ank. 
Newcastle 26./I. — Nicolai 11, 'Jørgensen, ank. Dunkerque 22./I.

- Nordjylland, Petersborg, afg. Riga 28./1. til Antwerpen. -- 
0. B. S u li r, Jacobsen, ank. Dunkerque 28./1. - — 0 m s k, Harder, 
ank. Libau 26.1.— Oscar II, Hernpel, oplagt. — P e n n syl
van i a, Lissner, ank. Boston 25./I. — Perm, Gotthardt, ank. Li
bau 25./1. — P r eg el, Iversen, ank. hertil 25./1. — Saga, Wi- 
berg, ank. Antwerpen 23./I. — T c x a s, Clauson Kaas,-afg. New 
York 25./1. til Kristiania. — T li y r a, Tramp, ank. hertil 29./1. — 
Tiber, Bech, afg. Reval 27./1. til Antwerpen. — T v r, Thaning, 
ank. hertil 30./1. — U n i t e d S t a t e s, Gøtsche, oplagt. ■ - Hans 
Gilde, afg. herfra 25./1. til Manchester. — Karin, ank. Stettin 
29./1. — Vad sø, ank. Liverpool 28,1.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alex a n d e r S b u- 
k o f f, Brandt, ank. Kiel 26./1. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Svendborg 23./1. — Pawel A n d r e j c f f, Tannebek, afg. New- 
port 25.1. til Tunis. — Harald K I i t g a a r d, Rasmussen, afg. 
Riga 24.,11. til Hamburg. — Rus s, Petersen, afg. Rosario 25./1. til 
Continent. — Wladimir S a w i n, Carstensen, ank. Rotterdam
17./I. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Rotterdam 
22./I2. — Michail Ontchoukofl', Harboe, afg. l’ensaeola
27.. 1. til Buenos Aires. — Generalkonsul Pal I isen, Chri
stensen, afg. Cardiff 20./1. til Rosario. —; Wladimir Reitz, 
Olsen, ank. Rosario 20.,1. — Helmer Møre h, Thotsøe, afg. Car- 
diff 19../1. til River Plate. — N e w a. Dahl, ank. Colastine'14./1;

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, pass. Helsingør 28./1. for 
Libau. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Helsingør 27./I. til Tync. — 
Nordsøen, Gram, al'g. Melilla 27.,1. til Valencia. — N e x o s, 
Basse, ank. Goole 28,1.— F y 1 1 a. Christensen, afg. Barcelona 27. 1. fil 
Burriana.— Hebe, Gregersen, pass. Helsingør 26./1. til Le Treport. - 
Johanne, Thøgersen, ank. Malmo 26./1.—Karla, K. M. Nielsen, 
afg. Kjøbenhavn 28./1. til Wcstervik. — Laura, Pedersen, ank. 
Rouen 28./1. — Marie, Jessen, ank. Swansea 26./1. — Nora, 
Larsen, afg. Hook of Holland 27..'1. til Melilla. — C i t o, Jepsen, 
afg. Kiinigsberg 28./1. til Antwerpen. — Bodil, Skon, ank. Hull
28./1. — Dagmar, Mathiesen, ank. Nakskov 28./1. — N e r m a, 
Mikkelsen, ank. Hamburg 25./1. — Alfa, Lauritsen, pass. Hel
singør 28.1. for Ipswich. — • Marie. Jessen, afg. Swansea 28.1. 
til Cherbourgh. -- Gerda. Iversen, ank. Gandia 28./I.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Cette 29.,1. -- M a r- 
( h a, Christensen, afg. Bougie 24./1. •— E 1 n a. Rathje, afg. Marseille
28. /i. — Therese. Pedersen, ank. Arzew 25.,1. — Simone, 
Terkildsen, ank. Cette 28,1. — Jeanne. Olsen, afg. Kartagena
26.. /1. — Ver a, Larsen, ank. Tynen 28./1. — D a i s y, Lagesen, 
ank. Bordeaux 20./I. — Anine, Leth, afg. Tynen 21. '1. — 
Kamm.a, Løffler, ank. Bordeaux 27.11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Libau 25.1. — É elene, Søren
sen, afg. Grangemouth 24./1. — S j æ 11 a. n d, Svarrer, ank. Reval
29.. /1. — Agnete, Sonnichsen, ank. London 27j/l. ■— H e r m i a,, 
Hansen, ank. Middelfart 29./1. — Ali c e, Jørgensen, ank. Odense
29. /1.

Botnia. Gudrun, Sørensen, ank. Sealiam 27,1. — Ragn
hild, Schnltz, ank. Hull 29./1. — Valborg. Hansen, afg. Reval
24.11. •— E s t r i d, Hansen, afg. Briigge 25./I. — Gunhild, Han
sen, ank. Gedser 291/1.

| Frem. Anstå, Bagger, ank. Cardiff 23./1. — Freja, Niel
sen. ank, Riigenwalde 25,1.— Vera, Thing, afg. Windau 25./1

Skandia. S c h a c h S t ee n b e r g, Theilland, ank. Rotterdam
26. /I. — R i m f a x e, Wcstergaard, afg. Danzig 27.1. til Rotter
dam. S k i n f a x c, Faber, ank. Ghent 25./1. - - G u 1 f a x e,

j Petersen, ank. Aarhus 21. li. — Rødfax e, Vilandt. ank. Libau 
20./I.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Libau 24,1. --- London, 
Bom, afg. Antwerpen. 27jl. — Paris, Tholander, ank.. Aarhus
27.li. Bir y s s e 1, Kaas, ank. Antwerpen 23./1. . ,

-Mercur. Borlin, al'g. Lilian 21./I. — W i e n, Boeck. Han
sen. ligger i Kjøbenhavn. —■ Roma, v. Thun, afg. Cardiff 22.1 <

’ Det østasiatiske Kompagni. B in ta ug, Caroc, afg. Nørre 
i Sundby 29,1, til Frederiksstad. — S a m u i, Licht, ank. London-

27. J. -■- Pangan, Gabe, 'pass. Periip 26./1. — C h u m p q n,
Hansen Raun, afg. Singapore 27./I. til Bangkok. -i- B a n d n u,.
Thomsen, ank. Port Said 29./I. — S i a m, Knudsen, afg. Hon-
kong 29./1. til Port Said. — Indien, Jensen, afg. Kohe 30.1. til, 
Moji. — C a t h a v, Kranse, afg. Antwerpen 29.1. til Port Said.'
- T r a n q u e b a r, v. Deurs, ank. Port Said 28.1.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St, 
Thomas 25./1. til London. — St. Thomas, Hansen, al'g. St. Tho
mas 28.1. til Demerara. — S t. Croix. Kali, ank. Kjølicnhavn
28.1. ,

Urania. .Polarstjernen, Nielsen, ank. Rotterdiim 25./1. -- 
E k 1 i p t i k a, Funder, ank. Savona 27./1. — Urania, Clausen, al'g, 
Leith 25.1. — Svend, Schmidt, ank. Alesund 24./1.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. New* 
port 28. 1. ■— Nordland, Møller, ank. Leghorn 28./1. - Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Flensborg 30.,1. — Eng
land, Andersen, ank. Kjøbenhavn 24./1, — H o I I a n d, Poulsen, 
ank. Esbjerg 28./1. — Rusland. Bennetzen, afg. Kiel 28.1.

Europa. Europa, Hansen, ank. East Hartlepool 29.,1.
C, K. Hansen. Aggersborg, ank. Kjøbenhavn 27./I. — 

Amalie n b o r g, al'g. Huelva 21../1. — B r a 11 i n g s b o r g, afg. 
Aalborg 27./1. — B o se i a, ank. Vejle 27.1. - C i m b r i a, auk. 
Genua 27./I. — Da ns hor g, afg. Swansea.'21(71. -i- Elsbor.g, 
afg. Sealiam 27.1. — Fly ilder borg, ank. Ghent 24./1.,— 
Fredensborg, afg. West Hartlepool 26./1. — Frederiks; 
h o r g. afg. Huelva 25./1. — F y e n, ank. Hamburg 24.,’l. — 

i Granaria, ank. New Orleans 13./1. — G il 1 d b o r g„ afg. San- 
I tander 24./1. — Ham m e r s h u s, afg. Tyne 7 Jl. — H a r r i 1 d s- 

b o r g, afg. Windau 2G./1. — Høneborg, ank. Methil 27./I. — 
Hund borg, afg. Memel 23./1. — Jelling, afg. Suudcrland 
16./I. — J om sborg, afg. Windau 26.1. — Jungshovcd, 
afg. Norfolk 23./L — Jægersborg, afg. Cardiff 24.,1. — Kal
lun d borg, afg. Riga 25./I. — Kalø, ank. Cardiff 16./1. — 
K 1 a in p e n b o r g, pass. Sagres 25./1. — Kronborg, ank. Rot- 
lerdam 21.,1. — Lejre, ank. New Orleans 25.J/1. — Lille
borg, afg. Lihan 26./1. ■— M a r s c 1 i s b o r g, ank. West Hartle
pool 14./1. — N i v i n g s t o n, ank. Helsingør 22./1. — N bs borg, 
ank. Kalundborg 24./1. — Ran delsborg, afg. Odense 27./1. -- 

i Rosen h o r g, afg. Libau 26./I. — Silkeborg, ank. Huelva' 
i 18.1.1 — Skanderborg, ank. Libau 26./1. — S k a k k e b o r g, 
: afg. Ghent 26./1. — Skjoldborg, ank. Cardiff 27.jl. — S,k o d s- 
; b o rgj afg. Birkénhead 24./1. — Spigerborg, afg. Marseille 
' 26./1. —. Stegel borg, ank. Huelva 7.„1. Stjerneborg,.. 

afg. Barry 25./1. — S ø b o r g, ank. Horli 24.11. — T a a r n b o r g, 
afg. Boness 24..1. — T u b o r g, ank. Huelva 25-/1. — U 1 f s b o r g, 
afg. Torre d’Annunziata 25.1. — U r a n i e n b o r g, a.fg. Libau 
26./1. — Vordingborg, afg. Libau 21.11. ■— Seealia, ank. 
Aleksandria 19./1.

Dania, Ely, Meinertz, afg. Ostlebshausen 26./1. til Penarth 
Deck. — Nelly, Clausen, pass. Gibraltar 26.1. I'or Antwerpen. - 
F a n n y, Eriksen, ank. Civita Vecchio 15.kl. — Lilly, Nielsen; 
pass. Helsingør 28./I. for'Antwerpen. — Alexy, Uldall, ank. Hnr- 
burg 27.11. — Dagny, Sørensen, afg. Konigsherg 27./1. til Rot
terdam. — M a r y, Bang, ank. La Pallice 26./1.

; Ærø. Energi, Jensen, ank. Randers 25.1.i
Sejlskibe.

Ærø. Diana, Hansen, ank. Porsgrund 25./1. — Harris, 
pass. St. Catherines Point 23./1. østg. — Nat hal i a, Eriksen, er 
afg. Gibraltar til Malaga. —Niels,. Bager, ank- Leith 27./1. -- 
Juliane, pass. Beachy Head 25./I. østg. — I n g o 1 f, Olsen, ark. 

, Bandholm 27./1. Alf, Rasmussen, ank. Porsgrund 27.1.'-- 
i S ø s t r e n e, Christensen, ank. Rio Haeha -27./1. —-Hjalmar;. 
’ pass. Prawle Point 25./1. østg. — Verit as, Staugaard, afg London 
! 27.1. til Treguier. — N o r m a, pass. Dungenesa 26.1 nslg.

INDHOLD:
Kontreadmiral C. A. Bruun. — Kjøbenhavn, den 31. Januar 

1911. — Højesteretsdom. — Ensartet skandinavisk Trælastlinie. — 
Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og 

' Salg. --- Skibsel'terretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne. i
Kjøbenhavn.GeorgSøren- ' 

sen, Nyhavn 13. Telt. 6404. .
Th. Møller Nyhavn 45

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

Telefon 120. J
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262. I
Emil Hansen & Co Ny- I 

havn 49.
S. noulberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gs.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6. ;
Frederikshavn. P.Sehou

Telegr.-Adr.: P. 8chou.
Telf, 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret i 
Forhyringsagent. Telf. 487. l

Faxe Ladeplads. Axel I 
Lund. Telefon 3. •

Nakskov. Otto Kragh’s i 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med. Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibearbejde udføres
Lille Strandstræde 3.____

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

At Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJøbingM.

J OHNWATT & Co,
LTD., '

HULL & GRIMSBY.
Ship Brohers & Chartering Agents, ;

Bunkers supplied at all j
Hum her Ports. j

Telegraf-f „BALTIC HULL‘:. i 
Adr.: [ „BALTIC GRIMSBY". ;

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S. SkibsprovianteriDgsforretoing I
3 Urtekram- & Farvehaodel. r* i
1 Havnegade”37. Nakskov, s

T. I. P. Lichf enbergs Bagerier
Rug- dg Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kblivn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Traffes K). 10—12 on 7—8: for Domer Kl. 6-7

?! Stevedors & Contractors j
® • F. Hansen & Co., Licensed - 3
Li ® ? « g

® ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) » §■ 
~ L' N. P. Hansen,

H Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher&Søn'sEttf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Dampsklbsbefragtning. 

Havari-Kommissionærer.
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-tdr.: „Vellbelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnfadtess: Stiifvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon; N:o 6, Språngsvtken. 

Postadress; Språosgviken.
dlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutsk&r & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnskoIdsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareloreningeii. —• 
■ ■ ■ ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem^af Norrlands StufvarefBrbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429. 
Reel behandling. — Ferm expedition.

i AXEL LUND A|s
| anbefaler
' SkibSDrovianterings-Forretning.
1 Faxe Ladeplads
| Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, I Grundlagt 1851.

I Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 
| Berg-Nexø.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder at de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
i GJØRTLER 06 METALSTØBER
I 84 PILE STRÆDE 84

Telf. 19,546.
I
i Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------• Husk - --------------—

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenjiavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

IFORSTÆDERNF^J

go wjaMjz gø
jy WMOfÅBAttKM

'S Prima Rugbrød
■S ‘i'
£ Skibsproviantering c

Telefon 4922^ 

tu

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp- 
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havile gives.
„S/P Progres" „S/P Avance*'.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 48. iTelefon£BB26

Janus Andersen
Aalborg.

1 Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

■ Brugte Ankere og Kader ihaves til Salg

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjebenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Ferste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De evrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %>

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende’’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Thykt iios .1. JøncENsKN Co. (M A. Hannover.)

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse„Skibsfart**,

gs.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 10. Kjøbenhavn, Fredag den 3. Februar 1911. 18. Aarg.

M.B.COHN
Telefoner l’elegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgffinsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith,.

Cronstadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Adr.:
Toldbod- 
ve| 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret yVaremærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billigetas«: 
Præmier. Agenturer i de flette Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr. !
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106. |

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjebenhavn«

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copeneure 42

Leistungsfahige, hollåndische 
Kettenfabrik, 

welche Ketten fur Schiffszwecke und fur Hebezeuge als Spe
cialitet fabriciert, sucht einen bei den beteiligten Kreisen gut 
eingefiihrten Vertreter oder Verbindung mit Gross-Abnehmern.

Offerten mit Referenzen unter No. „390“, befordert die 
Expedition dieaes Blattes.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^^rødiHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenli. Kongens Nytorv 24,2.
Telf. 8946. Skibsbundfarver. Te]f 8946

Anticorrosive. — Antifonling.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbgjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneis«.
Theae Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ——
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acconunodatlon for IB Steamera 
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6l/s—8‘/2.

Helligdage Kl. 10.

Aktiebolaget . • ■ _ ' ' NELsf YOF\K STLMR FftgR.X ANIA

Aaru-iang erfaring for godhed og holdbarhed.
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Ystads 
Dragarelag 

Ystad, Sverige 
Telegramadr: Dragarelaget. Tel. 156 
udfører alle Slags Losnings- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser. 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Til Salg 
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa 1ste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Lue. Mulder,
Skibsværft, 
Martenshoek.

i Berg & Larsen
forheti Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf, iao.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12-16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland i Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Ståhierne Schifte 

i als Schoner. Ewer-Galeassen 
' Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
I Tjalken, Leichter u. s. w.

Skib til Salg.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.

i Skonnert „Henner Frieeru
i af Middelfart, 39 Netto Reg.- . tillstånd, liggende i Holbåck.
i Tons, er til Salg ved Hen- ;
! vendelse til
1 Skipper C. Petersen, >
i Middelfart.

i

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd at 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Fartyg till salu.
Skonert „FRIDA“ byggd af stål i Helsingborg 

1898, 107 net. reg.-tons, 200 t. d. w. 65 stds., 91/, fots djup- 
gående, class 3/3. 1. 1. i 4 år, segel och inventarier i utmårkt 

Nårmare meddela

Oberg & Horndahl-

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

udsendes paa Togt den 1. April. Selvskreven Ansøgning 
indsendes inden 1. Marts, Adr.: Nørrevoldgade 16, 4 S , 
København. Ansøgningen skal indeholde Elevens Navn, 
Forældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Sam
tykke. Endvidere Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Læge
attest ogsaa for Syn og Farvesans m m.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar.
Alt om Bord er frit; Uniformen betales med 75 Kr. 
Svar paa Ansøgningen sendes 1ste Marts. Antages 

Ansøgeren vil han faa tilsendt et Sæt Tøj.
Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 

klædningen.

Officielle Bekendtgørelser.
Paa

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Sø kor t—Ar ki vet
forhandles:

i Haandbog for Søværnet for 1911. Pris Kr. 0.50. Ud- 
, givet ved Marineministeriets Foranstaltning.

Bekendtgørelse«
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en 

Portion, stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk 
1 Skibsfører, der farer i udenrigs Fart, og som i Aaret 

1910 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits- 
! ministeriet inden Udgangen af Marts Maaned d. A. 

' Justitsministeriet, den 31. Januar 1911.
I

Biilow.
Rønnenkamp-Holst.
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Kjøbenhavn, den 3. Februar 1911.
De internationale Søvejsreglers An

vendelse paa tyske Krigsskibe, der sejler 
i E s k a d r e. Paa Forespørgsel fra » Verband Deutscher 
Seeschiffer-Vereine« angaaende Spørgsmaalet om, hvilke 
Forskrifter der gælder med Hensyn til Vigepligt for Krigs
skibe i Eskadre overfor Handelsskibe, har det tyske 
Reiclis-Marine - Amt i Følge »Hansa« oplyst føl
gende:

1. Bortset fra de Særbestemmelser, der gælder for 
Rigets Krigshavne, eksisterer der ingen særlige Regler 
angaaende Vigepligten for Eskadrer af Krigsskibe overfor 
Handelsskibe og omvendt. Krigsskibe, som sejler i 
Eskadre, er ligesom Krigsskibe udenfor Eskadre under
givet Bestemmelserne i Søvejsreglerne. De er altsaa, i 
Tilfælde af at der for deres Vedkommende udkræves en 
Manøvre for at gaa af Vejen, ikke bundet til at opret
holde Eskadre-Formationen.

2. Paa den anden Side kan det dog anbefales Han
delsskibene i disses egen Interesse at gaa af Vejen for en 
Eskadre af Krigsskibe, selv om der ikke efter Søvejs
reglerne maatte paahvile dem nogen Pligt til at gaa af 
Vejen, idet det er forbundet med Fare at bryde igennem, 
en Ekadre, der sejler i Formation. Dog er det nødven
digt, at en saadan Manøvre for at gaa af Vejen paabegyn
des i saa god Tid og gennemføres saa energisk, at der 
ikke hos Eskadrens Skibe kan opstaa nogen Tvivl om, 
at det er Handelsskibets Hensigt at gaa af Vejen.

Som Eskadre skal anses: to eller flere Krigsskibe, 
som sejler under fælles Ledelse. Kommandoskibene fø
rer som Kendemærke: om Dagen Kommandoflag eller 
Stander paa Toppen, om Natten foruden de i Søvejs
reglerne foreskrevne Skibslys, et hvidt Lys paa Toppen, 
som lyser hele Horisonten rundt.

Uddrag af Lloyd’s Registers Statistik 
over Skibbygningen i Aaret 1910. Der bygge
des (d. v. s. løb af Stabelen) i det forløbne Aar — Ver
den over — 1,957,853 Tons (Skibe paa over 100 Tons 
Brutto), deraf 1,857,641 Tons Dampere og 100,212 Tons 
Lægtere og Sejlskibe, ialt 356,000 Tons mere end i det 
foregaaende Aar.

Samtidig formindskedes Tonnagen ved Strandinger, 
Ophugning etc. med henved 916,000 Tons (643,000 Tons 
Dampskibe og 273,000 Tons Sejlskibe). Den virkelige 
Forøgelse af Verdens Handelsflaade ved Aarets Slutning 
er saaledes c. 1,042,000Tons; Dampskibene forøgedes med 
1,215,000 Tons, medens Sejlskibene formindskedes 
med 173,000 Tons.

I England (Storbritannien og Irland) byggedes 500 
Skibe med en samlet Tonnage af 1,143,169 Tons, medens 
der udenfor England byggedes 777 Skibe eller 814,684 
Tons. Heri er ingen Krigsskibe indbefattet.

Dette viser for Englands Vedkommende en Frem
gang paa 152,103 Tons eller pCt. sammenlignet med 
Aaret 1909. Næsten hele Tonnagen som byggedes i Eng
land er af Staal.

Af Skibe byggede udenfor England var 453 Damp
skibe, medens 324 var Sejlskibe.

De fordeles saaledes:

De foren. Stater 331,318 Tons, 39 pCt. (søg.) mere end i
Tyskland .... 159,303 24 '» 1909.
Frankrig .... 80,751 » 91 » .— —
Holland .... 70,945 » 20 » — __
Norge ................ 36,931
Japan ............ 30,215 ))
Danmark .... 12,154
Sverig................ 8,904

36 af Dampskibene, byggede England var paa over
6,000 Tons, deriblandt White Star Damperen »Olympic«

paa 45,000 Tons og 1 Damper paa 18,600 Tons samt 6 
andre paa over 10,000 Tons hver.

Gennemsnitsstørrelsen af Dampskibene bygget i- Eng
land i Aaret 1910 var 2,411 Tons.

Tonnagen fordeler sig saaledes mellem de ledende
engelske Skibbygnings-Distrikter:

Glasgow .........................
Newcastle .........................
Sunderland .....................
Belfast ..............................

211,076 Tons
203,831 >
179,435 >
163,336 »

Af særlige Typer byggede i England kan nævnes:
4 Turbin-Dampskibe, medens »Olympic« og endnu 1 

Damper udrustedes med saavel Turbiner som Stempel- 
Maskiner. Endvidere byggedes 18 Dampskibe med Lang
skibs-Spanter og 6 med Ballast-Tanke i Siderne.

9 af de tyske Dampere var over 5,000 Tons; i Frank
rig byggedes den transatlantiske Damper »France« paa 
23,000 Tons udrustet med Turbine-Maskiner.

Danmark opføres med 11 Dampskibe og 1 Sejlskibe 
bygget i Kjøbenhavn og Helsingør, samt 3 Staalsejlskibe 
og 3 Træsejlskibe, bygget i Provinsen.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, den 1. Februar. ,

Danske Farvande.
(Sidste Ismeldingsdato er vedføjet hvert Sted. Ny Mel
ding indsendes først, naar Isforholdene forandres). .

Vejle (31.): Fjord og Havn: tynd Fastis, Sejlskibe 
kun med Bugserhjælp.

Odense '(31.): Gabet til' Munkebo isfrit, derfra 
tynd Fastis, vanskelig for Sejlskibe.

Frederikssund (31.): Tynd Fastis, Sejlskibe 
kun med Bugserhjælp.

Roskilde (31.): Tynd Fastis, Sejlskibe kun med 
Bugserhjælp.

Præstø (31.): Fjorden: Tynd i'astis, lukket for 
Sejlskibe.

Nyord (31.): Søen—Kallehave: Spredt Drivis, van
skelig for Sejlskibe.

Stege (31.): Indenfor Lindholm: Spredt Drivis, 
vanskelig for Sejlskibe.

Tyske Farvande.
Memel: Reviret: Løs Sjap- og Kvadderis, Skibs

farten uhindret.
Pillau: Søen: Isfri. Havnen: Løs Sjap- og Kvad

deris. Reviret: Skibsfarten helt lukket. Søkanalen: Skibs
farten kun mulig med Isbryderhjælp. Istakst.

Neufahrwasser: Isfri.
Swinemiinde: Reviret og Papenwasser: Spredt 

Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig 
med Bugserhjælp.

Tra wemiind e : Reviret isfrit. Bugten: Løs Sjap- 
og Kvadderis.

Svenske Farvande.
Or skår: Søen: Isfri. Grepen: Lukket.
Soderarm: Søen til Furusund: Isfri. Norrtelje- 

bugten: Svær Fastis, Skibsfarten ophørt paa Norrtelje.
Varberg. Havnen: Tynd Fastis, Skibsfarten van

skelig for Sejlskibe.
S t romstad. Idefjorden: Svær Fastis, Skibsfar

ten kun mulig med Isbryderhjælp.

I s takst. Det danske Konsulat i Konigsberg 
(Preussen) telegraferer den 1. Februar til Kjøbenhavns 
Børs: Isbrydergebyr Konigsberg— Pillau opkræves fra i 
Dag.

Dampskibsselskabet Danmark. Paa den 
forestaaende Generalforsamling i Dampskibsselskabet
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Danmark vil der blive fremsat Forslag om Forandring 
i Ledelsen, idet den nuvæirende Forretningsfører, Hr. 
So.nne, ønsker at trække sig tilbage.

Der skal være sket Henvendelse til Dampskibsselska
bet; Nordens Leder P. de Nul ly Brown om al 
overlage Ledelsen. Direktør Brown har under visse Be
tingelser erklæret sig villig, men Forhandlingerne er 
endnu ikke tilendebragt, og i hverl Fald skal Generalfor
samlingen jo træffe , den endelige Afgørelse.

Formentlig vil Danmarks mangeaarige Bestyrel
sesformand, Etalsraad F. G r a in af Helbredshensyn lige
ledes trække sig tilbage. (Berl. Tid.)

S ø- o g H a n <1 e 1 s r c l s d o m. Den 2. ds. tilkend
tes-der Em. Z. Svilzers Bjergningsenlrepri.se 8.000 
Kr. i Bjergeløn for Bjergning af Dampskibet »Lyderhorn« 
af Bergen, der paa Rejse fra IIull lil Bandholm med en 
Ladning Kul den 18. Seplember f. A. grundstødte paa 
Fejø Staalgrunde.

Sagens Omkostninger ophævedes.

Emile Robin s Legal. Vi henleder Opmærk
somheden paa omslaaende Annonce fra Justitsministeriet 
angaaende Emile Robins Legal, hvorefter en Portion af 
dette, stor 360- Kr., vil kunne borlgives til en dansk Skibs
fører, der farer i udenrigsk Fart, og som i Aarel 1910 
riår'frélsl Mandskab fra el Skib af hvilken som helst Na
tionalitet fra overhængende Fare.

■ Fra del kongelige Søkortarkiv har vi modtaget ne
dennævnte »Forandringer og Tilføjelser« til danske Far- 
varidsheskrivelser etc., udstedt under 1. Januar 1911. 
Forandringer og Tilføjelser Nr. 1 til »Den Danske Lods« 

1910.
— » — Nr. 2 lil »Den Danske Hav

nelods« 1909.
Nr. 2 lil »Fortegnelse over 

Sømærker i de Danske 
Farvande« 1909.

-- — Nr. 0 lil »Den islandske Lods«
1903:

— » — Nr. 2 lil »Den Færøske Lods«
1907.

Skoleskibet »V i k i n g« er afgaael fra Frede- 
riksslad i Norge til Buenos Aires.

- lFra Udenrigs m i nist e r i e I har vi modtaget el 
Eksemplar af den portugisiske Skibsliste for 1910.

iR c IT el se. I Referatet af Generalforsamlingen i 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for min
dre Skibe i Odense, i delle Blads Nr. 8, slaar paa 
tredje Spalte, iolvte Linie fra oven: Sekret æren 
(Translatør Rasmussen): »Del véd jeg ikke, og ddi’er mig 
ogsaa ganske ligegyldigt, om d e I l e K a p i I a 1 i s I b 1 a <1 
kan bestaa eller ej«.

Da Hr. Rasmussen imidlertid har gjort os opinærk- 
sorii paa, al han ikke har brugt Udtrykket »Kapitalist
blad«) inaa vi formode, at del er fremkommet ved en 
fejlagtig Opfattelse af Ordet fra vor Hjemmelsmands Side 
og beklager den skete Fejltagelse.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 130/1910, afsagt den 19. Januar 1911. 
Skibsmæglerflrmaet O. S c h r ø d e r & G o. i Åbo mod 
A/'S. Red erisyndikatel.

Ved Skrivelse af 1. August 1910 anmodede de Ind
stævnte, A/S. Rederisyndikatel, som Forretningsfører for 
Dampskibsselskabet Dan Cilanlerne, Skibsmæglerflrmaet 
O. Schrøder & Co. i Åbo, om al besørge Klareringen af 
Dans Damper »Selancfia« i Warlsala og Åbo. I denne 

I Anledning Irak Cilanlerne den 6. Seplember s. A. en én 
Maaneds Sigtveksel, stor Kr. 2,801.48, paa Dampskibssel
skabet D a n, og denne Veksel forsynedes den 14. s. M. 
med en af de Indstævnte paa Dans Vegne afgiven Ak- 
eeplpaa tegning.

Den 27. Seplember tilskrev Cilanlerne Rederisyndi- 
kalel en som »privat« betegnet Skrivelse, hvori de ud- 
lalLe, al de af Bladet »Poliliken« havde set, at Bankerne 

| havde rejsl Vanskeligheder for Selskabet, og hvori de 
under Hensyn hertil forespurgle, om den heromtallé 
Tratte vilde blive indløst. De Indstævnte svarede i en 
ligeledes som »privat« betegnet Skrivelse af 30. Sepleni- 

| ber 1910, at all angaaende de af dem ledede Selskabers 
fremtidige Forhold endnu var uafgjort, men al de haa- 
bede paa en gunstig Ordning. Brevet sluttede med at ud
tale:

»1 al Fald er Deres Tialte i god Orden, og vil 
samme blive indløsl af os ved Forfaldstid«

og var underskrevet- 

»For Rederisyndikatel 
Emil Petersen«.

Emil Petersen var de Indstævntes Befragler. Han 
havde med den daglige Ledelse al gøre og ordnede i Al
mindelighed Sager som Klareringsforhold o. 1. Emil Pe
tersen har som Vidne udtalt, at Brevet var skrevet efter 
Konference med el af Bestyrelsens Medlemmer for at be
rolige Stemningen hos Cilanterne og forhindre, al disse 
ved eller efter Forfaldstid skulde lægge Beslag paa et af 
Dans Skibe, dersom cl saadanl skulde komme til Fin
land. Brevet blev formuleret af Underskriveren, uden at 
de enkelte Ord og Vendinger blev aftalt med del paagæl
dende Bestyrelsesmedlem.

Efter Forfaldstid sendte Cilanlerne de Indstævnte en 
telegrafisk Forespørgsel, om Vekslen var betalt. Tele
grammet blev af fornævnte Emil Petersen overleveret det 
fornævnte Medlem af Bestyrelsen, der, skønt Svaret var 
betalt, undlod at besvare det.

Cilanterne maatle selv indfri Vekslen, idet Dans Bo 
blev lagel under Konkursbehandling, og de søger derfor 
nu under nærværende Sag de Indstævnte til Betaling af 
Vekselbeløbet med Omkostninger, ialt Kr. 2,843.52 med 
Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte paaslaar 
sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger. Citan- 
lerne henviser navnlig til den ovennævnte private Skri
velse af 30. September 1910 og hævder, al denne Skrivelse 
maa paadrage Syndikatet en Forpligtelse til al betale 
Vekslens Beløb.

De Indstævnte hævder, a t denne Skrivelse er uden 
virkelig Betydning, a I Emil Petersen ikke var i Stand -til 
at paalægge Selskabet en saa ekstraordinær Forpligtelse 
som den. der her vilde være Tale om (en Kautionsfor
pligtelse for en Gæld, der i og for sig kun paahviler el en
kelt af de af Syndikatet ledede Selskaber) og a I ikke en 
Gang del omtalte Bestyrelsesmedlem vilde være i Stand 
dertil, idet der efter Lovene skulde lo af Bestyrelsens 
Medlemmer til at tegne Selskabet.

Retten maa være enig heri, idel den efter Omstændig
hederne ikke tør tillægge det omtalte Brev nogen saa ind
gribende Betydning. Brevet findes efter del foreliggende 
kun at kunne betragtes som en — antagelig i god Tro 
afgivet — beroligende Erklæring fra en hos Dans For-

Bjergningsenlrepri.se
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retningsfører ansat Person, ikke som en virkelig Garanti
erklæring.

Det indstævnte Selskab maa derfor frifindes og Sa
gens Omkostninger tillægges dem med 125 Kr.

Burmeister & Wain.

Aktieselskabet Burmeister & Wain har udsendt 
Regnskab og Beretning for Aaret 1910, al hvilken vi gen
giver følgende:

»De Forventninger, der na^rede.s ved Udgangen al' 
Regnskabsaarel 1909 om. al tiel følgende Aar tegnede til 
al blive gunstigt for Selskabel, er ikke blevel skuffel. 
Naar undtages Nybygninger, der i Begyndelsen al' 
Aaret kun gav ringe Beskæftigelse, har der været godt 
al bestille i alle Selskabels øvrige Afdelinger, selv om en 
stærk ■ Konkurrence har holdt Priserne nede i følelig 
Grad.

Reparationsarbejdet paa Skibe har været 
større end i noget foregaaende Aar, og vi har haft el 
større Antal Skibe lil Eftersyn end tidligere. Der er paa 
dette Oinraade en megel glædelig Fremgang.

Afviklingen af C c n l r i f u g e - F o r ,r c t n i n g e n 
er i riet store og hele gaaet roligt, idel den dog fra nogle 
Kunders Side bar givet Anledning lil Vanskeligheder, da 
de saa sig al'skaarel fra al faa yderligere Leveringer, lige
som andre har benyttet sig af, al de siod overfor en li
kviderende Forretning.

Afsætningen af Smedegods har været god, men 
Priserne yderst lave, hvad der ogsaa bar paavirket Re
sultatet af S t a a I v a- r k e t. Imidlertid er der all ind- 
traadl en Bedring, saa at vi tør forvente el bedre Resultat 
i indeværende Aar.

Aarel har iøvrigl særlig været præget af det Op
sving, der har været i Forretningen med Diesel Mo
torer. Saaledes som bebudet i Selskabets sidste Aars- 
berelning, tør Problemet om disse Motorers Brugbarhed 
som sikker Drivkraft i Skibe anses for sin Løsning nær, 
og delle har givel Anledning lil, at der fra forskellige 
Lande er skel Henvendelser til os om at nyde Gavn af 
Selskabels mangeaarige Erfaring. Dette, al vort Selskab 
er det eneste Skibbyggeri, der har arbejdel med Diesel- 
Molorer siden disses Fremkomst, har paa dette Omraade 
givet det en særlig gunstig Stilling, som nu søges ud
nyttet ved Afgivelse af Licenser, hvoraf der alt er afslut
tet Kontrakt om en for el Tidsrum af femten Aar, og 
der underhandles for Tiden om flere. Der er allerede ind
løbet Ordrer paa tre store Diesel Motor Anlæg til Skibs
brug (il el Beløb af to å tre Millioner Kroner.

A r b e j <1 c r f o r h o 1 d e n e har været rolige. Sel
skabet beskæftigede ved Aarels Begyndelse 2,385 Funk
tionærer og Arbejdere og i Slutningen af Aarel 2,479. I 
Arbejdsløn er udbetalt: i 1910 2,447,400 Kr. mod 
i 1909 2,563,500 Kr.

Af Nybygninger er aflevere! Dampl'ærgen »Odin« til 
De danske S ta Isban er saml lo Fragi- og Passa
gerdampere lil D e I russi s k-ø s l a s i a l i s k e Dam p- 
s k i b s s e I s k a b med en samlet Brutto Tonnage af 
6.199 Tons mod 2,006 Aarel forud. Der er udført Repa
rationer paa 280 indenlandske og 79 udenlandske Skibe 
mod i 1909 264 indenlandske og 75 udenlandske Skibe.

F1 y d e d o k k e n har været benyttet af 71 Skibe i 
216 Dage mod 75 Skibe i 318 Dage Aaret forud.

Tørdokken har været benyttet af 65 Skibe i 265 
Dage og O p h a I i n g s b e d d i n g e r n e af 121 Skibe i 
613 Dage.

Af større Landanlæg er afleveret seks Jævnstrøms 
Dampmaskiner paa 1,010 elL FIK., syv Kedelanlæg med 
tretten Kedler samt 65 Stk. Diesel-Motorer paa tilsammen 
6,554 eff. HK.

For saa vidl Skibsreparationerne ikke kommer til at 
slaa tilbage for det forløbne Aar, og Prøveturene med 
Diescl-Motor Skibene vil forløbe, som det forventes, teg
ner indeværende Aar godt. Alle Afdelinger er fuldt be
skæftiget, og del er kun muligl ved Hjælp af Dag- og 
Naldrift al faa Arbejdet ført planmæssigt gennem Maskin
afdelingen.«

Regnskabet udviser, iberegnet den sidst indgaaedc 
Rate paa Kr. 700,000 for Cenlrifugeforretningens Salg, 
men efter al der forlods af denne Sum er anvendt Kr. 
339.400 lil Udgifter og Afskrivninger ved Centrifugefor
retningens Afvikling, el Overskud paa Kr. 1,410,463. Ser 
man bori fra Cenlrifugeforretningens Salg, har Aaret for 
Selskabels øvrige Afdelingers Vedkommende givet . el 
Overskud paa c. Kr. 1,080,000.

Af Overskudel henlægges o r d i n æ r l Kr. 211,569.57 
lil Reserve- og Fornyelsesfonden, ekstraordinært 
Kr. 494,060.11, hvorefter denne udgør Kr. 2,047,-605.13. 
Herfra gaar dog Kr. 294,317.11, som i Aar afskrives paa 
Maskiner og Inventar.

Aktionærerne faar 6 pCI. eller Kr. 600,000, og i Tan
tiemer udbetales Kr. 104,834.14.

Paa Slalusregnskabel, der balancerer med Kroner 
19,208,180.55, er Heste og Vogne, Modeller og Patenter 
opført for sig med 1 Kr., saaledes al i Virkeligheden en 
fuldstændig Afskrivning har fundet Sled paa disse Konti.

Redere og Strejkende.

Rygterne om Sømændenes »Kroningsstrejke< er me
gel malende, men ikke meget overbevisende, skriver »Ship
ping Gaz.« Der skal sædvanligvis to Parter til for at etab
lere Arbejderstridigheder — Arbejdsgivere og Arbejdere. 
Udenforstaaende forinaar ikke noget, med mindre de kan 
gøre deres Indflydelse gældende hos den ene eller den 
anden af Parterne. 1 nærværende Tilfælde synes det som 
om Slrejkeorganisalionernes Fløjtetoner staar i omvendt 
Forhold til deres Magt til at faa Sømænd og Fyrbødere 
til al danse. Saa lidt betyder al denne Tale om en inter
national Strejke af Transporlarbejdere for en jævn Sø
mand eller Fyrbøder, at hans højeste Ønske er at blive 
udmønstret og komme bort til Søs med det mindst mulige 
Ophold, hvis han i det hele laget tror, at Agitatorerne 
maa tages alvorligt. Han ønsker hverken Part eller Del 
i den sørgelige Strid, som man ønsker at indvikle ham i. 
Denne Kendsgerning bekræfter i Virkeligheden »Shipping 
Federation«s Paastand: »Der findes i hele England ingen 
Industrigren af lige Betydning, som kan opvise en saa 
venskabelig Forbindelse mellem Arbejdsgivere og Arbej
dere som Søfarten«. Naar Situationen er saaledes, bliver 
det imidlertid lidt vanskeligt at finde en fornuftig Mening 
i Truslen om en »Kroningsslrejke«. Den uforstaaelige 
Forklaring er den, at der forlanges el Enighedskammer lil 
Forebyggelse af det mindre gode Forhold, der mulig en 
Gang kan indtræffe, og hvis delte ikke kan opnaas, skal 
der en Arbejdsstandsning til. Af en eller anden Grund 
synes Strejkens Talsmænd at være ude af Stand lil at 
indse deres Stillings Urimelighed. De paastaar at være 
ivrige Forkæmpere for Enighed — det vil sige Fred, 
Overensstemmelse og Tilfredshed — og samtidig udspyer 
de Ild og Kampraab, og erklærer, al de er paral lil al gaa 
lil del yderste ,hvis et Enighedskammer bliver nægte'l dem. 
De er rede, kan man sige, til at forstyrre de nuværende 
fredelige Forhold i Skibsfarten og fremkalde en Krigs
tilstand, og lil at gøre det i Fredens hellige Navn. Al
menheden vil dog sikkert forstaa at vurdere deres 'Hen
sigters Redelighed.

Men hvorfor ikke indrømme Sømændene og Fyr
bøderne el Enighedskammer, er der nogle, som vil spørge 
om? Svaret er, al det slet ikke er Sømændene og Fyr-
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bøderne, som ønsker et Enighedskammer, men visse Per
soner, som ønsker at faa Indflydelse over Sømænd og Fyr
bødere ved Hjælp af et Enighedskammer. Hvis de var 
i Stand til at faa dannet et saadant Kammer paa deres 
Initiativ, vilde de ganske sikkert faa en ledende Indflydelse 
over Tusinder af Mænd, hvis Erfaring med Hensyn til Fag
forenings-Tyranni hidtil ikke har været stor. Derfor maa 
det, selv om den almindelige Mening i det hele er for et 
Enighedskammer, gøres ganske klart, at »Shipping Fede
ration « og Sømændene i Virkeligheden er enige om at be
kæmpe det nævnte Forlangende. Raabet om et Enig
hedskammer bliver kun brugt for at bringe baade Re
dere og Sømænd til Anerkendelse af en Fagforening, hvis 
Forlangende begge fork;;:.ler. ,

Nord Englands »Protecting and Indemnily Associa
tion« udtaler i sin Aarsoversigt, at »The International 
Shipping Federation« uden al Tvivl vil være i Stand til 
at optage Kampen, hvis Truslen om en international Sø
mandsstrejke virkelig skulde komme til Udbrud. Herom 
kan der næppe være Tvivl. Det er rimeligt, at den Al
larm, der rejses om Sagen, vil vise sig al være værre end 
selve ,Slaget. »The International Shipping Federation« 
gør imidlertid Ret i helt at gennemføre sine Planer, da 
dén uforsonlige Fredsstifter er en Person, hvis Sorgløshed 
maaske vil vokse i samme Forhold, som hans Uformaaen- 
hed bliver tydeligere.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt nogen videre For
andring i de hjemgaaende Markeder, hvorimod Kulfrag
terne til Middelhavet og La Plata igen er steget lidt til 
Trods for, at Markederne hjemefter fra disse Kanter og 
fra Sortehavet ikke viser nogen Tilbagegang. Befragt
ningen fra Sortehavet har i Forhold til Aarstiden været 
god, og omtrentlig forrige Uges Rater blev betalt. Navn
lig sluttedes der en Række større Baade fra Odessa, Ni- 
kolajeff, Novorossisk etc. til 8/6 å 8/9 Rotterdam, 8/9 å 9/ 
Emden, Weser eller Antwerpen, 9/ å 9/3 Hamburg, alm. 
Skala, endvidere 9/9 å 9/10% Dødvægt lil Hamburg, alt 
pr. 1.—15. Februar. For mindre Baade betaltes 9/3 N. C. 
Det østlige Marked har fragtet livligt for Februar og 
Marts til fuldtud hævdede Rater, og fra flere Pladser be
taltes endog en Kende mere end for en Uge siden, saa
ledes f. Eks. fra Bombay, som sluttede pr. 1.—25. Marts 
til 19/ å 19/6 Dødvægt, Basis én Lossehavn. For Ris fra 
Saigon sluttedes en 7,000 Tons Baade til 24/9 Havre og 
Dunkerque, Kalkutta betalte 21/3 Dødvægt til udsøgt 
Havn. Nordamerika tog hovedsagelig Tonnage for Træ
last og Petroleum, og Markedet er fast. Fra Golfen til La 
Plata betaltes saaledes indtil 122/6 pr. Februar, endvidere 
81/ én hollandsk Havn og Emden, 87,6 å 90/ Vestitalien. 
Paa Netto Charter belaltes 11/, én Ladehavn til én Losse
havn. For Korn fra Baltimore sluttedes et Par Baade 
(23,000/27,000 Qrs.) pr. Februar lil c. 2/0% udsøgt Havn. 
La Plata er det svage Punkt for Øjeblikket i den hjemgaa
ende Forretning, men Markedet udefter viser yderligere 
Opgang, idet der fra Bristol Kanalen sidst betaltes 17/ å 
17/6, til Santa Fe endog 19/6 for en Baad paa c. 3,300 
Tons (200 Tons daglig Losning). Hjemgaaende slutte
des der til 9/3 O. C. fra Buenos Aires, 10/6 all/ fra Ba- 
hia Blanca. Østersøen er ret stille, hvilket jo kun er na
turligt paa dette Tidspunkt af Aaret, men der gaar dog 
stadig en Del Kornlasler fra de russiske Pladser. Raterne 
er som noteret i forrige Uge, og der er desuden betalt 
1/5% Hvedebasis fra Windau lil Vestkysten. Kulfrag
terne er en Kende bedre lil Østersøen, men Laster er sta
dig knappe. Der betalles fra Østkysten 3/6 Riga (1,700), 
3/9 Reval (2,100), 3/6 Aalborg (2,100), 4/6 Mariager
(1,000), 3/3 å 3/6 Kjøbenhavn (2,100), 5/3 for Kokes 

Middlesbro/Kjøbenhavn. Ad Middelhavet til er Fragterne 
gennemgaaende højere,og der betaltes fra Tynen eller 
Blyth 5/10% Gibraltar, 6/10% å 7/3 Genua, 6/6 Piræus 
(3,900),, 7/9 Venedig. Fra Cardiff eller Newport slutte
des der til 7/3 å 7/6 Genua, 7/9 Barcelona, Frcs. 8 Algier, 
8 å 8% Marseille, 8% Tunis, 7/ Las Palmas, 7/9 St. Vin
cent.

Generalforsamlinger.

Søassuranceforeningen for mindre Skibe i Rudkjøbing Tolddistrikt 
Holdt den 27. f. M. aarlig Generalforsamling i Rndkjøbing.

Formand N. Andersen, Lobals, fremlagde det reviderede 
Regnskab, der godkendtes. Regnskabet stillede sig gunstigt, idét 
Foreningen kun bar haft et Par Smaahavarier.

Foreningen ejer nu e. 19,500 Kr. I Betragtning af denne for
holdsvis store Beholdning vedtoges det at nedsætte den aarlige Præ
mie fra 114 pCt. til 1 pCt.

Marstal Skipperforening
holdt den 26. f. M. aarlig Generalforsamling.

Formanden, Bankbestyrer H. Clausen, bød velkommen, hvor
efter Kasserereren, Skibsreder H. I. Bager oplæste det reviderede 
Regnskab.

Foreningens Indtægter beløb sig til ialt Kr. 4,386.24, heraf var 
bl. a. Kr. 1,008 Kontingent til Skipperkassen, Kr. 383 til 
Sygekassen, Kr. 1,804 til U n d er støt te Ise sk as sen og 
Kr. 442 Æresmedlemmernes Bidrag.

I Understøttelse var der udbetalt Kr. 2,820 og i Syge
hjælp Kr. 236.

Foreningen tæller 260 Medlemmer og har i Aarets Løb haft 
en Tilgang af syv ny Medlemmer. Ialt understøtter Foreningen 71.

Formanden meddelte, at Bestyrelsen ønskede Forsamlingens Til
ladelse til at lade de i senere Aar vedtagne Lovændringer trykke og 
omdele til Medlemmerne. Dette tiltraadtes af Generalforsamlingen.

Paa Bestyrelsens Vegne foreslog Formanden en Ændring i Lo
vene gaaende ud paa følgende:

»Af Kassens Formue maa ingen Sinde uddeles eller paa anden 
Maade forbruges mere, .;nd at der stedse ved hvert Regnskabsaars 
Begyndelse i reel Formue er mindst det Beløb, som de ved Aarets 
Slutning levende Medlemmer personlig eller i Forening med deres 
afdøde Forsørgere tilsammen har indbetalt i Kassen.«

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Formanden henledede Opmærksomheden paa, at det gjaldt om at 

faa Ungdommen ind i Foreningen, og derfor mente han, at alle unge 
Mænd, der havde Styrmandseksamen, stor eller lille, burde have Ret 
til at blive Medlemmer af Foreningen.

Man diskuterede om Forstaaelsen af Ordet Styrmand, men over
lod sluttelig Fortolkningen heraf til Bestyrelsen.

Formanden omtalte Foreningens Virksomhed i Aarets Løb, og 
navnlig dvælede han ved dens Stilling til det i Fjor stiftede Fælles- 
raad for Danmarks' nautiske Foreninger.

Skibsførerforeningen af 1874 blev stærkt kritiseret fra flere 
Medlemmers Side. Siden Dampskibsførerno i Massevis havde ind
meldt sig i den, var den ikke værd at være i for »Marstallerne«. 
Kontingentet var jo desuden sat op, saaledes at det ikke var over
kommeligt for de mindre Sejlskibsførere.

Skibsrederne I. C. Carlsen og C. W. Clausen anbefalede 
at lade Marstal Skipper forening være Medlem af Fæl- 
lesraadet endnu ét Aar, hvilket vedtoges.

Formanden meddelte, at Marstal Skipperstaiids 
Kvindeforening i Aarets Løb havde indsamlet c. 1,100 Kr., 
hvoraf c. 700 Kr. var uddelt i Understøttelser. Formanden benyttede 
Lejligheden til at .bringe nævnte Forening en Tak for den gode 
Haandsrækning.

Paa Forslag af Bestyrelsen fastsattes Pensionen for 1911 til
40 Kr- . „ TT TT

Til Bestyrelsen valgtes i Stedet for Skibsrederne E. K. Ha 11- 
sen og N. Jepsen, der ikke ønskede Genvalg, Sognefoged F. 
Carlsen og Skibsreder F. H. H a n s e n. Revisorerne genvalgtes.

Havarier og Forlis.

J a 111 a i c a, Dpsk. af Bergen, kom den 28. f. M. ved Udgaaende 
fra Præstø i Ballast paa Grund i Præstø Bugt. Bjergningsdamperen 
»Uræd« fra Moss bragte Skibet flot, og Rejsen fortsattes til Bestem
melsesstedet, Danzig.

Niels Juel, Skonnert af Dragør, kom den 29. f. M. paa 
Grund ved West Wemyss. Ladningen er Kul.

Nordamerika, Dpsk. af Kjøbenhavn, bar i Følge Telegram 
fra Baltimore været i Kollision med en amerikansk Skonnert fra 
Newport News. (Fortsættes Side 76:) -
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Febr. 1911.
— - — - - - . ~.

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier.

Forenede Dampskibs-Selskab .... 99 997«
H71/ 571/ .-57’/

Norden.................................................
/,

887, 897,
København ........................................ —
Carl..................................................... 77*/, 777« 78
Dannebrog.......................................... 84- 11 84 847«
Skjold ................................................. 49’/, 497, 49’/«
Urania.................................................. — —
Union.................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 83’/« ■ 84 84 84'/«
Hejmdal.............................................. 91 927,
Østasiatiske...................................... 148- 148 1487«
Østersøen............................................ —
Nordsøen.............................................. 5 6
Gorm.................................................... 747, 767,
Torm .... ............................................... 70 69 70
Inga..................................................... — —
Cimbria................................................ — —
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 47, . 57,
Forenede Bugser-Selskab.............. 55 65
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 461/, ~‘lt 467, 46’/«

Dampskibs Obligationer.
__

4*/, ’/o foren. Dampsk.-Selsk........... — —
5 % -Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
_ _
93’/. 957«
857« 86’/.,

°/Q Kbbvn.s Krfidit-fr.................. 89’/] 90
4°/„ — — 2. Serie.. 947, 947,
4%- - - 1. - 957, 977-
3‘/a% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 89*/,
4% - 7. - .. 93’/« 94’/.
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 93 95
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 94 94*/,

Vekselkurser d. I . Febr. 1911

Aktier
Gjort lil Køber Sælger

Nationalbank.................................... 145’/, 145’/« 145'.,
Privatbank....................................... 108'/, 1/ 

li 1087,
1407«
130’/«

1087«
Landmandsbank................................ 141 141*/.
Handelsbank...................................... 140 140
Grundejerbank....................,-..... 22- 7, 22’/. 23
Burm. & Wain.................................. 967« 96’/. 967.
Helsingørs Jærnsk........................... 74 747,
Sukkerfabr........................................... 255- 'li 255 255*/«
Bryggeri Aktier................................ 1817, 181*/, 1817.

Notering paa Berlins Bars d.l. Febr. 1911.

avista 
Sælger

16 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.00 88.80
London ............................................... 18.21 18.17

.................................................. 72.05
Amsterdam ........................................ 150 80
Wien.................................................... 75.85

Russiske Noter...........................................................
4 °/0 Russiske Consols................................................
B’/io’/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 % Rumænske Stats................................................
4% - - 1890

216.65
93.80
91.40

100.10
102.40
95:90’ ■■

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende :

„Forenede Dampsk." 76,000. ^„Danmark"r 120,000, “Carl" 
2,000. „Dannebrog" 2,000, „Skjold" 2,000, „Dampsk. af 1896 
12,000, „Dansk-russisk" 174,000, „Østasiatisk" 206,000.

Møller & Rée,
Bankforretning,j 16 Ved Stranden.
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ort, Farvandsbeskrivelser m
.

Danmark, 3/m. Skonnert af Thurø, er den 31. f. M. strandet 
paa Goodwins Sands; Besætningen er reddet og indbragt til Rams- 
gate.

Veri t a s. 3/m. Skonnert af Marstal, er den 31. f. M. totalt 
forlist ved Trcguicr. Mandskabet er reddet. Skibet, der var bygget 
1902 i Marstal, maalte 163 Netto Reg.-Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
vnd Charles Hvilsom.

ti. Havnegade ti. 
Købog Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Nybygninger, Køb og Salg.

Ved Kjøbenhavns Skibs-Salg s-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o ni. Kjøbenhavn, er i de sidste Dage solgt føl
gende Skibe:

Damperen »Rngu.sa«, hjemmehørende i Cardiff, bygget 1883, la 
slende 2,050 Tons dw„ kolit af II. K li li n 1 e i Bergen. — Baaden 
er nu overtaget af den ny Reder og faar Navnet »Rande«.

Skonnert »Østen«, tilhørende Emil Sager i Steniuge, Sve- 
rig, 60 Reg.-Tons, bygget 1906 i Sddre Garn med Klasse 3/3 G. 1 1. 
til 191b, købt uf Kapt. R. Jensen, Karlshamn, og Medredere.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa ’/, Fl-i 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr, Kaptajner, Officerer, Restauraterer og Hovmestre.

Faa< sennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaeer og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende« 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

IM _. "1 j-a.-s»J-s- provianterer d’Hrr. Skibs
AalDUry førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Sehu- 
bert, ank. hertil 30./1. — Alexandra, Nielsen, ank. Smyrna 
1./2. — Al garve, Borries, afg. herfra 31./I. til Newcastle. — 
Anglo Dåne, Wiencke, nnk. hertil 2./2. — Antwørpen, 
Madsen, oplagt. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Baltimore 26./1. 
hertil. — Arno, Strubberg, ank. Reval 29./1. — A u r o r a, Fi
scher, pass. Brunsbiittel 28./1. til Bordeaux. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, afg. Dunkerque 30./1. hertil. — B c i r a, Lunge, 
afg. Malaga 1./2. til Gibraltar. — C. F. T i e t g c 11, Thomsen, ank. 
New York 26./1. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Riga 28./1.
— Christian IX, Holm, ank. London 29./I. — Dagmar, 
Bogvad, ank. Neapel 1./2. — Esbjerg, Strufvc, ank. Libati 30./1.
— Florida, Andersen, afg. Las Palmas 28./1. hertil. — Frede- 
r i k, Sørensen, ank. Pillau 30./I. — G e o r g i o s I, Sørensen, ank. 
Huli 1./2. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 28./l. til
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Now l ork. — Hcugesl, Munck, ank. hertil 25./1. — Hjelm, 
Kyllesbeck, afg. Danzig 1./2. hertil. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. hertil 31./1. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Riga 31./1. — 
Kasan, Mikkelsen, ank. hertil 2-/2. — Kentucky, Andresen, 
afg. Kristiania 30./I. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Bor
deaux 23./1. — K u r sk, Gommesen, ank. Antwerpen 30./1. — 
Leopold II, Christensen, pass. Holtenau 1./2. til Libau. — 
Louise, Larsen, afg. Palermo 30./1. til Algicr. — L o ti i s i a u a, 
Ørsted, ank. Filadelfia 31.71. — L. P. H o 1 m blad, Svane, afg. 
Cardiff 28./1. til Tunis. — Morsø, Nellemann, ank. Lissabon 1./2. 
—- M o s k o v, Jonsen, afg. Newcastle 29./1. til Genua. — Nico
lai II. Jørgensen, ank. Duukerque 22./1. — Nordjylland, 
Petersborg, pass. Brnnsbiittel 31./1. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, 
Jacobsen, ank. Duukerque 28.71. •— Oms k, Harder, ank. Libau 
20./1. — Oscar II, Hempel, oplagt. — P e n n s y 1 v a n i a, Liss
ner, ank. Boston 25./1. — Per m, Gotthardt, ank. Libau 25./1. — 
Pr ege I, Iversen, oplagt. — Saga, Wiberg, pass. Holtenau 1./2. 
hertil. — S e i n e, Dampt, oplagt. — T e x a s, Clausou Kaas, afg. 
New York 25./1. til Kristiania. — Thyra, Traipip, afg. herfra
1./2. til Arendal. — Tiber, Bech, ank. Antwerpen 1./2. — Tyr, 
Thaning, afg. herfra 31./I. til Windau. — II nited States, 
Røtschc, oplagt. — Hans G n d e, afg. herfra 25./1. til Manchester. 
— Karin, ank. Stettin 29./1. — V a d s ø, afg. Liverpool 31./l. 
hertil.

Det østasiatiske Kompagni. Ban don, Thomsen, ank. Suez
30. /1. — Chumpon, Hansen Raun, ank. Bankgok 31-/1- — P a li
ga n, Gabe, afg. Pangan 1./2. til Marseillc. — S a ni u i,. .Liclit, afg. 
Ixmdon 30./1. til Kjøbenhavn. — Bill tang, Caroc, afg. Frederiks
stad 31./I. til Middlesbro. — C a t h a y, Kruuse, afg. Antwerpen
29./1. til Port Said. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, ank. Port Said
28./1. — Indien, Jensen, ank. Shimonoscki 1./2. — Si am, Knud
sen, ank. Hongkong 29./1.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 25./1. til London. — S t. T h o ni a s. Hansen, afg. St. Tho
mas 28./1. til Demerara. — S i. Croix, Kali, afg. Nørre Sundby 
1.'2. til Rotterdam.

Dania. E l v, Meincrtz. ank. Penarth Dock 31./I. — Nelly, 
Clausen, pass. Gibraltar 26.,1. for Antwerpen. — Faun y, Eriksen, 
afg. Civitavecchia 31./I. til Trapani. — Lilly, Nielsen, pass. Hel
singør 28./1. for Antwerpen. — A 1 e x v, Uld all,. ank. Hamburg
31. /I. — Dagny, Sørensen, ank. Rotterdam 30./1. — Mary, 
Bang, afg. La Pallicc 31./1. til Ghent.

Vesterhavet. N a n c y. Th. Nielsen, ank. Libau 30. 1. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, ank. Tyne 30./1. — Nordsøen, Gram, ank. 
Valeueia 29./1. — Ger d a, Iversen, pass. Gibraltar 31./I. for 
Hamburg. — H e b e, Gregersen, ank. Le Treport 1./2. — luger, i 
Sehiff, ank. Nizza 29./I. — Johanne, Hansen, afg. Malmii 31./I. 
lil Libau. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Westervik 30./1. — 
M a r i e, Jessen, ank, Cherbourgh 31./I. — C i t o, Jepsen, pass. i 
Helsingør 30./I. for Antwerpen. — Bodil, Skou, afg. Huli 30./1. 1 
til Kjøbenhavn. — Dagmar, Mathiasen, afg. Nakskov 1./2. til ; 
Rostock. — Ner m a, Mikkelsen, ank. Feeamp 31./1. — Alfa, ; 
Lauritsen, ank. Ipswich 1./2.

Urania. P o 1 a r s t j e r n o n, Nielsen, ank. Rotterdam 25./1.
— E k 1 i p t i k a, Funder, ank. Savona 27./1. — Urania, Clan- 
sen, afg. Hamburg 30./1. — S v c n d, Schmidt, afg. Åleslind 30./I.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. New
port 28./1. — N o r d 1 a n d, Møller, afg. Neapel 1./2. — Kro n- 
prins F r e d o r i k, Andresen, ank. Flensborg 30./1. ■— H o 1-
I a il d. Poulsen, ank. Esbjerg 28./1. — Rusland, Bénnetzen, afg. 
Kiel 28./1. — England, Andersen, ank. Kjøbenhavn 24./1.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab, D r o n n i n g 01 g a, Peter
sen," afg. Port News 12./I.

Europa. E u r o p a, Hansen, afg. East Hartlepool 31./I. — 
Tyskland, Danstrup. afg. Saleruo 27./1. — Belgien, Nielsen, 
afg. Savona 1./2. — Frankrig, Friis, afg. Savona 20./1.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o 1' f, Brandt, afg. Kiel 31./I. til Riga. — J o h a n S i e m, Nielsen, 
afg. Svendborg 31./I. til Libau. — P a w el An d reje f f, Tanne- 
bek, afg. Newport 25./I. til Tunis. — Harald Klit g aard, 
Rasmussen, afg. Hamburg 31./I. til Hartlepool. — R n s s, Petersen, 
arg. Puerto Borghi 25./1. til Continent. — Wladimir Sawin, 
Carstensen, ank. Rotterdam 17.,/I. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, afg. Rotterdam 31./1. til Algier. — M i c h a i 1 0 n t- 
c h o u k o f f, Harboe, afg. Pensacola 27./I. til Buenos Aires. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Cardiff 20./I. 
til Rosario. — W 1 a d i ni i r R c i t z, Olsen, ank. Rosario 20./1. —
II e I ni e r Møre h, Thorsøe, afg. Cardiff 19./1. til River Plate. — 
N c w a, Dahl, ank. Colastine 14.1.

C. K. Hansen, Aggers borg, ank. Kjøbenhavn 27./I. — 
Amalienborg, afg. Huelva 21-/1. — B o s c i a, ank. Vejle 
27.jl. — B r a 11 i n g s b o r g, ank. Sunderland 30./1. — C i m- 
b r i a, ank. Genua 27./1. — D a u s b o r g, pass. Gibraltar 28./1. — 
E 1 s b o r g, afg. Seaham 27. 11. — Flynderborg, ank. Ghent 
24./1. — Fredensborg, ank. Kjøbenhavn 29./1. — Frede
riksborg, afg. Huelva 25./1. — F y e u, afg. Hamburg 28-/1.
— G r au ar i a, afg. New Orleans 18./1. — Guldborg, afg. 
Santander 24./1. — Hammershus, afg. Tynen 7./1. — H a r- 

r i 1 d s b o r g, afg. Windau 26-/1. — Hundborg, ank. London
30. /.1. — Høneborg, afg. Methil 29./1. — Jelling, ank. 
Wilmingtbii 25./1. — Jomsbor g, afg. Windau 26./1. — 
J u li g s h o v c d, afg. Norfolk 23./1. — Jægersborg, afg. 
Cardiff 24./1. — Kai lund borg, afg. Riga 25./1. — Kalø, 
ank. Cardiff 16./1. — Kl i ni p en liorg, ank. Barcelona 29./1. — 
Kro n b o r g, ank. Rotterdam 21./I. — Lejre, ank. New Orleans
25./1. — Lilleborg, afg. Libau 26./1. — M a r selisbor g, 
ank. West Hartlepool 14./1. — Nivingston, ank. Helsingør 
22./1. Næsborg, ank. Helsingør 29./1. — Randelbor g, 
ank. Windau 30./1. — Rosenborg, afg. Libau 26./1. — S e- 
e å 1 i a, ank. Port Said 29./1. — Silkeborg, ank. Huelva 18,/l.
- S k a k k e b o r g, ank. Sunderland 28-/1. — Skanderborg, 

ank. Libau 26./1. — Skjoldborg, ank. Cardiff .27-/1. — 
S k o d s b o r g, afg. Birkenhead 24./1. — Spiger bor g, ank. 
Genoa 28./1. — S t e g e 1 b o r g, afg. Huelva 27./1. — Stjerne
borg, afg. Barry 25.11. — S ø b o r g, ank. Horli 24./1. -— 
T a a r n b o r g, ank. Svendborg 28. 11. — T u b o r g, ank. Huelva
25. /1. — U 1 1' s b o r g, afg. Torre d’Annunciata 25./1. -— Ur a- 
n i e u b o r g, afg. Libau 26./1. — Vordingborg, ank. Lon
don 30./1.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Cetto 29./1. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Bougie 24./1. — Elna, Ratlijc, ank. Arzew
31. /1. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 31./1, — Simone, 
Terkildscn, ank. Cette 28./1. — Jeanne, Olsen, afg. Cartagena
26. /1. — Vera, Larsen, ank. Tynen 28./1. — Daisy, Lagesen, 
afg. Bordeaux 30./1., — Anine, Letli, afg. Tynen 21./1. — Kam
in a, Løffler, ank. Bordeaux 27./I.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Libau 24./1. — London, 
Bom, ank. Sunderland 28./1. — Paris, Tholander, ank. Aarhus
27. /1. — B r v s s e 1, Kaas, ank. Burntisland 31./1.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. London 29./1. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Kjøbenhavn 29.,/I. — Roma, v. Thun, afg. 
Cardiff 22./1.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Antwerpen 31,/l. — Helene, 
Sørensen, ank. Kiel 30.11. — Sjælland, Svarrer, ank. Reval
29./1. — Agnete, Sonnichsen, ank. Blyth 1./2. — H e r m i a, 
Hansen, ank. Middelfart 29./1. — Alice, Jørgensen, ank. Odense 
29. 11.

Botnia, G n d r u n, Sørensen, afg. Seaham 1./2. — Ragn- 
li i 1 d, Schultz, afg. Huli 31.71. — Valborg, Hansen, ank. Lon
don 1./2. — Gunhild, Hansen, ank. Gedser 29./1.

Frem. A ti s t a, Bagger, afg. Cardiff 31./I. — Freja, Niel
sen, ank. Riigenwalde 25./1. — Vera, Thing, ank. London l,/2.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, afg. Rotterdam 
1.'2. til Frederikshavn. ■— R i m f a x e, Westergaard, ank. Rotter
dam 1./2. — S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdam 1./2. — G u 1- 
f a x c, Petersen, pass. Kjøbenhavn 31./I. for Libau. —■ Rødfax e, 
Vilandt, pass. Brunsbiittel 31./1. for Ghent.

Ærø. E ni a n u e 1, Svane, ank. Libau 29./1. — Enigheden, 
Jensen,, ank. Grimsby 30./1.

dejlskibe.
! Rønne. John H i n t z e, er ank. Svaneke 24./1. — L a u-
| r e n t i n e E m i 1 i e, er ank. Gudhjem 24./1.
i Svendborg. Anna Breiim, Rasmussen, ank. Kiugs Lynn
I 25./1. — F v 11 a, Rasmussen, ank. Frederikshavn 26./1. — Erik, 
i Hansen, ank. Kjøbenhavn 26./1. — Helge, Carlsen, ank. Dieppe 
' 25./1. — S e v e r i n c, Jensen, ank. Swinemiinde 26./1. — M e r- 
j cur, Lund, ank. la Rochclle 26./1. — Kasper, Hansen, ank. 
i Kjøbenhavn 27./I. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Caen 26./1. — 
' R o t a, Albrcchtsen, ank. Randers 27./1. — N o r d e n, Andreasen, 
I ank. Egernsund 27../1. ■— Ring Andersen, Hansen, ank. Aal-

Iiorg 29./1. — F o r t u il a, Jørgensen, ank. Fowey. 30./1. ■— Noah, 
Jørgensen, ank. Le Havre 30./I. — Jason, Hansen, ank. Limerik 
28./1. — Flora, Sørensen, ank. Newcastle 30./1. — Lindhardt, 

j Madsen, ank. Nyborg 1./2. — Z a. in p a, Wulff, ank. Rochester 31,/1. 
I Ærø. S e j e r s k r a n s c n, Friis, ank. Leith 30./1. — N a-

t a 1 i a, Eriksen, ank. Malaga. 28./1. — T li y r a, Hansen, ank. 
Mobile 28./1. — Nor ni a, Christensen, ank. Grimsby 29./1. — 
J u lian c, pass. Wolmer 26./1. — Hjalmar, pass. Beachy Head 
2G.il. — H a n s i g n c, Bove, ank. Methil 29./1. — Hert ha, 
Krull, ank. Santander 29./1. — Habil, Rasmussen, ank. Setubal

! 29.1. — I. A. Krom an li, er afg. Kjøbenhavn. — Har- 
j ris, Thorsteiuson, ank. Aalborg 29./1. — Yrsa, Hansen, ank. Se-

tubal 30./1. — IC i a n e, Christensen, ank. Setubal 30./1. — 
| M a s t i n g, Friis, ank. Boston (Engl.) 30./1. — H. H. P e t e r s e n, 
I Christensen, ank. Calais 30./I. — Helte, Clausen, ank. Grao 30./1. 
! — Vera, Tjellesen, ank. Melilla 30./1.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 3. Februar 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Burmeister & Wain. — Redere og Strejkende. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. P. Liclrtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. = i

THE

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningenr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Skibsby potbekbanken
; Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

7JAcusESchie
Firma grundlagt 1858

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offlces: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762. 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang =-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky,

kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

Tnininn / 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR**l8le,0n 1 6BB6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent Bundfarver „„__.III. IlffCgS og Patent Mønnie samt

III D 111 pli V- Pfl*C bekendte Maskin- W. O. Ulull tt llU H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postviesenéts Foranstaltning.
' Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

A VERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt HO3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant

= Telefoner:
Central 6890
Bydepot

6252 i’o" . <0

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mille Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt“.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".I
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af eohver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

lelagrinadratiar: „HEWS, WALLSEHO" ig „NEWS, SIIMERUHO".
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Dansk kondenseret Mslk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter KniidseiÆ®^?’
Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Vilhelm A. Bang
/Vesterbro^. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

I. s. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

G rundi. 1799. Tel. Centr. 1220.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings "Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier 09 fll^reclitiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjebenhavn

tegner Tran sport forsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Eøbh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238’x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn. 

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000,
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter

Post-Adresse :
Gammel Strand 34.

de flesle Provinsbyer. 
Telegram-Adresse : 

Kongelige SøaBSUrance.
Telefon Nr. 

124.

Repræsentant for tilbyder

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank 1®!$?



Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør

paatager eig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet'har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 840 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

j ■ 800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

RflPlfMAMM £ NID CEN Skibs- og Maskinreparatioher udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt
0DUMVIHI1I1 Cb MELODI Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Skibsfører.
Styrmand, 30 Aar, med Skibsfører-Borgerskab, søger i 

dette Foraar et mindre Dampskib at føre i indskrænket eller 
udenfor indskrænket Fart — eventuelt kan nogen Kapital ind
skydes. Billet, mrkt.: „379, Dampskibsfører11, hedes indlagt 
paa „Dansk Søfartstidende“s Kontor inden 15. Februar d. A.

Skib til Salg.
Sk. „Kalifornien", 30,77

■ Netto-Tons, 72 Tons dw., sej- 
. ler uden Ballast, er billig til 
; Salg ved Henvendelse til

Skipper R. P. Rasmussen, 
......Søby pr. Ærøskjøbing.

Skib til Salg. 
; Galease „Haabet" af Søby, 
■49,82 Netto-Tons, 110 Tons 
' dw., 104 Tons Rug, er til Salg 
, ved Henvendelse til
T Skibsfører H. L. Rasmussen,

■ ; Søby pr. Ærøskjøbing.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med all til Faget benhereod. 

Reel og billig Betjening garanteres.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Den almindelige

danske Skibsførerforening
af 1874.

afholder sin aarlige Generalforsamling Torsdag den 23.
Februar1 1911 Kl. 7 Eftm. i Prins Wilhelms Palæ, St. 
Annæ Plads 13, med følgende Dagsorden:
1) Aarsberetning aflægges.
2) Det reviderede Regnskab fremlægges.
3) Forslag til Ændring i Lovenes § 6.
4) Forslag til Ændring i Sygekassens Vedtægter — § 4.
5) Forslag til Ændringer i Enkekassens Love.
6) Valg af Bestyrelsesmedlemmer. Tre farende og tre 

ikke-farende Medlemmer.
7) Valg af Revisorer.

Ændringsforslagene henligge til Gennemsyn i For
eningens Lokaler, St. Annæ Plads 13, fra Kl. 10 — 4, og 
ville blive offentliggjorte i Medlemsbladet for Februar 
Maaned.

< Kunstfyrværker Fritz Buseh
I anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og StatsbanednTtens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Klabenhavn. Prlvatteleton Vester 510.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 

i Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgå ard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

' Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt, 
j Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.

Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 
Kontor.

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse.
Af Emile Robins Legat til Redningsbelønning vil en 

Portion, stor 360 Kr., kunne bortgives til en dansk 
Skibsfører, der farer i udenrigs Fart/ og som i Aaret 
1910 har frelst Mandskabet fra et Skib af hvilkensom- 
helst Nationalitet fra overhængende Fare.

Ansøgninger om Legatet kan indgives til Justits
ministeriet inden Udgangen af Marts^Maaned d. A.

Justitsministeriet, den 31. Januar 1911.

Biilow.
Rønnenkamp-HolsL
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

Kaptajn M. F. M. Bartram.

I Fællesrepræsentationens Møde den 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Indstilling til Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Andragende fra Maskinist-Foreningen om Æn
dringer i Sønæringsloven vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet om Afsluttelsen af en dansk-svensk 
Overenskomst om gensidig Anerkendelse af de i Danmark 
og Sverige udstedte Lanternecertifikaler. Indstilling til 
Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl om, 
hvorvidt der ved Forhøjelse af Skibsmaalingsafgiften, Ind
førelse af en Registreringsafgift eller paa anden lignende 
Maade kunde opnaas yderligere Kompensation for Statens 
Udgifter ved Registrerings- og Skibsmaalingsvæsenet -- 
henvistes lil Udvalg.

4. Skrivelse fra Udenrigsminisleriel om, at der af 
det russiske Handelsministerium er blevet forelagt Mini- 
sierraadel et Lovforslag angaaende Indførelse af Præmier 
for Bygning af Skibe og om Ophævelse af Toldfriheden 
for Skibe, indførte til Rusland.

Kjøbenhavn. den 7. Februar 1911.
Søfolks V a 1 g r e I. 1 Folketingets Aften

møde den 2. ds. kom Lovforslaget om Søfolks Adgang 
lil al deltage i Folketingsvalg og Valg af Valgmamd lil 
Landstinget lil første Behandling.

I n g v a r d Jensen anbefalede Forslagel, men 
kunde ønske dets Bestemmelser udvidet lil at gælde alle 
Vælgere, der var lovligt forhindret i at udøve deres 
Valgret.

C h r. H a n s e n sluttede sig hertil.
B e r e n d s e n anbefalede ligeledes Forslaget.
P a r k o v kunde paa sine Gruppefællers Vegne an

befale Forslaget paa det bedste, men maalte meget fra- 
raade, at det udvidedes til al gælde andre end Sømænd.

B i r c.h vilde ligeledes finde det heldigsl, om man 
indskrænkede sig til Søfolk alene paa det nuværende 
Tidspunkt.

Indenrigsministeren lakkede for velvillig 
Modtagelse. Han havde foretrukket at lade Forslaget 
gælde Søfolk alene, fordi disse indlog en særlig Stilling 
i Forhold lil alle andre, og han var bange for. at hvis 
man nu begyndte al ville udvide Forslagets Rammer, vilde 
Lovforslaget ikke blive gennemført i Aar. Derimod vilde 
han gerne være med til senere al give alle de andre for
hindrede den samme Adgang til al slemme som Sømæn- 
dene.

Jacobsen gjorde gældende, at Søfolkene maatle 
have Lov lil al stemme paa Parti, da de som oftest ikke 
kunde vide, hvilke Kandidater, der var opstillet.

Efter nogle yderligere Bemaukninger henvistes Lov
forslaget til et Udvalg paa elleve Medlemmer.

Ved Kapt. M. F. M. Bartrams Død den. 2. ds. 
i har Sømandsstanden mistet en, af alle som kendte ham, 
| almindelig agtet og afholdt Mand, en ægte Type paa . en 
| god dansk Sømand af den gamle Skole. Han var født, i 

Vejle 20. September 1847 og lærte Skibbyggeri paa I L 
1 1 u m s Værft i Middelfart. Da han var udlært, arbejdede 
I han nogle Aar i England, sidst i Liverpool, sejlede der; 
| efter med engelske Skibe paa Vestindien, Ostindien og 
l Australien, log Styrmandseksamen i Randers og sejlede 
; derefter med danske Skibe paa Middelhavet og andre 

Steder. Omkring 1879 blev ban Styrmand med M. J. G. 
Melchiors »Henriette«, førte senere »Malvina« og 
»Clara« og var i nævnte Firmas Tjeneste, til hall 
overtog Pladsen som Inspektør i »Bombebøssen« i No
vember 1903. Denne Plads har han sammen med sin Hu
stru vogtet med sjælden Nidkærhed og Dygtighed og har 
gjort sig overordentlig afholdt af Stiftelsens Beboere, som 
han søgte al gavne og glæde, hvor han kunde.

Kaptajn Bartram udnævntes den 1. Januar 1910, til 
Tilsynsmand ved Sejlskibe i Henhold til den ny Lov om 
Tilsyn med Sejlskibe, som da traadle i Kraft.

Han besad el engelsk Diplom for i sin Tid al have 
reddet en Mand fra at drukne ved selv at springe over 
Bord i aaben Sø, ligesom han havde modtaget en Aner
kendelse fra De private Assurandører. O. H.

Lov om Eksaminer for Skibs
maskinister m. m.

Passere t V na g. Marineministeriel meddeler den 
o. ds,: En lil Kristianssand indkommen Damper rapporte
rer al have passeret et flydende Vrag den 3. ds. Kl. .11 Fm. 
paa 57° N. Br. 1° 17' 0. Lgd.

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Del af Landstinget nedsatte Udvalg angaaende 
Forslag til Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 87, 1910) har den 3djé Fe
bruar med Jørgen Berthelsen som Formand og Ordfører 
afgivet følgende Betænkning:

Nærværende Lovforslag er i Hovedsagen bygget paa det Udkast, 
som den af Marineministeriet under 11. Januar 1904 nedsatte Kom
mission afgav. Udvalget kan tiltræde de fra Kommissionen og Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart fremkomne Udtalelser om, at 
det vil være af Betydning, at den paa dette Omraade gældende Lov
givning underkastes en Revision i det væsentlige i Overensstemmelse 
med det forelagte Lovforslag. , ’

Udvalget foreslaar i énkélte Henseender 'forskellige Ændringer
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i Lovforslaget, hvilket vil fremgaa af de nedenfor motiverede Æn
dringsforslag.

Maskinmestrenes Forening har i et til Udvalget indsendt An
dragende (se Bilag Nr. I.) udtalt Ønske om at knytte Haandværks
prøven, der skal godtgøre vedkommendes Dygtighed som praktisk 
Haandværker, til den almindelige Maskinisteksamen. Udvalget er
kender Rigtigheden af, at Haandværksprøven kræves bestaaot i hvert 
Fald af de Maskinmestre, som gaar i Udenrigsfart. Da Maskinist
eksamen imidlertid tages af mange, som ikke agter at være søfarende 
Maskinmestre, og da Bestemmelse om, hvilken Uddannelse den søfa
rende Maskinmester skal have erhvervet, træffes ved Sønæringsloven, 
maa dette Spørgsmaal endelig afgøres ved en Revision af denne Lov.

Man mener heller ikke, at der i denne Retning vil vindes væ
sentligt ved at kræve en længere Værkstedsuddannelse før Indstilling 
til Eksamen end den i Lovforslaget forlangte. For mange Lærlinge 
er det af Betydning at kunne hegvnde paa Forberedelsen til Eksamen 
ikke alt for længe efter, at Skoletiden er omme, og den praktiske Ud
dannelse paa flere Maskinværksteder er ikke sairligt afpasset efter 
den Haandværksnddannelse, som den søfarende Maskinist helst bør 
besidde.

Udvalget er derfor blevet staaendc ved den Værkstedsuddannelse, 
Lovforslaget angiver, navnlig da det er at vente, at Indførelsen af 
Haandværksprøven i Forbindelse med de ny Bestemmelser, Admini
strationen skal træffe om, hvilken Art af Arbejde Lærlingen skal 
have været beskæftiget med under Læretiden, samt de forøgede Krav 
til godkendte Værksteder vil gøre Maskinisternes Uddannelse som 
Haandværkere fyldigere og mere svarende til Formaalet end den nu
gældende Ordniug.

Da det af mange Grunde maa anses for formaalstjenligt, at 
Haandværksprøven afholdes paa et Statsværksted og da navnlig paa 
Orlogsværftet. gaar Udvalget ud fra, at dette om muligt vil finde Sted.

Udvalget anser det for en Mangel ved de nugældende Bestem
melser, at der ikke er stillet noget Krav om, at den søfarende Ma
skinist skal have forrettel Tjeneste som Fyrbøder, forinden han er
hverver Bevis som Maskinmester. Denne Mangel bør ogsaa rettes 
ved en Revision af Sønæringsloven, hvor Bestemmelserne om Maski
nisternes Uddannelse om Bord hører hjemme.

Udvalget har i Overensstemmelse med et Ira Maskinmestrenes 
Forening fremsat stærk næret Ønske foreslaaet indført en Skibs- 
maskiningeniøreksamen, hvorom licdenstaaendc Motiver giver nær
mere Oplysning.

Naar hele Udvalget slaar samlet, er det i væsentlig Grad be
grundet paa den Forudsætning, at der fra Regeringens Side bliver for
beredt Forslag til Revision af Sønæringsloven.

Fra Kjøbenhavns Maskinistskole har Udvalget modtaget et An
dragende om Pensionering af deus faste Lærere. Det foreliggende 
Lovforslag beskæftiger sig ikke med Pensionering af det Maskinist
eksaminerne vedrørende Personel. Denne Sag kan derfor ikke frem
mes i Forbindelse hermed, men Udvalget mener, at Pensionering af 
de i Andragendet omhandlede Lærere bør finde sin Afgørelse sammen 
nied Pensionering af Navigationsskolernes Lærere,

Mod Hensyn til de enkelte Ændringsforslag bemærkes følgende:
1 Ændringsforslag Nr. 1 foreslaas Rækkefølgen af Eksaminerne 

ændret, idet det formentlig maa anses for rettest først at nævne de 
3 alt eksisterende Eksaminer (Maskinpasserprøven, den almindelige 
og den udvidede Maskinisteksamen), dor i Hovedsagen ikke foreslaas 
vavsentligt ændret, samt derefter sætte de 4 ny foreslaaede Ekaminer 
saaledes, at den Eksamen, der nærmest vedrører Maskinister paa 
Landjorden, nemlig Tillægsprøven for elektriske Installatører, nævnes 
sidst.

Der er foreslaaet indført en nv Eksamen: »Skibsmaskiningeniør
eksamen« af følgende Grund:

1 de senere Aar er Handelsflaaden hleven forøget med flere store 
Hurtigdampere, og Udviklingen gaar i Retning af Anvendelse af 
meget sammensatte Maskinerier, hvis Betjening kræver den indsigts- 
fuldeste Ledelse. Det man formentlig erkendes, at de Mænd, som 
skal forestaa Driften af saadanne Skibsmaskinerier, som findes i f. 
Eks. Udvandrerskille, der helårer fremmede Verdensdele, saasom »Oscar 
II« ni. fl., bør besidde i det væsentlige samme Kundskabsfylde og 
Erfaring, som der kræves af Orlogsflaadens Marineiugeniører.

Marincministeriet traf derfor i Aaret 1904 Foranstaltning til, at 
der i ældste Klasse i Søværnets Maskinskole — den nuværende Inge- 
niørelevskole — uden væsentlig Udgift for vedkommende kunde gives 
private Maskinister Lejlighed til at opnaa en afsluttende Uddannelse, 
der ved fortrinsvis at gaa i maritim-teknisk Retning vilde gøre saa
danne Maskinister særligt egnede til at indtage Handelsflaadens mest 
ansvarsfulde Stillinger.

Da der imidlertid ikke var nogen Tilgang til denne Særuddan- 
no]6e, og man ønskede, hvis det viste sig formaalstjenligt, at sam
menslutte Kadet- og Ingeniørelevskolerne, blev Bestemmelsen om Op
tagelse af private Maskinister i Ingeniørelevskolen ikke optagen i 
Soværnsloven af 30. September 1909.

Under Hensyn til det ønskelige i, at der kan gives Handels
flaadens yngre, begavede Maskinister Lejlighed til at erhverve sig de 
Kundskaber, som Skibsmaskiningeniører i de ovenanførte Stillinger 
bør besidde, har man i Ændringsforslaget optaget en Skibsniaskin- 
ingeniøreksamen; indtil videre vil denne dog nærmest være en fri
villig Eksamen, svarende til den engelske: »Extra First-class Engi- 
neer Exainination«.

Den foreslaaede ny ,§ 5 giver de nærmere Bestemmelser om

Skibsmaskiniugeniøreksamen. For at denne kan blive en Fortsættelse 
af den ndvidede Maskinisteksamen, foreslaas, at den sidstnævnte Eks
amen skal være bestaaet, indeu vedkommende kan indstille sig til 
Skibsmaskiningeniøreksamen, ligesom der forinden kræves mindst 6 
Maaneders Søfart som Maskinist. De paagældende vil næppe have 
Vanskelighed ved at opnaa denne Søfart, medens de aftjener deres 
Værnepligt som Reservemaskinister i Søværnet.

‘ Med Hensyn til Ændringsforslag Nr. 2 bemairkes, at saaledes 
j som Lovforslagets § 2 om Motorpasserprøven er affattet, har deii 
. bibragt forskellige det Indtryk, at denne Prøve skulde kræves bestaaet 
: af Fiskere og andre, som selv eller ved Hjælp af deres Børn betjeneT 

Motorerne i deres Fartøjer. Da dette ikke er Tilfældet, idet For
maalet med Motorpasserprøven er at udbrede Kendskab til Motorers 
forsvarlige Pasning, særlig blandt Fiskerbefolkningen, idet man der
ved haaber at opnaa en mere økonomisk Drift og en paalideligere 
Betjening til Gavn saavel for Besætningen som For dem, der har 
sat Penge i Fartøj og Motor, liar man ændret Paragraffens Ordlyd 

j noget.
I Man har ment det forsvarligt at nedsætte Alderen Ira 17 til 16 
j Aar.

Ændringsforslagene under Nr. 3, 4, 5, 7, 8 og 10 staar i For
bindelse med Ændringsforslag Nr. 1.

Ændringsforslag Nr. (i er motiveret under Ændringsforslag Nr. 1. 
' I Ændringsforslag Nr. 9 foreslaas, at Ordet: »øvrige« i Lovfor- 
I slagets § 8 udgaar, da det kan give Anledning til Misforstaaelse, idet 
i man kan faa det Indtryk, at Ministeren kan stille yderligere Krav 
' om Værkstedsuddannelse end dem, Lovforslaget stiller. Meningen 
J er, at Ministeren skal kunne give de detaillerede Bestemmelser om, 

hvad der forstaas ved: »Maskinarbejde«, »godkendt Værksted« o. s. v.
Ændringsforslag Nr. 11 er begrundet i, at det neppe er rigtigt, 

at en Maskinist kan nøjes med en mindre Værkstedsuddannelse end 
den Minimum-Uddannelse, Lovforslaget kræver, og der er heller ikke 
Trang til en saadan Undtagelsesbestemmelse undtagen i de Første Aar 

. etter Lovens Ikrafttræden. Kravene om Værkstedsuddannelse er nem- 
i lig ikke ganske de samme i Lovforslaget som i den nugældende Lov, 

idet der i den sidstnævnte kræves 3 Aar i et Smede- eller Maskin
værksted, deraf mindst 1 Aar ved Dampmaskiners Forfærdigelse, mod 
Lovforslagets 3 Aars »Faglig Uddannelse« i et Smede- eller Maskin- 

i værksted, deraf mindst 1 Aar ved »Maskinarbejde« paa et »godkendt 
Maskinværksted«.

i Da det vil være uhilligt. at de Maskinister, som agter at ind- 
! stille sig til Ekainen i Løbet af de første Par Aar efter Lovens Ikraft

træden, maa standse deres Forberedelse til Eksamen og søge Op- 
J tagelse paa andre Værksteder, fordi Kravene til Værkstedsuddannelsen 

er bleven ændret, Foreslaas ligesom i den nugældende Lov, at Mini
steren bemyndiges til i de 2 første Aar efter Lovens Ikrafttræden at

' gøre Undtagelser fra Bestemmelserne om Værkstedsuddannelsen. En 
! saadan Undtagelsesbestemmelse hører hjemme under Afsnittet: »Mid

lertidige Bestemmelser«, hvorfor Paragraffen foreslaas flyttet.
Udvalget kan ikke billige den i Lovforslagets §14 indeholdte 

1 ubetingede Regel om Eksamens Afholdelse paa Fyn og i Jylland, men 
I foretrækker at bemyndige Ministeren til at bestemme, hvor Eksamen 
I skal afholdes. Hertil sigter Ændringsforslag Nr. 12 og 13.

Ændringsforslagene under Nr. 14, 15 og 17—22 skyldes For
slaget om Indførelse af Skibsmaskiningeniøreksamen.

Ved Ændringsforslag Nr. 16 foreslaar man at stille Ministeren 
frit med Hensyn til Valget af Eksaminatorer og Meddommere, da 
der ogsaa udenfor Kjøbenhavn kan findes dertil kvalificerede Kræfter.

I Henhold til foranstaaende stilles følgende

Ændrings f o r s 1 a g:

Af Udvalget:
Til § 1.

1) Paragraffen affattes saaledes:
»De i denne Lov omhandlede Eksaminer ere følgende:

1. Maskinpasserprøven,
2. Den almindelige Maskinisteksamen,
3. Den udvidede Maskinisteksamen,
4. Skibsmaskiningeniøreksamen samt
5. Haandværksprøven,

| 6. Motorpasserprøven og
7. Tillægsprøven for elektriske Installatører.

Kravene, der kunne stilles ved de under Nr. 1—6 ommeldte 
Eksaminer, fastsættes nærmere ved kongelig Anordning.«

Til § 2.
2) Paragraffen bliver § 7 og affattes saaledes:
»Ved Motorpasserprøven kunne de. som maatte ønske det; godt

gøre deres Kendskab til Motorer.
For at kunne stedes til denne Prøve maa vedkommende være 

fvidt 16 Aar.«
Til § 3.

3) Paragraffen bliver § 2, og i sidste Linie ændres »§ 8« til: 
»§ 9«.

Til § 4.
4) Paragraffen bliver § 3, og i næstsidste. Linie ændres »§ 8« 

til: »§ 9«.
Til § 5.

5) Paragraffen' bliver § 4, og i 3die Linie ændres »eller« til: 
»,« og i 8de Linie »§ 6« til: »§ 8«.

6) Som ny § 5 indsættes:
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»Prøven, der aflægges ved Skibsmaskiniiigeniøreksamen, omfatter 
følgende Faggrupper:

1) Hjælpefag, bcstaaeude af Engelsk, Tysk, Matematik, Naturlære 
og teknisk Mekanik samt

2) maritim-tekniske Fag, bcstaaeude af Skibsbygning, Maskinl’ag 
og elektrotekniske Fag.
Prøven indrettes saafedqs, at den kan tages paa en Gang eller i 

to Dele.
For at kunne stedes til Skibsmaskiningeniøreksamen skal ved

kommende have bestaaet den udvidede Maskiuisteksamen og have fa
ret til Søs mindst G Maaneder som Medhjælper ved Maskinen i et 
Dampskib i Fart samt medbringe Modenhedsbevis fra den Skole eller 
Lærer, der har forberedt ham til den paagældende Prøve.«

Til § 6.
7) Paragraffen bliver § 8.

Til § .7.
8) Paragraffen bliver § G.

Til § 8. j
9) Paragraffen bliver § 9, og i 1ste Linie iidgaar: »øvrige«, og

1 2den Linie ændres »§§ 3., 4, 6 og 7« til: »§§ 2, 3, 6 og 8«.

Til § 9.
10) Paragraffen bliver § 10, og i 2den Linie ændres »§§ 2 lil 5 

samt § 7« til: »§§ 2 til 7«.

Til §10.
11) Paragraffen flyttes til 6te Afsnit »Midlertidige Bestemmel

ser« som ny § 25 og affattes saaledes:
»Ministeren for Handel og Søfart bemyndiges til i et Tidsrum al'

2 Aar fra nærværende Lovs Ikrafttræden at gøre Undtagelser fra Be
stemmelserne i denne Lov om Værktsedsuddannelsen.«

Til §14.
12) 1 1ste Stykke, 2den Linie, ændres Ordet »og« til: »; desuden 

afholdes«.

13) 1 samme Stykke, 3die Linie, ændres Ordene: »paa Fyn .... 
de ByeT« til: »i de Byer udenfor København«.

14) I 3die Stykke foran »Tillægsprøven« indsattes: »Skibsma
skiningeniøreksamen og«.

Til § 15.
15) 2det Stykke affattes saaledes:
»Overhøringen og Bedømmelsen foretages af Bedømmelseskom- , 

missioner, der ved hver Prøve bestaar af 1 Eksaminator og 2 Med- | 
dommere, ved Maskinpasserprøven og Motorpasserprøven dog kim af I 
1 Eksaminator og 1 Meddommer.«

16) 3die Stykke affattes saaledes:
»Eksaminatorer og Meddommere beskikkes af Ministeren for 

Handel og Søfart.« ;

Til § 16.
17.) I 1ste Stykke, 1ste Linie, tilføjes efter »Maskinisteksamen«: 

»eller Skibsmaskiningeniøreksamen«.

18) I samme Stykke, 3die Linie, tilføjes efter »Maskinisteks
amen«: »og Skibsmaskiningeniøreksamen«.

19) I samme Stykke, 4de Linie, udgaar: »3«.

20) I samme Stykke, 4de Linie, tilføjes efter »Faggrupper«: »af 
vedkommende Eksamen«. i

Til § 17.
21) 1 2den Linie tilføjes efter »Maskinisteksamen«: »og Skibs

øl ask i n in gen i øreksamen«.

Til § 25.
22) Paragraffen, der bliver § 26, affattes saaledes:
»Den, der har bestaaet den almindelige eller udvidede Maskinist

eksamen efter Lov Nr. 48 af 30. Marts 1892, er berettiget til at 
fremstille sig henholdsvis til den udvidede Maskinisteksamen eller 
Skibsmaskiningeniøreksamen efter denne Lov.«

» Til §26.
23) Paragraffen bliver § 27.

Bilag I.

Maskinmestrenes F o r c n i n g. 
Amaliegade 6.

Kjøbenhavn, den 2. December 1910.

Til den høje Regering og Rigsdag.
I Anledning af det af Ministeriet for Handel og Søfart forelagte 

Forslag til Lov om Maskinisteksaminer skal Maskinmestrenes For
ening i Ærbødighed tillade sig at fremsætte følgende:

1 Følge Forslaget paatænkes indført en frivillig Haandværksprøve, 
der skal kunne tages efter en forndgaaende Læretid paa tre Aar.

Denne Ordning anser Maskinmestrenes Forening for højst uhel
dig, idet det for eii søfarende Maskinmester er en absolut Nødven
dighed, at han ikke, alene skal kunne planlægge og tilrettelægge et 
Stykke Arbejde, men han skal ogsaa kunne udføre det selv. Denne 
Fordring træder selvfølgelig stærkest frem ved Havaritilfælde til Søs, 
hvor Menneskeliv og Værdiers videre Skæbne afhænger af Maskin
mestrenes Kunnen eller ikke Kunnen.

Danske Maskinmestres praktiske Uddannelse har tidligere været 
fortrinlig og anerkendt selv i de store Industrilande, men Udviklingen 
har imidlertid medført, at dette Forhold er forandret, og Aarsageo 
hertil er, at Maskin fabrikerne, hvor den unge Mand kommer i 
Lære, mere og mere anvender .Arbejdsmaskiner, og yderligere ktin 
de som Følge af den skarpe Konkurrence ejheller anvende synderlig 
megen Tid til Lærlingene i disses Uddannelsestid, men søger at drage 
den Nytte af dem, de kan, ved at beskæftige dem ved en eller 
anden Specialmaskine, hvilket jo ogsaa for Folk, der skal beskæf
tiges ved Fabriksdrift i Land, kan være en god Uddannelse, men I’or 
vordende søfarende Maskinmestre er det absolut ikke passende, idet 
disse bør være i Stand til at udføre Smedearbejder, Reparationer af 
det Værktøj, de selv skal bruge, og Arbejder ved Skruestik samt have 
Forstaaelsen af, hvorledes Maskinarbejde udføres uden Brug af Ar
bejdsmaskiner, idet saadanne sjældent findes om Bord og kun i meget 
elementære Former.

At opnaa denne Grad af praktisk Duelighed paa tre Aar er sont 
Regel en Umulighed under de Forhold, der for Tiden findes paa Ma- 
skinfabriker og Værksteder, og det vil derfor være ganske betyd
ningsløst at foranstalte en Haandværksprøve efter denne ■ Læretids 
Forløb.

Som Minimum for en passende Læretid kan ansættes fem Aar, 
og har den unge Mand anvendt disse Læreaar godt, vil ban kunne 
tilfredsstille de Fordringer og løse de Opgaver, der bor stilles ved en 
Haandværksprøve, der tages i det anførte Øjemed.

Den af Marineministeriet i 1904 nedsatte Kommission til Revi
sion af Bestemmelserne vedrørende Navigatør- og Maskinistundervis
ningen udtaler i Skrivelse til nævnte Ministerium, ifr. Rigsdags
tidendes Pag. 2272, at Kravet oin en Forhøjelse af Læretiden til fem 
Aar (hvis Berettigelse man altsaa ogsaa bar erkendt i Kommissionen) 
kunde udsættes til en eventuel Revision af Sønæringsloven.

Det er jo imidlertid klart, at da Sønæringsloven ingen Be
stemmelser indeholder angaaende en Maskinists Læretid, men kun 
i § 13 a stiller Krav om, at Maskinisteksamen skal være bestaaet, 
for at Vedkommende kan erholde Bevis som Maskinmester, vil det 
være rimeligt at stille Fordring om Læretid i den Lov, der be
skæftiger sig med Uddannelse af Maskinister, nemlig Loven om 
Eksaminer for Maskinister, og ikke vente, til en anden Lov, der 
hidtil ikke har beskæftiget sig med dette Forhold, eventuelt skal 
revideres.

Vi tillader os derfor ærbødigst at henstille, at:
1. Den praktiske Haandværksprøve bliver gjort obligatorisk, saa

ledes at Eksamensbevis for 1ste Afdeling af Eksaminer for 
Maskinister ikke erholdes, forinden denne Prøve er bestaaet, og

2. at ingen, kan indstille sig til Haandværksprøvcn, forinden 
han har udstaaet en Læretid paa mindst fem Aar paa et aner
kendt Værksted.
Vi tillader os at henvise til vedlagte Afskrift af en Skrivelse 

fra Maskinmestrenes Forening til Fællesrepræsentationen I'or dansk 
Skibsfart, søm i alt væsentlig blev tiltraadt af denne og indsendt 
til Ministeriet I'or Handel og Sølart, der viser, at der er fuld 
Enighed om Nødvendigheden af at faa indført en bedre praktisk 
Uddannelse for Maskinisterne suavel mellem Rederierne som blandt 
alle i - Søfartssager interesserede Parter.

Yderligere tillader man sig at anløre, at af de i de sidste 
10 Aar indstillede 2.967 Personer har henimod 2,200 bestaaet Ma
skinisteksamens første Afdeling; dette Tal er saa uforholdsmæssigt 
stort, at der for Tiden er over 100 Maskinister ledige, medens 
flere Hundrede Mænd, der har taget Maskinisteksamen, arbejder 
som Maskinarbejdere rundt om paa Maskinfabriker og Vank steder. 
Handelsflaadens Behov for Maskinister er altsaa ikke alene tilfreds
stillet, men der findes et stort Antal Mænd, der har forberedt sig 
til en bestemt Gerning, som slet ikke er kommet til at udøve den.

Maskinmestrenes Forening har ligeledes, som det fremgaar al 
den som Bilag medfølgende Skrivelse, foreslaaet, at Betegnelsen 
for den udvidede Maskinisteksamen blev forandret til »Skibsingeniør
eksamen«.

Denne Forandring vil I'or Maskinmestrene være af den aller
største Betydning. Ved laiv Nr. 215 af 30. September f. A. om 
Søværnets Ordning blev Betegnelsen for alle de Stillinger, som 
'indtil da var betegnet som »Maskinmestre«, lorandret til »Marine- 
ingeniører«,. og til Trods for, at Ministeriet i dets Bemærkninger 
til Lovforslagets § 11 anfører: »Da den til Maskinmester af 1ste 
Klasse i Handolsflaaden nærmest svarende Grad i Orlogsflaaden ved 
Lov Nr.. 215 af 30. September f. A. om Søværnets Ordning er M ar i- 
neingeniører af 1ste Grad« o. s. v., finder Ministeriet 
dog ikke Anledning til at imødekomme Ønsket.

Der stilles stadig større Krav til de søfarende Maskinmestres 
Uddannelse. Et moderne Passagerskib er med sit vidtløftige Hjælpe
maskineri fuldt ud saa indviklet en' Mekanisme som et Orlogsskib, 
og den ledende Maskinmester i et saadant Skib bliver stillet'overfor 
Opgaver i sin Virksomhed, som kræver samme: Kundskabsfylde og 
Erfaringer som dem, der kræves af Orlogsflaadens Maskinister, til-
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med da Maskiubesætuiugen i Handelsskibe er langt mindre i For
hold til Maskineriets Størrelse end i Orlogsskibe.

Den Eksamen, der i Lovforslaget kaldes »Den udvidede Maski- 
nisteksameu«, er i Følge Lov om Sønæringen af 25. Marts 1895 § 5 
kun paabudt for at erholde Ret til at sejle som 1ste Maskinmester 
i Udvandrerskibe, der befarer fremmede Verdensdele, altsaa for Mænd 
der skal l'orestaa Driften af saadanne Skibsmaskiner som i S/S 
»Oscar II« og lignende store Skibe.

Man tillader sig endnu at anføre, at de med Maskinmestrene 
ligestillede indenfor Hær og Flaade ved de ny militære Love har 
faaet Betegnelsen »Ingeniør«, og at de samme Forskydninger med 
Hensyn til Betegnelsen har fundet Sted i andre Handelsmarincr, 
hvorfor man ærbødigst henstiller til det høje Ting, at Betegnelsen 
for den udvidede Maskinisteksamen bliver »Skibsmaskiningeniør
eksamen«.

I dette Lovforslag foreslaas indført en »Motorpasserprøve«. 
Denne er væsentlig beregnet for Folk, der skal passe Ålotorer 
i Fiskerilande og andre Smaaskibe. Udviklingen gaar imidlertid i 
den Retning,at allerede nu meget store søgaaende Skibe forsynes 
med Motorer (Diesel-Motorer) af flere Tusinde Hestes Kraft. Til 
Betjeningen af saadanne er det jo ikke Meningen at anvende Folk 
med Motorpasserprøven; vi tillader os derfor at henstille, at man 
for at undgaa senere fejlagtige Fortolkninger, der altid medfører 
meget Arbejde og Tidsspilde, forandrer Betegnelsen »Motorpasser
prøven« til »Prøve i Pasning af Smaamotorer for Fiskefartøjer og 
lignende«, en Betegnelse, der, selv om den er længere, vil vanske
liggøre senere fejlagtige Fortolkninger.

I Haab om, at det høje Ting vil tage denne vor Henstilling 
under velvillig Overvejelse, tegner

I Ærbødighed 
Oscar Mortensen, 

Formand.
G. Nielsen, 
Sekretær.

Underbilag.
Maskinmestrenes Forening, 

Amaliegade 6.
Kjøbenhavn, den 2. Seplember 1910.

Til Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.
I Henhold fil den ærede Fællesrepræsentations Skrivelse af 24. 

r. M. med vedlagte Forslag til Lov om Eksaminer for Skibs- I 
maskinister tillader Maskinmestrenes Forening sig at fremsætte føl
gende Bemærkninger: |

I. Skibsmaskinisternes praktiske Uddannelse. ;
Maskinmestrenes Forening har, som det vil fremgaa af de i 

til Forslaget knyttede Bilag og Bemærkninger, gentagne Gange | 
slaact til Lyd for, at der lagdes betydelig mere Vægt paa de vor- ; 
dende Maskinmestres praktiske Uddannelse, og vore Henvendelser i 
har da ogsaa bidraget til, at Indførelsen af en »Haandværksprøve« 
or blevet forcslaaet, men vi maa betone, at Skridtet bør gøres fuldt 
ud, saaledes at Bestaaelsen af »Haandværksprøven« er en Betingelse 
for at faa Bevis for Erhvervelsen af »Den almindelige Maskinist
eksamen«. Den teoretiske Del af Eksamen kan jo derfor godt tages 
efter I'. Eks. tre Aars Læretid, men Eksamensbevis erholdes ikke, 
l'or »Haandværksprøven« ogsaa er bestaaet.

Hvis den Grad af praktisk Færdighed, der bør forlanges ved 
»Haandværksprøven«, skal naas, kan en for praktisk Arbejde jævnt 
anlagt ung Mand ikke nøjes med at være i Lære i et mindre 
Tidsrum end fem Aar, i Særdeleshed, da det meget ofte er de sidste 
to Aar af dette Tidsrum, der udgør den egentlige Læretid.

Maskinmestrenes Forening har gennem sine Medlemmer haft 
Lejlighed til at erhverve sig et indgaaende og paalideligt Kend
skab til, hvorledes de yngre Maskinisters praktiske Færdighed er 
blevcn mindre i de senere Aar, hvilket Forhold som saa ofte tid
ligere anført har sin Grund i:

1. At Maskinværkstederne og Fabrikerne mere og mere an
vender Arbejdsmaskiner og Lærlinge til at passe disse.

2. At tre Aars praktisk Uddannelse absolut er for kort et 
Tidsrum til at onnaa en for en vordende Maskinmester passende 
Grad af praktisk Færdighed.

Skal en Maskinmester udfylde sin Plads paa rette Maade. maa 
han, foruden praktisk Omdømme, være i Besiddelse af den rent 
haandværksmæssige Færdighed; thi faa bliver som han, særlig i 
Havaritilfælde, stillet overfor vanskelige Opgaver og er henvist til 
at løse dem selv uden at have nogen at henvende sig til om 
Raad og Hjælp, og det gode Omdomme, som danske Maskinmestre 
til Søs har erhvervet sig for praktisk Dygtighed, skulde nødig 
forandres.

De danske Dampskibsredere kan maaske endnu ikke mærke 
de stærkt forøgede Reparationsudgifter, som en Maskinmesterstand 
med ringe praktisk Uddannelse vil foraarsagc, idet der endnu stadig 
fuldes mange Mestre, der er i Besiddelse af den fornødne praktiske 
Færdighed, men bliver Nedgangen ved at fortsætte som i de senere 
Aar, vil Skibsfarten sikkert komme til at føle det.

Under Henvisning til foranstaaende tillader vi os derfor at 
henstille:

1. At Eksamensbevis for Bestaaelsen af »Den almindelige Ma
skinisteksamen« kun erholdes, naar »Haandværksprøven« er bestaaet.

2. At den Tid en Maskinist skal have praktisk Uddannelse, 
forinden han kan erholde Eksamensbevis for Bestaaelsen af »Den

almindelige Maskinisteksamen« bliver fem Aar, deraf to Aar paa 
et Værksted, der af Eksamenskommissioncn er anerkendt som et 
Værksted, der i passende Grad beskæftiger sig med Forfærdigelse 
og Reparation af Dampmaskiner.

I Bemærkninger til Lovforslaget, Side 10, anføres det, at den 
praktiske Del af Installatørprøven og »Haandværksprøven« tænkes 
afholdt paa »Teknologisk Institut«. En Del, i alt Fald af sidst
nævnte Prøve, maa efter vor Formening henlægges til et Værksted, 
der raader over mere Materiel og beskæftiger sig med større Ar
bejder end dette, saasoin Burmeister & Wain. Flydedokken, Orlogs- 
værftet eller lignende større Virksomheder.

II. Den teoretiske Uddannelse.
Idet vi erkender Ønskeligheden af, at Kravene hertil fastsættes 

ved kongelig Anordning af Hensyn til Maskinteknikens hastige 
Udvikling, vil vi dog betone, at-de Fordringer, der stilles til Bi
fagene vod »Den almindelige Maskinisteksamen« (Dansk, Engelsk, 
Aritmetik, Plangeometri, Rumgeometri og Naturlære), burde hæves 
saa meget, at de i alt Fald stod paa Højde med Kravene til Real
afgangseksamen, saa meget mere, som en ikke ringe Del af Maskin
mestrene har taget denne Eksamen. Ligeledes vil det være af Be
tydning om Tysk blev lært i samme Omfang som Engelsk.

I Bemærkninger til Lovforslagets § 11 anføres Pag. 9, at den 
Stilling, der nærmest svarer til Handelsflaadens »Maskinmester af 
lste Klasse«, i Orlogsflaaden er »Marineingeniør al' 1ste Grad«.

Fordring om Erhvervelse af »Den udvidede Maskinisteksamen« 
stilles kun til de Maskinister, der skal gøre Tjeneste som lste 
Maskinmestre paa Passagerdampere i oversøisk Fart. Under Hen
syn til den Forskydning i Betegnelser, der har fundet Sted saavel 
i vor Orlogsflaade som i den tyske og andre Handelsflaader, til
lader vi os at henstille, at Benævnelsen »Den udvidede Maskinist
eksamen« forandres til »Skibsingeniøreksamen«, idet vi henleder 
Opmærksomheden paa, at allerede den nuværende Betegnelse »Den 
udvidede Makinisteksamen« angiver, at det er en Eksamen, som 
rækker ud over, hvad man i Almindelighed forlanger for at være 
Maskinmester.

I Haab om, at der maa blive taget det størst mulige Hensyn til 
foranstaaende Bemærkninger, tillader Maskinmestrenes Forening sig 
at udtale sin Forhaabning om, at Lovforslaget i en saadan ændret 

| Skikkelse maa blive gennemført hurtigst muligt, da dette vil være 
af allerstørste Betydning og Gavn for den danske Skibsfart.

Med Højagtelse 
Ose. Mortensen, 

Formand.
G. Nielsen, 
Sekretær.

Fragtmarkedet.

Fragi markedet for Sejler e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 
England og Kontinentet er Forholdene i del væsentligste 
uforandrede fra forrige Uge. Danmark og Tyskland har 
oplaget nogle Skilre l'or Kornlasler til Frankrig og Øsl- 
norge, samt nogle Skibe for Is- og Trælaster til England 
og Frankrig lil ret akceptable Raler i Betragtning af P’or- 
holdene i det hele og det indskrænkede Omraade for Be
sejling. løvrigt er Markedet mat, og der mangler flere 
Laster til Sejlere, som ligger klar til al gaa i Fart.

Forudbefragtning fra Boltenhavel foregaar meget 
langsomt, idet del er vanskeligt al komme til Forretning 
med Befraglerne, som vedvarende er lavt slemle. dog er 
der i nogle Tilfælde tillagt 1/3 pr. Sid. fra forrige Uge.

Relurfragler Vest fra er der vedvarende nogen Man
gel paa særlig for de større Sejlere, medens de mindre, 
hvoraf der dog kun er faa i Fart, linder bedre Anvendelse.

Med Hensyn lil de mindre Skibe blev der i sidste 
Uge for prompt Afskibning sluttet fra Colberg for Havre 
7 M. og senere GVs, M-. og endnu el Par Skibe vil antagelig 
kunne anvendes til sidstnævnte Rate, evenlueR ogsaa fra 
Stolpmiinde, men ellers foreligger intet fra Nordtyskland 
førend efter Marts. Noteringerne slaar herfor paa samme 
Fragtniveau som nævnt i tidligere Beretninger, 6 M. for 
Rug fra Danzig og Konigsberg, 5% M. for Havre fra 
Colberg og nærliggende Pladser. Greifsvvald o1// M. og fra 
Sfralsund 5 M. Med Nedlasler er del endnu lidt smaat. 
navnlig lil Danzig, hvortil der kun noteres fra Lysekil 
3% M., hvilken Rate ogsaa noteres til Konigsberg derfra. 
Solvesborg byder Bloksten lil Roslock og Wismar 5 M- 
og Åhus til Steltin a1/^ å 6 M. for straks Afskibning; fra
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de svenske Sundhavne noteres saa godi som ingen Ler
varer, derimod Gødning lil de fleste danske Provinshavne, 
men til ret smaa Fragter. Danmark sluttede fra Provin
serne Hvede til Aalborg 15 Øre og udbyder Byglaster til i 
Skien og Kristiania. Fra Kjøbenhavn skilledes for Byg i 
til Slesvig Holsten 41/2 M. og senere 5 M. samt til Rostock | 
4 M. og noterer til Colberg 4 M., i Forbindelse med Havre 
tilbage Bf/G, M.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e n, Scliu- 
bert, pass. Brunsbiittel 3./2. for London. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, 
afg. Smyrna 2./2. til Rodosto. — Algarve, Borries, ank. New
castle 3./2. —1 Anglo Dåne, Wiencke, ank. hertil 5-/2. — A. N. 
H a n s e n, Kruse, pass. Brunsbiittel 5./'2. for Duukerque. -— Ant
werpen, Madsen, laster — Arkansas, Petersen, afg. Baltimore 
26./1. hertil. — Arno, Strubberg, ank. til Reval 29./1. — A u r o r a, 
Fischer, ank. Bordeaux 2./2. — Baron Stjern blad, Ther 
klidsen, afg. herfra 4./2. til Riga, — B e i r a, Lunge, ank. Lissabon
5./2. — C. F. Ti et gen, Thomsen, afg. New York 2-/2. til Kri- 
stianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Riga 5./2. til 
Antwerpen. — Christian IX, Holm, afg. London 4./2 hertil.
— Dagmar, Bøgvad, ank. Catania 4-/2. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 5./2. — Florida, Andersen, afg. Las Palmas 28./1. 
hertil. — Frederik, Sørensen, ank. hertil G./2. — G ar onne, 
Kromann, ank. Windau 3-/2. — Georgios I, Sørensen, ank. Huil
1. /2. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 28./1 til New 
York. — Hen gest, Munck, afg. herfra 5./2. til Esbjerg. — 
H j e 1 m, Kyllesbeck, ank. hertil 4.. 2. — I. C. Jacobsen, Peter
sen, afg. herfra 4./2. til Reval. — Jol a u t h a, Simonsen, afg. Riga 
5-/2. til Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 5./2. — 
1< o n t u ck v, Andresen, afg. Kristiania 30.3. til Boston. — K i c w, 
Jørgensen, ank. La Roehelde 5./2. — K u r s k, Gominescn, afg. 
Antwerpen 5./2. hertil. — Leopold II, Christensen, ank. Libau
2. /2. — Louise, Larsen, pass. Gibraltar 5-/2. hertil.— Lo li i si
an a, Ørsted, ank. Baltimore 4-/2. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Cardiff 28.3. til Tunis. — Mor s ø. Nellemann, afg. Lissabon ■ 
5.,/2. hertil. — N i c o 1 a i 11, Jørgensen, al'g. Duukerque 4-/2.. hertil, i
— Nordjylland, Petersborg, ank. Antwerpen 2./2. — 0 m s k, ! 
Harder, afg. Libau 4./2. til Huli. — 0. B. S u h r, Jacobsen, ank. ; 
Havre 5./2. — Pensylvania, Lissner, afg. Boston 4./2. til i 
Aalborg. — Per ni, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 5-/2. for London, i
— Pr eg el, Iversen, afg. herfra 2./2. til Reval. — Saga, Wi- | 
berg, afg. herfra 4./2. til Konigsberg. — T e x a s, Clauson Kaas, 
afg. New York 25./2. til Kristiania. — Thyra, Tramp, afg. Ber
gen 5./2. nordpaa. — Tiber, Beeli, ank. Antwerpen 1-/2. — 
Tyr, Thaning, ank. hertil 6./2. — United Stat es, Gøtsche, 
oplagt. — Hans Gude ank. Acton Grangc 2-/2. Karin afg. 
herfra 4./2. til Manchester. — Vadsø ank. hertil 5./2.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Rotterdam 25./1.
— Ekliptika, Funder, afg. Savona 4./1- — Urania, Clau
sen, ank. Leith 2./2. — Svend. Schmidt, afg. Methil 3./2.

Nordsøen. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. New
port 28./1. — Kronprins Frederik, Andresen, afg. Flens
borg, 4./2. — H o 11 a n d, Poulsen, afg. Esbjerg 2,/2. — Rus
la nd, .Bennetzen, afg. Boness 4./2. — England, Andersen, afg. 
Kjøbenhavn 3-/2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Esbjerg 2.;2. — Belgien, 
Nielsen, ank. Valencia 4./2.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter
sen, ank. Aarhus 3./1.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjøbenhavn 27./I. — 
Amalienborg ank. Bremen 30./1. — A n n a M æ r s k ank. 
Windau 13,/l. — B r a 11 i n g sb o r g ank. Wcannoutli 30.il. — 
Børglum (Seealia) ank. Port Said 29./1. — C h a s s i e M ær sk 
ank. Bougie 31./I. — Dansborg, ank. Livorno 2.J2. — Els
borg afg. Seaham 27./I. — Esrom (Granaria) afg. New Orleans 
l./l. — Flynderborg ank. Blyth 2./2. — Fredensborg 
ank. Kjøbenhavn 29./1. — Frederiksborg ank. Nantes 30./1.
— F y e n afg. Burntisland l,/2. — Guldborg ank Liibeck 1./2. 
G u r r e (Cimbria) ank. Genua 27./I. — H a m m e r s h n s (Astoria) 
afg. Tyne 7./1. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Ghent 1./2.. —■ Hund
borg ank. London 30./1. — Høne bor g ank. Kjøbenhavn 1./2. 
Jelling (Frumentia) afg. Sunderland 16./I. — J oms borg 
afg. Windau 26./1. — J.u n g s h o v e d. (Philadelphia) afg. Norfolk
23./I. — Jægersborg afg. Cardiff 24.3. Kallundborg 
afg. Rotterdam 2.12. — Kalia afg. Cardiff 1./2. — Klampen- 
borg ank. Barcelona 29.1/1. — Kronborg afg. Rotterdam 31.3. 
Lejre (Patria) ank. New Orleans 25./1. — Lilleborg ank. 
Lejth 1../2. — Mars elisbor g ank. West Hartlepool 14-/1- — 
N i v i n g s t o n ank. Helsingør 22./1. — Næsborf ank. Hel
singør 29./1. — Peter Mær sk afg. Huelva 27./I. — Ran
ri el s borg afg. Windau 2.12. — Rosenborg ank. Rouen 1-/2. 
Silkeborg afg. Huelva 2./2. —- Skakkeborg afg. Sunder
land 1-./2..—7 Skanderborg ank. Libau 26./1. — Skjold

borg ank. Cardiff 27./1. — Skodsborg ank. Oran 2.12. — 
S p i g c r b o r g ank. Rosas 2.12. — Stegelborg afg. Huelva
27.3. — Stjerneborg afg. Barry 25./I. — S ø b o r g ank. Horli
24. /1. — Taarnborg ank. Svendborg 28.,3.— Tu borg ank. 
Huelva 25./I. — Ulfsborg ank. Huelva 31./1. — Uranien- 
b o r g ank. Rotterdam 1.12. — Vordingborg afg. London 1./2. 
0 r k i 1 d (Boscia) ank. Nakskov 2./2.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Cette 29./1. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Antwerpen 4./2. — Elna, Rathje, ank. 
Arzew 31.,3. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 31.3. — Si
mone, Terkildsen, ank. Cette 28./I. — Jeanne, Olsen, afg. 
Kartagena 26./1. — Vera, Larsen, afg. Tyne Dock 2./2, — Daisy, 
Lagesen, ank. Swansea 2,/2. — Anine, Letli, ank. Marseille 3./2. 
K a m in a, Løffler, ank. Bordeaux 27../1.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, ank. Antwerpen 
5./2. — B a n d o in, Thomsen, pass. Perini 4.12. — C h u m p o n, 
Hansen-Raun, ank. Bangkok 31.3. — Pangan, Gabe, pass. Port 
Said 1./2. — S a ni u i, de Fine Liclit, ank. Kjøbenhavn 2-/2. — 
C a t h a y, Kruuse, afg. Antverpen 29./I. til Port Said. — 
Tranquebar, v. Deurs, pass. Perim 3./2. — S i am, Knudsen, 
afg. Hongkong 29./1. til Port Said. — Indien, Jensen, afg. 
Cbinionoseki 3./2. til Wladivostok.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. 
St. Thomas 25./1. til Havre. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. 
Thomas 28./1. til Demerara. — S t. C r o i x, Kali, afg. Rotterdam
4./1- til London.

Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 31./1. — Helene, 
Sørensen, afg. Kiel 3./2. — Sjælland, Svirrer, afg. Reval 3-/2.
— Agnete, Sonnichsen, ank. Blyth 1./2. — H e r m i a, Hansen, 
afg. Middelfart 3./2. — Alice, Jørgensen, afg. Odense 3./2.

Botnia. G u d r u n, Sørensen, afg. Seaham 1-/2. — R a g il h i ld, 
Schultz, ank. Holtenau 2.12. — Valborg, Hansen, ank. London 
1.12. — Gunhild, Hansen, afg. Gjedser 4.12.

Det Dansk Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o T f. Brandt, ank. Riga 3-/2. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Libau 2.12. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. Newport
25. /I. til Tunis. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Hartlepool 3-/2. — R n s s, Petersen, afg. Puerto Borghi 25./1. til 
Cont inent. — W I ad i m ir S a w i n, Carstcnsen, ank. Rotterdam
11.11. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Rotterdam
31.11. til Algier. — Michail Ontchoukoff, Harboe, agf. 
Pcnsaco’a 21.11. til Buenos Aires. — Generalkonsul Palli- 
s e n, Christensen, afg. Cardiff 20.3. til Rosario. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, ank. Rosario 20.3. — Helmer Mø reb, Thorsøe. 
afg. Cardiff 19.11. til River Plate. — N e w a, Dahl, ank. Colastine
14.3.

Skandia. S c li a c h S t e e n b e r g, Theilland, ank. Frederiks
havn 4.'2. — Ri in faxe, Westcrgaard, ank. Rotterdam 1./2. — 
S k i n f a x e, Faber, afg. Rotterdam 4.12. til Aarhus. — G u 1- 
f a x e, Petersen, ank. Libau 2.12. — R. ø d f a x e, Vilandt, ank. 
Ghent 2./2.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Libau 1./2. — London, 
Bom, afg. Sunderland 1.12. — Paris, Tholander, afg. Aarhus 2.12. 
B r y s s e 1, Kaas, afg. Burntisland 2./2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. London 3./2. — Wien, Boeek 
Hansen, ank. Liban 3./1. — Ro ina, v. Thun, ank. Dakar 3.12.

Vesterhavet. N a n c y, Th. Nielsen, afg. Libau 3./2. til Rouen.
— N a u t i k, N. Nielsen, afg. Tyne 3-/2. til Nykjøbing F. — N e x o s, 
Basse, afg. Goole 4.12. til Rouen. — Ellen, Hansen, ank. Antwerpen
3. /2. — Inger, Schiff, afg. Nizza 4.12. til Valencia. — Johanne, 
Thøgersen, ank. Libau 2.12. — Lau r a, Pedersen, ank. Methil 4.12.
— Marie, Jessen, afg. Cherbourgh 3.12. til Swansea. — C i t o, 
Jepsen, ank. Antwerpen 2-/2. — Bodil, Skou, ank. Kjøbenhavn
4. f2. — Dagmar, Mathiasen, ank. Rostock 2-/2.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Cardiff 31./I- — Freja, Nielsen, 
afg. Riigenwalde 2.12. — Vor a, Thing, afg. Gravesend 3.'2.

Dania. E 1 y, Meinertz, afg. Pernath Dock 2.12. til Sierra Leone.
— Nell y, Ciausen, pass. Dungeness 3.12. for Antwerpen. — 
F a u n y, Eriksen, ank. Trapani 1./2. — Lilly, Nielsen, ank. 
Antwerpen l,/2. — A 1 e x y, Uldall, ank. Stettin 4.12. — Dagny, 
Sørensen, afg. Rotterdam 2.12. til Methil. — Mary, Bang, afg. La 
Pallice 31.3. til Ghent.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Antwerpen 2-/2. —
Energi, Jensen, ank. Sunderland 3./2.

Sejlskibe.
Fanø. Nordby. Thora, Thomsen, afg. Amsterdam 3-/2. til 

Plæhn (Molukkerne).
Fanø. Sønderho. E1 i s a b e t h a, Fischer, ank. Liverpool 4./2.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, deri 7. Februar 1911. — Kaptajn M. F. M. Bartram. — 
Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister m. ni. — Fragtmarkedet. — 
Sk i bsefferretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn cg Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 Å 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. lioulberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- j 

le fon 6. I
Frederikshavn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel, 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116$

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveutar.

Nykjøblng M.
Ekstra prima amerikansk i

BomuIdsdug |
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes KI.10—12 og 7—8: for Damar Kl.6-7

? | Stevedors & Contractors
•g • F. Hansen & Co., Licensed - 3
■g x SI Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2.
t * 3 Q.
« u N. P. Hansen. • ~C/3 7 ?

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.; Harkristensen. 

Hecksher s. Søns Ettf. 
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtnlng.

Havari-Kommissionærer.
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søtorg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadicss: Stufvareforbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o G, Sprangsviken. 

Postadress: Språnsgvikeo.
dleminar paa alla lastlageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvarefdreningen. ■
———Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime".

i Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIB S ARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup - Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner ndfsres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
- for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankere og Hader haves til Saig

Jens Groulefi/ Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

JOHN WATT & Co.,
LTD.,

HULL & GRIMSBY.
Ship BrokeiO Chartering Hgents, 

Bunkers supplied at all 
Hum her Ports.

Telegraf-f „BALTIC HULL“.
Adr.: ( „BALTIC GRIMSBY11.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlioie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet sf et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thykt hos J. .Jørgensen & Co. CM. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvam. Losaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningakrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

*/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod

ve] 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
hi

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Cronstadt. Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl$r®éliHi?er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Scl« 
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjebenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegado.

Acoommodatlon for 16 Steamers 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, tSmedegods af de største Dimensioner.

Siaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ihektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8’/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

LUC. MULDER
Schiffswerft 

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland

Aktiebolaget
Ystads 

Draga relag 
Ystad, Sverige 

Telegramadr: Dragarelaget. Tel. 15G

A|s NORSK SKIBS-GOMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,5.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Antieorrosive. — Antifonling.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

empfiehlt zioh. zum Neubau 
aller Arten Stablerne Schifte 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Skib til Salg.
Sk. „Kalifornien“, 30,77 

Netto-Tons, 72 Tons dw., sej
ler uden Ballast, er billig til 
Salg ved Henvendelse til

Skipper R. P. Rasmussen, 
Søby pr. Ærøskjøbing.

Skib til Salg.
Galease „Haabet“ af Søby, 

49,82 Netto-Tons, 110 Tons 
dw., 104 Tons Rug, er til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen, 

Søby pr. Ærøskjøbing.

Skib ønskes.
Et nyt, godt Skib, 35—40 

Netto-Tons, ønskes til Købs.
Andersen, Hesnæs. 

pr. Stubbekjøbing.

udfører alle Slags Losnings- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser. 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Til Salg
er en under Bygning værende 
fladbundet Skonnert. Køl
længde 75 Fod, Bredde 19 
Fod, Dybgaaende 7 Fod 3 
Tom. Vil opnaa lste Klasse 
i Germ. Loyd, i mindre Kyst
fart. Bæreevne ca. 130 Tons. 
Nærmere Underretning med
deler

Luc. Mulder, 
Skibsværft, 
Martenshoek.

En Motorfløjte 
af d’Hrr. Viggo Jensen & 
Co.s Fabrikat i Aarhus, ny, 
ikke været brugt, er ved en 
Fejltagelse bleven købt til en 
Baad, egner sig bedre til et 
større Skib eller til en Fabrik, 
kan faas til ca. halv Pris ved 
Henvendelse til Skibshandler 
Axel Carlsen, Aalborg.

Antieorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT - BILLIGT-HOLDBART^ FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF I63O.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

RUGBRØD
fra

Københavns ny Sandkagebageri
6. F. Abrahamsens Eftf. A. S, Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler sig til d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer lier paa Pladsen.

Aag ades B rø df a b rik
er det bedste til Skibe.

Forlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.
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Kjøbenhavn, den 10. Februar 1911.

Fra Sekretæren for Dansk Sømandsmission i frem
mede Havne, Hr. Pastor A. V. Storm, liar vi modtaget 
følgende:

Hvor er vore skandinaviske Sømands
missioner hen n e?

Højtærede Hr. Redaktør!

Saaledes spørger Hr. Kaptajn H. C. Carlsen, Fører 
af S/S. »T. M. Werner«, i Dansk Søfartstidende for 20. 
Januar 1911,'og straks da vor Formand, Provst F e n g e r, 
fik del Nummer i Hænde, bad han mig skrive til vor 
danske Præst i Newcastle, Pastor A. H anse n, eller ret
tere lil hans Hustru, da Pastor Hansen har ligget syg af 
Lungebetændelse siden 28. December efter at have haft 
et stort Arbejde med Indretningen og Aabningen af det 
ny Læseværelse for Søfolk ved Newcastle Quay og efter 
Julefesterne.

I al Almindelighed kan det kun glæde os, der har 
den Ære at danne Bestyrelsen for »Dansk Sømandsmis
sion i fremmede Havne«, at der spørges, som Hr. Kaptajn 
Carlsen spurgte: Hvor er Sømandsmissionen? Det vidner 
kun om, at vore Skibe og Søfolk besøges saa flittigt af 
Præsterne og deres Hjælpere, at naar de ikke kommer, 
savnes de. Og det er vist ogsaa sandt, at vor Præst i 
Newcastle, A. Hansen, er flittig i sin Gerning. Med Dyg
tighed og Selvopofrelse har han røgtet sin Gerning paa 
Tynen.

Vi fik da ogsaa Brev fra Fru Hansen, og jeg beder 
nu om Plads for hendes Redegørelse, hvori det hedder:

»Walker Gate Hospital eller Epidemihospitalet ligger 
nede paa Floden, og min Mand besøger det jævnligt, og 
netop i de sidste to å tre Maaneder har han været der to 
Gange om Ugen bringende Læsning med sig til en Nord
mand, der ligger af Tyfus og har været meget syg. Des
uden har min Mand stadig Brevveksling med hans og alle 
Syges Familier i Udlandet. Min Mand spørger altid, naar 
han kommer til Hospitalerne: Er her flere Skandinaver? 
Navnlig paa et Smittehospital kan han ikke gaa saa uhin
dret omkring som paa de andre Sygehuse. Derimod 
skaaner han aldrig sig selv og kender de fleste Læger og 
Sygeplejersker.

De vil kunne forstaa, hvor dette Indlæg i Dansk Sø
fartstidende har dels forundret mig, dels bedrøvet mig 
dybt. Det er en stor Usandhed, hvad den Læge har 
sagt, hvis Kaptajnen har forstaaet ham ret, og jeg véd, 
min Mand vilde gaa lige til Direktionen for at faa Rede 
paa den Sag, hvis han var rask.

Jeg véd, at min Mand var nede med en Julegave og 
Læsning til den syge Nordmand, lige før han selv maatte 
lægge' sig. Intet kunde have været ham kærere, end 
om han kunde have været til Trøst for Svenskeren. Men 
man kan dog forlange, al min Mand faar den rette 
Besked, naar han kommer og spørger, og at Lægen ikke 
møder op med usandfærdige Forklaringer til en Kaptajn, 
som tilfældig kommer til Hospitalet.

Det første jeg gjorde, da min Mand blev syg, var 
at bede den norske Præst i Shields se til de Syge.

Disse Oplysninger, haaber jeg, vil kaste et andet Lys 
i Sagen.«

Saavidt Fru Hansen. _
Hvor er Sømandsmissionen? Det var godt, at del 

Spørgsmaal blev rejst. Den vil gerne være oVeralt, hvor 
Søfolk færdes og findes: Om Bord, i Land, paa Sygehuse 
og Logishuse og ved Sømandens sidste Hvilested. Den 
vil gerne have en varm Plads i vore Søfolks Hjerter. For
uden de gamle Stationer: London, Hull, Newcastle, Ham
burg, Libau og New York har vi med Glæde rakt en 
hjælpende Haand til San Francisko. og del ligger os meget 
paa Hjerte at aabne Læsestuer i Riga og Ghent. Søn
dag den 29. Januar blev der samlet Penge ind til Gernin
gen i den danske Menighed, og mangen en Bøn blev sendt 

op til den Almægtige for vore Søfolk, og af Hjertet siger 
vi: Gud velsigne og bevare dem.

Tillad mig da her at bede alle om Bord i Skibene 
tænke kærlig paa Gerningen og lette vore Sømandspræ- 
sters Arbejde, og skulde nogen ville støtte Gerningen med 
en Gave, modtages den med Tak af vor Kasserer, Jæger
mester A d o 1 p h, St. Annæ Plads 3, Kjøbenhavn.

Jeg har nogle Indsamlingsbøsser, som staar last paa 
el Bord, saa de kan godt taale Søen. Dem vil jeg gerne 
sende. Del gamle Sømandsblad »Havnen« bringer sta
dig Bud fra Havets Sønner.

Nu takker jeg Dem, Hr. Redaktør, for den Plads De 
har givet mig. De kan tro, del hører lil mine gladeste 
Minder at opfriske mange gode Timer, jeg har tilbragt 
hos Søfolk. Derfor har denne lille Samtale med Dem 
glædet mig, og med en venlig Hilsen til Hr. Kaptajn Carl
sen er jeg Deres og alle Sømændenes trofaste

A. V. Storm, 
Kastellet, Kjøbenhavn. ■

Søforklaring. Natten lil den 5. ds. grundstødte 
den Dampskibsselskabet B o t n i a tilhørende Damper 
»Gudrun«, der var paa Rejse fra Seaham til Neufahr- 
wasser, paa Saltholm.

Denne Stranding var den 8. ds. til Behandling i S ø - 
og Handelsretten.

Skibets Fører, Kaptajn Sørens en, gav først en 
udførlig Forklaring om, hvorledes han efter at have pas
seret Lystønden paa Knollen havde ment at være for 
langt Vest paa i Sundet og derfor havde givet Ordre 
til at give Styrbords Ror. Men anden Styrmand K i el
ga a r d havde i det samme bemærket, at Skibet befandt 
sig i »Nordre Røse«-Fyrets Et-Blinksvinkel, og derefter 
blev der øjeblikkelig givet haardt Bagbords Ror. Det 
var imidlertid for sent. Inden Skibet lystrede Ror, havde 
Grundstødningen fundet Sted med fuld Fart.

Derefter afhørtes Styrmanden og Rorgængeren samt 
Udkigsmanden. Styrmanden oplyste, at han straks havde 
gjort Kaptajnen opmærksom paa det fejlagtige i den fore
tagne Manøvre, men at Kaptajnen fastholdt sin Opfattelse 
af, at de sejlede for vestligt i Sundet. Kaptajnen rettede 
først Fejlen, da Styrmanden gjorde ham opmærksom paa 
Etblinkene fra »Nordre Røse«.

Dette Udsagn bekræftedes af Rorgængeren.
Retsformanden lod derpaa Kaptajnen fjærne sig, for 

at Styrmanden, de to Matroser og Maskinpersonalet kunde 
udtale sig om, hvorvidt Kaptajnen kunde siges at have 
været ædru.

Straks mente ingen af Vidnerne at have bemærket 
noget Tegn herpaa hos Kaptajnen, men senere erklærede 
Maskinmesteren, at han havde haft en Fornemmelse af, 
al Kaptajnen ikke var helt ædru.

Efter at denne Oplysning var fremkommen, hævedes 
Retsmødet. Forhørene fortsættes en af de nærmeste 
Dage. (Berl. Tid.)

Vi har modtaget følgende:

Redningsstation paa Man ø. Efter en en
gelsk Skonnerts Stranding i November forrige Aar paa 
»Romø Flak« mellem Romø og Manø, er Anskaffelse af en 
Redningsbaad og Oprettelse af en Redningsstation paa 
Manø kommen paa Tale, og der er gennem Folketingsmand 
Brorsen fremsendt Andragende herom. Uden nærmere 
at omtale nævnte Stranding, som iøvrigt har været re
fereret her i Bladet, skal jeg kun bemærke, at der, efter 
hvad jeg erfarer, fra Romø Redningsvæsens Side blev gjort 
store Anstrængelser for at yde Engelskmanden Hjælp, 
men alt var forgæves, da Brændingen over »Romø Flak« 
og »Jouvre Land« var hindrende, saa sandsynligt vilde 
det samme ogsaa været Tilfældet, om der var blevet gjort 
Forsøg med Redningsbaad fra Manø. Flere Interesserede
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spørger herfor: »Er del nødvendigt at have Redningssta
tion paa Manø?« Spørgsmaalet maa Lovgivningsmagten 
afgøre, men da der jo er Planer oppe om Anlæg af en 
Havn ved Ribe, var det maaske heldigst at afvente Resul
tatet af disse. Trafiken bliver dog næppe synderlig for
øget forbi Manø, eftersom Havnen ved Ribe nok ikke vil 
blive besejlet i noget stort Omfang, da Esbjerg Havn er 
for nær.

Skulde Ønskeligheden af Oprettelse af en Rednings
station paa Manø finde velvillig Modtagelse hos Lovgiv
ningsmagten, da henstilles det om ikke, nu da Sparsom
meligheden skal gøre sig gældende i Slalsslyrelsen, en af 
de jydske Redningsstationer, som f. Eks. Svenske Knolde 
i Ribe Amt, kunde nedlægges? Nævnte Slation er næppe 
en Nødvendighed eller Forholdenes Art, nu da der er 
etableret en Redningshund i Esbjerg, anlagt to Rednings
stationer paa Fanø og en Redningsstation ved Blaavand; 
den sidste har Mandskab sammen med Svenske Knoldes 
Iledningsbaad.

Iøvrigl er den almindelige Mening paa Fanø den, 
al hele Spørgsmaalet foreløbig bør slaa hen.

Merkantil.

Tyske og b r i l i s k e Rederiers Vækst i 
Aarel 1910. Hvilken betydelig Tilva'ksl de ledende 
tyske og engelske Rederiers Flaader har faaet i 1910, eller 
vil faa, vil fremgaa af følgende Tabel, som er opstillet af 
»Neue Hamb. Borsenhalle« paa Grundlag af paalidelige 
Optegnelser. Den indeholder ålle i Aarel 1910 alleverede 
eller bestille Skibe:

Skibenes . Brutto
Tal lleg.-T. 

Hamburg-Amerika Linie ........................... 15 125,000
Deulsch-Auslralische Dampfschi Ifs-Ges. 11 57,817
Dbulsche Dampfschift'.-Ges. »Hansa« . . 6 35,000
Hamb.-Siidamerik. Dampfschifl'.-Ges. 3 24,000
Hamburg-Bremer Afrika-Linie ......... 5 24,000
Woermann-Linie ............................................ 4 21,000
Deutsche Levante Linie .............................. 4 14,000
Roland-Linie ............   3 13,500
Deutsche Ostafrika-Linie ..................... 2 12,000
Røb. M. Slornan jr....................................... 5 11.000
DampfschifTahrls-Gesellschafl »Argo« . . 3 7,000
Oldenb.-Porlug. DampfschifTs-Reederei. . 2 6,000
DampfschifTahrls-Gesellschafl »Neptun 8 5,200

Whitc Star Line ............................................ 2 90,000
Citnard Line ....................................................... 3 85,000
Union Castle ................................................... 7 65,000
Peninsular and Oricnlal . ,...................... 4 47,000
Brilish India ................................................... 8 37,500
Eldcr, Dempster & Co............................... 8 31,000

»Inhabil (surf) days« i T a 1 k a h u a n o. 
Chili. 1 Følge en Indberetning fra del norske General
konsulat i Valparaiso gøres Skibsredere og andre inter
esserede opmærksom paa, at alle saavel Damp- som Sejl- i 
skibe underkastes samme Regel om »inhabil (surf) davs« 
ved Losning i Talkahuano. Der gøres saaledes ingen For
skel paa Sejlskibe, som losser paa Reden udsal for Vejr I 
og Vind, og paa Dampskibe, som losser i Dok ved den 
velbeskyllede Governmenl Breakvvaler.

Det hændte nylig, al el norsk Dampskib en Regn
vejrsdag skulde losse Kul i Dokken langs Kajen, og uagtet , 
der ingen Hindring var for Arbejdet, blev denne Dag be- [ 
tragtet som »inhabil (surf) days« paa Grund af Regn
vejret.

Der vil derfor være Grund for Skibsredere lil i 
Certepartierne at faa indsat en Klausul for at hindre saa
danne Forsinkelser. (Norg. Sjøfart.)

L o v o ni E k s a m i n e r f o r S k i b s m a s k i n i- 
s ler. 1 Landstingets Møde den 8. ds. foreloges anden 
Behandling af Forslag lil Lov om Eksaminer for Skibs
maskinister m. in.

Ordføreren Jørgen B c r t h e 1 s e n gjorde Rede 
for Udvalgets Betænkning og anbefalede de deri foreslaa
ede Ændringer.

Handelsministeren var i ’ Hovedsagen enig 
med Udvalget.

R a v n kunde ønske fastere Bestemmelse i Loven med 
Hensyn lil del paakrævede Maal al' Kundskabsfylde i de 
enkelte Fag.

T v e d e ønskede ikke Eksamensfordringerne yder
ligere lovfæstet. Del maatte blive Administrationens Sag 
al bestemme Gramsen for de specielle Krav.

Efter at Jørgen Berlhelsen og Ministeren havde udtalt 
sig i samme Retning og sidstnævnte henvist lil Sønærings- 
loveu som del rette Sled for Ildformning af Detaljer, 
vedtoges samllig- Ændringsforslag, og del saaledes :en- 
drede Lovforslag gik til 3. Behandling.

E n M i n d e s l e n p a a afdøde K o n t r e a d m i- 
r a 1 B r u u n s G r a v. En Del tidligere Lærere og Elever 
fra Skoleskibet »Georg Stage« har sal sig i Bevægelse for 
hos Alle, der som Elever, Lærere eller Officerer har væ
ret knyttet lil »Georg Stage«, al indsamle Bidrag til en 
Mindesten paa nys afdøde Kontreadmiral Carl Bruuns 
Grav som Tak for lians uegennyttige og velsignelses
rige Virksomhed for Stiftelsen »Georg Stages Minde«.

Hvis Indsamlingen skulde indbringe mere, end hvad 
<len paatamkle Mindesten koster, er del Meningen at an
vende Overskudel lil Beklædningshja'lp for mindre be
midlede Drenge ved deres Afgang fra Skoleskibet' »Georg 
Stage«.

El Motor-Sejlskib lil Frugtfart. Rederiet
J. Jensen i Flensborg, som ejer to Dampskibe, har dan
net el Selskab, som agter at anskaffe el Motor-Sejlskib 
til Frugtfart. Skibet, der skal være paa 300 Tons, er al
lerede bestilt paa el hollandsk Skibsværft. Rederiet haa
ber, al el Motor-Sejlskib paa Grund af sil ringe Betje- 
ningsmandskab og større Lasteevne vil blive el fordel
agtigt Foretagende. Skibet skal leveres til Foraarel og gaa 
i Frugtfart paa Nord- og Østersøen. (Hansa).

U d e n r i g s m i n i s l e r i e I meddeler:

Ka ru n læn ef orans I a 11 n i nger. Del græske 
Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsulatel i 
Athen om, al den Skibe kommende fra Saloniki saml 
Konslantinopel og den asiatiske og evropæiske Kyst af 
Marmareliavel paalagte fem Dages Karantæne er ophævet, 
og Skibe kommende fra de nævnte Steder tilstedes derfor 
fremtidig fri Adgang efter personlig Lægeundersøgelse.

Dødsfald. Fhv. Skipper Rasmus R. Han
sen, Strynø, er i Følge »Ærø Avis« den 3. ds. pludselig 
al'gaael ved Døden i sil Hjem paa Strynø.

Den 75 Aar gamle Skipper førte sidst Galeasen 
»Anni Tiede« af Strynø.

Tilsynet med Sejlskibe. Den ved Kaptajn 
Bartrams Død ledigblevne Stilling som Synsmand i Kjø
benhavn er nu opslaael ledig.

Ansøgning om Stillingen, der lønnes med 500 Kr. 
aarlig saml Vederlag for de afholdte Synsforretninger ef
ter de i Tilsynsloven fastsatte Takster, kan indsendes lil 
Søfartsministeriet indtil den 1. Marts. Fortrinsvis Adgang
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lil al komme i Betragtning bar saadanne Ansøgere, der 
med nautisk Uddannelse forbinder Kendskab til Skibbyg
ning. Ansøgningen skal indeholde Oplysning om An
dragerens fulde Navn. Alder, Bopæl og hidtidige Virk
somhed, derunder navnlig om Fari med Sejlskibe, Ar
bejde ved eller Kendskab lil Skibbygning, saml om be- 
slaaede Eksaminer.

Udnævnelsen sker foreløbig for Tidsrummel indtil 
31. December 1913.

Stor Bjergeløn. Dampskibel Lowther Range« 
af Glasgow, traf i Juni Maaned f. A. den øslerrigske Pas
sagerdamper »Triesl« i en hjælpeløs Forfatning udenfor 
Bombay. Under farefulde Omstændigheder, hvorved 
»Lowther Range<s anden Maskinmester lilsalte Livet un
der Forsøg paa al faa Slatbetrossen om Bord og ni Mand 
blev saarel, lykkedes del al bugsere »Triesl« ind til Bom
bay, en Distance af 300 Sømil, i god eBhold.

Ved Voldgift i England er del bestemt, al »Triesl« skal 
betale £ 10,500 for Bjergningen, deraf gaar £ 7,250 lil 
Rederiel, £ 1,000 lil Kaptajnen og £ 2,250 til det øvrige 
Mandskab.

| F ra T h e A n l w e r p Engineering C o ni p a n
I Antwerpen, har vi modtaget el smukt Hæfte, indeholdende 

udmærkede fotografiske Gengivelser af det store Skibs
værfts Byggepladser, Tørdokker og Værksteder, samt af 
liere slore Dampere paa Stabelen og under Reparation, 
blandt de sidsle ogsaa den danske Damper »Pregel«. Hæftet 

| indeholder desuden en Række smukke Billeder af Scheldc- 
I floden, samt af Anlwerpens mange Pragtbygningcr, Hoved- 
i gader og Parkanlæg, der giver et levende Indtryk af, hvil- 
' kel mægtigt Opsving denne viglige Ilandelsslad har taget 
i i del sidsle halve Aarhundrede, siden Farlen paa Floden 
i blev helt frigivet i 1863. Foruden de læt befolkede For

stæder tæller Antwerpen nu 326,000 Indbyggere.

F o r h y r i n g i Nakskov. Lods N. T h a g a a r d 
C h r i s l e n s e n er af Søfarlsminisleriel meddelt Bevil
ling som Forhyringsagenl i Nakskov.

„Vikinger"

Korsør Havn. Korsør Byraad vedtog den 
2. ds. en længe planlagt Udvidelse af Korsør Havn, hvor
ved Bolværkslængden vil blive forøget med over 500 Fod 
og Oplagspladserne med el Areal paa over 21/o Td. Ld. 
foruden Kajgade med Jernbanespor saml Veje. Arbejdet 
paabegyndes hurtigst muligt og ventes tilendebragt inden 
Efleraarel.

Som S k i b s b e s i g t e I s c s m æ n d ved Sø- og Han
delsretten i Februar Maaned 1911 fungerer:

Skibsfører IL A. Boye, Telef. 5592.
G. B. Hansen, Telef. Øbro 1359 u.

Skibbygger J. Theisen, Telef. 1609.
Maskinmester Gjelting, Sonderborggade 42.

S e j 1 a d s e n p a a R i g a. Firmael P. B o r n h o 1 d l 
& Co. lelegraferer den 8. ds.: Passagen ved Domesness 
spærret af Is.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g den 8. Februar.

Danske Farv a n d e.
(Sidste Ismeldingsdalo er vedføjel hvert Sled. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres).
Roskilde (31.1: Tynd Faslis, I'or Sejlskibe kun 

mulig med Bugserhjælp.
Tyske F a r v a n d e.

Mern el: Revirel: noget løs Sjap- og Kvadderis, 
Skibsfarlen uhindret.

Pillau: Søen: isfri. Havnen: løs Sjap- og Kvad
deris. Revirel: Skibsfarten hell lukket. Søkanalen: 
Skibsfarlen kun mulig ved Isbryderhjælp.

Swinemiinde: Sydlige' llafT og Papenwasser: 
sammenpakkel Sjap- og Kvadderis. Skibsfarten' vanskelig; 
for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp. Nordlige, 
Hall: spredt Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe 
kun mulig med Bugserhjælp.

S v e n s k e F a r v a n d e.
0 r s k ii r: Søen: løs Sjap- og Kvadderis, vanskelig for 

Sejlskibe. 'Grepen: lukkel.
Soder arm: Søen og Furusund: i fri.
S t r 6 m s l a d: Idef jorden: svær Fastis, Skibsfarten 

kun mulig med Isbryderhjælp.

' Vi har modtaget følgende:

Tillad mig, Hr. Redaktør, al fremkomme med nogle 
Bemærkninger i Anledning af Hr. P. Olsens Indlæg i 
Deres ærede Blad, af 2. December 1910.

Naar De, Hr. Olsen, begynder med: »Lad os dog en
delig holde op med vor smaalige Kritik alle vi..................«,
saa er det næppe paa sin Plads, al De fortsætter med at 
kritisere Forholdene i de danske Sejlskibe saa hensyns
løst som nogen, fremdrager Eksempler paa den Raahed, 
der udvises om Bord i disse, særlig imod Drengene, og 
fremfører de Irisle Minder, De bevarer i den Retning fra 
Deres Sømandstid.

Naar De paaberaaber Dem særligt Kendskab lil disse 
Forhold, fordi De i sin Tid har været Sømand, saa et 
jeg konimel lil del Resultat ved Gennemlæsning af Deres 
Indlæg, at De ikke bar været Befalingsmand. Herved vil 
der altid være el Misforhold lil Stede, og De vil altid kun 
se Spørgsmaalel fra el Matros- eller Lukaf-Synspunkt. De 
fremhæver særlig vore dannede og kundskabsrige Matine
officerer, af hvilke én har været »Vikinges Fører. Her 
er vi for en Gangs Skyld enige, kun maa De ikke gøre 
det paa KolTardioflicerernes Bekostning. Vi bliver ikke 
anset for uvidende og raa, hvor vi kommer frem rundt 
om i Verden, maaske med Undtagelse af i Danmark; tvært
imod kan der skalles Beviser nok for, at de danske Kof- 
fardiofflcerer i Udlandet er anset som dygtige Sømænd og 
Officerer og som Folk med en god sund Opdragelse. I Ud
landet høres der ikke megen Tale om, al danske Marineof- 
licerer skulde være noget særligt afvigende fra andre Na
tioners Marineofficerer. Vi Sømænd har jo saa al sige alle, 
om end tvungent, haft Lejlighed lil at lære Marinens Dan
nelse at kende. Jeg bar selv haft den store Lykke al have 
været ude med Kadelskibel som Befaren og derved haft 
særlig Lejlighed lil al studere de vordende Marineofficerers 
Dannelse under det daglige Liv om Bord. Den forekom
mer mig ikke al afvige særdeles meget fra Dannelsen i 
vore Sejlskibslukafer, især ikke i en god Retning. At 
Marineofficerer sidder inde med større Kundskaber end 
mange Kotfardiofficerer, særlig paa visse Omraader, skal 
jeg indrømme: men Grunden dertil er jo den, at en vel
havende Mand kan holde sine Sønner i de bedste Skoler, 
hvad Smaafolk ikke kan af Mangel paa Midler. At de 
Kundskaber, Marineofficerer derved har erhvervet sig 
forud for deres tarveligere stillede, skal vi sige, Fæt- 
tere paa Søen, netop skulde gøre dem til det Ideal, der 
behøves for al kunne uddanne dygtige Befalingsmænd til 
vore Handelsskibe, er dog nok en urimelig Paastand. 
Livets Erfaring viser jo desuden, at der fra tarveligere
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Skoler kan udgaa meget begavede Mænd, som fuldt ud kan 
staa Maal i Livets Gerning med dem, der har nydt en 
fyldigere Uddannelse i deres Ungdom.

Deres triste Minder fra den danske Bark, De har 
sejlet med, navnlig med Hensyn til Behandlingen af de 
to Drenge, som De omtaler, vækker min Sympati, men 
jeg beklager, at De fremdrager Minderne paa en Maade, 
saa Folk, der er ukendt med Forholdene om Bord i vore 
Skibe, let kan faa den Opfattelse, at det er Reglen, at 
Befalingsmændene i Koffardimarinen er raa og ondskabs
fulde. Alle vi i Koffardimarinen har jo ikke begyndt vort 
Søliv som halvvejs Overordnede, hvad der tildels kan siges 
om Marineofficererne og »Vikingerne«, men som Drenge 
i et eller andel Handelsskib. Hvis vi nu alle den Gang 
var blevet behandlet saa raat og ondskabsfuldt, som De 
synes at mene er den almindelige Regel, mon det saa er 
sandsynligt, at saadanne triste Minder senere helt skulde 
være glemte, saa vi behandlede de unge Mennesker, der 
bliver os betroet paa samme hensynsløse Maade? Dette 
er virkelig ogsaa langt fra Tilfældet. Mange af os har jo 
selv Børn, som allerede har været ude al sejle, eller som 
vi ikke betænker os paa at sende ud, hvis deres Lyst er til 
Søen.

At der i saa stor en Bedrift som Sejlskibsfarten kan 
indtræffe sørgelige Undtagelser, er en Selvfølge, men det 
berettiger ikke til derfor at skære alle over en Kam. »Fri
havnsaffæren« havde maaske slet ikke tegnet sig saa 
sort, hvis den var blevet undersøgt nøjere. Det sete af
hænger ofte af de Øjne, der ses med, og De, Hr. Olsen, 
har forud været indtaget imod vore Sejlskibe. Det er 
en kendsgerning, at tyske Forældre, f. Eks. i Hamburg, 
ofte kommer for at faa deres Sønner anbragt i danske 
Sejlskibe, og undertiden betaler op lil et Par Hundrede 
Mark derfor, fordi de véd, at deres Drenge dér som Regel 
er i gode Hænder.

Jeg kan ikke være enig med Dem og en Indsender, 
der tidligere har skrevet i Dansk Søfartstidende under 
Mærket »Skipper«, i at fremhæve del engelske »apprenlice« 
System, som Idealet for unge Sømænds Uddannelse. Jeg 
har ogsaa sejlet med engelske Skibe, hvor vi har haft 
seks å otte Lærlinge om Bord. At anføre mine Grunde 
imod dette System vil dog bringe mig for vidt i denne 
Artikel, men naar De siger: »Naar Eleven efter tre å 
fire Aars Forløb forlader Skibene, da er han ikke et for
kue! viljeløst Væsen, men en Mand . . . .«, saa passer 
dette paa enkelte Undtagelser, men er ikke Reglen, der
imod passer det meget ofte paa vore danske Søfolk, op
lært i vore danske Sejlskibe, hvad de engelske Skibsfør :re 
meget godt ved. Vi har været unge Skandinaver i Lukafet 
om Bord i engelske Skibe, i hvilke der var jævnaldrende 
Lærlinge, hvoraf nogle havde staael saa længe, at de var 
blevet pyntet med Titel af tredje Styrmand, og dér erfaret, 
at medens vi blev regnet som Mænd, maatle gøre vort 
Arbejde som Mænd og fik vor Hyre som Mænd, saa blev 
Lærlingene, hvis Uddannelse skulde være saa fuldkom
men, ikke regnet for noget.

Selv om del engelske System nu virkelig var saa ud
mærket, som De synes at mene, saa er der jo derfor ingen 
Grund til at udbryde med Dem: »Kan vi sætte det samme 
Stempel paa »Viking«s Elever efter endt Læretid, da tror 
jeg, al vort Skoleskib har udført sin Mission, og al al 
Kritik er overflødig«; thi jeg behøver sikkert ikke over
for Dem al paapege, al de engelske Sejlskibe i de fleste 
Tilfælde føres og navigeres af Koffardiofficerer, allsaa 
netop Folk af det samme tarvelige og ufuldkomne Stof 
som vi danske Sejlskibsførere.

Naar Dé lægger særlig Vægt paa de hygiejniske For
hold i »Viking«, saa bunder dette maaske i Deres foran
drede Livsstilling, da jeg ikke kan tro, al »Viking« adskil
ler sig saa meget i den Retning fra andre danske Skibe. De 
kender ikke »Viking«s forhenværende Fører, men antager, 
at han ikke adskiller sig fra Staben af vore Marineofflce- 
rer. Den Anskuelse deles vist af de fleste Koffardioffice- 

rer, men mellem Marine- og Koffardiofficerer er og bliver 
der en Kløft, som fremkommer af mange Aarsager, hvor
iblandt ikke mindst det uheldige indiske Kastevæsen, som 
hersker paa alle Omraader inden for Søfarten her i vort 
lille Danmark.

J. Carl Albertsen,
f. T. Fører af Skonnert »Rota« af Tliurø.

Fragtmarkedet.

Der har i den forløbne Uge ikke fundet Forandringer 
af særlig Betydning Sted. Det Marked, som ligger bedst, 
er Østen, hvorfra der er betalt højere Raler fra flere af 
Pladserne. Saaledes har Bombay betalt 20/- a 20/3 Død
vægt, Basis én Lossehavn, Option to Lossehavne 6 d. mere. 
For Ris belalles 23/ Birma/Hamburg. Australien sluttede 
igen nogle store Baade til Rater varierende mellem 26/3 
og 27/3. Sortehavet ligger lidt svagere. For Korn be
taltes 9/6 Dødvægt til Weseren, 9/9 Hamburg, medens 
Odessa sluttede c. 3.500 Tons Baade lil 9/11/2 N. C. 9/7//2 
Hamburg. Fra Sulina er sidst sluttet til 8/3 N. C. prompl. 
Middelhavet har temmelig mange Laster, men Raterne 
er ikke fristende. Nordamerika er uforandret stille, kun 
er en anselig Række Dampere sluttet i Maanedsfragl 
l'or Perioder indtil tolv Maaneder til ganske gode 
Fragter. Fra Golfen til La Plata betaltes 120/ for Tøm
mer og for Korn fra Portland lil udsøgt Havn U. K. 
2/ pr. Qr. Paa Netto Charter fra Golfen betaltes 10/6, 
én Lossehavn. Del hjemgaaende La Pia la Marked er 
flovt. Sidst betalte Rater er 9/6 O. G. Ira Buenos Aires, 
10/ fra Bahia Blanca, begge prompl. De udgaaende 
Kulfragter fra Wales er steget til 18/, som belaltes fpr flere 
Baade. Ogsaa til Middelhavet er Kulfragterne faste, og 
der belaltes fra Cardiff indtil 7/9 Genua, 8/ Barcelona, 
Frcs. 9 Marseille, 8/6 Venedig, 7/6 Port Said, 7/9 Aleks- 
andria. Østersøen er flov, og Riga er i Øjeblikket luk
ket, hvilket bevirker, at der kastes mere Tonnage paa 
de tilgængelige Havne. Fra Reval belaltes til London eller 
Rotterdam 1/ å t/O1/j Hvedebasis, Libau eller Windau lil 
London eller Rollerdam 9 å 91/j d., Rouen 1/1 (A Havreba- 
sis. Kulfragterne til Østersøen er megl sløje. Der sluttedes 
sidst fra Tynen eller Blyth til 3/9 Riga (2,300), 3/71/2, 
Ilollenau (1,750), 4/ Konigsberg (2,000). og 3/9 Liibeck 
(2,750). Fra Firth of Forth belaltes 4/ Slellin (2,200), 
4/ Rendsburg (1,500), 4/6 Aarhus (900) og 4/6 Aalborg 
(900).

Generalforsamlinger.

Burmeister & Waiu
holdt den 4. ds, ordinær Generalforsamling i Børssalen under 
Rampen.

Højesteretssagfører S li a h dirigerede. Beretning tillagdes af den 
administorerende Direktør, Etatsrand Martin De s s au, der først 
afgav den Beretning, som var gengivet i Dansk Søfartstidendc 
Nr. 10 d. A., og derefter talte om Diesel-Motororne, idet lian hl. a, 
udtalte følgende:

1 forrige Aars Beretning gjordes opmærksom paa, at der ved 
Diesel-Motorers Anvendelse i Skibe aabuedes rige Muligheder for 
vort Selskab, idet det er det eneste Skibsværft, der har on lang 
Erfaring med Fabrikation af Diesel-Motorer at se, tilbage paa. Dette 
har medført nogle store Frøveordrer. og falder disse heldigt ud, 
vil der kunne forventes en Række Bestillinger, der vil beskadtige 
ikke alene Maskiufabriken, men som ogsaa vil give Skibsva'rfiet 
rig Lejlighed til Arbejde. Vort Selskab har afsluttet en betydnings
fuld Kontrakt med et stort, skotsk Værft, der har sikret sig vore 
Erfaringer paa Skibs-Diesel-Motorernes Omraade. Om lignende Kon
trakters Afslutninger med andre Firmaer ligger vi i Øjeblikket i 
Underhandling. Fra forskellige Lande indløber der Forespørgsler 
til os om Skibs-Diesel-Motorer til større Fartøjer, og finder de An
vendelse i Krigsskibe, hvad der er al Udsigt til, vil der ogsaa 
derigennem aabne sig yderligere gode Afsætnings-Muligheder.

I Øjeblikket har vi Ordrer indo for 2% Mili. Kr. Diesel-Motorer
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alene. For at kunne modtage og udføre Bestillinger hurtigt og 
i større Udstrækning, udvides Værkstederne paa Kristianshavn, lige
som den tidligere Centri fugefabrik nu er fuldt optaget af Fabrikatio
nen af Diesel-Motorer.

Vort ny Staalværk liar heller ikke i Aar haft særlig 
gunstige Forhold at arbejde under, men bar præsteret et fuldt til
fredsstillende Materiale og til Priser, der ligger langt under, hvad 
man i sin Tid tænkte muligt at kunne komme ned paa. Takket 
være Staalværket har vi kunnet holde paa vore faste Kunder i 
Smedegods og udvide Kundekredsen, og der er Udsigt til at 
indvinde de Tab, som de forløbne Aar ikke har kunnet undlade at [ 
give paa disse Afdelinger. Allerede for indeværende Aar har vi 
kunnet afslutte Kontrakter til bedre Priser, og vil denne Bedring 
vedvare, skal der ikke saa meget mere til, for at det kan siges, 
at ogsaa denne Afdeling er virkelig lønnende.

De Udtalelser, Bestyrelsen sluttede sin sidste Beretning med, kan 
den gentage i Aar. Der er god og lønnende Beskæftigelse i næsten 
alle Afdelinger, den normale Arbejdsstyrke er i Arbejde, og ind
træder der ikke uforudsete Vanskeligheder, tegner indeværende Aar 
til at blive godt. Det vil inden Aarets Udgang vise sig, om For- 
haabniugerne til Diesel-Motorernes Brugbarhed i store Skibe holder 
Stik, og skuffes Forventningerne ikke, tør vort Selskab med For
trøstning se Fremtiden i Møde.

Efter at Formanden, Admiral Richelieu, havde aflagt Regn
skab, udtalte, han, at man, nu da Værft og Fabriker var fuldt 
optaget, sikkert kunde gaa det kommende Aar i Møde med Ro, saa- 
fremt man fik rolige Arbejdsforhold.

En Aktionær henstillede, om det ikke kunde tænkes muligt, 
at de forskellige Skibsværfter konkurrerede mindre end hidtil, medens 
en anden ankede over, at Bestyrelsen udsendte lidt for mange Med
delelser til Pressen, ligesom han ogsaa rettede en Anke over en 
enkelt Postering i Regnskabet.

Formanden svarede, at Bestillinger og Reparationer sik
kert vilde gaa til Udlandet, saafremt de danske Værfter dannede 
en Ring for at sætte Prisen op. Konkurrencen var derfor nød
vendig. De Udtalelser, der l'avde været i Pressen, og hvori nævntes 
Selskabet som Kilde, var Udtalelser, byggede paa Forespørgsler hos 
Selskabet, og man besvarede disse, naar man kunde, for at ikke 
enkelte skulde være ene vidende. Hvad det angik, at Overenskomsten 
med »Sperarator« ikke var offentliggjort før nogen Tid efter dens 
Istaudbringelse, da skyldtes det Hensynet til det svenske Firma, som 
havde forlangt det. At tale derom, medens Forhandlingerne endnu 
stod paa, kunde jo have ødelagt det hele.

Der gaves Decharge for Regnskabet, hvorefter Geheimeetatsraad 
J. Larsen genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen, ligesom Revi
sorerne genvalgtes.

Fra Sø og Land.

Regndraabers Fald. Det har ved Maalinger vist sig, at 
Regndraaber ikke opnaar den Faldhastiglied, de efter Beregningen 
skulde naa. Luftens Modstand mod deres Fald er større end beregnet, 
og dette har sin Grund i, at Regndraaber under Faldet ikke — livad 
Beregnerne gaar ud fra — har Kugleform, men netop af Luftmodstan
den gøres fladere og bredere, hvorved do fremkalder forøget Mod
stand. Det er dog ikke direkte Luftmodstanden, der gør dem flade, 
men den til Siderne under dem undvigende Luft, som sætter Draaben i 
cirkulerende, altsaa centrumsflyende, fladtrykkende Bevægelse. Men 
vokser denne Bevægelse, tynder den Draaben ud i Midten, hvor der da 
bliver et Hul, hvorefter den svingende Vand-Ring springer itu til min
dre Draaber.

Under det videre Fald forener disse smaa Draaber sig igen til 
større, som saa igen splittes osv. osv., og i det hele kan kun Draaber 
paa 4 Millimeters Gennemsnit uforstyrrede naa Jorden. Draaber paa 
514 Millimeter eller mere kan kun bestaa i faa Sekunder.

Naar der alligevel under Skybrud og Troperegn falder Draaber 
paa henholdsvis 6,r og 7,s Millimeters Gennemsnit, da maa dette bero 
paa, at Draaberne bestandig forandrer sig mider Faldet, saaledes, at 
enhver Draabe, der allerede har naaet dc 514 Millimeters Gennem
snit, splittes. De større Brudstykker forener sig saa under Faldet 
med de mindre, do støder paa, og vokser derved, for saa igen at 
splittes, vokse osv. _ _ _ (Berl. Tid.).

Driften af Privatbanerne i 1909 —10. Den øko
nomiske Stilstandsperiode, hvori vi i de sidste Aar har befundet os, 
giver sig tydeligt tilkende i Privatbanernes Virksomhed. I Aarel 
1. April 1909 til 31. Marts 1910 (for enkelte Baner omfatter Tallene. 
Kalenderaarct 1909) var det samlede Antal Rejsende med do private. 
Baner 7,468,000 mod 7,297,000 Aaret forud og 7,069,000 i 1907- 
08. Antallet af Passagerer steg altsaa i sidste Aar med 171,000. 
mon Aaret forud var Stigningen 228,000.

Endnu tydeligere spores de daarlige Tider ved den befordrede 
Godsmængde. I 1909—10 befordredes der 2,032,000 Tons Gods og 
Kreaturer mod 2,071,000 Tons i 1908—09 og 2,052,000 Tons i 1907 
—08. I 1909—10 har der for første Gang i mange Aar været Ned
gang i Godsmængden, en Nedgang, der beløber sig til c. 40,000 Tons. 
Aaret før var der en Opgang paa 19,000 Tons eller c. 1 pCt., medens 
Fragtmængden Aaret forud igen endog steg med 224,000 Tons eller 
med 13—14 pCt.

Privatbanernes samlede Driftsindtægter i 1909—10 udgjorde 

8,734,000 Kr. og Udgifterne 6,425,000 Kr., saaledes at der altsaa 
fremkommer et Driftsoverskud paa 2,309,000 Kr.

Privatbanernes samlede Længde udgør 1,462 Kilometer; ialt be
skæftiger Privatbanerne et Personale paa 2,138 Personer.

(Statistiske Efterretninger).

Havarier og Forlis.

Gudrun, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom d. 5. ds. paa Rejsen fra 
Seaham til Neufahrwasser med en Ladning Kul paa Grund ved Salt
holm i Taage. Svitzers bragte Skibet flot den 6. og ind hertil for 
Dykkerundersøgelse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns-Skibssalgs-Bureau ved 
Charles Hvilsom er fornylig solgt:

Sk. »Frigga« af Viken, 39 Reg.-Tons, bygget i Sødre Garn 1897, 
Kl. 3. 3.1.1., er blevet solgt til Kapt. E. M. Olsen i Marstal m. fl. 
Skibet skal have Hjemsted i Kjøbenhavn og skal føres af Kapt.
F. Olsen.

Sk. »Petter« ogsaa hjemmehørende i Viken, er solgt til Kapt. 
S v e n s s o n i Halmstad. »Petter« maaler 57 Reg.-Tons og blev 
ombygget i Sverig 1885.

Skonnertbrig »Caroline« af Marstal, 140 Reg.-Tons, bygget 1871 
i Danmark, Klasse 5. 6. G. 1.1. til 1912, er solgt til Skibsreder G. 
T h. S j ø 1 i n, Jernavik, Sverig. Købesummen er c. Kr. 7,000.

Den første af de to hos Burmeister & W a i n’s M a s k i n- 
og Skibsbyggeri bestilte Torpedobaadc til den danske Marine, 
nemlig Torpedobaaden »Søulven«, sattes den 4. ds. i Vandet fra Værf
tet paa Refshaleøen.

Torpedobaaden, der er Værftets Bygge. Nr. 274, har følgende 
Dimensioner: Læugde 181' 9", Bredde 18' 0" og Dybde 11' 0", og 
vil blive forsynet med Turbine Makineri, i Stand til at give Baadeu 
en Fart af 27 Knob.

Afløbningen foregik smukt og overværedes af Orlogsværftets 
Direktion samt af Repræsentanter for Aktieselskabets Bestyrelse og 
Direktion.

Fra samme Værft sattes den 7. ds. en ny Damper, Værftets 
Byggenummer 279, i Vandet.

Damperen, der bygges for det bekendte .store, norske Skibsreder
firma. A. F. K 1 a v e u es s & Co. i Lysakcr ved Kristiania, bliver en 
hurtigsejlende Baad, specielt indrettet for Banan Transport fra Vest
indien.

Dimensionerne er: Længde 255', Bredde 35' 6", Dybde 23' 6" 
og Hestekraften bliver 1,800 i. H. K.

Skibet gik smukt paa Vandet og fik Navnet »Mandevillc«.

Den 4. Februar blev hos Aktieselskabet Kjøbenhavns 
F 1 y d e d o k & Skibsværft en ny Damper sat i Vandet.

Skibet, der fik Navnet »Libau«, bygges for Regning Russisk
il s t a s i a t i s k-K o m p a g n i.

Skibsmæglerne R. Albert.son øg Erik B. Kr'omann, 
Sejlmager Marius Petersen og Købmand Martin Christen- 
s e il, alle af Marstal, har fornylig købt den Skibsfører E. A. 
Schmidt tilhørende Skonnert »Anna«, der maaler 77 Netto Reg.- 
Tons. Kobesumtnen er i Følge „Ærø Avis« Kr. 10,100.

R u s s i s k-ø s t as i a t i s k Kompagni bar hos B a r d a y 
K e r r & C o. i Glasgow bestilt en ny Passager- og Fragtdamper paa 
11,000 Tons. Skibet, der skal anvendes paa Kompagniets Amerika- 
rute, forsynes med Diesel-Motorer paa 7,000 H. K., der driver tre 
Skruer og giver eu Fart af 17 Knob. Motorerne skal installeres af 
Burmeister & W a i n.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, afg. London 8./2. til Newcastle. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Pera- 6./2. — Algarve, Borries, afg. Newcastle 7-/2. til Mar-
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seiile. — Aliglo Dåne, Wiencke, afg. herfra 8./2. til Arcirdal. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Duukerque 7.,'2. — Antwerpen. 
Madsen, laster. — Ar kansa.s, Petersen, afg. Baltimore 26./I. 
hertil. — A r n o, Strubberg, afg. Reval 8./2. hertil. — A u r o r a, 
Fiseher, ank. Bordeaux 2./2. — Baron Stjernblad, Therkild- 
sen, afg. herfra 4./2. til Riga. — B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 7./2. 
hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. New York 2. 2. til Kri- 
stianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, pass. Brunsbiittel 8-/2. 
for Antwerpen. — Christian IX, Holm, ank. hertil 7-/2. — 
Dagmar, Bøgvad, afg. Catania 9./2. til Messina. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 7./2. til Libau. — Florida, Andersen, pass. 
Skagen 9./2. for Aalborg. — Frederik, Sørensen, ank. hertil 6. 2.
— Garonne, Kromann, ank. Windau 3./2. — Georgios I, 
Sørensen, pass. Holtenau 7./2. for Libau. — Hellig Olav, Ilolst, 
ank. New York 8./2. til Kristianssand. — Hjelm, Kyllesbeck, afg. 
herfra G.,/2. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Reval 
7-/2. — Jo lan tha, Simonsen, pass. Brunsbiittel 8./2. for Antwer
pen. — Kasan. Mikkelsen, ank. Libau 5-/2. — Kentucky, An
dresen, afg. Kristiania 30./1. til Boston. — K i e w, Jørgensen, afg. 
Rechelle 6./2. til Havre. — Kursk, Gommesen, ank. hertil 8J2. — 
Leopold II, Christensen, ank. Libau 2./2. — Louise, Larsen, 
pass. Gibraltar 5./2. hertil. — Louisiana, Ørsted, afg. Baltimore 
8./2. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Tunis 7./2. — 
M o r s ø, Nellemanu, afg. Lissabon 5./2. hertil. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, afg. Gibraltar 7./2. til Genua. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. hertil 8./2. — Nordjylland, Petersborg, ank. Antwerpen
2.12. — 0. B. S u h r, Jacobsen, afg. Havre 8./2. til Dunkerque. — 
0 m s k, Harder, ank. Hull 8./2. — Oscar II, Hempel, oplagt. — 
P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Boston 4. '2. til Aalborg. — Per ni. 
Gotthardt, ank. London G./2. — Pregel, Iversen, ank. Reval G./2.
— Saga, Wiberg, ank. Pillau 6-/2. — Texas, Muhldorff, afg. New 
York 25./1. til Kristiania. — Thyra, Tramp, ank. Trondhjein G./2.
— Tiber, Becli, ank. Antwerpen 1./2. — Ty r, Thaning, afg. herfra
7.12. til Windau. — Unit ed Stat es, Gøtsche, afg. herfra 9./2. 
til Kristinia. — Viking. Meyer, ank. hertil 9./2. — Hans G u d e, 
ank. Liverpool 8.12. — Karin, afg. herfra 4.12. til Manchester.
— V a d s ø, ank. Stettin 9. 2.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, pass. Perim 
4./2. — Chumpon, Hansen-Rauii, ank. Bangkok 31./I. — B i n- 
t a n g, Caroc. ank. Antwerpen 5./2. — Sam u i. de Fine Liclit, ank. 
Kjøbenhavn 2.12. — P a n g a n, Gabe, ank. Marseilles 8./2. — C a- 
t ii a y, Krtiusc, afg. Antwerpen 29./1. til Port Said. — Indien, 
Jensen, ank. Vladivostok 6.12. — S i a m, Knudsen, afg. Hongkong 
29./1. til Port Said. — Tranquebar, v. Deurs, pass. Perim 3./2.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thoinås 25./1. til Havre. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 
28./1. til Demerara. — S t. C r o i x, Kali, ank. London 5./2.

Skandia. Scliach Steenberg, Tbeilland, afg. Frederiks
havn 7. 2. til Grimsby. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Rotter
dam 8.12. til Kjøbenhavn. — Sk in faxe, Faber, ank. Aarhus 8-/2.
— Gul faxe, Petersen, afg. Libau 8.12. til Rotterdam. — Rød- 
faxe, Vilandt, afg. Ghent 8./2. til Rotterdam.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Riga 6./2. til Rotterdam. — Johan Sic ni, 
Nielsen, afg. Libau 8. '2. til Rotterdam. — Pawel A n d r e j c f f, 
Tanuebek, ank. Tunis 4.12. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
ank. Fredericia 8./2. — R u s s, Petersen, afg. Puerta Borglii 25./I. til 
Continent. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Rotterdam
17./1. — Excellence Piesk c, Rasmussen, afg. Rotterdam
31.11. til Algier. — M i c li a i 1 0 n t e h o u k o f f, Harboe, afg. 
Pensacola 27.11. til Buenos Aires. — Generalkonsul Palle- 
s e n, Christensen, afg. Cardiff 20./1. til Rosario. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, ank. Colastine 4.12. — Helmer Mø reb, Thorsøe, 
afg. Cardiff 19./1. til River Plate. — New a. Dahl, ank. Colastine 
14./1.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Blyth G./2.
Dania. E1 y, Meinertz, afg. Penarth Dock 2.,‘2. til Sierra Leona.

— Nell y, Clausen, ank. Antwerpen 5./2. — Fan n v, Eriksen, ank. 
Trapani 1./2. — Lill y, Nielsen, ank. Antwerpen 1./2. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Stettin 4./2. — Dagn y, Sørensen, afg. Metliil 7./2. 
til Caen. — M a r y, Bang, afg. Ghent 7./2. til Treguier.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, afg. Rotterdam 1./2. — 
Ekliptika, Funder, afg. Savona 4./2. — Urania, Clausen, afg. 
Hamburg G./2. — S v e n d, Schmidt, afg. Metliil 3-/2.

Nordsøen, Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. New- 
port 28./1. — Kronprins Frederik, Andresen, ank. Windau 
7.'I2. — Holland, Poulsen, afg. Newcastle 7-/2. — Rusland, 
Bennetzen, ank. Karrebæksminde 8.12. — England, Andersen, auk. 
Windau 6.12

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. D r o n n i n g 01 g a, Petersen, 
ank. Kjøheiihavn 8./2.

Europa. E u r o p a, Hansen, afg. Esbjerg 7.12.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Libau 1./2. — L o n d o n, 

Bom, ank. Aarhus 5./2. — Paris, Tholander, ank. Leith G./2. — 
B r y s s e 1, Kaas, afg. Biirntisland 2.12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barry 4./2. — W i e n, Boeck 
Hansen, ank. Libau 31./I. — Roma, v. Thun, ank. Dakar 3./2.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Kjøbenhavn 4-/2. — 
A m a I i e b o r g ank. Metliil 6./2. — Anna Mærsk ank. Windau 
13./1. — Brattingsborg afg. Sunderland 4./2. — Børglum 
(Sccalia) afg. Port Said 2./2. — C li as s i o Mær sk afg. Bougie 
4-/2. — Dansborg ank. Livorno 2./2. — E1 s b o r g pass. Sagres 
3.,2. — Esrom (Granaria) er afg. Norfolk. — Flynderborg 
ank. Blyth 2.12. — Fredensborg ank. Helsingør 2./2. — Fre
deriksborg afg. Nantes 4-/2. — F y e n ank. Odense 5-/2. — 
Guldborg ank. Konigsberg 5-/2. — Gurre (Cimbria) afg. Genua 
4-/2. — Ham mer hus ank. Charleston 3.;2. — H ar r i 1 d s- 
borg afg. Ghent 4.12. — Hund borg ank. Metliil 6.12. — Hø
ne b o r g afg. Kjøbenhavn 5./2. — Jelling afg. Sunderland 16./1.
— Jomsborg ank. Cardiff 3./2. — J u n g s h o v e d afg. 

i Norfolk 23./1. — Jægersborg afg. Cardiff 24./1. — K a 11 u n d- 
I bor g ank. Blyth 4.12. — Kalø afg. Cardiff 1.12. — K 1 a m p e :i-

borg ank. Barcelona 29./1. — Kronborg ank. Grangcmouth
4.12. — L e i r e ank. New Orleans 25./1. — Lilleborg afg. 
Metliil 1,2. M a r s e 1 i s b o r g afg. West Hartlepool 4.12. — 
N i v i ii g s t o n ank. Helsingør 22./1. — Næsborg afg. Helsingør
4.12. — Peter Mærsk ank. Antwerpen 5./2. — Ran dels
borg afg. Windau 2.,12. — Rosenborg ank. Rouen 1./2. — 
Silkeborg afg. Huelva 2.12. — Skakke borg ank. Kjøben- 
havu 4.12. — S k a n d c r b o r g afg. Libau 3./2. — Skjoldborg 
afg. Cardiff 31./I. — Skods borg ank. Oran 2./2. — S p i g o r- 
borg afg. Rosas 3./2. — Stegel borg ank. Antwerpen 4.12.
S t j e r n e b org ank. Las Palmas 2.12. — S o h o r g ank. Horli 24./1.
— T a a r n b o r g ank. Windau 5./2. — 1’ u b o r g ank. Huelva
31.11. — U I f s b o r g ank. Huelva 31./I. — U r a n i c n b o r g afg. 
Rotterdam 5./2. — Vordingborg ank. Metliil 4.12. — 0 r k i 1 d 
(Boscia) ank. Helsingør G./2.

Vesterhavet. N a u t i k, Briuch, ank. Nykjøbing F. 7.12. — 
N e x o s, Basse, auk. Rouen G./2. — Ellen, A. Hansen, ank. New- 
eastlø 7./2. — F y 11 a, Christensen, afg. Cartagena G./2. til London. 
-- Hebe, Gregersen, ank. Goole 7.12. — Inger, Schiff, ank. Va- 
lencia 7.12. — Johanne, Hansen, alg. Libau G./2. til Cardiff. — 
Karl a, K. M. Nielsen, afg. Vestcrvik G./2. til Ccuta. — L a u r a, P. 
Pedersen, afg. Methil G./2. til Esbjerg. — Bod il, Skou, auk. Kjøben- 
havn 4-/2. — Ner ni a, Mikkelsen, afg. Fecamp 6.,/2. til Hull. — 
A 1 f a, Lauritsen, afg. Ipswich G./2. til Granton. — M a r i o, Jessen, 
afg. Swansea 7./I. til Rouen.

Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 31./I. — Helene, 
Sørensen, ank. Reval 7.12. — Sjælland, Svarrer, afg. Reval 3./2.
— Agnete, Sonnichsen, afg. Blyth 7.12. — Hormi a, Hansen, 
ank. Libau G./2.

Botnia. Ragnhild, Scliultz, ank. Holtenau 2./2. — Val
borg, Hansen, Antwerpen 4./2. — G u n h i 1 d, Hansen, auk. Li
bau 7.,/2.

Frem. Austa, Bagger, afg. Cardiff 31./I. — Freja, Nielsen, 
ank. Kiel 5./2. — Vera, Thing, afg. Alloa 8./2.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. San Folien 7.12. — 
Martha, Christensen, ank. Antwerpen 4./2. — Elna, Rathje, afg. 
Arzew 7.12. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 31./I. — Simon e, 
Terkildsen, afg. Cette G./2. — Jeanne, Olsen, ank. Antwerpen
G. /2. — Ver a, Larsen, afg. Tynen 2.12. — D a i s y, Lagesen, 
afg. Swansea 7.'2. — Anine, Letli, afg. Marseille 7.12. — 
K a m ni a, Løffler, ank. Bordeaux 27./I.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Rønne 5./2. — E ni a u li e 1. 
Svane, ank. Rotterdam 7.12.

Sejlskibe.
Rønne. Johanne, Jensen, ank. Rio Grande do Sul 4./2.
Svendborg. Karl Mørck, Mortensen, ank. Newcastle 30./1. —

H. C. J e n s e n, Larsen, ank. Granville 2.12. — Ver a, Jensen, ank. 
Grangemonth 1./2.— Confidence, Miehaelscn, ank.Tønsberg2./2.— 
V e n u s, Andersen, ank. Benodel 2.12. — Niels J u e I, Olsen, auk. 
Rudkjøbing 3-/2. — F r e i r, Brandt, ank. Paimpool 3-/2. — G a r i- 
b a 1 d i, Jørgensen, auk. Porsgrund 3./2. — Rot a r, Albertsen, ank. 
Fakse 3./2. — Doris, Købke, ank. Aarhus 1./2. — R i n g A n d e r- 
s e n, Hansen, ank. Assens 4./2. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. 
Cariden 4-/2. — P a 11 e s e n, Hansen, ank. Lorient 5./2. — I g n a t z 
B r e u in, Lund, ank. Lorient 4.12. — Iris, Hansen, ank. Fowev 
4./2. — C o r u w a 11, Petersen, ank. Plymoutli G./2. — Lauritz, 
Dam, ank. Kristiania Fjord 7.12. — Galathea, Jensen, ank. 
Brest G./2.

Ærø. Maren, Albertsen, ank. Drøbak 5./2. — Mester, Pe
tersen, ank. Flensborg 5./2. — K od au, Hansen, ank. Rio Grande 
4./2. — Ingolf, Olsen, afg. Baiidholm 5-/2. til Kristiania. — 
Norden, Rasmussen er afg. Leith. — Hansi g u e, Bove, afg. 
Metliil 4./2. til Drøbak. — Nor nu, Christensen, afg. Grimsby G./2. 
til Nakskov. — Fredensborg, Kisby, ank. Apalachicola G./2.

INDHOLD:
Kjøbenl:-'vn, den 10. Februar 1911. — »Vikinger«. — Fragt

markedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 9. Febr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1001/, -101 1007, 101
Danmark............................................. 577, -7, 57 58
Norden. .. ,....................................... 887, 89
København ........................................
Carl..................................................... 777, 787-
Dannebrog.......................................... 83l/? 837, 837',
Skjold ................................................. 51 507. 51
Urania................................................. — —
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 837, 837,
Hejmdal.............................................. 91 93
Østasiatiske........................................ 1497, -148’/, 1487, 149
Østersøen...................................... — —
Nordsøen.............................................. 4’;, 8
Gorm........................................... .. 74 757,
Torm.................................................... 68 70
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 55 65
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 4 6
Forenede Bugser-Selskab.............. 55 65
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 467, 467,

Dampskibs Obligationer.
4% foreD. Dampsk. af 88.............. — —
57, ’/o foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask. Komp...................... 997, 1017,
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_ __
3‘/a % uops. Stats........................... 937; 957,
3x/# % Husejer Kreditk*................... 857, 867,
A1/, Khhvp.s .................. 89’/* 90 '
4% — — 2. Serie.. 947, 967,
4% - - 1. - 957, 977,
3’/a% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 897,
4% -• - 7. — .. 9377 947,
3*/a °/0 Landkreditk. 3. — . . 93 95
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 94 947,

Vekselkurser d. 8. Febr. 1911.

Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................ .................. 1457, 1467,
Privatbank....................................... 1087, 1087, 108’/,
Landmandsbank................................ 1407, 141
Handelsbank...................................... 1397, 139’,', 140
Grunde] erbank................................ 23- */, 23'/, 237,
Burm. & Wain.................................. 897, ^7, 897, 89'/,
Helsingørs Jærnsk........................... 74*/, 75
Sukkerfabr........................................... 2567, -259 256’/« 257
Bryggeri Aktier................................ 1807, 1807, 1807,

Notering paa Berlins Bors d. 8. Febr. 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 89.05 88.85
London ................................................ 18.23 18.19
Paris .................................................. 72.10
Amsterdam ........................................ 150 80
Wien.................................................... 75.90

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols................................................
3e/i.°/o — Boden Kredit....................................
5 °/0 Mexikanske 1899 ................................................
5 °/0 Rumænske Stats................................................
4°/„ - - 1890 ....................................

216.05
93.00
91.10

100.10 
102.00
95.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 114,000, „Danmark" 20,000, „Carl" 
4,000, „Dannebrog" 84,000, „Skjold" 20,000, „Dampsk. at 1896" 
24,000, „Dansk-russisk" 90,000, „Østasiatisk" 322,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

TXiS-; Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

—-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING. ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP,
C hair man: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: iSchierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „K*VDVHR“
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs -»•
WD Di pif R Pfl*C bekendte Maskin-• D. Ulull Ct bU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Frederikshavns Skibsværft eg Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , . . / Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j Carlhoitermann, Kjøbenhavn.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltuing.
Eukelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

UdgiVet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt H03 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 13. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. Februar 1911. 18. Aarg.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

* ■ - —

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

lelagnmadiisier: „NEWS, WILLSENO" ag „NEWS, SONDERUNO".
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'l'elegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt'1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^eksler og GkVeditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average“ Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel eg ram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soasaurance. 134.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Vilhelm A. Bang
Lvesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
(ilbyder

Prloritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Sk. „Kalifornien“, 30,77 

Netto-Tons, 72 Tons dw., sej
ler uden Ballast, er billig til 
Salg ved Henvendelse til

Skipper R. P. Rasmussen, 1
Søby pr. Ærøskjøbing.

Skib ønskes.
Et nyt, godt Skib, 35—40 

Netto-Tons, ønskes til Købs.
Andersen, Hesnæs, 

pr. Stubbekjøbing.

Skib til Salg.
Galease „Haabet“ af Søby, 

49,82 Netto-Tons, 110 Tons 
dw., 104 Tons Rug, er til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen, 

Søby pr. Ærøskjøbing.

| Bjørch-Jensen & Co. 1
H Skibsproviantering H
I Holbergsgade 24 1
■ 4. Sted fra Nyhavnsbroen. ■
1 Hurtig Ekspedltloo. — Billige Prliir. H
■ Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoseo«. H
| Telefon 7262. |

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef Nr. 42

En Motorfløjte
af d’Hrr. Viggo Jensen & 
Co.s Fabrikat i Aarhus, ny, 
ikke været brugt, er ved en 
Fejltagelse bleven købt til en 
Baad, egner sig bedre til et 
større Skib eller til en Fabrik, 
kan faas til ca. halv Pris ved 
Henvendelse til Skibshandler 
Axel Carlsen, Aalborg.

JOHN WATT & Co ,
LTD,

HULL & GRIMSBY.
Ship Brokers & Chartering Agents, 

Bunkers supplied at all 
Humber Ports.

Telegraf-/ „BALTIC HULL“.
Adr.: ( „BALTIC GRIMSBY'1.

Skib til Salg.
Galease „Odin“ af Aalborg, 

20,34 Netto Reg.-Tons, laster 
45 Tons dw., 2500 □ Fod Træ
last, god Sejler og godt ud
halet, er til Salg ved Hen
vendelse til Janus Andersen, 
Aalborg, eller til

Skipper N. C. Christensen, 
Staun, pr. Sebbersund Station. Marstal

Sømandshjem 
anbefaler^sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Hypotheklaan
i 1 Klasses skandinaviske Damp
skibe bevilges. Nærmere Oplys

ninger ved
JOH. WESMANN

Kristiania.

En Motorskonnert
paa 70 - 80 Tons Dødvægt søges til fast Sejlads for en Fabrik 
for indeværende Aar. — Billet, mrkt.: „A. B.“, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor inden 14 Dage.

Det private Skoleskib 
„Georg Stage",

udsendes paa Togt den 1. April. Selvskreven Ansøgning 
indsendes inden 1. Marts, Adr.: Nørrevoldgade 16, 4.S., 
København. Ansøgningen skal indeholde Elevens Navn, 
Forældres eller Værges Navn, Stilling, Adresse og Sam
tykke. Endvidere Fødselsattest, Skolevidnesbyrd, Læge
attest ogsaa for Syn og Farvesans m m.

Eleven skal være mellem 14 og 18 Aar.
Alt om Bord er frit; Uniformen betales med 75 Kr.
Svar paa Ansøgningen sendes 1ste Marts. Antages 

Ansøgeren vil han faa tilsendt etJSæt]Tøj.
Trængende Elever kunne ansøge om Hjælp til Paa- 

klædningen.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris; Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr.' 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

^HVAVITT

HÅNSCHELL& Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr.^Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.
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Kjøbenhavn. den 14. Februar 1911.
Søforklaring. Den 11. ds. fortsattes Søfor

høret i Sagen angaaende Damperen »Gudrun«s Grund
stødning Natten lil den 5. ds. 1ste Styrmand, der har 
sejlet med Kaptajnen i c. to Aar og kender ham godt, 
forklarede, at han kom paa Broen Kl. 7 og var der til 
Kl. 12. I den Tid var Kaptajnen paa Broen med større 
og mindre Mellemrum. 1ste Styrmand véd, at Kaptajnen 
i Perioder drikker mere, end han burde, men aldrig saa 
meget, at det kan mærkes af Folk, der ikke kender ham 
godt. 1ste Styrmand mener, at Kaptajnen den paagæl
dende Aften har drukket for meget, men han manøvrerede 
fornuftigt ned gennem Sundet, og 1ste Styrmand mente 
derfor ikke, det var nødvendigt at sige noget til 2den 
Styrmand derom, da han vidste, al denne havde studeret 
Kortet godt, forinden han kom paa Broen, og han var 
overbevist om, at der ikke vilde ske noget urigtigt.

2den Styrmand mærkéde ikke noget paa Kaptajnen, 
da lian kom paa Broen c. Kl. 12 og talte med ham. Da 
han saa en modgaaende Damper, sagde han til Kaptajnen: 
:>Vi er vist kommen for østligt.« Kaptajnen svarede no
get om, at det vist var for vestligt; hertil svarede 2den 
Styrmand nej, men indlod sig ikke i nærmere Samtale. 
Senere opstod der Diskussion om, hvorvidt en modgaa
ende Damper viste rødt eller grønt Lys. Kaptajnen er
klærede, at den viste rødt Lys. Da »Gudrun« var nogle 
Skibslængder fra Damperen, gav Kaptajnen Ordre til Bag
bords Ror. 2den Styrmand mente, at der vilde ske en 
Kollision, hvis nævnte Ror blev givef, han vendte sig 
derfor mod Rorgængeren og sagde: »Støt med Roret«, 
hvorefter han sagde til Kaptajnen: »De kan jo se, den 
viser grønt Lys.« Kaptajnen tog Kikkerten og sagde der
efter henvendt til Rorgængeren: »Støt«, hvorefter Skibene 
passerede hinanden i en Skibslængdes Afstand.

Forhørene fortsættes.

Stor Tørdok paa Clyden. For al Glasgow 
skal kunne bevare sin Førsterangs Stilling paa Skibbygge- 
riels Omraade er dét nødvendigt, at den faar en ny Tør
dok, der kan tage de uhyre store Skibe, der nu anvendes 
saavel i den transatlantiske Skibsfart, som af de store Lan
des Krigsmariner. Flere Bestillinger paa store Skibe, er saa
ledes i den sidste Tid gaaét andetsteds hen, fordi de ikke 
kunde dokkes paa Clyden. Dét er derfor nu bestemt, at 
der skal bygges en Tørdok paa Clyden, som skal være den 
største i Verden. Længden skal være 1,000 Fod og Vand
højden paa Tærsklen 36 Fod ved Middelvandstand.

(Tidsskrift for Maskinvæsen.)

T r a a d 1 ø s e T e 1 e g r a f s t a I i o n e r. Efter For
lydende skal der bygges Stationer for Iraadløs Telegrafi 
paa en Række Punkter af den lyske Østersøkyst. Begyn
delsen gøres i Swinemiinde. I det derværende Posthus er 
man i Færd med Opførelsen af en saadan. Den bliver 
opført fra del Indre af Bygningen og bringes op til en 
Højde af 48 Meler. Stationen bliver i Siand til at optage 
(raadløse telegrafiske Meldinger frå en Afstand af 3,000 
Kilometer. (»Hansa«).

L o v o m E k s a m i n e r f’o r S k i b s in a s k i n i- 
s I e r. 1 Landstingets Møde den 10. ds. vedtoges Lovfor
slaget om Eksaminer for Skibsmaskinisler enstemmigt ved 
3dje Behandling og gaar nu til Folketinget.

E n K o 1 1 i s i o n. Horsens, 11. Februar. (Ritz. Bur.). 
Damperen »Ask«, korresponderende Reder.Skibsmægler 
Hassager i Randers, som i forrige Maaned havde en 

Kollision med en engelsk Fiskedamper »Readriwer«, ind
kom i Gaar her i Havnen med en Ladning Kul. Det er 
under Forhørene i England oplyst, at Aarsagen til Sam
menstødet var, al Kaptajnen paa »Readriwer« havde været 
beruset. lian har nu faaet sin Afsked. »Ask« afgik fra 
Methil den 18. Januar Kl. 3 Em. Da Skibet var kommen 
en dansk Mil til Søs, fandt Sammenstødet Sted, hvorved 
»Ask« fik en Styrbordsskade, og omtrent hele Boven blev 
fyldt med Vand. Skibet maatte skyndsomt returnere til 
Methil, hvorfra det afgik til Leith for at reparere. Re
parationen kostede 3,600 Kr. Der vil blive tilkendt »Ask« 
en betydelig Erstatning.

Prajet Skib. S/S. »Rendsborg« af Rendsborg har 
den 6. ds. paa 49° 35' N. Br. 8° 9' V. Lgd. passeret Sk. 
»Leif« af Rudkjøbing, N. M. P. J., der ønskede sig rap
porteret.

Dødsfald. En af Fanøs ældste Skibsførere, Kap
tajn N. H. K a 11 e s e n, jordfæstedes den 11. ds. paa 
Nordbys gamle Kirkegaard. Afdøde, der blev henved 76 
Aar gi., var den første, der førte Damper fra Fanø, nemlig 
»Esbjerg«, som senere blev købt af »D. F. D. S.«.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g, den 11. Februar.

Danske Farvande.
(Sidste Ismeldingsdatoer er vedføjet hvert Sted . Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres).
Roskilde (31.): Tynd Fastis, Sejlskibe kun med 

Bugserhjælp.
Stege (9.): Tynd Fastis.
N y o r d (9.): Fra Søen til Kallehave og i Ulfsund: 

tynd Fastis, vanskelig for Sejlskibe.
Svenske Farvande.

Orskår. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis og tynd 
Fastis, lukket for Sejlskibe. Grepen: Skibsfarten helt 
lukket.

S u n d h a m n. Søen: isfri. Stockholm: Isrende.
S tom stad. Idefjorden: Svær Fastis, Skibsfarten 

kun mulig med Isbryderhjælp.
Tyske Farvande.

Pillau. Havnen: Løs Sjap- og Kvadderis, Reviret: 
Skibsfarten helt lukket. Søkanalen: Skibsfarten kun mu
lig med Isbryderhjælp.

Neufahrwasser. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis. 
Til Danzig: Spredt Drivis, vanskelig for Sejlskibe. Weich- 
sel: Isrende med Drivis, for Sejlskibe kun mulig med 
Bugserhjælp.

Swinemiinde. Strømmen: Drivis, Skibsfarten 
vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugsérhjælp. Re
viret: Svær Faslis, Rende holdes aaben med Isbryder.

Greifswalder O i e. Overalt megen Sjapis.
W a r n e m ii n d e. Warnow: Tynd Faslis, Skibs

farten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bugsér
hjælp.

K i e 1 e r f j o r d. Havnens Vestside: Tynd Fastis, 
Skibsfarten uhindret.

Sejladsen paa Riga. Firmaet I’. Bom
holde & Co. telegraferer Lørdag Formiddag: 12 Gra
ders Kulde. Pasagen ved Domesness spærret. IsbrydéTen 
»Jermack« er ankommen til Domeness og assisterer de 
der liggende Dampere. ■'
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Den 12. ds. indkom to Dampere lil Kiga uden Is
bryderhjælp. Langs Ruslands Kyst løber en bred, isfri 
Rende. Længere Nord paa er Havet opfyldt af drivende 
Ismasser.

40-A ars Jubilæum. Den 11. ds. var det 40 
Aar siden Dampskibsselskabet Norden sliftedes. Sel
skabets nuværende Leder, Direktør P. de N u 1 1 y 
Bro w n, var i den Anledning Genstand for megen Op
mærksomhed. (»Berl. Tid.«)

Rettelse. I Referatet af Generalforsamlingen i 
Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g s A f d e- 
I ing for mindre Skibe i Odense, i dette Blads Nr. 7, 
staar paa fjerde Spalte, 31. Linie fra neden: »Kapt. A. 
Rasmussen, Odense, der var forlist med »Elisabeth« 
véd Fakse, mente, at den stedlige Havnebestyrelse nær
mest modarbejdede en god Ordning«.

Hr. Kapt. A. Rasmussen beder os i den Anledning 
meddele, al hans Udtalelse var, at nogle i Fakse Ladeplads 
hjemmehørende Skibsførere havde modarbejdet en bedre 
Ordning af Havnen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 87/1910, afsagt den 16. December 
1910. Skibsreder C. A. Olsen, Vestre Sandøen, mod 
Langelands Korn -Foder stof og Gødnings
forretning ved Bendix Hansen, Rudkjøbing.

Ved Certeparli af 9. November 1909 befragtede Ind- 
slævnte det Citanten tilhørende Dampskib »Brage« til at 
afsejle lil Hull og dér indlage en Ladning Oljekager lil 
Danmark. Del var bestéml i Certepartiet, a t Indladnin
gen skulde foregaa saa hurligl, som Skibet kunde mod
tage Ladningen, a t Liggedagene skulde regnes fra den i 
Søloven bestemte Tid, o g a t Overliggedagspengene skulde 
udgøre £ 10 pr. Dag.

Søndag den 16. Januar 1910 ankom Skibet til Hull, 
hvor det) meldte sig klar til at begynde Indladningen Man
dag Kl. 10 Fm. Straks om Mandagen besigtede Afladerne 
Skibet og fandi, som de udtrykle sig i en Skrivelse til 
Føreren, Lasterummene i en skrækkelig vaad Tilstand, 
ligesom de fandt Garneringsmaatlerne vaade. De erklæ
rede, al de ikke kunde begynde Lastningen, men at de 
paany vilde inspicere næste Morgen tidlig.

Tirsdag Morgen blev Skibet synet af en »autoriseret 
skibs- og ladningskyndig Skønsmand«, som fandt, at Gar
neringen og alt andet Træværk i alle Rummene var i vaad, 
gennemfugtig Tilstand, og al Rendestenene i Forrummet 
var delvis fyldt med al Slags Frø, som udsendte en højst 
modbydelig Lugt. Denne Skønsmand udtalte som sin Me
ning, at Damperen ikke var i tilbørlig Stand til at indlage 
en lør Ladning Oljekager.

Afladerne forlangte af Skibets Fører, at han skulde 
alhjælpe de omtalte Mangler, inden Indladningen be
gyndte. Føreren lod samme Dag (Tirsdag den 18.) en 
»skibskyndig Skønsmand« besigte Skibet. Denne Skøns
mand afgav en Erklæring, der gik ud paa, at den faste 
Garnering i Bunden af Skibet vel var mere eller mindre 
fugtig, og de tre Tommers Planker, der dækkede den, plet
vis fedtede og fugtige, men den konkluderede dog i, at 
»naar Damprummene, Lastrummene, Siderne og Under
laget flækkes med gode Maatter, som Kaptajnen siger, de 
vil lilive, er det min Mening, at Damperen vil være i god 
og forsvarlig Stand til at indtage Slyrlegodsladningen af 

Foderkager«. Herefter synes Føreren intet at have fore
taget til Udtørring af Lasterummene bortset fra, at han 
den 18. lod nogle Sække Savsmuld strø under Maatlerne. 
Den 19. lod Afladerne gennem en Sagfører paany Kaptaj
nen vide, at Ladningen længe havde været klar, men at de 
ansaa det for hævet over enhver Tvivl, at den vilde blive 
beskadiget, hvis den blev bragt om Bord, og at de maatte 
forlange, at Skibet bragtes i forsvarlig Stand lil al modtage 
Ladningen. Kaptajnen synes intet at have gjort, og den 
20. om Morgenen begyndte Alladerne Indladningen, idel de 
udtrykkelig gjorde opmærksom paa, at de lastede under 
Protest, og at de holdt Skibet ansvarlig for enhver Skade, 
som maatte blive foraarsaget af den vaade Tilstand, hvori 
Lasterummene befandt sig.

Efter endt Indladning gav Kaptajnen Konnossement 
uden i dette at opstille noget Krav i Anledning af, at Ind
ladningen først var begyndt om Torsdagen. Ved Ankom
sten til Bestemmelsesstedet viste det sig, at Ladningen 
havde i ret betydelig Grad taget Skade ved Fugtighed. 
Skibet gik i den Anledning ind paa at betale en Erstatning 
af 800 Kr.

Først derefter har Citanten i Anledning af, al Indlad
ningen i Hull først begyndte Torsdag i Stedet for Tirsdag, 
da Liggedagene efter Sølovens- Regler skulde være begyndt 
at løbe, hos de Indstævnte forlangt Betaling af to Over
liggedage med £ 20 eller 364 Kr. Da de Indstævnte næg
tede at betale dette Beløb, har Citanten anlagt nærvæ
rende Sag, hvori han paastaar sig tillagt nævnte Sum med 
Renter fra Stævningens Dato den 31. August 1910 til Be
taling sker. Indstævnte paastaar sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger.

Efter det saaledes foreliggende maa der gaas ud fra 
som givet, - at Skibet ikke har været i tilbørlig Stand til at 
indtage en saa let fordærvelig Last som Oljekager, i alt 
Fald ikke om Tirsdagen, mulig heller ikke om Torsdagen. 
Dette synes endog at fremgaa af den Erklæring, som den 
Mand, som Føreren anmodede om at besigte Skibet, har af
givet. En under Sagen af Citantens Sagfører udtalt For
modning om, at Grunden til, at de Indstævnte ikke paa
begyndte Lastningen tidligere, i Virkeligheden kunde være 
at søge i, at de ikke havde haft Ladning parat, savner en
hver Støtte i det foreliggende. Der kan — som Sagen 
foreligger oplyst for Retten — ikke være nogen fornuftig 
Tvivl hverken om, at Grunden dertil var den, at Ind
stævnte var bange for, at Ladningen kunde tage Skade ved 
at komme om Bord i det fugtige Skib, eller om, at de 
havde haft god Aarsag til denne Frygt.

Allerede af denne Grund vil de Indstævnte være at 
frifinde. Det kan ikke forlanges, at Indladningen paabe
gyndes, før Skibet er i Stand til at modtage Ladningen. 
Sagens Omkostninger findes Citanten at maatte betale de 
Indstævnte med 100 Kr.

Forslag til Lov om Ændringer i 
Statsbanernes Takster.

(Fremsat i Folketinget den 7. Februar 1911.)
Af Bemærkningerne lil ovennævnte Lovforslag gen

giver vi her nogle Uddrag, som formentlig vil være af In- 
leresse for Skibsfarten; de omhandler dog kun nærmere 
de paalænkte Takstforhøjelser for Godsbefordrin
gens Vedkommende:

Udfaldet af
meget ugunstigt,

i 1905—06
i 1906—07
i 1907—08

1908—09 faldt
Kr. Forrentningeu af den i ______ ____o.___r_..................
ganske utilfredsstillende; medens den i 1905—06. Var 4,22 pCt-, i

Overskudet pr. Banckilometer. der 
....................................... 4,492.Kr., 
......................................... 4,261.—, 
....................................... 3,325 —,

Statsbanernes Drift lmr i de sidste Aar været 
idet Drifts- ‘
var ....
var ....
var .................................................. —,
til 1,534 Kr. og i 1909—10 kun udgjorde 1,486 

i i Banerne anbragte Kapital er da ogsaa 
.......... .. , .m.-JVHO I1UI l XWC---W. »(H pVU., i
1906—07 3,94 pCt. og 1907—08 2,98 pCt., udgjorde den i 1908—

i
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09 kun 1,33 pCt. og er for Aaret 1909—10 sunket til 1,23 pCt.
Aarsagen til de ugunstige Resultater for de to sidste Aar skyl

des, at Indtægtsstigningen ikke har holdt Skridt med Stigningen af 
Udgifterne til Driften. Et bedre Resultat skulde herefter kunne op- 
naas paa to Maader, enten ved at bringe Indtægten op eller Udgif
ten ned. Man tror imidlertid, ikke, at det sidste vil være muligt. 
En væsentlig Udgiftsnedgang kan nemlig kun opnaas ved 
meget radikale Foranstaltninger. Man maatte nedsætte Personalets 
Lønninger meget betydeligt, nedlægge urentahle Ekspeditionssteder, 
inddrage en Del Tog og i det hele'indføre en langt billigere Drift end 
den nuværende.

Derimod turde Opnaaelsen af et større Overskud af Banerne ved 
en Indtægtsforøgelse være mulig omend ingenlunde sik
ker. Man maa herved erindre, at Indtægten er et Produkt af Taks
terne og Befordringsmængden. Det gælder imidlertid ikke for Ba
nerne om at finde den absolut største Værdi af nævnte Produkt, thi 
jo større Befordringsmængden er, des større bliver i Reglen ogsaa 
Udgiften, og er Taksterne meget lave og Befordringsmængden stor, 
vil Udgiften derfor let komme til at overstige Indtægten. Med det 
nuværende Forhold mellem Indtægten og en Udgift, der sikkert ikke 
lader sig nedbringe, turde det herefter være ret indlysende, at ot 
forøget Overskud ikke kan ventes ved at nedsætte Taksterne i For
ventning om, at Befordringsmængden skal stige saa meget, at Ind
tægten bliver større end for Tiden. Vil man have et større Over
skud, er der i Virkeligheden intet andet at gøre end at forhøje Taks
terne. Men ogsaa en saadan Foranstaltning kan mislykkes. Befor
dringsmængden kan paa Grund af Forhøjelsen, uden at Udgiften i 
væsentlig Grad berøres deraf, falde saa meget, at Driftsudbyttet bli
ver ringere end hidtil. Man maa derfor gaa frem med Varsomhed, 
saaledes at Forhøjelsen ikke medfører en væsentlig Nedgang i Be
fordringsmængden.

tinder Hensyn hertil er det nævnte Lovforslag, ved hvil
ket det tilsigtes at forøge Banernes Overskud med e. 4 Mili. Kr., 
eller til omkring 2 S pCt. af den i Banerne anbragte Kapital, ud
arbejdet. Takstforhøjelsen er lagt saaledes, at den rammer alle 
Omraader, baade Person-, Gods- og Kreaturtaksterne og baade de 
lange og de korte Afstande.

For G o d s b e f o r d r i n g e n s Vedkommende tør det anbe
fales, at Taksterne for samtlige Takstklasser forhøjes. I Stedet for 
nedenstaaende i Henhold til den nugældende Lov fastsatte Takst
skala:

Fragt for 100 Kilogram i Øre

maa man ønske at indføre følgende Skala:

Styktakster Vognladnings
takster

Takst
1

Takst
2

Takst
3

Takst
4

Takst
5

Takst
6

Konstant . . . . 50 25 20 7 7 7
For hver af de første 60 km 2,o 1,0 0,66 0,5 0,33 0,2

— — — næste 60 — 1,2 0,6 0,4 0,3 0,2 0,15
— _ — — 60 - 0,6 0,3 0,2 0.2 0,15 0,125
_ _ _ følgende — 0,3 0,15 0,15 0,15 0,12 0,1

Fragt for 100 Kilogram i Dre

Styktakster Vognladnings
takster

Takst
1

Takst
2

Takst
3

Takst
4

Takst
5

Takst
6

Konstant 60 30 25 12 10 L0
For hver af de første 60 km 2,25 1,125 0,75 0,64 0.375 0,25

— — — næste 60 — 1,25 0,625 0,4 0,32 0,25 0,175
— — - - 60 - 0,6 0,3 0,18 0,18 0,125 0,125

— følgende — 0,3 0,15 0,125 0,12 0,1 0,1

dog med nogen Modifikation med Hensyn til Konstantens Størrelse 
for Vognladningsgods paa de korte Afstande (indtil 10 å 15 km.). 
Paa disse, hvor man maa regne med Landevejskonkurreneen, tror 
man ikke, at det vil være rigtigt at gøre Brug af den fulde Kon
stant.

For Ilgods i Vognladninger paatænker man at opkræve det dob
belte af Fragten for almindeligt Vognladningsgods, hvilken Bercg- 
ningsmaade er fastsat ved Statsbanernes Godsbefordringsreglement.

I Forbindelse hermed paatænker man at forhøje Fragten for 
Ekspresbefordring af Stykgods til det dobbelte af llstykgodsfragten.

Forhøjelsen af Fragten for Ekspresbefordring af Stykgods kræ
ver den foran omtalte Forhøjelse af Fragten for Overvægt af Rejse
gods. Ved Lovforslagets § 1 foreslaas det fremdeles at fastsætte 
Mindstebetalingen for en Ilstykgodssending til 60 Øre (nu 50 Øre) 
og for en Fragtstykgodssending til 40 Øre (nn 30 Øre). Endvidere 
paatænkes det at forhøje det ved Godsbefordringsreglementet fast

satte Fragttillæg for lukket Vogn og Presenninglejen med 40 Øre 
pr. Vogn. Endelig maa man ønske at foretage nogen Forhøjelse af 
Fragten for brugt Emballage, nemlig til Halvdelen af Takst. 2, 
samt efter nærmere Undersøgelse foretage enkelte mindre Ændrin
ger i de Takster for forskellige Ydelser, som Ministeren for offent
lige Arbejder er bemyndiget til at fastsætte, f. Eks. i Taksten for 
Befordring af Køretøjer, Havnebanetaksten og i Tariffen for Bi
indtægter.

Den paatænkte Forhøjelse af Taksten for brugt Emballage er 
i høj Grad ønskelig. Medens Middeltransportlængden for alminde
ligt Stykgods er 111,11 km. og for Vognladningsgods 79,89 kin., 
er Aliddeltransportlængden for brugt Emballage 126,36 km. Dette 
er et ganske unaturligt Forhold og hidrører for en Del fra, at 
Modtagere af Dampskibsgods paa Grund af den lave Jernbanetakst 
ser deres Fordel ved at sende den tomme Emballage tilbage over 
Statsbanerne.

Ved Gennemførelsen af de ommeldtc Bestemmelser vedrørende 
Godsbefordringen, kan der i den lokale Færdsel antagelig indvindes 
1,700,000 Kr.

Den samlede Indtægtsforøgelse ved de paatænkte Takstændringer
anslaas til følgende Beløb:
1. Person- og Rejsegodsbefordringen: Kr. Kr.

Den alm. Forhøjelse af Billetpriserne .... 1,650,000
Merindtægt af Hurtigtogstillæget . .. .. . 150,000
Merindtægt for Abonnementskort ........... 110,000
Merindtægt af Rejsegodsbefordring ni. ni. 90,000 

------------- 2,000,000
2. Godsbefordringen .......................................................... 1,700,000
3. Kreaturbefordringen .................................................    . 150,000

Den forventede Merindtægt bliver . .. .. ■ 3,850,000

Farlige Luftrør.

Om ovenslaaende Emne skriver »Norges Sjøfarts- 
lidende«:

Et Uheld med en svensk Damper »Fermia«, som 
maatte søge ind til den svenske Skærgaard med stærk 
Slagside, henleder Opmærksomheden paa den store Fare, 
der kan være ved at bruge aabne Luftrør til Bundtankene. 
»Fermia« havde nemlig faaet en Del Slagside, ikke meget, 
men nok til at den ene store Sø efter den anden, som 
brød over, fyldte Dækket i Læ med Vand, hvorved Skibet 
lagde sig endnu mere over. »Fermia« har Maskinen helt 
agterude, og det er et betydeligt Kvantum Vand, som kan 
faa Plads paa Dækket. Da Lønningen er høj og Lem
mene, hvorigennem Vandet faar Afløb, er smaa, varer det 
længe, før Vandet løber ud.

For at skaffe Luften Adgang fra og til Skibenes Bund- 
tanke ved Lænspumpning eller Fyldning af disse, er der 
som bekendt anbragt Luftrør paa c. et Par Tommers Dia
meter fra Tankene langs den indvendige Skibsside. Disse 
Rør munder paa enkelte Skibe ud over Dækket med en 
Bøjning, saaledes at Mundingen vender nedad oppe under 
Skibets Lønning. De er saa høje, for at der ikke skal 
komme Vand ned. Det er ogsaa derfor, at de er bøjet.

Det er ved disse Rør, at Faren ligger. Naar Dækket 
slaar fuldt af Vand, og Skibet lægger sig meget over, vil 
en Del af Vandet Irykkc sig op i Røraabningen. Naar 
denne er fuld, virker Røret som en Hævert, og Vandel 
strømmer saa ned i Bundtankene. Derved trykkes Skibet 
mere og mere over, idet Vandet i Tankene naturligvis 
holder sig paa samme Side, hvortil Skibet ligger over. 
Dette kan ske, uden at Mandskabet bliver opmærksom 
lierpaa. Tilsidsl faar Skibet saa stor Slagside, at Lønningen 
stadig er under Vand, og da gælder det om, at Ladningen 
er godt sikret imod Kastning. En Kornlast eller lignende 
vil vel under alle Omstændigheder ved Skibets Slingren, 
naar dette ligger saa meget over, glide en Del over lil Læ, 
hvorved der kan blive Fare for Skibels Kæntring.

At faa tællet cl saadant Luflrør i en mørk Nal, naar 
Søen bryder over, og Dækket staar fuldt af Vand, er om
trent umuligt. Det er heller ikke som før nævnt sikkert, 
at Mandskabet bliver opmærksom paa, at Vandet trænger 
ned denne Vej. Det er først, naar man fra Maskinen skal
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prøve al pumpe Tankene læns, al man opdager, al der er 
kommet Vand ned. Del nyller kun lidt al pejle, naar Ski
bel ligger saa meget over.

Paa »Ferinia« blev Aabningen paa Luftrorene ikke 
tællet, før Skibel var i Havn, da vistnok ingen af Mand
skabet blev opmærksom paa Sammenhængen. Der kan 
maaske være Skibe, der er forlist paa denne Maade, uden 
al de Ombordværende har kendt lil, hvad Aarsagen til 
Kæntringen har været. Muligvis har vi her Grunden til 
enkelte udmærkede Skibes gaadefulde Forsvinden.

Man maa nemlig huske paa, at Vandet i Bundtanke, 
som ikke er helt fulde, virker modsat af fast Ballast, idel 
Vandmassen trænger over til den Side, hvortil Skibet ligger 
over, og det er dette, som kan blive skæbnesvangert for 
et Skib ude i Søen. »Fermia« laa nemlig saa meget over, 
al Vandet siod ind paa Lugen. Det maatte kunne gaa 
an at forsyne disse Luftrør med en Slags Flydeventil i 
Mundingen saaledes, al Vandlrykket virkede aulomatisk 
og lukkede for Tilgangen af Vand, men ikke for Luft.

Det Norske Veritas forlanger, at alle Pejlerør og Luft
rør lil Bund tanke skal forsynes med Hætter, som kan 
paaskrues. Disse Hætter maa altsaa aftages ved Vandets 
Ind- og Udpumpning af Ballastlankene. Da det er hændt, 
at Maskinpersonalel har glemt at aabne Rørene ved Ud
pumpning af Vandel og Tankene derved er blevet læk, er 
der enkelte Værksteder, som forsyner et af Rørene med en 
Ventil, saaledes at i al Fald et af dem stadig kan give 
Luften Adgang nedefter.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er der ikke foregaaet nogen Sving
ninger fra sidste Uge. Danmark og Tyskland har taget flere 
Sejlere for Kornlaster og Kartofler til England og Konti
nentet lil Raler, der er om end ikke gode, saa dog bedre, end 
hvad der bydes for Is- og Trælaster fra Østnorge og Vesl
sverig. Disse holder vedvarende paa lave Rater særlig 
for Is, medens ganske enkelte Trælaster er i Underhand
ling med et lille Tillæg i Raterne.

Fra Boltenhavet og Finskebugten sluttes meget lidt 
paa Forhaand, medens der atter er flere Fragter fremme 
saavel pr. f. o. w. som senere Afskibning.

Returfragter Vest fra er der vedvarende nogen Man
gel paa med Undtagelse af smaa Partier Kul, men Foder
stof- og Claylaster erstatter delvis Manglen paa større 
Laster.

mindelig Morild, hvoraf der var en Del. Straalerne var ikke lige, 
men krummede temmelig stærkt og med den hule Side i Bevægel
sens Retning. Da Fænomenet var tværs, var Hastigheden saaledes, at 
en Straale fulgtes af den næste i omtrent et Sekund. Man kunde 
ikke se nogen Grænse for Systemet, det lyste ogsaa paa den anden 
Side af Skibet, men dog svagere. Efter at Straalerne ikke mere kunde
ses, lyste de større Morildspunkter i nogen Tid regelmæssigt op, som 
om der stadig var Straaler, der passerede dem. Gradvis aftog ogsaa 
dette, og Morilden lyste kun som sædvanlig i Bovvand og langs Skibs
siden. Baade Udkiggen og Rorgængeren saa Fænomenet paa samme 
Maade som Kaptajnen og 2deu Styrmand.

Af en ældre Beretning om det tyske Fuldskib »Arethusa«s Rejse 
kendes noget lignende, idet »Arethusa« den 21. November 1897 i 
Nærheden af Malakkastrædct midt om Natten saa et ganske mærke
ligt Lysfænomen. Saa langt man saa, lyste Havoverfladen med Tu
sinder af Lys, der saa ud som Projektørlys i diset Luft. Det var et 
pragtfuldt og tillige uhyggeligt Skuespil. Da det Kl. 2 begyndte at 
regne, forsvandt Fænomenet pludseligt.

Meteorologisk Institut har korresponderet med »Deutsche See- 
warte« og det hollandske meteorologiske Institut, der begge har Ob
servationsjournaler fra Skibe, der besejler de paagældende Farvande. 
Ingen af Stederne kunde man komme med en Forklaring over det 
paagældende Fænomen, men det hollandske Institut sendte i Sep
tember Afskrift af en Skrivelse fra Kaptajn Breyer paa den hol
landske Damper »Valentijn«, omhandlende et Fænomen, som meget 
ligner »Bintang«-Tilfældct.

»Valentijn« befandt sig 12. August 1910 ved Midnat i det syd
kinesiske Hav. Pludselig blev paa Bagbords Side den østlige Hori
sont oplyst og kom i en stærk og regelmæssig Svingning. Fænomenet 
gik snart over til en drejende Bevægelse af Lysstraaler over Vandet. 
Det saa ud som et horisontalt hurtigt roterende Hjul, hvori Egerne 
var Lysstraalerne, som løb over Vandet. Bevægelsen var modsat Ur
viseren paa et Ur og meget regelmæssig; hvert halve Sekund pas
serede en Straale. Straalebundtcrne var kun lidt divergerende og ikke 
krumme. Midtpunktet kunde ikke skelnes som et enkelt Punkt. Ef
terhaanden blev Straalerne klarere og noget smallere, indtil Lyskilden 
var over eller under Skibet. Vandet omkring Skibet saa ud til at 
være i en stærk svingende Bevægelse, det var lige saa klart som 
ved Fuldmaaue, men Maanen var gaaet ned Kl. 10.

Dette varede i c. 5 Minutter, derpaa begyndte atter den drejende 
Bevægelse, men nu laa Midtpunktet om Styrbord og omtrent i Vest. 
De drejende Lysstraaler blev nu efterhaanden mindre klare og brede, 
og Kl. 12% var Fænomenet helt forsvundet i Nordvest.

Paa Kompasserne var der intet at mærke, St. Elmsild blev ikke
set, og Barometret var roligt. Morild blev ikke iagttaget, Vind og 
Sø var forholdsvis rolige, medens Luften var klar. Fænomenet blev 
iagttaget af Kaptajnen, begge Styrmændene og 1ste Maskinmester, og 
det gjorde til en vis Grad et -uhyggeligt Indtryk paa dem.

Meteorologisk Institut, der om disse Fænomener har udsendt et 
Særtryk af sin nautiske Aarbog, ser sig, ligesom det tyske og hol
landske Institut, ikke i Stand til at komme med en udtømmende 
Forklaring derover. Fænomenerne er alle tre forefaldne i de indiske 
Farvande, Lyset bevægede sig nede i Vandet. Lysstraalerne drejede 
omkring som Møllevinger og havde tillige en fremadskridende Be
vægelse, idet hele Systemet vandrede. I alle tre Tilfælde tales der 
om, at det gjorde et noget uhyggeligt Indtryk paa Iagttagerne, vel 
fordi do havde at gøre med et hidtil ukendt eller maaske lidet om
talt Naturfænomen. (Berl. Tid.)

Havarier og Forlis.

Fra Sø og Land.

Mærkelige L y s f æ n o m e n e r i Havet i de in
diske Farvande. Føreren af Østasiatisk Kompagnis Damper 
»Bintang«, Kaptajn Gabe, sendte i Juni 1909 Meddelelse til Me
teorologisk Institut om et interessant Lysfænomen, som observeredes, 
da Skibet befandt sig i Malakkastrædct.

Klokken var 3 om Natten, da Kaptajnen blev purret af 2den 
Styrmand for at komme op og se et mærkeligt Syn.

Der bevægede sig Lysbølger nede i Vandet fra Vest til Øst. Lys
bolgerne fik efterhaanden Form af lange Arme, der udgik fra et Cen
trum i samme Retning som Solen og tiltog i Lys og Hastigbed. Cen
tret, som syntes at ligge ude i Horisonten, idet man ikke kunde se 
den anden Halvdel af Systemet, bevægede sig fra omtrent ret agter
ude til tværs om Styrbord. Fænomenet lignede et Blinkfvr, der ro
terede temmelig hurtigt, og hvis Straaler man saa uden at se selve 
Fyret.

Systemet bevægede sig forefter, tabende i Lysstyrke og Hastig
hed i Roteringen og tabte sig tilsidst helt, da Centret var ret for. 
Det hele varede c. 15 Minutter. Systemet var aldeles regelmæssigt, 
Straalernes Bredde, hvor de traf Skibet, omtrent seks Fod, Mellem
rummene det dobbelte. Lyset maa være dannet i Vandet, thi det 
lyste hverken paa Dækket eller paa Skibssiden, undtagen som al-

K a ren S o p li i e, Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra 
Hjemstcdet til Østersøhavn været i Kollision og faaet saa svær Skade, 
at Skibet maatte søge ind til Hamburg, hvor Skibet nu reparerer. 
Kollisionen skete ved Krautsand.

A n n a Mærs k. Der er afsluttet Bjergnings-Kontrakt an- 
gaaende denne Damper paa Basis: »no cure no pay« og 50 pCt. af 
bjergede Værdier.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r e a u ved 
! Charles Hvil som, er i disse Dage, Skonnert »Victoria« af Kjø- 

benhavii, 77 Rcg.-Tons, solgt til Kaptajn A. W. Stenqvist, Klinte- 
hainn, Sverig.
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Den 8. ds. løb et paa Firmaet H. C. Christensens Værft i | Simone, Terkildsen, ank. Sfax 10-/2. — Jeanne, Olsen, afg. 
Marstal bygget Skib af Stabelen. Skibet, der fik Navnet »Caroline« I Antwerpen 11./2. — Vera, Larsen, afg .Tyne Dock 2./2. — Daisy, 
»S er rigget som 3/m. Sk., maaler 218 Brutto Reg.-Tons. , Lagesen, afg. Swansea 7./2. — A n i n c, Leth, ank. Bona 9./2.

(»Ærø Avis«.) Kamina, Løffler, ank. Newport 11./2.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tintolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter. 
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i nger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, afg. Newcastle 10./2. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
Bourgas 11./2. — Algarve, Borries, afg. Newcastle 7./2. til Mar- 
seille. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. Bergen 11./2. Nord paa. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Duukerque 7./2. — Antwerpen, 
Madsen, afg. herfra 11./2. til Antwerpen. — A r k a n s a s, Peter
sen, pass. Lizard 12./2. hertil — A r n o, Gjerløff, pass. Hanstholm
12. /2. for Rotterdam. — A u r o r a, Fischer, ank. Bordeaux 2./2. — 
Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Windau 7./2. — B e i r a, 
Lunge, afg. Dartmouth 11./2. hertil. — C. F. Ti et g en, Thomsen, 
pass. Dunnethead 12./2. for Kristiaiissand. — C h r. B r o b e r g, Mor
tensen, ank. Antwerpen 10./2. — Christian IX, Holm, afg. her
fra 11./2. til Pillau. — Dagmar, Bøgvad, afg. Palermo 11./2. 
hertil. — Esbjerg, Strul've, ank. hertil 13./2. — Florida, 
Andersen, ank. Aalborg 9./2. — Frederik, Sørensen, pass, Bruns- 
biittel 10./2. for London. — G a r o n n e, Kromann, pass. Holtenau 
10./2. for Bordeaux. — Georgios 1, Sørensen, ank. Libau 9./2.
— Hellig Olav, Holst, ank. New York 8./2. — H j e 1 m, Kylles- 
beck, ank. hertil 12./2. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Reval
7. /2. — Jolantha, Simonsen, ank. Antwerpen 10./2. — K a s a n, 
Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 12./2. for London. — K e n t u c k y, 
Andresen, afg. Kristiania 30./1. til Boston. — K i e w, Jørgensen, 
afg. Havre 10./2. hertil. — Kursk, Gommesen, afg. herfra 11./2. 
til Riga. — Leopold II, Christensen, afg. Libau 11./2. til Huli.
— Louise, Larsen, pass. Dartmouth 11./2. hertil. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, afg. Baltimore 8./2. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Tunis 12./2. til Piræus. — Morsø, Nellemann, pass. 
Brunsbiittel 12./2. hertil. — M o skov, Jonsen, ank. Genua 12./2. — 
Nicolai II, Jørgensen, ank. hertil 8-/2. — Nordjylland, Pe
tersborg, afg. Antwerpen 12./2. hertil. — 0. B. S u h r, Jacobsen, 
ank. hertil 12./2. — O m s k, Harder, afg. Libau 11./2. til Huli. — 
Oscar II, Hempel, oplagt. — P e n n s y 1 v a il i a, Lissner, afg. 
Boston 4./2. til Aalborg. — Perm, Gotthardt, ank. London G./2. — 
Pr egel, Iversen, ank. Reval 6./2. — Saga, Wiberg, afg. Pillau 
12../2. hertil. — Texas, Lissner, ank. Kristiania 12./2. — Thyra, 
Tramp, afg. Bergen 11./2. hertil via Stavanger. — Tiber, Bech, 
afg. Antwerpen 11./2. til Genua. — Tyr, Thanning, ank. hertil
13. /2. — United States, Gøtsche, afg. Kristianssand 11./2. til 
New York. — Viking, Meyer, ank. hertil 12./2. — Hans G li d e, 
afg. Liverpool 10./2. hertil. — Karin, ank. Manchester 10./2. — 
V a. d s ø, ank. Stettin 9./2.

C. K. Hansen. Aggersborg, ank. Windau 7./2. — Ama
lienborg, afg. Methil, 8./2. — Brattingsborg, afg. Sun
derland 4./2. — Børglum (Secalia) pass. Konstantinopel 7./2. — 
Chassie Mærsk, ank. Huelva 8../2. — Dausborg, ank. Li- 
vorno 2./2. — Elsborg, ank. Cette 9./2. — Esrom (Granaria) 
afg. Norfolk 26./1. — F 1 y n d e r b o r g, auk. Blyth 2./2. — Fre
densborg ank. Helsingør 2-/2. — Frederiksborg ank. Car
diff 6./2. —Fyen ank. Odense 5./2. — Guldborg, ank. Konigs
berg 5./2. — Gurre (Cimbria) afg. Genua 4./2. — Ham m e r s- 
h u s ank. Charleston 3-/2. — Ha rr ildsborg ank. Graugemouth
8. /2. — H u u d b o r g afg. Methil 8./2. — H ø n e b o r g' ank. Win- 

, dan 7,/2. .— Jelling afg. Sunderland 16./1. — J o lil s b o r g 
ank. Cardiff 3./2. — Jungsbo ved afg. Norfolk 23./1. — Jæ
gersborg ank. Genua 7./2. — K a 11 u n d b o r g afg. Blyth 9-/2.
— Kalø afg. Cardiff 1./2. — K 1 a m p e n b o r g afg. Éarcelona
8./2. — Kronborg afg. Garngemouth 9./2. — Lejre afg. New 
Orleans 8./2. — Lilleborg ank. Kjøbenhavn 7../2. — M a r s e- 
1 i s b o r g afg. West Hartlepool 4./2. — Nivingston ank. Hel
singør 22./1. — Næsborg afg. Helsingør 4./2. — Peter
M æ r s k ank. Antwerpeu 5./2. — Randelsborg ank. London 
8,/2. — Rosenborg afg. Rouen 8./2. — Silkeborg afg. 
Huelva 2./2. — Skakkeborg afg. Kjøbenhavn 9./2. — Skan
derborg afg. Libau 3./2. — Skjoldborg afg. Cardiff 31./I.
— Skodsborg afg. Oran 8./2. — Spigerborg afg. Rosas 
3./2. - Steg el borg auk. Antwerpen 4-/2- — Stjerneborg 
afg. Las Palmas 7../2. — Sø borg afg. Horli 6-/2. — Taarn- 
borg ank. Windau 5./2. — Tn borg ank. Huelva 31./I. — 
U 1 f s b o r g ank. Huelva 31./1. — Uranienborg ank. Cardiff 
8./2. — Vordinborg afg. Methil 7./2. — 0 r k i 1 d (Boscia) 
ank. Helsingør 0./2.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. San Feliu 10./2. — 
Mart h a, Christensen, ank. Hartlepool 11./2. — E1 n a, Rathje, 
afg. Arzew 7.'2. — Therese, Pedersen, ank. Granton 11./2. —

Torm. Sara, Jensen, afg. Tyne Dock 10./2. — Helen e, Sø
rensen, afg. Reval 12./2. — Sjælland, Svarrer, ank. Ghent 10./2.
— Agnete, Sonilichsen, ank. Aalborg 10./2. — Hermia, Han
sen, afg. Libau 11,/2. — Alice, Jørgensen, ank. Reval 11./2.

Botnia. G u d r u n, Sørensen, ligger i Kjøbenhavn. — Rag n- 
h i 1 d, Schultz, ank. Reval 12./2. — Valborg, Hansen, afg. Ant
werpen 12./2. — Gu n h i 1 d, Hansen, ank. Libau 7./2.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S b u - 
k o f f, Brandt, afg. Riga G./2. til Rotterdam. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. Libau 8./2. til Rotterdam. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Tunis 4./2. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmus
sen, ank. Fredericia 8./2. — R u s s, Petersen, afg. Puerto Borglii 
25./1. til Continent. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Rot
terdam 17./1. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Al
gier 9./2. — M i e h a i 1 O n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Pensacola 
27./I. til Buenos Aires. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Cardiff 20./1. til Rosario. — W 1 a d i m i r R e i t z, Ol
sen, ank. Colastine 4./2. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, afg. Car
diff 19./1. til River Plate. — N e w a, Dahl, ank. Colastine 14./1.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Rouen 10./2. — Nau- 
t i k, Brinch, afg. Nykjøbing F. 11.12. til Hamburg. — N e x o s, 
Basse, ank. Goole 10./2. — Ellen, Degn, afg. Newcastle 11./2. til 
Bandholm. — Fy 11a, Christensen, pass. Gibraltar S./2. til London.
— Gerda, Iversen, ank. Hamburg 9./2. — H e b e, Gregersen, 
afg. Goole 10./2. til Roueu. — Inger, Scliiff, afg. Gandia 11.<2. til 
London. — Karla, K. Nielsen, pass. Emden 10./2. for Ceuta. — 
L a u r a, Pedersen, afg. Esbjerg 11./2. til Tyne. — M a r i e, Jessen, 
ank. Rouen 10./2. — Dagmar, Mathiasen, pass. l’Ouessant 11./2. 
for Nantes. —N e r m a, Mikkelsen, afg. Huli 10./2. til Esbjerg. — 
A 1 f a, Lauritzeu, afg. Granton 9./2. til Esbjerg.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. London 7./2. — L o u d o n, 
Bom, ank. Aarhus 5./2. — Paris, Tholander, afg. Leith S.12. — 
B r y s s e l, Kaas, ank. Kiel 7.12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Barry 4./2. — Wien, Boeek 
Hansen, afg. Libau 8./2. — Rom a, v. Thun, ank. Dakar 3./2.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang, Caroc, afg. Antwerpen
8.12. til Genua. — B a n d o n, Thomsen, pass. Perim 4.12. — S a - 
m u i, de Fine Liclit, ank. Nørre Sundby 10./2. — Paa gan, Gabe, 
ank. Marseille 8./2. — C li u m p o n, Hansen-Raun, ank. Bangkok 
31./1. — C a t h a y, Kruuse, afg. Antwerpen 29./1. til Port Said. — 
Indien, Jensen, ank. Vladivostok G./2. — T r a n q u e b a r, v. 
Deurs, pass. Perim 3-/2. — S i a m, Knudsen, afg. Sabang 8./2. til 
Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Havre 
10./2. til London. — St. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 10./2. 
til St. Thomas. — S t. C r o i x, Kali, afg. London 9-/2. til St. 
Thomas.

Urania. Urania, Clausen, afg. Leith 9./2. — Svend,
Schmidt, afg. Methil 3./2.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresén, ank. Win
dau 7.12. — Holland, Poulsen, ank. Kjøbenhavn 10,/2. — Ru s- 
1 a n d, Bennetzen, ank. Stettin 12./2. — England, Andersen, 
afg. Windau 9-/2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Newcastle 9./2.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Peter

sen, afg. Kjøbenhavn 11./2.
Skandia. Scach Steenberg, Theilland, afg. Huli 11./2. 

til Karrebæksminde. — Rim faxe, Westergaard, ank. Kjøbenhavn
11.12. — S k i li f a x e, Faber, ank. Aarhus 8.12. — G u 1 f a x e, 
Petersen, pass. Kjøbenhavn 10./2. for Rotterdam. — R ø d f a x e, 
Vilandt, ank. Rotterdam 9./2.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Barcelona 11./2. — Freja, 
Nielsen, afg. Kiel 10./2. — Vera, Tliing, afg. Alloa 8.12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Wismar 10./2. — Energi, 
Jensen, ank. Svendborg 10./2.

Sejlskibe.
Ærø. I. A. Kr o m a n n, Christensen, ank. Grangemonth 7./2.

— A r g u s, Jensen, ank. Paimpool 7.12. — Ingolf, Olsen, pass. 
Fornæss 7.12. for Kristiania. — Johanne, Østermann, pass. Prawle- 
point 9./2. p. R. t. Udevalla. — Svalen, Rosenbeck, ank. Leith 
10./2. — Spurven, Petersen, ank. Karrebæksminde 11./2. — 
H a in 1 e t, Rasmussen, ank. Oporto 10./2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. Februar 1911. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Forslag til Lov om Ændringer i Statsbanernes Takster. — Far
lige Luftrør. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere, 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø benhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 <S 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
JuliusF. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Ett. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsiovenlar.

Nykjøblng M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

T. I. F. Lictif Enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6-7

?! Stevedors & Contractors
■§ S F. Hansen & Co., Licensed : 3
L. C « 9

■g £ St Petersburg og Narva (Hungerburg) | §• 
_ u N. P. Hansen, » ~

E Cronstadt. r

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. 

Hecksher & Søn 3 Ettf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Dampskibsbefragtning. 
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegr.-Adr.: „Velthalm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareldrbund, Kramfors, —Rikstelefoo: N:o 6, SprSngsviken. 

Postadress; Språnsgviken.
dlemmai* paa alla lasttageplatser inom fflljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harn&s, Sbderhamn, Sundsvan, Herntteand, 
ftrnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen.
1 ■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Gruodlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen &Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,54«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE, 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udferes. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

ryOR$TÆDERNE.d

G© ’ __  r £0

"s Prima Rugbrød p?
•S ‘i'
§ Skibsprouiantering. g 

L*, Telefon 4922™

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progreø" „S/P Avance". 

Carl &, Chr. Nielsen, 
Vester Boulevard 40. Telefon 6525

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kårder haves til Salg

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM“, Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling. — Ferm expedition.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
’T Urtekram- & Farvehandel.
1 Havnegade 37. Nakskov.

Telf. 162

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 <Jo 40 % 50 <?o

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt HO3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 14. Kjøbenhavn, Fredag den 17. Februar 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwad.s Damppumper 
Blakea Kedler
Hiøf insons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

• ..........

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Adr.:
Toldbod- Compositioner 
ve]7,Mez.

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A!s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim.
i Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast- 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Nr
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værditorsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N'r.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^rediliver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Claeifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH 8TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT --------
ANENORMOUS SAVE OF TIM£ AND MONEY

Acoommodation for 16 Steamers
AT THE SAME TIME*



Dr. Wiuff Petersen
(fli. H.; C. Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træffes' Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-81/,.

Helligdage Kl. 10.

Aktiebolaget 
Ystads 

Dragarelag 
Ystad, Sverige 

Telegramadr: Oragarelaget. Tel. 156 
udfører alle Slags Losnings- 
og Lastningsarbejder til Plad
sens billigste Priser 10 Aars 
Erfaring. Øvede Arbejdere. 
Reel Behandling. — Vi anbe
faler os til d’Hrr. Rederes 
Velvilje.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Skib til Salg.
Galease „Haabet“ af Søby, 

49,82 Netto-Tons, 110 Tons 
dw., 104 Tons Rug, er til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen, 

Søby pr. Ærøskjøbing.

Haandbog i praktish Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

LUC. MULDER
Schiffswerft

Martenshoek gemte Hoogezand, Holland 
empfiehlt zich zum Neubau 
aller Arten Stahlerne Schifie 
als Schoner. Ewer-Galeassen 
Jachten, Schuten, Motor-Bote, 
Tjalken, Leichter u. s. w.

Skib til Salg.
Sk. „Kalifornien“, 30,77 

Netto-Tons, 72 Tons dw., sej
ler uden Ballast, er billig til 
Salg ved Henvendelse til

Skipper R. P. Rasmussen, 
Søby pr. Ærøskjøbing.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nisson 

Sk ibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iao.

En Motorfløjte
af d’Hrr. Viggo Jensen & 
Co.s Fabrikat i Aarhus, ny, 
ikke været brugt, er ved en 
Fejltagelse bleven købt til en 
Baad, egner sig bedre til et 
større Skib eller til en Fabrik, 
kan faas til ca. halv Pris ved 
Henvendelse til Skibshandler 
Axel Carlsen, Aalborg.

HÅNSCHELLÅCo.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr.’Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■■befaler rig med alt til Faget bealureade 

Reel og billig Betjening garanteres.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

En Motorskonnert
paa 70 —80 Tons Dødvægt søges til fast Sejlads for en Fabrik 
for indeværende Aar. — Billet, mrkt.; „A. B.“, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor inden 14 Dage.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Gapt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.

Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling. Telf. 8946.

****
^kvavitteVv |

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon ?SJ1' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAVDYHR"
6B86- Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Utrnnti Patent BundfarverI n. nØByS og Patent Mønnie samt

WR ni ril ft Pfl’c bekendte Maskin-• Da Ulull 01 UU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil horende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.
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Sø- og Handelsretten.

Sø- og Handelsretlen i Kjøbenhavn 
oprettedes som bekendt ved Lov af 19. Februar 1861, 
samtidig med at den daværende Søret for Kjøbenhavn 
ophævedes; Retten kan altsaa Søndag den 19. ds. fejre 
sin 50aarige Bestaaen.

Den Samvittighedsfuldhed og Dygtighed, med hvilken 
denne vor Søfarts og Handels egen 
Domstol har røgtet sit ikke altid 
lette Hverv i disse Halvhundrede 
Aar, har vundet den en høj Grad 
af Anseelse i alle interesserede 
Kredse. Med Beredvillighed har 
dygtige og fremragende Medlem
mer af Søfarts- og Handelsstan
den i disse mange Aar paataget 
sig det ansvarsfulde, ulønnede og 
ingenlunde lette Hverv at tage 
Sæde i Sø- og Handelsretten, og den 
Gerning, disse Mænd her har ud
øvet, fortjener i høj Grad Paa- 
skønnelse. Ikke mindre Paaskøn- 
nelse fortjener ogsaa de fem an
sete Jurister, som i dette lange 
Tidsrum har beklædt Stillingen 
som Retsformand i Retten, for 
deres betydningsfulde Virksomhed. 
Den første af disse var den senere 
Justitsminister C. S. K 1 e i n, der 
allerede som Folketingsmand hav
de gjort el stort Arbejde ved Udarbejdelsen af Loven om 
Sø- og Handelsretten. Klein beklædte Stillingen som 
Retsformand i li Aar, fra Retten traadte i Virksomhed 
den 1. Januar 1862, lil han i 1872 blev Justitsminister. 
Derefter blev daværende Overretsassessor N. F. S c h 1 e- 
gel Retsformand, og denne efterfulgtes, da han i 1880 
udnævntes til Justitiarius i Landsover- saml Hof- og 
Sladsretten, af Byfoged i Helsingør H. R. F. F 1 e i s c h e r. 
Ved Schlegels Død i 1891 gik Fleischer over lil hans Stil
ling som Justitiarius i Overretten, og Overretsassessor 
I. N. A. Madvig, der siden 1885 havde været Næstfor
mand i Sø- og Handelsretten, blev nu dennes Formand. 
Denne ansvarsfulde Stilling beklædte Madvig i fjorten 
Aar med en Nidkærhed og en levende Interesse, som 

J. II. KOCH

endnu vil være i frisk Erindring, og som vandt ham stor 
Sympati; den uventede Efterretning om hans Tilbage
træden i Foraaret 1905 blev af alle, der havde Berøring 
med Retten, modtaget med en saa dybtfølt Beklagelse, 
al man i ledende Kredse formelig kappedes om at vise 
»gamle Madvig« sin Tillid og Højagtelse. Madvig 

afløstes af daværende Kriminal
retsassessor J. H. K o c h , der 
endnu fungerer som Rettens For
mand, og som i de seks Aar, hvori 
han har virket i denne Stilling, 
fuldt ud har vist, at han er den 
rette Mand paa den rette Plads.

Paa Kochs Initiativ forelagde 
Justitsministeren i indeværende 
Rigsdagssamling Lovforslaget om 
Forandring i Reglerne om Sø- og 
Handelsretten, der i al sin Kort
hed tilsigtede at udvide Rettens 
Arbejdsevne og dermed dens Nyt
tevirkning i en meget betydelig 
Grad. Forslaget vedtoges, som det 
vil erindres, af Rigsdagen allerede 
inden Jul med en enkelt Ændring, 
der havde til Formaal i visse Til
fælde at give Repræsentanter for 
Skibes Mandskaber og det under
ordnede Handelspersonale Adgang 
til at deltage i Rettens Arbejde. 

Sø- og Handelsretten er en Institution, hvis Betydning 
for Søfarten og for Forretningslivet er vokset, som Aarene 
er gaaet. Den har vundet ved sine talrige og mangeartede 
Afgørelser en Autoritet, som strækker sig betydeligt læn
gere end Landets Grænser, men navnlig en saa rodfæstet 
Tillid indenfor vore Søfartskredse, at vi ved denne Lej
lighed næppe kan bringe den høje Ret noget bedre Ønske 
end det, som ved flere tidligere Lejligheder har været 
fremsat her i Bladet — at Sø- og Handelsrettens Virkefelt 
en Gang maa blive udvidet, saaledes at Retten kommer til 
at danne Overinstans for samtlige de omkring i Landet 
bestaaende Søretter.

Kjøbenhavn, den 17. Februar 1911.
Dødsfald. Tidligere Meddirektør i Det for

enede Dampskibsselskab, Chr. Larsen, er 
fornylig afgaaet ved Døden i Havre, c. 60 Aar gammel. 
Den Afdøde kom som ungt Menneske i D. F. D. S.’s Tje
neste, paa hvis Kontorer han arbejdede nogle Aar. Der
efter blev han Selskabets Repræsentant førsl i Konigs
berg og senere i Dunkerque. Efter omtrent en halv Snes 
Aars Ophold i Udlandet kom Larsen atter hjem og steg 
nu hurtigt til en overordnet Stilling i Selskabet. Han 
indlagde sig megen Fortjeneste af Etableringen af Mid
delhavsruten, og under Direktør Brandt’s Sygdom ledede 
han Selskabet i et Aar. Ved det store Sammenstød mel
lem Direktør Brandt og Personalet, stillede Larsen sig 

paa deltes Side og kom derved i saa spændt et Forhold 
til Selskabets øverste Direktør, at han foretrak at tage 
sin Afsked. L. rejste derefter til Frankrig, hvor det lyk
kedes ham at skabe sig en smuk Virksomhed i Havre. 
En Kræftsygdom gjorde Ende paa hans Liv, men han 
formaaede dog at varetage sin Gerning til det sidste. 
Den 14. ds. blev hans Lig brændt paa Krematoriet i 
Rouen.

Et nyt svensk Skoleskib. Abraham 
Rydbergs Stiftelse for Uddannelse af dygtige Sømænd 
har, i Følge »Norges Sjøfartstidende«, udbedt sig Tilbud 
fra flere Værfter om Bygning af et nyt, større Skoleskib
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med Plads til 120 Elever. Skibet skal bygges af Staal 
ined fire vandtælte Skodder, som skal liaa op til øverste 
Dæk, og vil blive rigget som et et tremastet Fuldskib. 
Mellemdækket vil midlskibs blive indrettet til Eleverne, 
og forude skal der indrettes Lukafer til Styrmænd og 
Lærere, Sygerum, Lodslukaf, Messe med mere. Kaptaj
nens Kahyt bliver agter ude.

Skibets Længde bliver 35,4 Meler, Bredden 8,4 Meter 
og Dybgaaendet 3.4 Meter. Stiftelsens ældre Skib »Abra
ham Rydberg« er alt for lille nu, da der stadig melder 
sig flere Elever, end der kan medtages. Det er Meningen 
at sælge det ældre Skib.

Udenrigsministeriet meddeler:

K aran lænef oranstal tninger. Del græske 
Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsulalel i 
Athen om, al den Skibe kommende fra Samsoun paa
lagte fem Dages Karantæne er ophævet, og Skibe kom
mende derfra tilstedes derfor fremtidig fri Adgang efter 
personlig Lægeundersøgelse uden Desinfektion.

Sejladsen paa Riga. Firmaet P. Born- 
h o d l & C o., Riga, lelegraferer Onsdag Middag lil sin 
herværende Repræsentant: Kraftig Sydvest-Vind. Syv Gra
ders Kulde. Isen i Bugten bryder op. Passage ved 
Domesness mulig. Isbryderen »Jermack« ligger her.

Et Vrag drivende i Atlanterhavet. Et 
gammelt fransk Panserskib »Richelieu« paa 9,000 Tons 
Deplacement, der var solgt til Holland lil Ophugning, er 
i Følge »Norges Sjøl'artstidende« blevet forladt af den 
Damper, der skulde bugsere Skibet lil Holland, og senere 
af sin Besætning, og driver formentlig om i Atlanterhavet 
Vest for Quessant, c. 150 å 200 Sm. fra Land, lil stor 
Fare for Skibsfarten.

Dampskibsselskabet Skand ia holdt den 15. ds. 
aarlig Generalforsamling. Det vedtoges al uddele 5 pCt. 
som Dividende lil Aktionærerne.

Mindesmærket over Kontreadmiral 
C a r 1 B r u u n. Et Møde angaaende Mindesmærket over 
Kontreadmiral B r u u n afholdes Søndagen den 19. ds. 
Kl. 21/2 Em. i Lokalet Ny Toldbodgade Nr. 1 St. Alle, 
der har faret med Skoleskibet »Georg Stage« og andre, 
der har Interesse for Sagen, indbydes lil at komme lil 
Stede.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 15. Februar.

Danske Farvande.
(Sidsle Indmeldingsdalo er vedføjel hvert Sled. Ny 

Melding indsendes først, naar Isforholdene forandres).
Horsens (13.): Fjorden: Isfri. Havnen: Tynd 

Fastis.
Kolding (13.): Havnen: Kvadderis for Sejlskibe 

kun mulig med Bugsérhjælp.
Roskilde (13.): Fjorden: Faslis, lukket for Sejl

skibe.
Præstø (10.): Fra Næbet: Tynd Fastis, Sejlskibe 

kun med Bugsérhjælp.
Ny ord (9.): Fra Søen lil Kallehave og i Ulfsund: 

Spredt Drivis, Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun 
mulig med Bugsérhjælp.

Mas nedø (11.): Ved Vordingborg: Fastis, lukket 
for Sejlskibe. 1 Færgeslrømmen: Kvadderis.

Nysted (11.): Bredningen: Isfri. Havnen: Tynd 
Faslis, vanskelig for Sejlskibe.

Odense (14.): Meldt isfri.
Svenske Farvande.

Or skår. Søen: Isfri. Grepen: Skibsfarten helt 
lukket.

S t r 6 m s t a d. Idefjorden: Svær Faslis, Skibsfarten 
kun mulig med Isbryderhjælp.

Tyske Farvande.
M e m e 1. Søen: Spredt Drivis. Revirets Østside: 

Sammenpakkel Sjap- og Kvadderis, vanskelig for Sejl
skibe.

P i 11 a u. Havnen: Svær Faslis, Skibsfart kun mu
lig med Isbryderhjælp. Reviret: Skibsfarten helt lukket.

N e u f a h r w a s s e r. Søen: Spredt Drivis. Weich- 
sel: Skibsfarten kun mulig med Isbryderhjælp. Istakst.

S w i n c m ii n d e. Søen og Strømmen: Drivis. 
Skibsfarten vanskelig; for Sejlskibe kun mulig med Bug
sérhjælp. Reviret: Svær Fastis, Rende holdes aaben af 
Isbryder. Istakst.

W a r n e m ii n d e. Warnow: Løs Sjap- og Kvad 
deris, vanskelig for Sejlskibe.

Trawemiinde. Reviret: Spredt Drivis. Bugten: 
Tynd Fastis.

Søfolks Valgret.

Vi har modtaget følgende:

Del glæder sikkert alle søfarende Vælgere, ligesom 
del har glædet undertegnede, al høre, al el Regeringsfor
slag om Søfolks Valgret har været til Behandling i Folke
tinget og dér l’aael en yderst velvillig Modtagelse. Den 
Sag, der har været kæmpet for i Aa ringer, og om hvis 
Berettigelse der ikke kan være Tvivl, synes saaledes sin 
Løsning nær; del synes, som om Rigsdagen nu endelig 
er kommen til Forstaaelsen af, at den nuværende Ordning 
er en Uretfærdighed mod Sømændene og kun alene ram
mer Sømandsstanden.

Ja, del synes, men heller ikke mere. Den Glæde, jeg 
følle efter at have læst Bladreferalerne af Folketingets 
Behandling af Sagen, er bleven betydelig kølnet, efter al 
jeg har haft Lejlighed til at læse del stenografiske Re
ferat af Forhandlingerne; thi ganske vist er Forhandlin
gerne præget af megen Velvilje; men, naar fraregnes gan
ske enkelte Talere, tillige af en absolut Mangel paa For- 
staaelse af det særegne ved Sømandsstillingen, idet saa 
godt som alle Talerne mente, at Søfolk ikke havde anden 
eller større Ret til paa særegen Maade at deltage i Valg 
end enhver anden fraværende Vælger. Der er derfor efter 
Udtalelserne, der faldt, al Udsigt til, al »Søfolks Valgret« 
skal kædes sammen med en stor Lov om, at alle fra
værende Vælgere skal have Adgang til at afgive deres 
Stemme, hvilket vil vanskeliggøre Sagens Gennemførelse 
betydeligt.

En af Talerne i Folketinget udtalte: »At baade fra 
de 114 (Folketingsmænd), der slap igennem Skærsilden 
(Valget), og fra de 114 og flere til, der ikke slap igennem, 
lød det enstemmigt eller næsten enstonigt, at det skulde 
være dem en ualmindelig Fornøjelse at virke for fra
værende Sømænds Valgret«. Men hvad hjælper disse 
smukke Ord og Løfter os Sømænd? NaarikkeForslaaelsen 
af det særegne, der berettiger vort Krav, er lil Stede, er 
vi lige saa ilde farne som hidtil.

Det, der berettiger Sømandssianden til al stille Krav 
om en særlig Form for Udøvelsen af Valgret, er ikke, at 
Sømandsstanden under den nuværende Form har flere 
fraværende Vælgere end flere andre Stænder, men at Sø
mandsstanden er totalt udelukket fra at deltage i Valg. 
Den Ligestilling, flere ærede Folketingsmænd mener er til 
Stede mellem f. Eks. Jernbaneelaten, Handelsrejsende 
o. fl. og Sømandsstanden, passer slet ikke. Vel kan der 
om disse Samfundsklasser siges, al de i Sammenligning 
med andre Samfundsklasser har et stort Antal fraværende 
Vælgere; men om ingen af dem kan det blot lilnærmel-
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sesvis si/»es, at de som Samfundsklasse er udelukket fra 
at deltage i Valg. Om man vel kan være enig om, al en 
ideel Ordning for Valg vilde være, at det var muligt for 
alle Vælgere under alle .Omstændigheder at kunne afgive 
Stemme, og at der stedse skal arbejdes mod at naa Idealet, 
slia bør det ideelle dog ikke træde saaledes i Forgrunden, 
£t det simple Retfærdighedskrav, der ligger lige for, lider 
derunder.
S Sømandsstanden vil, om en Lov som den forelagte, 
der- alene gælder fraværende Søfolks Valgret, gennemføres, 
ikke blive gunstigere stillet end andre Samfundsklasser 
med Hensyn til Forholdet mellem afgivne Stemmer og 
ikke afgivne Slemmer begrundet paa Fraværelse; thi Sø
næringen vil i Følge sin Natur hindre mange af sine Ud
øvere i selv under den foreslaaede Form at afgive Stem
me ved forekommende Valg. Naar Sømandsstanden der
for for sig stiller Krav om en særlig Form for Udøvelsen 
af sin Valgret, er det ikke for al opnaa en Begunstigelse 
fremfor andre Samfundsklasser, men for saa vidt muligt 
al faa samme Ret som disse. Standen har hidtil været 
udelukket fra Deltagelse i det offentlige Liv og i mange 
Aar med Rette følt sig brøstholden derover, den har været 
afskaaren fra personlig at blive repræsenleret i eller endda 
blot øve nogen Indflydelse paa Sammensætningen af vore 
folkevalgte Forsamlinger, den har maatlet nøjes med at 
se sine Interesser varetaget af andre og endda være glad 
til, om der overhovedet var nogen, der tog sig af den, 
med andre Ord: den har været og er endnu sat helt ud 
af Spillet og fuldstændig prisgivet andres Barmhjertighed.

Ud fra disse Synspunkter er det, Sømandsstanden de 
senere Aar med saa megen Styrke har krævet at blive 
sal i Stand til al udøve sin Valgret, og den maa anse det 
som Mangel paa Forstaaelse af dens Krav, hvis der 
bliver lagt Forslagets Gennemførelse de mindste Hindrin
ger i Vejen, ved at det kædes sammen med andet, der 
kun i alleruegenlligsle Forstand hører sammen dermed. 
Det er imidlertid at haabe, at det Løfte, saa godt som 
samtlige d’Hrr. Folketingsmænd har givet os Søfolk, at 
det vil være dem en ualmindelig Fornøjelse at virke for 
vor Valgret, ikke er tomt Mundsvejr, men el alvorligt 
Løfte, der vil give sig Udslag i, at det Krav om Retfær
dighed for vor Stand, der er slillet, ved al der gives os 
Adgang til at deltage i Valg, maa gennemføres, uanset 
hvorledes del gaar med samtlige fraværende Vælgeres 
Valgret.

Sofarende Vælger.

Fragtmarkedet.

I Ugens Løb har der kun fundet ganske minimale 
Forandringer Sled. Sortehavet har skillet jævnt godt i 
Forhold til Aarstiden, og Ralerne holder sig, idet der 
sidst er betalt 9/9 a 10/ Dødvægt for Korn fra Nikolajeff 
lil Hamburg, 10/3 N. C. for mindre Baade. Novorossisk 
betalte 8/9 Rollerdam, 9/ Weser, 9/3 Hamburg. 1 La 
Plala Markedel synes der al skulle blive mere Liv, og 
liere Baade sluttedes for prompl Lasining, men Raterne 
er daarlige, idet der akcepleredes 8/9 å 9/ O.C. fra Buenos 
Aires, 9/3 å 9/4% fra San Lorenzo Grænsen, 9/9 fra 
Bahia Blanea. Kulfraglerne udefter ligger lemmelig ufor
andret paa Basis af 17/ a 18/ fra CardifT. Til Monlevideo 
direkte slulledes til 16/6 pr. Marts. Nordamerika tog 
Baade til omtrent forrige Uges Rater, og der betaltes 
bl. a. 10/6 å 10/7% paa Netto Charter fra Golfen (il U. K. 
eller Kontinentet, 118/9 a 120/ for Tømmer 'il La Plata, 
11/ . Kul Virginia/Veslitalien. 22 Cenls Petroleum New 
York/Whampoa. Østersøen ligger meget flov, og der er 
Rift om de Ladninger, som er fremme, af hvilken Grund 
Raterne er trykkede. Libau og Windau kan kun med 
Nød og Næppe gøre 9 d. til Rotterdam. Kulfragter ind 
til Østersøen er ogsaa baade faa og smaa, men derimod

holder Markedet til Middelhavet sig fast. Fra Tyne eller 
Blyth betal l es 3/ 6 Swinemiinde (2,350) , 3/7%, (2,000), 4/6 
Mariager (1,300) og 5/1% Løgstør (620). Fra Forthel 
sluttedes til 4/ Neufahrwasser (1,300), 4/ Sønderborg
(1,550), 4/1% Aabenraa (1,400), 3/6 Hamburg (2,000), 
4/9 Rouen (2.000) og 7/ Genua, Savona eller Livorno 
(2,100). Fra CardifT belalles der i andre Retninger: 7/6 
å 8/ Genua eller Savona, 8/9 Venedig (2,500), 7/6 Aleksan- 
dria (3,700), 7/3 Konstantinopel (3,200), 10/3 Colombo 
(4,300), 8/6 St. Vincent (2,100), 7/9 Las Palmas (3,500), 
8/ Kap Verdiske Øer (3,200), 16/3 Rio Janeiro (5,300) og 
19/ Rosario (4,200).

Generalforsamlinger.

Svendborg Søassurance
afholdt den 11. ds. aarlig Generalforsamling i Svendborg.

Der indlededes med en hurtig tilendebragt Generalforsamling i 
2den Afdeling, hvor de større Skibe assurerer for de Beløb, 
der overstiger 30,000 Kr. For de første 30,000 Kr. har alle Skibe 
assureret i 1ste Afdeling.

2 d e 11 Afdeling.
Skibbygmester N. P. Petersen aabnede Generalforsamlingen 

og paa hans Forslag valgtes Byfogedfuldmægtig Christensen 
til Dirigent.

Mægler A. Hansen aflagde Regnskabet, der bl. a. har føl
gende Indtægter:

Kassebeholdningen den 31. December 1910 var Kr. 544.34, 
hævet i Banken Kr. 4,900.00, Indskud, der ikke forfaldt i 1909 
Kr. 2,785.25, samtlige Indskud af indtegnede Skibe i 1910 Kr. 
3,367.00. Fartpræmie for Skibenes Fart fra 1. Oktober 1909 til 1.

' Oktober 1910 Kr. 5,840.25; med nogle Smaaindtægter bliver den 
samlede Indtægt Kr. 17,447.51.

Udgifter. Udbetalt for Havarier Kr. 6,018.33, tor Forlis 
Kr. 3,500.00, Indskudsudbytte af forliste Skibe Kr. 1,118.00, hævet 

I i Banken 2,900.00, diverse Udgifter 1,346.15, Indskud der ikke 
; forfaldt i 1910 Kr. 2,385.50, Kassebeholdning 31. December 1910 
I Kr. 179.53. Ialt Kr. 17,447.51.

2 d c n A f d e 1 i n g ejede den 31. December 1910 Kr. 76,118.36, 
og dens Risiko er Kr. 547,300.00.

Mægler A. H a 11 s e 11, Svendborg, betegnede Aaret som godt, 
0111 der end havde været 10 Havarier, der tilsammen kom paa 
c. 6,000 Kr. Indskudspræmien nedsattes fra 13 til 10pCt.

Til Komitémedlem genvalgtes C. B o m.

1ste Afdeling.
Skibsreder J. Pli. Jørgensen. Thurø, aabnede Generalfor

samlingen i denne Afdeling. Formanden Mægler A. Hansen op
læste Regnskabet; der bl. a. har følgende Indtægter:

Kassebeholdning 31. Dccbr. 1909 Kr. 383.79, Indskud, der ikke 
forfaldt til Betaling i 1909 Kr. 10,050.00, resterende Fartpræmie 
1909 Kr. 159.41, 2den Afdelings Andel i fælles Udgifter 1909 Kr. 
1,011.65, refunderet Havariforskud Kr. 81,843.48, indgaaet af For
eningens Fond Kr. 5,000.00, indgaaet diverse Havaribidrag fra Lad
ningers Assurandører Kr. 6,707.74, liaivet i Svendborg Bank paa 
Bog Kr. 55,200.00, hævet i Svendborg Bank paa Folio Kr. 19,330.41. 
indgaaet halv Salgssum for »Schiller« Kr. 2,500.00, Overskud af 
»Scliiller«s Fragt til Kjertcminde Kr. 581.62, samtlige Indskud for 
indtegnede Skibe i 1910 Kr. 10,384.00, Rente af Foreningens samt
lige Obligationer og Aktier Kr. 9,561.00, Rente af Havariforskud og 
resterende Præmie Kr. 904.84, Præmie for Skibenes Fart fra 1. 
Oktbr. 1909 til 1. Oktbr. 1910 Kr. 64,944.44; ialt Kr. 268,562.38.

Udgifter. Udbetalt for Forlis Kr. 38,200.00, udbetalt for 
Havari Kr. 23,875.84, Forskud paa. Forlis og Havarier Kr. 83,301.09, 
Indskudsudbytte af solgte, nedsatte og forliste Skibe Kr. 11,200.25, 
indsat i Svendborg Bank paa Bog Kr. 66,200.00, indsat i Svendborg 
Bank paa Folio Kr. 21,889.46, udbetalt, diverse Havaribidrag for 
Ladnings Assurancerne Kr. 4,496.74, almindelige og tilfældige Ud
gifter Kr. 11,774.78 (heraf deltager 2. Afdeling med Kr. 1,091.16), re
sterende Indskud, der ikke forfaldt i 1910 Kr. 6,954.50, Kassebe
holdning 31. December 1910 Kr. 669.72; ialt Kr. 268,562.38.

Foreningen ejede den 31. December 1910 Kr. 412,396.34 og 
dens Risiko er Kr. 3,404,000.00.

A. II anse n gav derpaa. følgende B e r e 111 i 11 g.
Aaret 1910 kan ogsaa her betegnes som et godt Aar, men fra 

1ste Januar d. A. og til Dato har der været et Totalforlis, nemlig 
3/m. Sk. »Danmark«. I selve Regnskabsaaret har Foreningen haft 
32 Havarier, hvoraf ikke faa henstaar uafgjort endnu, ialt kan de 
ventes at ville beløbe sig til c. Kr. 37,000. Regnes Havarierne og 
Forlisene fra 1ste Januar d. A. med, bliver Tabet c. Kr. 73,500, 
hvilket vil bevirke, at Indskudspræmien nedsættes til 10 pCt., og 
Fartpræmicn forhøjes med 3 pCt. I Aarets Løb er der indtegnet 
fire ny Skibe med en Sum af Kr. 94,000, medens der ved Salg, 

1 Forlis og Nedsættelser er udgaaet Kr. 85,900.
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Til Komitémedlem genvalgtes J. P li. Jørgensen, til Syns
mand R. V. Møller og til Taksations-Suppleant V. G i s 1 a s s o n, 
Rudkjøbing. Til Komitémcdlcmnier i Stedet for afdøde C. P. Clem- 
mensen og Konsul E. Petersen, Rudkjøbing, der var ndtraadt som 
Interessent, valgtes I. P. Hansen, Tliurø, og Alfred Nissen, 
Rudkjøbing. Til Taksations-Suppleant for Svendborg valgtes Syns
mand Christiansen.

Formanden anbefalede et Forslag om, at en Lovændring kan 
vedtages med to Tredjedele i Stedet for som hidtil med tre Fjerde
dele af de afgivne Stemmer paa den ordinære Generalforsamling. For
slaget sattes til skriftlig Afstemning og forkastedes.

I Lovens Paragraf 10 foresloges Tillægs-Aarspræmien rettet til 
50 Øre, i Stedet for som nu 25 Øre. Efter nogen Forhandling, hvor
under en Del gjorde gældende, at det ikke var retfærdigt, for
kastedes dette Forslag dog med 66 Nej mod 61 Ja.

I Lovenes § 3 foresloges mellem »Baade og Jolle« tilføjet Or
det »Pram«. Samtidig sattes under Afstemning et Forslag om, at 
Skibe under 100 Tons U. D. skal være forsynet med en Baad, og 
Skibe paa over 100 Tons V. D. og indtil 150 Tons U. D. skal være 
forsynet med en Baad og en Jolle eller Pram, hvis Størrelse fast
sættes af Synsmanden, og Skibe paa over 150 Tons med en Baad 
og en Jolle, hvis Størrelse er nærmere bestemt.

Forslagene vedtoges enstemmigt.
Bestyrelsen foreslog endelig forskellige Afdrag for Kalfatring af 

Skibe under Havari, nnder Hensyn til deres Alder og den forløbne 
Tid siden sidste Kalfatring, og endvidere for Patentsmørelse under 
Havari. Det foresloges, at for Udgifter til Dok, Slip eller Over
krængning under Reparationer, hvori Foreningen deltager, skal intet 
betales. Endelig foresloges forskellige Bestemmelser med Hensyn til 
Inventarielisten.

Alle disse sidste Forslag vedtoges enstemmigt.

Fra Sø og Land.

Det Døde Hav. Det hellige Land, hvis Udnyttelse af dets 
naturlige Hjælpekilder er saa langt tilbage, vil sandsynligvis allerede 
i det kommende Aar blive Skueplads for mægtige Industrielle Fore
tagender. Et stort Syndikat, der hovedsagelig raader over ameri
kansk Kapital, har erhvervet en Koncession af vidtrækkende Betyd
ning af den tyrkiske Regering, nemlig Ret til at nyttiggøre de 
umaadelige Værdier, som hidtil har slumret uudnyttede i Det Døde 
Havs Omegn. Retten til Minedrift er oprindelig blevet erhvervet af 
en ledende Parlamentariker i det tyrkiske Kammer, Suad Bey, der 
dog nu, som det meddeles af »The American Magazine«, har afstaaet 
sin Ret til Amerikanerne for den forholdsmæssig ringe Sum af c. 
1,120,000 Kr. Det berømte Havs Omgivelser, hin gammelhistoriske 
hellige Egn, er af Naturen blevet betænkt med en overordentlig mine
ralsk Rigdom. Der findes det fineste og reneste Jordbeg, og i det 
gamle Byzants Tid var Egnen berømt for sine rige Kobberbjerg
værker. Desuden findes der Marmor, Porphyr og andre kostbare 
Stenarter. Ydermere er der ogsaa fundet det for Landbruget saa 
værdifulde Fosfat i stor Mængde i hine Egne, uden at der dog hidtil 
er foretaget nogen systematisk Udnyttelse af disse Rigdomskilder. 
Men det Døde Havs Skatte er ingenlunde udtømt hermed. Amerika
nerne, der nu nøje har undersøgt Egnen og besejlet alle Dele af Det 
Døde Hav, har fundet mægtige Ophobninger af Salt ved Bredderne 
og tillige opdaget Tegn, der tyder paa Tilstedeværelsen af Petroleums
kilder og Kul. Hvorvidt Vandet i Søen besidder helbredende Kræfter, 
vil blive underkastet en videnskabelig Undersøgelse. Det Døde Hav 
hører til Jordens saltrigestc Vande, Medens en Tons Vand i Det 
Kaspiske Hav gennemsnitlig indeholder 11 Pund Salt, Østersøen 18, 
Sortehavet 26, Atlanterhavet 31, Kanalen 72, Middelhavet 85 og Det 
Røde Hav 93 Pund, indeholder en Tons Vand af Det Døde Hav ikke 
mindre end 187 Pund Salt.

Havarier og Forlis.

Christin c, Skonnert af Tliurø, paa Rejse fra Konigsberg til 
Fakse med en Ladning Rapskager, er den 15. ds. løbet paa Grund 
paa Sydsiden af Tjurkø. Skibet er fuldt, af Vand. Besætningen er 
reddet.

F i g a r o, Dpsk. af Tønsberg, kom den 15. ds. paa Grund ved 
Falsterbo. Skibet, der var paa Rejse fra Memel til Boston (Eng
land) med en Ladning Træ, kom samme Dag flot og stod ind til 
Kjøbenhavn for Dykkerundersøgelse. Skibet menes at være tæt.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa */« FI., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre,

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretn inger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen Scliu- 
bert, ank. hertil 13./2. — Alexandra, Nielsen, ank. Bourgas
11. /2. — Al garve, Borries, afg. Newcastle 7./2. til Marscille.
— Anglo Dåne, Wiencke, afg. Trondhjem 14./2. Syd paa. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 7./2. — A 111 w e r p e n, 
Madsen, afg. herfra 11./2. til Antwerpen. — Arkansas, Peter
sen, pass. Hanstholm 15./2. hertil. — Arno, Strubberg, ank. Rot
terdam 15./2. — Aurora, Fischer, ank. Bordeaux 2./2. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, ank. Windau 7-/2. — Beira, Lunge, 
ank. hertil 15./2. — C. F.. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 15./2.
— Chr. Broberg, Mortensen, ank. Antwerpen 10.1/2. — Chri
stian IX, Holm, ank. Pillau 12./2. — Dagmar, Bøgvad, afg. 
Palermo 11./2. hertil. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 14./2. til 
til Libau. — Florida, Andersen, ank. Aarhus 16./2. — Frede
rik, Sørensen, ank. London 12./2. — G ar o n n e, Kromann, pass. 
Brunsbiittel 12./2. for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, ank. 
Libau 9./2. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 8./2. — 
H j c 1 m, Kyllesbech, ank. hertil 12./2. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Reval 15.;2. til Ghent. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. 
Antwerpen 10./2. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 14./2. — 
K e n t u c k y, Andresen. ank. Boston 15./2. — K i e w, Jørgensen, 
ank. hertil 14./2. — Kursk, Gommesen, ank. Windau 14./2. — 
Leopold II, Christensen, pass. Brunsbiittel 14./2. for Hull. — 
Louise, Larsen, ank. hertil 15./2. — L u i s i a n a, Ørsted, afg. 
Baltimore 8./2. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Tunis
12. /2. til Piræus. — Morsø, Sørensen, ank. Stettin 15./2. ■— 
M o skov, Jonsen, ank. Genua 12./2. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. hertil 8,/2. — Nordjylland, Petersborg, ank. hertil 16./2.
— 0. B. S u li r, Jacobsen, afg. herfra 15./2. til Windau. — 0 m s k, 
Harder, pass. Holtenau 14.'2. for Libau. — Oscar II, Hempel, 
oplagt. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Boston 4./2. til Aal-

| borg. — Per in, Gotthardt, ank. hertil 14./2. — P r e g e 1, Iversen, 
afg. Reval 14./2. til Antwerpen. — Saga, Wiberg, ank. hertil 13./2.
— Texas, Clauson Kaas, ank. hertil 16./2. — Thyra, Tramp, 
ank. Stettin 16./2. — Tiber, Becli, afg. Antwerpen 11./2. til Ge
nua. — T y r, Thaning, afg. herfra 14./2. til Windau .— U 11 i t e d 
States, Gøtsche, afg. Kristianssand 11./2. til New York. — V i- 
k i n g, Meyer, ank. hertil 12./2. — Hans G u d e, ank. hertil 15./2.
— Kari n, ank. Liverpool 15./2. — V a d s 0, afg. Stettin 15./2. 
hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. AJexander Slru- 
ko f f, Brandt, afg. Riga 6./2. til Rotterdam. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Rotterdam 13.12. — Pawel Andrejeff, Tanne- 

• bek, afg. Tunis 12./2. til Ghent. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Fredericia 14./2. til W'indau. — R u s s, Petersen, afg. 
Puerto Borghi 25./1. til Windau. — Wladimir S aw i n, Car- 
stensen, afg. Rotterdam 11.12. til Oran. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Algier 9./2. — Michail Ontchoukoff, Har- 
boe, afg. Pensacola 27.11. til Buenos Aires. — Generalkonsul 
Pallisen, Christensen, afg. Cardiff 20./1. til Rosario. — Wla
dimir Reitz, Olsen, ank. Colastine 4./2. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, afg. Cardiff 19./1. til River Plate. — Newa, Dahl, afg. 
Colastine 12//2. til Libau.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Hamburg 12.12. — 
Nordsøen, Gramm, pass. Gibraltar 13./2. for Hamburg. — 
E 11 e n, Hansen, pass. Fornæs 14./2. for Bandholm. — F y 11 a, 
Christensen, pass. FOuessant 13./2. for London. — H e b e, Greger
sen, ank. Rouen 13./2. — Inger, Scliiff, pass. Gibraltar 12./2. for 
London. — Johan n e, E. Hansen, pass. Lizzard P. 13./2. for 
Cardiff. — Karla, K. Nielsen, pass. FOuessant 14./2. for Ccuta. — 
L a u r a, Pedersen, ank. Tyne 13./2. — Marie, Jessen, afg. 
Rouen 13./2. fil Methil. — Nora, Larsen, afg. Melilla 12./2. til 
Malaga. — Dagmar, Mathiesen, ank. Nantes 12./2. — Nerma, 
Mikkelsen, afg. Esbjerg 14./2. til Hamburg. — Alfa, Lauritsen, 
ank. Esbjerg 12./2.

Vulcau. Vulcan, Nielsen, ank. Hull 13./2. — London, 
Bom, afg. Aarhus 11./2. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 11./2.
— B r v s s e 1, Kaas, ank. Kiel 7.12.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barry 11./2. — W i e n, Bocck 
Hansen, ank. Rotterdam 13J2. — R o m a, v. Thun, afg. Dakar 
1-/2. (Fortsættes Side 107.)
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Torm. Sara, Jensen, ank. Aalborg 13./2. — Helene, Sø- I 
lcnsen, afg. Reval 12./2. — Sjælland, Svarrer, afg. Ghent 14./2. !
— Agnete Sonnielisen, ank. Aalborg 10. 2. — H e r m i a, Han- !
sen, afg. Libau 11./2. — Alice, Jørgensen, ank. Reval 11./2. !

Botnia, Ragnhild, Schultz, ank. Reval 12 <2. — V a 1- 
b o r g, Hansen, pass. Kanalen 14./2. for Stettin. — Gunhild, 
Hansen, afg. Libau 13. 2.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Barcelona 11./2. — Freja, 
Nielsen, ank. Briigge 13./2. —Vera, Thing, ank. Konigsberg 13./2.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. San Feliu 10./2. — 
Martha, Christensen, ank. Hartlepool 11., 2. — Elna, Rathje, 
afg. Arzew 7-/2. — Therese, Pedersen, ank. Tayport 14./2. — 
Simone, Terkildsen, alg. Sfax 15./2. — Jeanne, Olsen, ank. 
Newport 14./2. — Vera, Larsen, afg. Tyne Dock 2. 2. — D a i s y, 
Lagesen, afg. Swansea 7./2. — A n i n e, I.etli. afg. Bona 14./2. — 
K a ni m a, Løffler, afg. Newport 14.(2.

Skandia. Ri ni fax c, Westergaard, ank. Kjøbenhavn 11.2. — 
Skinfa xe, Faber, afg. Aarhus 15./2. til Konigsberg. — G u 1- 
f a x e, Petersen, ank. Rotterdam 13./2. — Rød faxe, Vilandt, 
ank. Rotterdam 10./2.

Urania. Urania, Clausen, afg. Hamburg 14./2. — Svend, 
Schmidt, ank. Narvik 9.. 2. I

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Win
dau 14.,'2. —• Holland, Poulsen, ank. Windau 15./2. — R u s- 
I a n d, Beunetsen, ank. Stettin 12./2. — E n g 1 a n d, Andersen, 
ank. Hull 14.,2.

Europa, Europa, Hansen, afg. Newcastle 15. 2.
Dansk-belgisk Dampskibsselskab. D r o n n i n g 0 1 g a, Peter

sen, ank. Kristiania 13./2.
C. K. Hansen. Aggers borg afg. Windau 11./2. — Ama

lienborg ank. Kalundborg 12./2. — B r a 11 i n g s b o r g afg. 
Sunderland 4.12. — Børglum (Secalia) pass. Konstantinopel 7.2.
— Chas.sie Mærsk ank. Huelva 8.,2. — Dansborg afg. 
Livorno 9./2. — Els borg ank. Cette 9./2. — Esrom (Gratia- 
ria) pass. Plymouth 12./2. — Flynderborg ank. Kjøbenhavn 
12./2. — F r e d e n s b o r g ank. Helsingør 2.12. — Frede r i k s- 
I; o r g afg. Cardiff 10./2. — F y e n ank. Windau 13.12. Guld
borg afg. Konigsberg 11. 2. — G u r r e (Cimbria) ank. Huelva 
9./2. — H a m. m e r s li u s ank. Charleston 3-/2. — H a r r i 1 d s- 
horg ank. Aarhus 12./2. - - Hundborg afg. Kjøbenhavn 13/2.
— H ø n e b o r g afg. Windau 10. 2. — Jelling ank. Wilmington 
11. ,2. — Jo m s bor g ank. Cardiff 3-/2. — Jungshov ed afg.

I Norfolk 23./I. — Jægersborg afg. Genua 11./2. — K a 1 - 
! lu nd borg ank. Kjøbenhavn 12. 2. — Kalø ank. Teneriffa 9.12.
■ — Klampen bor g ank. Sousse 11./2. — Kronborg afg. 
! Grangemouth 9.12. — Lejre afg. New Orleans 8.12. — Lille

borg ank. Libau 12./2. — Marselisborg afg. West Hartle
pool 4.2. — Nivingston ank. Helsingør 22./1. — Næsborg 
afg. Windau 10./2. — Peter Mær sk ank. Tyne 13./2. — 
Ran delsborg ank. Methil 13./2. — Rosenborg ank. Blyth 
11.12. — Silkeborg pass. Kjøbenhavn 13. 2. — Skakke- 
borg ank. Libau 11./2. — Skanderborg ank. Rouen 10./2. — 
Skjoldborg ank. Genua 11./2. — Skodsborg auk. Huelva 
10. '2. — S piger bor g afg. Rosas 3./2. — Stegelborg ank. 
Antwerpen 4./2. — Stjerneborg ank. Huelva 11./2. — So
fa or g pass. Zea 11./2. — Taarnborg afg. Windau 9./2. — 
T u b o r g afg. Huelva 11./2. — U 1 f s b o r g ank. Huelva 31./1. — 
Uranienborg afg. Cardiff 11./2. — Vordingborg ank. 
Rouén 10.12. — 0 r k i 1 d (Boscia) afg. Helsingør 12./2.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Frederikshavn 12./2.

Sejlskibe
Svendborg. G e f i o n, Jørgensen, ank. La Rochelle 9.12. — 

Ragnhild, Andersen, ank. Paimpool Red 9. ;2. — Ariel, Ravne
mose, ank. Lissabon 9./2. — G æ a, Petersen, ank. Lissabon 9.12. — 

I 1. Lotz, Hansen, ank. Llanelly 10./12. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Korsør 11./2. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Chai- 
lestown (C.) 11.-2. — Marie, Nielsen, ank. Newcastle 11.12. — 
D.e 1 o s, Andersen, ank. Lissabon 13./2. — Ha ab et, Andreasen; 
ank. Kjøbenhavns Red 7./2. — Hans Emil, Carlsen, ank. Brest 
10./2. — Ane, Jørgensen, ank. Lorient 12./2. — M a a g e n, Jen
sen, ank. Ghent 13.'2. — Rot.a, Albertsen, ank. Nakskov 14./2. -• 
Doris, Købke, ank. Hardanger Fjord 13./2 — Fyn, Mauritzen, 
ank. Dysart 13.'2. — M i n e, Jørgensen, ank. Briigge 15./2.

Ælø Jørgen Olsen, Christensen, ank. Apalachicola 12./2. 
— Alf, Rasmussen, er afg. Portsmund til Grangemouth. — Alfa. 
Madsen, afg. Cadix 12. 2. til Rio Grande. — H a. n s i g n e, Bove, 
ank. Drobak 1 12. — Ingolf, Olsen, ank.- Kristiania 12./2. — 
Norden, Rasmussen, ank. Frederiksstad 11.12.

INDHOLD:
Sø- og Handelsretten. — Kjøbenhavn, den 17. Februar 1911. — 

Søfolks Valgret. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra 
Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efter
retninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 16. Febr. 1911

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark................................... .........
Norden...............................    •
København ......... ........... ...................
Carl .. . ............ ....... .............................
Dannebrog.......... ........................• •
Skjold .................................................
Urania.....................
Union.................................................
Dampsk. af 1896 .............................
Hejmdal........................ ..................
Østasiatiske.................................
Østersøen.........................    ■ •
Nordsøen..... ...
Gorm......................  ■
Torm...................................................
Inga.....................................................
Cimbria .....;..... ............ .
Vesterhavet................ .......................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab..............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligatfoner.
4% foren. Dapnpsk. af 88 ....... 
5’/, 7, foren. Dampsk.-Selsk. . ...
4 % Østasiask Komp......................
Stats- ogi Kreditforen Obligationer.
3°/0 Stats amort.............. .. .......... .
37, %
37, %
37, % 
4% -
4%
37,7.
47.
37, %

uops. Stats.. .’.. . ■. 
Husejer Kredii k.. 
Kbhvn.s Kreditf..

Østift. Kreditf.

!V Landkreditk.
47, Østift. Kreditf.

2. Serie
1. -
6. —
7. -
3. -
■1, —

Gjort til | Køber Sælger

1027, -102 102 1027,
567, 567, 567.
867, -7, 867. 867.

— —
767', 767, 767.
827, 827, 83
49 49 497.

.6 . 12
— .

827, 83
91 92

149- 1487, 1487, 149
. — —

47, 8
7377 -72\', 727, 73

68 70

54 65

5 . 5 57,
55 63

' 467, 46 467.

_
■ . 1 — —

—- —

1

933,4 957.
■ 857, 867.

897, 917.
947, 967,
957, 977,
89 897,
9377 94
93 .95
94 947.

Vekselkurser d. 15. Febr. 1911

Gjort ti) Køber Sælger

Nationalbank................................... 145’.', — 145 1457. 146
Privatbank........ ............................... 1087, 1087, 1087,
Landmandsbank................................
Handelsbank....................................
Grundejerbapk .. .......................... 257, -247.

1407',
1391/,
247,

1407,
1397,
25

Burm. & Wain................................. 88- 877, 877. 88
77- 767, 767', 76"/.

Sukkerfabr........................................... 258- —259 258’,'. 259
Bryggeri Aktier............ ................ 182- -7‘. 182 1827,

Notering paa Berlins Børs d. 15. Febr. 1911.

avista 
Sælger

10 d.
Køber

i

Hamburg.......................................... 89.05 88.8£
............................................... 18.23 ' 18.19

Paris ................................................. 72.10
Amsterdam.......... .................. 150 85
Wien................................................... 75.90

Russiske Noter ............. .. ;. ■ . i .; i • ■ >
4 70. Russislie Conspls.. • .......... ..... ■ ■ ■■ ...........
38/io°/o — Bodén Kredit .. ' \:
5 °/o Mexicanske 1899 .....
5 7, Rumænske Stats...... .....................................
4% - ( - 1890

,216.60
. 93.00

100.20
102.00
95.60

' Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende: . — — --------------------- -

„Forenede Dampsk.“ 360,000. „Danmark11 54,000, „Norden11 
46,000, „Dannebrog11 40,000, „Skjold11 16,000, „Dampsk. af 1896“ 
10,000, „Dansk-russisk11 86,000, „Østasiatisk11 354.000.

Møller & Réé,
Bankforretning. 16 Ved Stranden.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 4S. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" TÆ-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Skibshypothekbanken
Tlf Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeii

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
S kibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

• ■ THE

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Addrsss: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Connerolal Dlreotor: DAVID PETRIE, rue Consolenoe, 21, Tel. 1762 
Teohnloal Dlreotor: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang =——
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skrsderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malme 1896.

Sprit- og Baadskoinpasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemasklne og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Mapstal

Staalskilisbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVEBTISSEMENTSPHIS.

Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Anns Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: :
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører 
Condenseret, Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronetadt11.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt11.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

i

III K0b vort aner-I IH I* ft kendte Sølv Herre- 

UIIIC^Z’Kr’.^ 
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 

Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

| Ankere, Kjæder, Tougværk I

I
samt alle Skibsinventarier anbefales. I 
Største Lager af brugte Skibsinventarier. B

GI. Metal, Sejl og Toug købes. B
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. |

0 
0 0 
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALISEND" rg „NEWS, SUNDEBLAND".
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Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average11 Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &kkre3itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i MaksKov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBaurance. 124.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

, Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prlorltetalaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



RflPIfM ANN ii NIP I ^CN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
ODUMYlAllIl w IiIlLOlIi Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Skib til Salg. j
Galease „Haabet11 af Søby, 

49,82 Netto-Tons, 110 Tons 
dw., 104 Tons Rug, er til Salg 
ved Henvendelse til
Skibsfører H. L. Rasmussen, | 

Søby pr. Ærøskjøbing. I

Skib til Salg.
Sk. „Kalifornien“, 30,77 i 

Netto-Tons, 72 Tons dw., sej- i 
ler uden Ballast, er billig til I 
Salg ved Henvendelse til

Skipper R. P. Rasmussen, i
Søby pr. Ærøskjøbing.

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—B; for Damer Kl. 6-7

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af for
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: »KAYDYHR.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliiig.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramedr.: „BUKET", Klobenhavn. Frlvatte'ofun Vesler 510.

Dansk Sejlskibsrederi-Foreninj
Fyns Kreds

afholder Lørdag d. 25. Februar Eftni. Kl. 21/, sin aar- 
lige Generalforsamling paa Hotel »Svendborg« i Svend
borg, hvor det reviderede Regnskab for 1910 fremlægges 
lil Godkendelse, Valg af et Bestyrelsesmedlem foretages, 
og Beretning gives om Foreningens Virksomhed i det 
forløbne Aar.

Bestyrelsen.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: ,.Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedlllon. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7202.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler: I Ekstra »rima amerikansk

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter. I Bomuldsdug 
taas billigst hos 

Specialitet: 1

elegante Uniformshuer. H‘S“øe’
1 Skriv efter Prøver og Priser

Skib til Salg.
Grundet paa anden Bestem

melse er 3mst. Sk. ,,Argo“, 
99,90 Reg.-Tons, Klasse 5/6.1.1., 
laster 185 Tons dw., ca. 60 
Stdr, Træ, godt vedligeholdt 
i alle Maader, og god Sejler, 
til Salg ved Henvendelse til 
Føreren H. St. Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen- I 
sen, Omme), hvor Skibet er 
beliggende.

Mindre Skib 
ønskes, 

helst under 20 Brutto Reg.- 
Tons, med eller uden Motor. 
Opgivelse af Alder, Størrelse 
og Pris bedes tilsendt

K. Madsen, 
Nørrebro 112 D, Odense. i

Skib til Salg.
Galease „Bien11 af Thisted, 

14’7100 Netto Reg.-Tons, 19,68 
Brutto Reg.-Tons, laster 42 Ts. 
dw., 2500 Kubikfod Trælast, 
god Sejler og godt udhalet, 
er meget billig til Salg, naar 
Handelen kan ske hurtigst 
muligt, ved Henvendelse til

Skipper Chr. Josephsen,
Krik pr. Vestervig.

Skib til Salg.
3mst. Skonnert „Helge11 af 

Troense, der maaler 144,87 
Netto Reg.-Tons, laster 245 
Tons dw., 85 Standard Træ, 
har Klasse 3/3.1. 1. i „Bureau 
Veritas11, er 178/4 Aar gammel, 
har faaet nyt Dæk i 1908, er 
til Salg ved Henvendelse til 
Skibbygger Z. T. Jacobsen 1 
Troense.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
»amt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Damp fartøj er beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.
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Kjøbenhavn, den 21. Fem-uar 1911.
Mo l o r skibe med D i e s e 1-A n 1 æ g. Direktøren 

for Firmaet Barclay, Curie & Co. i Glasgow, Mr. W. 
Russell Ferguson, meddelte forleden enkelte Op
lysninger om et stort Molorskib, som Firmaet for Tiden 
bygger for et udenlandsk Rederi.

Det ny Skib vil i Følge disse Oplysninger faa en 
Brutto Tonnage af 5,000 Tons. Det forsynes med to 
Skruer og er beregnet paa en Fart af 12 Knob. Motor- 
anlæget bliver af Diesel-Typen, og del anslaas, at lOOTons 
Olje vil føre Skibet over en ligesaa stor Distance, som 
den 300 Tons Kul vil føre en Damper af samme Størrelse.

En Korrespondent til »Shipp. Gaz.« meddeler i denne 
Forbindelse, at om der vel ikke med Sikkerhed kan siges 
noget om, hvilket Rederi del her drejer sig om, saa er der 
dog visse Tegn, der tyder paa, al Baaden er bestemt for 
et af de Foretagender, som har sin Rod i 0 s l a s i a t i s k 
Kompagni i Kjøbenhavn — antagelig for Ruten paa 
New York. Korrespondenten tilføjer, at det Forsøg, man 
her staar overfor, rækker ligesaa vidt, som de Forsøg, 
W o e r m a n-L i n i e n og Ha m b u r g—A m erika- 
Linien er inde paa, men der er ganske vist Grund til 
at tro, al den danske Udvikling af Diesel-Maskinen er 
ikke saa lidt forud for den tyske.

Den skandinaviske Skibsførerko n- 
g r e s afholder den 7. Marts og følgende Dage Møde paa 
Sømandshjemmet i Kristiania, med følgende Dagsorden:

1. Endelig Vedtagelse af Slatuterne.
Følgende Emner udsat fra den første Kongres i Stock

holm:
2a. Paa hvilken Maade og under hvilke Former be

vares og uddannes den fremtidige nautiske Stand bedst?
2b. Den nautiske Stands Udvikling. (Indsendt i Aar 

som Tillæg til 2a.).
3. Skibsførerens besværlige og i mange Tilfælde fuld

stændig retsløse Stilling med Hensyn til den i de skandi
naviske Lande mer og mer anvendte Timecharter-Befragt
ning, f. Eks. den i disse Cerlepartier ofte indførte Klausul 
om Ret for Befragteren til ved Utilfredshed med Skibsføre
ren at fordre dennes Afskedigelse, en Utilfredshed, som 
ofte opstaar, ved at Skibsføreren ikke ser sig i Stand til 
al opfylde Befragterens altfor store Krav paa Fart i 
Taage, Slitage af Materiel etc.

4. Hvad bør og kan gøres for at modarbejde de 
Angreb, som fra socialistisk Side gøres for at skade Di
sciplinen om Bord.

5. Modarbejdelse af saadanne Ændringer i vore Sø
love, som har til Hensigt at bevilge Besætningerne Strejke
ret.

6. Straffebestemmelser for ikke at føre reglemente
rede Signaler.

7. Om Oprettelse af frivillige Sømandshøjskoler.

Ny Emner.
8a. (finsk) Burde der ikke gøres noget for at for

bedre de sanitære Forhold om Bord, og var det ikke bedst 
at skalle obligatorisk Lægeundersøgelse for Sømænd ad 
administrativ Vej før Paamønstringen.

8b. (svensk) Obligatorisk Lægeundersøgelse.
9. (dansk) Betydning af fælles Sølovsbestemmelse 

for de nordiske Lande, specielt med Hensyn lil Skippe
rens Myndighed og Mandskabets Rettigheder og Pligter.

10. (svensk) At nordisk Skibsførerkongres maa paa 
hensigtsmæssig Maade søge at faa »Board of Trade« til 
at arbejde for Nedsættelse af en Komité, som skal ud
arbejde Forslag til fyldestgørende Bestemmelser for Se
maforsignaler og Signalering efter Morses System; det 
bør betones, at Flertallet af Komitéens Medlemmer skal 
være valgt af de respektive Landes Skibsbefalingsmænd 
i Ilai.de'i.sflaaden.

Al Nordisk Skibsførerkongres bør undersøge, hvor
vidt Fortolkningen af den internationale Signalbogs Be
stemmelser vedrørende Signalering efter Morses System, 
som findes i »Nautisk Tidsskriftes Februar Nummer for 
1911, Side 60—70, kan godkendes, og saafremt dette sker, 
at en Bekendtgørelse derom da sendes ud i Forbindelse 

j med de Forandringer og Anmærkninger, som Kongres- 
j sen finder det hensigtsmæssigt at tilføje.
. Al Kongressen saa snart som muligt maa behandle 
I og udtale sig om denne Skrivelse.

11. (dansk) Hvorledes skabes der i Fremtiden gode 
| Besætninger?
i 12. (svensk) Obligatorisk Mønstring for alle Søfolk,
j 13. (dansk) Betydningen af et nærmere Samarbejde

mellem de nordiske Landes nautiske Foreninger.
14. (svensk) Obligatorisk Kontrol af Kompasset.
15. (dansk) Hvad kræver vor Tid med Hensyn til 

Redningsmidler og disses forsvarlige Anvendelse, saaledes 
at betryggende Forhold kan siges at være opnaaet.

16. (svensk) Skibsførerens Ansvar for »manglende« 
• eller beskadiget Last.

17. (dansk) I hvilket Omfang kunde man tænke sig 
Anbringelsen af Undervandsklokkesignaler, samt Indførel
sen af Nat-Rapportsignaler efter Morses System fra Fyr
skibene?

18. (svensk og norsk) Statspensionering af Søfolk.
] 19. Bestemmelse af Stedet for Afholdelse af næste

skandinaviske Skibsførerkongres.

The Bal tic and White-Sea Conference 
afholder den 10. og 11. Marts Aarsmøde i Antwerpen med 
følgende Program: 1) Præsidentens Indledning, 2) Aars- 
beretning og Regnskabsaflæggelse. 3) Kontribution (ved 
Hr. Robert Hansen), 4) Baltime-Certeparti (ved Hr. 
Heinrich F. C. Arp), 5) Baltcon-Certeparti fra Wales 
og Kontinentet (ved Hr. W. J. Noble), 6) Spekulerende 
Mæglere (ved Hr. Chr. Sass), 7) Stevedoring i Sverig 
(ved Hr. Sigurd II edb er g). 8) Stevedoring i Rus
land (ved Foreningens Bestyrer). 9) Ensartet Træ-Certe- 
parti og Strejke-Klausul (ved Præsidenten), 10) Milobalt- 
Certeparti (ved Hr. W m. S i eb er t), 11) Stevedoring i 
Finland (ved Foreningens Bestyrer), 12) Vejning af Kul- 
Ladninger paa Humber (ved Hr. R. Temperley), 13) 
Mægleres Klarerings Gebyr i franske og danske Havne 
(ved Hr. J. De nholm), 14) Forskelligt, 15) Valg, 16) 
Fastsættelse af Tid og Sted for næste Møde.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Den 15. ds. af
holdt Aktieselskabet Den norske Amerikalinie 
i Følge »Norg. Sjøft.« en ekstraordinær Generalforsamling 
paa Børsen i Kristiania. Ved denne Lejlighed valgtes 
en ny Direktion, der kom til at bestaa af følgende Her
rer: Generalkonsul C a t h. Bang, Skibsreder S i g v. 
B e r g e s e n, Konsul Herman Gade, Købmand Fred. 
K o n o w, Skibsreder Joh. L u d w. M o w i n c k e 1, 
Skibsreder Thor Thoresen og Direktør Rich. 
With. De valgte fik c. 1.600 Slemmer hver. Der fore
loges desuden Valg af Repræsentantskab og Suppleanter 
til dette. Det oplystes at Selskabets effektive Kapital nu 
udgør c. 21/2 Millioner Kroner. Generalforsamlingen 
billigede, at Købet af det tvske Skib »Kaiser Friedrich« 
var blevet opgivet. Den ny Bestyrelse vil nu have at 

I træffe Bestemmelse om, hvorvidt Ruten skal være en 
Ekspresrute med kostbare Skibe eller en kombineret Pas
sager- og Lasterute med nogenlunde hurtiggaaende kom
fortable Baade. Da de tidligere dannede Bykomitéer 
har fundet, at Linien hviler paa el godt sundt Grundlag, 
mener man, al Foretagendet nu er sikret.
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P a n a ni a-K a n a 1 e n. I Følge Meddelelser, der 
stammer fra Kanalens Bygmester, Overingeniør Goethals, 
vil Kanalens Aabning allerede kunne ventes i September 
Maaned 1913. Bygningsomkostningerne bliver c. 360 
Millioner Dollars. For at kunne konkurrere med Tehu- 
antepec Banen og de transamerikanske Baner, vil der 
kun blive krævet en Gennemsejlingsafgift af en Dollar 
pr. Ton.

Forlad ikke Kom m a n d o b r o e n. En engelsk 
Søret har fornylig erklæret en Damper »Helene Lohden« 
for ene skyldig i el Kollisionstilfælde paa Grund af den 
Omstændighed, al den vagthavende Officer forlod Broen 
for al overbringe Kaptajnen en Meddelelse i Stedet for 
al sende Rorsmanden og selv overtage Roret saa længe. 
Retten erklærede: »The leaving is absolulely unpardon- 
able«.

Ligeledes blev ved eL Kollisionslilfælde mellem Dam
peren »Alslerdamm« og »Haddon Hall«, det første Skib 
erklæret ene skyldig, fordi den vagthavende Officer forlod 
sin Post for at overbringe Kaptajnen en Meddelelse.

(Zeitschrift fur Versicherungswesen.)

Et Lovforslag om B j e r g n i n g. Justitsmini
steriet har i Følge »Rigel« udarbejdet et Lovforslag om 
Bjergning. I Forslaget forbydes det, al et Firma engage
rer Bjergningsmandskab paa den Betingelse, at Mandska
bet ikke i Havari tilfælde maa yde Hjælp til andre Skibe 
end dem, der har sluttet Overenskomst med vedkommende 
Bjergningsfirma om Udførelse af Bjergningen.

Et Mindesmærke for A d m i r a 1 B r u u n. 
Paa el talrigt besøgt Møde den 19. ds. vedtoges det i Følge 
»Nall.« at søge rejst et Mindemærke for afdøde Kontre
admiral Bruun. Der nedsattes en Komité med Kontre
admiral Victor Hansen som Formand til at arbejde 
for Tankens Virkeliggørelse.

S e j 1 a d s e n p a a Ri g a. Firmaet P. B o r n- 
holdt & C o., Riga, telegraferer Søndag Middag: To 
Graders Kulde. Vinde NNØ. Passagen ved Domesness 
spærret af Is.

tor og var ikke i Stand lil ved egen Hjælp al komme flot; 
Vandstanden var om Styrbord tre å fire Favne, men om 
Bagbord kun c. fire Fod. Efter al der fra Kolding var 
kommet Lægter og Mandskab til Stede og en Del af Lad
ningen udlosset, lykkedes del den 6. om Eftermiddagen 
at l'aa Skibet flot. Medens Ladningen ikke tog nogen 
Skade, androg Reparationsomkostningerne paa Skibet c. 
800 Kr. og Udgifterne til Lægterassistance c. 150 Kr.

Tiltalte, der ved den paagældende Lejlighed selv stod 
lil Rors og sammen med Styrmanden var alene paa Dæk
ket, da Grundstødningen skete, har forklaret, at han, der 
tidligere syv å otte Gange har passeret Løverodde baade 
ved Dag og Nat, altid har gisset sig til, hvor langt fra 
Land han skulde sejle. Løverodde er en ganske flad 
Sandpynt, der gaar fladt ud i Vandet, saaledes at der er 
meget lavt indtil c. én Kabellængde fra Land, da Grunden 
falder ganske stejlt af lil en Dybde af fire Favne. Ved 
daglig Vande kan man lydelig se Grundens hvide Sand, 
naar man sejler nær ved Randen af denne, idet den kun 
er c. tre Fod under Vandet. Tiltalte ansaa det derfor 
ogsaa ved den heromhandlede Lejlighed for unødvendigt 
at tage særlige Forholdsregler, idet han stolede paa sit 
nøje Kendskab til Farvandet. Som det senere viste sig, 
var det imidlertid den paagældende Dag stærkt Højvande, 
c. lo Fod over daglig Vande, hvad dels medførte, at 
Grunden ikke var synlig som ellers, dels bevirkede, at 
Vandet gik længere op paa Strandbredden, saa at Tiltalte 
efter Afstanden fra denne fik Indtrykket af at være læn
gere ude i Løbet, end Tilfældet var.

Efter det foreliggende kan Tiltaltes Navigeren ikke 
betragtes som fuldt forsvarlig. Han har ladet det mangle 
paa tilbørlig Forsigtighed og har ikke haft ringeste Grund 
lil at gaa saa nær under Land, navnlig naar han ikke 
saa Grunden og derfor ikke bestemt kunde vide, hvor dens 
Grænse var.

Paa den anden Side beslaar hans Fejl kun i, at han 
har skønnet galt med Hensyn til Afstanden fra Land, 
ikke i, al han har gjort sig skyldig i positiv Pligtfor
sømmelse. Retten kan ikke i selve den Omstændighed, 
at Tiltalte paa dette Sted i klart Vejr midt paa Dagen 
styrede efter Gisning, finde en saadan Pligtforsømmelse, 
at den vil kunne paadrage ham Straf efter Sølovens 
§ 293. Tiltalte findes derfor at maatte frifindes, og Ak
tionens Omkostninger, derunder Salær til de beskikkede 
Sagførere, Overretssagfører Munch-Petersen og Justits- 
raad Nyholm, hvis Sagførelse har været lovlig, 20 Kr. til 
hver, vil være at udrede af det Offentlige.

Svilzers Bjergnings d a m p e r »Prolector«, 
der i tiere Aar liar været stationeret i Østasien, vendte 
den 19. ds. tilbage hertil, og forløjede ved Nyhavns Hoved.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 12/1911, afsagt den 9. Februar 1911. 
Overretssagfører A. Munch-Petersen, Aktor, mod 
Tiltalte N. N., Fører af Motorskonnerten »Ruth«.

Under denne Sag tiltales N. N., Fører af Motorskon
nerten »Ruth«, efter Sølovens § 293. Sagens nærmere 
Omstændigheder cr følgende:

Molorskonnerten »Ruth«, der er hjemmehørende i 
Kjøbenhavn, maaler 83,72 Netto Reg.-Tons, og er bygget i 
Svendborg i 1908 af Staal, grundstødte paa Rejse fra Dan
zig til Kolding med en Ladning Rug den 5. Oktober 1910 
Kl. c. 12'/> Middag under klart Vejr og tlov Vind fra Nord
vest paa Løverodde ved Indsejlingen til Kolding Fjord. Ski
bet var løbet paa Grunden gaaende med fuld Kraft for Mo-

Søforhør.

Af et i Horsens Søret den 14. ds. optaget Søforhør 
> i Anledning af en Kollision, som Dampskibet »Ask« af 
! Randers har haft den 18. Januar d. A. i Nordsøen ud for 

Methil med en engelsk Trawler, fremgaar det, at Ask« 
den 18. Januar Kl. c. 3 Em. forlod Methil Havn i 
Skotland med en Ladning Stenkul, bestemt til Horsens, 
og at Skibet ved Afgangen var vel bemandet og i alle 
Dele i fuldkommen god Stand. Kl. c. 3'/| Em. gik Lod
sen fra Borde, hvorefter der sal les Kurs til Søs.

Kl. c. 3,40 Em., da Ask« befandt sig i aabenl Far
vand i smukt og klart Vejr, overgav Kaptajnen Vagten 
(il 1ste Styrmand, medens han gik ind i Bestiklukafet 
for at spise til Middag. En halv Snes Minutter senere 
hørte Kaptajnen Styrmanden slaa paa Telegrafen, hvor
efter han øjeblikkelig sprang ud paa Broen for at se, 
hvad der var i Vejen. Kommen ud paa Broen saa 
Kaptajnen en Trawler tværs for Boven af »Ask« lidt om 
Styrbord. Kaptajnen kommanderede straks Roret »haardt 
Styrbord« og gav samtidig to korte Stød i Fløjten. Styr
manden og Rorsmanden udtalte dog begge samtidig, at
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Rorel lige var lagi »haardl Styrbord«. Da Kaptajnen 
kunde se. at en Kollision vilde være uundgaaelig, sloges 
umiddelbart eller »fuld Kraft Bak« for at formindske 
Kollisionens Følger saa meget som muligt, men endnu 
inden Maskinen var kommen i Gang agter over, skete 
Kollisionen, saaledes al Trawleren ramte »Ask« med sin 
bagbords Laaring paa Styrbordsside af Stævnen. Da 
Skibene var kommet klar af hinanden, stoppedes Ma
skinen om Bord i »Ask« for at undersøge Skaden paa 
Skibet. Trawleren begyndte nu at fløjte uophørligt med 
sin Dampfløjte, hvorfor »Ask<‘s Kaptajn ikke kunde lænke 
sig andet, end al den var synkefærdig og vilde hidkalde 
Assistance. Ilan manøvrerede derfor ned i Nærheden 
af Trawleren og stoppede Maskinen paa Prajehold af 
denne. Da »Ask«s Kaptajn derefter spurgte, om han var 
saa meget beskadiget, al han ønskede Hjælp, svaredes der 
tilbage, at han var »allright«.

Trawleren laa den Gang ligeledes stoppet, pegende 
med sin Stævn vinkelret ind imod »Ask«s Styrbordsside, 
midtskibs. Pludselig begyndte Trawleren at gaa frem 
imod »Ask«. Dennes Kaptajn raabte derfor over til Traw
leren om øjeblikkelig al stoppe og gaa »fuld Kraft Bak«, 
og samtidig sloges »fuld Kraft frem« om Bord i »Ask«, for 
om mulig at naa for om Trawleren. Denne hverken svarede 
eller foretog sig noget for alter at forhindre en Kollision, 
men ramte »Ask« med sin Stævn vinkelret paa styrbords 
Laaring, hvor den foraarsagede en Lækage. »Ask«s 
Kaptajn besluttede nu ikke at tage mere Hensyn til Traw
leren, men al returnere til Methil for nærmere at under
søge sit eget Skibs Skade.

Paa Vejen til Methil. saml medens Skibet manøvre
rede paa Melhils Red. generedes Ask« stadig af Traw
leren, der hele Tiden manøvrerede ganske tæt op af 
»Ask«, og først da Lodsen fra Melhil var kommen om 
Bord, lykkedes del denne at faa Trawleren til at gaa sin 
Vej. — Saavidt Kaptajnens Forklaring.

Første Styrmand paa »Ask« forklarede, al han kort 
Tid efter at have overtaget Kommandoen bemærkede en 
medgaaende Trawler paa Styrbordsside, lidt agten for 
hærs. Trawleren styrede parallelt med »Ask« og gik 
noget hurtigere. Da Trawleren var Iværs af »Ask«s Bov. 
drejede den pludselig haardl Bagbord over for tilsyne
ladende at gaa for om »Ask«. Da Styrmanden bemaw- 
kede dette, beordrede han øjeblikkelig Roret »haardl 
•Styrbord« og slog samtidig »Stop« til Maskinen. I samme 
Øjeblik kom »Ask«s Kaptajn til Stede paa Broen og over
log Kommandoen. Med Hensyn lil hvad der senere pas
serede, forklarede Styrmanden i fuldstændig Overens
stemmelse med den af Kaptajnen afgivne Forklaring.

Ask«s øvrige Besætning bekræftede ligeledes Kaptajnens 
Forklaring, og alles Mening om Bord i »Ask« var, at 
Trawlerens hele Besætning har været beruset.

„Vikinger"

Vi har yderligere modtaget følgende:

Hr. Redaktør!

Efter al have læst Hr. Kaptajn Albertsens Artikel i 
Dansk Søfartstidende af 10. Februar 1911 tillader jeg mig 
al anmode om Plads for nedenstaaende i Deres ærede 
Blad.

Jeg har længe været i Besiddelse af de fornødne 
Oplysninger vedrørende den af Hr. Tæller Olsen omtalte 
»Frihavnsaffære«, men Ulyst lil en usmagelig Strid med 
Hr. Olsen har været Aarsag til, at nærværende Oplys
ninger først fremkommer paa delle Tidspunkt.

Jeg skal her tillade mig at oplyse om, at Affæren i 
Frihavnen med Drengen paa det danske Skib langt fra 
er i Overensstemmelse med Hr. Olsens Fremstilling, men 
er følgende:

I Januar Maaned 1910 laa 3/m. Skonnert .... af 
Svendborg i Frihavnen. Foruden Styrmand Rasmussen 
var der en Letmatros og en Ungmand om Bord. Da det 
er Skik og Brug at have rent Dæk om Søndagen, beor
drede Styrmand Rasmussen ovennævnte to Sømænd at 
spule Dækket af Søndag Morgen, medens Styrmanden 
selv paatog sig Rengøring i Kahytten. Pludselig hørte 
Styrmanden Støj paa Dækket og observerede gennem el 
Koøje, at Ungmanden pøsede Vand paa Letmatrosen og 
gav ham et Rap af Kosten, hvorefter de fortsatte deres 
Arbejde. Naar dette sammenholdes med Hr. Olsens Ar
tikel, kan der jo ikke være Tvivl om, at hans Fremstil
ling sigter til denne Episode. Hr. Olsen skriver: Hvad 
maa en saadan Dreng ikke være udsat for lil Søs, hvor 
der ingen Vidner er til Stede?

I dette Tilfælde var der jo ingen bedre Vidne end 
netop Hr. Olsen, og det var ham jo klart, al denne Hæn- 

■ delse indtraf paa et dansk Skib. Hvis der paa dette 
kunde have været Tale om Mishandling, havde det jo 

i absolut været Hr. Olsens Rel og Pligt at anmelde det 
skete, og Hr. Olsen vilde da være bleven overtydet om, 
al det kun var en mindre Skærmydsel mellem to Drenge, 
som Sagen drejede sig om.

Det er altsaa delte Tilfælde, Hr. Olsen benytter 
til i Dansk Søfartstidende af 2. December 1910, paa en 
rel umotiveret Maade at skrive nedsættende om den dan
ske Kofl’ardiofficer, men af ovenslaaende Oplysninger vil 
det vel være Bladets Læsere klart, al Hr. Olsens skam- 

! melige Sigtelser kun er bygget paa Sand.
At Misforhold kan fremkomme i el Skib, vil jeg ikke 

bestride — intet i Verden er jo fuldkomment — men 
den danske Skibsfart og dens Oflicerer har stedse holdt 
Trit med Udviklingen og har forstaael at hæve sig lil 

' en første Rangs Stilling paa Skibsfartens Omraade. Jeg 
tror næppe, at Hr. Olsen ser sig i Stand til at følge Skibs
fartens og Sømandens Udvikling, og jeg vil tilraade 
ham i Fremtiden at røgte sit eget Kald. — Vi Skibsførere 
skal nok videst muligt forstaa at røgle vort.

Ærbødigst

Th. Andersen,
Fører af 3/m. Skonnert »Leif« af Tliurø.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark. Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet har der i den forløbne Uge været 
færre Laster fra Danmark og Tyskland end forrige Uge, 
medens Vestsverig og Østnorge er uforandret med kun faa 
Tilbud af Træ- og Islaster til vedvarende for lave Rater, 
saa at Laster noteres Uge efter Uge.

Fra Bottenhavet sluttes fremdeles kun meget lidt lor 
Afskibning pr. f. o. w. og senere, idel Fordringerne al 
Fragt er større end Tilbudene, men der er betydelige 
Laster fremme.

Relurfragterne Vest fra lader vedvarende noget til
bage at ønske i Antal af Laster, medens Raterne deg 
holder sig uforandret for Kul.

Med Hensyn til de mindre Skibe sluttes nu flere 
Skibe for Foraarsfragler fra Nordtyskland til uforandrede 
Rater, dog er Konigsberg lavere slemt og byder kun 
5 å 5% M. Af de russiske Østersøpladser noterer Libau 
for Tiden 13 a 14 M. Sverig udbyder pr. f. o. w. til 
Stettin, Sassnitz til lave Sommerrater uden endnu at 
linde Reflektanter, hvorimod der næsten intet udbydes til 

1 Danzig og Konigsberg. Fra de svenske Sundhavne er der 
I Gødningslaster fremme til saa godt som alle danske Pro-
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vinshavne 12 a 13 Øre. Danmark sluttede fra Provin
serne nogle Hvedelaster til Sverig, særlig Åhus 15 og 16 
Øre, og fra Kjøbenhavn, hvor der næsten ingen disponible 
Skibe er, sluttedes for Byg til Hertugdømmerne 4%, 5 
og 5% M. samt Oljekager til Warberg 4 Kr.

Generalforsamlinger.

Sønderho Understøttelsesforening
afholdt den 18. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Kapt. H. Thomsen aflagde Regnskabet, som godkendtes.
Foreningens Formne er nu Kr. 10,561.71. Til 42 trængende Med
lemmer er udbetalt 490 Kr. i Understøttelser. Administrationsudgifter 
er Kr. 56.62. Foreningen har for Tiden benved 150 Medlemmer.

Til Medlem af Bestyrelsen i Stedet for Kapt. S. T li o m s e n, der 
er bortrejst, valgtes H. A n d r. Hansen.

Dampskibsselskabet Skandia
holdt den 15. ds. Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører 
V. S. S a 1 o m o n s e n.

Forretningsføreren, Grosserer E r 1 a n d s e n, aflagde følgende 
Beretning:

Naar jeg i Dag fremlægger S k a n d i a’s Driftsregnskab for 
Aaret 1910, maa jeg først bemærke, at de Forventninger, man havde 
haft til et bedre Fragtmarked, desværre ikke blev til Virkelighed. 
Ganske vist viste Fragterne i et Par af Eftcraarsmaanederne en min
dre Fremgang, men snart var de igen nede paa det tidligere altfor 
lave Niveau.

Kun med den største Økonomi i Driften, forsigtige Dispositioner 
og ved Hjælp af de stadig til vor Raadighed staaende større Kul
transporter, er det lykkedes os at opnaa et tilfredsstillende Resultat.

I Aarets Løb udvidedes Selskabets Flaade med Nybygningen 
»Rødfaxe«, der afleveredes fra Helsingør Skibsværft i Midten af 
Juli Maaned, og som har vist sig at være et særdeles tilfredsstillende 
og billigt Skib,

Aarets Driftsoverskud har været Kr. 105,913.45, som foreslaas 
anvendt saaledes, at der som Dividende til Aktionærerne uddeles 
5 pCt. eller Kr. 31.875, medens der til Reservefondet henlægges 
Kr. 74,000.

Med Hensyn til Udsigterne for indeværende Aar kan kun ud
tales, at med de Disposioner, vi allerede har truffet, bliver de første 
Maaneder af Aaret bedre end i Fjor. Den videre Udvikling af Fragt
markedet er det i Øjeblikket vanskeligt at bedømme, dog tør man 
nære Forhaabninger om en virkelig Bedring.

For Regnskabet gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Grosserer Holger H a- 

ni a n n, ligesom Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Nauta
afholdt den 17. ds. sin aarlige Generalforsamling.

Grosserer S e h r a e d e r aflagde Beretning og Regnskab.
Selskabets Skib gik som tidligere i fast Fart mellem Kiel og 

England. Overskudet havde udgjort Kr. 14,168.
Det foresloges at give 8. p C t. i Udbytte, medens 6,000 Kr. 

henlagdes til Reservefonden, og Kr. 3,166 overførtes til næste Aars 
Regnskab.

Der gaves Decharge.
Til Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Havnemester Bonde.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Ærø Kreds
holdt den 11. ds. Generalforsamling i Marstal.

Navigationslærer H. J. C h r i s t e n s c n meddelte, at der ikke 
havde været nogen videre Sager til Behandling indenfor Afdelingen 
i det sidst forløbne Aar.

Hovcdforeuingcns Sekretær C. M i n o r R a s m u s s e n gav Op
lysning om Foreningens Virksomhed i 1910, hvorefter Mødet sluttede.

Søassuranceforeningen Ærø
afholdt den 11. ds. sin aarlige Generalforsamling i Marstal.

Formanden, Navigationslærer H. J. C h r i s t e n s e il, aalmede 
Generalforsamlingen, bød Medlemmerne Velkommen og aflagde Be
retning.

Det Aar, der var gaaet, havde ikke tegnet godt, men det slut
tede dog saaledes, at der kunde udbetales Medlemmerne en Divi
dende af 2 pCt. Det ny Aar tegnede heller ikke godt, men det 
kunde jo blive bedre, og det vilde i alle Fald være vanskeligt at 
formindske Udgifterne. Der havde været fremsat Forslag om at 
spare paa Besigtelsesmandens Rejser1 ved lejlighedsvis at lade de 
paagældende Skibsførere føre Forhandlingerne paa Stedet under Ha
variforhold. Bestyrelsen havde imidlertid den bestemte Opfattelse, 
at der netop sporedes betydeligt ved at lade Besigtelsesmauden fore

tage de omtalte Rejser, og Taleren l.aabcdc, at Foreningen havde 
den Tillid til Bestyrelsen, at naar den lod Besigtelsesmauden rejse, 
skete det i Foreningens Interesse (Hør!).

Med Hensyn til billig Forsikring af større og sinaa Skibe, 
mente Taleren, at skulde en saadan være solid, maatte der mange 
til at bære Byrden. Det var at haabe, at enhver vilde have For- 
staaelsen heraf og hver især hjælpe til at holde sammen paa det, 
man havde.

Dernæst oplæste Forretningsføreren, Emil Holm, det revide
rede Regnskab, saavel for Hovedforeningen som for 2den 
Afdeling. Disse godkendtes enstemmigt.

Formanden mindede om Forhandlingerne paa forrige Aars 
Generalforsamling om Sk. »Elise Marie«s Forlis. Under de For
hør, der i den Anledning var afholdt over Føreren, F. Olsen Kryger, 
havde Herredsfoged Wineken i Ærøskjøbing sendt en Skrivelse til 
Defensor, hvori bl. a. fandtes følgende Udtryk: ». . ., at Assuraneefor- 
eningen Ærø uden al Føje har nægtet ham (Føreren) enhver Erstat
ning .............«. Denne Udtalelse kunde ikke staa upaatalt, og For
eningens Bestyrelse med Suppleanter havde derfor affattet en Protest- 

' skrivelse til Aktor. Højesteretssagfører Ulf Hansen, i hvilken der 
blev gjort Rede for, at det skete var i nøje Overensstemmelse med 
Foreningens Love.

Dernæst forhandledes om Skibes Optagelse i Foreningen. Det 
havde af og til voldt Bestyrelsen noget Bryderi, navnlig naar Bc- 
sigtelsesmændene ikke var hjemme. Bestyrelsen havde derfor nu 
truffet den Bestemmelse, at alle Udgifter ved et Skibs Syning skal 
bæres af den paagældende Ejer. Hvis Besigtelsesmauden ikke er 
hjemme, paalægges der den paagældende Skibsejer ekstra Udgifter, 
bl. a. Dagpenge, 5 Kr.

Dernæst kom Punkt 1 til Behandling. Det var et Forslag fra 
Bestyrelsen gaaende ud paa at ændre § 2 i Lovene saaledes, at der 
aabnedes Adgang for en Del Skibe, som efter at Søassurancefor
eningen M årstal var ophævet, var ude af Stand til at faa deres 
Baade forsikret. Forslaget vedtoges. Der vedtoges ogsaa en Æn
dring i Lovenes § 5.

Formanden ønskede at kende Medlemmernes Stilling over
for Spørgsmaalet om Optagelse af Tjalke i Foreningen, da der nem
lig i Lovens § 2 staar, at Skibe af almindelig Konstruktion kan op
tages i Foreningen, maatte man gaa ud fra, at saadanne Skibe og
saa kunde melde sig til Optagelse. Spørgsmaalet overlodes til Be
styrelsens Afgørelse.

Til Delegerede til Dansk S e j 1 s k i b s r e d c r i - F o r e n i n g 
valgtes Skibsreder B ø r r e Fries, Navigationsskolebestyrer F. 
Hansen og Skibsreder J. (L J e n s e n, Ærøskjøbing.

For m ånde n oplyste paa Foranledning af en paa A f de
lings Generalforsamling i Odense fremkommen Udtalelse, om at 
Medlemmerne i denne vilde udmelde sig af Dansk Sejlskibs- 

1 r e d e r i - F o r e n i n g, hvis Hovedforeningen ikke vilde give Af- 
i delingen Lov til ikke at holde Dansk Søfartstidende, at noget 

saadant tidligst kan finde Sted næste Aar. Enhver Reder, der er 
Medlem af Søassuranceforeningen, kan nemlig i Følge Lovene ikke 
ndineldo sig af Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g.

De afgaaendc Bestyrelsesmedlemmer Skibbygmester L. J. 
Bager jun. og Navigationslærer H. J. Christensen genvalg
tes med Akklamation. Ligeledes genvalgtes Suppleanterne og Re
visorerne.

Herpaa sluttedes Generalforsamlingen med et Leve for Søas- 
suraneeforeningen Æ r ø.

Havarier og Forlis.

En ubekendt Damper er grundstødt paa Albuen ved Nakskov. 
Skibet har Assistance.

Mere li r, Dpsk. af Esbjerg, kom den 15. ds. paa Grund ved 
Brunsbiittel. Skibet var paa Rejse fra Hamburg til Hjemstedet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Burmeister & W a i n’s Skibsværft afholdtes den 17. 
ds. Prøvetur i Sundet med Damperen »Manchioneal«, Værftets Bygge
nummer 278.

Damperen er bygget for Regning d’Hrr. 0. & A. I r g c n s i 
Bergen, og er bestemt til Banan-Transport fra Vest-Indien.

Hoveddimensionerne er: Længde 255', Bredde 35' 6", Dybde 
23' 6", og Hestekraften 1,800 i. HIC, der opnaaedes en Gennem
snitsfart af 13 Knob i 8 Timer. Et Søsterskib til »Manchioneal«, 
nemlig »Mandeville«, som bygges til d’Hrr. A. F. Klavcness & 
Co., Lysakcr pr. Kristiania, vil om kort Tid ligeledes være klar til 
at gaa paa Prøvetur.

Prøveturen var overordentlig vellykket i enhver Henseende, og 
forløb til den om Bord værende Reders fulde Tilfredshed.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n d e r s e n, Seku
lært, ank. Pillau 20./2. — Alexandra, Nielsen, afg. Burgas
16. /2. til Varna. — Al garve, Borries, ank. Marseille 18./2.
— A n g 1 o Dåne, Wieneke, afg. Bergen 18./2. hertil via Sta
vanger Arend. — A. N. H a n s en, Kruse, ank. Dunkerque 7./2. — 
Antwerpen, Madsen, ank. Antwerpen 16./2. — Arkansas, 
Petersen, ank. hertil 17./2. — A r n o, Gjerløff, ank. Antwerpen
17. /2. — A u r o r a, Fischer, afg. Rochelle 17./2. til Dunkerque. 
—Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. Windau 18./2. til Ant- 
werpeu. — B e i r a, Lunge, ank. hertil 15./2. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. hertil 15./2. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. 
Antwerpen 10./2. — Christian IX, Holm, afg. Konigsberg 19./2. 
hertil. — D agm ar, Bøgvad, pass. Gibraltar 16./2. hertil. — Es
bjerg, Strufve, ank. hertil 20./2. — Florida, Andersen, ank. 
Odense 19./2. — F r e d e r i k, Sørensen, afg. London 18./2. til 
Aalborg. — G a r o n n e, Kroniann, ank. Bordeaux 18./2. — G e- 
orgios I, Sørensen, afg. Libau 18./2. til Hull. — Hellig Olav, 
Holst, al'g. New York 16./2. hertil. — H j el ni, Kyllesbeek, afg. her
fra 16./2. til Danzig. — I. C. Jacobsen, Petersen, pass. Holte- 
tenau 20./2. for Ghent. — J o 1 a n t h a, Simonsen, afg. Antwerpen
19./2. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 14./2. — K c n- 
t u c k y, Andresen, ank. Boston 15./2. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Danzig 19.’2. — K u r s k, Gommesen, ank. Windau 14./2. — 
Leopold II, Christensen, ank. Hull 15./2. — Louise, Larsen, 
ank. hertil 15./2. — L o il i s i a n a, Ørsted, afg. Baltimore 8./2. hertil.
— L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Salonica 18./2. til Konstantinopel.
— Morsø, Nellemann, ank. Kristiania 20./2. — M o skov, Jon 
Jonsen, afg. Livorno 18. til Catania. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. hertil 8-/2. — N o r d j y 11 a n d, Petersborg, ank. hertil 16./2,
— 0. B. S u li r, Jacobsen, ank. Windau 17./2. — Oms k, Harder, 
ank. Libau 16./2. — Oscar II, Hempel, oplagt. — Pensylva- 
n i a, Lissner, pass. Skagen 19./2. for Aalborg. — Perm, Gott- 
hardt, ank. Libau 18./2. — Pregel, Iversen, pass. Holtenau .19./2. 
I'or Antwerpen. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 18./2. for Lon
don. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. hertil 16./2. — Thyra, 
Tramp, ank. hertil 20./2. — Tiber, Bech, pass. Gibraltar i8./2. 
I'or Genua. — T y r, Thaning, ank. hertil 20.12. — U n i t e d 
Stat es, Gotsche, afg. Kristianssand 11. /2. til New York. — Vi
king, Meyer, ank. Arendal 18./2. — Hans Gude ank. Stettin
19.12. — Vad sø afg. herfra 17.12. til Manchester.

C, K. Hansen. A g g e r s b o r g al'g. Windau 11./2. — A in a- 
malienborg ank. Kalundborg 12./2. — Brattingsborg 
afg. Sunderland 4./2. — B ø r g 1 um (Seealia) pass. Konstantinopel 
7./2. — C h asie Mær sk ank. Huelva 8./2. — Dans borg 
ank. Huelva 14./2. — Elsborg af. Cette 16./2. — Esrom 
(Granaria) ank.Rotterdam 15./2. Flynderborg afg. Kjø
benhavn 16./2. — Fredensborg ank. Helsingør 2-/2. — F r e- 
d o r i k s b or g afg. Cardiff 10./2. — F y c n ank. Windau 13./2. 
—G u 1 d b o r g afg. Konigsberg 11.12. — Gurre (Cimbria) ank. 
Huelva 9-/2. — H a m m e r li s h u s ank. Charleston 3./2. — Har
ri Idsborg ank. Aarhus 12./2. — Hundborg ank. Windau
15./2. — H ø n e b o r g ank. Ghent 16./2. — Jelling ank. Wil- 
mington 11./2. — Jo nisbor g afg. Cardiff 16./2. — Jungs- 
hoved afg. Norfolk 23./1. — Jægersborg afg. Genua 11./2.
— K a 11 u n d b o r g ank. Kjøbenhavn 12./2. — Kalø ank. Tene- 
rifl'a 9./2. — Klam penbor g ank. Sousse 11./2. — Kron
borg al'g. Grangemonth 9.12. — Lejre afg. New Orleans 8.12.
— Lilleborg ank. Libau 12./2. — Mars el isborg afg. 
West Hartlepool 4-/2. — N i v i n g s t. o n ank. Helsingør 22./I.
— Næs bor g afg. Windau 10./2. — Peter Mær sk ai'g. 
Tvne 14./2. — Randelsborg afg. Metliil 15./2. — Rosen
borg afg. Blyth 15./2. — Silkeborg ank. Konigsberg 15./2.
— Skakkeborg ank. Libau 11./2. — Skanderborg ank. 
Rouen 10./2. — Skjoldborg ank Genua 11./2. — Skods
borg afg. Huelva 13./2. Spigerborg ank. Hamburg 14./2.
— Stegelbor g ank. Antwerpen 4-/2. — Stjerneborg ank. 
Huelva 11./2. — Søborg pass. Zca 11./2. — Ta ar n borg ank. 
Ghent 15./2. — T u b o r g afg. Huelva 11./2. — U 1 f s b o r g afg. 
Huelva 14./2. — U r a li i e n b o r g afg. Cardiff 11./2. — Vor
dingborg ank. Rouen 10./2. — - 0 r k i I d ank. Newcastle/Tvne
15./2.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Hull 16./2. — London, 
Bom, ank. Windau 14./2. — Pari s, Tholander, ank. Aarhus 11.12. 
B r y s s c 1, Kaas, afg. Kiel 17./2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barry 11./2. — Wien, Boeek 
Hansen, ank. Rotterdam 13.12. — R o in a, v. Thun, afg. Dakar 
11./2.

Frem. Austa, Bagger, ank. Valencia 19./2. — Freja, 
Nielsen, afg. Ghent 19./2. — Vera, Thing, ank. Konigsberg 13.12.

Urania. Urania, Clausen, afg. Hamburg 14./2. — Svend, 
Schmidt, ank. Narvik 9.12.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Win
dau 14./2. — Holland, Poulsen, ank. Windau 15.'2. — Rus
land, Bennetsen, afg. Stettin 17.12. — England, Andersen, afg. 
Hull 17.12.

Europa. E u r o p a. Hamen, ank. Kjøbenhavn 18./2, — F r a n k

r i ff, Friis, ank. Burntisland 17.12. - Belgien, Nielsen, afg. 
London 18. 2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Windau 19./2. — Helene, Sø
rensen, al'g. Reval 12./2, — Sjælland, Svarrer, ank. Seaham
16. /2. — Agnete, Sonnichsen, ank. Konigsberg 18./2. — Her
mi a, Hansen, ank. Antw-erpen 19./2. — Alice, Jørgensen, afg. 
Reval 16./2.

Botnia. R a g n li i 1 d, Schultz, afg. Reval 18./2. — Valborg, 
Hansen, ank. Stettin 18.12. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Antwer
pen 16./2.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg San Feliu 10./2. — 
M a r t li a, Christensen, afg. Hartlepool 18./2. — Elna, Rathje, 
auk. Grangemouth 17../2. — Therese, Pedersen, ank. Tayport
14.12. — Simone, Therkildsen, afg. Sfax 15./2. — Jeanne, 
Olsen, afg. Newport 18./2. — Ver a,. Larsen, ank. Monako 18.12.
— Daisy, Lagesen, afg. Swansea 7.12. — Anine, Leth, afg. 
Bona 14.2. — Kamilla, Løffler, afg. Newport 14-/2.

Det østasiatiske Kompagni. Sam up, Licht, ank. Middles- 
broiigh 18./2. — P a n g a n, Gabe, pass. Gibraltar 14./2. — C h u m- 
p o n, Hansen-Raun, ank. Singapore 17.12. — B i n t a n g, Caroc, 
pass. Gibraltar 14./2. — B a n d o n, Thomsen, afg. Colombo 15./2. 
til Penang. — Catliay, Kruuse, ank. Port Said 16./2. — In
dien, Jensen, afg. Wladivostock 14./2. til Port Said. — Tranqu e- 
b a r, v. Deurs, pass. Perim 3./2. — S i a m, Knudsen, afg. Sabang
8./2. til Hongkong.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, afg. Rotter
dam 15../2. til Kjøbenhavn. — S t. T h o m a s, Hansen, afg. Para- 
maribo 10./2. til St. Thomas. -- S t. C r o i x, Kali, al'g. Portland 
11./2. til St. Thomas.

Skandia. S c li a c h S t e e n b e r g, Theilland, ank. Karrebæks
minde 15./2. — Rim faxe, Wcstergaard, afg. Kjøbenhavn 16./2. 
til Riga. — Sk i il faxe, Faber, ank. Konigsberg 17-12. ■— Gul 
faxe, Petersen, ank. Rotterdam 13.12. — Rød faxe, Vilandt, afg. 
Rotterdam 16.-2. til Kjøbenhavn.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Riga 6./2. til Rotterdam. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Burntisland 17.12. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, afg. Tunis 12./2. til Ghent. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Fredericia 14./2. til Windau. — Ru s s, Petersen, al'g. 
Puerto Borglii 25./1. til Windau. — Wladimir S a w i n, Car- 
stensen, afg. Rotterdam 11.12. til Oran. — Excellence P1 e s k e, 
Rasmussen, afg. Algier 15./2. til Tunis. — M i ch a. » O n t c h o u - 
k o f f, Harboe, afg. Pensacola 27./I. til Buenos Aires. — General
konsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Cardiff 20./1. til Rosario.
— Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Colastine 4./2. — H e 1- 
m er Mø r c li, Thorsøe, afg. Cardiff 19./1. til River Plate. — 
N e w a, Dahl, afg. Colastine 12./2. til Libau.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, afg. Hamburg 14./2. til 
Rochefort. — N e x o s, Basse, ank. Rouen 16./2. — Ellen, A. Han
sen, ank. Bandholm 16./2, — F y 11 a, Christensen, ank. Newcastle
18./2. — Ger d a, Iversen, afg. Hamburg 18./2. til Liverpool. — 
H c b c, Gregersen, afg. Rouen 16. '2. til Goole. — Johanne, 
E. Hansen, ank. Cardiff 14./2. — K a r 1 a, K. Nielsen, pass. l’Ouessant 
14./2. for Ceuta. — Laura, P. Pedersen, ank. Mariager 18./2. — 
Marie, Jessen, ank. Methil 17./2. — Dagmar, Matbiasen, afg. 
Nantcs 17.12. til Neatli Abbey. — N e r in a, Mikkelsen, ank. Ham
burg 15.12. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 14./2. til Granton.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Sierra Leona 18./2. — Nelly, 
Clausen, ank. Tynen 14./2. — F a n n y, Eriksen, pass. Gibraltar
17.12. for Færøerne, — Lilly, Nielsen, afg. Antwerpen 13./2. til 
Genua. — A1 c x y, Uldall, ank. Nantes 15./2. — Dagny, Søren
sen, afg. Caen 17.12. til Swansea. — Marv, Bang, afg. St. Brienc
17. /2. til Hamburg.

Ærø Emanuel, Bager, ank. Sable d’Olonne 15./2.

Sejlskibe.
Ærø. H. C. Gru b e, Svane, afg. Cadiz 7,/2. — J. K o f o e d, 

Andersen, ank. Fowev 14-/2. — II. C. Christensen, Frederiksen, 
ank. Maracaibo 14./2. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Dysart 
14./2. — M. Hay, Petersen, ank. Yarmouth 14./2. — Claudia, 
Aaberg, ank. Liverpool 14./2. — H e r t h a, Krull, ank. Setubai 
14./2. — Diana, Hansen, ank. Boness 15./2. — Y r s a, Hansen, 
ank. Malmø 16./2. — M a r t h i n g, Friis, ank. Lungebugt 16./2.
— Saga, Olsen, ank. Gøteborg 16./2. — No r m a, Christensen, ank. 
Nakskov 16./2. — Esther, Fabrieius, ank. Ceuta 15./2. — H y d r a, 
Christensen, ank. Holinestrand 17./2. — Hebe, Clausen, afg. Va
lencia 11./2. til S.t Ybes. — Niels, Bager, ank. Nykjøbing S.
16./2. — Rise, Bager, ank. Amsterdam 17/2. — F r e y, Koek, 
ank. Korsør 18./2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. Februar 1911. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Søforhør. — »Vikinger«. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlin
ger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø benh avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julias F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
F r ede r-iks h a v n. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres. 

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1x62

Alt. Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbing M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien, i

T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed ?• s

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » g-
N. P. Hansen, g *

Cron-tadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher&SønsEt1f.
Skibsmæglere.

Sejl- og Dampskibsbefragtning.
Havari-Kommissionærer.

København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
Telijr.-tdr.; „Votlhelm", Lovlig.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „S»borg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladtess: Stiifvarclorbund, Kramfors. —Rikslelcfon : N:o C, Språngsviken. | 

Postadresse Språosgviken. |
dlemmar paa nlla lastlageplatser inom foljande distrikt:

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen tilllior Svenska Arbelsgifvarefdreningen. —
—Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

mod 1. Prioritets Panteret. 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telegramadr.: 

Berg-Nexø.Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Teir. 46. Tell. 6.

Kommissioner udførea. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarie 
Mejlgada Nr. 26, ved Havnen.

„GIDEON"
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

Dansk Søfartstidende**
.Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

»>
har Telegramadresse

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkoutorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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8
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 16. Kjøbenhavn, Fredag den 24. Februar 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

li Blakes Kedler
Hlgclnaons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Ournml 

og Læder
Manilla — WIrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllagerNr.il.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp- og SlaalLraadslougværks-Fabrik

Kanders
Tougværk åf Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod
vel 7,11 oz.

Jærn

Compositioner

-. Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
ur

Bunkers og Lastru

Telefon
5801

m

• Leverander til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloydu.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige last« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresac TeletOD-N»
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (^kreditiver paa alle 
rtørre Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafisk« 33« 
befalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i KJtbenhivn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Teiefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet; Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpne.s.,
Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Amaliegade.

Aeoommodation for IB Steamers 
AT THÉ SAME TIME'

FrllagerNr.il


Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8l/2.

Helligdage Kl. 10.

Skib til Salg.
Motorskonnert „Rudolf" af 

Marstal, der maaler 38”/100 
Netto Reg.-Tons,60”/,00 Brutto 
Reg.-Tons, laster 105 Tons 
dw., Klasse 3. 3. 1. 1. for 16 
Aar, godt udhalet, er til Salg, 
naar Handel kan ske snart. 
Nærmere ved Henvendelse 
til Ejeren

C. R. A. Christensen, 
Niels .Tuelssade 10, Marstal.

forhen Martin NisBon
S k ibspro viantering

Lager af Manilla- og Hampfougværk 
Nyhavn 53.

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. i o

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Fagat heobaraadi 

Reol og billig Betjening garanteres.

□

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddraø af den ældre Lovølvnlnø,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

KjøbenhavnsgSkipperforening 
afholder den i Vedtægternes^§T21 fastsatte ordentlige 
Generalforsamling Mandagen den 27. Februar d. A. Kl. 3 
Eftermiddag iWittmacks Lokale, Holmens Kanal Nr. 17, 
hvor, foruden de sædvanlige Sager, vil blive foretaget:

1) Valg af 3 Repræsentanter.
2) Valg af 2 Revisorer og 2 Suppleanter.

De reviderede Regnskaber over Foreningens og Stif
telsens Indtægter og Udgifter saavelsom Legatregn
skaberne for 1910 ville ligge til Eftersyn paa Forenin
gens Kontor hver Søgnedag fra Kl. ll'/2—2 fra den
1. Februar d. A., fra hvilken Tid den trykte Fortegnelse 
over Foreningens financielle Status vil kunne afhentes 
paa Foreningens Kontor.

Opmærksomheden henledes paa, at efter de nye 
Vedtægter kunne Medlemmer, der ere paa Rejse eller paa 
Grund af Alder eller Svagelighed er forhindrede i at 
møde ved Generalforsamlingen, deltage i Valget ved Af
givelse afStemmeseddel under Iagttagelse af de i Vedtæg
ternes § 21 nærmere angivne Regler.

Kjøbenhavn, den 11. Januar 1911.
P. B. V.

A. V. Knudsen.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Bestyrer af det skandinaviske 
Sømandshjem i Hull.

Pladsen som Bestyrer bliver ledig den 1. April og ønskes 
besat med en middelaldrende gift Mand uden Børn, helst en 
tidligere Skibsfører eller Styrmand. Nærmere Oplysninger 
ved Henvendelse til Lodsinspektør Kapt. P. Paulsen, Kastels
vej 27, København.

Officielle Bekendtgørelser.
Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,J.

Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling. Telf. 8946.

Auktion over
en Skonnert og Bjergningsmateriel.

Aar 1911, Tirsdagen den 28. Februar, Formiddag Kl. 10, 
bliver efter Begæring af DragortKonununalbestyrelse paa Havne
pladsen 1 Dragar, ved offentlig Auktion bortsolgt: En Bjerg
ningsskonnert, et Dykkerapparat, 2 Ankere med Kæder, 2 
Kædepumper, 1 —6*/a Tm. Manilla Kabel, 1—51/, Tm. Hamp 
do., ca. 20 firk. Ballastkurve med Stropper, Jern- og Træ
skuffer, 2 store Slagpumper, 2 mindre do., en Del gi. Jern, 
nogle gi. Sejl og Tovværk.

Effekterne er til Eftersyn ved Henvendelse til Strand
fogden i Dragør 2 Dage forinden Auktionen.

Betalingen erlægges til Birkefuldmægtig cand. juris 
P. Svarrer her paa Kontoret, der giver ham bekendte og 
vederhæftige Købere Kredit i 6 Uger.

Amager BirkB Kontor, den 16. Februar 1911.
Øllgaard.
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Kjobenhaim. den 24. Februar lul 1.
Mønstringskontorets Virksomhed i 

Aaret 1910. Mønstringskontoret i Kjøbenhavn har i 
1910 forelaget Mønstringer til 3,513 Skibe, hvortil er møn
stret ialt 35,723 Mand.

Mønstringerne fordeler sig saaledes:

Paamønslrel til Dampskibe .......................... 15,620 Mand.
— - Sejlskibe ............................... 863 —

Afmønslret fra Dampskibe ........................ 12,702 ■—
— - Sejlskibe ............................... 807 —

Ommønstret til Damp- og Sejlskibe............. 5,731 —

Ialt............ 35,723 Mand.

Samtlige udfærdigede Bemandingslister, ialt 1,144 er 
udfyldt af Kontoret; ligeledes er samtlige til Paa- og Om
mønstringer svarende Afregningsbøger, ialt 18,578, udfyldt 
af Kontoret.

Afregning mellem Skibsfører og Mandskab er fore
tagen for 41 Mand, hørende til 24 Skibe, med el Beløb af 
Kr. 3,104.12. Desuden er til »Ikke Værnepligtige« og Ud
lændinge udstedt ialt 1,810 Søfartsbøger.

Vi har modtaget følgende:

Et Procesfond. Dette Spørgsmaal drøftes i 
denne Tid paa alle Møder, i Pressen, og Mand og Mand 
imellem blandt os Skibsførere, og der er jo delte Menin
ger om, hvorledes det skal ordnes. Først skal der jo 
betales et Kontingent pr. Ton og et pr. Medlem, hvor 
stort eller hvor lille, dette bliver, er for mig en underordnet 
Sag. Dernæst kommer Spørgsmaalet, hvorledes Sagen 
skal ordnes, naar det drejer sig om Proces, og her mener 
jeg, at 25 pCt. af de ved en Proces vundne Penge maa 
tilfalde Fondet, men jeg vil ogsaa have, at der skal betales 
25 pCt. af de Udgifter, som falder paa en tabt Proces 
til Fondet, ellers vil der indløbe alt for mange tvivlsomme 
Sager. Vi er jo alle klar over, at vi kan faa en Masse 
Processer, da vi Skibsførere saa ofte bliver misbrugt, men 
det er jo ikke al Tid, en Proces vil falde ud til vor Fordel, 
selv om vi mener al være i vor fuldkomne Ret, og vi maa 
være meget varsomme med at gaa til Proces, naar vi ikke 
har fuldstændig klare Papirer og en rigtig Handlemaade 
al gaa efter. Kommer vi først til al tabe en og anden 
Proces, da laber Procesfondet snart sin Anseelse saavel 
blandt os Skippere som blandt vore Kontrahenter.

N. C. Christensen, 
Galease »Odin«.

Vi har modtaget Nordisk Skibsrede r-K a 1 e n- 
der 1910—1911, Afdeling Danmark og Norge, 
forlagt af et Interessentskab og udgivet af Carl II. E n- 
gelhart i Krisliania. Denne Bog, som sikkert vil være 
en velkommen Ilaandbog for Skibsredere, Skibsførere, 
Mæglere og andre Søfartsinteresserede, indeholder Oplys
ninger om Havneforhold, Skibsudgifter, Handels- og Sø
fartsforhold, Søforsikring, Skibbyggeri m. m. i de nordi
ske Havne. Hvis Haandbogen vinder den fornødne Til
slutning, vil den blive forisat og holdt a jour ved ny 
Udgave, naar Forholdene maatle kræve det. Bogen inde
holder desforuden en Fortegnelse over No rdisk Skibs
rederforenings Medlemmer i Danmark og Norge, 
over The Baltic and White Sea Conference’s 
Medlemmer og Mæglere, saml Meddelelse om og Medlems
fortegnelse over Norges Rederforbund.

U d e n r i g s m i n i s t e r i e t m e d d e 1 e r:

K a r a t æ n e f o r a n s l a 1 t n i n g c r. Det græske 
Udenrigsministerium har underrettet Generalkonsulatet i 
Athen om, at:

1. Skibe kommende fra Suez og Beyruth paalægges Læ
geundersøgelse og

2. det forbydes Pilgrimme, der kommer fra Mekka, at 
gaa i Land, saa længe de Skibe, hvormed de ankom
mer, midlertidig ankrer op i græske Havne.

Stor Mulkt for Smugling af Opium. Et 
norsk Dampskib »Brand« blev, som tidligere meddelt (se 
Dansk Søfartstidende Nr. 89, 1910), dømt til en Mulkt af 
96,000 kinesiske Dollars, eller c. 163,200 Kroner, af Told
myndighederne i Saigon, fordi en Mand af Besætningen 
havde smuglet Opium i Land i denne Havn. Da Skibets 
Rederi og Assurandører (Rederiet havde nemlig tegnet 
Forsikring imod den Slags Tab) protesterede imod denne 
uhyre Mulkl, der var lige saa stor som hele Skibets Værdi, 
tilbød Toldmyndighederne at ordne Sagen i Mindelighed, 
imod at Rederiet betalte en Mulkl paa 40,000 Dollars. 
Dette Tilbud blev dog heller ikke modtaget, hvorfor Sagen 
blev indanket for den koloniale Appelret. Rederiet har 
nu meddelt »Norges Sjøfartstidende«, at det har modtaget 
et Telegram fra Saigon om, at Appelretten har nedsat 
Mulkten til 15,000 Dollars. Det er dog ikke sikkert, at 
Rederiet og Assurandørerne vil erklære sig tilfreds med 
denne Dom, der synes urimelig haard for en Forseelse, 
som uden Rederiets Vilje eller Vidende er begaaet af en 
Mand af Skibets Besætning. Rederiet har derfor telegra
fisk rekvireret Dommens Præmisser for muligvis at ind
anke Sagen for Kassationsrellen i Paris.

Delle Tilfælde er jo imidlertid af en meget alvorlig 
Art og maner Skibsførerne til den største Paapasselighed 
overfor Forsøg fra Skibsbesætningernes Side paa at 
smugle Opium i Land i fremmede Havne.

Admiral B r u u n s Minde. Paa et i Søndags 
afholdt Møde i Anledning af det paatænkte Mindesmærke 
og Mindelegat for afdøde Kontreadmiral Carl Bruun 
havde der indfundet sig mange tidligere Elever, Lærere 
og Førere af »Georg Stage«.

Danselærer Rasmussen takkede for den Tilslut
ning, hvormed Tanken var mødt. Admiral Hansen 
fremhævede den store Betydning, som Bruun havde haft 
for »Georg Stage«s Virksomhed, som han stedse lige til 
sin Død havde omfattet med den største Kærlighed.

Der blev derefter valgt en Komité paa fjorten Med
lemmer for at føre Sagen frem for Offentligheden og 
iøvrigt arbejde for dens Løsning.

Uniled Ståle s’ Grundstødning. Kjøben
havn, 21. Februar. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten 
tilkendte i Dag Kaptajn N. Jespersen paa samtlige 
Bjergeres, hovedsagelig D. F. D. S.’ Vegne en Bjergeløn 
paa 80,000 Kr. for Bjergning af Dampskibet »United Sta- 
les«, der den 4. Juni i Fjor grundstødte i Kristianssand 
Fjord og bjergedes af D. F. D. S.’s egne Skibe, særlig 
»Bryderen«. De positive Udgifter ved Bjergningen var c. 
10,000 Kroner.

Sejladsen paa S u e z k a n a 1 e n. I Aaret 1910 
har tilsammen 34 danske Skibe med 77,483 Netto Reg.- 
Tons passeret Suezkanalen.

Ialt passeredes Kanalen af 4,525 Skibe med 13,830,478 
Nello Reg.-Tons.

Stiftelsen Bombebøssens Direktion har paa et 
i Gaar afholdt Møde ansat fhv. Skibsfører i kgl. Grøn
landske Handel, William Søeby, som Inspek
tør ved Stiftelsen i afdøde Kaptajn Bartrams Sted.
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Dødsfald. Forhenværende Kontorchef i »Det for
enede Dampskibsselskab«, Løjtnant L. D. N ø r r e g a a r d, 
er den 18. ds. afgaael ved Døden i en Alder af c. 73 Aar.

Nørregaard, der førsL havde været Officer, traadte i 
1866 ind i D. F. D. S.’s Tjeneste og avancerede snart op 
lil al blive Chef for den indenlandske Afdeling, hvilken 
Stilling han beklædte til 1902.

Dødsfald. Fhv. Lodsinspeklør, Kommandør C. 
Il o 1 b ø 11 er den 22. ds. afgaaet ved Døden, 83 Aar gi.

Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, den 22. Februar.

Tyske Farvande.
Mern el: Søen isfri. Indløbet: sammenpakket Sjap

øg Kvadderis. Reviret: lil Vinterhavnen isfri, derfra Pakis, 
Rende holdes aaben af Isbryder, Skibsfart kun mulig med 
Isbryderhjælp.

Pillau: Havnen: løs Sjap- og Kvadderis. Reviret: 
Skibsfarten helt lukket. Søkanalen: kun mulig med Is
bryderhjælp.

N e u f a h r w a s s e r: Sammenpakket Sjap- og Kvad- 
dersis, Skibsfarlen vanskelig; for Sejlskibe kun med Bug
serhjælp.

S w.i n e m ii n d e: Isfri.
Svenske Farvande.

Ørsk lir: Usiglbart.
S 6 d e r a r m: Soderarm—Furusund: isfri.
Sand h am n: Isfri. Fra Sandøfjord lil Stockholm: 

Isrende.
Siroms I ad: Idefjorden: Svær Faslis, Skibsfarten 

kun mulig med Isbryderhjælp.

Passeret Mast. Føreren af Dampskibet »Baron 
Stjernblad« meddeler, at han paa Rejsen fra Windau til 
Holtenau paa 57° 15' N. Br. og 20° 40' 0. Lgd. passerede 
en med Beslag drivende Mast, tilsyneladende ikke fast i 
Vrag.

Havne for holdene ved Kron stad t. Fir
maet II an s Smith i Kronstadt bekræfter i Skrivelse 
af 14. ds., hvad allerede fra anden Side er meddelt, at 
den Belejringstilstand, der for nogle Aar siden blev er
klæret i Kronsladt, er ophævet fra 1. Januar d. A. (gi. 
Stil) og afløst af den saakaldle »forstærkede Beskyttelse«. 
Samtidig er de for Belejringslilslanden udstedte obligato
riske Bestemmelser for Havnearbejdet ophævet og erstat
tet af ny Bestemmelser, som er fasisat af Byens Guvernør.

Der tør derfor ved Navigationens Genaabning ventes 
den største Imødekommenhed fra Autoriteternes Side med 
Hensyn til Losse- og Laslearbejderne i Kronsladt, hvorfor 
Rederierne tør paaregne den tidligere hurtige Ekspedition 
af Dampskibene i denne Ilavn.

Sø- og Handelsretsdom.
Dom i S. S. Nr. 105/1910, afsagt den 29. December 1910. 

Kaptajn A. S. J o h a n s s o n, Fører af Skonnerten »Niels 
Juel«,. mod Kaptajn J. E. P e 11 e r s s o n, Fører af Skon
nerten »Ida«.

Søndag den 10. Juli 1910 om Morgenen Kl. c. 71/?,: 
skele der paa Yderreden en Kollision mellem de to sven
ske Skonnerter »Niels Juel«, hjemmehørende i Smøgen, og 
»Ida«, hjemmehørende i Halmstad. Det førstnævnte Skib, 
der maaler 123,44 Netto Reg.-Tons og var paa Rejse fra 
Riga til Frederiksstad med en Ladning Planker, hvoraf en 
Del paa Dækket, laa ved den angivne Tid til Ankers 
mellem Trekroner og Kosten paa Middelpult. Vinden 

var nordlig eller nordøstlig, Strømmen sydlig, og Skibet 
laa opsvajet med Stævnen mod NØ. til N. Skonnerten 
»Ida«, der maaler 74,09 Netto Reg.-Tons og var paa Rejse 
fra Karlshamn til Lemvig med en Ladning Brædder (lige
ledes med Dækslasl), kom krydsende op fra Drogden.

De nærmere Omstændigheder ved Kollisionen maa 
eller det Oplyste antages at være følgende:

I Nærheden af »Niels Juel«, søgte »Ida« at stagvende, 
men Forsøget mislykkedes, og »Ida« gik nu i Stedet for 
al søge at komme agten om »Niels Juel« saa tæt foran 
om »Niels Juel«, at Faren for en Kollision blev overhæn
gende. Af Frygt for en saadan Kollision lod »Ida« Styr
bords Anker falde. »Ida« gik klods foran om, men dog 
hell fri af »Niels Juel«s Klyverbom. Efter at den var 
kommen forbi, standsedes den imidlertid af sit Anker, 
som synes at være slæbt et Stykke med, men derefter at 
have fisket »Niels Juel«s Ankerkæde. »Ida« dreves nu 
af Vinden ind mod »Niels Juel«, saaledes at »Ida«s Styr
bords Laaring kolliderede med »Niels Juel«s Bagbords 
Side midtskibs og skurede ned langs denne. »Ida« stak 
ud paa sin Ankerkæde og kom efterhaanden agtenfor 
»Niels Juel«, hvor den blev liggende med Ankeret ind
filtret i »Niels Juel«s Ankerkæde.

Efler en Timestids Forløb signalerede »Niels Juel« 
efter Bugserbaad. Da denne var kommen lil Stede, søgte 
man paa »Niels Juel« at faa »Ida«s Anker løs fra »Niels 
Juel«s Kelling, men da delle ikke lykkedes, stak man 
uden Forhandling med »Ida« og uden at lænke paa at 
sætte en Bøje paa »Niels Juel«s Anker dette med 30 Favne 
Kæde fra sig og lod »Niels Juel« bugsere ind i Kalkbrænde
rihavnen. Der førtes i de første Ire Dage derefter Forhand
linger med »Ida«s Fører om Erstatning, ligesom man for
gæves med »Ida«s Hjælp søgte at finde »Niels Juel«s An
ker og Kæde, som nu var gaaet løs fra »Ida«s Anker. 
»Niels Juel«s Fører gjorde ikke Skridt lil at optage lov
ligt Skøn over den Skade, »Niels Juel« havde lidt, og For
handlingerne med »Ida« endte uden noget Resultat. »Ida« 
afsejlede den 13. Juli til sit Bestemmelsessted Lemvig. 
Samme Dag afgav »Niels Juel«s Besætning Søforklaring 
her ved Retten, hvorhos to ganske privat antagne Mænd 
uden nogen Autorisation besigtede »Niels Juel« og gav 
den Sødygtighedsaltest, »Niels Juel« blev liggende yder
ligere et Par Dage, anskaffede sig et nyt Anker med Kæde 
og afgik omsider til Frederiksstad. Her fik man .— uden 
Varsel til »Ida« — ved Sørettens Medvirkning foretaget 
Syn over Skibet. Der konstateredes forskellige Mangler, 
der vurderedes til 515 Kr., men der udtaltes intet om, 
hvorvidt disse Mangler kunde antages at hidrøre fra det 
her omlalte Sammenstød, og dettes nærmere Omstændig
heder ses ikke at være fremstillet for Skønsmændene. I 
Kjøbenhavn havde et herværende Assurancekontor, der 
mente at repræsentere Assurandørerne,ladet Skibet under
søge ved en sagkyndig Repræsentant, og han anslog den 
ved Sammens I ødet skele Skade — en ganske overfladisk 
Beskadigelse af Rælingen — til kun at andrage c. 60 Kr.

»Niels Juel«s Fører lod den 23. Juli i Medfør af 
Plakat 30. November 1821 i Lemvig foretage Arrest i 
»Ida« for et Beløb af Kr. 1,421.97 — til hvilket Beløb 
han da ansatte sin Skade — og paabegyndte Forfølgnin
gen der. Senere enedes Parterne om at indbringe Sagen 
for nærværende Ret, saaledes at Citanten forpligtede sig 
lil ikke her al paaslævne et større Beløb end Kr. 1,421.97 
med Renter og Omkostninger. Citanten paastaar herefter 
den fornævnte Arrest i »Ida«, der senere er bleven relakse
ret, imod al Indstævnte som Sikkerhed har deponeret 
Kontrabog Nr. 3967 med Lemvig Bank af Paalydende 
1.500 Kr., stadfæstet som lovlig gjort og forfulgt og sig 
kendt berettiget til for de fornævnte Kr. 1,421.97 med 
Renter og Sagens Omkostninger at lade foretage Udlæg 
i den stillede Sikkerhed. Indstævnte paastaar sig princi
palt pure frifunden, subsidiært mod Betaling af en saa
dan mindre Erstatning, som Retten maatte finde hjemlet, 
og sig tillagt Sagens Omkostninger.
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Under Sagen har Citanten opgjort og specificeret sit 
Krav saaledes:

1) Betaling af Bugserbaaden for Indhjergning lil 
Kalkbrænderihavneri Kr. 100, 2) Skibsmæglerens Regning 
for Klarering m. in. Kr. 54.18, 3) Betaling for Søforkla
ring Kr. 13.89, 4) Betaling for den private Besigtelse Kr. 
30.00, 5) Betaling til en Skibsforretning for Anker og 
Kæde Kr. 235.00, 6) Regning fra Indehaveren af denne 
Forretning for forskellig Assistance Kr. 102.00, 7) Assu
rance af »Ida« (»Niels Juel«s Fører assurerede sin Inter
esse i »Ida«) Kr. 16.00, 8) »Landgangspenge« for Kaptaj
nen i fem Dage Kr. 50.00, 9) Skibets Skade Kr. 515.00, 
10) Tidstab fem Dage i Kjøbenhavn Kr. 300.00, 11) Tids
tab fire Dage i Frederiksstad Kr. 148.12, 12) Besigtelse og 
Legalisation sammesteds Kr. 48.00.

Hvad først angaar Skyldspørgsmaalet, vil der ikke 
kunne, gives Indstævnte Medhold i, at Sammenstødet 
skulde kunne betragtes som hændeligt eller Skylden ikke 
tilstrækkeligt oplysl til Paalæg af Erstatningspligt i Med
før af Sølovens § 220. Retten maa efter det oplyste 
ansej del for utvivlsomt, at »Ida« udelukkende bærer 
Skylden for Sammenstødet og derfor er erstatningsplig
tig overfor Citanten for alle de ved Sammenstødet virke
lig forvoldte Skader og Tab.

Med Hensyn lil den af Citanten opstillede Specifika
tion af Tab og Udgifter bema-rkes, al Posterne 1, 2 og 3 
findes al maatte tilkendes Citanlen som af denne paa- 
slaaet. Det maa under de foreliggende Omstændigheder 
anses for højst naturligt, at »Niels Juel s Fører log Bug- 
serhjivlp. saml al han midlertidig lod sig bugsere ind i 
Havnen, hvor Skibet eventuelt kunde blive undersøgt, 
samt at han lod oplage Søforklaring. Da Citanlen ikke 
har ladet afholde en lovlig Synsforretning; men kun bal
ladet foretage en ganske privat og for nærværende Sag 
ganske betydningsløs Besigtelse, vil han ikke kunde faa 
det hertil medgaaede under Post 4 anførte Beløb erstattet 
hos sin Modpart. Hvad Ankeret og Kæden angaar (Post 
5), findes Citanten ikke at have Krav paa at faa det fulde 
Beløb erstattet, da der ikke fra »Niels Juel«s Side er 
truffet de fornuftige og nærliggende Forholdsregler til 
Redning af del gamle Anker med Kæde. Han burde ikke 
have slukket disse Genstande fra sig uden al sætte en 
Bøje paa. Delte havde ikke værel særlig vanskeligt, og 
de Grunde, der af Citanten er anført for ikke at have gjort 
det, maa betragtes som betydningsløse. Da det imidlertid i 
ethvert Tilfælde vilde have været forbundet med en vis 
Bekostning at faa Ankeret fisket op, findes der i denne 
Forbindelse at kunne tillægges Citanten et Beløb, der 
kan bestemmes til 75 Kr. Posterne 6 og 7 maa blive 
Indstævnte ganske uvedkommende, og Post 8 kan næppe 
være alvorlig ment. Hvad Hovedposten — Post 9 — an
gaar, den »Niels Juel« direkte tilføjede Skade, vil der ikke 
kunne være Tale om at tilkende Citanten de af ham 
forlangte 515 Kr. Citanten burde straks efter Sammen
stødet have ladet afholde lovformelig Skønsforretning, og 
naar dette ikke var sket, burde han i al Fald have varslet 
Modparten til del i Frederiksstad afholdte Skøn og af
æsket Skønsmændene en Udtalelse om, hvorvidt de en
kelte af dem iagttagne Skader kunde antages at stamme 
fra den stedfundne Kollision. Som Sagen foreligger, 
haves der ingen Vished for, at de paagældende Skader 
ikke for en større Del kunde have været til . Stede inden 
Kollisionen eller kunde stamme fra Rejsen til Frederiks
stad efter Kollisionen. Da det imidlertid paa den foran 
nævnte Maade her i Byen er konstateret, at Kollisionen 
har bevirket en vis mindre Skade, findes Indstævnte at 
maatte erstatte denne med det fornævnte Beløb af 60 Kr. 
Som en Følge af det nu anførte maa Posterne 11 og 12 
blive Indstævnte uvedkommende. Hvad Post 10 angaar, 
skønnes Indstævnte højst at kunne dømmes til at erstatte 
tre Liggedage efter Sølovens Regler om Erstatning for 
saadanne eller med ialt Kr, 111.09.

Ialt vil der saaledes være at tilkende Citanten Kr.

414.16 med Renter deraf som paaslaaet og Arrestforret- 
ningens Omkostninger, som dog kun findes, at burde be- 
tales med. 35 Kr. Sagens Omkostninger findes under] 
Hensyn lil Cilanlens overdrevne Erstatningsfordring at' 
burde hæves.

| Søfolks Ulykkesforsikring.
Afgørelse af Arbejderforsikringsraadet. .

! Drift s ulykke e.f te r Lov af 1. April 1905? 
En 50-aarig Styrmand paa en Skonnert omkom den 15. 
August 1910 ved en i hans Lukaf opslaael Ildløs, medens 
Skibet henlaa i Havn (se Dansk- 'Søfartslidende Nr. 62 
1910).

Ved del i Anledning af Ulykkestilfældet optagne 
Poliliforhør oplystes følgende: Søndag deri 14. vår' hele 
Besætningen med Undtagelse af Afdøde i Land- orri-Åf- 
lenen; til Kl. 10 havde Styrmanden Besøg'af en Styrtnahd 
fra en nærliggende Skonnert; da hari Kl. c. 10 forlod 
Afdøde, var denne fuldstændig ædru; Kl. c. 1,30'beriiær-- 
kedes Ildløs i Skibet-fra Styrmandens Kahyt, og mafi 
fandt da Styrmanden liggende død i sin Køje.

I Styrmandens Køje fandtes Hovedet af en -forkullet 
I Shagpibe, og saavel Over- søm Underdynen, var paa dette
■ Sted stærkt forbramdt; under Køjen var to Rum, af disse 
i var Rummel ved Køjens Hovedende stærkest forbrændt; 
! i delle Rum henstod Pelroleumsiarit'errier.

Ved Arbejdefforsikringsraadels Afgørelse den 1. Ok: 
lober 1910 henførles Tilfældet under Loven oni Søfolks 
Forsikring af 1. April 1905, og. der tildelles Enken 2,800 
Kroner. '.-

Det vedkoriimende Forsikringsselskab indankede den 
I trufne Afgørelse for Indenrigsministeriet, idel Selskabet 
I formente, dels al Ulykkestilfældet maalle antages at være
■ bevirket ved Forulykkedes egen grove Uagtsomhed, dels
■ at det ikke var hidført véd Søfartsvirksomhedens .Drift 
I eller ved de Forhold, under hvilke denne foregaar.

I sin Erklæring til Ministeriet i Anledning af Indank
ningen udtalte Raadel, al del efter de foreliggende Oplys
ninger ikke var muligt al afgøre med nogenlunde Sikker
hed, hvorledes Ilden var opslaael; Ilden kunde tænkes op- 

i staael i Rummet under Køjen ved Ilenkaslning af en 
] Tændstik, eller ved at Afdøde har røget i Køjeri, og en 
i Gnist fra Piben antændt Dynen, men Muligheden af, at 

den er opslaael paa anden Maade kan ikke udelukkes; 
efter det oplyste er der ikke tilvejebragt, særlig- Sandsyn
lighed for, at Ilden skyldes Rygning i Køjen, saaledes kan 
det dér fundne Pibehoved vel tænkes før eller Junde'r 
Ildens Opkomst, at være'falden ned i Køjen fra nogle-ved 
Siden af denne- ophængte Klæder. --Raadet skønner'her
efter ikke, at der er oplyst noget til Støtte, for, ab.Styr
manden ved grov Uagtsomhed har hidført Døden..'

Selv om "det var godtgjort, at Ilden var forqarsaget 
ved Tobaksrygning, formente Raadel, at detidog ikke,vilde 

I holde for, at der var udvist grov Uagtsomhed, idel Ry'g- 
' riing i Kahyt næsten altid finder Sted og næsten aldriger 
j forbudt, og derfor ikke kan betragtes som. en'saadan 

Tilsidesættelse af almindelige Forsigtighedsregler, som 
Raadet formener maa foreligge, for-at der kan siges at 
være udvist grov Uagtsomhed. ' . -

Med Hensyn til, at Ulykkestilfældet efter Selskabets 
Formening ikke kunde anses bevirket ved Virksomhedens 
Drift eller ved de Forhold, hvorunder denne foregaar, 
udtalte Raadet, at Loven ikke kunde antages kun a't-prir- 
fatte Ulykkestilfælde, der indtræffer ved egentlig Virk
somhed i Skibets Tjeneste; Søfolk, der bor om Bord, i 
Skibet, og som saavel under Arbejdet som i deres Fritid 
er omgivne af de Farer, der. følger med Søfartsvirksom
heden, maa nødvendigvis under hele deres Ophold om 
Bord være forsikret mod Følger af Ulykkestilfælde, der
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skyldes Skibels Drift eller Driftsforholdene. Dernæst maa 
et Ulykkestilfælde komme ind under Loven, ikke alene 
hvor Driften eller Driftsforholdene er eneste Aarsag til 
Ulykken, men ogsaa, hvor disse har været væsentlig med
virkende lil Begivenheden; i det foreliggende Tilfælde maa 
det anses for givet, al Styrmandens Ophold i del snævre 
Køjertim, hvor Ildløs let opstaar og vanskelig bekæmpes 
pg Rummel hurtig fyldes med Røg, for en væsentlig Del 
har bevirket, at Styrmanden omkom.

Ved Skrivelse af 6. December 1910 tiltraadte Mini
steriet Raadels Afgørelse.

(Tidsskrift for Arbejderforsikring«.)

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende har der været fragtet lidt mindre 
i den forløbne Uge end i de nærmest foregaaende, navn
lig fra Sortehavet, hvor Isvanskeligheder har hæmmet 
Forretningen noget for flere Havnes Vedkommende, men 
de sidste Beretninger gaar ud paa, at mildere Vejr er ind- 
traadt, og der ventes snart at ville blive mere Liv. Der 
er intet Steds indtraadt Forandringer af særlig nævne
værdig Betydning, og del maa betragtes som el godt Var
sel, at Kulfragterne lil Middelhavet, Øerne etc. holder sig 
saa godt, som de gør. Selvfølgelig maa man ikke glemme, 
at Ekspeditionerne i Wales er langsomme for Tiden, at 
Bunkerkul er dyre, og at del hjemgaaende Middelhavs
marked ligger daarligl, men under lignende Forhold i 
Fjor, var Kulfragterne dog en Del lavere. Fra NikolajefT 
belalles sidst 9/3 Weser, 9/6 Hamburg og fra Novorossisk 
eller Theodosia 8/10% N. C., 9/4%. Hamburg, all med J 
Annullering 5. Marts. Fra Azow sluttedes en 7,000 Tons . 
Baad pr.. 25. Marts/25. April lil 9/6 Rotterdam, 10/ Ham
burg. Østen er fast paa Basis af 23/9 O. C. for Ris fra 
Birma pr. Marts, 18/ Ti 18/6 Dødvægt fra Bombay til 
udsøgt Havn pr. Maj. Kalcutta betalte 23/ for Jule til 
Dundee, 20/6 Dødvægt. Fra Nordamerika er der kun 
sluttet meget lidi. Ogsaa La Plata er særdeles stille. 
Der belaltes sidst: 9/3 O. C. Buenos Aires/U. K. eller 
Kontinentet, 9/9 Marseilles, 9/ O. C. Rosario/U. K. eller 
Kontinentet og 10/3 Bahia Blanca/Marseilles, alt pr. 
prompt. Kulfraglerne udefter er temmelig uforandrede 
og der blev fra CardifT betalt: 15/6 Para, 18/ 5 18/3 River 
Plate, 18/7 Bahia Blanca, 19/ Rosario og 21/ Sanla Fe 
eller Parana. I andre Retninger betaltes der fra Cardiff: 
5/9 Lissabon (1,500), Frcs. 8% Ti 9 Marseille, 7/7% å 7/9 
Genua, 7/9 Livorno (1,800), 5/3 Malta (2,800), 7/1%, 
Piræus (5,200), 7/3 il 7/6 Aleksaridria, 7/6 Las Palmas 
(3,000), 7/9 Madeira (1,800) og 9/ Kap Verdiske Øer 
(6,300). Østersømarkedet er megel flovt, da kun faa
Havne er tilgængelige. Riga har Grund af Is-Risikoen 
sluttet enkelte Baade til 1/ Havrebasis Rotterdam, Mk. 6 
A 6% pr. 1,000 Ko. Hvede til Hamburg, Frcs. 20 Hør til 
Ghent. Samtidig har Libau ikke kunnet betale mere end 
8%, å 8% d. Havrebasis til London eller Rotterdam. Re
val sluttede lidt til 1/ Hvedebasis Rotterdam. Kulfragter 
fra Østkysten til Østersøen synes al være lidt rigeligere, 
og der betaltes bl. a. fra Tyne eller Blyth: 4/3 Haderslev 
(1,000), 3/10% Kjøge (1.700), 4/9 Bandholm (850), 4/ 
Nykjøbing F. (1,700), 3/3 Rotterdam (2,000), 7/ Marseille 
(2,000), 7/3, il 7/6 Genua, 8/1%, Ancona (3,600), 7/1% å 
7/3 Aleksandria, 7/3 Port Said (5,200) og 8/ I .as Palmas 
(2,500). Fra Firth of Forth sluttedes der lil: 4/3 Nykjø
bing F. (1,000), 4/9 Masnedsund (900), 3/10% Karrebæks
minde (1,450). 3/6 Hamburg (2,000), 5/7% Huelva (1,500) 
og 7/ Genua, Savona eller Livorno (2,000—3,500).

Fra Sø og Land.

Bygmesteren af den store N i 1 d æ in il i n g ved 
A s s u il n, S ir John A i r d, er for kort Tid siden, i Følge »Hamb. 
Coit.h, død paa sin Ejendom Wilton Park i Beaeonslield. Den Afdøde 
var Indehaver af en af Verdens største Bygningsentrepriser. Han har 
forsynet tre evropæiske Hovedstæder med Vandledninger, bygget Eng
lands mægtigste Havne og Dokanlæg, flere Jernbaner og den store 
Skibskanal til Manchester. Sir John Aird var vokset op under smaa 
Forhold; hans Bedstefader var en jævn Arbejder og hans Fader en 
underordnet Funktionær i London Gasværkselskabs Tjeneste. Sam
men med sin Fader stiftede John Aird det mægtige Foretagende, der 
skulde gøre lians Navn berømt i Ingeniøfverdenen. Han var en 
utrættelig Arbejder af en forbavsende Punktlighed, og lige til sin 
Oldingealder beherskede han alle Enkeltheder i sin Kæmpebedrift med 
en Fuldkommenhed, der var en Gaade for hans Venner. Sit Livs
værk kronede han ved Bygningen af den store Nildæmning ved 
Assuan. Da han den Gang traadte frem med Forslag om at gennem
føre dette mægtige Værk for egen Regning og Risiko, for c. 80 Mil
lioner Kroner, troede Fagfolk, at kun en fejlagtig Beregning kunde 
ligge til Grund for denne dristige Plan. Men John Aird fik Ret 
og beviste Tvivlerne det modsatte. 1 tre Aar var 15,000 Arbejdere i 
Virksomhed ved Dag og Nat, og nøjagtig til den fastsatte Termin, den 
10. December 1902, kunde dette den moderne Tekniks Kæmpeværk, 
ved hvilket 400 Millioner Tons Vand bliver opdæmmet, blive ind
viet. Den Afdøde, der var Medlem af Parlamentet, var en ivrig 
Kunstsamler, der besad en Række af den engelske Malerkunsts skønne
ste Værker.

Havarier og Forlis.

Flensborg, den 22. ds. (Ritz. Bur.) Dpsk. »Condor« af Hamburg 
er i Formiddag i Flensborg Fjord kollideret med Galeasen »Lykkens 
Prøve« af Rudkjøbing. Galeasen sank straks efter Sammenstødet. 
Mandskabet blev reddet af »Condor«.

Frederikshavn, den 22. ds. (Ritz. Bur.) En ubekendt Damper 
er i Formiddag strandet NV. for Revet ved Læsø. Redningsbaadene 
er gaaet ud og Svitzer er tilkaldt.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o m, er i disse Dage, Barken »Cap« af Lerhamn, 
solgt til Firmaet John E. F o r b æ c h’s E f t f. i Kjøbenhavn. Ski
bet er bygget 1875, c. 558 Netto Reg.-Tons, metalfast og metalfor- 
hudet.

Dampskibet »Niall« af Ørebak, Island, Rederi J. R. B. Le fol i i, 
er i disse Dage solgt gennem Skibsmæglerfirmaet Hecksher & 
So li s Efterfølger til Aktieselskabet Axel Prior her. Dam
peren skal fremtidig føre Navnet »Cimbria«.

(»Berl. Tid.«).

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Rotterdam 17./2. — 
Amalienborg afg. Kalundborg 18./2. — Brattings borg 
ank. Genua 17../2. — Børglum (Secalia) ank. Eupatoria 16./2. — 
C b a s s i e Mærsk ank. Huelva 8./2. — Dansborg ank. Huelva 
14./2. — El s borg ank. St. Raphael 17./2. — Esrom (Granaria) 
ank. Limhamn 19./2. — Flynderborg ank. Windau 19./2. — 
Fredensborg ank. Helsingør 2./2. — Frederiksborg afg. 
Cardiff 10./2, — Fyen afg. Windau 1G./2. — Guldborg ank. 
Rotterdam 17./2. — G u r r.e (Cimbria) afg. Huelva 16./2. — Ha m- 
m e r li u s ank. Charleston 3./2. — Harrildsborg al'g. Aarhus 
18./2. — Hu udbor g afg. Windau 19./2. — Høueborg afg. 
Ghent 17. /2. — J e 11 i li g ank. Wilmiugton 11. /2. — Jomsborg 
afg. Cardiff 16./2. — Jungshoved ank. Montevideo 18./2. — 
Jægersborg afg. Bougie 17./2. — Kali und borg ank. Kjø
benhavn 12./2. — Kalø ank. Teneriffe 9./2. — Klam penborg

■ (Fortsættes Side 121.)
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afg. Sousse 18./2. — Kronborg afg. Grangemouth 9-/2. — Lejre 
afg. Norfolk 15./2. — Lilleborg ank. Libau 12./2. — Mar- 
s el isbor g ank. Genua 1G./2. — Nivingston ank. Helsingør 
22,71. — Næsborg ank. Riga 19./2. — Peter Mærsk afg. 
Tyne 14./2. — RandeIsborg ank. Odense 18./2. — Rosen- 
b o r g ank. Kjøbenhavn 18./2. — Silkeborg ank. Konigsberg 
15./2. — Skakke borg afg. Libau 17./2. — Skanderborg 
afg. Rouen 18./2. — Skjoldborg afg. Genua 17./2. — Skods
borg auk. Rotterdam 20./2. — Spiger borg afg. Hamburg 18./2.
— Stcgclborg ank. Antwerpen 4./2. — Stjerneborg afg. 
Huelva 18./2. — S ø b o r g pass. Gibraltar 19./2. — T a a r n b o r g 
ank. Grangemouth 20./2. — T u b o r g pass. Skagen 19./2. — Ulf s- 
b o r g afg. Huelva 14./2. — U r a n i e n b o r g ank. Las Palmas
19./2. — Vordingborg afg. Rouen 17./2. — Ør kild ank. 
Newcastle 15./2.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Rouen 18./2. til Leith. 
■— Nordsøen, Gram, pass. Dover 20./2. for Hamburg. — N c x o s, 
BaSse, afg. Rouen 18./2. til Tyne. — Ellen, Degn, afg. Bandholm 
21./2. til Danzig. — H c b e, Gregersen, ank. Goole 19./2. — Inger, 
Schiff; pass. Graveseud 19./2. for London. — Karla, K. Nielsen, 
ank. Ceuta 19./2. — M a r i e, Jessen, ank. Esbjerg 21./2. — Dag
mar, Mathiasen, ank. Neath Abbey 20./2. — Alfa, Iaiuritsen, afg. 
Granton 20./2. til Esbjerg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Blandt, afg. Riga 17./2. til Rotterdam. -- Johan S i c m, 
Nielsen, afg. Burntisland 21./2. til Kiel. Pawel A n d r e j e I' f. 
Tannebek, afg. Tunis 12./2. til Ghent. -- Harald Klit gaa ril, 
Rasmussen, ank. Windau 19./2. — R u s s, Petersen, afg. Puerto 
Borglii 25./1. til Riga. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. 
Orau 20./2. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Tuuis
18./2. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Pensacola 27./I. 
til Buenos Aires. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christensen, 
afg. Cardiff 20./1. til Rosario. — W 1 a d j ni i r R e i t z, Olsen, ank. 
Colastine 4./2. — Helmer M ø r c li. Thorsøe, afg. Buenos Aires
18./2. til Santa Elena. — N e w a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til 
Libau.

Vulcan. Vulc an, Nielsen, afg. Hull 16./2. — London, 
Bom, ank. Windau 14./2. — P a r i s, Tholander, ank. Aarhus 11./2.
— "B ry ss el, Kaas, ank. Hamburg 18./2.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Barry 11./2. — Wien, Boeck

Hansen, afg. Rotterdam 21./2. — R o m a, v. Thun, afg. Ruflsque
20./2.

Frem. Austa, Bagger, ank. Valencia 19./2. — Freja, Niel
sen, afg. Ghent 19./2. — Vera, Thing, ank. Konigsberg 13./2.

Skandia. S c h a c h S t e c n h e r g, Theilland, afg. Karrebæks
minde 21./2. til Leith. — Rim f a x c, Westergaard, ank. Windau
20. /2. — S k i n f a x e, Faber, ank. Konigsberg 17./2. — G u 1 f a x e, 
Petersen, afg. Rotterdam 21./2. til Aarhus. — Rød faxe, Vilandt, 
ank. Kjøbenhavn 20./2.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, ank. Penang
21. /2. — C h u m p o n, Hanscn-Rauii, afg. Penang 20./2. til Port 
Said. — Bintang, Caroc, afg. Genua 21./2. til Port Said. — 
P a n g a n, Gabe, ank. London 20./2. — S a m u i, de Fine Lielit, 
ank. Antwerpen 20./2. — S i am, Knudsen, afg. Sabang 8./2. til 
Port Said. — C a t h a y, Kruse, pass. Suez 17./2. »— T r a n q u e b a r, 
v. Deurs, afg. Sabang 19./2. til Hougkong. — Indien, Jensen, afg. 
Vladivostok 14./2. til Singapore.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Kjø
benhavn 19./2. — St. Thomas, Hansen, afg. Paramaribo 10./2. 
til St. Thomas. — S t. C r o i x, Kali, afg. Porthind 11./2. til St. 
Thomas.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Sierra Leona 18./2. — Nelly, 
Clausen, ajlk. Tynen 14./2. — Faun y, Eriksen, pass. Gibraltar
17./2. for Færøerne. — Lilly, Nielsen, afg. Antwerpen 12./2. til 
Genua. — A 1e x y, Uldall, afg. Nantes 22-/2. til Swansea. — 
D a g n y, Sørensen, ank. Swansea 21./2. — Mary, Bang, ank. 
Hamburg 22-/2.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Kirckaldv 21./2. -- 
Martha, Christensen, afg. West Hartlepool 18./2. — Elna, Rathje, 
ank. Grangemouth 17./2. — Therese, Pedersen, ank. North Shields 
20./2. — Simon e, Terkildseu, afg. Sfax 15./2. — Jeanne, Ol
sen, afg. Newport 18./2. — Vera, Larsen, ank. Monako 18./2. — 
Daisy, Lagesen., ank. Livorno 20./2. — Anine, Leth, afg. Bona 
14./2. — I< a m m a, Løffler, afg. Newport 14./2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Windau 19./2. — Helene, Jø- 
rensen, ank. Rotterdam 22./2. — Sjælland, Svarrer, afg. Seaham
22. /2. — Agnete, Sonnichsen, ank. Konigsberg 18./2. — H e r- 
m i a, Hansen, ank. Antwerpen 19./2. — Alice, Jørgensen, afg.

I Reval 16./2. (Fortsættes efter Danske Havne.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Febr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab . .. 1037, -7. 1U3’,'. 103*/,
Danmark........................................... .. 58 57% 58

87 887.
København .......................................
Carl............ ..................................... 76% 767. 76’/.
Dannebrog......................................... 83’/, -% 837, 83%
Skjold ..................... ........................ 48 48 487,
Urania................................................. — —
Union............................................. ... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 837, 83% 83’/.
Hejmdal............................................. 91 917,
Østasiatiske................................. 1497. — 149 148’/. 149
Østersøen........................................... —
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................. 73’, 74
Torm................................. ................. 70- 70';, 71%
Inga.....................................................
Cimbria............................................... 54 57
Vesterhavet..................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab 57', -6 5'/, 6

55 59
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 46 467,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dainpsk. af 88............ — —
51/, % r'oren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp............... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
3 %. Stats amort.................. .. .. . — —
31/, % u<>ps. Stats........................... 93’,. 95%
3*/, % Husejer Kreditk................... 86 86%
37, % Kbhvn.s Kreditf................... 89% 91%
4% — — 2 Serie. . 957. 96
4% - - 1. - 957, 97’/,
37,% Gstitr. Kreditt. 6. - 897. 90
4% 7. - 94 94%
3% % Landai-ditk. 3. !'3 95
4°/0 Østift. Kredit!. 9. - 94*/, 94’/.

Vekselkurser d. 22. Febr. 1911

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 145*', 1467.
Privatbank....................................... 109- % 109'/, 109%
Landmandsbank................................ 140’/. 141
Handelsbank.................................... 139*/, -% 139'/, 139%
Grundejerbank................................ 26- 7. 26’/. 27
Burm. & Wain.................................. 88’/. -88 88 88'/.
Helsingørs Jærnsk........................... 74'/, 75'/,
Sukkertabr........................................... 260- % 260'/. 260'/,
Bryggeri Aktier.......................... 183- % 183’/. 183’/,

Notering paa Berlins Børs d. 22 F'br. 1911.

avista 
Sælger

!0 d. d. 
Køber

Hamhurg.......................................... 89.05 88 90
London ............................................... 18.23 ' 18.20
Paris .................. ............................ 72.15
Amsterdam....................................... 150 90
Wien................................................. 75.95

Russi-ke N"t.i-r
4°0 Russiske Consol.-.
3%0 % — Boden Kredit .
5% Mexikanske 1899 ................
5 % Rumænske Stats................
4 % - - 1890 .. .

216.65
92 40
90 70

100.20
102.25
95.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i d n forløbne Uge 
været, følgende:

„Forenede Dampsk." 156,000 „Danmark" 44,000. „Norden" 
22,000 „Carl“8,000.„Dannebrog“24,000,„Skjold“58,000.„Hejmdal" 
6.00O, „Dansk - russisk" 34,1*00, „Østasiatisk" 302.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden p< a 

Barren er Syd for 
den gravede Hende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 & 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsir.enen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr. 
iVanddybdeved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „llals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbahespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
livorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsén ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 235' bredt Løb 
med 25 Fod Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

24 Fod Vand.
Bolværkerne 5*1, 
i 6 Fod over

Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes: 

Indg. 3 Øre pr. Ton 
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
Indg. 2 Øre pr. Ton 
Udg. 1 „ - „

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vai)d:
l1/, & 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, KøL 
lialingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å, 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
taste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 16 -
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagl. Høj
vande ; i en sma 
Rende over Barrer 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a: 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For
havnskaj 15 Foc 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstatibn, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Ør<- 
pr.Ton at Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubiktavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin - 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

1

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir 
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med ; indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af l 'orhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6 9 
Meter; i den vesire 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Fire
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 
ons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. 1/i mindre. 
Bugsering etter 

Aftale.

Ballastafgift til
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværiter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg. 

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
BugBering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand
I Hav en

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges a> 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
-kibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa .Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavne^ en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å, 19 

Fod.

Bolværks - 
penge■ 

Foithverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses1 eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
if Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efterlnd- 
'ørslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, aer lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som

mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr.
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
nirig og Lad
ning efter fa
ste; af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke.
den ene 478 F d lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til O| lægning 

af Varer; Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade-' 

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

1

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lbdstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre i r. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebasisin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.
Havnen ejer en mindre 

Bugserdamper, der 
kan lejes, Bugsering 
sjælden nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
V andværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen s im til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Baliaatpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand;

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
udfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfoit 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr., Reg.-Toh:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod: bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lods afgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballaktafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pi. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren,

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden; Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12’/,', alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—61/« Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod. 
Højde over dgl. V.

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
90 0. pr; Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0
Udg. 12 0. 

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Ilav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å, 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 K 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Sø< n til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængel i g

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings- 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Ilende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4'/2 Fod 

over "Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Luiistvang.
Naar Lods benyttes:

Af Skibe under 80
Brutto Reg-Toiis: 
Takstklasse2+1 + 1

Mellem S0ogl50 B.R-T. 
Takst klasseB +3+3

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
vod Havnens Dømner.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter- faste 
Takster.

Maskin værksteder. Køl- 
lialingspbids. Ophab-r- 

beddiiig til 50 Tons Skibe. 
Havnepakhus med Korn- 
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

1 Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, 4 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul- 
t’orsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, lri.

. Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg;-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For^hver.^100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tona.

Jærnbanespoi- ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, "Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 A fi‘/a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvång.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Botnia. Gudrun, Sørensen, pass. Kanalen 16./2. for Ant
werpen. — Ragnhild, Schultz, afg. Reval 18./2. — Valborg, 
Hansen, ank. Stettin 18./2. — Gunhild, Hansen, afg. Antwerpen 
16.'/2.

Nordsoen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Windau 
14./2. — Holland, Poulsen, ank. Windau 15./2. — Rusland, 
Bennetsen, afg. Stettin 17./2. — England, Andersen, afg. Methil
22./2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Kjøbenhavn 18./2. — Bel
gien, Nielsen, ank. Newcastle 20./2. — Frankrig, Friis, ank. 
Burntisland 17./2.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Santander 18./2. — E r i 11- 
d r i n g, Nielsen, ank. Neufahrwasser 21./2.

Sejlskibe.
Svendborg. Immanuel, Jensen, ank. Sølvesborg 16./2. ■— 

Aktiv, Mouritzen, ank. Leith 16./2. — Nanna, Madsen, ank. 
Sunderland 13./2. — Rom a, Hansen, ank. Boston 15./2. — F r e i r, 
Brandt, ank. Fowey 16./2. — Helge, Carlsen, ank. Malmø 16./2. 
— Meta, Møller, ank. Frederikshavn 16./2. — Jens Nielsen. 
Nielsen, ank. Rudkjøbing 16./2. — H. C. J e 11 s e n, Larsen, ank. 

Treport 16./2. — Norden, Andreasen, auk. Kragers 17./2. — 
V a 1 d e m a r, Andreasen, ank. Colchester 17./2. — Anna B r e n in, 
Rasmussen, ank. Rudkjøbing 18./2. — F u 1 v i a, Petersen, ank. 
Ghent 18./2. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Bogense 20./2. — Martin 
N i s s o 11, Petersen, ank. Harbourg 18./2. — Vera, Jensen, ank. 
Fanøfjord 18./2. — Primula, Carlsen, ank. Rouen 19./2. — 
Jens, Jørgensen, ank. Nakskov 20./2. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Sønderborg 20./2. — Noah, Jørgensen, ank. Peutewan
21./2. — Rossing, Larsen, ank. Wismar 21./2. — London, An
dersen, ank. Gøteborg 21./2. — Jason, Hansen, ank. Rouen 21./2. 
— F o r t u n a, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 21./2.

Ærø. A d e 1 e, Kock, ank. Kolberg 19./2. — Smart, Christen
sen, ank. Edinburgh 19./2. — Valkyrien, Weber, pass. Dover 
17.12. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Setubal 20./2. — 0 f e 1 i a, 
Clausen, ank. Slipshavn 20./2. p. R. t. Stettin.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. Februar 1911. — Sø- og Handelsretsdom.

— Søfolks Ulykkesforsikring. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land.
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter- 
retninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Tugboat Company „Union11 W.-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line. No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE • •

ANTWERP
nr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME)

Engineers, Boilermakers, and 
SBhip Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Æld'te, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af 'Taifuntr,osserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: .Schierbeck«

N. SANDBERGS S kræd eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
/ Buhl. f ededkihavo.

Telegram-Adresse : CarlhOltermann, K|ib60bMn.

Marstal 

Staalskibsbrggeri & Reparationsværft. 
Specialitet: Smaa Skibe.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEKGAARD).

Telefon f 8901- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
t 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs og'“n^B„utnMX”: —
WD Ilink K. Pn’fi bekendte Maskin-• D« Ulli 11 tt bil M og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nuure 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 <JO 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tryet hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFftRTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 17. Kjøbenhavn, Tirsdag den 28. Februar 1911. 18. Aarg.

(TT Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■ ■ i
Dansk kondenseret Malk og dansk steriliseret Mælk og Flede 

af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Hest?mTer1|”?*1‘næ6d°fig’Keb>1-

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLANd

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Taliomaidmtir: „NEWS, W1LLSEND" (g „NEWS, SUNDERLANO".

❖ o 
o 
❖ o 
O o 
❖ o O 
❖ 
❖ o 
o o o 
<► <► 
<► o 
❖

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cron8tadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telerou-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (J^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average“ Kjøbenhavn. Telefon 321 — 1735.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøasBurance. 124.

HÅNSCH ELL & O
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Vilhelm A. Bang
TVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skibsfører.
En rask ung Navigatør, 31 

Aar, søger Plads som Fører 
af et mindre Dampskib i 
indenrigs Fart. Vedkommende 
taler Tysk og Engelsk og 
prima Anbefalinger haves. 
Billet, mrkt.: „Skibsfører", 
bedes indlagt paa dette Blads 
Kontor i Løbet af 8 Dage.

Skib til Salg.
3mst. Skonnert „Helge" af 

Troense, der maaler 144,87 
Netto Reg.-Tons, laster 245 
Tons dw., 85 Standard Træ, 
har Klasse 3/3.1. 1. i „Bureau 
Veritas", er l?”/. Aar gammel, 
har faa et nyt Dæk i 1908, er 
til Salg ved Henvendelse til 
Skibbygger Z. T. Jacobsen i 
Troense.

Skib tU Salg.
Grundet paa anden Bestem

melse er 3mst. Sk. „Argo“, 
99,90Reg.-Tons, Klasse 5/6.1.1., 
laster 185 Tons dw., ca. 60 
Stdr, Træ, godt vedligeholdt 
i alle Maader, og god Sejler, 
til Salg ved Henvendelse til 
Føreren H. St. Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen
sen, Ommel, hvor Skibet er 
beliggende.

I Aalborg Havn i
findes nu

Reparationsværft (
med tilhørende |

4 Ophalingsbeddinger. j
Paa den største af disse kan der optages '

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt, i 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Skib til Salg.
Galease „Bien" af Thisted, 

1412/ioo Netto Reg.-Tons, 19,68 
Brutto Reg.-Tons, laster 42 Ts. 
dw., 2500 Kubikfod Trælast, 
god Sejler og godt udhalet, 
er meget billig til Salg, naar 
Handelen kan ske hurtigst 
muligt, ved Henvendelse til

Skipper Chr. Josephsen,
Krik pr. Vestervig.

Skib til Salg.
Motorskonnert „Rudolf" af 

Marstal, der maaler 3823/I00 
Netto Reg.-Tons, 6Oa3/,oo Brutto 
Reg.-Tons, laster 105 Tons 
dw., Klasse 3. 3. 1. 1. for 16 
Aar, godt udhalet, er til Salg, 
naar Handel kan ske snart. 
Nærmere; ved Henvendelse 
til Ejeren

C. R. A. Christensen, 
Niels Juelsgade 10, Marstal.

Bjøreh-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroea. 

Hurtig Ekspedition. — Billig« Frlur. 
Telegr.-Adr.. .Bjørchjeasen.. 

Telefon 7262.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909 i

og dertil lierende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte ! 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) i 
samt Svarporto vedlægges. i

: DET NORSKE VERITAS’8 REGLER 
for bygning og klassifikation af staalskibe er fuldstændig om- 
arbeidet, og den nye udgave for 1911 er nu udkommet. Pris 
kr. 5.00.

Reglerne for bygning og klassifikation af træskibe udgives 
nu i særskilt bind. Pris kr. 2.00.

Bøgerne kan erholdes ved henvendelse til: Herrer Jansen 
& Co., Amaliegade, Kjøbenhavn.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer-
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Kjøbenhavn, den 28. Februar 1911.
Uddrag af L 1 o y d’s R egis ler’s Statistik 

f o r' A a r e t 19 10. Den engelske (Storbritanniens og Ir
lands) Handelflaade er i Aaret 1910 bleven forøget med 
1,016,819 Tons (BrulLoj Skibe, deraf 995,342 Tons Damp
skibe og 21,477 Tons Sejlskibe.

Samtidig er Tonnagen formindsket med 957,650 Tons, 
deraf 734,910 Tons Dampskibe og 222,740 Tons Sejlskibe.

Den engelske Handelsflaades Nettoforøgelse i Aaret 
1910 har saaledes været 59,169 Tons.

1 Aaret 1906 var Nettoforøgelsen 783,556 Tons.
- — 1907 - — 617,870 —
- — 1908 - — 143,768 —
- — 1909 - — 151,210 —
- — 1910 - — 59,169 —

Dampskibs Tonnagens Nettoforøgelse var 260,432 Tons. 
Sejlskibs Tonnagens Nettoformindskel.se var 201,263 Tons.

42 pCl. af Afgangen fra Dampskibs- og 26 pCt. af 
Afgangen fra Sejlskibs Tonnagen skyldes Strandinger, Op
hugning etc.

49 pCt. af Afgangen fra Dampskibs- og 71 pCt. af Af
gangen fra Sejlskibs Tonnagen skyldes Salg til Udlandet.

Til Norge solgtes 131,855 Tons.
- Italien — 78,109 —
- Tyskland — 67,165 —
- Grækenland - 45,081 —
- Frankrig — 35,749 —
- Spanien — 33,759 —

Af Tonnagen solgt lil Udlandet var:
19 pCl. hygget før 1885. 
33i/2 . _ . 1890.
731/2 . _ ’ _ 1895.
85/2 - — - 1900.
95 - — - 1905.

L o v forslaget o m Ændringer i Statsba
nernes T a k s I e r er efter lsle Behandling i Folke- 
lingel, der har slrakl sig over flere Møder, i Tingels Møde 
den 22. ds. blevel henvist til et Udvalg paa femten Mand, 
bestaaende af: P. Th. Nielsen, S. Sørensen, R. Andersen. 
Jensen-Højby, Bjerre, Nørgaard, Slensballe. Birch, Bang, 
Mortensen. Wilmann. I. Andersen, Poul Christensen. Ferd. 
Nielsen og WullT.

Lovforslaget om E k s a m i n e r for Ski b s- 
maskinister var den 24. ds. til 1ste Behandling i 
Folketinget. Søfartsministeren anbefalede Lovforslaget til 
Vedtagelse i den fra Landstinget foreliggende Affattelse. 
Efter nogen Diskussion gik Lovforslaget til 2den Behand
ling og henvistes til et Udvalg paa elleve Medlemmer.

Passeret Skib. Dampskibet »Ophir« af Kri
stiania, der ankom lil Nakskov den 25. ds., melder: Den 
22. ds., 60 Sm. 0. L. N. for Seaham Harbour, passeredes 
dansk Skonnert N. S. M. .1. (»Frits Emil« af Thurø), som 
ønskedes rapporteret. All vel om Bord.

Ismelding fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, den 25. Februar.

Tyske Farvande.
Pillau. Reviret: Isfrit. Søkanalen: Skibsfarten 

kun mulig med Isbryderhjælp.

Svenske Farvande.
j Orskår. Søen: Løs Sjap- og Kvadderis, vanskelig 

for Sejlskibe. Grepen: Lukket.
■ S a n d h a m n. Til Stockholm: Isrende.
j S t r 0 m s I a d. Idefjorden: Svær Fastis, Skibsfarten

kun mulig med Isbryderhjælp.

Sejladsen paa Riga. Firmaet P. Born- 
lioldt & Co., Riga, lelegraferer Søndag Middag til sin 
herværende Repræsentant: Let Frost. Domesness melder: 
Vinden ØNØ. Drivisen alter i Sigte. Passagen her fore
løbig fri.

Fyrel paa S æ 1 h u n d e h o 1 m. Siorm og Høj
vande har slukket og beskadiget Fyret paa Sælhundeholm, 
der belyser Søndre Dyb af Thyborøn Kanal, saaledes al 
det foreløbig ikke kan brænde.

Hals Fyrskib er atter paa Plads.

„Dansk Sejlskibsrederiforening“s
Fyns Kreds

holdt i Lørdags aarlig Generalforsamling paa Hotel 
»Svendborg« i Svendborg.

Formanden, Mægler H. A. II anse n, Thurø, bød vel
kommen. særlig lil de mødie fra udenbys Kredse og lil 
Kontorchef Krogh fra Søfartsniinisteriet.

Taleren gav derpaa en kort Oversigt over

Aarets Virksomhed.
Kredsen har foretaget Valg af Delegerede lil Iloved- 

lbreningen og lil Ulykkesforsikringsforeningen. Man har 
ført Forhandlinger om Ansættelse af Konsuler i vest
franske Havne, hvortil Initiativet er udgaaet fra denne 
Kreds, og som Resultat deraf er der nu ansat en dansk 
Vicekonsul for disse Havne.

Man har forhandlet de ved Generalforsamlingen i 
Kolding fremsatte Spørgsmaal om dansk Lovgivnings 
sirænge Betingelser angaaende Redningsmidler og Sidelys.

Endvidere haaber vi al laa el Lovforslag om 
Lodsning under Bugsering frem for Rigsdagen, idet 
de nuværende Bestemmelser heroin betydeligt indskræn
ker Lovgivningens almindelige Bestemmelser om Lodsfri
hed. Desværre sorterer disse Forhold fremdeles under 
Marineministeriel i Stedet for under Ministeriel for Han
del og Søfart, hvor de naturligt hørte hjemme.

Til Dirigent valgtes Mægler A. H a n s e n, Svendborg, 
som fremlagde

Aarets Regnskab.
Kontingent lil Hovedforeningen var Kr. 1,986.06, 

Kontingent til den lokale Forening Kr. 1,072.40, Udgiften 
har værel Kr. 270.88, og Kassebeholdningen er Kr. 801.52.

Af Skibe er indmeldt i Fyns Kreds 154 med en Ton
nage af 22,870 Tons. Desuden er der 9 passive Medlemmer 
og Svendborg Søassurance som Æresmedlem.

Skibene fordeler sig saaledes:

Antal Tons Hjemsted
28 4.415 Svendborg
18 2,835 Troense
92 13.571 Thurø
1 1 1.351 Lohals og Rudkjøbing

2 298 Odense
3 400 Faaborg

Nettoformindskel.se
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Valg.
Til Medlem af Beslyrelsen genvalgles Skibsreder 1. 

N i e I s e il, Troense. Til Revisorer genvalgtes Skibbyg
mester N. P. Petersen, Thurø, og Købmand A. C. 
II a il .s e n, Svendborg.

Lastelinien.
F o r ni a n d e n: EL er Lov al give, et andet Lov al 

forslaa. Den Maade, bvorpaa Toldvæsnet hidtil har ud
ført Lovens Bestemmelser om Laslelinie, synes al be
kræfte denne Regel. Det er indlysende, at naar Laste
linien ■ sættes efter Saltholdigheden i den engelske Kanal, 
bliver del lil Tab for os, der kun kan laste ned til en 
Linie efter Vandels halve Saltholdighed. Vi maa jo nem
lig ikke lasle dybere end efter den Linie, der er sal af 
de engelske Autoriteter. allsaa eller slørre Saltholdighed. 
Da en Skipper en Gang i Nakskov gjorde Indsigelse og 
paaslod, al han vilde lasLe procentvis saa meget dybere 
ned, som Vandel var saltfa I ligere her end i Kanalen, 
endle del med, al man fik en Balje Vand op paa Raad- 
husel for al maale Sallholdigheden, og Skipperen fik til
dels Medhold. — Vi skulde gerne gennem Lovgivningen 
liave udvirket fasle Forhold paa delle Omraade.

Sekrelivr Minor Rasmussen: Det er klart, al 
man ikke kan lasle nøjagtig eller Skibels Bæreevne, naar 
man ikke kender Vandets Vægtfylde. Ministeriel har da 
ogsaa haft Opmærksomheden henvendt paa Forholdet og 
lovet, al der vil blive foretaget Undersøgelser i vore for
skellige Farvande. Der maa ogsaa tages Hensyn lil Strøm
forholdene. idel Vandet ikke er lige saltholdigt, enten det 
kommer den ene eller den anden Vej fra.

Fhv. Havnefoged Mølle r: Del vilde være af stor 
Interesse al vide, hvorledes man forholder sig hermed i 
England, hvorfra vi har Mærket.

Kapl. Andreasen, Svendborg, nævner et andet 
Forhold af Betydning for Fastsættelse af Lastelinien, 
nemlig hvor meget Vand, der er under Kølen.

F o r m a n d e n: Laster vi ikke saa dybt, vi maa her, 
og kommer frem med slørre Fribord end nødvendigt i de 
fremmede Ilavne, er del selvfølgelig Tab for os. Det er 
godt nok. om Saltholdigheden bliver undersøgt forskel
lige Sieder, men saa vil der jo ogsaa kræves forskellige 
Maal.

Kontorchef Krogh takker først for Indbydelsen lil 
Mødel og oplyser, al de omtalte Beregninger om Salt
holdigheden i danske Havne vistnok er udført og snart 
vil være tilgængelige. De er foretaget paa Grundlag af 
mange Aars Undersøgelser og Maalinger de paagældende 
Steder.

Skibsreder N. P. Petersen, Thurø: En officielt 
fasisal Norm for alle danske Havne vil ikke være fyl
destgørende, idel Sallholdigheden er meget varierende. 
Del gæ'lder al faa Sallholdigheden fastslaael i Øjeblikket 
paa Sledel, hvor Skibet laster. Lastelinien bør kunne be
regnes variabel eller Tallene 1,03 og 1,0, hvilket sidste 
Tal belegner Ferskvandels Vægtfylde ved 4 Gr. C. Faar vi 
ikke her en vis Dispensationsret, bliver Beregningen ikke 
retfærdig.

Skibbygmesler P h. J ø r g e n s e n, Thurø. slutter 
sig fuldt ud lil den sidste Taler. Det er netop det, vi 
ønsker, øg kan vi faa det gennemført, er der Grund Lil 
Tilfredshed paa delle Omraade.

Havnefoged Møller: Men vil Autoriteterne i frem
mede Havne nøjes med en Notering i Journalen om Sall
holdigheden som Grundlag for Lastelinien?

N. P. Pe Le rs en: Ja. delte Spørgsmaal er paa For- 
haand løsl. idel Englænderne anerkender de danske Ski
bes Ansættelse af Lastelinie.

F o r m ånde n lakker for de modtagne Oplysninger 
og fremsætter følgende

Resolution:
Generalforsamlingen anmoder BesLyrelsen om gen

nem Organisationen at henlede Ministeriet for Handel 
og Søfarts Opmauksømhed paa del uheldige i Mangelen 
af en Skala, hvorefter Skibe kan nedlasles i danske Hav
ne med en mindre Saltholdighed end den. hvorefter 
Sallvandslaslelinien er beregnet, hvad der dels med
fører Tab og dels Uoverensstemmelser med Tilsynet, 
samt det ønskelige i, al en saadan Skala udarbejdes 
og tilstilles Tilsynet til Efterretning.

Dirigenten bemærker, al delte vil betyde et 
godt Fremskridt, selv om det ikke bliver det Ideal, N. I1. 
Petersen fremstillede.

Havnefoged Møller linder, aL da der lod lil al være 
saa slør Stemning for N. P. Petersens Forslag, bør delle 
lægges lil Grund for en saadan Udtalelse.

N. P. P e l e ]■ s e n motiverer atter sit Forslag om 
den procentvise Nedgang eller Opgang for Laslelinien i 
Forhold til Sallholdigheden det paagældende Sted.

Kapl. Rasmus N i e 1 s e n, Thurø: En saadan Skala 
vil svare lil den engelske Almanak, hvori er anført Salt
holdigheden ved hvert Højvande eller Lavvande.

Efter yderligere Bemærkninger overlodes det Besty
relsen al foretage del videre fornødne i Sagen.

Karantænen i franske Havne.
F o r in ånde n forelaigger en Anmodning fra Svend

borg Tolddistrikts Skibsreder- og Skibsførerforening lil 
Kredsslyrelsen om at søge de gældende Karanlænebeslem- 
melser for Skibe fra Rusland og Finland lil Frankrig 
auidret.

Man ønsker at faa en Ordning, hvorefter Eftersynet 
kan ske ved Ankomst lil Lossesledel. som ved danske 
Havne, eventuelt at Skibene kan nøjes med at anløbe 
Kjøbenhavn for Eftersyn. De over hundredaarige franske 
Bestemmelser i den Henseende er meget forældede, men 
er vel vanskelige al faa forandret.

D i r i g e n ten bemærker, a t Eftersynet i danske 
Havne er gratis.

Formanden : 1 Frankrig koster det 75 Frcs. 
Christiansen : Det viersle er, al man skal an

løbe særlige Havne for Eftersynet.
Havnefoged Møller: I disse Pesttider faar man 

vel vanskeligt Frankrig lil al rokke ved sine Karanlæne- 
beslemmelser.

F o r m anden: Vi er i all Fald enige om, al disse 
Bestemmelser er meget uheldige for Skibsfarten.

Sagen overlodes dermed lil Bestyrelsens videre For
anstaltning.

Kapl. R a s m u s N i e 1 s e n, Thurø: Vilde del ikke 
vært heldigt, om Beslyrelsen samtidig havde Øje med de 
ny Karanlænebeslemmelser, der dukker op for Danmark? 

Henstilles lil Beslyrelsen.

Et overflødigt Gebyr.
Formanden: Den samme Forening har henstillet 

lil os. al komme bori fra del 20 Frcs. Gebyr for Eftersyn i 
i franske Havne af Skibenes Redningsmidler.

Sekretær Minor Rasmussen: zErøkrcdsen har 
livnge hall delle Spørgsmaal under Overvejelse. Der er 
jo ikke megen Mening i. al vi skal af med el saadanl 

j Gebyr i franske Havne, naar vi intet lager af fremmede 
Skibe. Del er maaske tvivlsomt, om der kan faas Re
sultal af Arbejdet, da vi jo ikke fører saadanl Tilsyn med 
fremmede Skibe, medens Frankrig gør det. Men Sagen 
er allsaa under Overvejelse.

F o r ni a n den: Saa er der vel ingen Anledning 
for os lil at arbejde ved del.

Det vedloges al stille delle Spørgsmaal i Bero fra 
Foreningens Side, da Ærøkredsen har begyndt Arbejdet 
med det.

Om Lodsning under Bugsering
udtaler Kontorchef Krogh: Der har, som tidligere 
nawnt. af Marineministeriet været nedsat en lille Kom
mission herom, og den har udarbejdet el Forslag, lil hvis
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Principer Søfnrlsminisleriel i det hele og store har kun
net slulle sig.

Lodstvangen ved Korsør, der dog navnlig interesse
rer de smaa Skibe, er ogsaa stadig Genstand for Søfarts
ministeriets Opmærksomhed.

.Del maa imidlertid erindres, al det er Marincmini- 
slerict, der træffer den endelige Afgørelse i alle Lods- 
spørgsmaal.

Med Henblik paa

Tilsynet med Sejlskibe
udtaler Kontorchefen, at den nylig vedtagne Tillægslov 
til Lov om Dampskibslilsynet indirekte har en vis In
teresse for Sejlskibene.

Mellem Dampskibs- og Sejlskibstildynel er der den 
Forskel, at medens Sejlskibe paa over 80 Tons skal have 
Syn hvert Aar, skal en Fragtdamper i Henhold til den 
ny Lov kun have fuldstændigt Syn hvert andel Aar, men 
delle Forhold vil Ministeriel se at faa udlignet ved første 
Lejlighed, saaledes al Sejlskibene opnaar den samme 
Lempelse.

For Sejlskibe med Hjælpemaskinkrall, hvilken Grup
pe efter den gældende Lov falder ind under Dampskibs
tilsynet, har Ministeriet ved den nævnte Tillægslov faael 
Hjemmel til at fastsætte særlige Regler.

Forholdene overvejes for Tiden i et Udvalg, og der 
er al Udsigt lit, at der for saadanne Sejlskibe vil blive 
givet Regler, der — bortset fra de særlige Krav, som nød
vendigvis maa blive en Følge af Skibets Maskinkraft — 
i det va-sentlige er sammenfaldende med Reglerne for 
almindelige Sejlskibe.

Angaaende Bestemmelsen om, al Synet af Sejlskibe 
skulde være foregaaet inden 1. Jan. 1911. er enkelte Re
dere vist gaaet ud fra, al del var tidligt nok al faa Syn, 
inden Skibene gik i Fart nu hen paa Foraaret. Det vil i 
saa Fald blive en Skuffelse, idet Loven her vil blive over
holdt, i alt Fald for Skibe, som har kunnet faa Syn. 
Har de uden Nødvendighed overskredet Fristen, vil de i 
del mindste komme lil al betale den i Lovens § 25 fast
satte dobbelte Taksi for Synel. Den nævnte Lovregel 
maa dog ikke forveksles med Tilsynslovens egentlige 
Straffebestemmelser. Hensigten med den er nærmest, al 
den, der overtræder Lovens Forskrifter, om hvornaar Syn 
skal afholdes, i hvert Fald ikke derved skal opnaa nogen 
Besparelse.

Formanden lakker Kontorchefen for disse Med
delelser.

Andre Spørgsmaal.
Kaptajn Jul. L a r s e n, Svendborg, spørger, hvor

ledes man skal stille sig til den voksende Slyrmands- 
trang.

Dirigenten mener ikke, der er anden Udvej, end 
enhver især maa se at hjadpe sig, som han kan bedst.

Sekretær M i n o r Rasmussen omtaler de Sager, 
Fællesrepræsentationen har haft under Overvejelse det 
sidste Aar.

Dirigenten takker for disse Oplysninger.
F o r m a n d e n giver sluttelig den Oplysning ved

rørende del førnævnte Spørgsmaal om Lodsning under 
Bugsering, al det var Udvalgets Mening at indføre 
en Bestemmelse om, at Skibe paa under 225 Brutto-Tons 
skal være fri for al benytte Lods under Bugsering.

Dirigenten slutter Generalforsamlingen med et 
Leve for Kontorchef Krogh.

Havnefoged Møller motiverer et Leve for Diri
genten.

V. O.

Fragtmarkedet.

F r a g l ni a r k e d e L for Sejle r e.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet har Danmark i den forløbne Uge 
været mal paa Kornlaster for Sejlere, medens der lil- 

; bydes flere Cementlaster til Østersøhavne. Tyskland lil- 
i byder derimod nogle flere Havrelaster til England og 
i Hvedelasler lil franske Havne, hvoraf enkelte er sluttet 

til lidt højere Fragt end sidste Aar ved samme Tid, men 
Rederne stiller højere Fordring for de mindre Sejlere, 
saa al del er vanskeligt al komme lil Forretning. Vest
sverig er mal paa prompte Laster, medens Østnorge har 
oplaget nogle Skibe for Tra- og Is til el lille Fragltillæg 
for enkelle presserende Afskibninger, og der noteres 
fremdeles tiere Islaster, men lil saa lave Rater, at de ikke 
finder Reflektanter i forsejlende Skibe. Bottenhav og 
Finskebugl har atter liere Laster, saavel pr. f. o. w. som 
senere Afskibning og enkelte slulles lil Frankrig, me
dens det er vanskeligt at gøre Forretning paa England, 
hvor Befragternes Tilbud er lavere end Fordringerne. Re- 
lurfragler Vesi fra kan lige dække Behovet af Kul til 6 å 
6’/2 £ pi’- Keel Kul; Foderslof- og Claylaster er noget 
maliere og færre, medens Ekspeditionen er god.

For de mindre Skibes Vedkommende er der i sidste 
Uge slullel ret livligt fra Nordtyskland, særlig fra Stral- 
siind, Colberg og Danzig. Fra Konigsberg er det ret 
flovl. og det har ikke været muligt at faa el højere Bud 
end 5 Mk. pr. f. o. vv.; Danzig skiller stadig lil 6 Mk. 
med Adresse og 5% Mk. uden Adresse for Rug, og Col
berg for Havre lil 51/5 Mk. Med Afsejling i Februar op- 
naaedes 6 Mk. fra Colberg. Siettin ser pr. Marts meget 
lovende ud og noterer for Havre 7 å 71/; Mk., derimod 
er Roslock stadig mere tilbageholden og noterer ikke over 
4'Z> Mk., ligeledes for Havre. Liibeck faar i Løbet af 
Marts ikke saa faa Kainitlaster til Danmark og Sverig, og 
noterer foreløbig 31/? a 3% Mk., men er Kahnerne først 
kommet ned, og der ikke er for megen Tonnage for Haan
den, er en Stigning i Fragterne ikke udelukket. De sles
vigske Pladser udbyder derimod kun rent ubetydeligt.

Sverig har fra de sydligere Pladser nærmest kun 
Slenlasler til Siettin 3% Mk., Konigsberg 31/5 å 3% Mk., 
Kiel 4 Mk. og noterer af Trælaster Kalmar/Limfjorden 11 
Øre, Hertugdømmerne 9 Øre, Liibeck 14 Mk. Fra Sund
havne er der stadig Gødningslaster i Markedet til Dan
mark, ogsaa lil Svdsverig. Norge har næsten kun nogle 
Islaster fremme, og med Hensyn til Danmark har det fra 
Provinserne været mindre livligt, og kun ganske faa Af
slutninger har fundet Sted. Kjøbenhavn, hvor der saa 
godt som ingen fraglsøgende Skibe er, faar fra Damper, 
der ventes i Løbet af denne Uge, nogle Hvedeomladninger 
til Provinserne og Sverig. Der sluttedes atter for Byg 
lil Hertugdømmerne 5 Mk.

Generalforsamlinger.

Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 
afholdt sin aarlige Generalforsamling i »Prins Wilhclms Palæ« 
Torsdag den 23. Februar.

Formanden, Kaptajn H. V. Bang, bod Forsamlingen Vel
kommen, hvorefter Overretssagfører S l c i n t li a 1 overtog Hvervet, 
som Dirigent.

Formanden gav derpaa Beretning om Foreningens Virksom
hed i Aaret 19.10. Blandt de vigtigste Opgaver, Foreningen havde 
arbejdet for, fremhævede lian Sølovens Revision. Som en god Ting 
anførte lian, at der allerede nu foreligger et norsk Udkast til en 
Lov. og Bestyrelsen har nedsat et Udvalg, som har gennemgaaet alle 
de Paragrafer, der har Betydning før danske Forhold. En Revision 
af Søloven fandt han nødvendig alene af don Grund, at en Skibsfører 
er langt vanskeligere stillet nu end tidligere. Spørger man en 
Skibsfører om hans Svn paa denne Sag, vil lian maaske svare, at
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JjOveu, vi har, er god nok, blot den blev overholdt, men, fremhævede 
Formanden, en god Lov bidrager til, at der altid kan være et godt 
Forhold om Bord i Skibet, den er en Udjævning al' alle Uoverens- j 
stemmelser, uden at der gives Afkald paa god Orden i Skibet eller 
paa den fornødne Myndighed.

Til Fremme af Samarbejdet mellem de tre nordiske Lande og 
Finland, afholdtes Kongressen i Stockholm, hvor der vedtoges Sta
tutter, som gør Kongressen permanent saaledes, at et stadigt Sam
arbejde fremdeles finder Sted ved Delegerede, der vælges for hvert 
Land. Det bidrager ogsaa til, at man kommer ud over de snævre 
lokale Synspunkter.

Det uheldige Kaptalindskud, som mange Rederier kræver af 
Skibsforerne, har ogsaa været under Forhandling. Ogsaa i Udlandet 
lider man derunder. Skibsførerne lider store Tab paa denne Vis; 
danske Skibsførere liar endog i et enkelt Aar tilsammen mistet. 
100,000 Kr. derved.

I »Fællesraadet for Danmrks nautiske Foreninger« har uu syv ! 
lokale Foreninger sluttet sig sammen. Det er ret vanskeligt at skabe 
Samarbejde mellem Lokalforeningerne lier i Landet, og navnlig er 
der et Skel mellem Kjøbenhavn og Provinserne, som vi maa se at 
komme bort fra.

Angaaende det vigtige Spørgsmaal om fraværende Søfolks Ad
gang til at afgive Stemme ved Folketingsvalg og Valgmandsvalg 
til Landstinget, liar der været afholdt Møde, hvor Indenrigsministe
ren var til Stede. Sagen er nu fremmet saa vidt, at Regeringen 
selv har fremsat et Lovforslag, og Udtalelserne i Rigsdagen lover, 
at man dér gør, hvad man kan.

Ilvad Foreningens Medlemsblad angaar, har der ikke derigen
nem fundet en Tankeudveksling Sted, som der gerne skulde og burde. 
Men Udsendelsen af Bladet er den eneste Vej, man kan gaa for at 
faa de fraværende Medlemmer og andre Søfolk i Tale, og desuden 
vil Bestyrelsen altid være udsat for at se ensidigt paa Forholdene, 
naar den ikke er i stadig Kontakt med Medlemmerne.

Angaaende den gennemførte Kontingentforhøjelse udtalte For
manden, at den er en gensidig Støtte, da Foreningen kan udrette 
mere, jo mere velhavende den er, og det er en af de fineste Op
gaver her i Livet, at de. der har noget, støtter dem, der intet har. 
Der er jo mange Skibsførere, der sidder haardt uok i det, men jeg 
har set flere, som dog har givet, hvad de formaaede til det fælles 
Tarv, og hvis Offer var den fattige Enkes Skærv. Det gør virkelig 
godt at se saadant; man faar intet, naar man ikke ofrer noget.

Sluttelig meddelte Formanden, at Foreningen havde modtaget 
et Par ny, betydelige Legater. Han udtalte Foreningens Tak til 
Giverne, deriblandt Direktør Carl W i 11. Forsamlingen viste sin 
Tilslutning hertil ved at rejse sig.

Kassereren, Kaptajn Emil Gade, gennemgik de revide
rede Regnskaber. Selve Foreningens Regnskab balancerede med Kr. 
18,515, Kontingentet for Kjøbenhavns Vedkommende beløb sig til 
Kr. 9,276, for Sønderho til Kr. 114 og for Marstal' til Kr. 216. — 
Af Udgifterne skal vi nævne Formandens Honorar: Kr. 1,500, 
Gager c. Kr. 2,600 og Foreningens Blad Kr. 1,525. Foreningen ejede 
don 31. December 1910 ialt Kr. 14,547.49.

Enke- og Hjælpekassens Regnskab balancerede med Kr. 10,467.63. 
Kontingent fra Kjøbenhavn udgjorde Kr. 1,420, fra Sønderho Kr. 80 
og fra Marstal Kr. 130, medens Æresmedlemmernes Bidrag udgjorde 
Kr. 2,098. I Understøttelser er der ydet Enker i Kjøbenhavn Kr. 
5,250, i Sønderho Kr. 600, i Marstal Kr. 1,140 og i de andre Pro
vinser Kr. 1,580. Enke- og Hjælpekassen ejede den 31. December 
1910 ialt Kr. 153,401.75.

Sygekassens Regnskab balancerede med Kr. 6,959, i Sygehjælp 
og Understøttelser var der ydet Medlemmer Kr. 774, og Sygekas
sen ejer Kr. 14,172.66.

Desuden aflagdes Regnskab for on Række Legater, der tilsam
men ejer over Kr. 45,000, medens i øvrigt en Række andre Le
gater er henlagt under Foreningens Administration.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt.
Formanden anbefalede derefter forskellige mindre Æn

dringsforslag i Lovene, der hovedsagelig havde til Hensigt at komme 
Enkekassen til Hjælp, saaledes at den kunde blive, hvad den skal 
være: baade en Pensions- og en Understottelseskas.se. Da der for 
Øjeblikket er 141 Enker og kun c. 200 Medlemmer, og Kontingen
tet er meget lille, er den i Øjeblikket kun en Pensionskasse, og 
Pensionen er endda kun ringe. Men mange af de Gaver, Enkekas
sen modtager, ydes under den Forudsætning, at de skal komme 
trængende Enker til Gode, medens Pensionerne ogsaa skal ydes til 
velhavende Enker, da de jo har samme Ret til Pensionen som de 
mindre velhavende.

Efter en længere Forhandling vedtoges samtlige disse Ændrings
forslag med enkelte Forandringer enstemmigt. Et Forslag, hvorefter 
ikke-i'arendc Medlemmer, der havde været i Foreningen i 30 Aar, 
kun skulde betale halvt Kontingent, vedtoges ikke.

For m a n d e n takkede, og udtalte Haabet om, at Enkekassen 
i Fremtiden vilde blive sat i Stand til at yde Understøttelser til de 
trængende Enker.

Sluttelig genvalgtes til Bestyrelsen af farende Medlemmer: Kap
tajnerne M. S c h u 11 z og A. G. S t a r c k samt nyvalgtes Kaptajn 
Holst (»Hellig Olav«), og af ikke-farende Medlemmer genvalgtes 
Kaptajnerne W. S c li u 11 z, A. J. W. M o v e 11 og M i e h e 1 s e n, 
medens Kaptajn A. N. Petersen fra farende gik over til ikke- 
farende Medlem i Stedet for Kaptajn C. Wibroe, som efter sin 
mangeaarige Virksomhed havde ønsket at trække sig tilbage, idet 
han udtalte, at det var bedst for Foreningen, at yngre Kræfter traadte 
ind i Bestyrelsen. i

Paa Foreningens Vegne takkede Formanden Kaptajn Wi
broe l'or hans store Arbejde gennem do mange Aar.

Formanden hævede derpaa Generalforsamlingen, som slut
tedes med en Tak fra Forsamlingen til Formanden og Dirigenten.

Fra Sø og Land.

Omkommen Sømand. Middelfart, 23. Februar. (Ritz. 
Bur.) Sømand Alfred B a s t li o 1 m af Middelfart, der i Oktober 
Maaned f. A. blev forhyret med den engelske Damper »Mount«, er 
i Følge et hertil fra Rederiet indløbet Telegram omkommen ved et 
Sammenstød, som »Mount« har haft med en anden Damper i den en
gelske Kanal.

Bastholm var gift og efterlader sig syv ukonfirmerede Børn. Det 
l'remgaar af Telegrammet, at ved Sammenstødet er begge Damperes 
Besætning forulvkket paa tre Mand nær.

Faldet over Bo r d. Nykjøbing S., 23. Februar. (Ritz. Bur.) 
3/m. Sk. »Niels« af Marstal, der er indkommet i Nykjøbing S. 
Havn, har anmeldt, at Matros H. C. Andersen under Skibets 
Rejse er faldet over Bord ved St. Heliers Yersev og druknet.

Panik om Bord. Da et Dampskib paa Tur fra Skogsvaag 
til Bergen fornylig skulde manøvrere fra Kajen i Bratholmen. kom 
det — for at kunne gaa klar af en Del Fartøjer, som laa for Anker 
i Sundet — saa nær Land, at Strømmen satte Agterskibet op paa 
Stranden. Da Skibet havde fuld Fart, blev baade Skruen og Roret 
fuldstændig ødelagt, og Skibet begyndte at drive ned mod et Skær 
i Sundet. Der opstod nu den vildeste Panik blandt Passagererne, da 
de troede, Skibet vilde blive knust mod Skæret, og da den første 
Baad fra Land kom ud til Skibet, blev den saa overfyldt af Menne
sker, at den fyldtes og kæntrede. En Del af Passagererne hoppede 
lige i Søen, — saa forvirret var de af Skræk. Der kom imidlertid 
flere Baade til, og alle blev reddet, men de, som havde været længst 
i Vandet, var da stærkt medtaget af det kolde Bad og Skrækken.

Før Skibet naaede Skæret, kom imidlertid et andet Dampskib til 
Assistance og slæbte senere Havaristen i Havn.

(Norg. Sjofl.)

Lyne t. Den belgiske Naturforsker W. P r i n z har ved 
Hjælp af egne og Andres Fotografier foretaget grundige Studier over 
Lyn og deres Udseende. Hans Resultater kan kort gengives saaledes, 
at Lynet er cu lysende, bølgeformet, spiralformet eller uregelmæssig 
Straale med talrige Forgreninger. Disse sidste er der hyppigt kun 
faa af, ofte mangler de ganske, saa at Lynet fremtræder som en 
enkelt Linie, hvilket særlig synes at være Tilfældet ved horisontalo 
Udladninger. Kun sjældent er de voldsomme, nedslaaende Lyn en
kelte og uforgrenede.

Lynet kan være øjeblikkeligt i Ordets almindelige Betydning, 
men hyppigt er det sammensat af en Række Øjebliks-Udladninger, 
som følger efter hinanden med Tidsmellemrum, som kan maales. 
Tallet paa disse Momentlyn er sjældent over 6 å 7; de bevæger sig 
samme Vej, og da der er c. ’Ao Sekund mellem hvert, varer det 
samlede Lyn over % Sek. Det første af Glimtene’ er det stærkeste.

Sommetider ses samtidigt eller hurtigt paa hinanden flere Lyn 
fra samme Sted i Skyerne. Disse antages at forholde sig som de 
ovennævnte, sammensatte Lyn, blot at deres Dele bevæger sig i 
forskellige Retninger.

Med Hensyn til lodrette Lyn viser BiHederne utvivlsomt, at 
disse altid er Nedslag, aldrig, hvad man ofte har troet at iagttage, 
Opslag fra Jorden. Heller ikke, hvad man har troet at se op- og 
nedsvingende Lyn, kendes paa Fotografierne.

Professor Prinz’ Billeder viser Lvn af Længder indtil tolv Kilo
meter; men Andre mener, at de kan være indtil fire Gange saa 
lange. (Bert. Tid.)

Understottelseskas.se
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Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau ved 
Charles H v i 1 s o m, er i disse Dage solgt følgende Skibe:

Sk. »Enok« af Rudkjøbing, der niaaler 34 Netto Reg.-Tons og 
er bygget i Svendborg 1900, Klasse 3. 3.1.1. i fr. Veritas til 1916, 
er solgt til Skibsreder L. A n d e r s e n, Hesnes pr. Stubbekjøbing.

Sk. »Marie« af Kiel, der maaler 35 Netto Reg.-Tons, bygget i 
Bartli 1894, er solgt til Kaptajn J. W o i 1 em a n n, Taars pr. 
Nakskov.

Galease »Anna« af Kiel, der maaler 39 Reg.-Tons, bygget i 
Bartli 1897, Klasse A. 1. i Genn. LI. til 1912, er solgt til Kaptajn
K. M as or s k y i Kiel.

I /l a provianterer d’Hrr. Skibs
/XCHUUi y førere fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning 

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249,

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 n h A n d e r s e u, Scliii- 
bert, afg. Pillau 26./2. hertil. — Alexind r a. Nielsen, afg. Gal- 
lipoli 22./2. til Algier. — A 1 g a r v e, Bor ri es, afg. Tarragona 
2G./2. til Denia. — An glo Dåne, Wiencke, ank. hertil 2G./2. — 
A. N. Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 24-/2. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Antwerpen 25./2. til Piræus. — Arkansas, Peter
sen, afg. Kristiania 26./2. til Filadellia. — A ni o, Strubberg, pass. 
Hanstholm 26.'/2. for Aarhus. — A u r o r a, Fiseher, ank. hertil 26./2. 
— Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 25-/2. — 
Beira. Lunge, ank. Dunstou 26-/2. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
ank. hertil 15./2. — C li r. B r o b e r g, Mortensen, afg. Antwerpen 
20./2. til Algier. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 25-/2. 
for London. — Dagmar, Bøgvad, pass. Holtenau 2G./2. hertil. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 27-/2. — Florida, Andersen, ank. 
hertil 26./2. — F r e d e r i k, Sørensen, afg. herfra 25-/2. til Pil
lau. — G a r o n n e, Kromann, ank. Bordeaux 18./2. — Georgios 
1, Sørensen, ank. Huli 23./2. — Hellig Olav, Holst. afg. Kri- 
stianssand 26./2. til Kristiania. — H o 1 a r, afg. herfra 24./2. til 
Riga. — H j e 1 m, Kvllesbeek, ank. hertil 25-/2. — J. C. J a c o b- 
s c n, Petersen, afg. Ghent 2G./2. til Antwerpen. — J o 1 a n t h a, 
Simonsen, afg. herfra 25-/2. til Riga. — K a s a n, Mikkelsen, ank. 
Libau 25./2. — Kentucky, Andresen. ank. Boston 15./2. — 
K i e w, Jørgensen, pa-ss. Holtenau 25./2. for Bordeaux. — K u r s k, 
Gommesen, ank. Libau 22./2. — Leopold II, Christensen, ank. 
Libau 23-/2. — Louise, Larsen, ank. Reval 24-/2. — L o u i s i - 
a n a, Ørsted, pass. St. Catlierina 24-/2. hertil. — L. P. Hol m - 
blad, Svane, ank. Dedeagatch 26./2. •— M o s k o v, Jonsen, afg. 
Palermo 25./2. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, ank. hertil S./2. 
— Nordjylland, Petersborg, ank. Reval 24./2. — 0. B. S u h r, 
Frisenctte, pass. Holtenau 26./2. for Dunkerque. — 0 m s k, Harder, 
afg. Libau 25./2. til Huli. — Os c a r 11, Hempel, pass. Fair Hill 
26./2. for New York. — Pen n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. hertil
24./2. — P o r m, Gotthårdt, pass. Brunsbiittel 2G./2. for London. — 
P r e g c 1, Iversen, ank. Antwerpen 23./2. — Saga, Wiherg, afg. 
London 25./2. hertil. — T e x a s. Clauson Kaas, ank. hertil 16./2. 
— Thy r a, Tramp, afg. Arendal 24./2. Nord paa. — Tiber, Becli, 
ank. Genua 23./2. — Tyr, Thaning, ank. hertil 27./2. — U n i t e d 
S ta tes, Gøtsche, ank. New York 22-/2. — Viking, Meyer, afg. 
Trondlijcm 25-/2. Syd paa. — H a n s G u d c. afg. herfra 2G./2. til 
Manchester. — Karin, afg. Swansea 23-/2. hertil. — Lena, ank. 
Stettin 26./2. — Vad s o, ank. Manchester 24./2.

Vesterhavet. N a n c y, Tb. Nielsen, afg. Leith 25./2. til Es
bjerg. — N au tik, Briiieli, ank. Rochcfort 22./2. — Nordsøen, 
Gramm, ank. Hamburg 22./2. — N e x o s, Basse, afg. Tyne 25./2. til 
Bandholm. — Ellen, Degn, afg. Danzig 25./2. til Rouen. — 
Fy 11a, Christensen, afg. Blyth 23-/2. til Alimunecar. — H e b c, 
Gregersen, afg. Goole 24./2. til Kjøbenhavn. — Lau r a,Pedersen, 
afg. Mariager 24./2. til Hangø. — Marie. Jessen, afg. Esbjerg
25./2. til Hamburg. — C i t o, Jepsen, afg. Malaga 24-/2. til Bur- 
riana. — D a g m a r, Mathiasen, afg. Neath Abbev 21./2. til St. Ser
van. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 25./2. til Middlesbro.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Blandt, afg. Riga 17./2. til Rotterdam. — Johan S i e in, 
Nielsen, afg. Burutisland 21./2. til Kiel. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Ghent 22./2. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen. ank. Windan 19./2. — Ru s s, Petersen, pass. Las Palmas 23-/2. 
for Riga. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Oran 20./2. 
— Excellence P1 e s k e, Rasmussen, ank. Tunis 18./2. — M i- 
c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboc, afg. Pensacola 27. /I. for Buenos 
Aires. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Car
diff 20./1. til Rosario. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Cola- 
stine 4./2. — Helmer Mø reb, Thorsøe, afg. Buenos Aires 18./2. 
til St. Helena. — N c w a, Dahl, afg. Colastine 17.12. til Lihau.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Metliil 25./2.

I Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg, Methil 25./2. — M a r- 
1 h a, Christensen, afg. Hartlepool 18./2. — Elna, Rathje, ank. 
Tvneii 26./2. — Therese, Pedersen, ank. Tvnen 20./2. — S i- 
ni o li e, Terkildsen, afg. St'ax 15./2. — Jeanne, Olsen, afg. New- 
port 18./2. — Vera, Larsen, ank. Rosas 24./2. — Da i s y, Lagesen, 
ank. Bona 26./2. — Anine, Leth, afg. Bona 14./2. — Kanima. 
Løl'fler, ank. Salerno 26./2.

Torm. Sara, Jensen, afg. Windan 26./2. — Helene, Sø
rensen, afg. Rotterdam 2S./2. — Sjælland, Svarrer, ank, Aal
borg 25-/2. — Agnete, Sonnichseu, pass. Kanalen 21.12. for Rot
terdam. — H e r m i a, Hansen, afg. Antwerpen 24./2. — Ali c e, 
Jørgensen, pass. Kanalen 21-/2. for London.

i Botnia. Ragnhild, Schultz. ank. Rotterdam 26-/2. — V a 1- 
i bor g, Hansen, afg. Stettin 25./2. — G u n h i 1 d, Hansen, ank.

Antwerpen 24./2.
Det østasiatiske Kompagni. S am ni, de Fine Liclit, afg. Anl- 

werpen 23./2. til Genua. — B i n t a n g ,Caroc, afg. Genua 21.12. 
til Port Said. — P an g an, Gabe, afg. London 24-/2. til Kjøbenhavn. 

l — C h u m p o n, Hansen Raun, afg. Penng 20./2. til Port Said. —
i B a n d o n, Thomsen, ank. Penang 21./2. — S i a ni, Knudsen, pass.

Perim 22.,>2. — I n d i e n, Jensen, al'g. Vladivostok 14./2. til Port
! Said. — C a t h a y, Kruuse, pass. Perim 23./2. — T r a n q u c b a r,
| v. Deurs, afg. Sabang 19.12. til Hongkong.
- V c s t i n d i s k A f d e 1 i n g. S t. J a n, Ingemann, ank. Kjo- 
1 benhavn 19./2. — S Tt. li o mas, Hansen, afg. St. Thomas 23. '2. 
i til London. — S t. Croix, Kali, afg. Portland 11./2. til St. Thomas.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Grangemouth 22./2. — 
i Amalienborg afg. Kalundborg 18./2. — B r a 11 i n g s b o r g 
i ank. Genua 17./2. — Børglum afg. Eupaloiia 22-/2. — C li a s- 
i s io Mærsk afg. Huelva 20../2. — Dans b o r g afg. Huclva 21./2.

— El s bor g ank. St. Raphael 17./2. — Esrom ank. Limhamii 
.19./2. — Fly nd er bor g ank. Windau 19./2. — Fredens
borg ank. Helsingør 2-/2. — Frederiksborg, ank. Spezzia 
22-/2. -- Fven afg. Windau 16./2. — Guldborg afg. Rotter
dam 20./2. — Gurre afg. Huclva 16.12. — H a in m c r s h u s 
ank. Charleston 3-/2. — Harri Idsborg ank. Windau 21./2. -

| Hundborg afg. Windau 19.12. — Høueborg afg. Ghent 17./2. 
' — Jelling ank. Wilmington 12./2. — J omsbor g afg. CardilT

16.12. — Jungshoved ank. Montevideo 18./2. — Jægers -
I borg ank. Huelva 21.12. — Kallundborg ank. Kjøbenhavn
I 12.12. — Kalø afg. Teneriffe 20.12. — Kl am pen borg afg.

Soussc 18./2. — K ro u borg afg. Grangemouth 8-/2. — Lejre 
afg. New Orleans S./2. — Lilleborg afg. Libau 22.12. — M a r- 
s e 1 i s b o r g ank. Genua 16./2. — N i v i n g s t o n ank. Helsingør
22./1. — N æ s b o r g ank. Riga 19./2. — Peter M æ r s k ai'g. 

j Tyne 14./2. — R a n d e 1 s b o r g ank. Odense 18./2. — Rosen
borg afg. Kjøbenhavn 22.!2. — Silkeborg ank. Kiinigsbcrg 

i 15./2. — S k a k k e b o r g pass. Duniiet Head 23-/2. — Skander
borg ank. Cardiff 22-/2. — Skjoldborg ank. Huelva 22.12. — - 
S k o d s b o r g ank. Rotterdam 20. /2. — Spiger borg afg. Ham
burg 18./2. — S tegel bor g afg. Antwerpen 21./2. — Stjern e- 

j borg afg. Huelva 18./2. — Sø borg pass. Gibraltar 19./2. —
T a a r n borg ank. Grangemouth 20.12. — T u b o r g ank. Stettin
21.12. — Ulfsborg. ank. Garston 21.12. — U r a n i c n b o r g 

! ank. Las Patinas 19./2. — Vordingborg ank. Cardiff 20./2. —
0 r k i 1 d ank. Tyne 15./2.

I Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, al'g. Huli 16./2. lil Savona. - 
London. Bom, afg, Windau 25./2. til Antwerpen. — Paris, Tho- 
lander, ank. Boness 22-/2. — B r y s s e 1 Kaas, ank. Hamburg 18./2.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dakar 24-/2. — W i c u, Boeck 
Hansen, afg. Rotterdam 21./2. — Ro m a. v. Thnn. afg. Rufisque 
20./2.

i Skandia. S c li a c li S t e c n b e r g Theillaml, al'g. Karrcbæks- 
! minde 21./2. til Leith. — Rimfaxe, Westergaard, afg. Windau 
i 25.12. til Ghent. — S k i n f a x e. Faber, ank. Konigsherg 23-/2. — 

Gulfaxe, Petersen, ank. Aarhus 24./2. — Rød fax e, Vilandt, 
‘ afg. Kjøbenhavn 25./2. til Konigsherg.

Frem. A ti s t a, Bagger, al'g. Borrevalla 23-/2. — F r c j a, 
Nielsen, ank. Kølberg 26./2. — Vera, Tliing, afg. Konigsherg 24-/2.

Sejlskibe.
Ærø. H. II. Petersen pass. Duugeness 20./2. vestg. — 

' 1. K o f o e d, Andersen, afg. Fowev 20./2. til Bridgeness. — Æg i r, 
Winther, ank. Sølvesborg 23-/2. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Fre- 
deriksstad 22-/2. — Sålus. Andersen, ank. Drøbak 22.12. — 1. A. 
K r o m a n, Christensen, er afg. Dysart til Lannion. — 0 f e 1 i a, 
Clausen, ank. Stetin 24./'2. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Snekker
sten 23./2. p. R. t. Stettin. — N a u t a, Stærke, pass. Lizard 22./2. 
ostg. -- Dronning Louise, Lauritzen, ank. South Alloa 25.12.

Rønne. Laurent i ne Emilie, Andersen, ank. Karlsliamn 
13./2.

INDHOLD:
Kjøbenhavn. den 28. Februar 1911. — »Dansk Sejlskibsrederi- 

foreningas (Fyns Kreds) Generalforsamling. — Fragtmarkedet. - 
1 Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og 

Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 & 

47. Telt 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks havn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf« Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioveotar.

Nykjøblng M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

T. I. P. blchtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Teleion 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 cg 7—8; for Domer Kl.6—7

Stevedors & Contractors §
■5 » F. Hansen & Co., Licensed - f
■£ ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » S-
~ c N. P. Hansen,

p Cronstadt.

Harald Christensen. AXEL LUND A|s
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen.

Hecksher & Søns Ettf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Dampskibsbefragtning. 

Havari-Kommissionærer. 
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tolegr.-Udr.: „Vtllhelm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadress: Stufvarctdrbund, Kramfors. —Rikstelefoo : N:o 6, Spraogsvikcn, i 

Postadress: Spransgvikeo. j
dlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt:

Gefie, Skutsk^r & HarnUs, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. '
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. ——--------

------------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedition. | 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefthening.

anbefaler
Skibsprovianterings-Forretning. 

Faxe Ladeplads 
Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi. | 

Grundlagt 1851. ;
Telef. Nr. 50. Telegramadr.:

Berg-Nexø. ,
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
I SKIBSARBEJDE.
I Anbefaler sig med 

alt til Faget henhørende til 
Nutidens billigste Priser.

NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

R. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianterlngsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

§ Skibsprouiantering.
^Telefon 4922^

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres1* „S/P Avance11.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 5525

Janus Andersen 
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling. — Ferm expedition.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretning S* 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 37. Nakskov. §

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN AVERTISSEMENTSPRIS.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer. ■

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Telefoner Telegr.Adr. ToldbOdVei 22.

1403 — 3063 Andante
B Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higølnsons selvem. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Qumml 

og Leeder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11-

~ 1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

1 Adr.:
I Toldbod- 
| veJ7,Mez.

I Jærn

Coinposi tioner

-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret yj Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

1 Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tastf 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hitkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Inatalled with Representative at Copenhagen; SCHACH 3TEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Accommodatlon for 15 Steamers
AN ENORMOUS SAVE OF TIME) AND MONEY at the same time.
PNEUMATIC



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6l/j—S1/,.

Helligdage Kl. 10.

NESTLE?M
Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed/ 
EnhVfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. izo.

r'
NEW YORK : IR.vania ,

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbafaler ilg med all III Figet heobereede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i 6®®, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

Marstal
Sømandshjem

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Hypotheklaan
i 1 Klasses skandinaviske Damp
skibe bevilges. Nærmere Oplys

ninger ved
JOH. WESMANN

Kristiania.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

GIDEON"’ ’ Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Qr. 42

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD niflb ff. Pil’n bekendte Maskin- . D. UHU ft bU 9 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.

Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.

Telf 8946. A Skibsbundfarver. Telf 8946
Anticorrosive. — Antifonling.

flkVAvrrTEpu

Lov om Tilsyn 'med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
“ Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

_____________ HÅNSCHELL, Barbados._____________

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud. 
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telofoa 6031. Telegramidh: „RAKET", KJibenbavn. Prlvatteleton Vester 610.
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Jijøbenhavn. den 8. Marts 1911.
D e p ri vale A s s ti r a n <1 o rers 125 A ars 

Jubilæum fejredes den 1. ds. ved en Højtidelighed 
paa Selskabets Kontor, Holmens Kanal 1 6. hvor Besty
relsen, Direktørerne og Kontorpersonalet var til Stede.

Efter en Tale af Bestyrelsens Formand. Kammerherre 
E d. S u e il s o n, afsløredes et af Professor Bache udført 
oljemalel Portræt af Direktør Carl W i 11, som i de sid- 
sle 25 Aar har ledel Selskabets Forretninger med saa frem
ragende Dygtighed.

I Løbet af Dagen overbragtes Lykønskninger af en 
Mængde Repræsentanter for Handel, Søfart, Assurancesel
skaber, Dispachører. Skibsforerforeninger o. a. Blandt 
Gratulanterne bemærkedes Søfartsminisler Muus, Gehej- 
mekonferensraad Deuntzer, Elalsraad Olesen, Konferens- 
raad Lyngbye, Grosserer Moses Melchior, Gehejmeetals- 
raad Julius Larsen, Generalkonsul Johan Hansen, Direk
tørerne Brown, A. O. Andersen, P. Carl, Robert Christen
sen, P. Chr. Olsen, Chr. Magnussen. Baaslrup, Ahlefeld- 
Laurvigen, Belirend. L. Schouboe og Robert Hansen, Dis- 
pachørerne Middelbo, Hvidt og Skovgaard-Petersen, Kap
tajnerne Knudsen, Bang, Matlhiessen o. 11.

Personalet tik udbetalt en Maaneds ekstra Gage. Og- 
saa paa Selskabets Kontor paa Børsen mødte mange Gra
tulanter i Børsliden.

Sø- og Handelsretten. Under 28. Februar 
har Justitsministeriet beskikket Assistent under Sø- og 
Handelsretten i Kjøbenhavn Cand. juris C. C. Sun- 
d o r p h til Justitssekretær under nævnte Ret.

U d e b 1 c v e t D a m p s k i b. Aalborg, 1. Marts. 
(Rilz. Bur.) Dampskibet »Margrethe«, tilhørende N. K. 
S l r ø y b e r g i Aalborg, der afgik fra England den 22. 
f. M„ bestemt lil Aalborg, er endnu ikke indkommen. 
Man har intet liørl fra Skibet, og det befrygtes at være 
forlist, da Skibe, der var afgaael fra England paa samme 
Tid eller senere, allerede er ankommen hertil.

Med nærværende Nummer af Dansk Søfartstidende 
følger den sidste Del af Regisleret til Bladets 
A argang 1910. nemlig Specialregisleret til Aarets 
»Efterretninger for Søfarende«.

AT benytter Lejligheden til paany at henlede de fa
rende Navigatørers Opmærksomhed paa, at »Efterret
ninger for Søfarende« med det dertil hørende Register 
kan udskilles fra den øvrige Tekst som el Hele for sig, 
der udgør el let tilgængeligt Hjælpemiddel lil al holde 
Søkort og Fyrlisler etc. a jour.

Højesteretsdom.
Den 20. Juni 1906 blev del danske Skib, 3/m. Skon

nert »Bertha« af Esbjerg i Kanalen mellem Dover og 
Calais løbet i Sænk af det amerikanske Dampskib »Ameri- 
can«. Ved denne Lejlighed omkom med Undtagelse af 
én Mand hele Skibets Besætning, deriblandt den Mand, 
der, da Skonnertens Kaptajn lidligere paa Skibels Rejse 
var afgaael ved Døden, fungerede som Fører af dette. 
Som Følge heraf blev der den 15. September s. A. i Hen
hold lil § 19 i Lov om Søfolks Ulykkesforsikring af Ar- 
bejderforsikrings-Raadel tilkendt Enken eller denne Mand, 
Nikoline Jørgensen, et Beløb af 2,800 Kr., hvilket Beløb 
den 18. s. M. blev udbetalt hende af nævnte Raad, efter 
al del var indbetalt lil samme af Danske S k i b s r e- 
d e r e s gensidige F o r s i k r i n g s f o r e n i ng f o r 
S ø f o 1 k.

Den 26. Januar 1907 henvendte Enken sig lil den 
danske Generalkonsul i New York med Anmodning om 
hans Bistand lil i Anledning af Paasejlingen al erholde 
Erstatning for Tal) af Forsørger hos »American«s Rederi,

Pelroleumsselskabel Standard O i 1 C o. Generalkon
sulen svarede imødekommende og lovede sin Hjælp. Den
26. Februar s. A. henvendle Danske Skibsrederes gen
sidige Forsikringsforening for Søfolk sig til Udenrigsmi
nisteriet og forhandlede om Muligheden af al gøre Er
statningskrav gældende mod »Ainerican«s Rederi og frem
sendte derpaa den 28. s. M. en Fuldmagt for den danske 
Generalkonsul i New York til at repræsentere Foreningen 
overfor Rederiet. — Der indlededes derefter Forhand
linger mellem Udenrigsministeriet og fornævnte General
konsul, hvorunder denne gjorde gældende, at kun de 
Afdødes Efterladte med Udsigt lil heldigt Resultat kunde 
gøre Krav gældende for de amerikanske Domstole mod 
Rederiet, derimod ikke Forsikringsforeningen, da denne 
efter amerikansk Ret ikke under en saadan Sag kunde 
optræde som Sagsøger; han mente derfor alene at maatte 
optræde paa de Efterlevendes Vegne, idet han henviste 
lil, at Forsikringsforeningen altid kunde sikre sig sin Ret 
lil at erholde indbetalt del lil dets Krav svarende Beløb, 
naar dette fremsendles til Udenrigsministeriet.

Generalkonsulens Virksomhed resulterede i en min
delig Ordning med Rederiet, hvorefter dette udbetalte et 
Beløb, der blev fordelt blandt de Efterlevende, saaledes 
al der tilkom Enken efter Jørgensen Kr. 5,667.41. Dette 
Beløb fremsendles lil Udenrigsministeriet den 7. Novem
ber 1907, og den 8. s. M. sendte Generalkonsulen Enken 
Underretning herom.

Under Hensyn, lil, at der af fornævnte Forsikrings
forening overfor Udenrigsministeriet var rejst Krav om 
Dækning for den af Foreningen til Enken udbetalte Er- 
slatningssum 2,800 Kr., oversendte Udenrigsministeriet Be
løbet til Indenrigsministeriet med Anmodning om at fore
tage det fornødne med Hensyn til Afgørelsen af Mellem
værendet mellem de Paagældendc og Forsikringsfor- 

! eningen. Efteral dette Ministerium havde indhentet en 
[ Erklæring fra Arbcjderforsikrings-Raadet, hvori delte lil- 

raadede, at der af den Enken tilkommende Erstatning 
fradroges 2,800 Kr., der vilde være at udbetale til for
nævnte Forsikringsforening, forespurgte Indenrigsministe
riet i' Qverensslemmelse hermed Enken, om hun kunde 
gaa ind herpaa, og da dette besvaredes benægtende, ud
betalte Indenrigsministeriet hende Kr. 5,667.41 med Fra
drag af 2,800 Kr. eller Kr. 2,867.41 med Renter heraf 
fra den 15. Januar 1908 eller ialt Kr. 2,900.86, idet det 
tilføjedes, at Beløbet Kr. 2,800 vilde blive tilbageholdt, 
indtil Enken havde tilvejebragt retslig Afgørelse for sin 
Berettigelse hertil.

Ved Overretsdom af 18. Oktober 1909 blev En
kens Krav afslaaet, idet Retten efter det under Sagen 
fremkomne, maatte gaa ud fra, at Arbejderforsikrings- 
Raadets Kendelse af 15. September 1906 var afsagt 
under den Forudsætning, at Enken ikke senere mod an
dre rejste retslige Krav paa Erstatning for det Tab, som 
hun havde lidt ved at miste sin Forsørger og gennem
førte delte, hvilket hun burde have været klar over; men 
da denne Forudsætning var bristet ved hendes senere 
Handlinger, fandtes den fornævnte Forsikringsforening at 
have Krav paa Refusion af de hende ved Kendelsen til
kendte, hende af Forsikringsforeningen gennem Forsik- 
rings-Raadet udbetalte Kr. 2,800.

Denne Dom stadfæstede Højesteret den 16. f. M.

Det forenede Dampskibsselskab.
Paa el den 1. ds. afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges 

del at foreslaa Generalforsamlingen, efter at der ordinært 
er afskrevet Kr. 1,917,076.08 og ekstraordinært Kr. 
1,154,121.19, at udbetale 5 pCt. Udbytte for 1910 saml 
overføre til næste Aar Kr. 67,244.19.

Ved den nævnte ekstraordinære Afskrivning vil 
R u le-El ableri ngs-K ontoen være endelig af
viklet og altsaa tidgaa af Selskabets Balance.
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Delte betyder, al I). F. D. S. nu endelig har faael 
Bugt med Følgerne af gamle Skader, der i en Aarrække 
har tynget Selskabet.

Det var Admiral Richelieu, der i sin Tid ved sin Til
trædelse som Direktør i Selskabet resolut saa Vanskelig
hederne lige i Øjnene, gjorde rent Bord og samlede hele 
den gamle Gæld paa den saakaldte Rule-Elablerings- 
Konlo.

Under hans og senere under Direktør G o 1 <1 s Ledelse 
er Selskabet nu naael til al have afviklet hele denne 
Gældspost og slaar nu i en gunstigere Stilling, end del 
har slaaet i mange Aar.

Støttet af de bedre Forhold paa Fragtmarkedet, har
D. F. D. S. i Aar haft en særdeles god Fortjeneste. Det 
bør i høj Grad paaskønnes. al Direktion og Bestyrelse 
har ønsket al bruge den største Del af denne Fortjeneste 
til de store Afskrivninger, der som del ses tilsammen ud
gør over 3 Miil. Kr. Under de alter opgaaende Konjunk
turer i Skibsfarten er der sikkert de bedste Udsigter til, 
at Selskabet ad Aare vil kunne give sine Aktionærer el 
smukt Udbytte, udover de 5 pCt., som del nu yder.

De sidste Maaneders betydelige Stigning i D. F. D. S.s 
Aktier baade paa den kjøbenhavnske og den lyske Børs 
er el Bevis for, al man i kyndige Ilandels- og Søfarts
kredse allerede har vidst al vurdere Selskabets forbed
rede Stilling.

De private Assurandører.
Den 1. Marts d. A. havde det store og ansete Søforsik

ringsselskab De private Assurandører virket i 
125 Aar, idel Selskabet dannedes i Aarel 1786 som et An
dels Selskab paa lo Hundrede Andele, hvor hver Andels
haver indeslaar med hele sin Formue for det ham pr. 
Andel paahvilende Ansvar. En Liste over Andelshaverne 
for de sidste 25 Aar viser, at blandt disse kan tælles el 
meget stort Antal Navne blandt de mest fremragende Re
præsentanter for dansk Handel og Skibsfart, navnlig fra 
Hovedstaden, men dog ogsaa enkelte fra forskellige Pro
vinsbyer.

I 1886 blev der i Anledning af Selskabets hundred- 
aarige Bestaaen udgivet el Mindeskrift, som nu er blevet 
suppleret ved el .smukt udstyret Helle, udgivet af Sel
skabets Bogholder Niels W u 1 f.

Af delle liemgaar det, at del ansete gamle Selskab, 
trods den netop i de sidste 25 Aar slærkl voksende Kon
kurrence, har forslaael al hævde sin smukke og solide 
Stilling paa Søforsikringens Omraade ved kloge og for
sigtige Dispositioner og kulant Optræden overfor de For
sikrede.

Af Festskriftets Indhold gengiver vi her følgende 
Uddrag og Oplysninger:

Trafikens og Tonnagens fortsatte Forøgelse har be
virket en mærkbar Nedgang i Transporl-Forsikrings-Præ- 
mierne baade for Skibes og Varers Vedkommende. Med 
Hensyn til den danske Skibsforsikring kommer hertil 
yderligere Trykket af den voksende udenlandske Konkur
rence, som del er lykkedes for, ved systematisk Præmie- 
Underbyden al faa en stor Part i de danske Rederiers 
Skibsforsikring.

Da det er en Kendsgerning, al de konkurrerende 
udenlandske Selskaber har haft Tab i liere Aar af denne 
Arl Forretning, men desuagtet lige ufortrødent fortsætter 
Erobringsvirksomheden, saa synes heraf al fremgaa, al 
man søger al tiltvinge sig Stillingen som dominerende 
Magt paa del danske Sø-Forsikrings Marked. Disse Be
stræbelser har fundet Støtte hos enkelte herværende Re
derier og Banker. Overfor disse Angreb har De private 
Assurandører heldigvis i rette Tid været vaagen, og del 
har netop været Ledelsens Opgave og store Styrke, at den 
har forslaael i rette Øjeblik at standse i Konkurrencen 
om Præmiereduktionen, naar man har indset, at den vilde 
give Tab; man har endogsaa givet Slip paa selv store Re

deriers Flaader, naar det har vist sig, al del ikke vilde 
svare Regning al følge med i det vilde Kapløb.

Man har ikke lullet sig i Søvn med det Haab, at der 
mulig maatte komme en Opgangsperiode, men resolut 
slaaet Knuden over, der bandt, og Resultatel er blevet, 
al Selskabet stadig har givet, og forhaabenllig i Fremtiden 
vil vedblive al give, el smukt Udbytte. Transportforsik
rings-Forretningen er jo unægtelig ogsaa af en ret inter
national Karakter, og del patriotiske Standpunkt har der
for Vanskelighed ved al gøre sig gældende. Paa et 
haardl anspændt Rederi-Budget er Forsikringspræmien en 
nødvendig, men ubehagelig Udgift, som del gælder om at 
formindske saa meget som vel muligt.

Paa den anden Side faar Rederierne vel tilsyneladen
de en Fordel ved den lavere Præmie; Iben denne Forskel 
kan let indvindes ved Havariernes hurtigere og kulante 
Afvikling, ligesom Rederierne i større Havari-Tilfælde har 
de solide hjemlige Assurandørers Garanti for fuld Erstat
nings Udbetaling.

Del gøres gældende, al de danske Selskaber selv gen
forsikrer i Udlandet, og al man derfor lige saa godt kan 
gaa den direkte Vej. Delle er dog kun til Dels rigtigt, 
idet Hovedposterne genforsikres hos danske og skandina
viske Selskaber.

Af disse sidste Selskaber modtager de danske Assuran
dører til Gengæld en stabil og indbringende Andel i den 
skandinaviske Søforsikrings-Forrelning.

Man kunde maaske ved første Øjekast synes, at de 
indenlandske Selskaber nok maalle kunne slaa sig ved at 
tegne til samme Præmie og Vilkaar som de udenlandske; 
men naar det. som Erfaringen viser, kun bar ført til et 
daarligl Resultat, i det mindste for Reassurandørerne, har 
Ledelsen af De private Assurandører, som alt nævnt, 
ikke troet at burde følge med.

Endnu tegner heldigvis en stor Del af de danske Re
derier Hovedparten af Skibenes Forsikringer hos de dan
ske Selskaber, navnlig af Hensyn lil Ledelsen og Behand
lingen af Havarierne, i Sa-rdeleshed Sammenstødsskader: 
disse sidste kan undertiden være ret indviklede og fordrer 
en hurtig og enig Optræden af Rederierne og deres As
surandører, hvilket lettest opnaas ved mundtlig Forhand
ling mellem Parterne. Ogsaa paa Vareforsikringens Om
raade føres en uafladelig Kamp med den udenlandske 
Konkurrence, der især har lagt sig efter Forsikringen af 
Udførslen af vore Landbrugsprodukter med de regulært 
farende Dampskibe til Øsl-Storbrilanien. Iler er Præ
mien gaael saa langt ned hos de udenlandske Selskaber, 
al disse næppe kan have synderligt Udbytte af denne For
retning, lil Trods for sammes heldige Forløb i en længere 
Aarrække.

Endskønt der saaledes i alle Forhold bogstavelig talt 
maa kæmpes for Livet, har De private Assurandører dog 
bestandig hidtil kunnet hævde deres Stilling, og der er 
grundet Haab om, at Selskabet ogsaa vil kunne gøre dette 
i Fremtiden under en klog og forsigtig Ledelse, som lil 
Trods for skillende Tider og Forhold l'orslaar at linde 
Næring for en sund og lønnende Virksomhed. Det bør 
her nævnes, al de fire kjøbenhavnske Søforsikrings-Sel- 
skaber sammen med d’Herrer Dispachører har udarbejdet 
en ny Søforsikringsplan, som er under Prøvelse af Han
delens og Skibsfartens Repræsentanter.

Del vilde være i høj Grad ønskeligt, om der kunde 
opnaas Enighed om delle ny Grundlag for den nærmesle 
Fremtids Forsikringsvirksomhed her lil Lands.

Selskabets Ledelse varelages af en Bestyrelse, beslaa- 
ende af en Formand, en Viceformand, to Kommitterede 
og to Delegerede. Paa tndslilling af Bestyrelsen vælger 
Generalforsamlingen en Forretningsfører (eventuelt For
retningsførere), der leder den hele Forretning.

Som Formand har fungeret Elalsraad L. P. Holm
blad fra 1. Januar 1886 lil sin Død i 1890. Derefter valg
tes Kommandør. Kammerherre Ed. S u e n s o n til For
mand. Som Viceformand har fungeret Generalkonsul Ch.
E. de Coninck fra 1. Januar 1886 til 28. Juni 1886. Der-
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eller Kaptajn Ed. Suenson til 29. December 1890. Fra 
denne Dato til 10. November 1893 Elatsraad Alf. P. Han
sen. Derefter Elatsraad Frantz Th. Adolph lit sin Død 
i 1907, og nu fungerer Nationalbankdirektør S. C h r. 
K n u d I z o n som Viceformand. Som Kommitterede har 
fungeret Elatsraad Georg Petersen, Elatsraad I. L. Schou- 
boe, Grossererne 1. G. Sommer. Carl IL Melchior, Skibs
reder Adolph Carl og Grosserer II. Klitgaard. Som Delege
rede har fungeret foruden flere af de ovennævnte Herrer 
Grossererne Hans II. Slyhr og Ch. Sass. Som Forretnings
fører for Selskabet har siden den 1. Januar 1886 fungeret 
Direktør Carl W i 1 1. I de første Aar sammen med 
Chr. Schmiegelow og siden 1904 alene. Efter Hr. Wills 
Ønske og paa hans Indstilling er imidlertid fra den 1. Ja
nuar 1911 tidligere Fuldmægtig i Selskabet Chr. Hvidt 
udnævnt til Med-Forrelningsfører. Hr. Hvidt er den fjerde 
Generation af sin Slægt, der har slaael i Spidsen for Sel
skabet. Delle har Repræsentanter i alle Landets Søkøb
slæder.

I de sidst forløbne 25 Aar har der i Selskabet været 
overtaget en samlet Risiko af Kr. 4,115,357,901. Den 
aarlige Forsikringssum er vokset fra Kr. 106,444,576 i 
1886, fordelt paa 20,624 Policer, til Kr. 230,767,495 i 
1909 fordelt paa 42,098 Policer. Brullopræmien har i 
samtlige 25 Aar andraget Kr. 62,151,193, hvilket med Fra
drag af den siden 1886 betalte Reassurancepræmie Kr. 
44,832,389 giver en Netto-Pra'inieindlægl af Kr. 17,318,804. 
I samtlige 25 Aar er der udbetalt Erstatninger og Om
kostninger til Beløb af Kr. 43,972,098, hvoraf Reassurancen 
har svaret Kr. 32,199,920.

Samtlige 25 Aar er afsluttet med el samlet Over
skud af Kr. 5,072,365.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Marts Maaned,

Uddrag af »Dcutsche Seewartc«s Maanedskort.

Lufttryk og Vi n d f o r h o 1 d. Baade med Hensyn 
til Lufttemperatur og Vindforhold viser Marts en Over
gang fra Vinter til Foraar. Ganske vist er Marts endnu 
ret stormfuld, men med Undtagelse af Golfstrøms Om- 
raadet Vest for 50° V. Lgd. er den dog betydelig mindre 
stormfuld end Januar og Februar. Troen paa Jævn- 
døgnsslormene har ikke nogen Bereltigelse for Nord- 
allanlerhavels Vedkommende. Den gennemsnitlige For
deling af Lufttrykket er i del væsentlige den samme; 
lavt Tryk, foranlediget af mange barometriske Minima, 
ved Island og Sydgrønland, højt Tryk og barometriske 
Maksima ved 25"—30° N. Brd.; blot er Forskellen mellem 
Gennemsnitsværdierne overalt bleven mindre, og i Over
ensstemmelse dermed har Veslenvinden paa de store 
Damperruter labt en Del i Styrke og Hyppighed. Paa 
disse Damperruler træffer man dog væsentligst Vind
systemer med en Diameter fra c. 500—2,000 Sm., der 
bevæger sig fra den amerikanske til den evropæiske 
Side. Af disse Syslemer ligger de cykloniske for slørsle 
Delen Nord for og de anticykloniske oftest Syd for Dam
perruten.

De laveste Lufttryk og de stærkeste Vinde forekom
mer i Marts ikke mere saa overvejende paa Oceanets 
Midte paa 40" V. Lgd., men derimod ofte paa 60" V. Lgd. 
Ved den amerikanske Kyst hersker ligesom i Vintermaa- 
nederne stærke, nordvestlige Vinde.

NØ.-P a s s a l e n blæser nu ogsaa frisk paa den afri
kanske Side af Oceanet, og naar i hvert Fald i Marts her 
sin forholdsvis største Vindslvrke i hele Aarel. Hyppig
heden for Sløvfald og diset, usigtbar Luft er sammen
lignet med Februar laget meget slærkl af; kun 6 eller 7 
pCt. af Støvfaldel falder paa Marts. Den ækvatoreale Pas- 
salgrænse har nu sin sydligste Beliggenhed i Aarels Løb. 

Stille-Bæltel er meget smalt og SØ.-Passaten træffer man 
i Almindelighed først paa sydlig Bredde.

Vindforholdene ved Kyslen er i det væsentlige som 
i Februar, dog maa man lægge Mærke lil de veslafrikan- 
ske Tornados, som forekommer paa hele Guineakysten fra 
c. 8" N. Brd. i Marts, April og Maj (og tillige i Novem
ber). hyppigst og hefligsl sorn Uvejrsbvger, der trækker 
op fra Retninger mellem NØ. og $>0. Disse Tornados, 
ved hvilke der oftest er iagttaget en Vindstyrke af 8 efter 
Beauforls Skala, men ogsaa undertiden en Vindstyrke af 
indtil 10, er et karakteristisk Tegn paa Begyndelsen af 
den sommerlige SV. Monsun (og paa dens Slulnning i No
vember) .

T a a g e h y p p i g h e d e n er kun laget meget lidt lil 
i Marts, derimod naar Taagen en betydelig større geogra
fisk Udstrækning imod Syd paa c. 50" V. Lgd. Paa de 
internationale Damperruler kan man Øst for 45" V. Lgd. 
regne med omtrent 1—3 pCt., men Vest for 45° V. Lgd. 
og indtil den amerikanske Kyst maa man derimod mindst 
regne med 7 pCt., d. v. s. c. 50 Taagelimer om Maaneden. 
Syd for Vigo paa den ene Side og Savannah paa den an
den Side forekommer Taage næsten slet ikke.

I s. Gennemsnilsgrænsen berører i denne Maaned 
den udgaaende Rute for Amerikadampere og gaar fra 47" 
N. Brd. og 47" V. Lgd. lil 42", 5 N Brd. og 53° V. Lgd. 
Fra nu af maa man i høj Grad have sin Opmærksomhed 
henvendt paa mulig Drivis.

H v a d F o r h o 1 d e n e i A a r a n g a a r, da frein- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 17. 
Februar, at der paa Dampskibsruterne i Nordatlanterhavet 
kun er IruITel løs Is 0. for New Foundland og N. for 
Banken.

Strø m ni e. I de vestindiske Farvande maa man 
næsten overalt regne med en temmelig kraftig veslgaa- 
ende Strøm; udprægede Modstrømninger mod Øst fore
kommer dog overvejende i de store Bugter ved Costa Rica 
og Columbia samt i Honduras Bugten. Ved Sydkysten af 
de store Antiller er saadanne Forsælninger mod Øst langt 
sjældnere. I Mexiko Bugten forekommer Forsætninger 
i alle Retninger, og nogen konstant Strøm lader sig ikke 
paavise. I Florida Strædet forekommer Forsætninger 
mod Nord paa indtil 90 Sm. i Elmaalet.

Fragtmarkedet.

I den nys forløbne Uge har de lijemgaaende Marke
der igen kun været ret sparsomme Aftagere af Tonnage, 
hvilket selvfølgelig straks mærkes, idet Tonen gennem- 
gaaende er lidt svagere, navnlig fra Sortehavet; men paa 
den anden Side kæmper Rederne ogsaa for at opretholde 
Ralerne, og der, hvor Nedgange har fundet Sted, er disse 
ogsaa kun ganske smaa. Flovheden i Sortehavet menes 
almindeligvis kun at være af forbigaaende Karakter, da 
en Del af de Havne, som nu er utilgængelige for Is, sand
synligvis snart vil lukke op, hvilket turde fremkalde for
øget Begær. For prompt Lastning belaltes sidst 8/6 N. C. 
fra Sulina, 8/ fra Odessa for store Baade til udsøgt Havn, 
medens Novorossisk for Oljekager sluttede til Dan
mark, Basis én Lossehavn, 3 d. ekstra for hver Havn mere 
indtil fire. Middelhavet sluttede et temmelig betydeligt An
tal Baade for Erts etc. til billige Fragter, f. Eks. 5/6 Al- 
meria/Barrow , 4/71/> Algier/CardifT, 5/71/-; Kartha-
gena/Middlesbro, 6/3 Grækenland/Rotlerdain, all med fri 
Dispalch. Kulfraglerne lil Middelhavet er vedblivende 
faste, lil Dels højere, og der sluttedes en anselig Række 
Baade lil gode Rater. Fra Cardiff belaltes bl. a. Frcs. 
814 Oran, 9 Tunis, 7/9 Genua eller Livorno, 7/414 å 7/6 
Neapel (800 a 1,000 Tons daglig Losning), å/Tfa Ancona, 
8/6 Venedig, 7/9 Port Said. Fra Tynen eller Blyth be
lalles 7/6 Monaco (1,700), 7/6 Genua (3,100), 8/41/5 Ve-
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nedig (2,500). Øslen er stille men lasi paa Basis af om
trent forrige Uges Rater, og Australien har gentaget 
27/ å 27/3 for Hvede til Evropa pr. Marts. La Plala for 
hjemgaaende er meget Hov, da Markedet er trykket af 
megen ubefragtel Tonnage, hvorimod Ordrer er knappe, 
l'ra Buenos Aires Letalles 9/ lil U. K. eller Kontinentet, 
ingen Reduktion, fra Bahia Blanca 10/6 med 6 <1. mindre 
lor direkte Ilavn. De udgaaende Kulfragler er højere paa 
Basis af c. 19/ til nedre Ilavn Ira Wales. Nordamerika 
har ikke meget at byde paa, men da Tonnage ikke er 
rigelig, holder Raterne sig. Fra Golfen belalles 10/ a 
10/6 paa Netto Charter lil U. K. eller Kontinentet, 120/ 
for Tømmer lil La Plata. 75/ Rollerdam (1,200 Slds.j. En 
Kornlast paa c. 16,500 Qrs. sluttedes fra Filadelfia til 
2/3 Kjøbenhavn. Fra Østersøen er der stadig kun meget 
lidi al gøre, og Ralerne er som noteret i forrige Uge. Kul- 
1 raglerne ind lil Østersøen viser en Kende bedre Tendens. 
Fra Tvnen belalles 3/6 a 3/7 y, for 2,000—2,500 Tons 
Baade lil første Klasses dansk Havn, 3/9 Swinemiinde 
4/ Reval (2,100), 4/6 Nakskov (850).

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Skipperforening
afholdt sin aarligc General forsamling Mandag den 27. Februar i Witt- 
maeks Lokaler.

I’ o r in a nd e n, Kaptajn A. V. K n n d s e n, bod Forsamlingen 
Velkommen. Overretsassessor T i m m valgtes til Dirigent. 

havde afleveret et Manuskript til en Snes Tryksider og forlangte 
vderligere Forskud, krævede Bestyrelsen Udarbejdelsen fremskyndet. 
Herover blev Forfatteren fornærmet og l’rasagde sig Arbejdet, hvad 
der resulterede i en Retssag, som endnu ikke er endt.

Skipperforeningen havde Kr. 2,000 indestaaende i Sømandslor- 
eningens Bygning. Da Smnandsforeningen ikke længere saa sig i 
Stand til fuldt ud at forrente Obligationerne, men tilbod at betale 
Kr. 1,0(10 imod at faa Obligationerne kvitteret, har Skipperforcningcn 
modtaget Tilbudet.

Formanden udtalte Foreningens Tak til Assuranccdircktor 
Carl W i 11 for det af ham skænkede Legat paa Kr. 5,000 til Fri
bolig eller Huslejehjælp til Enker efter Skibsførere. — Medlemmerne 
gav dejes Tilslutning' til Kende ved at reise sig.

F o r m a n d e n meddelte, at der i Aarets Løb havde indmeldt 
sig elleve ny Medlemmer, medens tre Medlemmer var udtraadt og 
lem afgaael ved Døden. Den 1. Januar 1911 var Medlemsantallet 
117.

I indeværende Aar er endvidere Foieningens Revisorsuppleant, 
Kaptajn M. F. Bartram, afgaael ved Døden. Vi vil i Foreningen 
mindes denne gamle, skattede Kaptajn, saavel som de andre i Aarets 
Løb afdøde Medlemmer! — Forsamlingen reiser sig.

Sluttelig meddelte For m a n d e n, at i Stiftelsen er alt udlejet 
eller givet til Friboliger. Arbejdet i Stiftelsens Gaard er fuldført, 
Gaarden er blevet brolagt, og der er indlagt Pumper til Bortskaf
felse al' Grundvand al' den fugtige Grund. Der er indlagt elektrisk 
Lys paa Trappegangene. Arbejdet dermed er netop færdigt, og det 
elektriske Anlæg tages i Brug den 1. Marts.

Kaptajn Poulsen spurgte om Jubilæumsskriftet vilde blive 
fuldført, efter at Slotsforvalter B e r i n g-L i s b e r g har frasagt sig 
Arbejdet med dets Udarbejdelse.

For m ånde n svarede, at han betragtede den Fuldmagt, som 
92 af 148 Medlemmer i sin Tid gav Bestyrelsen til Udgivelse af 
Skriftet, som endnu staaende ved Magt. Det var derfor Bestyrelsens 
Agt saa vidt muligt at finde en Forfatter, som kan fuldføre Arbejdet.

Sluttelig genvalgtes de efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem
mer, Kaptajnerne V. II e i n, J. C. V. S c li o u og J. T. H a g e d o r n, 
samt de to Revisorer, Kaptajnerne J. J. Bened'ictsen og P. T. 
M. Folk in an n. Kaptajn L. L. Johnsen genvalgtes til Sup
pleant og i Stedet for afdøde Kaptajn M. F. Bartram valgtes Kaptajn 
H. S. A. 0 1 s e n.

Form a n d e n fremlagde de reviderede Regnskaber for Aarel 
1910.

Regnskabet for den egentlige Foreningskasse med Ligbærer- og 
Søbrudnekassen balancerede med Kr. 13,206.38. Af Indtægterne kan 
nævnes Kontingent: Kr. 1,220, Kontingent af stilleliggemle Medlem
mer: Kr. 312. Indtrædelscsafgil't af elleve ny Medlemmer: Kr. 1,543, 
samt Lejeindtægter af Gaarden ved Holmens Kanal: Kr. 7,840.

Al' Udgifterne Lelob Administrationsomkostninger m. ni. sig til 
Kr. 5,630.86. Ejeiidomsomkostuinger som Renter, Skatter, Afgifter 
og Reparationer in. m. beløb sig til Kr. 4,559.63.

Understøttelseskassens Indtægter udgjorde ialt Kr. 9,508.26, 
hvoraf Kr. 3,023 var Renter af Aktiver og Kontanter i Banken. Af 
Udgifterne kan nævnes: Nytaarsgave til syv Skibsførere og nitten 
Enker i Stiftelsen: Kr. 825. Understøttelse til elleve gamle Med
lemmer å 75 Kr.: Kr. 825, til 43 Enker a 50 Kr.: Kr. 2,150, til 
lire Børn å 20 Kr.: Kr. 80, samt ekstraordinære Understøttelser: 
Kr. 290.

Skipperstiftelsens Regnskab balancerede med: Kr. 24,885. Al' 
Indtasterne udgjorde Lejeafgifterne: Kr. 9,940, Renter af Obliga
tioner m. m.: Kr. 5,986.50, Andel i det Suhrske Legat: Kr. 800, og 
i de Spannjerskc Legater: Kr. 1,000. Al' Udgifterne udgjorde Renter 
af Prioriteten og andre Behæftelser: Kr. 3,250, Skatter, Afgifter og 
Brandkontingent: Kr. 2.204.07, Lejegodtgorelscr: Kr. 3,550, Repara
tioner: Kr. 3,308.58.

Foreningskassen ejede den 31. December 1910 ialt: Kr. i 
57,818.70. Gaarden paa Hjørnet af Holmens Kanal og Holmensgade 
er vurderet til Kr. 90,000, Inventarium til: Kr. 1,600, hertil kommer 
Kr. 2,000 Kreditforeningsobligationer og kontant Kassebeholdning I 
Kr. 1,218.70. Tilsammen: Kr. 94,818.70. — Herfra gaar imidlertid 
Prioritetsgælden i Gaarden ved Holmens Kanal: Kr. 37,000. !

Stiftelsen ejede: Bygningen Hjørnet, af Viktoria- og lstcdgade i 
samt Gasværksvej, opført til: Kr. 286,900. Hertil kommer Obliga- j 
tioner og kontant Kassebeholdning, saaledes at den samlede Sum ud- i 
gor Kr. 421,674.57. Men herfra maa drages Prioritetsgælden, til- 1 
sammen: Kr. 74,000. og Stiftelsen ejede, saaledes Kr. 347.674.57.

Endelig eiede Understøttclseskasscn i Obligationer og kontant 
Kassebeholdning tilsammen: Kr. 101,439.70.

Skipperforeningen med Stiftelse og Understøttelseskasse ejede 
saaledes ialt: Kr. 506,932.97.

Til Foreningen er endvidere henlagt 22 Legater med en samlet 
Sum af Kr. 320,300.

Regnskaberne godkendtes enstemmigt.

F o r m a n d e n gav derefter forskellige Meddelelser. Saaledes 
meddelte han, at Bestyrelsen i de senere Aar har arbejdet for Ud
givelsen af Skipperlavels og Foreningens Historie i Anledning af 
Stiftelsens 50 Aars Jubilæum i 1909. Det var overdraget Slotsfor
valter B e r i n g-L i s b e r g at udarbejde en saadan Fremstilling. | 
Han har arbejdet paa Fremstillingen en Tjd, men da han omsider i

Fra Sø og Land.

0 m k o in m e n dansk S ø m a n d. Sømand H a n s L. 0 1- 
s e n, 32 Aar gi., der var forhyret med Dampskibet »Silverdale« 
af Neivcastle, antages at være omkommen tilligemed Skibet, der i 
Oktober f. A. gik fra New York til Kulia, og om hvilket intet siden 
er hørt. Sømandens Slægt efterlyses af Udenrigsministeriet, Kongens 
Nytorv 5, hvortil Henvendelse bedes rettet skriftlig.

Havarier og Forlis.

London, 1. Marts (Ritz. Bur.). Til Llovds telegraferes fra 
Blaekwall: Den danske Damper »Perm«, tilhørende D. F. I). S., 
kolliderede ved Sejladsen op til Woolwicli med en Lystyacht »Bc- 
lipse.« af London og ramte dens Styrbordsside; Yachten fik Top
masten og Tværsalingen brækket samt anden Skade paa Rigning. 
Damperen tog ingen Skade.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa */, FL, 

pasteuriseret og derfor rtieget holdbart. 
Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skihshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, ank. hertil 27-/2. — Alexandra, Nielsen, afg. Gallipoli 
22./2. til Algier. — Algarve, Borries, ank. Malaga 1./3. — 
A li g 1 o Dåne, Wiencke, ank. hertil 26./2. — A. N. H a ns eu. 
Kruse, ank. hertil 1./3. — Ant iver pen, Madsen, pass. Ouessant
1./3. for Piræus. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 26./2. 
til Filadelfia. — Arno, Strubberg, afg. Aarhus 2./3. til Odense. — 
A ti r o r a, Fischer, ank. hertil 26,/2. — Baron Stjernblad, 
Therkildseu, ank. Antwerpen 25-/2. — B e i r a, Lunge, afg. New
castle 1./3. til Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil
15.12. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Antwerpen 20./2. til 
Algier. — Christian IX, Holm, ank. London 27./2. — Dag- 
in a r, Bøgvad, ank. hertil 27./2. — D o u r o, Søberg, afg. Bergen 
28./2. til Trondhjem. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 28./2. til 
Libau. — Florida, Andersen, ank. hertil 26./2. — Frederik, 
Sørensen, ank. Pilian 27./2. — G a r o li n e, Kroinann, ank. Ro- 
elielle 1./3. — Georgios I, Sørensen, pass. Brunsbiittel 2./3. for 
Libau. — Hellig Olav, Holst, auk. hertil 28./2. — Hjelm, 
Kvllesbeck, afg. herfra 1./3. til Danzig. — H o 1 a r, ank. Riga 28-/2.
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Antwerpen 27./2. — Jolan- 
tTi a, Simonsen, aiik. Riga 28./2. — Kasan, Mikkelsen, ank. Li
bau 25-/2. — K c n t u c k y, Andresen, afg. Boston 28-/2. hertil. — 
K i e w, Jørgensen, pass. Holtenau 25./2. for Bordeaux. — K u r s k, 
Gonnnesen, pass. Holtenau 1./3. for Antwerpen. — Leopold II, 
Christensen, ank. Libau 23-/2. — Louise, Larsen, ank. Reval
24.12. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. hertil 27./2. — L. P. Hol m- 
b 1 a d, Svane, ank. Samos 1./3. — M o s k o v, Jonsen, afg. Pa- 
lermo '25-/2. hertil. — M o r s ø, Nellemann, ank. Stockholm 1./3. — 
Nicolai II, Jørgensen, ank. hertil 8.12. — Nordjylland, 
Petersborg, ank. Reval 24./2. — 0. B. Sukr, Frisenette, ank. Dun- 
kerque 1./3. — 0 m s k, Harder, ank. hertil 28./2. — Oscar II, 
Hempel, pass. Fair Ilill 2G./2. for New York. — Pen usyl van il, 
Lissner, afg. herfra 28./2. til Kristiania. — Per in, Gotthardt, arik. 
London 1./3. — P r e g e 1, Iversen, ank. Antwerpen 23-/2. — Saga, 
Wiberg, ank. hertil 1./3. — Texas, Clausen Kaas, ank. hertil 
16./2. — Thyra, Tramp, afg. Bergen 27-12. Nord paa. — Tiber, 
Becli, ank. Genua 23./2. — Tyr, Thaning, afg. herfra 28./2. til 
Windau. — U il i t e d S t a t e s, Gøtsche, ank. New York 22.12. ■— 
Viking, Meyer, afg. Stavanger 1./3. hertil. — Hans Gu de, 
afg. herfra 26.12. til Manchester. — Karin ank. hertil 1./3. — 
Lena ank. Stettin 26-/2. — V a d s ø ank. Liverpool 1./3.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Metliil 25./2.
Dania. E1 y, Meinertz, ank. Sierra Leona 18./2. — Nelly, 

Clausen, afg, Tynen 25-/2. til Marseille. — Fan n y, Eriksen, pass. 
Ardrossan 25./2. for Færøerne. — Lilly, Nielsen, ank. Genua 24./2.
— A 1 e x y, Lorentzen, afg. Swansea 28.72. til Palermo. — Dagny, 
Sørensen, ank. Toiinav Charentc 28./2. — M a r y, Bang, ank. Ham
burg 22.12.

Vesterhavet. Gerd a, Iversen, ank. Liverpool 28./2. — J o- 
h a n n e, Hansen, afg. Caen 2S./2. til Leith. — Alfa, Lauritsen, 
ank. Middlesbro 28./2. — H e b e, Gregersen, ank. Kjøbenhavn 28-/2.
— Dagmar, Mathiasen, ank. St. Servan 27./2. — Laura, Pe
dersen, ank. Hangø 27./2. — Karl a., K. Nielsen, ank. Cadiz 27./2.
— Nancy, Tb. Nielsen, ank. Esbjerg 27./2. — In g e r, Scliiff, 
afg. London 25-/2. til Cullera. — Nora, Larsen, afg. Melilla 25./2. 
til' Malaga.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n - 
k o f f, Brandt, ank. Rotterdam 27./2. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Kiel 25./2. — Pawel Audrejeff, Tannebck, ank. Ghent
22.12. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Windau 26./2. 
til Ghent. — R u s s, Petersen, pass. Las Palmas 23-/2. for Riga. — 
Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Honnaine 1./3. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Tunis 27.12. til Kysten af Algier.
— M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Pensaeola 27./I. til 
Buenos Aires. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Rosario 22.12. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Colastine 
4./2. — Helme r Møre li, Thorsøe, afg. Buenos Aires 18./2. til 
St. Helena. — New a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til Libau.

C. K. Hansen, Aggersborg afg. Graugcmouth 24. /2. — 
Amalienborg ank. Riga 25-/2. — Brattingsborg ank. 
Genua 17.12. — B ø r g 1 u ni. afg. Horli 22.12. — C li a s s i e
Mærsk afg. Huelva 20./2. — Dansborg pass. Algier 24-/2.
— E1 s b o r g, afg. St. Raphael 25./2. — Esrom ank. Limhamn
19./2. — F1 y n d e r b o r g afg. Windau 24.12. — Fredens
borg afg. Helsingør 25./2. — Frederiksborg ank. Spezzia
22.12. — Fy e n afg. Windau 16./2. — Guldborg afg. Huil 
25-/2. — Gurre afg. Huelva 16./2. — Hammershus afg. 
Charleston 3-/2. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Windau 21./2. —
H u n d b o r g afg. Windau 19. /2. — Høneborg afg. Grange- 
mouth 24.12. — Jelling afg. Wilmington 25./2. — J o m s -
borg ank. Livorno 27.12. — J u n g S h o v e d ank. Buenos Aires
24./2. — Jægersborg ank. Huelva 21./2. — Kallundborg 
ank. Kjøbenhavn 12./2. — Kalø ank. Huelva 2S./2. — K1 a m - 
penborg pass. Sagres 24./2. — Kronborg afg. Grangemouth 
9./2. — Lejre afg. Norfolk 15.12. — Lilleborg afg. Libau 
22./2. — M a r s e 1 i s b o r g ank. Genua . 16.12. — N i v i n g s t o n 
ank. Helsingør 22./I. — Næsb.org afg. Riga 23./2. — Peter 
Mær sk afg. Tvne 14./2. --- Randel.s borg ank. Libau 27.12. 

— Ro senborg afg. Kjøbenhavn 22.12. — Silkeborg auk. 
Konigsberg 15./2. — Skakkeborg ank. Liverpool 27-/2. — 
Skanderborg afg. Cardiff 24./2. — Skjoldborg afg. Huelva
24. /2. — Skodsborg ank. Tyne 27-12. — Spigerborg afg. 
Cuxhaven 26-/2. — S tegel borg pass. St. Cathérni'e 24./2. — 
Stjerneborg pass. Dungeness 24./2. — Sø bor g pass. Dunge- 
ness 26-/2. — Taarnborg ank. Kiel 27./2. — T u b o t g afg. 
Stettin 26./2. — Ulfsborg ank. Garston 21./2. — U r a n i e n- 
b o r g ank. Las Palmas 19./2. — Vordingborg afg. Cardiff
25. /2. — 0 r k i 1 d afg. Newcastle 24-/2.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Karrebæksminde 26./2t —
E ni a n u e 1, Svane, ank. Rotterdam 26./2.

Torm. Sara, Jensen, afg. Windau 26-/2. — Helene, Sø
rensen, ank. Burntisland 28.‘/2. — Sjælland, Svarrer, ank. Aal
borg 25./2. — Agnete, Sonuichsen, ank. Rotterdam 1./3. — 
Hermia, Hansen, afg. Tynen 1./3. — Alice, Jørgensen, ank. 
London 27-/2.

Botnia. Gudrun, Sørensen, afg. Rotterdam 1./3. — Val
borg, Hansen, ank. Riga 1./3. — Gunhild. Hansen, ank. Ant
werpen 24-/2.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg.
Martha, Christensen, afg. Hartlepool 18.12.

25-/2. —Metliil
— Elna, Ratlije, 

afg. Tynen 28./2. — Therese, Pedersen, ank. Tynen 20./2. — 
Simone, Terkildsen, afg. Sfax 15./2. — Jeanne, Olsen, afg. 
Newport 18./2. — Vera, Larsen, afg. Rosa 28./2. — Daisy, 
Lageson, afg. Bona 28./2. — Anine, Leth, ank. Berwiek 27./2. — 
Kamma, Løffler, ank. Salerno 26./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Huil 16./2. — London, 
Bom, afg. Windau 2S./2. — Paris, Tholander, afg. Boness 25./2. 
— B r y s s c 1, Kaas, afg. Hamburg 25./2.

B e r 1 i n, Krogh, ank. Dakar 24./2. — Wien, Boeck 
R. tterdam 21./2. — Rom a, v. Thun, afg. Rufisque

A u s t a, Bagger, afg. Borreyalla 23./2. — Ve r a,

Mercur.
Hansen, afg.
20./2.

Frem. _ _ _ _ _ _  .
Tliiug, afg. Colberg 1./3. — Freja, Nielsen, ank. Rotterdam 1./3. 

Skandia. Scach Steenberg, TheUland, afg. Leith 1./3. 
til Kjøbenhavn. — Rimfaxe, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 
28./2. for Ghent. — Skinfax e, Faber, ank. Emden 1./3. — 
G u 1 f a x e, Petersen, ank. Aarhus 24./2. — R ø d f a x e, Vilandt, 
ank. Konigsberg 27.12.

Nordsøen. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Blyth 28-/2.
Urania. Nordland, Møller, ank. Hamburg 28-/2. — Kron

prins Frederik, Andresen, auk. Huli 23./2. — England, 
Andersen, auk. Kolding 26-/2. — Holland, Poulsen, afg. Win
dau 25./2. — Rusland, Bennetzen, ank. Rotterdam 27.[2.

Europa. Europa, Hansen, ank. Hamburg 26.12. — Frank
rig, Friis, afg. Burntisland 1./3. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Hamburg 27-/2. — Belgien, Nielsen, afg. Newcastle 25./2.

Dansk-belgisk
sen, afg. Gøteborg

Dampskibsselskab. Dronning Olga. Peter-
26.12.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Prins Valdemar, Winther, ank. Falmouth

24.12.
Fanø-Sønderho. M a r t h a, Fischer, prajet 11./2. paa 10° N. 

Br. 27° V. Lgd.
Svendborg. Meta, Møller, auk. Odense 21./2. — C a p e 11 a, 

Hansen, ank. Tuborg 22.12. — F o r t u n a, Jørgensen, ank. Swine- 
miinde 23-/2. — Fris, Hansen, ank. Leith 22.12. — G r e t h e, 
Hansen, auk. Stolpemiinde 22.12. — Valkyrien, Hansen, ank. 
lnvergordou 25.Z2. — Yrsa, Sørensen, ank. Kragerø 25./2. — 
Severine, Jensen, ank. Bandholm 27./2. — G æ a, Petersen, ank. 
St. Ybes 23.12. — D e 1 o s, Andersen, ank. St. Ybes 26./2. — 
Ragnhild, Andersen, ank. Fowey 28./2. — A 1 f r i d e, Petersen, 
ank. Kristiania 27-/2. — Valborg, Rasmussen, ank. Lowestoft 1./3.

Ærø. Lauritz, Folmer, ank. Rønne 27.12. — Freya, Kock, 
ank. Kiel 27.12. — N a u t a, ank. Rotterdam 25-/2. — Kåre n, 
Albcrtsen, ank. Karrebæksminde 25-/2. — T h o r, Kroinann, ank. 
London 2G./2. — D a n a, Petersen, afg. Laguna de Terminos 2G./2. 
— Svalen, Roseubeck, ank. Rudkjøbing 27.12. — Hansigne, 
Boye, pass. Drøbak 2G./2. p. R. t. Treport. — Ingolf, Olsen, pass. 
Drøbak 25-/2. p. R. t. Portsmouth. — Ellen, Hansen, afg. Marstal
28.12. til Kjøbenhavn. — H o s a n n a, Raahauge, afg. Marstal 28.12. 
til Norge. — Svip, Jensen, afg. Marstal 28.12. til Sverig. — 
Nat hali a, Eriksen, ank. Lissabon 28.12. — J. Kof oed, An
dersen, ank. Bridgeness 28.12. — Hans, Knudsen, ank. Rio Grande 
do Sul 28-/2. — Esther, Fabricius, er ank. Cadiz. — Arg u s, 
Jensen, ank. Fowey 28-/2. — S o 1 o n, Rasmussen, afg. Marstal 1./3. 
til Tyskland. — Mathilde, Hansen, afg. Marstal 1./3. til Tysk
land. — A in o r, Hansen, afg. Marstal 1./3. til Kastrup. — M i n- 
d e t, Rasmussen, afg. Marstal 1./3. til Kastrup.

INDHOLD :
Kjøbenhavn. den 3. Marts 1911. — Højesteretsdom. — Det for

enede Dampskibsselskab. — De private Assurandører. — Vejroversigt 
over Nordatlanterhavet for Marts Maaned. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.

N%25c3%25a6sb.org


T. I. F. Lichl enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog*1.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af 'Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: iSchierbeck«

■ ■ THE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers, 

rDRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang----- _
John Crabbie’s ow Highland Whisky,

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- ug Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F, N. Halmøe.
Telefon 229.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

RUGBRØD
fra

Aagades Brødfabrik
er det bedste til Skibe.

orlang det hos Bagerne og Provianteringshandlerne.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse' „Skibsfart*1.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 19. Kjøbenhavn, Tirsdag den 7. Marts 1911. 18. Aarg.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLANd

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagramadresier: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDERLAND".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Villa ved Svendborg,
passende for en Skibsfører, er paa Grund af Dødsfald billig 
til Salg. Byggesum 16000 Kr. Bladet anviser.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Internationalt Dampskibs^ og Bjergnings Gomp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og ^^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art) ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/8 Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel egram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prloritetslaan T Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«, 

Telefon 7262«

Skib til Salg.
Grundet paa anden Bestem

melse er 3mst. Sk. „Argo“, 
99,90 Beg.-Tons, Klasse 5/6.1.1., 
laster 185 Tons dw., ca. 60 
Stdr, Træ, godt vedligeholdt 
i alle Maader, og god Sejler, 
til Salg ved Henvendelse til 
Føreren H. St. Christensen, 
Søby, Ærø, eller M. R. Christen
sen, Ommel, hvor Skibet er 
beliggende.

Skib til Salg.
Galease „Bien“ af Thisted, 

141!/ioo Netto Beg.-Tons, 19,68 
Brutto Beg.-Tons, laster 42 Ts. 
dw., 2500 Kubikfod Trælast, 
god Sejler og godt udhalet, 
er meget billig til Salg, naar 
Handelen kan ske hurtigst 
muligt, ved Henvendelse til

Skipper Chr. Josephsen, 
Krik pr. Vestervig.

Nybyggdt Fartyg
till salu.

Skonnert om ca. 74 tons reg., 
62 netto, 14 års klass. veritas, 
såljes bil- och bolfårdigt eller 
utrustadt. Byggdt af prima 
materialier och arbetet sår
deles godt utfordt.

Ystads Varfs Aktiebolag.

Galease til Salg, 
laster ca. OOjTons; nyfortøm- 
ret; Dæk, Garnering fra 1897; 
godt udhalet, god Sejler, op
lagt København; sælges for 
2000 Kr., hvoraf noget kan 
blive staaende, hvis Handel 
inden 15. Marts.
Aage Bruhn,

Nyhavn 42 A. København.

Skib til Salg.
3mst. Skonnert „Helge11 af 

Troense,' der maaler 144,87 
Netto Beg.-Tons, laster 245 
Tons dw., 85 Standard Træ, 
har Klasse 3/3.1. 1. i „Bureau 
Veritas11, er 17a/4 Aar gammel, 
har faaet nyt Dæk i 1908, er 
til Salg ved Henvendelse til 
Skibbygger Z. T. Jacobsen i 
Troense.

z* ■ ai • ■ lt beliggende i Esper-Galeasen „Najaden , gærde Havn, er paa
Grund af Ejerens Død til Salg. Skibet maaler 4260/100 Brutto- 
og 31''°/I00 Netto Beg.-Tons, er forsynet med en Gideon— 
Motor, 15 HK., og Sandsuger samt Dykkerapparater, og er 
fuldt udrustet saavel til Fragtfart som til Sten- og Vragfiskeri.

Om Køb henvender man sig til Overretssagfører W. Kriiger, 
Nytorv 17, Kjøbenhavn.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Den ordinære Generalforsamling afholdes Tirsdag 

den 14. Marts Kl. 3 Eftermiddag i Hotel Phønix.
Forhandlingsgenstandene er:

1. Beretning om Selskabets Drift i det forløbne Aar.
2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1910, samt Fastsættelse af Udbyttet.
3. Valg af en Kommitteret og to Revisorer.
4. Forslag fra en Aktionær til Ændringer i Selskabets 

Love.

Adgangskort og Stemmesedler samt Ekstrakt af 
Driftsregnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, daglig 
imellem Kl. 11—1, fra den 8. Marts imod Opgivelse af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller imod 
Forevisning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

P. B. V.
Martin Carl.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdag den

21. Marts, Kl. 5 i Hotel „Phønixu, Bredgade 37.
Forhandlingsgenstandene ere:

1. Beretning fra Bestyrelsen om Selskabets Virksomhed 
i det forløbne Aar.

2. Fremlæggelse til Decharge af det reviderede Regnskab.
3. Valg af Komitterede og Revisorer.

Kjøbenhavn, den 3. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238.x.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr 4 F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen I 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 4. ds. blev bl. a. i 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet i'or Handel og Søfart 
om, al danske Skibe, indtil den ny Udgave af »Lægebog 
for Søfarende« foreligger, eventuelt vil kunne forsynes 
med den norske autoriserede »Lægebog for Sjøfarende«. 
Indslilling til Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
om Opretholdelse og eventuel Genbesættelse af Posten 
som dansk Vicekonsul i Gork. Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Opretholdelse af Posten som 
dansk Vicekonsul i Goole. Indstilling til Ministeriet ved
toges.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Bibeholdelsen af det danske 
Vicekonsulat i Wolgast. Indstilling til Ministeriet x ed
loges.

5. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Besættelsen af det danske 
Konsulat i Stetlin. Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
al søge Sejlskibstilsynsloven ændret derhen, at de under 
denne hørende Skibe, der ikke befordrer over 12 Passa
gerer. Iremlidig kun synes hvert andel Aar, og al Græn
sen for den laveste Betaling for Synet bliver 100 Tons. 
En anbefalende Indslilling til Ministeriet vedtoges.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1911.
El af de Spørgsmaal. som i de senere Aar har be- 

skæfligel Skibsførerne baade herhjemme og i vore Nabo
lande. er utvivlsomt Opnaaelsen af en lovhjemlet Rel 
(il, naar de som Betingelse for at opnaa Førerstillingen 
har inaaltet overlage Aklier eller Pari i el Skib, da at faa 
disse udløst eller tilbagebetalt, hvis de bliver afskedigel 
uden nogen dem selv tilregnelig Grund. Al der ofle fra 
Rederiernes Side, navnlig ved Slarlningen af ny Rederi- 
forelagender, stilles den Betingelse for Opnaaelsen af Stil
lingen som Fører, al denne skal lage Aklier for el vist 
Beløb eller blive Ejer af en vis Part af Skibel. hører jo 
lil det ganske almindelige. I og for sig kan der heller 
ikke indvendes nogel herimod. Der kan jo endogsaa an
føres gode Grunde, der taler for en saadan Ordning, da 
del tør forventes, at den Mand, der selv er interesserel 
i et Foretagendes Trivsel, i højere Grad vil sætle sine 
Kræfter ind paa dette, baade naar del gælder ny Idéer, 
ihærdigt Arbejde og fornuftige Besparelser, end den Mand, 
der ikke er Parthaver; samtidig bør det imidlertid under
streges. al der paa dette Feli er en meget betydelig For
skel mellem Forholdene i Sejlskibe og de tilsvarende i 
Dampskibe. Foruden ved Overtagelse af Aklier eller Pari 
i el Skib hænder det jo ogsaa, at en Skibsfører køber 
sin Stilling ved al anbringe Penge som Ilypolheklaan i 
samme. Paa dette Omraade har tyske Blade, som vi all 
lidligere har bragt Meddelelse om (se Dansk Søfartsti
dende Nr. 81. 1909). kunnet anføre meget graverende

*) De ander denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Eksempler paa Belastning af Skibe langt ud over deres 
virkelige Værdi, og paa at liere Skibsførere, iler eller 
hverandre havde anbragt betydelige Beløb i Skibene for 
at opnaa Førerstillingen, er blevet afskediget den ene ef
ter den anden uden Udsigt lil nogensinde al faa deres 
Penge tilbage.

Saadanne Tilfælde hører dog sikkert lil Undlagel- 
I serne, og del kan med Rimelighed gøres ga'ldende, at en 

i forstandig Skibsfører, der raader over Kapital, og som 
ønsker ved Hjælp af denne al opnaa en Førerstilling, 
lige saa vel som andre Folk, der ønsker at anbringe Kapi
tal paa en fordelagtig Maade, maa se sig for og forud nøje 
undersøge, hvilken Sikkerhed han opnaar for sin Kapital, 

i og hvis de bestaaende Love ikke yder, og maaske ikke 
kan yde, ham den fornødne Beskyllelse, bør han sikre 
sig ved Oprettelse af en bestemt og lydelig Kontrakt med 
de Folk, som han betror sine Penge, saaledes al han paa 

| Grundlag af denne, hvis det skulde blive nødvendigt, kan 
gøre sine berettigede Krav gældende.

At der mellem Skibsforerne næres el Ønske om al 
I opnaa Lovbestemmelser, der forpligter Rederen lil al lil- 
i bagebetale dem de Penge, de paa en eller anden Maade 
i har anbragt i et Skib for at opnaa Førerstillingen, hvis 
1 de bliver afskediget uden egen Skyld, fremgaar bl. a. af. 

i at delle Spørgsmaal var et af Punkterne paa den skandi- 
' naviske Skibsførerkongres i Stockholm den 24. og 25. Fe

bruar i Fjor.
| Delle Spørgsmaal drøftes for Tiden ogsaa i Norge, 

hvor en Række Ændringer i Søloven sladig er under 
Ventilation. »Norges Sjøfarlstidende« gengiver en i el 

| Udkast lil Lov om Sjømænd indsat Paragraf, der var saa- 
lydende:

»Er Skibsføreren ved sin Ansættelse indlraadl som 
Parthaver i Skibet, eller som Aktionær i det Selskab, som 
Skibet tilhører, er han — saafreint han opsiges af Rede
riet eller afskediges, uden at nogen af de i § 97, lsle 
Slk. og 98 nævnte Grunde er til Stede (uden at der 
foreligger Uduelighed, Svig. Forsømmelse eller Uagtsom
hed i Tjenesten, eller Sygdom. Beskadigelse, som gør ham 
uskikket lil Fører) — berettiget til al erholde sine Parter 
eller Aklier udløst af Rederiel eller Selskabel. Samme 
Regel linder Anvendelse paa Parler eller Aklier, som er 
legnet eller overlagel af andre, med del udtrykkelige af 
Rederiet godkendte Forbehold, al Tegningen er skel for 
al skalle Skibsføreren Ansættelse.

Saafreint Skibsførerens Kontrakt ikke indeholder Be
stemmelse herom, fastsættes i Tilfælde af Tvist Udløs- 
ningssuminen og Tidspunktet for dennes Udbetaling ved 
lovligt Skøn. Ved Udløsningen bliver den Værdi Par
terne eller Aktierne antages at have ved Skibsførerens 
Fratrædelse al lægge, til Grund for Opgørelsen. Er der 
ved Parlernes eller Aktiernes Erhvervelse erlagt en Pris, 
som slaar i Misforhold lil disses virkelige Værdi paa delle 
Tidspunkt, skal der ved Fastsættelsen af Udløsningssum- 
men desuden lages Hensyn lil den Fordel, som derved er 
lilflydt Rederiet eller Selskabel eller nogen af delles Be
styrelse.«

Som man ser er denne Paragraf meget klar og be
stemt i sine Udlrvk, skriver vor ærede Kollega, og mange 
havde uden Tvivl gerne set, al den var blevet lil Lov. 

I Men den havde en meget slem Mangel, som Lovkomiléen
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ikke havde været opmærksom paa. De foreslaaede Be- j 
sleinmelser i Paragrafen var nemlig af den Art, al Reg
lerne ikke kunde forenes med de nuværende norske Reis- | 

regler. En Udtalelse herom fra Justitsdepartementet fore- 
laa for Sjøfartsraadel, som derfor fandt, al hele Paragra
fen maalle stryges.

Norsk Skibsførerforening har for et Par Aar siden 
udarbejdet et Mønslerudkasl til Kontrakt mellem Skibs
førere og Skibsredere. Anledningen dertil var en Række 
Tilfælde, hvor Skibsførere var blevet afskediget uden Ud
løsning af den indskudte Kapital, endskønt delte i flere 
af Tilfældene maalle antages al have vajrel Forudsætnin
gen ved deres Ansættelse.

Skibsførerforeningen vilde i sil Udkast kun pege paa | 
de Momenter, som Skibsførerne burde have for Øje ved 
Afslutning af Kontrakter, idel den forudsatte, al Konlrak- ' 
len kunde lempes efter de forskellige Forhold, og al del 
maatte blive den Enkeltes Sag al besiemme, hvilke For
andringer han maalle ønske. I dette Udkast havde den 
norske Skibsførerforening formuleret følgende Betingel
ser:

»Skibsføreren udbetales for Aktierne det Beløb, hvor
med han har betalt samme, med el Fradrag af fem pCt. 
pr. Aar, der regnes som Skibets Forringelse. Denne For- i 
ringelse bliver al beregne fra den Dag Skibsføreren købte 
Aktierne, og indtil Udløsningen sker. Hvis Selskabet i 
den Tid. Skibsføreren har været Aktionær, har betalt Af
drag paa Gæld, bliver saa stor en Del af Afdraget, der 
falder paa Skibsførerens Aktier, al tillægge Udløsnings- | 
summen. Hvis Selskabet, naar Udløsningen Pinder Sted, 
har Gæld, bliver del at udregne, hvor meget der af samme 
falder paa Skibsførerens Aktier. Denne Part bliver at 
fratrække det Beløb, som han ellers i Følge ovennævnte i 
Beregning vil tilkomme.

Ved Aarels Slutning bliver den i Aarels Løb uddelte 
Dividende at fordele forholdsvis efter Udløsningsdagen, 
og den paa Skibsførerens Aktier saaledes faldne Andel 
al udbetale ham. Den korresponderende Reder er for
pligtet til al udløse Skibsføreren senest tre Maaneder 
efter, at Skibsføreren har forladt Skibet. Udløsning i 
Følge ovenslaaende tilkommer ikke den Skibsfører, der 
afskediges i Henhold til Sørelskendelse. eller af Retten 
idømmes Fængselsstraf for Forbrydelser eller Forseelser.« |

Et Medlem af norsk Skibsførerforening havde som 
en anden Maade til at sikre Skibsførerne deres Ret paa j 
stillet Forslag om. al del ved Lov blev bestemt, al det 
skulde være Aktieselskabernes Generalforsamlinger, der 
antog og afskedigede Skibenes Førere, saaledes al del 
blev den korresponderende Reders Pligt at oplyse Ak
tionærerne om, paa hvilke Betingelser Skibets Fører 
havde tegnet Aktier i Selskabet. Det blev saa General
forsamlingens Sag al antage eller afslaa Kaptajnens Til
bud om al tegne Aktier paa den udtrykkelige Betingelse, 
al han tik Skibet at føre, og al han skulde udløses af 
de øvrige Aktionærer, hvis han blev afskediget uden al 
have gjort sig skyldig i nærmere bestemte -strafbare 
Forhold«.

Som det af disse Forslag vil ses, arbejdes der i vort 
Naboland med Iver paa al opnaa en tilfredsstillende Løs
ning af Spørgsmaalet om Tilbagebetaling af de 
en Kaptajn tegner for al opnaa Førerstilling, naar han 

afskediges uden egen Skyld. Sporgsmaalels Løsning ad 
Lovgivningens Vej frembyder utvivlsomt Vanskeligheder, 
men noget kan der dog mulig naas, f. Eks. ved al ind
føre obligatorisk Oprettelse af Kontrakt under Iagttagelse 
af visse Formaliteter.

Helt retsløs paa disse Omraader er Skibsofticerernes 
Stilling dog allerede nu ikke, hverken her i Danmark 
eller i Norge, idel der herhjemme foreligger en Højeste
retsdom, af 19. Januar 1909, hvorved el Rederi er dømt 
til at tilbagebetale en Styrmand, som havde opnaaet sin 
Ansættelse i el af dets Skibe ved al tegne Aktier for 
5,000 Kr., delle Beløb tillige med Sagens Omkostninger, 
da han blev afskediget, fordi han nægtede al tage Tjeneste 
i el andel af samme Rederis Skibe.

For Norges Vedkommende foreligger der en Højeste
retsdom af 4. Juni 1910, der paalægger en Reder al betale 
en Kaptajn en Erstatning efter Skøn, fordi han havde af
skediget ham vilkaarligt som antaget Fører af et under 
Bygning værende Skib, hvori Kaptajnen havde forpligtet 
sig til at tegne Aktier for 50,000 Kr., efter at en anden 
Kaptajn senere havde tilbudt at tegne endnu flere Aktier. 
Krisliania Søret fastsatte senere den Kaptajnen tilkom
mende Erstatning til 4.225 Kroner.

Brand i en Damper. London, 1. Marts. (Ritz. 
Bur.). Den norske Damper »Mascot«, Kaptajn Pilke- 
r o d. er i Dag ankommet til Teignemoulh fra Frederiks- 
liald. Kaptajnen rapporterer, al der den 23. Februar, da 
Skibet ankrede op ved Doggerbank, under en sydvestlig 
Storm gik Ild i Carbidladningen, der var opladet i For
skibet. Den begyndte at eksplodere og snart var hele 
Forskibet indhyllet i Flammer. Ilden bredte sig til den 
Træmasse, der var Skibets øvrige Ladning. I fem Timer 
maalle Besætningen, der bestod af tretten Mand, ustandse
lig arbejde paa at kaste Dækslaslen over Bord. Skibet 
medførte 37 Tons Carbid. der alle blev kastel over Bord. 
Desuden blev 25 Tons Træmasse kastet over Bord. He
den var saa voldsom, al Damperens Skanseklædning var 
rødglødende. En Damper stoppede op i Nærheden, men 
del var umuligt al faa Forbindelse med den.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Paa et af Børs
komitéen i Krisliania den l. ds. sammenkaldt Møde paa 
Børsen af Byens Forretningsmænd, aflagde et nedsat For
retningsudvalg for »Den norske Amerikalinie«, i Følge 
»Norg. Sjøft.«. Meddelelse om sil Arbejde og delles Re
sultat

Del statistiske Materiale, som Udvalget har indsam
let, viser, at saavel Person- som Godstrafiken mellem De 

I Forenede Stater og Norge har et saadant Omfang og en 
saa sikker og stærk Vækst, at der er et sundt og godt 
Grundlag for en norsk Amerikalinie. Efter de Under
søgelser Udvalget har foretaget angaaende det i Fjor kon
struerede Aktieselskab. »Den norske Amerikalinie«s øko
nomiske Stilling, anbefaler Udvalget, at Sagen fremmes 
ved Tilslutning til dette Selskab. En Forudsætning for en 
saadan Tilslutning har været, at Forretningsstanden blev 
stærkere repræsenteret i Aktieselskabets Ledilse. Denne 
Forudsætning er dog helt og paa tilfredsstillende Maade
sket Fyldest ved de ny Valg til Direktion og Repræsen
tantskab, som fandt Sled ved Selskabets Generalforsam
ling den 15. Februar d. A.. Del maa nu blive den ny 
Ledelses første Opgave at udarbejde en ny Plan for Li
niens Start og Drift, saml ved fornyet Aktietegning i 
Norge og Amerika al bringe Selskabets Kapital op til den
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Højde, som maa anses nødvendig lil Dannelse al' el sik- ' 
kerl økonomisk Grundlag for Foretagendet.

Formanden for den nyvalgte Direktion i »Den norske 
Amerikalinie« Generalkonsul C a t h. Bang meddelte, at | 
der i de nærmesle Dage vil udgaa en ny Aklieudbydelse. i

Den savnede Damper »Margrethe« af 
Aalborg er den 3. ds. Kl. 2 Morgen indkommet til Aal
borg med knækket Rorslamme. Damperen havde væ
ret paa Grund en Times Tid ved Indsejlingen til Lim
fjorden, men kom flot ved egen Iljælp. Grunden lil 
Damperens Udebliven i flere Dage er, at Rorstammen 
knækkede et Par Dage efter Afgangen fra Grimsby, da 
Damperen var c. 140 Sm. Vest for Hansiholm. Maskin
mestrene gik straks i Gang med at reparere det hava
rerede Ror og har udført et udmærket Arbejde, idet 
det lykkedes dem foreløbig at reparere Skaden, trods det 
stærkt oprørte Hav, saa Damperen ved egen Hjælp kunde 
fortsætte Rejsen. Damperen blev trods sine Signaler ikke 
bemærket fra Skagens Signalstation under dens Forbifart. 
Skaden paa Skibet er ret ubetydelig, og Besætningen be
linder sig vel.

Svensk Skeppsrederiforening 
for Segelfartyg

afholdt Søndag den 26. Februar sin ordinære General
forsamling i Malmo. Medlemmer repræsenterende Redere 
fra Roslagen rundt Sverigs Kyster op til Lysekil var 
mødt. Blandt de Tilstedeværende bemærkedes endvidere 
Sekretæren for »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«, Kap- 
lajn M i n o r R a s m u s s e n.

Mødet aabnedes af Kammerskriver C. R u d b e r g, 
Lysekil, som bemærkede, al Bestyrelsen ikke havde haft 
store Forventninger, da den indvarslede dette Møde, da 
Resultatet af de senere Aars Sejlads ikke havde været 
andet end Skuffelser. Saa meget desto glædeligere var 
det imidlertid, al saa mange var modi endogsaa fra 
Roslagen og Danmark. Taleren liaabede ogsaa paa nyt 
Opsving for Sejlskibsfarlen, endskønt det ofte var blevet 
sagl, at den var uddød. Det samme var blevet sagt om 
Haandværket, men man havde maatlet ændre sin Me
ning, og ligesom Haandværket var en nødvendig Betingelse 
for Industrien, saaledes var Sejlskibsfarten det for Sø
farten i det Hele.

Hr. R u d b e r g valgtes derefter lil Mødets Dirigent.
Af Aarsberelningen, som derpaa oplæstes, gengiver vi 

følgende:
Ved et Tilbageblik paa Resultaterne i det forløbne 

Aar af den svenske, og forøvrigt af hele Nordens Sejl
skibsfart, faar man et trist Billede. Modgang og Tab 
paa alle Kanter. Spørger man nu om Aarsagen lil delte 
sørgelige Forhold, saa kan man ikke udelukkende skyde 
Skylden paa de sietle Konjunkturer, men man maa gaa 
videre for al finde Grunden. Aarsagerne er mange. En 
af dem er uden Tvivl den blandt Sejlskibsrederne her
skende Mistænksomhed, som lader dem akceptere en umu
lig Fragt alene af Frygt for, al en anden skal komme 
og byde under, saa han selv kommer til at staa uden 
Fragt. Delle er netop Maaden lil al holde Fragterne 
nede paa. Indser man, al en Fragt vil bringe Tab, saa 
bør man lade den gaa fra sig, selv om man tror, at en 
anden vil være dum nok til at bide paa Krogen. En 
anden Aarsag, som bidrager lil al holde Fragterne nede, 
er. al del i mange Tilfælde belroes Skibsføreren at 
slutte Fragterne. Man kan ikke fortænke en Skibsfører, 
som er udrustet med denne Magt, i, om han ved Fragt

slutningen først og fremmest tænker paa sig selv, sin 
Familie og sin Besætning i det Haab, at der dog ogsaa 
nok vil blive lidt tilovers lil Rederiel, selv om en nøgtern 
Beregning beviser det modsatte. Det vil her føre for 
vidt at komme ind paa alle de Aarsager, der er Skyld i 
Sejlskibsfartens sørgelige Stilling. Men er Aarsagerne 
mange, saa er Hjælpemidlet kun ét, og det er Sammen
slutning, Sammenhold og Organisation. Man maa dog 
ikke tro, at alt er gjort ved at lade sig indtegne i en 
Forening. Saaledes synes imidlertid Flertallet, for ikke 
at sige alle Medlemmer af »Svensk Skeppsrederiforening 
for Segelfartyg« at opfatte Sagen. Skal en Organisation 
kunne vokse sig stærk og opfylde sin Bestemmelse, saa 
er del ikke nok, al Arbejdet udføres paa et eller andel 
Hold, men der fordres Tillid, Interesse og Arbejde af 
alle. Saaledes vilde jo en interesseret Skibsfører eller 
Reder kunne bidrage til Foreningens Vækst ved at frem
hæve Organisationens Betydning. Om det er sket, ved 
Bestyrelsen ikke noget om, men hvad der er sikkert er, 
at saa godt som ikke et eneste Anliggende er blevet hen
vist til Bestyrelsen i Aarets Løb. Det vilde være af den 
største Interesse at erfare, oin samtlige Foreningsmed
lemmer i Løbel af den sidste Sæson er blevel behandlet 
saa imødekommende af Mæglere, Afladere og Lastmod
tagere m. fl., at der ingen Grund har været til Klager. 
I en Forening som denne, som jo kun har sin Eksi
stensberettigelse ved at kunne udrette noget godt til 
bedste for sine Medlemmer, er det efter Bestyrelsens Me
ning ethvert Medlems uafviselige Pligt at meddele sine 
Erfaringer i de Tilfælde, hvor han tror sig forurettet, og 
hvor han ved Foreningens Indgriben var i Stand til at 
opnaa sin Ret. Saaledes er del desværre ikke sket, og 
delte er en Omstændighed, som Bestyrelsen ikke kan 
andet end dybt beklage.

Derefter atlagdes Regnskabet, for hvilket der blev 
givet Decharge. Fra Redere i Skillinge var der indkom
met en Skrivelse med Forslag om Ændringer i Lovenes 
Bestemmelser angaaende Optagelse af Medlemmer i For
eningen, gaaende ud paa, at dette skulde nægtes speku
lerende Mæglere og Pramejere.

Efter en Tids Diskussion, hvorunder det fremhæve
des, hvor vanskeligt det var al adskille spekulerende 
Mæglere fra andre Mæglere, besluttedes del, da Mæglerne 
heller ikke har Stemmeret i Foreningen, at henlægge 
Skillingeboernes Skrivelse indtil videre.

Derefter foreloges Valg af Bestyrelsesmedlemmer, 
og det bestemtes, at Sledet for næste Aarsmøde skulde 
være Simrishamn.

Om Minimalralerne førtes der en indgaaende og liv
lig Debat, hvorunder del fremhawedes, at en almindelig 
Tilslutning lil Foreningen var af Belvdning for al kunne 
opnaa el Resultat i denne Sag. Man var enig om, at del 
var paa højeste Tid al træffe Forholdsregler paa delle 
Punkt. Bestyrelsen fik den Opgave at sende et Cirkulære 
om til de forskellige Kredse med Opgivende af de nuvæ
rende Minimalrater for at indhente Kredsenes Mening, 
hvorefter Bestyrelsen skulde sammenligne og bearbejde 
de indkomne Udtalelser for derefter at forelægge dem 
for Foreningen.

Den Fare, de spekulerende Mæglere frembyder for 
Rederibedriflen. drøftedes, men man indskrænkede sig 
til al udtale en Advarsel lil de Mæglere, der var kendl 
som spekulerende.

Skibsmægler A. C. II a n s s o n foreslog Afskaffelse 
af den saakaldte Adresseklausul i Certepartierne og vilde 
i Stedet for have en Bestemmelse om, at Skibsføreren 
skulde have Ret til selv at vælge sin Mægler paa Losse
pladsen. Det gjordes gældende, at det var tilstrækkeligt 
al slette Adresseklausulen, og Foreningen besluttede al 
udtale sig for denne Foranstaltning.

Paa Forslag af Skibsmægler II a n s s o n besluttede 
Foreningen endvidere at støtte Forlangendet om Ind
førelse af obligatorisk Lægeundersøgelse af Søfolk før
end Paamønslringen, da Manglen heraf voldte Rederne
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Tab og mange Ubehageligheder. Om Ulykkesforsikring 
for Søfolk førtes der en Debat, under hvilken Kaptajn 
Minor Rasmussen gjorde Rede for, hvorledes For
holdene paa dette Punkt var ordnet i Danmark.

Et Forslag af Kaptajn Victor Olsson om, at i 
Foreningen skulde træffe Foranstaltning til Opnaaelse af 
billigere Vilkaar for Forsikring af Søfolk, tillraadtes.

Efter at Dagsordenen i Løbet af tre Timer var ud- 
lonil, sluttedes Mødet med en Tak til Dirigenten og Af
sendelsen af et Svartelegram til »Norsk Sejlskibsrederi
forening«, fra hvilken man havde modtaget et Telegram : 
med Hilsen og Ønsker om el godt Samarbejde.

(»Snallposlen«.)

Fragtmarkedet.

F r a g I ni a r k e d e l for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Øslnorge til 
England og Kontinentet foreligger der ikke nogen væsent
lige Forandringer fra forrige Uge i det sejlbare Omraade. 
Danmark og Tyskland har kun haft ganske faa Korn
laster for Sejlere, og det samme er Tilfældet for Vest
sverig, medens Østnorge har nogle flere Is- og Trælaster, 
men det er vanskeligt at komme til Forretning med 
Befragternes lave Tilbud, dog er den fragtledige Tonnage 
ikke stor, saa at der i flere Tilfælde oparbejdes et lille 
Tillæg. Fra Bottenhavet udbydes atter nogle flere Laster 
end i forrige Uge, men der sluttes kun ganske faa Frag
ier pr. f. o. w. og senere, idet Rederne for en Del holder i 
paa højere Rater,medens særlig svenske Rederier efter 
de indgaaede Meddelelser er tilbøjelige til at slutte og i 
skiller lil lavere Rater end danske Redere fordrer.

Relurfragter Vest fra er der atter lidt mere Liv i 
for Kullaster, idet der er flere Ordre fremme særlig for 
mindre Sejlere, og Tørnen er vedvarende gunstig med 
uforandrede Rater 6 a 7 £ pr. Keel til danske, tyske og 
norske Havne.

Angaaende de mindre Skibe har Markedet i det store 
og hele ikke forandret sig væsentligt. Konigsberg staar 
sindig kun paa 5 M., men stiller SUL M. i Udsigt, der 
lader imidlertid ikke til at være Reflektanter til under 
6 M. Colberg sluttede nogle Skibe for Rug 4^/2, M., et 
enkelt Skib opnaaede dog 5 M.. men nu er det atter 
flovere, da der i disse Dage er kommet nogle Skibe der
til for at losse. Stettin tegner vedblivende godt, og de 
første dertil ankommende Skibe kan sikkert gøre Reg
ning paa god Udfragt. Greifswald søger endnu nogle 
Skibe, 414 M. for Rug, 5% M. for Havre, hvorimod 
Roslock ikke synes at komme højere end 4%, M. for 
Havre, hvortil der er sluttet, og samme Rate noteres 
ogsaa fra Wismar. Liibeck er foreløbig uforandret. Sve- 
rig er nærmest uforandret, dog er Vestsverig ret flov. 
Af Trælasler noteres bl. a. Kalmar/Aalborg 8 å 9 Øre, 
Halmslad/Danmark 7 Øre. Ogsaa Memel er fremme med 
flere Trælaster, saaledes noteres til Stralsund og Wis- 
mar 19 M. Danmark sluttede i sidste Uge fra Provin- ; 
serne nogle Skibe for Hvede til Sverig, saaledes til Kal- 
mar 16 Øre, Åhus 13 Øre, Malmø 12 Øre. Fra Kjø- 
benhavn. hvor del stadig er knapt med Skibe, sluttedes ; 
Majs (il Karrebæksminde 15 Øre, Hvede til Randers 
18 Øre. I

Generalforsamlinger.

Det kgl. octr, Sø-Assurance-Kompagni 
afholdt dea 3. ds. aarlig Generalforsamling.

Højesteretssagfører A s in 11 s s o 11 dirigerede.
Etatsraad Gustav Hansen aflagde Beretning og llegnskab. >

Reserve fra 1909 til uafgjorte og paaregnede Skader udgjorde 
1,031,956 Kr.. Præmie i 1910 af forsikret Kapital, 307,6 Mili. Kr.. 
2,731,296 Kr., indvundne Renter 94,140 Kr., med Overførsel fra 
1909 ialt 3,857,762 Kr. Paa Udgiftssiden fandtes Rcassurancepræ- 
mie af reassureret Kapital, 22,4 Miil. Kr., ialt 675,588 Kr. og ud
betalte Erstatninger Reassurandørernes Andel 2,020,989 Kr., Ad
ministrationsomkostningerne udgjorde 48,408 Kr. og Aarcts Overskud 
175,022 Kr.

Det foresloges fordelt saaledes, at Aktionærerne erholdt 12% 
pCt. med ialt 150,000 Kr. Til næste Aar overfortes 5,371 Kr.

Veksellerer H i 1 d c s li e i 111 ankede over, at der gaves Udbytte 
til Trods for, at intet saadant burde have været givet, thi det havde 
kun være muligt ved, at man havde taget 200,000 Kr. fra et ekstra
ordinært Reservefond. Selve Aarcts Status — den daarligste i de 
sidste 10 Aar — var nemlig faktisk gaact ned med 200,000 Kr.

Kompagniets Love passede i deres gamle Form for et Interessent
skab, men ikke for et Aktieselskab, som dette faktisk var. Saaledes 
som Forholdene var nu, kunde ingen Aktionær uden Bestyrelsens 
Sanktion komme frem med et Forslag til Lovændring.

Etatsraad Gustav Hansen svarede, at man var villig til at 
gorc Forandringer, men dette krævede Tid, og i hvert Tilfælde lod 
man sig ikke kommandere dertil efter en enkelt Persons Ønske. Det 
var umuligt paa én Gang at forandre, hvad der havde været Lov i 
mange Aar. Det nævnte Beløb var iøvrigt ikke taget af Reserve
fonden.

Det forcslaaede Udbytte vedtoges.
Til Direktør genvalgtes Etatsraad AV m. T li. M a 11 i n g. Til 

Repræsentanter genvalgtes enstemmigt Etatsraad C1 a u s L. S m i d t 
og Højesteretssagfører Asmussen og ved skriftlig Afstemning 
genvalgtes Kommandør B o 11 n e s e n.

Fra Sø og Land.

Omkommen dansk Sømand. Dansk Sømand Alfred 
Larsen, 18 Aar gi., der var forhyret med Dampskibet »Roman« af 
Dundce, formodes at være omkommen ved nævnte Skibs Forlis i 
Nordsøen deu 22. November 1910. Hans Slægt efterlyses af Uden
rigsministeriet, Kongens Nytorv 5, hvortil Henvendelse bedes rettet 
skriftlig.

Faldet over Bord og drukne t. Maskinmester paa den 
danske Damper »Ekliptika« H. C. Nielsen, boende GI. Jernbane
vej Nr. 41, Valby, er den 3. ds. faldet over Bord og druknet i 
Havnen ved Rotterdam, livor Skibet laa for at indtage Ladning. Den 
forulykkede efterlader sig Enke og fire Børn.

Havarier og Forlis.

Peru an, Dpsk. af Pcriiau, or paa Rejsen fra Sarpshorg til 
Riga i Ballast kommen paa Grund i stærk Taage ved Knllaberg; 
Forrummet e r fuldt al' Vand. Svitzcrs assisterer. Efter senere 
Meddelelse er Damperen sunket.

M a r g r c t h e, Dpsk. af Aalborg, har paa sin sidste Rejse fra 
England til Hjemstedet haft liaardt Vejr i Nordsøen og l’aaet en Del 
Rorskade. Med en Del Forsinkelse er Skibet ankommet til Aalborg.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet »Falken«, bygget af 11 e 1 s i 11 g o r s 
J c r 11 s k i b s- o g Maskinbygger i, for Regning D et f o r- 
e 11 e d e D a 111 p s k i b s s e 1 s k a b. Kjøbenhavn, foretoges den 25. 
ds. officiel Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende ogsaa hvad 
Fart og Kulforbrug angaar, forløb til Rederiets om Bord værende 
Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt al' Staal til Bureau Voritas højeste 
Klasse »special stirvoy«, er 160' 0" langt i Hoveddækket, 25' 11" 
bredt og 9' 10.%" dybt i Rummet. Maskinen er Triplo Ekspansion 
med Overflade Kondensation paa 400 indicerede Hestes Kraft, og Ked
lerne er udrustet med Willi. Sehmidts Overheder.
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Gennem Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Burcau ved 
Charles H v i 1 s o ni. Kjøbenhavn, er i disse Dage solgt følgende 
Skibe:

Damperen »F. W. Fischer« af Rostock, er solgt til Skibsreder 
A. 0. Lind vig i Kragcrø. Skibet maaler 789 Brutto Reg.-Tons 
og laster 1,100 Tons d. w., er bygget 1901 i Grangemouth og har 
Kl. X A/4 K. i Germ. LI. Købesummen var £ 6,500.

Jagt »Stenbjørnen«, tilhørende! Firmaet Holm & Strøy- 
b e r g, Kjøbenhavn, er solgt til Hr. A. R. Anders e n, Rudkjø- 
hing.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
hort pass. Brunsbiittel 3./3. for London. — Alexandra, Nielsen, 
pass. Gibraltar 4-/3. for Antwerpen. — Algarve, Borries, afg. 
Cadiz 4./3. til Lissabon. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. Arendal
3./3. Nord paa. — A. N. Hansen, Kruse, afg. herfra 3./3. til Riga.
— Antwerpen, Madsen, pass. Oucssant 1./3. for Piræus. — A r- 
k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 26./2. til Filadelfia. — Arno, ■ 
Strublierg, ank. Odense 2./3. — A u r o r a, Fischer, ank. Pillau 5./3.
— Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 25./2. — 
B c i r a, Lunge, pass. Ouessant 4-/3. for Marseille. — C. F. T i e l- 
g e n, Thomsen, pass. Whitley Bay 5-/3. for New York. — C h r. 
Broberg, Mortensen, ank. Algier 4./3. — Christian IX, 
Holm, afg. London 4-/3. hertil. — Dag m a r, Bøgvad, afg. herfra
2. '/3. til Reval. — D o u r o, Søberg, afg. Troudhjem 4./3. til New- 
eastle. ■— Esbjerg, Strufve, ank. hertil 6.3. — Florida, An
dersen, ank., hertil 26./2. — Frederik, Sørensen, ank. hertil 6./3.
— G a r o 11 n e, Kromann, ank. Havre 5-/3. — G e o r g i o s I, Sø
rensen, ank. Libau 4./3. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 2S./2.
— Hjelm, Kyllesbeek, ank. Danzig 2./3. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, afg. Antwerpen 4./3. til Aalborg. — Jolantha, Simon
sen, ank. Riga 28./2. — Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 5-/3. 
for London. — Kiew, Jørgensen, ank. Bordeaux 4./3. — Kur sk, 
Gommesen, ank. Antwerpen 5./3. — Leopold II, Christensen, afg. 
Libau 4./3. til Huli. — Louise, Larsen, afg. Reval 3./3. til Dun- 
kerque. — L o u i s i a u a, Ørsted, ank. hertil 27./2. — L. P. H o 1 m- 
b 1 a d, Svane, afg. Samos 1./3. ■— M o s k o v, Jon Jonsen, pass. 
Gibraltar 3-/3. hertil. — Morsø, Nelleinann, ank. Stockholm 1./3. I
— Nicolai II, Jørgensen, pass. Hanstholm 4./3. for Antwerpen.
— Nordjylland, Petersborg, pass. Holtenau 5../3. for Rotterdam. |
— 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Dunkerque 1./3. — 0 m s k, Harder, | 
pass. Brunsbiittel 4-/3. for Huil. — 0 s e a r II, Hempel, pass. Fair 
Hi 11 26-/2. for Newr York. — P e 11 n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kri- 
stiania 3./3. til Boston. — Perm, Gotthardt, ank. London 1-/3. — 
Pr eg el, Iversen, afg. Antwerpen 5./3. hertil. — Saga, Wiberg, 
afg. herfra 3-/3. til Riga. — T e x a s, Clausen Kaas, afg. herfra
5./3, til Buenos Aires. — Thyra, Tramp, afg. Stavanger 5./3. 
hertil. — Tiber, Bech, afg. Livorno 4-/3. til Neapel. — T y r, 
Thaning, ank. hertil 6-/3. — United States, Gøtsche, afg. New 
York 2./3. til Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. Stettin 4-/3.
— Hans G u d e, afg. herfra 2G./2. til Manchester. — Lena, ank. 
hertil 6./3. — V a d s 0, afg. Liverpool 4-/3. hertil.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, de Fine Licht, pass. Gi
braltar 2-/3. — Bin tang. Caroc, pass. Suez 1./3. — Pangan, | 
Gabe, ank. Kjøbenhavn 27./2. — C h u m p o n, Hansen-Raun, afg. 
Penang 20./2. til Port Said. — B a n d o n, Thomsen, afg. Singapore
3. /3. til Bangkok. — C a t li a y, Kruse, pass. Periin 23./2. — S i a m, 
Knudsen, pass. Suez 27-/2. — Indien, Jensen, afg. Sabaiig 2./3. 
til Port Said. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, afg. Hongkong 3./3. iil 
Shanghai.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 5/.3. — St. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 23-/2. til 
London. — S t. C r o i x, Kali, afg. St. Thomas 27-/2. til Demerara.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Metliil 25-/2. — Mar- 
t li a, Christensen, ank. Toulon 3./3. — Elna, Rathje, afg. Dunston 
2S./2. — Therese, Pedersen, afg. Tynen 4-/3. — Simone, 
Therkildsen, ank. Rouen 2-/3. — Jeanne, Olsen, ank. Marseille
2./3. — Vera, Larsen, afg. Rosas 28-/2. — Daisy, Lagesen, afg. 
Bona 28-/2. — Anine, Leth, ank. Tynen 4-/3. — Kam m a, Løffler, 
ank. Girgenti 5./3.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Rotterdam 27./2. — Johan S i em, Nielsen, 
afg. Kiel 3-/3. til Danzig. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. 
Gbent 22./2. — Harald Klit g aard, Rasmussen, afg. Windau 
26-/2. til Ghent. — Russ, Petersen, pass. BeachyHead 3-/3. for Riga.
— Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Hounaine 1./3. ■— 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Nemours 4-/3. — M i- 
e li ail Ontchoukoff, Harboe, afg. Pensacola 27./1. til Bueuos 
Aires. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Ro- 
sario. 22-/2. — Wladimir Reltz, Olsen, ank. Colastine 4./2.
— Helmer M 0 r c h, Thorsøe, afg. Buenos Aires 18./2. til Santa 
Elena. — New a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til Libau.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Rouen 28./2. — A m a- 
lienhorg afg. Riga 2S./2. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Genua 

17../2. — B 0 r g 1 u m (Secalia) ank. Horli 27./2. — C h as s i e 
Mærsk ank. Antwerpen 27./2. — Dansborg afg. Huelva 21./2.
— E 1 s b o r g afg. St. Raphael 25-/2. — Esrom (Granaria) ank. 
Kjøbenhavn 28-/2. — Flyndorborg afg. Windau 24-/2, — F r c- 
d e 11 s b o r g ank. Windau 27./2. — Frederiksborg afg. Spez- 
zia 2S./2. — F y c n afg. Windau 16./2. — Guldborg afg. Huli 
25./2. — Gurre (Cimbria) ank. Stettin 28./2. — Hammerhus 
afg. Cliarleston 1./3. — Harrildsborg afg. Windau 2./3. — 
H u 11 d b o r g ank. London 28-/2. — Høneborg afg. Grangemouth 
24./2. — Jelling afg. Norfolk 28-/2. — Jomsborg ank. Li
vorno 27. /2. — Jungshoved ank. Buenos Aires 24-/2. — J æ- 
gersborg ank. Huelva 21./2. — K allund borg ank. Kjøben
havn 12./2. — Kalø ank. Huelva 25-/2. — Klam pen bor g 
afg. Sousse 18./2. — Kronborg afg. Grangemouth 9./2. — 
Lejre afg. Norfolk 15./2. — Lilleborg afg. Sarpsborg 2-/3.
— Marselisborg afg. Genua 1./3. — Nivingston ank. 
Helsingør 22./1. — Næsborg afg. Riga 23./2. — Peter Mær sk 
ank. Spczzia 1./3. — R a n d e 1 s b o r g ank. Libau 27./2. — Ro
senborg ank. Grangemouth 27./2. — Silkeborg ank. Konigs- 
berg 15./2. — Skakkeborg ank. Liverpool 27./2. — Skau- 
d e r b o r g afg. Cardiff 24-/2. — Skjoldborg afg. Huelva 24-/2.
— Skodsborg ank. Tyne 27./2. — Spigerborg ank. Sunder- 
land 1./3. — Stegelborg afg. Newport 1./3. — Stjerneborg 
ank. Neufahrwasser 2-/3. — Søborg ank. Bergen 1./3. — T aar 11- 
borg ank. Kiel 27-/2. — Tuborg ank. Windau 28./2. — Ulfs- 
b o r g afg. Liverpool 1./3. — Uranienborg ank. Las Palmas
19./2. — Vordingborg afg. Cardiff 25-/2. — 0 r k i 1 d afg. 
Newcastle 24./2.

Thurø. H. A. H a 11 s e n, Hansen, ank. Esbjerg 2./3.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. Borreyalla 23-/2. — Freja, Niel

sen, afg. Nexø 2-/3. — Vera, Thing, ank. Rotterdam 1./3.
Dania. E1 y, Meinertz, ank. Sierra Leone 18./2. — Nelly, 

Clausen, afg. Tynen 25.2. til Marseilles. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Færøerne 2./3. — Lilly, Nielsen, afg. Genua 3-/3. til Cartagena. — 
A 1 e x y, Lorentzen, afg. Swansea 28./2. til Palermo. — D a g 11 y, 
Sørensen, afg. Tonnay Charente 2./3. til Barry Dock. — M a r y, 
Bang, afg. Hamburg 4./3. til Havre.

Skandia. Scliach Steen her g, Theilland, afg. Leith 2./3. 
til Kjøbenhavn. — Rim fax c, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 
28-/2. for Ghent. — Skinfax e, Faber, afg. Emden 4./3. til Rot- 
terdani. — Gulfa e, Petersen, afg. Aarhus 4./3. til Libau. — Rød- 
f a x c, Vilandt, ank. Konigsberg 27./2.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. IIull 16./2. — London, 
Bom, afg. Windau 25-/2. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 1./3.
— B r y s s e 1, Kaas, ank. Liverpool 4./3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dakar 24-/2. — Wien, Bocck 
Hansen, ank. Barry 2S./2. — R o m a, v. Thun, afg. Rufisque 20./2.

Torm. Sara, Jensen, ank. Sarpsborg 1./3. — Helene Sø
rensen, ank. Blyth 5./3. — Sjælland, Svarrer, afg. Aalborg 3./3.
— Agnete, Sonuic-lisen, afg. Rotterdam 3./3. — H e r m i a, Han
sen, ank. Odense 5./3. — Alice, Jørgensen, ank. Leith 4-/3.

Botnia. G u d r n n. Sørensen, ank. Seahain 2,/3. — Valborg, 
Hansen, afg. Riga 4-/3. — G11 n li i 1 d, Hansen, ank. Blyth 4-/3.

Vesterhavet. N ane y, Nielsen, afg. Esbjerg 3-/3. til Tyne.
— N a u t i k, Brincli, ank. Swansea 4./3. — Nordsøen, Gramm, 
afg. Hamburg 2./3. tU Liverpool. — N e x o s, Basse, ank. Bandholm 
1./3. — Gerda, Iversen, ank. Newport 4./3. — Johanne, Han
sen, ank. Leith 3./3. ■— Karla, K. M. Nielsen, afg. Cadiz 2./3. til 
Ibiza. — Laura, Pedersen, afg. Hangd 3./3. til Rouen. — Marie. 
Jessen, afg. Hamburg 2./3. til Limerick. — Nora, Larsen, ank. 
Valencia 2./3. — C i t o, Jepsen, afg. Burriana 2./3. til Cartagena.
— Dagmar, Mathiasen, afg. St. Servan 2./3. til Metliil. — 
N e r in a, Mikkelsen, ank. IJanelly 2./3. — A 1 f a,'Lauritsen, ank. 
Esbjerg 3./3.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Svarrer, ank. 18./2. til Antwerpen.

— Prins Valdemar, Hansen, ank. 3./3. til Hamburg.
Ærø. Jenny, Svane, ank. Cadiz 1./3. — Vi gi lånt, Ja

cobsen, ank. Swinemiinde 1./3. — Merkur, Christensen, ank. Drø- 
bak 1./3. — A d e 1 e, Kock, ank. Helsingborg 1./3. — Diana, 
Hansen, ank. Frederikshald 1./3. — Danmark, Nielsen, ank. Pors
grund 1./3. — H. H. Petersen, Christensen, ank. Pontrieux 1./3.
— Theodor, Andersen, afg. Marstal 3./3. til Tyskland. -— Z a- 
k æ u s, Nielsen, afg. Marstal 3-/3. til Tyskland. — Bølgen, Friis, 
afg. Marstal 3-/3. til Tyskland. — Svi]), Jensen, ank. Stralsund
3./3. — K i a 11 a, Christensen, ank. Caherciveen 3-/3. — Anne, 
pass. St. Catherines Point 1./3. for vestg. — H e r t li a, Krnll, ank 
Valencia 3./3. — Anne, Jørgensen, afg. Marstal 4./3. til Hasle.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1911. — Svensk Skippsrederifdrening for 
Segelfartvg. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø 
og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telf. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co Ny
havn 49.

S. iloulberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Frederiks ha vn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xi6a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblnø M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

T. I. F. Lichf enbergs Bagerier 
Hug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog**.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7-8; for Dimer Kl.6-7

?| Stevedors & Contractors g
® s F. Hansen & Co., Licensed - ”
® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » S- 
~ c N. P. Hansen, S ~

? Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen. 

Hecksher&SørPEttf.
Skibsmæglere, 

Sejl- og Oampsklbsbefragtning. 

Havari-Kommissionærer.
København.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellbelm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadrcss: Stufvarelorbund, Kramfors. —Riksteleloo: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Språnsgvikeu.
dlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnks, Sdderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen.

■ Garanterar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt ined Sveriges Redareffirening,

AXEL LUND *|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub

P. Schous
Skibehandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr, 26, ved Havnen.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Salg 

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel. r*

g Havnegade 37. Nakskov. g

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14.= Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 •—
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Rédaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt hos ,1. Jørgensen &■ Co. (M. A. Hannover.)



DANS *

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 20. Kjøbenhavn, Fredag den 10. Marts 1911. 18. Aarg.

Expedition og Lagre- 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

M. B.COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
TeAmiairtedr‘ Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

L Blakes Kedler
Higfflnsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumeo Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

‘/s Randers Rebslaaerl
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod
vej 7,Moz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
»

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Telegramadr.. 
„Smith. 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cronstadt. Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast« 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenliavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skiosklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiffø, — »CHANNEL, Barrys, — »CHANNEL, Newportø, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG &. Co. 43, Amaliegade.

Aoeommodation for 15 Steamers
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY at the same time.
PNEUMATIC



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6'/,—S1/?-

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
lorhen Martin Nibsod 

S k ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler ilg med alt til Faget henbareadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,a.

Telf. 8946. Skibsbundfar ver. Telf 8946
Antieorr osive. — Antifonling.

Z* I Al • e ti beliggende i Esper-Galeasen „Najaden , gærde Havn, er paa
Grund af Ejerens Død til Salg. Skibet maaler 429°/100 Brutto- 
og 3100/I00 Netto Beg.-Tons, er forsynet med en Gideon— 
Motor, 15 HK., og Sandsuger samt Dykkerapparater, og er 
fuldt udrustet saavel til Fragtfart som til Sten- og Vragfiskeri.

Om Køb henvender man sig til Overretssagfører W. Kriiger, 
Nytorv 17, Kjøbenhavn.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oa dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddraø af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl« Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsonsgade 19. Telf. Øbro 1030.

Esbjerg

Tovværks - fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Københavns ny Sandkagebageri
G. F Abrahamsens Eftf. A. S. Jensen

Dannebrogsgade 29. Telefon 2555. 
anbefaler si^ tii d’Hrr. Restauratører.

De bedste Varer her paa Pladsen.

Skib til Salg.
Skonnert „Erna“, 113,88 

Beg.-Tons, beliggende i Faa- 
b irg, er begrundet paa for
andret Livsstilling, billig til 
Salg ved Henvendelse til 
Skibsfører H.Poulsen, Faaborg.

Skib til Salg.
Skonnert „Kruse“ af Thurø, 

maaler 124,38 Beg.-Tons, lader 
230 Tons dw., 65 Stander Træ, 
Kl. 3/3. 1. 1. Veritas, er til 
Salg ved Henvendelse til

C. Bom paa Thurø.

Officielle Bekendtgørelser.

Paa

Søkort-Arkivet
forhandles:

Officiel Fortegnelse over Danske Krigs- og Handels
skibe, der er tildelte Kendingssignaler, samt alfa
betisk Begister over Handelsskibene. Tyvende Ud
gave. Januar 1911. Pris: Kr. 1,20
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Kjøbenhavn, den 10. Marts 1911.
I Følge Danmarks V a reindførsel og Ud

førsel i Aa re 11 909, udgivet af Statens statistiske 
Bureau, udgjorde Værdien af de Varemængder, der i Aaret 
1909 indførtes til Forbrug fra Udlandet, c. 566,8 Mili. Kr., 
Værdien af Udførslen af indenlandske Varer til Udlandet 
har i samme Aar udgjort c. 443,8 Mili. Kr. Merindførslen 
beløber sig altsaa for Aaret 1909 til c. 123,0 Miil. Kr.

Værdien af Danmarks Indførsel til Forbrug steg fra
1908 til 1909 med c. 16,1 Miil. Kr., medens Værdien af 
Danmarks Udførsel af indenlandske Varer kun steg med 
c. 4,3 Mili. Kr. Merindførselsværdien, der i 1907 havde 
værel oppe paa 184 Miil. Kr., og som i 1908 gik ned med 
73 Miil. Kr., sieg altsaa i 1909 med henved 12 Mili. Kr.

Den samlede Varetransport over Landels Grænser i
1909 omfattede 16,4 Milliarder Pund, hvoraf lire Femtedele 
for indgaaende og en Femtedel for udgaaende.

Vægten i 1909 af fremmede Varer, forbrugt her i Lan
det. udgjorde 11,869 Millioner Pd. (i 1908: 10,946 Mili. Pd.). 
Heraf falder e. Halvdelen 6,034 Mili. Pd. (i 1908: 5,454 
Mili. Pd.) paa en enkelt Varepost: Kul, Koks o. 1., 2,581 
Miil. Pd. (2,333) paa Kornvarer og Foderstoffer og 887 
Miil. Pd. (837) paa Trælast, indbefattet Brænde; dette giver 
for disse tre Vareposter tilsammen 9,502 Miil. Pd. (8,624), 
saaledes at der altsaa i 1909 bliver 2,367 Mili. Pd. tilbage 
til Fordeling paa alle de andre Forbrugsvarer, mod 2,322 
Miil. Pd. i 1908.

Den samlede Vægt af Udførslen af indenlandske Va
rer i 1909 var 1,772 Miil. Pd. (i 1908: 1,722 Miil. Pd.), 
hvoraf 689 Mili. Pd. (724 i 1908) faldt paa Husdyr og 
Husdyrprodukter, 691 Miil. Pd. (607 i 1908) paa mine
ralske Produkter, og 185 Mili. Pd. (195) paa Korn- og 
Foderstoffer samt Have- og Markvækster. Der bliver alt
saa 207 Mili. Pd. tilbage til Fordeling paa alle de øvrige 
indenlandske Udførselsvarer. Som det vil ses, er der 
Mængdenedgang i den samlede Udførsel fra Husdyrbruget. 
Vægten af den udgaaende Transit i 1909 udgjorde 1,480 
Mili. Pd. (1908: 1,520 Mili. Pd.), hvoraf 626 Miil. Pd. 
Stenkul, mest til Skibsbrug. Nedgangen er navnlig frem
kaldt ved en formindsket Transit af Hvede og Hvedemel 
samt af Fedtstoffer (til Margarinefabrikation).

Landets Indtægt ved Salg af danske Landbrugsproduk
ter til Udlandet i 1909 udgjorde 406,33 Mili. Kr., og dets 
Udgifter ved Køb af Landbrugsvarer fra Udlandet androg 
c. 223,25 Miil. Kr. Der har altsaa været en Merudførsel 
paa 183,08 Miil. Kr. i denne Omsætning i 1909. I neden- 
staaende Tabel er angivet Merudførslen i Landbrugsom
sætningen i 1909 sammenlignet med hvert af de foregaa- 
ende fem Aar, hvorhos det tilsvarende Gennemsnitsbeløb 
er tilføjet for Perioden 1891—1905, delt i tre Femaar:

1891—1895 gsntl. aarlig 95,4 Mili. Kr.
1896—1900 — — 109,1 —
1901—1905 — — 147,9 —
1903 — — 162,8 —
1904 — — 162,2 —
1905 — — 171,9 —
1906 — — 143,4 —
1907 — — 157,7 —
1908 — — 191,2 —
1909 — — 183,1 —

Det fremgaar af denne Oversigt, at Udførselsoversku- 
det i Landbrugsomsætningen var 8 Miil. Kr. mindre i 1909 
end i det foregaaende Aar. 1908 var imidlertid et særlig 
gunstigt Aar i landøkonomisk Henseende, hvad alle Be
retninger samstemmer i; det ses da ogsaa ovenfor, at 1908 
staar med et langt større Udførselsoverskud end noget 
andet Aar; men efter 1908 er 1909 det Aar, som staar med 
det største Landbrugsoverskud.

Dødsfald. De danske Statsbaners Søfartsinspek
tør, Kommandør F. Hammer er i Mandags afgaaet ved 
Døden.

Fra Kapl. V. II e i s e. der forretter Tjeneste i Stats
banernes Søfartsinspeklion, har vi i Anledning af Døds
faldet modtaget nedenstaaende Linier, som bærer Vidne 
om, i hvor høj Grad Hammer havde formaaet al gøre sig 
afholdt i den Afdeling, der var ham underlagt:

Naar Flagene i Dag vajede paa halv Slang om Bord 
i samtlige Statsbanernes Færger og Skibe, da belyder det. 
al Chefen for Statsbanernes Søfart. Søfartsinspeklør, Kom
mandør F. Hammer er afgaaet ved Døden.

Fredag den 3. ds. rejste Kommandøren glad ud paa 
en Tjenesterejse til Gjedser—Warnemiinde Overfarten, 
men vendte allerede Lørdag Formiddag syg tilbage og 
døde den 6. ds. om Eftermiddagen.

I nogle Aar førte Afdøde Dampskib for Del Forenede 
Dampskibsselskab, og i flere Aar Postdampskib paa 
Korsør—Kiel Ruten.

I 1899 indtraadte Kommandør Hammer i Statsbaner
nes Tjeneste, virkede først som Søfartschef og efter Sø
fartsafdelingens Omforandring som Søfartsinspektør. 1 
denne Stilling forblev han, til Døden altfor tidlig bortrev 
ham.

Trods Afdødes militære Uddannelse, var han i sin 
Gerning i Statsbanernes Tjeneste saa ligetil; enhver af 
hans Personale kunde altid henvende sig til ham, og man 
kom til ham ikke med Frygt, men med Tillid, da man 
kendte hans jævne, velvillige Sindelag. I udpræget Grad 
var han i sin Tjeneste her en Fredens Mand, der ønskede 
Fred og Fordragelighed i alle Forhold. '

Særlig det sidste Aar, hvor Samarbejdet mellem ham 
og mig var dagligt og mere intimt, har givet mig For- 
staaelse af, hvilket Tab hans Bortgang er for hele den 
Etat, han var Chef for. En velvillig Foresat og en god 
Støtte var han for sit Personale.

Hans Minde vil blive bevaret af det Personale, hvis 
Chef han var; det fortjener han af alle os, der tjente 
under ham.

Kjøbenhavn, den 7. Marts 1911.
Vilhelm Heise.

Fra Terneuzen skriver en Skibsfører til os:

K la r erings udgifter i Ghent. Da Fragterne 
for Tiden er smaa, og Fortjenesten som Følge deraf 
liden eller ingen, føles det saa meget desto mere, naar vi 
Skibsførere paa de forskellige Pladser til Tider er saa 
uheldige at falde blandt Røvere, hvilket nu desværre ikke 
er meget ualmindeligt.

I Løbet af Vinteren har jeg været to Gange i Ghent, 
og hver Gang været adresseret til Firmaet John P. 
B e s t, og dér blevet behandlet til min Tilfredshed. Des
værre blev jeg denne Gang befragtet for udgaaende ved 
Hr. P. V y a n e, som selvfølgelig klarerede Skibet og se
nere præsenterede en Regning for udført Arbejde.

Ved at gennemgaa samme kan man let faa den 
Tanke om, mon det syvende Bud endnu eksisterer? Hvil
ket jeg selv for Resten tvivler en Del om.

P. Jensen.
Fører af 3/m. Skonnert »Maageu« af Tlmrø.

Farlige Grunde i Fer rois Havn. »Sliipp. 
I Gaz.« gengiver et Telegram fra Ferrol til »Vos de Galicia«, 
i hvori det hedder: Paa Foranledning af al to britiske Kryd

sere har stødt paa Klipper i Indsejlings-Kanalen til Ferrols 
i Havn, er det blevet bekræftet ved foretagne nøjagtige Pej

linger paa Stedet, at der findes visse farlige Grunde paa 
en Strækning, som i de spanske Kort er betegnet som frit 
Farvand, klart for sikker Navigation.
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. Efter <len nøjagtige Undersøgelse af Stedet, hvor 
Uheldet hændte, er det godtgjort, at paa det Sted af Ka
nalen, der er betegnel som frit for Navigationen, findes 
ikke mindre , end tre farlige Klipper.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende: 

Redningsstation p a a M a n ø? Tillad mig at 
bede om Plads for følgende i Dansk Søfartstidende i An
ledning af »Merkanlil«s Udtalelser i Bladets Nr. 12 af 
10. Februar d. A.

Jeg kan ikke være enig med den ærede Indsender, 
naar han udtaler, at, da Romø Redningsvæsens Forsøg 
paa at yde den strandede »Engelskmand« Hjælp, trods 
store Anslrængelser var forgæves, »saa vilde sandsynligl 
del samme ogsaa været Tilfældet, om der var blevet gjorl 
Forsøg med Redningsbaad fra Manø«.

— Romø Redningsvæsen kunde intet gøre. Fanø ej 
heller. —

Men der havde da netop været en Mulighed for, 
synes jeg, al en Manø Redningsbaad havde kunnet komme 
del strandede Skib til Hjælp gennem »Draget« eller 
»Knudedyb«.

Nu derimod var denne Mulighed udelukket, da der 
intet Redningsvæsen eller Materiale fandtes paa Manø, 
og seks Menneskeliv gik tabt.

Offentligheden burde vel egentlig ogsaa have et vist 
Krav paa at faa oplyst af »Merkantil«, hvem de »flere 
Interesserede« er, som opkaster Spørgsmaalet: »Er det 
nødvendigt at have Redningsstation paa Manø?« og hvil
ken s a* r 1 i g Interesse de har af ikke at faa denne o]p- ! 
rettet. .

Udtalelserne om Planen angaaende Anlæg af Havn 
ved Ribe er jo for saa vidl Sagén uvedkommende fore
løbig, som den sørgelige Stranding i November forrige 
Aar jo har vist, al Stranding med Tab af Menneskeliv 
kåri forefalde, uden at en forøget Trafik paa Ribe op- 
sttiaf.' E n d m e r e vil altsaa større Trafik paa Ribe ad 
Søvejen k r æ v e Oprettelsen af en Redningsstation paa 
Manø.

Al. Udbedringen af Sejladsen til Ribe vil skaffe mere 
Trafik end i Øjeblikket, og at denne hovedsagelig vil fore- 
gaa forbi Manø, er vel indlysende for de fleste. Om Ud
bedringen, der paabegyndles i Aarel 1854, vil blive fuld
ført, vil jo Tiden vise, men dette turde jo ikke hæmme 
Oprettelsen af Redningsstationen paa Manø.

Hvorfor mener i'øvrigt hele Fanø, al Spørgsmaalet 
angaaende en Redningsstation paa Manø bør staa hen 
foreløbig?

Dén sidste Stranding ved Manø synes dog klart at 
bevise det modsatte.

At én af de jydske Redningsstationer, f. Eks. Svenske 
Knolde, skulde kunne nedlægges (for al flyttes til Manø), 
sylies mig tvivlsomt, men dette vil vel det jydske Red
ningsvæsen selv udtale sig om, i Fald der synes at være 
Grund dertil. E. V.

henlægge til Reservefonden ordinært og ekstraordinært 
Kr. 2,250,000. Af det overskydende, Kr. 576,815.87, fore- 
slaar Bestyrelsen at udbetale en Bonus af 2 pCt. paa de 
gamle og 1 pCt. paa de ny Aktier og at fremføre Kr, 
176,815.87 i ny Regning. Generalforsamlingen .er ansat 
til Lørdag den 8. April,

Til 3dje Behandling af Finanslov lp r s 1 a g e t 
for Finans a a ret 191 1—1 2 stilles af Søfarts
ministeren følgende Ændringsforslag, (Jer er tiltraadt 
af Udvalget:

Til Aktieselskabet Den danske Handels- 
f 1 a a d e s S k o 1 e s k i b f o r B e f a 1 i n g s« 
m æ n d .............. ............................................ 50,000' Kr.

Af Ministeren for offentlige Arbejder 
stilles følgende Forslag:

Bidraget til D. F. D. S. for al vedligeholde en 
daglig Dampskibsforbindelse mellem Frede
rikshavn og Gøteborg forhøjes med ........... 23,000 Kr,

Skandinavisk Skibsfører Kongres. Kri- 
stiania, 7. Marts (Ritz. Bur.) Anden skandinaviske Skibs
førerkongres sammentraadte i Formiddags Kl. 11 paa Sø
mandshjemmet, hvor der var mødt Delegerede fra Dan
mark, Sverig og Finland. Danmark repræsenteredes ved 
Kaptajn Bang fra Den almindelige danske Skibsfører
forening af 1874, og Styrmand Christensen fra 
Dansk Styrmandsforening.

Norsk Skibsførerforenings Formand, Kaptajn Mi
chael s e n, valgtes til Dirigent. Et Forslag til Statutter 
vedtoges med en Del Ændringer.

Statsbanerne. Skibsfører af 1. Grad A. V. 
H e i s e er konstitueret til at varetage Forretningerne som 
Søfarlsinspektør under den ved Kommandør Hammers 
Død indtraadte Embedsledighed.

F v r v æ s n e l. Marineministeriet har fra 1ste April 
d. A. al regne forfremmet Fyrassistent ved Udbyhøj Fyr 
H. P. Jensen til Fyrmester af 10de Lønningsklasse og 
beordret ham til Tjeneste ved Møens Fyr.

Fra s. D. at regne har Ministeriet bemyndiget Fyr
direktøren til at forflytte:

Fyrmester yed Hammeren Fyr G. H. E. W i e 1 a n d t 
til Skagen Fyr.

Fyrmester ved Sejrø Fyr A. M. Dam til Hammeren 
Fyr og

Fyrmester ved Møens Fyr N. J. Z. Nielsen til 
Sejrø Fyr.

New Yorks Hav n. Washington, 6. Marts. (Ritz. 
Bur.) Krigsministeriet har givet sil Samtykke til, at de 
to Chelsea-Pierer i New York forlænges med 100 Fod ud 
i North-River, hvorved det bliver muligt at optage de 
sidst byggede Kæmpeskibe. Der vil i øvrigt blive nedsat 
en Kommission til Undersøgelse af Dokforholdene i New 
York og Omegn.

Det østasiatiske Kompagni. Paa et Tirs
dag den '7- ds. afholdt Bestyrelsesmøde i Aktieselskabet 
Det østasiatiske Kompagni vedtoges det at foreslaa Gene
ralforsamlingen at udbetale et Udbytte for Aaret 1910 af 
8 pCt. paa de gamle og 4 pCt. paa de ny Aktier samt at

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling, den 8. Marts.

Tyske Farvande.
Pillau. Havnen: løs Sjap- og Kvadderis. Reviret: 

Skibsfarten helt lukket: Søkanalen: Skibsfarten vanskelig; 
for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Svenske Farvande.
G e f 1 e. Søen: isfri. Gefle og Skutskår: svær Fastis. 

Harnås: Skibsfarten helt lukket.
Ørskår. Søen: Sjap- og Kvadderis, Skibsfarten 

lukket for Sejlskibe. Grepen: Skibsfarten helt lukket.
S an dh amn: Til Stockholm: Isrende.
St romstad. Idefjorden: tynd Fastis, Isrende.
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I s f o r h o 1 d e n e ved Island. Meteorologisk In
stitut meddeler: Telegram fra Isafjord, deri 8. Marts:

Den 7. Marts. Isen landfast ved Kap' Horn '(Kap 
Nord), hindrer Passagen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S.. S. Nr. 121/1910, afsagt den 21. Februar 1911. 
Kaptajn M. J e s p e r s en mod Kaptajn R. L. Gø.ls.che 
som nuværende Fører af Dampskibet »United States«.

Paa Rejse fra Kjøbenhavn til . New York via Kri- 
stianssand med en Ladning Stykgods paa 3,000 Tons, 567 
Passagerer og,en Besætning paa 210 Mand mødte Damp
skibet »United Stales« af Kjøbenhavn, tilhørende Det 
forenede Dampskibsselskab, ved Indsejlingen gennem 
Østløbet af Kristianssand Fjord Lørdag den 4. Juni 1910 
om Morgenen Kl. c. 6 en tæt Taage, hvorfor Føreren efter 
den ombordværende Lods’s Raad besluttede i Stedet for 
at gaa op til Kristianssand at manøvrere ud af Fjorden 
igen. Paa det Sted, hvor man befandt sig, var der 225 
Meter Vand, hvorfor det ikke lod sig gøre at ankre op; 
Skibet blev derfor vendt og Kursen sat SSØ., hvorpaa 
man gik frem med langsom Fart. Ej Par Minutter se
nere bemærkede Udkigsmanden paa Bakken en Kost om 
Styrbord. Maskinerne stoppedes, og der blev slaaet fuld 
Kraft »Bak«, men straks efter slødle Skibet paa Dværgsø
boen med Forskibet, der derved løftedes'c. 6 Fod. (Skibets 
Amning var før Grundstødningen 23 Fod 7 Tommer for 
og 25 Fod 9 Tommer agter, efter Grundstødningen hen
holdsvis 17 Fod 10 Tommer for og 28 Fod 8 Tommer ag
ter). Ved Dykkerundersøgelse viste det sig, at Skibet fra 
Stævnen og c. 40 Fod agter efter berørte Grunden. Denne 
skraanede ret jævnt ned til dybt Vand: den bestod af fast 
Fjæld, hvis Overflade ved Stødet var oprevet og sprængt. 
Paa Skibet var den forreste Del af Kølpladen bøjet og 
sprængt og flere Plader stærkt beskadiget. Lastrum og 
Bundtanke med Undtagelse af Forpeaken var tætte. Vej
ret var ved Grundstødningen godt, Vinden sydlig og Strøm
men østlig.

Kl. 9 Formiddag kom de tre Dampere »Lindesnæs«, 
»Fragtmanden« og »Aktiv« til Stede med tre Lægtere og 
landsatte Passagerer, Bagage og Post. De forreste Bund
tanke blev tømt og Agterpéaken fyldt med Vand; derefter 
forsøgtes det med egne Maskiner at bakke Skibet af Grun
den, men uden Resultat. Kl. 5 Eftermiddag begyndte 
man med Assistance af Arbejdere fra Land, at udlosse 
Ladningen i de tre til Stede værende Lægtere, og ud paa 
Aftenen ankom yderligere to Lægtere. Losningen fort
sattes uafbrudt hele Natten og den følgende Formiddag. 
Søndag Eftermiddag, Kl. c. 31/-;, kom Damperne »Bryde
ren« og »Holar« og noget senere Damperen »Saxo«, der 
alle var sendt fra Kjøbenhavn af D. F. D. S. for at 
søge at bringe det grundstødle Skib flot. Der gjordes 
straks forgæves Forsøg herpaa af de to førstnævnte Skibe 
under Medvirkning af Skibets egne Maskiner. Losningen 
fortsattes derefter, samtidig med al »Bryderen« vedblev 
at slæbe. Kl. 1 om Natten den 6. begyndte Skibet at 
dreje, og Kl. 1,40 gled det af Grunden, efter at der var 
udlosset 7—800 Tons af Ladningen. Skibet gik derefter 
ved egne Maskiner ind til Kristianssand og ankrede paa 
Reden Kl. c. 21/,. Med Undtagelse af Forpeaken. hvor 
der var 18 Fod Vand, viste Skibet sig stadig at være tæt.

»Uriited States«, der er bygget i 1903 af Staal og maa
ler 10,100 Brutto, 6,035 Netto Reg.-Tons med Maskiner 
paa 1,450 nominelle, 8,500 ind. Hestes Kraft, er i 
beskadiget Stand vurderet (il 2,870.000 Kr., (Skaden er 
anslaael til c. 56,000 Kr.). Ladningen er vurderet til c. 
762,000 Kr. og Distancefragten til c. 18,000 Kr. Af de 
ved Bjergningen medvirkende Skibe, er »Bryderen«, 
»Saxo« og »Holar«, der alle tilhører D. F: I). S., op- 

: givet til henholdsvis 407,703 og 548 Bfutto Reg.-Tons med 
Maskiner paa henholdsvis 1,000, 550 og 340 ind. Hestes 
Kraft og til en Værdi af henholdsvis 134,900, 200,000 dg 
70,000 Kf. De positive Udgifter for Bjergerne, er af disse 
opgjort til c. 10,000 Kr. Af dé nævnte Skibe anvendes 
»Bryderen« udelukkende til Bjergning og Bugséring.

" Da der ikke er opnaaet Enighed om Bjergelønnens 
Størrelse, har Gi luftten, Kaptajn M. J e s p e r S c n, • paa 
samtlige Bjergeres Vegne paaslaaet sig tilkendt Bjergeløn 
efier Rettens Bestemmelse med Rentef og Sagens Om
kostninger. ’ ’

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, lierum 
der navnlig Skibets Stilling, idel det stod fast med For
skibet paa én Klippe paa ét Sted, der var ret aabent for 
visse Vinde, det ikke ’ ringe Arbejde og Størrelsen af de 
bjergede Værdier, lindes eti Bjergeløn af 80,000’ Kr. at 
være passende, hvilket Beløb med Renter som paaståaét, 
saaledes vil være al tilkende Citanten paa samtlige Bjer
geres Vegne, dg saaledes at herunder ér indbefattet Godt1 
gørelse for Sagens Omkostninger.

Det norske Veritas.

Ny Bygningsregler for Staalskibe.
Som en Følge af, al de ældre Regler viste sig mindre 

anvendelige paa de modificerede Typer af. Skibe, der i 
Tidens Løb havde udviklet sig, blev del nødvendigt at 
foretage meget gennemgribende Ændringer i Bygnings
reglerne for Staalskibe. Resultatet af disse Forandringer 
foreligger nu i Udgaven af norsk Veritas’ Regler og Tabel
ler for 1911.

En af de mest radikale Forandringer i de ny Regler 
angaar Betegnelserne af og Fordringerne for de forskel
lige Skibstyper. De ældre Betegnelser som Todæk-, Tre
dæk-, Spardæk- og Slormdæk-Skibe falder bort som Følge 
af. al alle disse Typer i Tidens Løb har undergaael saa- 
danne Forandringer, al del, der tidligere dannede Skille
linierne mellem dem, nu ikke mere findes. Et Fartøj, 
der under dé gamle Regler vilde falde ind under Kate
gorien Todæk-Skib, har for Eksempel nu som Regel kun 
ét Dæk, og et Tredæk-Skib har nu kun lo eller mulig 
endogsaa kun ét Dæk. Forskellen mellem To- og Tredæk- 
Skibe i den ældre Opfatning af disse Betegnelser er helt 
forsvunden, og disse Typer bør derfor med Hensyn til 
Materialbéslemmeiser nu behandles absolut ens.

Spardæk- Skibene er i Tidens Løb i Realiteten 
bleven til Tredækkere eller Todækkere med den mulige 
Forskel, at de ikke lastes fuldt saa dybt som de sidste. 
Spardæknavnel bør derfor ogsaa nu falde bort, da det er 
bleven misvisende. Ønsker en Reder et Skib for let Last, 
hvor den dybeste Nedlaslning, Reglerne tillader, ikke er 
nødvendig, saa kan ét saadant Skib ogsaa bygges under 
de liv Regler, idel Malerialdimensionerne kan reduceres 
i Overensstemmelse med Formindskelsen i Nedlastningen.

For S t o r m d ré k - Skibenes Vedkommende er For
holdet omtrent som for Spardæk-Skibene. Da man har 
maallet behandle Slonndæk-Skibe paa samme Grundlag 
som de andre Skibslvper. og da del under de ny Regler 
vil være vanskeligt at afgøre, om et Skib nærmest svarer 
til den ældre Betegnelse Slofmdækker, Spardækker eller 
Tredækker, saa har man fundet det nødvendigt ogsaa at 
sløjfe Slormdæk-Betegnelsen. ,

Der vil saaledes under de nv Regler ikke blive nogen 
af disse Særbetégnelser. Beskrivelser af Overbygningerne 
samt Fribordets Størrelse, der bliver’ opført i Skibsre
gistret. vil allsaa 'nn tilkendegive, om Skibet nærmest 
burde anses for en Tredækker eller en Stormdækker efter 
de ældre Betegnelser.

Skibenes Hoveddimensioner og Numrene til Bestem
melse af Matérialdimensionerne' tages omtrent soiii tid-
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ligere. Dog skal bemærkes, at Længden nu maales 
u<l e n p a a Stævnene, og Dybden er Dybden i R i d s et i 
Overensteininelse med den sædvanlige Proksis. I Stedet 
for som tidligere at basere Fordringerne med Hensyn til 
Tykkelserne for Springplader, Vaterbordsplader og Dæk 
paa Langskibsnummeret, Forholdet mellem Længden og 
Dybden og Skibets Type, bliver disse Dele nu bestemt i 
Henhold til et Overlængdenummer paa en saadan Maade, 
at man undgaar de store Spring i Fordringerne, der var 
uundgaaelige med de tidligere Bestemmelser, naar ikke 
Tabellernes Antal og Størrelse skulde forøges uforholds
mæssig.

Reglernes Tekst <-r b-tydelig indskrænket, og de nød
vendige Oplysninger om Materialbestemmelserne er saa- 
vidl gørligt nu indlaget i selve Tabellerne.

Tykkelserne for Plader og Vinkler er nu opgivet i 
Decimaler af en engelsk Tomme i Stedet for som tidligere 
i Ty vendedele af en Tomme. Denne Maalenhed benyttes 
nu i stor Udstrækning i England og kan lettere sammen
lignes med Mclermaalel end de tidligere.

I Reglerne for Maskiner og Kedler er der ikke ved 
denne Lejlighed foretaget nævneværdige Forandringer.

I Andersen, »Viking«, har kunnet udføre Undervisningen
' programmæssigt paa sine Rejser.
i Blandt de mange fremkomne Indlæg »Vikinger«, var 

el underskrevet »Olsen, Tæller i Nationalbanken«. Det
i er dog vist kun el begrænset Antal, der har glædet sig 

over det da det nærmest maa se ud, som Hr. Olsen med
I del har haft lil Hensigt at kaste Smuds paa den danske 

Sejlskibsflaade. Hr. Olsen nævner el Par daarlige Eks
empler. som han har været Vidne lil, men mon detle be- 
relliger lil at bedømme os alle ens, og mon der egentlig 
er nogen Sikkerhed for. ai der ikke indenfor den af ham 
saa højt priste Slab af Marineofficerer, kunde findes lige 
saa mange mindre gode Herrer som i Handelsflaaden.

I forskellige fremmede Lande bliver vore danske 
Skibe som Regel omtalt paa en fordelagtig Maade, og 
del er vel ikke helt ukendt, at lyske Forældfe gerne ser 

I deres Drenge om Bord i danske Skibe, saa selv om de 
i hygiejniske Forhold ikke kan staa paa Højde med »Vi

kinges. saa kunde Hr. Olsen maaské dog alligevel op- 
naa at se sin Søn som en Pryd for den danske Søiliands- 
stand, selv om han maatte tilbringe sin Uddannelsestid 
i et almindeligt Folkelukaf i Stedel for i »Viking«s Sa
loner. JL S. Mortensen:

»Maagen«.

„Vikinger14 Fragtmarkedet.

Fra en Sejlskibsfører har vi modtaget følgende:

Mon den blotte Overskrift »Vikinger« ikke omtrent 
vil være nok lil al fængsle Interessen hos de lleste Sø
folk. der gerne ser deres Stand hævet op til det Trin 
i Samfundet, som den har. eller rettere har haft Krav 
paa i mange Aar; for del er jo ikke noget nyt. at Søfolk 
har været og fremdeles bliver behandlet som Stedbørn. 
Stat og Kommune har jo ganske vist af og til ladet os 
mærke, at vi er lil, nemlig naar der skal betales til dette 
eller hint, men ud over Betalingsspørgsmaalet vil man 
helst beskæftige sig saa lidt som muligt med os.

I sin Tid skete saa ganske vist en Slags Revolution, 
og »Viking« blev bygget. Dette Foretagende blev hilst 
med Glæde og vilde sikkert altid have staaet som noget 
smukt, hvis ikke »Viking«s høje Bestyrelse havde fundet 
paa at sende en Marineofficer om Bord for at opdrage 
vore fremtidige Søfolk. En almindelig Officer fra Han- 
delsmarinen mentes ikke at være fin nok, trods det, at 
den almindelige Mening er, at der indenfor Handelsma
rinen sikkert findes Mænd, der i alle Fag, Søfarten ved
rørende turde stilles paa et ligesaa højt Trin som vore 
Marineofficerer, men — de forstod ikke at arbejde pro
grammæssigt.

Nu da del første Hold Elever fra »Viking« skulde 
■ være færdigt, er det med slor Interesse, jeg har læst de 
forskellige Forslag til disse unge Folks Anbringelse for 
videre Uddannelse, og jeg tror, al jeg maa give Kaptajn 
Andersen af »Leif« Ret, naar han mener, at et Aar om 
Bord i en af vore Skonnerter vil være af udmærket Nytte.

Al Undervisning og Uddannelse foregaar program- 
ma-ssigt, lyder meget smukt, saa længe der er den for
nødne Kraft og Tid til Programmets Overholdelse. Nogel 
andel vil del imidlertid blive, naar disse unge Menne
sker. maaske alt om faa Aar, selv skal forestaa Arbejdet 
om Bord i et Skib —med en Stab af Folk, som hverken er 
systematisk eller leorelisk uddannet, og maaske heller 
ikke allid saa fuldtallig, som Programmet fordrer — hvor
ledes de da vil stille sig overfor Løsningen af Opgaven? 
Mon da ikke den Mand, der har den praktiske Uddannelse 
fra vore Skonnerter og Dampere, bliver den Rederne vil 
være bedst tjen I med? At vore dannede Marineofficerer 
skulde være de rette til at opdrage praktiske Søfolk til 
Handelsmarinen, har vi jo endnu ingen Bevis for, selv 
om del har lydt aldrig saa smukt i Bladene, at Kaptajn;

De hjemgaaende Markeder ligger fremdeles ret stille, 
men med Undtagelse af Sortehavet, hvorfra Raterne igen 
er en Kende lavere, har der intet Steds fundet Nedgange 
Sted. I flere af Sortehavshavnene er der saa megen Ton
nage ophobel, at Damperne maa vente paa Tørn, der dog 
som Regel kan begrænses lil 3—7 Dage. Is ved Nikolajefl 
og andre Havne gør ogsaa Forholdene besværligere, men 
med Genaabningen af Azow og Donauen i nær Fremtid 
vil der blive el større Felt at arbejde paa, og en For
andring lil det bedre vil da uden Tvivl finde Sled. For 
prompt Lastning betalte Nikolajefl' 7/6 lil London eller 
Rotterdam, 7/9 Antwerpen eller Weser, 8/ Hamburg, 3 
Dages Tørn, medens Odessa fragtede lil 3 d. højere med 

' 5—7 Dages Tørn og Sulina lil 8/ »any«, 8/6 Hamburg, 
9/ Rouen. Fra Donauen betaltes 8/9 å 9/ L. H. A. R. pr. 
15.—31. Marts og fra Azow 9/41/2 »any«, 9/10% Ham
burg pr. 1.—25. April. Middelhavet er uforandret paa 
Basis af 5/6 for Erts Karlagena/Middlesbro, 5/9 Glasgow, 

’ 5/ Algier/Newporl. Fra Østen placeredes en Række Marts/ 
’ April Dampere, og der betaltes bl. a. 27/6 for Bønner fra 

Vladivostok, c. 23/6 for Ris fra Birma, all til U. K. eller 
Kontinentet, 24/9 Jute fra Kalkulta til Dundee. Fra Kur- 
rachée anbragtes nogle Dampere til 15/3 udsøgt Havn paa 
»nel terms«. Nordamerika har ikke sluttet meget udover 
Trælast fra Golfen, hvorfor der betal les ganske gode Ra
ler, f. Eks. 122/6 til Buenos Aires, 75/ å 80/ til lo Havne 
U. K. eller Kontinentet. En Kornlasl fra Baltimore pr. 
Marts sluttedes til 1/10% udsøgt Ilavn, 2/ Dunkerque, 2/3 
Kjøbenhavn, Aarhus eller Aalborg. For Kul til Veslita- 
lien faas 9/6 a 10/. La Plala er flov. Sidst betalte Rater 
fra San Lorenzo Grænsen er 9/ O. C. fra Bahia Blanca 
10/3 å 10/6. For Quebracho fra Colastine betaltes 14/6 
å 15/ U. K. eller Kontinentet. 6 d. mere New York. Øster
søen har ikke meget at byde paa. Riga er flovere paa 
Basis af 9% d. Rollerdam 10% d. Antwerpen, Frcs. 
19/20 Hør lil Dunkerque. Fra Libau og Windau betales 
c. 8% å 9 d. til Rotlerdam. 11% d. Dunkerque, 1/iyC 
Rouen. Kulfragterne til Østersøen ligger lidt bedre. Til 
Middelhavet og Sydamerika er de meget faste, og flere 
mindre Stigninger har fundet Sted. Fra Firth of Forth 
betaltes 4/4% Horsens (1,000), 5/ Tønning (1,000), 3/9 
Rotterdam (1,800). 7/9 Porto Vecchio. 19/6 Buenos Aires 
(4,400). Fra Tynen eller Blyth sluttedes der til: 4/ Ko- 
nigsberg (2,500), 3/10% Liibeck (2,000), 3/6 Korsør
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(2,000), 4/9 Hobro(700), 4/9 Bordeaux (1,000), 7/71/2 Bar
celona (1,700), 7/6 Genua eller Savona (3,000), 7/6 Mo
naco (1,600), 7/6 Aleksandria eller Port Said (5,000— 
7,000), 8/ Las Palmas (2,300). Fra Cardifl' eller Newport 
betaltes 4/ Antwerpen, 5/6 Genua, Frcs. 7% Algier, 8/3 
Marseille, 7/3 Smyrna, 7/6 Konslantinopel, 8/ Aleksandria, 
7/9 Port Said, 12/ Colombo, 8/ Las Palmas, 9/ Sierra 
Leone, 21/ Santos, 18/ Rio Janeiro, 19/6 a 20/ River Plate 
prqnipl, 18/3 å 18/6 pr. primo April.

Generalforsamlinger.
Sømandsforeningen

afholdt sin aarlige Generalforsamling Lørdag den 4. Marts i Børsens 
Forsamlingssal.

Foreningens Formand, Kommandør J. H. S e h u 11 z, bød For
samlingen Velkommen. Forhenværende Retsformand Madvig over
tog Hvervet som Dirigent.

Formanden fremlagde de reviderede Regnskaber for 1910.
De overordentlige Medlemmers Kasse begyndte 

Anret med en Saldo fra 1909 paa Kr. 5,368.14 og sluttede det med 
en Sparekassobeholdning paa Kr. 7,439.94. Indtægter og Udgifter 
ballancerer med: Kr. 11,272.70. Bidrag fra Kongen, Prins Valdemar 
og Kong Haakon udgør Kr. 360, fra overordentlige Medlemmer i 
Kjøbenhavn Kr. 1,058, udenfor Kjøbenhavn Kr; 228, i Renter er ind
kommet Kr. 3,808.56. Der er udbetalt af Legater ialt Kr. 2,318, 
og Foreningens hele Administration har kostet Kr. 2,682.46. Kassen 
ejede den 31. December 1910 ialt Kr. 101,839.94.

Sø m æn den es Kasses Medlemsbidrag udgjorde fra Kjø
benhavn Kr. 603, udenfor Kjøbenhavn Kr. 1,492, de fire store Sø
forsikringsselskaber har som sædvanligt givet hver Kr. 200, og 
Renteindkomster beløb sig til Kr. 3,419. — I Sygehjælp har Kassen 
ydet Kr. 804.99 i Kjøbenhavn, Kr. 1,700.28 udenfor Kjøbenhavn; i 
Begravelseshjælp Kr. 240 i Kjøbenhavn, Kr. 540 udenfor Kjøbenhavn, 
og i Alderdomshjælp Kr. 846 i og Kr. 960 udenfor Kjøbenhavn. I 
Forlishjælp er der — mærkeligt nok — kun ydét 75 Kr., Kasse
beholdningen var ved Aarets Begyndelse Kr. 2,986.66, ved dets Ud
gang Kr. 3,020.27, og Aarets Indtægts- og Udgiftsside ballancerer 
med Kr. 9,340.70. — Sømændenes Kasse ejede den 31. December 
1910 ialt Kr. 84,020.27.

Enkekassens Medlemsbidrag udgjorde i Kjøbenhavn Kr. 
389, udenfor Kjøbenhavn Kr. 659, Medlemsindskud Kr. 10, Gaver 
Kr. 20, Renteindtægt Kr. 5,283.60, en udtrukken Obligation Kr. 
2,000. — Der er udredet i Pensioner Kr. 1,750 i og Kr. 3,020 
udenfor Kjøbenhavn, og til Enkebegravelse Kr. 180. Kassebehold
ningen var ved Aarets Begyndelse Kr. 5,234.74, ved dets Udgang 
Kr. 2,207. Paa Udgiftssiden er opfort Kr. 5,544.75 til Køb af 
Obligationer,' og Indtægt og Udgift ballaneerer med Kr. 13,596.34. — 
Enkekassen ejede den 31. December 1910 ialt Kr. 36,047.44.

Byggefonden har haft en Huslejeindtægt af Kr. 15,149.50, 
i Bolværkspenge Kr. 300. og i Tilskud fra Fonden til Oprettelse af 
Enkeboliger Kr. 552. — Reparationer har medført en Udgift af Kr. 
4,726.55, Administrationen har kostet Kr. 1,493.74, Renteudgiften 
udgjorde Kr. 6,484.22 og Skatter Kr. 2,052.87. — Udgifter og 
Indtægter ballancerede med Kr. 16,138.49.

Foreningens samlede Formue udgjorde den 31. December 1910 
tilsammen Kr. 321,907, hvoraf Kr. 68,312 er Legatformue. For
eningens Formue ér i Aarets Løb forøget med Kr. 9,577, hvoraf 
Kr. 6,000 er Grosserer Serdin Hansens testamentariske Gave.

Formanden meddelte, at Foreningen havde faaet en stor 
Gave, som ikke var kommet paa Aarets Regnskab. Nytaars- 
aften kom en stor Konvolut ind ad hans Dør, deri indeholdt Kr. 
15,000 i Obligationer fra Assurancedirektør Carl Will. Det var 
Carl og Therese Wills Legat til Byggefonden eller til »Prinsesse 
Maries Hjem for Sømandsenker«. Det var det Skridt frem, som 
endnu stod tilbage, og fra 1. Januar 1911 er »Prinsesse Maries 
Hjem for Sømandsenker« en fuldbragt Kendsgerning. — En Tak til 
Direktør W i 11 for den smukke Gave! — Forsamlingen sluttede sig 
til denne Tak ved at rejse sig.

Samtlige Regnskaber godkendtes enstemmigt.
F o r m a il d e n mindede om Foreningens i Aarets Løb ved Dø

den afgaaedc Medlemmer og Velgørere, særlig Kontreadmiral C. 
Bruun, Grosserer B. Hischsprung, Etatsraad J. P. Bryde, Geheime- 
ctatsraad Rosenstand, Etatsraad J. C. Ferslew og Missionær Wolle- 

. sen og ligeledes don for kun en Maaned siden afdøde C. Larsen. 
Deres Hjælp til Sømanden skal mindes med Tak! Navnlig Admiral 
Bruun, der var et af de ældste overordentlige Medlemmer. 
Kun Viceadmiral Uldalil har været Medlem lige saa længe. Foruden 
sit Bidrag gav Admiral Bruun Foreningen sit Arbejde, der var meget 
betydeligt. Ære være hans Minde i Sømandsforeningen!

Forsamlingen rejste sig.
Formanden udtalte sin Glæde over, at Antallet af over

ordentlige Medlemmer Ca 176 i 1909 yderligere steg til 180 i 1910 
og saaledes er i stadig Fremgang. Men han maatte beklage, at 
Medlemstallet i Søma urenes Kasse er i stadig Nedgang og fra 445 i 
1909 gik ned til 425 i 1910, ligesom Enkekassens Medlemmer fra 
174 gik ned til 168, rodens Antallet af Enker steg-fra 52 til 54.

Vi mener, udtalte Formanden, at vi har gjort os al 
mulig Umage for at faa de mange Søfolk til at benytte den 
store Hjælp, de kan faa i Foreningen. Der maa jo være noget i 

‘Vejen, siden de ikke gør det, men vi véd ikke, hvad det er. Vi 
liaabor imidlertid fremdeles, at det skal, lykkes ved fortsatte An- 
strængelser at faa Sømændenc til i stort Antal at træde ind i For
eningen.

Formanden gav sluttelig Meddelelse om »Prinsesse Ma
ries Hjem for Sømandsenker«. Da der i Fjor foretoges Indsamling 
til et Mindesmærke for Prinsesse Marie, fremsatte Konsul Rasmussen 
i Fredericia den Tanke, at Indsamlingen skulde benyttes til Hjælp 
til Sømandsenker. Tanken mødte Velvilje i Pressen, Havnekaptajn 
Drechsel tog sig af den, og Viceadmiral Wandcl kæmpede for den i 
Indsamlingskomitéeu. Dét blev da vedtaget, at Halvdelen af den 
indkomne Snm skulde benyttes til et Monument, Halvdelen til et 
Hjem, der skal bære Navnet »Prinsesse Maries Hjem for Sømands
enker«. Vi har faaet Meddelelse om, at vi hertil vil faa Kr. 20,000, 
hvoraf vi allerede har modtaget Kr. 9,000.

Foreningens Bygning paa Kristianshavn vil blive benyttet til 
dette Hjem, den vil blive istandsat og tidssvarende indrettet, og alle 
sekundære Prioritetel' i Ejendommen bliver udbetalt. Dette er iøv- 
rigt allerede sket, og betydelige Istandsættelser er udført, ligesom 
der ogsaa er bortgivet et Antal Friboliger. Foruden de Kr. 20,000 
er der indkommet meget betydelige Gaver til Hjemmet, og General
konsul V. Faber og fhv. Skibsmægler P. A. Petersen i London har 
i England indsamlet over Kr. 11,000 til Hjemmet og indsamler frem
deles. For det alt indkomne vil der allerede i Aar kunne gives 20 
Friboliger.

Af Bestyrelsesmedlemmerne fratraadte fhv. Skibsfører Minor 
Rasmussen og fhv. Skibstømrer Spælling efter Tur. Spæl- 
ling genvalgtes, og i Stedet for Miuor Rasmussen, der ikke ønskede 
at genvælges, valgtes Skibsmægler Grube i Marstal. I Stedet 
for Skibsinspektør Bonde, der ønskede at fratræde, valgtes Told
assistent Andreasen.

Til Revisor genvalgtes Kommandør P. C. B r æ s t r u p, og i 
Stedet for Konferensraad H. P. J. Lyng by e, der ikke ønskede 
Genvalg, valgtes Grossesrer W e s t i Steffensen.

Formanden takkede Konferensraad Lvngbye for hans man- 
geaarige, store og omhyggelige Arbejde for Foreningen.

Forsamlingen: Konferensraad Lyngbyc leve! — Hurra! 
Konferensraad L y u g b y e:' Tak! Jeg liar altid mødt den 

største Velvilje i Foreningen, og det har været mig en stor Glæde. 
Jeg takker for den Tid, Medlemmerne har vist mig den Tillid at 
vælge mig. Mit Syn, som er ret svagt, og mine 77 Aar nøder mig 
til at trække , mig tilbage. Jeg haaber, at de ny Og yngre Mæhd, 
som kommer i mit Sted, vil gøre Arbejdet lige saa godt, som jeg 
har ønsket og søgt at gøre det!

Dirigenten oplyste, at der ikke forelaa Ændringsforslag til 
Vedtagelse, men kun Forslag om at bemyndige Bestyrelsen til at 
.udarbejde Ændringsforslag, hvorved Statuterne for »Fond for Opret
telse af Sømandsboliger« (Byggefonden) forandres til Love for »Prin
sesse Maries Hiem for Sømandsenker«. Naar Ændringsforslagene 
er udarbejdet, vil de blive forelagt en Generalforsamling.

Kaptajn W i b r o e: Kan der ikke ogsaa skaffes Friboliger til 
gamle Søniænd og deres Hustruer? , ,

Formanden: Kan De skaffe os 40,000 Kr., saa skal De faa 
13 saadanne Friboliger!

Kaptajn W i b r o e: Jeg vilde hellere, at nogen kunde skaffe 
mig 40,000 Øre (Munterhed).

F o r m a li d e n: Saa snart der kan skaffes de fornødne Midler 
dertil, vil der ogsaa blive givet gamle Sømænd og deres Hustruer 
Friboliger og saaledes, at selv om Manden dør, vil Hustruen dog be
holde Friboligen og ikke som i »Bombebøssen«, hvor hun da mister 
den.

Der gaves Bestyrelsen Bemyndigelse til at udarbejde Ændrings
forslag til Statuterne.

Generalforsamlingen sluttede med Leveraab for Formanden. Di
rigenten og Foreningen.

Havarier og Forlis

Skonnert »Louise«, Kapt. Christen, af Vejle, kolliderede dén 
8. ds. med Dragør Fyrskib. Fyrskibet tog ingen Skade, hvorimod 
Skonnerten fik Skade paa Rejsningen.

Dpsk. »Clara« af Kjøbenhavn har i Følge »Ritz. Bur.« haft Ild 
om Bord den 8. ds. under Skibets Ophold i Odense. Det lykkedes 
Brandvæsnet at faa Ilden slukket i Løbet' af en Times Tid. Skaden 
er ret betydelig, og Skibet maa rimeligvis gaa til Kjøbenhavn for at 
reparere.

Nybygninger, Køb o^ Salg
Damperen »Arabien«, bygget hos Swan Hunter & Wig- 

; ham Richard son, Wallsend, for Regning Det øs tasiati- 
[ ske Kompagni, ankom hertil forleden Dag og lagde ind i 
I Frihavnen for at indtage Last. Skibet har -følgende Dimensioner:
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Længde 400', Bredde 53', Dybde 38,6' og en Lasteevne paa 9,000 
Tons.

Maskinerne er tregangs Ekspansions-Maskiner, der udvikler 
2,500 ind. HK.

Skibet skal gaa i Fart mellem Kjøbenhavn, Gøteborg, Antwerpen 
og Østasien.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, afg. London 7./3. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Caseaes 6./3. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon 8-/3. hertil. ;
— Anglo Dåne, Wiencke, afg. Bergen G./3. nord paa. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Riga G./3. — Antwerpen, Madsen, pass. 
Gibraltar 6./3. for Piræus. — Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 
2G./2. til Filadblfla. — Arno, Strubberg, afg. Odense 7./3. til 
Dunston. — A u r o r a, Fischer, ank. Pillau 5-/3. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil 8./3. — Beira, Lunge, 
pass. Gibraltar 8-/3. for Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, 
pass. Whitley Bay 5./3. for New York. — Chr. Broberg, Mor
tensen, afg. Algier 6./3. til Tunis. — Christian IX, Holm, afg. 
Aalborg 8./3. hertil. — Dagmar, Bøgvad, ank. Reval 6./3. — 
D o u r o, Søberg, ank. Newcastle 8./3. — Esbjerg, Strufve. afg. 
herfra 7./3. til Libau. — Florida, Andersen, ank. hertil 2G./2. — 
Frederik, Sørensen, ank. hertil G./3. — Garonne, Kromann, 
afg. Dunkerque 8-/3. hertil. — Gcorgios I, Sørensen, ank. Liban
4./3. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 28./2. — H j e 1 m, 
Kyllesbeck, ank. hertil S./3. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Aalborg 7-/3. — J o 1 a n t h a. Simonsen, pass. Holtenau 9,/3. for 
Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 6./3. — Ken- 
t u c k y, Andresen, afg. Boston 28-/2. hertil. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Bordeaux 4.13. — K u r s k, Gommesen, ank. Antwerpen 5./3. — 
Leopold II, Christensen, ank. Hul] 8./3. — Louise, Larsen, 
pass. Brunsbiittel 7-/3. for Dunkerque. — L o u i s i a n a, Ørsted, 
afg. herfra 8./3. til Kristiania. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. 
Samos 1./3. — M oskov, Jon Jonsen. pass. Gibraltar 3.13. hertil.
— Morsø, Nellemann, ank. Memel 8./3. — Nicolai II, Jør
gensen, ank. Antwerpen G./3. — Nordjylland, Petersborg, afg. 
Rotterdam 8./3. til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dun
kerque 1./3. — 0 m s k, Harder, ank. Huli 7,/3. — Oscar II, 
Hempel, ank. New York 6.13. — P e n u s y 1 v a n i a, Lissner, afg. 
Kristiania 3./3. til Boston. — Per m, Gotthardt, ank. London 1./3.
— P regel, Iversen, ank. hertil 8./3. — Saga, Wiberg, ank. 
Riga 0./3. — T e x a s, Clanson Kaas, afg. Aalborg 3.13. til Kri
stiania. — Thyra, Tramp, ank. Stettin 9-/3. — Tiber, Bech, 
ank. Catania 7./3. — Tyr, Thaning, afg. herfra 7.13. til Windau.
— United States, Gøtsche, afg. New York 2.13. til Kristians
sand. — Viking, Meyer, ank. hertil 7./3. — Hans G u d e, afg. 
Manchester 8.13. til Liverpool. — Lena, afg. herfra G./3. til Man
chester. — V a d s ø, afg. Liverpool 4.13. hertil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Rottérdam 27./2. — Johan Siem. Nielsen, 
ank. Neufahrwasser 5./3, — P a w e 11 A n d r e j e f f, Tannebek, 
ank. Newcastle 7.13. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Ghent 6./3. — R u s s, Petersen, afg. Hook of Holland 4 13. til Win
dau. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Honnaine 1./3. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Nemours 5.13. til Ant
werpen. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Buenos Aires
4./3. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Ro- 
sario 22./2. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Colastine 4-/3. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Buenos Aires 18./2. til Santa 
Elena. — N e w a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til Libau.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, de Fine Licht, afg. Genua
6.13. til Port Said. — Bin tang, Caroc, pass. Suez 1./3. — P a li
ga n, Gabe, afg. Kjøbenhavn 7.13. til Nørresundby. — Chumpon, 
Hansen-Raun, pass. Perim 6.13. — B a n d o n, Thomsen, afg. Singa
pore 3./3. til Bangkok. — Cathay, Kruuse, pass. Perim 23-/2. — 
T r an q ti cb a r. v. Deurs, ank. Shangliai 7.13. — S i am, Knudsen, 
pass. Port Said 28-12. — Indien, Jensen, ank. Sabang 2,13. — 
Arabien, Cortsen, afg. Kjøbenhavn 8.13. til Gøteborg.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 5./3. — S t. Thomas, Hansen, afg. St. Thomas 23./2. til Lon
don. — S t. Croix, Kali, afg. St. Thomas 27.12. til Demerara. —

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Metliil 25-/2. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Toulon 3.13. — Elna, Rathje. afg. Tynen 
28-/2. — Therese, Pedersen, afg. Tynen 4.13. — Simone, 
Terkildsen, afg. Rouen 8./3. — Jeanne, Olsen, ank. Bougie 8./3.
— Vera, Larsen, afg. Rosas 28-/2. — Daisy, Lagesen, afg. Bona 
28-/2. — Anine, Leth, auk. Tynen 4-/3. — K a m m a, Løffler, 
ank. Catania 8-/3.

Skandia. Schach Steenberg Theilland, afg. Kjøbenhavn 
8./3. til Rotterdam. — Rimfaxe, Westergaard, ank. Rotterdam
8.13. —: Skinfaxe, Faber, ank. Rotterdam 5-/3. — Gul faxe, 
Petersen, ank. Libau 6./3. — R ø d f a x e, Vilandt, afg. Konigsberg
8.13. til Rotterdam.

Thurø; H. A. H a n s e n, Hansen, ank- Newcastle 8./3.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Burntisland 5-/3. — Ema
nuel, Svane, ank. Nantes 7.13.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Rouen 3.13. — A in a- 
1 i e n b o r g pass. Skagen 4-/3. — Brattingsborg afg. Genua 
2-/3. — Børglum ank. Horli 27-/2. — Chassie Mærsk ank. 
Antwerpen 27./2. — D a n s b o r g ank. Fiume 4.13. — E1 s b o r g 
afg. St. Raphael 25-/2. — Esrom ank. Kjøbenhavn 28-/2. ■— 
Flynderborg ank. Ghent 3.13. — Fredensborg afg. Win
dau 2./3. — Frederiksborg ank. Huelva 5-/3. — F y e n ank. 
Nantes 3.13. — Guldborg afg. Huil 25-/2. — Gurre ank. 
Helsingør 6.13. — Ha ram erhus ank. Baltimore 4-/3. — Har
ri Idsborg afg. Windau 2-/3. — Hundborg ank. Blytli 4.13.
— Høneborg ank. Huelva 6.13. — Jelling afg. Norfolk 28-/2.
— Jomsborg afg. Livorno 4.13. — Jungslioved ank Buenos 
Aires 24.12 -Jægersborg ank. Huelvp 21./2. — Kallund- 
borg ank. J'mbcnhavn 12./2. — Kalø ank. Huelva 25./2. ■— 
K I a m p e n b o r g pass. Portland 1./3. — Kronborg afg. Grange- 
mouth 3.12. — Lejre afg. Norfolk 15.12. — Lilleborg ank. 
Methil 6-/3. — Marsel isborg ank. Bona 3.13. — N i v i n g- 
s t o n ank. Helsingør 22./1. — Næsborg ank. Ghent 3-/3- — 
Peter Mærsk afg. Spezzia 4-/3. — Randel.s borg afg. Libau 
3./3. — Rosenborg ank. Kjøbenhavn G./3. — Silkeborg 
afg. Pillau 4./3. — Skakkeborg ank. Actor Grange 27.[2. ■— 
Skanderborg afg. Cardiff 24-/2. — Skjoldborg ank. Ips- 
wieh 3./3. — Skodsborg afg. Dunston 4-/3. — Spigerborg 
afg. Sundcrland 4-/3. — Stegelborg afg. Newport 1./3. — 
Stjerneborg ank. Libau 5-/3. — Sø borg ank. Bergen 1./3. 
■— Taarn borg afg. Kiel 4-/3. — Tu borg ank. Windau 28-/2.
— Ulfsborg afg. Liverpool 2.13. — Uran i en borg afg. Las 
Palmas 2.13. — Vordingborg afg. Cardiff 25-/2. — Ørkild 
pass. Gibraltar 4./3.

Vesterhavet. Dagmar, Mathiasen, afg. Methil 7.13. til Es
bjerg. — Alfa, Lauritsen, ank. Huli G./3. — F y 1 1 a, Christensen, 
ank. Almunecar 6-/3. — Nancy, Th. Nielsen, ank. Newcastle G./3.
— Ellen, Degn, ank. Rouen 5./3. — Nexos, Basse, ank. Malmø 
G./3. — C i t o, Jepsen, afg. Cartagena 4-/3. til Breinen. — Karla,
K. Nielsen, ank. Ibiza 4-/3.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Savona 4.13. — London, 
Bom, afg. Windau 25-/2. til Antwerpen. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 7.13. til Windau. — Bryssel, Kaas, ank. Liverpool 4.13.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dakar 24-/2, — W i e n, Boeck 
Hansen, afg. Cardiff 6-13. — Roma, v. Thun, ank. Marseille 5-/3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Sarpsberg 7.13. — Helene, Sø
rensen. ank. Kjøbenhavn 5-/3. — Sjælland, Svarrer, ank. Reval 
6/3. — Agnete, Sonnichsen, ank. Blyth 5.13. — Hermia, 
Hansen, ank. Odense 5./3. — Alice, Jørgensen, afg. Leith 7.13.

Botnia. Gudrun, Sørensen, ank. Rica 7.13. — Ragnhild, 
Schultz, ank. Kiel 8.13. — Valborg, Hansen, afg. Riga 4-/3, — 
Gunhild, Hansen, ank. Blyth 4-/3.

Frem. Austa, Bagger ank. Newcastle 8/3. — Freja, Niel
sen, afg. Reval 6.13. — Vera, Thing, ank. Newcastle 6-/3.

Sejlskibe
Rønne. A r g u s, Holm, ank. Kalmar 2./3. — L e i f, Nielsen, 

ank. Kiel 3./3.
Svendborg. Helge, Carlsen, ank Gøteborg 28.12. — Zeni

tha, Jensen, ank. Frederiksstad 1./3. — Dagny, Rasmussen, ank. 
Livorno 2./3. — Erhardt, Larsen, ank. Drøbak 2.13. — Libra, 
Hansen, ank. Drøbak 1./3. — Carl Mørck, Mortensen, ank. Con- 
carneau 1./3.—Sophie, Mikkelsen, ank. Newcastle 3-/3.—Belona, 
Nielsen, ank. Kolberg 2-/3. — Fritz Emil, Nielsen, ank. Tayport
3.13. — U r a n i a, Robach, ank. Drøbak 3.13. — A 11 h e a, Skov- 
gaard, ank. London 3./3. — Emanuel, Jensen, ank. Wismar 2.13.
— Fyn, Mouritzen, ank. Pontrienx 3-/3. — Pampa, Jensen, ank. 
Kolberg 4./3. — Ester, Petersen, ank. Kolberg 4.13. — Anna, 
Madsen, ank. Nykjøbing S. 5./3. — Ellen, Andersen, ank. Lange
sund 6.13. — Ring Andersen, Hansen, ank. Stralsund 5./3. — 
V e li u s, Andersen, ank. Charlestown (C.) 7.13. — Confidence, 
Michaelsen, ank. Dieppe 7.13. — Hans Ditlev, Christensen, ank, 
Bandholm 7.13. *— Mercur, Lund, ank. Swansea 7.13. — Ema
nuel, Bentzen, ank. Langesund 8-/3.

Ærø. H e r k u 1 e s, Bager, ank. Aabenraa 6.13. — Sejers- 
kransen, Friis, ank. Lezardrieux 6.13. — Hosanna, Raahauge, 
ank. Frederiksstad 4-/3. — Salvador, Sand, ank. Exmouth 6./3.
— H e b c, Clausen, ank. St. Ybes 5.13. — Malfridur, Hansen, 
ank. Stralsund G./3. — Christine, Rasmussen, ank. Trawerniinde 
7./3. — Bien, Petersen, afg. Marstal 7.13. til Karrebæksminde.
— Vera, Thjellesen, afg. Gibraltar 7.13. til Melilla. — Merkur, 
Christensen, afg. Kristiania Fjord 5./3. til Cherbourgh. — J. A. 
Kromann, ank. Lannion 8./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 10. Marts 1910. — Sø- og Handelsretsdom.

— Det norske Veritas. — »Vikinger«. — Fragtmarkedet. — General
forsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg.
— Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøben
havns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. g. Marts 1911.
Gjort til i Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 104'/, -’/< 1047, 1047,
Danmark. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 56’/. 57
Norden. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 87 887,
København . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —
Carl. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 757. 767.
Dannebrog. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 83 837.
Skjold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47‘/, 48
Urania. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — —
Union. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — —
Dampsk. af 1896 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 83 84
Hejmdal. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 907, 92
Østasiatiske. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 147’/, -146’/, 1467. 147
Østersøen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —
Nordsøen. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 47, 8
Gorm. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 74 75’,;
Torm. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 68 70
Inga. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . — —
Cimbria. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 55 65
Vesterhavet. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 130 —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 4 6

55 65
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 44*/, 44*/. 44’/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88. . . . . . . . . . . . — —
01/, % toren. Dampsk.-Selsk. . . . . . . . . __
4 % Østasiask Komp. . . . . . . . . . . . . . . . . . . — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . _
31/, % uops. Stats. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 93’/. 957.
B1/, % Husejar Kreditk.................... 86' 87
21/- % KKhvn.s Kreditf.................... 90 92
4% — — 2. Serie.. 947. 967.
4% - - 1. - .. 957, 97’/.
3’/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 897, 89’/.
4% - - 7. - .. 94 94*/,
3*/, 7. Landkreditk. 3. — .. 93 95
4’/. Østift. Kreditf. 9. — .. 947. 95

Aktier.
Nationalbank. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Privatbank. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Landmandsbank. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Handelsbank. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Grundejerbank. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Burm. & Wain. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Helsingørs Jærnsk. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Sukkerfabr. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Bryggeri Aktier. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Gjort til Køber Sælger

1447, 144’;.
1107, -7. 1107,

1417,
1107.

1417, -7. 1417,
140'/.
227.

1407,
227, 227,
887. 887. 887,
75’/. 757. 75’/.

264— 2637.
183’/,

263’/, 2637,
184- 1837, 1837.

Vekselkurser d. 8. Marts 1911

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 89.00 88.85
London . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18.21 18.18
Paris . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72 10
Amsterdam. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 150 90
Wien. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 76.00

Notering paa Berlins Bars d. 8. Marts 1911.

Russiske Noter. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
4°/0 Russiske Consols. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
37.. 7« — Boden Kredit. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
5 7o Mexikanske 1899 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
5 “/. Rumænske Stats. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
4°/0 - - 1890 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

216.45
93.00
90.40

100.10
102.30
95.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 258,000, „Danmark” 22,000, „Carl” 
2,000, „Dannebrog” 16,000, „Skjold” 16,000, „Dampsk. af 1896“ 
4,000, „Dansk-russisk” 174,000, „Østasiatisk” 450.000.

Møller & Rée,
Bankforretning,- 16 Ved Stranden.



T. I. F. Lichfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbankeii
TIf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-A.dr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af T'aifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: .Schierbeck«

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME)

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
fete Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
... , ., / Buln Frederikshavn,
telegram-Adresse: Carlholtermann, Kløbenbavn.

Marstal 

Staalskibsbyggeri & ReparationsværfL 
Specialitet: Smaa Skibe.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.iefn. / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR"
l 6866, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD niøb V Pil’c bekendte Maskin-• D. Ulull A LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Sefartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende'Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".
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(Jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teltgramadruiar: „NEWS, WILLSENO" ag „NEWS, SUNOEHUNO".

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Villa ved Svendborg, 
passende for en Skibsfører, er paa Grund af Dødsfald billig 
til Salg. Byggesum 16 000 Kr. Bladet anviser.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Knilri SSPT1 Hestemøllestræde tt, Kebh

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i nlle Skibsprovianteringsforretninger saml hos Eneforhandleren

^^VAVITTt^-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og GkVediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske JJd- 
betalinger besørges.
De private Assurandeurer lim.

I Kjøbenhavn 
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige laste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.

16. Holmens Kanal. Private, 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Akliekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr CO',000.
Tegner Trangpor tforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBaurance. 194.

Vilhelm A. Bang
^Vecterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, .Smedegods af d^ største Dimensioner.

S.aalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Skib til Salg.
Skonnert „Erna“, 113,88 

Reg.-Tons, beliggende i Faa- 
borg, er begrundet paa for
andret Livsstilling, billig til 
Salg ved Henvendelse til 
Skibsfører H. Poulsen, Faaborg.

Skib til Salg.
Skonnert „Kruse" af Thurø, 

maaler 124,38 Reg.-Tons, lader 
230 Tons dw., 65 Stander Træ, 
Kl. 3/3. 1. 1. Veritas, er til 
Salg ved Henvendelse til

C. Bom paa Thurø.

I
Bjørch-Jensen & Co. 

Skibsproviantering 
Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.Galeasen „Najaden",

Grund af Ejerens Død til Salg. Skibet maaler 428°/100 Brutto- 
og 3160/100 Netto Reg.-Tons, er forsynet med en Gideon— 
Motor, 15 HK., og Sandsuger samt Dykkerapparater, og er 
fuldt udrustet saavel til Fragtfart som til Sten- og Vragfiskeri.

Om Køb henvender man sig til Overretssagfører W. Kriiger, 
Nytorv 17, Kjøbenhavn.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarnejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

HÅNSCHELL &O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
KurBvinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen 1 Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysningel- ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telofon 6031, Teleoramadr.: „RAKET", Klibonbavo. Privattelefon Vester 610.

Officielle Bekendtgørelser.

Paa

Søkort-Arkivet
forhandles:

Officiel Fortegnelse over Danske Krigs- og Handels
skibe, der er tildelte Kendingssignaler, samt alfa
betisk Register over Handelsskibene. Tyvende Ud
gave. Januar 1911. Pris: Kr. 1,20
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Jijobeiihavn, den 14. Marts 1911.
Fællesrepræsentationen for dansk 

Skibs! a r I meddeler:
SanilelsTorans lallninger. Udenrigsmini

steriet har under 6. ds. tilskrevet Repræsentationen løl- 
gende:

»I Henhold lil Indberetning fra det kgl. Konsulal i 
Madrid har Generalinspeklionen for det ydre Sanitetsvæsen 
dersteds paabudl forskellige Forholdsregler i Anledning af 
den truende Peslfare fra Østen.

Blandt andet er del paabudt, at Sanilelsreglemenlels 
Artikel 118 og 119 skal bringes i Anvendelse overfor de fra 
peslsmittede Havne kommende Skibe, der anløber spanske 
Havne, hvilke Skibe vil have al undergaa Sanitetsbehand
ling bestaaende i Udryddelse af Roller, saml indgaaende 
Desinfektion ikke alene af Skibets Rum, men ogsaa af 
Klæder og Genstande, der kan betragtes som smilteførcnde. 
Kun Skibe, der paa Rejsen hertil, i udenlandsk Havn, 
maatte være bleven underkastet en lignende Saniletsbe- 
bandling som her omhandlede, tilstedes fri Adgang.

Endvidere bestemmes, al Varer, der stammer fra pest
smittet Sted, og som er af saadan Natur, al de kan be
frygtes enten at indeholde Parasiler, medføre Rotter, eller 
paa anden Maade al være smilteførende, efter Sanitets
autoriteternes Skøn vil være al underkaste en hensigtssva
rende Desinfektion ved Losningen, forudsat at de ikke alle
rede desinficeredes før Ladningen. Da imidlertid ikke 
alle spanske Havnes Saniletsstationer er forsynet med lil- 
slra'kkeligl Desinfektionsmaleriale, vil de Skibe, der be
røres af de her anførte Bestemmelser, have at søge en af 
efternævnle Havne, for dér al undergaa Sanitetsbehand
lingen: Barcelona, Bilbaø. Cadiz, Ceuta, La Coruna, Car- 
tagena, Las Palmas (Gran Canaria), Mahon (Menorca), 
Malaga, Palnia de Mallorca, Santa Cruz de Tenerife, San- j 
lander, Sevilla, Bonanza, Valencia og Vigo«. I

A (I m i r a 1 B r li u n s M i n d e. Ved Admiral B r u u n s 
Død mistede vor Sømandssiand en af sine store Velgørere.

Lige siden Admiralen i 1882 første Gang lagde ud 
med »Georg Stage«, arbejdede han utrættelig for al skade 
Sømandsstanden Tilgang af flinke Drenge og hjælpe dem 
over den første vanskelige Tid ved nogle Maaneders for
trinlig Uddannelse i »Georg Stage«; all del gode, de lærte 
dér om Bord, skylder de Admiralen Tak for; thi hans 
stærke og retsindige Karakter salte Aar for Aar sit Præg 
paa Livet og Opdragelsen i »Georg Stage«.

Med den største Interesse fulgte han »Georg Stages- 
Drengene, naar de blev sluppet løs for paa egen Haand 
al tage Kampen op, og ikke alene i Medgang, men ogsaa 
i Modgang fandt de en god og forslaaende Ven i den 
gamle Admiral.

Aldrig gik de forgæves, naar de senere i Tiden søgte 
hans Raad og Bistand.

Den gamle Admiral var selv en haardl prøvet Mand, 
men han bar del allsainmen med oprejst Hoved uden al 
klage, tværtimod var han altid beredt lil al stive andre 
af med kloge, opmuntrende Ord.

Del Mod og den Sjælsstyrke, hvormed den gamle Ad
miral tog sin Tørn, navnlig de sidste Aar, han levede, vi
ser tilfalde, at han var en Mand helt igennem — el ly
sende Eksempel for alle hans gamle »Drenge«.

En Kreds af Admiral Bruuns gamle Elever og Ven
ner har nu ønsket al hædre hans Minde (se omslaaende 
Opraab), og det er at haabe, at Bidragene vil strømme 
talrige ind, saaledes al del Mindesmærke, han faar, kan 
bære Vidnesbyrd om, al Taknemmelighed er en Dyd, som 
vi Sømænd ikke mangler.

II. P. Berg,
»Georg Stage Dreng« fra 1882.

»T h c B a 1 l i c and W h i le S e a C o n f e r e n c e«. 
Antwerpen, 10. Marts. (Rilz. Bur.). Den 7. »Ballic and 
While Sea« Konference aabnedes i Dag her i Nærværelse 
af 200 Medlemmer. Salvesen fra Leith valgtes enstem
migt lil Konferencens Præsident. Konferencen drøftede 
paa sit Møde i Dag Spørgsmaalel om Fragtmarkedet for 
Kulhandelen, om Spekulationsmæglerne, om Kulbefrag- 
lerne i de galliske Lande m. m. Paa Mødet blev del end
videre fremhævet, al man burde søge al laa de russiske 
Befragtere, hvis Indflydelse var stor, lil at antage del ens
artede Certeparli for Kulladninger.

Paa Konferencen fremførte S a s s, Kjøbenhavn, Kla
ge over den Langsomhed, med hvilken Losningen foregaar 
i Riga, Windau, Gent og andre Havne. A n s e e 1 e, Bel
gien, svarede, al man havde planlagt Anlæg af ny Losse- 
kajer.

Ændringerne i Cerleparlierne for Fosfalladninger lil- 
Iraadles, ligesom Modifikationerne i de baltiske Certepar- 
lier blev vedtaget, men Cerleparlier blev ikke gjort obli
gatoriske.

Flere Delegerede fremhævede Vanskelighederne og 
Ulæmperne ved Kulvejningen paa Humber.

Konferencen holdt den 11. ds. sil afsluttende Møde. 
Næste Konference afholdes i Berlin.

Fra <le( kgl. S ø k o r t - A r k i v har vi modtaget 
Kort Nr. 237. Svendborg Sund, saml Fortegnelse 
over.Søkort-Arkivets Forhandlingsarlikler.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 103/1910, afsagt den 30. November 1910. 
Rederiet og A s s li r a n d ø r e r n e for Dampskibet 

i »Rex« af Kragerø mod A/S. Em. Z. S v i l z e r s B j e r g- 
n i n g s c n l r e p r i s e.

Paa Rejse fra Bristol til Esbjerg med en Ladning 
Oljekager grundstødte Dampskibet »Rex« af Kragerø Søn
dag den 28. August 1910 Kl. 6 Em. paa Vestsiden af Fanø. 
Skibet, der før Grundstødningen gik med mindsket Fart, 
kom lil al staa paa Sandbund med Bredsiden mod Land, 
c. 1 Sin. fra Land paa 13— 14 Fod Vand ved Højvande; 
dels Dybgaaende før Grundstødningen var 13 Fod, 6 Tom
mer for og 14 Fod, 7 Tommer agter. Det lykkedes ved 
næste Højvande ved Hjælp af et udsat Varpanker al dreje 
Skibet 3 Streger udefter, men iøvrigl viste alle Forsøg paa 
ved egen Hjælp at komme af Grunden sig fruglesløse, 
hvorfor der afsluttedes Kontrakt med Svilzers Bjergnings
entreprise, hvis Damper »Ægir«, der laa i Lemvig, kom 
til Stede den 30. August om Formiddagen Kl. 61/). Samme 
Dag Kl. c. 8 Fm. paabegyndtes Slæbningen, der stand
sedes Kl. 10, da Vandel begyndte at falde. I Løbet af 
Dagen kastedes c. 60 Tons af Ladningen (til en Værdi af 
c. 8,000 Kr.) over Bord med Assistance af Sønderho 
Bjergelav, og ved Aflenhøjvandel lykkedes det Kl. c. 91/2, 
Em. »Ægir« at slæbe »Rex«, der var tæl, af Grunden. 
»Rex« gik ved egen Maskine ind lil Esbjerg.

I Følge Bjergningskonlraklen skulde Bjergelønnen 
fastsættes af den permanente Voldgiftskommission i Kjø
benhavn. Denne Kontrakt opsagde Citanterne, i Medfør 
af Sølovens § 227, og har derefter ved Stævning af 19. 
Oktober 1910 anlagt nærværende Sag, hvorunder de har 
paaslaael Bjergelønnen fastsat ved Rettens Skøn. De Ind
stævnte har anlagt Konlrasag for at faa eksigibel Dom for 
Bjergelønnen, hvoraf de paaslaar sig tilkendt Renter fra 
Kontraslævningens Dato den 27. Oktober s. A. til Betaling 
sker.

Det bjergede Skib er bygget i 1903 af Slaal, maaler 
394 Netto Reg.-Tons, er klassificeret i Norsk Veritas’ 1 Kl. 
og forsynet med dobbelt Bund undtagen under Kedler og
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Maskiner. De bjergede Vivrdier har eller del oplysle ud
gjort c. 200,000 Kr., deraf for Skibet c. 106,000 Kr., for 
Ladningen c. 90,000 Kr. og for Fragten (Dislancefragler) 
c. 4,000 Kr. Eller de Indstævntes Opgivende er Værdien 
af »Ægir« c. 151,000 Kr., ved Bjergningen skal der have 
medvirket c. 40 Landbjergere. Vejrforholdene under og 
eller Bjergningen var i det hele gunstige, dog synes der 
al have slaael nogen Dønning. Bunden er Sand.

Eller samtlige foreliggende Omslamdigheder og un
der Hensyn lil del ikke ufarlige Sled, hvor Sirandingen 
var skel, skønnes en Bjergeløn af 22,000 Kr. at være pas
sende og delte Beløb med Renler som paaslaael vil saa
ledes være al tilkende Konlracilanlerne hos »Rex«‘s Re
deri.

Sagens Omkostninger lindes al burde ophæves.

Den nordiske Skibsofficerskongres.

Den 2den nordiske Skibsoflicerskongres Iraadle 
den 7. ds. sammen til Møde i Kristiania Sømands
hjem. Som Delegerede for Norsk Skibsførerforening 
mødte Kaptajn Thor Helliesen og for Norsk Slyr- 
mandsforening Styrmand D. B r o c k m a n n. For Sve
riges Farlygsbefålslorening mødie Kaptajn M. Øller og 
Styrmand O. A. Nordbo r g, saml Foreningens Sekre- 
lær, Redaktør af »Nautisk Tidsskrift« i Gøteborg, Kap
tajn Ri nman n. Fra Danmark mødte Kaptajn Bang 
for Den almindelige danske Skibsførerforening af 1874 og 
Styrmand Christensen Tor Dansk Slyrmandsfor- 
ening. Fra Finland mødte Kaptajnerne O s s i a n I< r o o k 
og S l e n i u s for Svenska Skeppsbefalsforbundel i Abo. 
Fra de skandinaviske Lande mødie desuden liere af de 
nævnte Foreningers Medlemmer.

Efter »Norges Sjølarlslidende« gengiver vi i Udlog 
følgende Referat af Mødel:

Den norske Skibsførerforenings Formand. Kapl. P. 
M i c h a e 1 s e n bød Forsamlingen velkommen og erklæ
rede Mødet for aabnel, hvorefter Kapl. Michaelsen 
valgles lil Dirigent og Kaptajn 1< r o o k lil Vicedirigenl.

Som første Sag behandledes el Forslag lil S l a l u l e r 
for K o n g r e s s e n, som var udarbejdet paa Mødel i 
Stockholm i Fjor. Forslaget vedloges med nogle mindre 
Ændringer.

Derefter behandledes Spørgsmaalel om særlige S i g- 
n a 1 e r f o r Ski b e, so m sidder f a s l i Is.

Kaptajn Bang fandi ikke de lo røde Lanterner, 
som el Skib, der ikke er under Kommando, skal føre, til
strækkelige, da Forholdel kunde være saaledes, al et 
Skib, som var i Is, det ene Øjeblik kunde manøvrere, 
medens det i del næsle maatte ligge stille.

Kaptajn R i n m a n n fandi heller ikke de lo røde 
Lanterner tilstrækkelige, thi skulde man gaa slrængl eller 
Reglerne, maalle man jo anse Skibel som manøvredyg
tigt, men kun ude af Siand lil al manøvrere paa Grund 
af ydre Omstændigheder.

Kaptajn Ølle r: Del samme kan jo siges om el 
Skib, som slaar paa Grund, og som maaske er fuldi ma
nøvredygtigt i samme Øjeblik, del kommer fiol.

Spørgsmaalel blev derefter behandlet i en længere 
Debat, hvorunder del viste sig. al Meningerne var megel 
delle om denne Sag. Tilsidsl blev man enig om al ned- 
sælle el Udvalg, som skulde forme en Resolution om 
Spørgsmaalel i Overensstemmelse med de faldne Udtalel
ser. Hertil valgles Kaptajnerne Bang, Krook og Øller.

Næste Sag var d en n a u I i s k e S l a n d s U d d a n- 
n e 1 s e og U d v i k 1 i n g.

Kaptajn Bang gjorde opmærksom paa den store 
Forskel, der er mellem Sejlskibsfolk og Dampskibsfolk, 
mellem de gamle Dages og Nulidens Sømænd. De sidste 
blev saa lel lil rene mekaniske Væsner, som ikke lænkle. 

i men kun fulgie deres Skib uden al ræsonnere. Delle maalle 
man komme bori fra, og Skoleskibene var del eneste og 
bedste Middel, siden der ikke lamgere var tilstrækkelig 

i mange Fragt-Sejlskibe lil at uddanne de unge Mennesker.
1 den fremtidige Søfart vil del mere og mere kræves, al 
Befalingsmændene er i Besiddelse af Kundskaber og Dan
nelse for al kunne haandhæve den Myndighed, som en Be
falingsmand bør have. Ikke mindst vil delte have sin Be
tydning, naar del f. Eks. gælder for en Skibsfører om al 
idømme en Mulkl for en eller anden Forseelse, al han 
da ikke dømmer i Blinde, men forslaar al sælle sig ind 
i de Bevæggrunde, der har værel de ledende, og de Fri
stelser, den Vedkommende har værel udsat for. Der kræ
ves Dannelse og almene Kundskaber, for al en Skibsfører 
skal kunne optræde med Takl og Myndighed overfor sine 
Folk.

I

i

I

Iv r o o k fremhævede ogsaa del ønskelige i, al Nu
lidens Befalingsmænd om Bord i Skibene fik mere An
svarsfølelse. Delle opnaaedes bedsi ved Dannelse og 
Kundskaber.

R i n m a n n nævnede Skoleskibene som det bedste 
Middel lil Opdragelse af del fornødne Antal unge Sø- 
mænd, og paapegede i den Anledning de store Anslrængel- 
ser, som man gør i Sverig for al faa saa mange store 
Skoleskibe som mulig.

Direktør E i l r e m, Grimslad, udialle sig i Overens
stemmelse med Kaptajn Bang. Men Forskellen var me
get stor i de forskellige nordiske Lande. Norge har f. Eks. 
en Mængde slore Sejlskibe i Langfart, c.300. og disse Skibe 
havde slor Betydning for Uddannelsen af unge Sømænd. 
Den Undervisning, man lik om Bord i disse, var af langt 
større Værd end Skoleskibenes, thi om Bord i Fragtski
bene lik man mere Følelse af Ansvar overfor del fælles 
Bedsle. Taleren troede forøvrigl, al LaTlingesysleinet var 
mere hensigtsmæssigt. Skoleskibene burde ikke antage de 
unge Mennesker i for ung en Alder. De burde lielsl være 
18—20 Aar.

Michaelsen var ikke enig med Eilrem. O111 Bord 
i Langfarls-Skibene blev de unge Mennesker bare sal lil 
al pudse og feje, hvad de ikke lærle noget af. Om Bord 
i Skoleskibene gik derimod hele Arbejdet ud paa al give 
den bedste Undervisning i Sømandsskab lige fra Begyn
delsen af. — Forøvrigl vilde Taleren pege paa, al Forhol
del mellem Skibsfører og Reder nu var el ganske andel 
end i de saakaldle »gode, gamle Sejlskibsdage«. Der er 
nu kommet saa mange Mellemmænd. Mæglere, Agenter. 
Sluvere og andre. Hvoraf kommer del? Jo, Skibsførerne 
har manglet Kundskaber. De er eflerhaandei), blevel ag- 
lerudsejlet af andre. Hjælpemidlet er mere Dannelse og 
liere Kundskaber for Skibsførerne, hvad der leder Tanken 
hen paa Højskoler for Sømænd.

Kaptajn Bang: Jeg vil indrømme, al Undervisnin
gen om Bord i Skoleskibe lel kan føre lil Ensidighed og 
mekanisk Tænkemaade hos de unge Sømænd, men hvor
dan skal man forskafTe de unge Mennesker der. første 
Undervisning? Man kan dog ikke sende dem ud med 
Dampskibe som Messedrenge.

Kaptajn S t e n i u s: I Finland er det overmande van
skeligt al faa unge Mennesker lil Søs. da der er befarne 
Matroser nok.

Styrmand B r o c k m a n n paapegede, at den. som 
skal lede Matroser, maa selv have været Matros. Eller 
Talerens Mening var el ungt Menneske, som havde værel 
en Tur med en Dampbaad. mere villig lil al. tage imod 
Lære end en, der havde sejlel med el Skoleskib.

Slyrmand Tilrane (Danmark) mente, at man i me
gel var kommet bort fra del gode gamle. Nu skulde man 
f. Eks. hedde »Kaptajn«, da »Skipper« ikke var fint nok. 
Taleren boldt forøvrigl paa Undervisning om Bord i 
almindelige Sejlskibe, da ban ikke fandt Skoleskibene hen
sigtsmæssige. Men del synles rigtignok, som om Skole
skibene havde Tiltrækning for Ungdommen. Del var 
maaske de blanke Knapper, som lokkede? I Danmark 
havde man ikke noget skarpt Skel mellem Skibsførerslan-
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den og Slyrmandsslanden, og del var Skippernes Pligt al | 
hæve Styrmændene op med sig. |

Slyrmand N o r d borg var ikke enig i, al 
Sejlskibs-Uddannelse var nødvendig for en Dampskibs- ; 
mand. Og hvad lærle vel de unge Mennesker om Bord 
i Sejlskibene? Jo, at overhale Gaardinger, feje Dæk, 
pudse og gøre rent hos Grisen! Derefter gaar de til Navi- j 
galionsskolen, og saa om Bord i el Dampskib. Forøvrigl ! 
var Taleren enig i, al Navigatørerne burde have mere Al- j 
mendannelse i Lighed med, hvad der kræves af Folk i til
svarende Stillinger i Land. I Sverig maalle Poslmænd 
lidligere have Sludenlereksamen, som dog nu var nedsal 
(il Realskoleeksamen. Og dog havde en 2den Slyrmand, 
selv i el lille Skib, større Ansvar end hvilken som helsl 
underordnet Postmand.

Kaptajn Øller var i del Væsentligste enig 
med Slyrmand Nordborg. Man maalle ikke glemme, al 
»Kundskab er Magi«, men man maalle ogsaa huske paa, 
al »den, som ikke har læri at lyde, kan heller ikke lære 
al byde«. Taleren troede, al det vilde være meget hel
digt, om det blev lil en Betingelse for al komme ind paa 
Navigationsskolerne, al man havde den Eksamen, som i 
Sverig kaldes Realskoleeksamen.

Kaptajn S a 1 v é s e Ti, • Kristiibriia, paastod, al Sejl
skibene var de relle Opdragelsesanstalter for Sømænd og 
vikle henslille lil Skibsrederne al tage saa mange unge 
Mennesker med deres Skibe som mulig. Med Hensyn lil 
Skibsføreres og Styrmænds Uddannelse vilde Taleren 
fremhæve det nyttige i, at de fik Lejlighed lil al opnaa 
mere Indsigl i HavariafTærer

Efler al endnu flere Talere havde haft Ordel, blev 
man enig om al udsætte Formuleringen af en Resolution 
lil Mødet den næste Dag.

Derefter behandledes 1< a p 1 a j n e n s F o r li o 1 d 
lil T i d s b e f r a g t e r e n.

Q li a 1 e gav en Del interessante Oplysninger om For
holdene i Kanadafartep, som var all andel end hyggelige. 
Del var en haard Fart og el vanskeligt Farvand derovre. 
Tidsbefragterne dér havde ved en Klausul i Cerleparlierne 
sikret sig, at de ved den ringesle Anledning kunde afske
dige Skipperen. Tidligere var Klausulen opfattet saale- 
des, al Tidsbefragleren maalle have en gyldig Grund, hvis 
han vilde af med en misliebig Kaptajn. Nu var denne 
Klausul forandret saaledes, at Skibsføreren var ganske af
hængig af Tidsbefraglerens Naade.

Kaptajn Helli es en meddelte, livad der fra Norsk 
Skibsførerforenings Side var foretaget i denne Sag. Der 
var sendt et Cirku’ære til forskellige norske Foreninger, 
som gjorde Rede for. hvor uheldig Maanedsbefraglningen 
har udviklet sig for Skibsførerne. Der kommer stadig ny 
Klausuler til, hvorved Skibsførernes Stilling bliver umu
liggjort. Ingen har vel haft bedre Lejlighed end Skibs
førerne lil at følge Skibsfarlens Udvikling, saaledes al de 
fuldtud forslaar de Vanskeligheder, som Rederne har al 
kæmpe med. Ved en enig Optræden af vore Redere i de 
Farvande, hvor del norske Flag udgør Flerlallet, vil man 
kunne faa strøget liere uheldige Klausuler. Flere af Klau
sulerne er af den Arl, at Maanedsbefraglerens Interesser 
gaar forud for Hensynet lil Tid og Ejendom og kan end- 
ogsaa udsætte en Skibsfører for at komme i Konflikt med 
Sødygtighedsloven. Cirkulæret var blevet modtaget med 
megen Sympati. Krisliania Rederforening havde ønsket 
at faa paavist, hvilke Klausuler der sigledes til, og særlig 
de, som kunde bringe Skibsførerne i Konflikt med Sødyg- 
lighedsloven. Vor Forening har hertil svaret, at man 
nærmest tænkte paa. at Befragteren kan forlange andre 
Førere, Styrmænd og Maskinisler og saa videre, hvis han 
ikke er tilfreds med de om Bord værende. En Mand, som 
er under et saadant Pres, kan let blive nervøs og kan kom
me til at foretage sig Handlinger, som han under alminde
lige Forhold vilde have undladt. Delle vil først og frem
mest gaa ud over Føreren, og dennes Stilling vil let blive 
uholdbar overfor en urimelig Befragter.

Efler at flere Talere havde fremført forskellige Be-

mærkninger, vedtog Kongressen enstemmig følgende Re
solution:

»Kongressen udtaler en Protest mod, al der opla
ges Bestemmelser i Tids-Certeparlierne, som tvinger 
Rederne lil al afskedige Skibsføreren efler Anmodning 
fra Tidsbefragteren. Kongressen haaber i den An
ledning al kunne gøre Regning paa Rederiernes Vel
vilje«.
Forhandlingerne skillede for denne Dag Kl. 6*/>, Em. 
Om Aftenen samledes Kongressens Deltagere lil en 

fornøjelig og smuk Seksa.

Den 8. ds. genoplog Kongressen sine Forhandlinger Kl. 
10 om Formiddagen. Vedrørende del fra den foregaaende 
Dag udsalle Spørgsmaal om Signaler for Skibe i Is, vedlog 
man, efler Forslag af Kaptajn Bang, en saalydende Ud
talelse:

»Kongressen henleder de forskellige Landes Re
geringers Opmærksomhed paa Hensigtsmæssigheden 
af internationale Regler for saadanne Signaler, som 
kan angive, at el Skib er blokeret af Is eller bar ind- 

! stillet al arbejde i Isen. Samtidig udtaler den. al der 
eventuelt fra dens Side i Løbet af del kommende Aar 
vil foreligge el udarbejdet Forslag i saa Henseende«. 
Første Sag paa Dagsordenen var: En Sømand s- 

højskole.
Direktør Eilrem gjorde Rede for Planen om en 

Højskole for Sømænd. Den Uddannelse. Skibsførerne nu 
fik, var ikke tilstrækkelig. Den norske »højere Skipper
eksamen« havde ikke virket efter sin Hensigt. Man maatle 

: have en Højskole, og Kravel maalte komme samtidig i 
alle de nordiske Lande.

De lo danske Delegerede gjorde Rede for, hvordan 
Forholdene var i Danmark. I Svendborg havde man en 
Højskole for Sømænd, som havde gjort stor Nytte.

Styrmand B r o c k m a n n mente, al del heldigste 
vilde være, om Skibsofficerernes Uddannelse bygge
des paa den norske Middelskoleeksamen, den svenske Re
alskoleeksamen eller tilsvarende Eksaminer i andre Lande.

Efler en Tids Forhandling besluttede Kongressen al 
i henstille til de forskellige Landes Skibsofficersforeninger, 
I med Stolle i de paa Mødet faldne Udtalelser, at henvende 

sig lil Statsmyndighederne og Rederierne, samt paa anden 
! Maade at arbejde henimod en bedre Uddannelse af den 

nautiske Stand.
Undladelse af al følge d e i n l e r n a l i o- 

n a 1 e Søvejsregler.
Kaptajn Øller oplyste om, al man i Sverig og el 

Par andre Lande manglede Straffebestemmelser for Und
ladelse af al følge de internationale Søvejsregler. Del 
overdroges den svenske Skibsbefalingsmands-Forening al 
underhandle med sil Lands Regering herom.

Tvungent L æ g e e f l e r s y n.
Spørgsmaalet herom rejstes af den finske Skibsbefa- 

lingsmands-Forening. Del overlodes de forskellige For
eninger al forhandle med deres respektive Regeringer her- 

; om, idet det oplystes, al Norge har en saadan obligatorisk 
I Lægeundersøgelse.

Kl. 1 afbrødes Forhandlingerne af en Frokoslpavse.
(Sluttes.)

Opraab.
Kontreadmiral Carl Bruuns Mindesten og Mindelegat.

Vi har modtaget følgende:

Ved Kontreadmiral Bruuns Bortgang er sikkerl 
j Erindringen om hans lige saa dygtige som uegennyttige 
I og velsignelsesrige Virksomhed for Stiftelsen »Georg Sta

ges Minde« vakl hos de mange, der i Aarenes Løb har hø- 
slel Gavn af denne hans Virksomhed. Aldrig slap han 
sine »Georg Stage Drenge« af Syne, og del er ikke faa
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al dem, som han paa forskellig Maade har hjulpet frem 
i Livet.

Vi undertegnede, der som Elever, Lærere eller Office
rer har været knyttet til »Georg Stage«, opfordrer herved 
enhver, der har haft Lejlighed til at lære »Georg Stage«s 
Virksomhed al kende, til at vise deres Taknemlighed mod 
Admiral Bruuns Minde ved al yde Bidrag (il en Minde
sten, som del er vor Hensigt al sælle paa hans Grav.

Muligt Overskud paa den Sum, man har tænkt at an
vende hertil, vil blive anvendt lil et Mindelegat lil Stolte 
for »Georg Slage«s Elever.

Undertegnede tidligere Elever. Lærere og Officerer 
blev paa et d. 19. Febr. d. A. afholdt Møde valgt lil som 
Komité af føre Sagen ud i Livet.

Kaptajn Klausen, Fører af S/S. »Mjølnir«. 
Kaptajn II. P. Berg.

Herreekviperingsh., fhv. Styrmand, Petersen Faxe.
Inspektør Bytinsky. Togbetjent Eskildsen.

Værnepligtig paa Søv. Kaserne, Fred. VV. Jacobsen.
Georg E. Oxbøl.

Dampskibsfører F. Schiitz, lidi. Overslyrmand paa
»Georg Stage«.

Overslypnand paa »Georg Stage« C. Myhre.
Kontreadmiral V. Hansen. Kommandør Bræstrup. 

Kommandør Ammundsen. Assistent Gustav Gørløv.
Danselærer ./. 1'. Hasmussen.

Kjøbenhavn, i Februar 1911.

Bidrag modlages af 
slaar af:

V. Hansen,
Kontreadmiral,

Komitéens Formand,
Holstcinsgadc 31, 3.

J. V. Rasmussen,
Dansolærer,

fhv. l.a'rer paa »Georg Stage«, 
Amerikavej 7.

O. F. L. Eskildsen, 
Togbetjent, 

l'liv. Elev paa »Georg Stage«, 
Vesterbrogade 17. 1.

Gusfau

Forretningsudvalget, der be

C. Bræstrup, 
Kom niandør, 

Komitéens Kasserer, 
Nørrcvoldgadc 16, -1.

Petersen Faxe,
Herreekviperingshandler, 

l'liv. Elev paa »Georg Stage«. 
St. Anna: Plads 20.

R. Bytinsky, 
Inspektør, 

fhv. Elev paa. »Georg Stage« 
Søndre Boulevard 88, 4.

Gørløv,
Assistent i Dampskibsrederiforeningen, 

fhv. Låner paa »Georg Stage«, 
Jacob Holmsgadc 3, 2.

Det er os en Glæde paa del varmeste at anbefale oven- 
slaaende Opraab lil vore Læseres Velvilje.

Bed. 

kes delvis med disse Laster, ligesom der tilbydes enkelte 
tiere mindre Kullaster; Ekspeditionen er vedvarende god.

For de mindre Skibes Vedkommende har heller ikke 
den nu forløbne Uge væsentlige Forandringer at opvise. 
Konigsberg noterer stadig kun 5 Mk., som ogsaa af en
kelte Skibe er blevet akeepterel, hvorimod Danzig gen
nemfører endnu 5% Mk., uden Adresse. Nordtyskland 
holder sig iøvrigt paa det samme Fraglniveau, dog synes 
Slellin al være lidt mindre livlig, men der er tilstrække
lige Ladninger. Slralsund søger alter Skibe for Havre 
5 Mk.. Greifswald 51/j Mk. og sluttede Hvede lil Kalmar 
4>4> Mk. Sverig og Norge er begge lige uforandrede; 
angaaende Danmark noteres enkelte Hvedelaster, saale- 
des lil Halmstad 14 Øre, Ålius 13 Øre. andre Provinshavne 
12 Øre. Kjøbenhavn, hvortil der i sidste Uge kom en Del 
Skibe for al losse, sluttede Hvede til Aalborg, Odense 
15 Øre, Svendborg 131/-! Øre, Sago lil Flensborg 4 Mk., 
Byg lil Slesvig-IIolsten 5 og 41L> Mk.; det er alter kendelig 
Hovere, og ikke alle de der lossende Skibe vil kunne blive 
placeret derfra.

Generalforsamlinger.

Det forenede Bugserselskab
afholdt den 6. (Is. ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører S t e i n t h a 1 dirigerede.
Bestyrelsens Formand, Admiral Viet. Hansen, mindedes først 

afdøde Oberst Abrahamson, der i mange Aar. vist lige siden Selskabets 
Stiftelse, havde været Dirigent ved Møderne. Hans Minde vilde sik
kert blive bevaret.

Forsamlingen sluttede sig til denne Udtalelse ved at rejse srg.
Admiral Viet. Hansen aflagde derefter Beretning og Regnskab. 

Aaret havde været roligt, maaske noget for roligt, da Skibsfarten 
endnu ikke var kommen op paa Bølgetoppen. Hertil kom, at de to 
sidste Vintre havde været næsten isfri, medens Selskabets bedste 
Fortjeneste fandtes i Isvintrene.

Bestyrelsen havde fundet det rigtigt at anvende en Del af Re
servefonden til Reparationer paa Baadenc, men Reservefondens Be
holdning var, paa Grund al ny Henlæggelser, dog ikke gaaet lied, 

i løvrigt viste Regnskabet, at Bandenes Brutto-Indtægt havde udgjort 
20,412 Kr., og fradroges Udgifterne 8,839 Kr. blev Netto-Indtægten 
11,573 Kr. Ialt udgjorde Indtægten 12,347 Kr. Til Reservefondet 
foresloges henlagt 2,402 Kr. og til Aktionærerne foresloges et Ud
bytte paa 4 pCt. eller 9,7.92 Kr.

Der var sluttet Kontrakt med de andre Selskaber paa ti Aar og 
paa Betingelser, der syntes heldige for Selskabet.

Der gaves Decharge.
Grosserer S. Colin var algaact ved Døden i Aarets Løb. 1 lians 

I Sted havde Bestyrelsen suppleret sig med Grosserer D o b c 1.

Havarier og Forlis.
Fragtmarkedet.

F r a g 1111 ar kede l for Sejler e.

og Øsl- 
Tyskland 
paa La

udbydes 
Lande.

Danmark, Veslsverig 
og Kontinentet har 

Vestsverig været mat 
Uge, og i Øjeblikket 

specielle Lasler fra disse

Fra Østersøen, 
norge til England 
og Danmark samt 
ster i den forløbne 
kun ganske faa
Østnorge har derimod laget liere Sejlere paa Islasler for 
straks Lastning og med et lille Tillæg af omkring Frc. 
resp. 3 d. pr. Ton, medens der i Øjeblikket kun er faa 
Laster i Markedet, nærmest paa Grund af Overgang i Last
ning fra Dam lil Lastning fra Lager. Af Trælaster no
teres liere. sa“rlig Props, men disse er uden egentlig In
teresse for Rederne til de tilbudte lave Raler i Forbindelse
med højere Udgifter og langvarig Ekspedition. Fra Bol
tenhav og Finskebugt udbydes vedvarende flere Laster, 
men der sluttes fremdeles kun meget faa Fragter, idet 
Differencen mellem Fordring og Tilbud vedvarer.

Relurfragler Vest fra holder sig uforandrede, og del
er nogle flere Claylasler i Markedet, saa at Behovet dæk-

Helge, 3/m. Sk. af Troense, kom den 10. ds. ved Læso i 
Kollision med Damper »Capri« af Bergen. Skonnerten mistede 
Bovsprydet og fik Stævnen stærkt beskadiget. Indkom til Frede
rikshavn for Reparation. .

Frederik, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 10. ds. paa Rej
sen fra Kjøbenhavn til London, paa Grund ved hemerii. Skibet er 
med Assistance kommet flot, efter at c. 200 Tons var losset i Læg
tere.

En s t o r L æ g t c r er (len 9. ds. paa. Rejsen til Kicl med 
en Ladning Sten, sunket i Sejrohugt. Besætningen, tre Mand, red
dedes øm Bord i Slæbedampercn.

A 1 m a, Skonnert af Hoganiis, er al Skonnert »Kristian« ar 
Marstal fundet drivende i Kattegat, og indbjerget til GiUclcjc. Lad
ningen bestod af Chamottevarer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Burmeister & Wains Skibsværft paa Refshaleøen 
sattes den 10. Marts en nv Damper til D. F. D. S. i Vandet.

Skibet, der er Værftets Bygge-Nr. 280, er en Last- og Pas
sager-Damper, bestemt for Østersøfarten, og har følgende Dimen-
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sioiier: Længde 251 Fod, Bredde 37 Fod og Dybde 17 Fod og 9 
Tommer. Damperen fik Navnet »Minsk«. Et Søsterskib til »Minsk« 
vil om kort Tid ogsaa være klar til at sættes i Vandet.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Scliu- 
bert, ank. Antwerpen 8./3. — Alexandra, Nielsen, afg. Cas- 
eaes 7-/3. til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Corcubion
10. /3. hertil. — Anglo Dåne, Wiencke, afg. Trondlijem 10./3. 
Syd paa. — A. N. Hansen, Kruse, afg. Riga 11./3. til Dunkerquc.
— A n t w c r p e n, Madsen, pass. Gibraltar 5-/3. for Piræns. — 
Ark ansas, Petersen, afg. Kristiania 26./2. til Filadelfia. — 
A r n o, Strubberg, ank. Neweastle 10.13. — A n r o r a, Fischer, 
ank. hertil 12./3. — Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. 
herfra 11./3. til Riga. — Beira, Lunge, ank. Marseille 11./3. — 
C. F. Ti et gen, Thomsen, pass. Whitley Bay 5./3. for New York.
— C li r. Broberg, Mortensen, afg. Tunis 11./3. til Genua. — 
Christian IX, Holm, afg.. herfra 11./3. til Pillau .— Dagmar, 
Bøgvad, ank. Reval G./3. — Do nr o, Søberg, ank. hertil 11.13. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 13./3. — Florida, Andersen, ank. 
hertil 2G./2. — F r c d e r i k, Sørensen, ank. hertil 12./3. — G a- 
r o nne, Kromann, ank. hertil 11.13. — Georg i o.s I, Sørensen, 
afg. Libau 11./3. til Huil. — Hellig Olav, Holst, afg. Kri- 
stianssand 11.73. til New York. — Hjelm, Kyllesbech, afg. herfra
11. /3. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, dokker. — J o-
I a li t h a, Simonsen, pass. Brunsbiittel 9.13. for Antwerpen. — K a- 
s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 13./3. for Libau. — Ken- 
tucky, Andresen, afg. Boston 28./2. hertil. — K i e w, Jørgensen, 
ank. Bordeaux 4./3. — Kurs k, Gommeseii, afg. Antwerpen 9./3. 
til Swansca. — L e o p o 1 d 11, Christensen, ank. Hull 8./3. —
Louise, Larsen, ank. Dunkerquc 9./3. — L o u i s i a n a, Ørsted, 
afg. Kristiania 11./.3. lil Filadelfia. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg.. Smyrna 10./3. til Havre. — M o s k o v, Jonsen, pass. Dart- 
moutli ll.'/3. hertil. — Morsø, Nellcmann, pass. Brunsbiittel 12.13. 
for Oporto. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Antwerpen G./3. — 
Nordjylland, Petersborg, ank. Antwerpen 9./3. -- 0. B.
S u li r, Frisenette, ank. Havre 10./3. — Omsk, Tønnesen, pass. 
Holtenau 11./3. for Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New York
10./3. — Pen n s v 1 v a 11 i a, Lissnér, afg. Kristiania 3.13. til 
Boston. — Per in, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 10./3. for Libau.
— Pr eg el, Iversen, ank. Pillau 11.13. — Saga, Wiberg, afg. 
Riga 11./3. til Antwerpen. — Texas, Clauson Knas, afg. Kri
stiania 11.13. til Fredcrikshald. — Thyra, Tramp, ank. hertil 
I2.73. — Tiber, •Becli, ank. Palermo 11./3. — Tyr. Thaning, 
ank. hertil 13. /3. — Unit ed S ta te s, Gøtsche, afg. Kristians- 
sand 12./3. til Kristiania;—Viking, Mever, afg. Arendal 11.13. 
Nord paa. — Hans Glide, afg. Liverpool 11.13. — Lena, afg. 
herfra 6./3. til Manchester. — Vadsø, ank. Stettin 12./3.

, Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f,. Brandt, ank. Rotterdam 27./2. — Johan S i e m. Nielsen, 
ank. Neufahrwasser 5./3. — P a w c 1 A n d r e j e f f. Tannebck, 
afg. Neweastle 11./3. til Pozzuoli. — Harald Klitgaard. 
Rasmussen, ank. Ghent G./3. — Russ, Petersen, ank. Windau 10./3.
— Wladimir S a w i n. Carstensen, ank. Houndine 1./3. — Ex
cellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Nemours 5./3. til Ant
werpen. ■— Michail Ontchoukoff, Harboc, ank. Buenos Ai
res 4.13. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, ank. 
Rosario 22./2..—d i m.i.r Reitz, Olsen, ank. Colastine 4.12.
— Helmer Mø reb, Thorsøe, afg. Buenos Aires 18./2. til St. 
Helena. — N e w a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til Libau.

Mercut. Vulcan, Nielsen, ank. Savona 4.13. — London, 
Bom, afg. Windau 25./2. til Antwerpen. — Paris, Tholander, afg. 
Aarhus 7./3. til Windau:—Bryssel, Kaas, er ank. til Port Talbot.

Vulcan. Berlin, Krogh, ank. Dakar 24./2. — Wien,
Bocck Hansen, afg. Barry 6./3. til Dakar. — Ro m a, v. Thun, ank. 
Marseille 5./3.

Skandia. S c li a c h S t e e n b e r g, Theilland, afg. Kjøben
havn 8./3. til Rotterdam. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Rot
terdam 11.13. til Helsingør. — S k i 11 f a x e, Faber, afg. Rotterdam
9.13. til Kjøbenhavn. — Gulfaxe, Petersen, afg. Libau 10./3. til 
Antwerpen. — Rødfaxe, Vilandt, afg. Konigsberg 8.'3. til Rot
terdam.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Ghent 6./3. — Ama- 
li e n b o r g ank. Burntisland 9.13. — Brattingsborg ank.
Huelva 7./3. — Børglum ank. Horli 27./2. — C h a s s i e
Mærsk afg. Antwerpen G./3. — Dansborg ank. Fiume 4./3.
— Elsborg pass. Usliant 7-/3. — Esrom ank. Kjøbenhavn 
28./2. — F 1 y n d e r b o r g ank. Sunderland 8.13. — Freden s- 
borg ank. Ghent 7./3. — Frederiksborg ank. Huelva 5.13.
— F y e n ank. Nantes 3./3. — Guldborg afg. Hull 25./2. — 
Gurre ank. Helsingør G./3. — H a m m e r s li u s ank. Baltimpre 
4./3. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Ghent 7-/3. — Hiindhorg ank. 
Blyth 4./3. — Høueborg ank. Huelva G./3. — Jelling, afg. 

Norfolk 2S./2. — Jo 111 s b o r g afg. Livorno 4./3. — J u 11 g s - 
hoved ank. Buenos Aiies 24./2. — Jægersborg ank. Huelva 
21.12. — Kai lund borg ank. Kjøbenhavn 12./2. — Kalø afg. 
Huelva 7./3. — K 1 a m p c n b o r g ank. Mcmcl S./3. — Kro n- 
borg afg. Grangemouth 9.12. — Lejre ank. Aalborg 7,/3.— 
Lilleborg afg. Methil 8./3. — Marsel isborg ank. Bona
3.13. — V i s b o r g ank. Libau 8-/3. — Næsborg afg. Ghent
8. /3. — Peter Mærsk ank. Bougie 7-/3. — Ran del s borg 
afg. Libau 3./3. — Rosenborg afg. Kjøbenhavn 9./3. — Sil
keborg ank. Rotterdam 9./3. — Skakkeborg ank. Garston 
27./2. — Skanderborg ank. Livorno 8.13. — S k j o 1 d b o r g 
ank. Ipswieh 3./3. — Skods bor g afg. Tyne 4.13. — Spiger
borg afg. Sunderland 4./3. — S tegel borg afg. Newport 1./3.
— Stjerneborg ank. Libau 5./3. — Sø borg ank. Skien
9. /3. — Ta ar 11 bor g afg. Windau 8./3. — T11 bor g afg. Win
dau 4./3. — U 1 f s b o r g afg. Liverpool 2./3. — U r a 11 1 c n b o r g 
ank. Huelva S./3. — Vor d i n g b o r g afg. Cardiff 25-/2. — 0 r- 
k i 1 d pass. Gibraltar 4./3.

Det østasiatiske Kompagni. S a m u i, Fine Licht, alg. Genua
6.13. til Port Said. — P a n g a n, Gabe, ank. Frederiksstad 11-73.
— C h u ni p o 11, Hansen Ratin, pass. Perim G./3. — B i n t a n g, 
Caroc, pass. Perim 8./’3. — B a 11 (1 o n. Thomsen, ank. Bangkok 8./3.
— Cathav, Kruusc, pass. Perim 23./2. -- Tranquebar, v. 
Deurs, afg. Shanghai 10./3. til Yokohama. — 111 d i e 11, Jensen, 
ank. Sabang 2.13. — S i a m, Knudsen, pass. Port Said 28.12. — 
A r a bien Cortsen, ank. Gøteborg 9./3.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Lon
don 9:13: til St. Thomas. — S t. T h o 111 a s, Hansen, ank. London
10.13. — St. Croix, Kali, afg. St. Thomas 27./2. fil Demerara.

Ærø. Erindring, Nielsen, auk. Rouen 10./3. — Enig
heden, Jensen, ank. Horsens 10./3.

Frem. Austa, Bagger, afg. Neweastle 12./3. — • Freja, 
Nielsen, ank. Svendborg 12./3. — Vera, Tliing, ank. I.iibeek 13./3.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Reval 11.13. — Helene, Søren
sen, ank. Reval 13./3. — Sjælland, Svarrer, afg. Reval 10./3.
— Agnete, Fårup, ank. Aalborg 12./3. — II e r m i a, Hansen, 
afg. Odense 10./3. — Alice, Jørgensen, ank. Rendsborg 10./3.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Riga 11./3. — R a g n- 
h i 1 d, Schultz, ank. Kiel 8-/3. — V a 1 b o rg, Hansen, ank, Methil
13.13. — G u n li i 1 d, Hansen, afg. Blyth 11./3.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Marseille 10./3. — 
Martha, Christensen, alg. Toulon 9./3. — Elna, Rathje, afg. 
Dunston 28./2. — Therese, Pedersen, afg. Dunston 4.13. — 
S i m o 11 e, Terkildsen, ank. Swansca 10./3. — J o a 1111 e, Olsen, afg. 
Bougie 12./3. — Ver a, Larsen, afg. Rosas 28./2. — Daisy, I.age- 
sen, afg. Bona 28./2. — Anine, Letli, afg. Tyne Dock 10.13. — 
K a 111 m a, Løffler, ank. Catania 8.13.

Alfred Christensen. Polarstjernen, Nielsen, ank. Cardiff
10. /3. — Ekliptika, Hemmingsen, afg. Blyth 3.13. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, ank. Bromen 6.13. — N o r d- 
1 a n d. Møller, ank. Kjøbenhavn 11.13. — Kro n p r i 11 s Frede
rik, Nielsen, ank. Korsør 8.13. — England, Andersen, afg. 
Libau 10./3. — Holland, Poulsen, afg. London 9./3. — Rus
land, Bennetzen, afg. Blyth 10./3. — Europa, Hansen, ank. 
Liverpool 10./3. — F r a 11 k r i g, Friis, er afg. Burntisland.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M æ r d o r, Mørk, afg. Antwerpen 1./2. til Ca- 

diz. — Prins V a 1 d e m a r, Hansen, ank. Hamburg 7./2.

Ærø. A p o 11 o, Albertsen, ank. Hammerhavn 9./3. — C a- 
stor, Albertsen, ank. Hammerhavn 9./3. — Niels, Christensen, 
ank. Langesund 9./3. — Marv, Andersen, ank. Dundee 8-/3. — 
C. M. P e t c r s e 11, Petersen, ank. Vejle 8./3. — Johanne, Han
sen, ank. Drøbak 9./3. — F o r æ 1 d r e s Mind e, Christensen, ank. 
Drøbak 10.13. — Marthin g. Friis, ank. Drøbak 10./3. — A1- 
bertine, Madsen, ank. Kolherg 10./3. — Ærø, Christensen, ank. 
Cette 9.13. — Bie 11, Petersen, ank. Kjøbenhavn 9./3. — Nep
tun, Jensen, ank. Limhamn 9./3. — D e b o r a, Rasmussen, ank. 
Frederiksstad 11./3. — Skandia, Fabricius, ank. Langesund 10./3. 
— Minde, Rasmussen, ank. Drøbak 10./3. —; Laurits, Folmer, 
ank. Drammen 11./3. — I. K o e f o e d, Andersen, afg. Bridgeness
11./3. til Fakse Ladeplads. — A r g u s er den 8./3. pass. Beachy 
Head for østgaaende. — Hydra, Christensen, afg. Holmostrand 
8./3. — S m a r t, Christensen, afg. Leith G./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. Marts 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Den nordiske Skibsoffieerskongres. — Opraab. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb 
og Salg. - - Skibsefterretninger.



Skibs*
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.

Kjøbenhavn. Georg Søren
sen, Nyhavn 13. Telf 6404.

Th. Møller Nyhavn 45 & 
47. Telt. 387.

Berg & Larsen, Nyhavn 53. 
Telefon 120.

Bjørch-Jensen & Co., Hol- 
bergsgade 24. Telefon 7262.

Emil Hansen & Co Ny
havn 49.

S. Houlberg. Lille Strand
stræde 8. Telefon 2657.

Julius F. Schierbeck, Amalie
gade 41. Telefon 443.

Dragør. G. AV. Møller. Te
lefon 6.

Frederikshavn. P.Schou 
Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xi6a

Alt Skibearbejde udfares 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

NykJØblno M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning for Køb og Salg af Skibe.
Brugte Ankers og Kæder haves til Salg

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp”
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

T. I. P. bichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telelon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Trnffes Kl. 10—12 og 7—8; tor Dstnar Kl.6 -7

Stevedors & Contractors
• F. Hansen & Co., Licensed n
® ®. St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? 
~ J N. P. Hansen, S

P Cronstadt. s

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkrlstensen. I

Hecksher & Søns Ettf.
Skibsmæglere. 

Sejl- og Dampskibsbefragtning. 
HavariKommissionærer. 

København.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilt|r.-Mr.: „Veltbilm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
T’elegrafadrcss: Stufvareibrbund, Kramfors. —Rikstelefon: N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Spransgviken.
dlemmat paa alla lastlageplutser inom føljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & Harnås, Sttderhamn, Sundsvall, Hernftsand, 
drnskb]dsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. —— 

Guranlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarelBrening,

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling. — Ferm expedition.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SK1B8ARBEJDF

Anbefaler sig med 
air. til Faget henhørende ti 

Nutidens billigste Priser 
NB. Leverandør til Kgl, dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibe
inventar, Ankre, Kæder etc.

--------------- • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.'

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør. 

Telr. 46. Telf. 6.
Kommiaslonep udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres” „S/P Avance”.

Carl & Chr. Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 6S26

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

Skibsproviantcriogsforretning gj 
Urtekram- & Farvehandel.

1 Havnegade 37. Nakskov, s

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Andeu Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

Trykt ho3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 22. Kjøbenhavn, Fredag den 17. Marts 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
i403 -O3e063 ™Xtedr- Toldbodvej 22.

B ■■ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. Damppu,,,per
HlgginBonaselVBm.Loi.ehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

I

I

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndliveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaoerHr.11.

■ ' .... - i ——" æ

Ni c. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr, : 
Toldbod
vej 7,Mez.

Conipositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

*|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistreret C/7 Varemærke '

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim. I Kjøbenhavn
tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige lait 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleton-Nr.

16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T49e8O?

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

PNEUMATIC

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Installer! wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aocommodatlon for 15 Steamers
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY at the SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften I£l. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Sk ibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■nbelaler ilg med alt til Faget tieeberaeda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prlur, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseo«. 

Telefon 7262.

Skib til Salg.
Skonnert „Erna", 113,88 

Reg.-Tons, beliggende i Faa- 
borg, er begrundet paa for
andret Livsstilling, billig til 
Salg ved Henvendelse til 
Skibsfører H. Poulsen, Faaborg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Prts: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe ni. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer ar enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier; Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2.

Telf 8946. Skibsbundfar  yer. Telf 8946
Anticorrosive. — ’ Antifonling.

Aktieselskabet

Dampskibsselskabet „Heimdal“.
Imod Aflevering af Udbytte-Kupons for 1910 ud

betales Udbyttet for 1910 daglig imellem Kl. 11—1, 
med 4 %, paa Selskabets Kontor, Stockholmsgade 55.

Kjøbenhavn, den 15. Marts 1911.
P. B. V.

Martin Carl.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

relefon * 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 6886, Kjøbenhavn K. .

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD flink ft Pn’c bekendte Maskin-• Di Ulull M UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederLForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

NORDENS COIUPOSITIONER
| CHRISTIANIA

| Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbariedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramidr.: „RAKET", Klibeohavn. Prlvatteiefon Vester 610.
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ICjøbenhdtMl, den 17. Marts 1911. '
Fællesrepræsentationen for dansk; 

Skibsfart meddeler: |
Havnen ved Dordrecht. Udenrigsministe- ( 

riet har tilstillet Repræsentationen Genpart af en Beret- ; 
ning fra Vicekonsulen i Dordrecht, i hvilken bl. a. med- | 
deles: ;

»Kanalens Tilstand, som leder til Søen, er stadig me- > 
gel gunslig. For Dordrechts Handel og Industri var Aaret 
1910 godt, og betydelige industrielle Terræner, baade 
privat og kommunal Ejendom, ved Floden er nu ogsaa 
officielt laget i Brug. Skibsværftet paatager sig ogsaa ; 
Reparationer af store Skibe. !

Byraadel log en vigtig Beslutning om Anlæg af en ; 
Søhavn nedenfor Jernbanebroen, som der allerede længe 
har været Trang til.« j

Den internationale Sømandsstrejke. | 
Bryssel, 15. Marts. I Følge »Le Peuple« har Central
komitéen for del internationale Sømandsforbund, der er 
samlet lil Møde i Anlwerpen, drøftet et Forslag fra Eng
lands Side om at organisere en international Strejke for 
derved at forbedre Sømændenes Stilling. Paa Mødet er 
England, Danmark Norge, Sverig, Belgien, Holland, Tysk
land og De Forenede Stater repræsenteret. Tyskland er
klærede, at da de tyske Matroser havde faaet deres Løn
ninger forhøjet, vilde det være vanskeligt for dem at 
deltage i Bevægelsen. De Forenede Stater, i det mindste 
for saa vidt angik Havnene ved Atlanterhavet, Danmark, 
Norge og Holland var gunstigt stemt for det engelske 
Forslag. Det vedtoges tilsidst at nedsætte en interna
tional Kommission lil at undersøge Spørgsmaalet, og, 
hvis det skulde være nødvendigt, trælle Forberedelser til 
en Strejke. i

N o r d d e u t s c. h e r L 1 o y d. Bromen, 14. Marts, 
(Rilz. Bur.). Norddeulscher Lloyd har i 1910 haft et 
Overskud paa godt 38 Millioner Mark mod c. 33 Millioner 
Mark i Fjor. Der udbetales i Aar et Udbytte paa tre 
pCt., i Fjor gav Selskabet intet Udbytte.

Havnen ved Svaneke. Rønne, 9. Marts. (Rilz. 
Bur.) Svaneke Byraad vedtog i Aftes at foretage en Ud
videlse af Havnen og Uddybning af samme til 14 Fod 
lil en samlet Udgift af 97,000 Kr.

Th e Baltic and White Sea Conference. 
Anlwerpen, 11. Marts. (Rilz. Bur.) The Baltic and 
White Sea Conference har i Dag afsluttet sine Møder. 
Næste Konference afholdes i Berlin.

Viking. Ved Folketingets 3dje Behandling af Fi
nanslovforslaget for 1911—12, den 13. ds., lykkedes det 
Søfartsminisleren at gennemføre Bevillingen paa et Til
skud af 50,000 Kr. til Skoleskibet »Viking«, hvilket er 
saa meget glædeligere, som Rigsdagen i Reglen ikke 
plejer al vise stor Interesse for Søfartens Anliggender.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g, den 15. Marts.

Tyske Farvande.
Pili au. Reviret: Skibsfarten kun mulig for kraf

tige Dampere. Søkanalen: Isfri.
Svenske Farvande.

Gefle. Søen: Isfri. Gefle og Skutskår: Fastis.
Orskår. Søen: Isfri. Grepens nordlige Del: Driv

is, sydlige Del: Helt lukket.
S 6 d e r a r m. Søen og Furusund: Isfri.
S a n d h a m n. Til Stockholm: Isrende.

S trom stad. Idefjorden: Spredt Drivis, vanske
lig for Sejlskibe.

Aktieloven. Søfartsminisleren fremsætter i 
Dag i Landstinget Lovforslaget om Aktieselskaber.

K a r a n t æ n e 1 o v e n. Justitsministeren har i 
Tirsdags i Landstinget fremsat F o r s 1 a g til Lov om 
F o r a n s t a 1 l n i n g cr m od s m i t s o m m e Syg
dommes Indførelse i Riget.

Den nordiske Skibsofficerskongres.

(Sluttet.)

Mødet fortsattes den 8. ds., efter en Frokoslpavse.
Advokat E c k b o, Kristiania, udviklede Spørgsmaalet 

om Udløsning a f Skibsførere, der faar Afsked 
fra Skib, som de selv har Part i. Advokaten gennemgik 
dette Spørgsmaals nuværende Stilling i Norge og meddelte, 
hvad Norsk Skibsførerforening og andre Foreninger har 
foretaget, for at opnaa lovmæssige Kontrakter mellem 
Skibsføreren og Rederen. Spørgsmaalet frembød mange 
Vanskeligheder, da der jo ikke udelukkende kunde regnes 
kun med de to nævnte Parter, men ogsaa maatte tages 
Hensyn lil Aktionærer, Partredere og Kreditorer i Skibet. 
Del vilde, efter Talerens Mening, være vanskeligt at faa 
Sagen ordnet ved Lov. Det retteste vilde være Kontrakt 
mellem Reder og Skibsfører.

Kongressen gik derpaa over til Behandling af el 
Forslag fra svensk Side om, at Kongressen paa passende 
Maade skulde søge at formaa Board of Trade lil at ned
sætte en international Komité til Udarbejdelse af fuld
stændige Bestemmelser for Semaforsignalering 
og Signalering efter Morses System, hvor
ved der dog skulde lægges Vægt paa, at den største Del 
af denne Komités Medlemmer bør vælges af de forskel
lige Landes Skibsofficerer.

Styrmand N o r b o r g mente, at alle de Skibsredere, 
som interesserer sig for Morse-Signalering, synes at være 
enige om Nødvendigheden af mere formaalstjenlige og 
bestemte Forskrifter end de, som findes i den interna
tionale Signalbog. Noget maa der saaledes gøres, for 
at vi kan faa et letfalteligt og praktisk System, thi vi kan 
ikke ligesom Engelskmændene fastsætte vore egne Be
stemmelser. Det gælder for os om at faa vore Myndig
heder lil at interessere sig for Sagen, og derved faa den 
ind paa den internationale Vej, som er den korteste lil 
at naa Maalet.

Kaptajn H e 11 i e s e n oplyste om, at der blev givet 
Undervisning i Morse-Signalering ved de norske Sømands
skoler.

Styrmand Christensen: I Danmark undervises 
der ogsaa i den Slags Signalering paa Navigations
skolerne, men dette er ikke nok. Man maa have stadig 
Øvelse for at kunne faa Nytte af Signaleringen, men del 
er ikke alle Redere, der har tilstrækkelig Forstaaelse af 
Signaleringens Nytte.

I den yderligere Diskussion, som udviklede sig om 
dette Spørgsmaal, deltog d’Herrer S a 1 v e s e n, H e 1 - 
I i e s e n, N o r b o r g, R i n m a n n og flere.

Der vedtoges enstemmig en Resolution i Overens
stemmelse med det fra svensk Side stillede Forslag, saa
ledes at Kongressen gennem de respektive Landes Re
geringer skulde formaa Board of Trade til at tage sig af 
Sagen.

Kontrol af de hygiejniske Forhold om 
Bord og Tvungen Lægeundersøgelse af 

S ø m æ n d.
behandledes under ét.
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Kaptajn II e 11 i e s e il meddelte, at man allerede 
længe har haft slrænge Regler for Mandskabernes Op
holdsrum og lignende i Norge.

Kaptajn S a 1 v e s e n oplyste om, at mange af de 
norske Rederier ofte gik meget videre, end Loven bød 
for at skaffe Mandskabet lyse, rummelige og hyggelige 
Opholdsrum om Bord.

Med Hensyn, lil obligatorisk Lægeundersøgelse af Sø
folk, vedtog man følgende Resolution:

»Kongressen udtaler sin Sympati for obligatorisk 
Lægeundersøgelse, men henviser forøvrigt Spørgsmaalel 
til Behandling paa næste Kongres.«

Denne Dags Møde hævedes Kl. fii/a Em., og om 
Aftenen samledes Kongressens Deltagere til en smuk Fest 
paa Holmenkollens Turisthotel.

Om Formiddagen den 9. ds. genoptog Kongressen 
sine Forhandlinger med Spørgsmaalel om: Obligato
risk Mønstring for alle Søfolk.

Kaptajn Øller paavisle del nyttige i, al ogsaa Be
sætningerne paa Kyst-, Kanal- og Indsøskibe blev ordent
lig paamønslret.

Bang, II e 11 i e s e n, Rinmann med liere lalle 
ogsaa for Indførelse af obligatorisk Mønstring.

Man vedtog følgende Resolution:
»Kongressen udtaler sin Sympati for Indførelse af 

obligatorisk Mønstring for alle Søfolk, i større Udstræk
ning end hidtil, og overdrager Bestyrelsen for Kongres
sen at indhente nærmere Underretning om denne Sag 
hos de forskellige Landes Skibsoflicers-Foreninger, og 
fremlægge Resultatet af disse Undersøgelser for næste 

Kongres.«

Nærmere Samarbejde mellem de nordiske 
Landes nautiske Foreninger.

Styrmand Christensen fremhævede, hvor nød
vendigt det var, at man fik Lejlighed til at kende hver
andre bedre, og at dette navnlig gjaldt de Folk i de tre 
nordiske Lande, som havde samme Gerning, samme Maal 
og alle Interesser tilfælles. Den nordiske Skibsofficers- 
Kongres er det første Skridt i den rigtige Retning, og 
det er et godt Skridt, som burde have været foretaget for 
mange Aar siden, saa havde man nu været videre baade i 
den ene og den anden Henseende.

Styrmændene T h r a n e og N o r b o r g kunde slutte 
sig til Christensens Udtalelser.

Styrmand B r o c k m a n n havde med Glæde hørt 
Christensens Udtalelser, ikke alene om el nærmere Sam
arbejde mellem de nordiske Lande, men ogsaa mellem 
Styrmænd og Skibsførere. — Der var desværre altfor dyb 
en Kløft om Bord i de norske Skibe mellem Styrmanden 
og Skipperen, hvilket ikke var heldigt.

Kaptajn II e 11 i e s e n vilde protestere mod Brock- 
manns Fremstilling af Forholdene om Bord i de norske 
Skibe. Taleren vilde paa næste Aars Generalforsamling 
foreslaa, at Norsk Skibsførerforening og Norsk Styr
mandsforening blev slaael sammen, saaledes som man 
har det i Sverig.

Styrmand T li rane oplyste om, at der i Danmark 
var el meget intimt Samarbejde mellem Styrmands- og 
.Skibsførerforeningen, men de var ikke slaaet sammen, 
fordi de jo ogsaa havde hver sine Særinteresser at vare
lage.

Obligatorisk Kompas -Kontrol.
Kaptajn Rinmann fremhævede Ønskeligheden af 

at faa indført obligatorisk Kompas-Kontrol i de Lande, 
hvor man ikke allerede havde en saadan. Kompasset er 
det vigtigste Instrument om Bord, hvorfor man maalle 
gøre, hvad gøres kunde for at faa Kompasset saa paa- 
lideligt som muligt. Taleren vilde skarpt betone, at 
der her ikke var Spørgsmaal om Korrigering eller Kom
pensering af Kompasserne om Bord, men om Kompas
sernes Fabrikation og deres Evne lil at opfylde de Krav, 

som man har Ret lil at stille til et godt Kompas, samt 
ikke mindst Kontrol med Kompassernes Opstilling om 
Bord. Saaledes som denne ofte sker, er det uforsvarligt. 
Ved Skibenes Bygning tages der ofte ikke det fornødne 
Hensyn lil, om Kompasset faar en Plads, hvor det mindst 
muligt blev paavirkel af Skorsten, Luflrør, Jernskodder 
og lignende, som placeres i Nærheden. Med Hensyn til 
selve Kompasset, er det ikke usædvanligt, at der endogsaa 
paa ny Fartøjer findes Kompasser, som ganske mangler 
deres magnetiske Moment. Ligeledes kan man om' Bord 
i enkelte Skibe linde de gamle Kompasser •— gamle Sejl- 
skibskompasser med en eneste Magnetnaal, som tilmed 
er næsten helt oprustet. Der findes ogsaa Rederier, som 
kniber paa saa ringe en Udgift som lil et Kompas, der 
jo er det vigtigste Instrument om Bord. Jeg véd nok, 
aL der saavel i Norge som i Danmark findes Lovregler om 
Kontrol med Kompasser, hvad der vel skulde animere 
Sverig lil at vedtage lignende. Taleren vilde spørge sine 
norske Kolleger om, hvorvidt de finder de norske Lov
regler effektive nok?

Bang oplyste om, at man i Danmark havde offent
lig Kontrol med Kompasser.

I< r o o k : I Finland har vi Regler under Udarbej
delse for Statskontrol med Kompasser.

II e 11 i c s e n forklarede de norske Lovbestemmel
ser om Kompas-Kontrol. De var meget slrænge og gjorde 
utvivlsomt den tilsigtede Nytte.

Efler yderligere Debat enedes man om at henlede 
de forskellige Landes Myndigheders Opmærksomhed paa 
Nødvendigheden af en effektiv Kontrol med Kompasser, 
baade med Hensyn lil deres Egenskaber og med deres 
Placering om Bord.

N ø d li a v n paa Bornholm.
Kaptajn Bang havde modtaget en Henvendelse fra 

»Norges Sjøfartslidende«angaaende Tilvejebringelse af en 
Nødhavn paa Bornholms Østkyst. Taleren vilde i den 
Anledning udtale sig om Ønskeligheden af, at alle Emner 
vedrørende Forholdene i et Land bragtes frem af vedkom
mende Lands Repræsentanter. — Mødet delte denne An
skuelse.

Redningsmidler og deres Anvendelse.
Kaptajn Bang omtalte Udrustningen af Rednings- 

baade og kom derefter ind paa Spørgsinaalet om Indfø
relse af traadløs Telegraf om Bord i Skibene. Den 
»Traadløse« var allerede anbragt paa Hundreder af Skibe, 
og dens Nytte, ikke mindst som Middel til at forhindre 
Ulykker eller redde Menneskeliv, var jo utvivlsom. Tale
ren omtalte dernæst Udsætning af Baade fra Skibe som 
værende altfor besværlig og omstændelig og derfor farlig.

N o r b o r g omtalte forskellige Farer for Liv og 
Lemmer om Bord i Skibene. Særlig nævnede han Petro
leumslamperne som meget farlige. Det var Taleren en 
Gaade, al der ikke hændte flere Ulykker med Petroleums
lamper om Bord i Passagerskibe, end der gør. Man burde 
have elektrisk Lys, blandt andet nogle store Lamper paa 
Dækket, helst anbragt saaledes, at de kunde tændes af 
den Vagthavende paa Broen, i Tilfælde af Kollision eller 
farlig Stranding. Taleren vilde desuden udtale Ønsket 
om, al Officerer og Mandskab maatte faa tilstrækkelig 
Hvile, saa man ikke risikerede al have en træt og for- 
vaaget Mand paa Broen.

Kaptajn Bang var enig med den foregaaende Taler 
paa disse Punkter, og gav en Del Oplysninger om de 
danske Lovbestemmelser paa delle Omraade.

Efter at endnu et Par Talere havde ytret sig om 
delle Emne, blev det, paa Grund af den knappe Tid, 
udsat til næste Kongres.

Skibsofficerers Ansvar for manglende 
eller beskadiget Last.

Kaptajn Øller indledede med en Bemærkning om, 
at del stadig havde vist sig under Kongressen, at Sverig
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slocl tilbage med Lovregler om de forskellige Ting, som 
her blev behandlet. Han havde med Sorg lagt Mærke til 
denne Kendsgerning. Det var en Uting, at Styrmændene 
skulde have Ansvaret for Lasi, som blev væk eller be
skadiget; naar de havde gjort, hvad der var muligt for 
al sikre sig. I mange Tilfælde kunde Styrmanden lige 
saa lidt som nogen anden, hverken gøre fra eller til. Ta
leren berettede fra sin egen Erfaring et Tilfælde, hvor 
der var blevet Mangel paa Last, endskønt han havde 
haft fem Mand til at tælle Lasten, efterhaanden som den 
kom om Bord. Rederiet præsenterede ham en Regning 
paa omtrent en hel Maaneds Hyre for manglende Last, 
men han slap dog for at betale den, da han ellers truede 
med at laste saa langsomt, at han var absolut sikker paa 
at kunne tælle hvert Kolli, som kom om Bord.

Norborg var af samme Anskuelse som Kaptajn 
Øller. Forholdene var ofte ganske fortvivlede. En Styr
mand skulde tælle Last, passe Skib og Mandskab, ordne 
Affærer med Toldvæsnet og mere til, og saa tillige have 
Ansvar for Lasten. Del var en urimelig Fordring.

II e 11 i e s e n gav de to sidste Talere Ret. Der var 
ingen Mening i, at en Styrmand skulde have Ansvar for, 
hvad andre Folk gjorde. Der lastes f. Eks. med otte 
Wincher samtidig, saa en Styrmand maalle jo have otte 
Hoveder, hvis han skulde passe paa overalt ved en saa- 
dan Lejlighed. Rederiet burde kalkulere et vist Beløb 
til Tælling som en nødvendig Udgift, naar det slutter 
en Fragt.

Krook : Skibsofficererne maa have Ansvarsfølelse, 
og denne maa man ikke svække.

Øller vilde lage til Genmæle mod Krook. Del var 
ikke Talerens Mening at borttage Ansvaret og Ansvars
følelsen fra Styrmændene. Han vilde kun modificere An
svaret i de Tilfælde, hvor det førte lil Urimelighed mod 
Styrmændene.

Rinmann var enig med de foregaaende Talere i, 
al Styrmanden ikke burde have Ansvar for manglende 
eller beskadiget Last, naar han kunde bevise, at han 
havde gjort hvad han kunde for at sikre Lasten. Men 
man maalle huske paa, al Vareforsendere ogsaa maatte 
have Sikkerhed for, at deres Varer ikke blev ødelagt 
eller beskadiget. Der gaves jo Styrmænd, som ikke al
lid var skyldfri.

Efter at endnu flere Talere havde haft Ordel, vedtog 
man enstemmigt følgende Resolution:

»Ethvert Tilfælde af Krav fra Lastmodtagerens Side 
for manglende Last undersøges for nøje at konstatere, 
om Mangelen er opstaaet paa Grund af Forsømmelse 
eller Ligegyldighed fra Styrmandens Side ved Lastens 
Indtagelse, forinden Styrmanden gøres ansvarlig for 
Erstatningskravet.«

U n d e r v a n d s k 1 o k k e r og N a t s i g n a 1 c r fra 
F y r s l a t i o n e r n c.

Styrmand N o r b o r g fremhævede hvor stor Nytte, 
Undervandssignalerne allerede har vist sig at kunne gøre. 
De er langt mere paalidelige, end selv de bedsle Luft
signaler, som ofte slaar fejl.

Efter at flere Talere havde haft Ordet for at betone 
Betydningen af, at Kongressen tog sig kraftigt af denne 
Sag, særlig for de nordiske Farvandes Vedkommende, 
vedtog man følgende Resolution:

»Kongressen udtaler sig for Nødvendigheden af Un
dervandssignaler fra Fyrskibe og Oprettelse af Morse- 
Signalstationer paa Fyrene i Land i den Udstrækning, 
som findes nødvendig.«

S tals p c n s i o n e r i n g af S ø f o 1 k.
Dirigenten, Michaelsen: Delle er el overmande 

stort Spørgsmaal for alle de nordiske Lande. Her i Norge 
har vi arbejdet paa denne Sag i henved tyve Aar, og 
jeg maa dybt beklage, at Tiden nu er for langt frem
skredet til, at vi kan behandle Spørgsmaalel — endogsaa 

kun overfladisk. Jeg foreslaar derfor, at Sagen bliver 
udsat til næste Kongres.

Norborg udtalte sin Beklagelse over, at delte 
Spørgsmaal ikke kunde behandles nu, ikke alene paa 
Grund af Spørgsmaalels store Betydning i Almindelighed, 
men særlig med Hensyn til, at Spørgsmaalels Løsning 
ogsaa berører Mandskabet. Taleren mente, at hvad Be- 
falingsmændene kan udvirke til Fordel for Mandskabet, 
bør gøres, for al fremme det gode Forhold mellem Be- 
falingsmænd og Mandskab. Taleren foreslog, at denne 
Udtalelse førtes lil Protokols som hele Kongressens Op
fattelse.

Øller henstillede, at Pensionssagen blev sat som 
første Sag paa Dagordenen for næste Kongres.

Heri var alle enig.
Det besluttedes enstemmigt og uden Debat at af

holde næsle Aars Kongres i Kjøbenhavn.
Efter at Protokollen for Mødet var oplæst, udbragte 

Krook et Leve for Dirigenten, der besvaredes med tre 
kraftige Hurraraab.

Hermed sluttedes den ailden nordiske Skibsofficers- 
Kongres.

Det østasiatiske Kompagni.

Af den nu udkomne Beretning for 1910 hidsætter vi 
følgende:

Kompagniets foregaaende Aarsberelninger har inde
holdt Oplysninger om dels slærke Vækst paa Handelens 
og Skibsfartens Omraader i Forening med Optagelsen af 
ny industrielle Virksomheder og Anlæget af omfattende 
Plantager, og da den i forrige Aars Beretning bebudede 
Overgang til bedre Tider syntes at skulle indtræde, hvor
ved der blev større Anvendelse for Kapital, blev Aktic- 

i kapitalen utilstrækkelig. Bestyrelsen foreslog og en ekstra
ordinær Generalforsamling vedtog derfor i September at 
udvide Aktiekapitalen med 10 Millioner Kroner, hvoraf 
8V2 Millioner Kroner blev overlaget af et udenlandsk 
Syndikat, medens Resien. l]/2 Million Kroner legnedes i 
Danmark til en Kurs af 125. Den opnaaede Overkurs er 
efter Fradrag af Omkostninger ved Emissionen ekstra
ordinært tilgaaet Reservefonden med Kr. 2,100,000.00, 
men da det var en Betingelse for den opnaaede Over
kurs, at de ny Aktionærer skulde oppebære halvt Udbytte 
for 1910, medens Indbetalingerne først skele i Aarets 
sidste Maaneder, er med den foreslaaede Udbyltefordeling 
i egentlig Forstand 500.000 Kr. af den ekstraordinære 
Henlæggelse taget ud af Aarets Driftsresultater.

Skibsfarten har paa alle Omraader haft Fremgang. 
Saaledes har den forøgede Tonnage paa Bangkokfarten 
haft fuld Beskæftigelse til lønnende Fragter, og det er 
derfor besluttet lil yderligere Udvikling af denne Fart at 
bygge tre ny Skibe paa hver 6,800 Tons Bæreevne, hvoraf 
det første ventes afleveret i Oktober 1911. Disse Skibe vil, 
saafremt det først afleverede viser sig at svare til de For
ventninger, man na-rer lil denne Type, blive fremdrevet 
ved Dieselmotorer, hvorved der opnaas meget betydelige 
Fordele i Driften i Sammenligning med Dampskibe, og 
for Bangkokfarten, hvor det er af Betydning al kunne 
passere Flodbarren med det størst mulige Kvantum Last, 
er denne Skibstype særlig heldig.

Ruten paa det fjærneste Østen har nydt godt af den 
stigende Eksport af Sojabønner, og for bedre at udnytte 
denne Fart og for at have tilstrækkelig Tonnage til Hjem
bringelsen af Raavarerne for de ved Kompagniets Initia
tiv oprettede Fabriker, bestiltes to Dampskibe paa hver 
8,600 Tons Bæreevne, hvoraf det ene afleveres i Marts 
og det andet i Juni 1911.

Sydafrika-Linien har haft et særdeles gunstigt Aar, 
og foruden Kompagniets og de samarbejdende svenske 
Selskabers Tonnage har der i denne Fart været beskæf-
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liget flere lejede Dampere. Den stærke Opblussen af 
Forretningsvirksomheden i Sydafrika kan dog næppe ven
tes fortsat.

Kompagniet har desværre i 1910 haft det første to
tale Forlis siden dels Stiftelse, idet Damperen »Cainbo- 
dia« Natten mellem 15. og 16. Februar forliste paa Nor
ges Kyst. Dette Forlis maa Kompagniet særlig beklage, 
idet seksten Mand af Besætningen og deriblandt alle Ma
skinmestrene omkom.

Linien paa Vestindien har haft Fremgang saavel med 
Hensyn til Befordring af Passagerer som Gods.

Kompagniet har i Aarels Løb paa de forskellige Ru
ter beskæftiget 21 lejede Dampskibe samt Skoleskibet »Vi
king« med en Bæreevne af ialt 119,797 Tons.

Hovedkontorets Handelsomsætning er stadig stigende, 
og da Størstedelen af Omsætningen falder udenfor Lan
dets Grænser, er det besluttet at aabne eget Kontor i 
London, hvor Verdenshandelen centrerer. Ved dette Kon
tor vil saa vidt muligt altid en af Kompagniets Direk
tører personlig være til Stede, og man venter, at det vil 
faa en ikke ringe Betydning for Befragtninger og Udvik
ling af Kompagniets Forretninger, særlig paa de Omraa- 
der, der ligger udenfor Østersøen.

Teakafdelingen har igen i Aar opnaaet særdeles gun
stige Resultater, og Udsigterne for den nærmeste Frem
tid er lovende.

Importafdelingen har udvidet sin Virksomhed meget 
betydeligt, særlig har Omsætningen i Sojabønner været 
stærkt stigende; forskellige Varer, navnlig Sojabønner fra 
Manchuriet, men ogsaa kinesisk Oljefrø, har paa Grund 
af eksceptionelt ugunstige klimatiske Forhold ved Ind- 
høslningen og Afladningen været Genstand for Kvalitets
forringelser paa Sørejsen til Evropa, og Kompagniet har 
ligesom andre Handlende i de paagældende Artikler i 
tiere Tilfælde maattet yde Godtgørelser. For det kom
mende Aar er Udsigterne de bedste, idet Sojabønner og 
Oljefrø af ny Høst er fremkommet i udmærket Stand.

Eksportafdelingen har haft god Fremgang i Omsæt
ning og Fortjeneste.

Nørresundby Portland Cementfabrik har produceret 
241,044 Fade Cement og yder vedblivende et godt Ud
bytte, samtidig med, at Fabriken underbygger Kompag
niets Handel og Skibsfart. Der er aabnet flere ny Eks
portmarkeder for Cement, og Afsætningen paa de tidligere 
indarbejdede er stigende.

Dansk Sojakagefabrik saltes i Drift i Marts 1910 og 
med Undtagelse af nogle Begyndelsesvanskelighedcr har 
den arbejdet meget tilfredsstillende og yder et særdeles | 
smukt Udbytte. En betydelig Udvidelse er derfor blevet 
iværksat, og Fabriken vil herefter kunne forarbejde c. 
45.000 Tons Sojabønner aarlig.

For yderligere at underbygge Handelen med Soja
bønner har Kompagniet taget Initiativ til og deltaget i 
Dannelsen af Aktieselskabet Stettiner Oelwerke, 
der i Siettin bygger en Fabrik for Behandling af c. 50,000 
Tons Sojabønner aarlig. Fabriken ventes sat i Drift i 
April 1911.

Trækompagniel har intet Udbytte ydet, men den fore
tagne Omlægning af Driften giver Haab om en bedre 
Fremtid.

Ved Filialerne og Agenturerne i Østasien er Virk
somhederne i det forløbne Aar stærkt udvidet. Saaledes 
har Kompagniet fra Manchuriet af Sojabønner alene af- 
skibet 92,363 Tons, og Hovedagenturet i Vladivostok har 
ved Oprettelsen af Centralkontorer i Harbin, Kwant- 
schentse og Dalny udviklet sin Organisation for Hande
len med Manchuriet, der tegner særdeles lovende. End
videre er der foretaget heldige Forsøg med Eksport af 
sibiriske Træsorter.

Shanghai Agenturet har aabnet Kontor i Hankow og 
betydelig forøget Kompagniets Eksport af kinesiske Pro
dukter.

Ved Bangkok Filialen er Handelsomsætningen ved 

saavel Eks- som Import i betydelig Fremgang, og Kom
pagniet har haft store Leverancer til Jernbaneanlægene 
paa Malakkalialvøen. Skovvirksomheden og Savmølle- 
driften ved Bandon er arbejdet frem til en vellønnende 
Virksomhed, derimod har Tilførslen af Teak fra Skovene 
i del nordlige Siam paa Grund af utilstrækkelig Regn og 
deraf følgelig Vandmangel i Floderne været meget ringe, 
hvilket har influeret paa Filialens Generalresultat for 
Aaret, men de i Floderne oppe i Teakskovene ophobede 
Træmængder vil komme Fremtiden tilgode.

Singapore Filialen har ligeledes forøget sin Handel, 
og Arbejdet paa de herunder hørende, betydeligt udvidede 
Plantagevirksomheder er fremmet saa meget, som For
holdene har tilladt det.

I Begyndelsen af Aaret steg Priserne paa Raagummi 
og dermed paa Gummiplantager meget betydeligt, hvor
for Kompagniet lod M o u n t A u s t i n Rubber Esta
les indregistrere som et engelsk Aktieselskab med en Ka
pital af 250,000 £. Samtidig dannedes en Mængde Aktie
selskaber, og der udbødes saa mange Aktier, at de for 
en Tid opretholdte særdeles høje Kurser paa Aktier i 
Gummi-Plantage-Selskaber pludselig faldt; men forinden 
var det lykkedes at afsætte 100,000 £. Aktier i Mount 
Auslin (Johore) Rubber Eslates paa saadanne Vilkaar, 
at Kompagniet lik rigelig Dækning for sine Udlæg ved 
Køb og Udviklingen af Plantagen samt for den Sum af 
30,000 £., som det i Følge Overdragelsesvilkaarene tilførte 
det ny Selskab som Driftskapital. Kompagniet ejer nu 
de tilbageværende 150,000 £. Aktier. Selskabet vil i Aar 
betale et Udbytte af 5 pCt., og da et meget stærkt stigende 
Antal Træer vil kunne tappes i 1911 og 1912, for hvilke 
Aar en stor Del af Produktionen er solgt til meget løn
nende Priser, er et betydeligt større Udbytte for de føl
gende Aar sikret.

St. Thomas Filialen har forsynet over 100 anløbende 
Dampskibe med Kul og Vand og givet el tilfredsstillende 
Udbytte.

Atter i Aar har Kompagniet ved store, ny Anlæg og 
ved de udførte Arbejder i Teakskovene baandlagt. Kapital, 
der først i Fremtiden vil kunne yde Udbytte, og der vil 
i Aar som foran berørt være at udbetale halvt Udbytte 
paa en 10 Millioner Kroner større Kapital, end Kompag
niet har haft til Disposition i del forløbne Aar. Det er 
derfor Bestyrelsen en særlig Tilfredsstillelse, at kunne 
fremlægge et Regnskab, der foruden rigelige Afskrivnin
ger og yderligere Henlæggelser lil Reservefonden tillader 
en Udbetaling af det sædvanlige Udbytte af 8 pCt. saml 
af Overskudet ved Salg af Aktier i Mount Austin (Johore) 
Rubber Eslates (c. 400,000 Kroner) en Bonus af 2 pCt.

Nettooverskudet andrager Kr. 3,365,642.97, hvorfra 
gaar til Afskrivning paa Damperne, Ejendomme, Inven
tar etc. Kr. 772,546.68, saaledes at der bliver tilbage 
en Nettogevinst af Kr. 2,593,096.29.

Indtægterne fordeler sig som følger-.
Avance paa Handelen .................................... Kr. 1,471,840.77

— - Dampskibene ............................ - 1,381,801.75
—■ hos Filialerne ..................................... - 1,449,660.26

Udbytte i fremmede Selskaber ................... - 619,732.82
Overført fra forrige Aar ................................. - 261,694.20

Kr. 5,184,729.80 
Administrationsudgifter
ved Hovedkontoret og
Filialerne ...................... Kr. 1,065,984.25

Rente Konto ................... - 753,102.58
Afskrivninger ................... - 772,546.68

------------- ■■------------- - 2,591,633.51

Kr. 2,593,096.29

som foreslaas fordelt i Overensstemmelse med omstaa- 
ende Regnskab, hvorefter Aktionærerne erholder 8 pCt. 
Udbytte og 2 pCt. Bonus; til Reservefonden henlægges 
Kr. 150,000, saaledes at denne nu med den ekstraordinære
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Henlæggelse af Kr. 2,100,000 udgør Kr. 6,250,000 eller 
25 pCt. af den samlede Aktiekapital; til Tantieme til Be- 
slyrelsesraad, Direktion og Funktionærer benyttes Kr. 
266,280.42, medens Kr. 176,815.87 overføres til næste
Aar.

Kompagniets Status ultimo 1910.
Aktive r:

Teak- og Varelager i Kjøbenliavn ........................ Kr. 1,493,176.57
— - — i fremmede Havne ............ - 1,672,940.56

Diverse Ladninger Sojabønner, dels svømmende
dels rede til Afskibning ....................................... - 4,987,953.78

Skibenes bogførte Værdi ....................................... - 8,412,746.60
Nybygnings Konto .................................................... - 2,049,513.98
Lægtermateriel ........................................................ - 467,528.13
Skibenes løbende Rejser ....................................... - 36,663.37
Ivassa Konto ............................................................. - 12,819.37
Tilgodehavende hos diverse Banker ...................... - 7,874,575.68
Diverse Debitorer .................................................... - 9,873,617.51
Filialer og Agenturer ............................................ - 7,436,602.59
Kontorbygningerne paa GI. Holm og i Frihavnen

samt Tankinstallationen ....................................... - 1,184,811.64
Kapital i fremmede Selskaber ............................... - 8,908,232.47
Vekselbeholdning .................................................... - 59,169.00

Kr. 54,470,351.25

25. Maj. Rispladserne Iraglede paa Basis af 23/9 O. C., 
23/3 Holland pr. 1.—15. April fra Birma. Fra Nord
amerika var Ilovedbegærel igen for Trælast, og Ralerne 
er temmelig uforandrede saavel fra Kanada som fra Gol
fen. En 1,400 Stds. Damper pr. April, fik 81/3 fra Gol
fen til Rollerdam og London, og 95/ belalles Pensacola/ 
lluelva og Bilbao (800 Slds.). Fol' Korn belalles 2/4% 
Ballimore/Kjøbenhavri pr. Marls. La Plala Markedel er 
vedblivende tra-gt med lave Raler. Fra Baliia Blanca 
sluttedes til 10/3 ;i 10/6 O. C. og fra Buenos Aires til 9/ 
ii 9/3 prompt, 6 d. mindre direkte Havn. I Østersøen er 
der ikke meget at gøre. Reval har betalt 11 Vi d- » 1/ 
Hvedebasis til London eller Rotterdam, medens Windau 
log enkelte Baade lil 9 å 91/2 d. Havrebasis. For Høi
er Ralen 14/ å 14/6 lil Skoiland, Frcs. 17—18 til Ghent, 
Frcs. 18—19 Dunkerque. For D/B. betaltes Frcs. 26 
Windau/Anlwerpen, 28 Calais. Kulfragterne fra Øst
kysten er paa Basis af c. 4/ Swinemiinde, 3/6 ii 3/7y2 
Kjøbenliavn (2,000—2,500), 4/ å 4/3 for mindre Baade 
lil Provinshavnene, 4/ Kiel (2,000), 4/iy2 Konigsberg
(2,200 Tons med 600 Tons Losning).

Kapital Konto 
Reservefond 

henlagt

P a s s i v c r:

...................................Kr. 4,000,000.00 
ekstraordinært .... - 2,100,000.00 
for 1910 ................. - 150,000.00

Kr. 25,000,000.00

Pensionsfond .................................
+ 5 pCt. Rente i 1 Aar . .

275,625.00
13,781.25

6,250,000.00
Generalforsamlinger.

Partialobligationer:
5 pCt. Obligationer 1905 . . - 4,000,000.00 
-4- udtrukket pr. 7,u 1910. . - 250,000.00

289,406.25

3,750,000.00
5 pCt. Obligationer 1909 . . - 5,000.000.00

Rembours Konti 
Rente

3
Konto 1911:
Maanoders Rente af

Kr. 3,750,000.00 -
Maanoders Rente af

Kr. 5,000,000.00 -

8,750,000.00
7,293,660.64 I

46,875.00

104.166.67

Akeeptercde Veksler ...............
Diverse Kreditorer ...............
Tantieme .................................
Udbytte og Bonus for 1910 . .
Overskud overført til næste Aar

Fragtmarkedet.

151,041.67
606,570.56

3,686,575.84
266,280.42 

2,000,000.00
176,815.87

Kr. 54,470,351.25

Em, Z. Svitzers Bjergnings-Entreprise 
afholdt den 15. ds. siil aarllge Generalforsamling under Ledelse af 
Overretssagfører Axel Dam lit.

Direktøren, Kaptajn Hecksher, gav Beretning 0111 Virksom
heden. Der var i Entreprisens hjemlige Farvande, i Norge og paa 
Island ialt bjerget 43 Dampskibe og 70 Sejlskibe. Af forgæves 
Ture havde Skibene udført 66. I Middelhavet, hvor Selskabet ar
bejder i Foroning med andre udenlandske Bjergningsselskaber, blev 
der bjerget 31 Fragtdampere, en fransk Krydser og nogle faa Sejl
skibe, og i den engelske Kanal tro Dampskibe samt en Del af 
Lasten fru. det store tyske Sejlskib »Preussen« ■— et af disse Damp
skibe var den 13,000 Tons store engelske Damper »Minneliaba«. 
I Østasien har »Proteetor« kun haft én større Bjergning, som des
værre gav Tab, idet Damperen, der efter et stort Bjergningsarbejde 
blev bragt flot, tinder Transporten til Hongkong blev overfaldet al 
en Tvfoii og sank, hvorved »Protector«s Pumpematcricl gik tabt.

Formanden, Grosserer Carl H. Melchior, gennemgik der
efter Regnskabet. Overskudet var i Aar betydeligt mindre end i 
det foregaaende Aar, og Grunden maatte for en stor Del søges i den 
Omstændighed, at Retten efterhaanden havde nedsat Taksterne paa 
Bjergelønnen, saa at Forretningerne i de hjemlige Farvande ikke 
havde givet Overskud, medens der havde været en god Fortjeneste 
paa den udenlandske Forretning. De 8 pCt., som foresloges i Ud
bytte, svarede til c. 4 pCt. af Aktivernes Værdi og kunde endda 
kun gives ved at indskrænke Afskrivningerne paa Skibene til 50,000 
Kr. og ved at undlade at forøge Assuraneefondet.

Til Medlem af Bestyrelsen valgtes Kaptajn H. K i æ r, og !det 
efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem, Grosserer P. K a r b c r g, 
genvalgtes; ligeledes genvalgtes Revisorerne, Direktorerne Carlsen 
og Norman n.Der har i den forløbne Uge ikke fundet væsentlige 

Forandringer Sted i noget af de hjemgaaende Markeder. 
De fleste af dem ligger ret stille, hvorimod Kulfragterne 
stadig er faste i alle Retninger. Navnlig fra Wales til 
Middelhavet, fandt der mange Befragtninger Sted, og løn
nende Rater betaltes i mange Tilfælde for Baade af pas
sende Størrelser og Positioner. F’ra Cardiff eller New- 
port blev bl. a. betalt Frcs. 7% Algier, 8/' Messina (4,000), 
7/10% Neapel (3,200 Tons med 800 Tons daglig Losning 
a 10 d.), 7/6 å 8/ Genua, 9/ Venedig (3,100 Tons med 400 
Tons Losning), 7/6 å 7/9 Port Said (5,000—6,000). Hjem
efter blev der for prompt Lastning sluttet til 8/3 N. C. 
8/9 Hamburg fra Sulina (3,200—3,900), 7/6 L. H. A. R. 
8/ Hamburg (5,100). Fra Donauen betaltes 1/ mere. Fra 
Odessa etc. fragtedes uhyre lidt for Korn, men fra Ni- 
kolajeff placeredes flere Baade med Erts til Rater, va
rierende mellem 7/ og 8/3. Baaden, der sluttedes til 7/ 
var en ganske prompt 6,000 Tons Baad, som fik 2,000 
Tons daglig Lastning og Losning. Det hjemgaaende Mid
delhavsmarked er uforandret flovt. Fra Østen sluttedes 
der jævnt til omtrent forrige Uges Rater. Bombay har 
gentaget 19/ Dødvægt til to Havne U. K. eller Kontinen
tet, Cancelling 5. April, medens 18/3 akcepleredes pr. 1.—

Havarier og Forlis.

Anna Mær sk, Dpsk. af Kjøbenliavn, der, som meddelt, 
strandede ved Windau don 19. Januar d. A., er nu bleven bragt 
flot og indbierget til Windau.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Frederikshavns Skibsværft og Flydedok 
løb den 14. ds. Nybygning Nr. 125 i Vandet. Skibet, en Trawler, 
der er bestemt til Fiskeri paa Brasiliens Kyst, er bygget helt af 
Staal til Bureau V e r i t a s’ højeste Klasse. Det er 30 Meter 
i Længden, har dobbelt Skrue og er forsynet med Tripleekspansions- 
maskiner samt med to Motorer med 90 og en Motor med 12 Hestes 
Kraft. (»Bcrl. Tid«.)

Damperen »Cvrus«, tilhørende Firmaet K a m p m a n 11 & Hel
skind, solgtes fornylig til Firmaet Petersen & Albeck til
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Ophugning; dette Firma har nu, i Følge »Politiken«, solgt Skibet 
til Hamburg-Amerika Linien, der vil benvtte det som 
Lazaretskib.

Skibsfører R. C. Petersen, Marstal, bar i Følge »Ære Avis« 
solgt 3/m. Sk. »Likka« til Skibsfører A. Schmidt, Marstal, for 
Kr. 20,500. Skibet, der er bygget i 1906, maaler 78 Netto Reg.- 
Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende 
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d c r s c n, Scliu- 
bert. ank. hertil 15./3. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen
14. /3. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Dartmouth 13./3. hertil. — 
An gi o Dåne, Wicneke, ank. hertil 16./3. — A. N. Hansen, 
Kruse, pass Brunsbiittel 15./3. for Dunkerque. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Piræus 14./3. til Smyrna. — Ark an s as, Petersen, 
afg. Kristiania 2G./3. til Filadelfia. — A r n o, Strubberg, afg. New- 
eastle 15./3. til Genua. — A u r o r a, Fischer, ank. hertil 12./3. — 
Baron Stjern blad, ank. Riga 14./3. — B c i r a, Lunge, ank. 
Marseille 11./3. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York
15. /3. — Chr. Bro borg, Mortensen, ank. Leghorn 15./3. — 
Christian IX, Holm, ank. Pillau 12./3. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Reval 13./3. til Ghent. — D o u r o, Jacobsen, ank. hertil 11./3.
— Esbjerg, Strufve, afg. herfra 14./3. til Libau. — Florida,
Andersen, ank. hertil 2G./2. — Frederik Sørensen, dokker. — 
G a ron no, Kromann, ank. hertil 11.1'3. — Georg i os I, Søren
sen, ank. Huli 15./3. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristians
sand 11./3. til New York. — Hjelm, Kvllesbech, afg. Danzig 15./3. 
hertil. — J. C. Jacob s e n, Petersen, dokker. — J o 1 a n t li a, 
Simonsen, ank. Antwerpen 11./3. — Kasan. Mikkelsen, ank. Li
bau 15./3. — K e n t n c k y, Andresen, pass. Dunnethead 14.1'3. her
til. — K i e w, Jørgensen, ank. Bordeaux 4./3. — Kursk, Gom
mesen, afg. Swansea 14./3. til Marseille. — Leopold II, Chri
stensen, pass. Holtenau 14./3. for Libau. — Louise, Larsen, afg.
Dunkerque 15./3. til Havre. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kri
stiania 11./3. til Filadelfia. — L. P. Holmblad, Svane, afg.
Smyrna 10./3. til Havre. — M o s k o v, Jonsen, ank. hertil 16./3.
— Morsø, Nellemann, pass. Brunsbiittel 12./3. for Oporto. — Ni
colai II, Jørgensen, ank. Antwerpen 6./3. — Nordjylland, 
Petersborg, afg. Antwerpen 15./3. til Aarhus. — 0. B. S u h r, Fri
senette, ank. Dunkerque 15./3. — Oms k, Tønnesen, ank. Libau
13./3. — Oscar II, Hempel, ank. New York 10./3. — Penn- 
sylvania, Lissner ,afg. Kristiania 3-/3. til Boston. — Perm 
Gotthardt, ank. Libau 13./3. - I’regel. Iversen, ank. Pillau 11.1'3.
— Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 14./3. for Antwerpen. — 
Texas, Clauson Kaas, ank. Fredcrikshald 11./3. — Thyra, Tramp, 
afg. herfra 15./3. til Vestnorge. — Tiber, Becli, afg. Palermo
13./3. — Tyr, Thaning, ank. Windau 16./3. — U n i t c d Stat es, 
Gøtsclie, ank. hertil 14./3. — V i k i n g, Meyer, ank. Trondhjem 
15./3. — Hans Gude, afg. Avonmouth 15./3. hertil. — Lena, 
afg. Manchester 15./3. til Liverpool. — V a d s ø, ank. Stettin 12./3.

Vesterhavet. N a n c y, Nielsen, afg. Newcastle 14./3. til Ny- 
kjobing I1'. — N a u t i k, Brincli. afg. Rouen 14./3. til Fowey. —
N o r d s ø c n, Gramm, ank. Runcorn 13.1'3. — N e x o s, Basse,
afg. Dunkerque 11./3. til Bouess. — F y 11 a, Christensen, afg. Al-
muneear 12./3. til Ibiza. — Marie, Jessen, ank. Sligo 12./3. —
Nora, Larsen, afg. Burriana 14./3. til Glasgow. — C i t o, Jepsen, 
pass. l’Ouessant 13./3. for Bremen. — Dagmar, Mathiasen, ank. 
Hamburg 12./3. — Alfa, Lauritsen, afg. Esbjerg 14./3. til Huli.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u k o f f, 
Brandt, afg. Huli 14./3. til Assens. — Johan Si em, Nielsen, afg. 
Neul'ahrwasser 11.13. til London. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, afg. Newcastle 11./3. til Pozzuoli. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Ghent 11./3. til Newcastle. — R u s s, Petersen, 
ank. Windau 10./3. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. 
Hounaine 15./3. til Rotterdam. — Excellence P leske, Ras
mussen, afg. Nemours 5./3. til Antwerpen. — M i c li a i 1 0 n 1- 
c li o u k o f f, Harlioe, ank. Buenos Aires 4./3. — Generalkon

sul Pal li sen, Christensen, ank. Buenos Aires 13. /3. — Wladi- 
m ir R e i t z, Olsen, ank. Colastine 4./2. — Helme r Møre li, 
Thorsøe, ank. St. Helena 11./3. — N e w a, Dahl, afg. Colastine 17./2. 
til Libau.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Falmouth 13.1'3. — Energi, 
Jensen, ank. Rotterdam 15./3.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Kristiania 12./3.
Dania. E1 y, Meincrtz, afg. Rulisque 12./3. til Bordeaux. — 

Nell y, Clausen, afg. Marseille 14./3. til Licata. — F a n n y, Erik
sen, ank. Færøerne 27./2. — Lilly, Nielsen, afg. Cartagcna 14./3. 
til London. — Alexy, Lorentzen, ank. Palermo 11./3. — Dagny, 
Sørensen, afg. Swansea 8./3. til Malaga. — Mary, Bang, afg. 
Burntisland 15./3. til Fredericia.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o ii, Thomsen, ank. Bangkok 
S./3. — Sam u i, Fine Licht, pass. Suez 14./3 .— C li u in p o n, 

i Hansen-Raun, pass. Port Said 13./3. — B i n t a n g, Caroe, pass. 
Perim 8./3. — P a n g a n, Gabe, afg. Frederiksstad 13./3. til 
Middlesboro. — S i a m, Knudsen, pass. Gibraltar 11./3. — I n- 
d i e n Jensen, nass. Sabang 2.1'3. — Tranqueba r, v. Deurs, 
ank. Miike 13./3. — Cathay, Kruuse. pass. Perim 23./2. —
Arabien, Cortsen, afg. Gøteborg 14./3. til Antwerpen.

Vest i n d i sk A f d e 1 i n g. S t. T h o m a s, Hansen, auk. 
London 12./3. — S t. Croix, Kali, afg. Parauiaribo 11./3'. til 
St. Thomas. — S t. J a n, Ingemann, afg. London 9./3. til St. 
Thomas.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Aarhus 13./3. — Ama
lienborg ank, Rotterdam 12./3. — B r a 11 i n g s b o r g ank. 
Huelva 7.1'3. — Børglum ank. Theodosia 12./3. — C h a s s i e 
M airsk afg. Tyne 10./3. — Dansborg ank. Fiume 4./3. — 
E 1 s b o r g pass. Portland 9.1'3. — E s r o m ank. Hamburg 13./3. — 
Fly nd er borg ank. Kjøbenhavn 12./3. — Fredensborg afg. 
Ghent 11.1'3. —Frederiksborg auk. Huelva 5./3. — Fyen 
ank. Nantes 3./3. — Guldborg ank. Cagliari 10./3. — Gurre 
ank. Helsingør G./3. — Ham m e r s h u s afg. Baltimore 12./3. — 
Harri Idsborg afg. Ghent 11./3. — Hundborg afg. Blyth
10.13. — H ø n e b o r g ank. Huelva 6./3. — Jelling afg. Nor
folk 28./2. — Jomsborg ank. Huelva 9./3. — Jungshoved 
auk. Buenos Aires 24.12. — Jægersborg ank. Huelva 21./2.
— K a 11 ti n d b o r g afg. Kjøbenhavn 11.1'3. — Kalø pass. Sagrcs
8.13. — K 1 a m p e n li o r g ank. Meinef 8.1'3. — K r o n b o r g 
ank. Rio de Janeiro 10./3. — Lejre ank. Kalundborg 11.13. — 
Lilleborg ank. Svendborg 12.13. — M a r s c 1 i s li o r g ank. 
Bona 3J3. — V i s b o r g ank. Libau 8.1'3. — Næsborg ank. 
Wost Hartlepool 10./3. — Peter M æ r s k ank. Bougie 7./3. — 
Ran delsborg ank. Cardiff 11./3. — Rosenborg auk. Win
dau 11./3. — Silkeborg ank. Rotterdam 9./3. — Skakke- 
b o r g ank. Swansea 13./3. — Skanderborg auk. Livorno 8./3.
— Skjoldborg afg. Ipswich 11.13. — Skod s borg pass. 
Gibraltar 12./3. — Spiger borg afg. Tyne 4./9. — S tog el
borg ank. Marseille 11.13. — Stjerneborg ank. Libau 5./3.
— Sø borg ank. Skien 9./3. — T a a r n b o r g afg. Windau 8.13.
— T u b o r g ank. Ghent 10./3. — Ulf s bor g afg. Liverpool 2./3.
— U r a n i e n b o r g ank. Huelva 8.13. — Vordingborg ank. 
Savona 11./3. — 0 r k i 1 d ank. Ankona 12.1'3.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Marseille 13./3. — 
Martha, Christensen, afg. Sl'ax 15./3. — Elna, Rathjc. ank. 
Marseille 13.13. — T h e r e s e, Pedersen, ank. Palma 13./3. — 
S i m o n e, Terkildsen, ank. Swansea 10./3. — Jeanne, Olsen, 
aig. Bougie 12./3. — Vera, Larsen, afg. Rosas 28.12. — Daisy, 
Lagesen, afg. Bona 2S./2. — Anine, Letli, afg. Tyne Doek 10./3.
— TC a m in a, Løl'fler, afg. Katania 15./3.

Torm. Sar a, Jensen, afg. Reval 15./3. — Helene Sø
rensen, ank. Reval 13.13. — Sjælland, Svarrer, pass. Kanalcii 
15./3. for Rotterdam. — A g n e t c, Fårup, ank. Aalborg 12./3. — 
Her m i a, Hansen, ank. Reval 13./3. — Ali c e, Jørgensen, afg. 
Rendsborg 14./3.

Botnia. Gudrun. Soiinichsen, pass. Kanalen 15./3. for Rot
terdam. — Ragnhild, Sehultz, afg. Kiel 13./3. — Valborg, 
Hansen, ank. Methil 13./3. — Gunhild, Hansen, ank. Gjedscr
14./3.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Newcastle 12./3. — Freja, 
Nielsen, afg. Svendborg 15./3. — Vera. Thing, ank. Liilieck
13./3.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg, Savona 13./3. til Bona. — 
London, Bom, afg. Windau 25./2. til Antwerpen. — Paris, 
Tholander, afg. Aarhus 7./3. til Windau. — B r v s s c 1, Kaas, ank. 
Port Talbot i0./3.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bathuist 12./3. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Barry G./3. til Dakar. — R o m a, v. Thun, ank. 
Mazerelli 14./3.

Urania. S v c n d, Schmidt, afg. Dunkerque 8.13. — P o 1 a r- 
st jer nen, Nielsen, ank. Newport 10./3. — Ekliptika, Hcm- 
mingsen, afg. Blyth 3.13.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, ank. Kjøbenhavii 11.13. — 
K r o n p r i n s F r e d e r i k. C. Nielsen, afg. Korsør 13.3/. — Kro n- 

(Fortsættes Side 167.).
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prinsesse Louise, Petersen, afg. Bremen 12./3. — Hol
land, Poulsen, afg. Metliil 13./3. — R n s 1 a nd, Bennetzen, ank. 
Fredericia 13./3. — England, Andersen, ank. Bremen 13./3.

Europa, E n r o p a, Hansen, afg. Liverpool 15./3.
Skaudia. Scaeh Steenberg, Theilland, afg. Rotterdam

15./3. til Frederikshavn. — Rim faxe, Westergaard, ank. Hel
singør 14./3. — Skinfax e, Faber, ank. Kjøbenhavn 12../3. — 
G u 1 f a x e, Petersen, pass. Kjøbenhavn 12./3. for Antwerpen. — 
R ø d f a x e, Vilandt, ank. Rotterdam 13./3.

Ocean. Norman, Rosbæk, afg. Newport 7./3. til Neapel. — 
Allan, Nielsen, afg. Aarhus 14./3. til Boness.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderho. Martha, Fiseher, ank. Rio Grande 13./3.
Rønne. Laurentine Emilie, Andersen, ank. Karrebæks

minde 8./3. — Neptun, Kjøller, ank. Kjøbenhavn 9./3. — Hans 
Peter, Holm, ank. Karrebæksminde 10./3. — A r g u s, Holm,
ank. Karlskrona Red 11./3. — John Hintze, Knudsen, ank. 
Danzig 11./3.

Svendbog. Garibaldi, Jørgensen, ank. Berwiek on Tweed 
8./3. — Noah, Jørgensen, ank. Methil 9./3. — Henry Brooke, 
Rasmussen, ank. Drøbak 9./8. — Skjold, Larsen, ank. Frederiks
stad 9-/3. — P a ni p a, Jensen, ank. Goteborg 10./3. — Ester, 
Petersen, ank. Helsingborg 10./3. — Severin e, Jensen, ank. 
Flensborg 9./3. — Flora, Sørensen, ank. Brest 9-/3. — Doris, 
Købke, ank. Granton 9./3. — Alma, Hansen, ank. Bandholm 7./3. 
— Triton, Nielsen, ank. Kristianssand 10./3. — Fædres 
Minde, Nielsen, ank. Kristiania 10./3. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Aalborg 11./3. — Brødrene, Jørgensen, ank. Hobro 
9.3/. — Pr i m n 1 a, Andersen, ank. Methil 11./3. — Z a m p a, 
Wulff, ank. Morlaix Red 11./3. — A pol lo, Nielsen, ank. Drøbak 
11./3. — Marie, Nielsen, ank. La Rochelle 11./3. — Val
kyrien, Hansen, ank. Dysart 13./3. — Jason, Hansen, ank. 
Plymouth 11./3. —Niels Juel, Olsen, ank. Langesund 13./3. — 
Fritz Emil, Nielsen, ank. Dysart 13./3. — Severin e, Jen
sen, ank. Trawemiinde 13./3. — Helge, Carlsen, ank. Frederiks
havn 10./3. — Marie, Nørregaard, ank. Penzana 13./3. — Ka
thrin e, Hansen, ai.k. Aarhus 14./3. ■— Emilie, Rasmussen, 
ank. Brest 14./3. — Karl Mørek, Mortensen, ank. St. Na- 

zaire 14./3. — H. C. Jensen, Larsen, ank. Lissabon 14./3. — 
Freir, Brandt, ank. Kjøbenhavns Red 12./3. — Hejmdal, Ras
mussen, ank. Kragerø 14./3. — I. L o t z, Hansen, ank. Lissabon
14./3. — Mine, Jørgensen, ank. Boness 13./3. — Hans D i t- 
1 e v, Christensen, ank. Kristiania 13./3. — Ane, Jørgensen, ank. 
Fowey 13./3. — A c t i v, Mouritzen, ank. Faaborg 14./3. — Mi
ne r v a, Fuglsang, ank. Drøbak 15./3. — Najaden, Rasmussen, 
ank. Frederiksstad 15./3.

Ærø. Gloria, Fabricius, ank. Libau 13./3. — Kirstine, 
Rasmussen, ank. Kristiania 12./3. — Bouavista, Christensen, 
er ank. Rio Grande. — Caroline Kock, er ank. Maracaibo. — 
Hansigne, Boye, ank. Treport 13./3. — Ofelia, Clausen, ank. 
Korsør 13./3. — Arietis, Andersen, ank. Libau 15./3. —• Duen, 
Hay, ank. Rudkjøbing 13./3. — Smart, Christensen, ank. Pors
grund 11./3. — Mester, Petersen, ank. Stralsund 11./3. — P. R. 
Nielsen, Petersen, ank. Hammerhavn 11./3. — Alf, Hansen, 
ank. Kolberg 12./3. — Herkules, Bager, ank. Stralsund 12./3. — 
Ægir, Winther, ank. Oskarshamn 13./3. — Anne, Mikkelsen, ank. 
Cadiz 11./3. — Maren, Albertsen, ank. Kiugs Lynn 13./3. — In
golf, Olsen, ank. Portsmouth 11./3. — Amalie, Andersen, ank. 
Hammerhavn 11./3. — Thor, Kromann, er afg. London til Hamburg.
— Albertha, Kromann, ank. Methil 13./3. — Venus, Weber, 
ank. Danzig 13./3. — N a u t a, Stærke, ank. West Wemyss 13./3. — 
Marie, Bove, ank. Libau 15./3. — Christine, ank. Præstø
14./3. — K a s t o r, Albertsen, ank. Trawemiinde 14.IS. — A p o 1- 
1 o, Albertsen, ank. Trawemiinde 14./3. — Venus, Jensen, ank. 
Libau 13./3. — A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Ystad 13./3. — Lo
rentz, Leviusen, ank. Grangemouth 13.IS. — H e k 1 a, Herman- 
sen, afg. Marstal 14./3. til England. — Astræa, Svane, er afg. 
fra Plymouth til Goole. — Sålus, Andersen, ank. Greenwich 14./3.
— Herkules, Bager, ank. Ålius 15./3. — Norden, Rasmussen, 
er afg. Frederiksstad til Leith. — Agent Petersen, Frederik
sen, er ank. Baliia. — Ar i e 1, Christensen, ank. Kragerø 15.IS. — 
Ellen, Hansen, ank. Marstal 15./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911. — Den nordiske Skibsofficers

kongres. — Det østasiatiske Kompagni. — Fragtmarkedet. — Gene
ralforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. P. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union" %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. ==

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: .Schierbeck«

• • THE • .

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Teohnlcal birector: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabi.,
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lilbeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaaiere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol— 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante oallaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutb Spejl.

Pr øv engang =—_
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Marstal

Staalskihshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Sefartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —: - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gauge
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse- „Skibsfart".

TbYKT HO3 J. JØRGENSEN & Co. (M. A. HANNOVER.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 23. Kjøbenhavn, Tirsdag den 21. Marts 1911. 18. Aarg.

De danske Vin- og ConserYesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

—Le?o0' Frugtvine og Likører
' Condenseret Mælk fra

^x****^ Anglo Swiss Mllk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Villa ved Svendborg,
passende for en Skibsfører, er paa Grund af Dødsfald biil 
til Salg. Byggesum 16 000 Kr. Bladet anviser.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner 
kendte Sølv Herre 
uhr, mrk.: »Palle 
= 40 Kr. =

meget fint regulerende
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp
paatager sig hurtig ug dygtig Assistance i

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 821 — 1735.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLANd 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

leltgrimidriiter: „NEWS, WALLSENB" tg „NEWS, SUNDERLAND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og (Hh^reditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika 
Amerika og Australien. — Telegrafiskø 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige ti 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:
16. Holmens Kanal.

Telegram-Adresse 
Private.

Teleton-Nr.
6 og 4106.

Danok kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforrelningei’ samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen He8tem»»e^trnæd^6>Kebh’

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Ene forhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagn
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2uu,0U0. Reservefond Kr. H00,0i 0, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoa Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 124.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibslnventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibslnventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Vilhelm A. Bang
vVeiterbroj. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for tilbyder

Nederlandsche Scheeps-H^potheekbank vnkla?



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationei' udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør

paatager sig Nybygning og Reparation at Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe at resp : 340 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe at indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Skjold“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 
dep 28. Marts 1911 Kl. 3y2 paa Selskabets Kontor, 
Amaliegade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1910.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1911 — 1912.
3. Valg af Kommiterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Mandagen d. 20de ds., daglig imellem 
Kl. 11 — 1 indtil den 25de Marts inkl. imod Opgave af 
Numre af de paa Navn noterede Aktier eller mod Fore
visning af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 18de Marts 1911.
P. B. V.

L. H. Carl.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Carl“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 
den 28. Marts 1911 Kl. 31/, paa Selskabets KonLor, 
Amaliegade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse til De

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1910.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1911—12.
3. Valg af Kommitterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Mandagen d. 20de ds., daglig imellem Kl. 
11—1 indtil den 25. Marts inkl., imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier eller imod Forevisning 
af de paa Ihændehaveren lydende Aktier.

Kjøbenhavn, den 18. Marts 1911.
P. B. V. 

_______ .____________ L. H. Carl.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Gorm“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Tirsdagen 
den 28. Marts 1911 Kl. 31/., paa Selskabets Kontor, 
Amaliegade 22, Stuen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Beretning om Aarets Drift og Fremlæggelse lil De

charge af det reviderede Driftsregnskab for 1910.
2. Beslutning om Skibenes Kascoassurance 1911 —12.
3. Valg af Korhmitterede og Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, fra og med Mandagen d. 20de ds. daglig imellem Kl. 
11 — 1 indtil den 25. Marts inkl. imod Opgave af Numre 
af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 18. Marts 1911.
P. B. V.

L. H. Carl.

Bjørch-Jensen &. Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bj'ørchjensen«. 

Telefon 7262.

G. C. de
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. 'Telefoner: 62 &, 304.
Frederik Hansen, Vejle.

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER%
AFDELING CH RISTI ANSHAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .

' ■

Bredsdorffs Strandingshaje 
Værdituldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: »KAYDYHR.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan det- optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 21. Marts 1‘Jll.
Sø- og Handelsretten. Under 13de Marts er 

der meddelt Assessor i den kgl. Landsover- samt Hof- 
og Stadsret V. J. Nelle m a n n Afsked som Næstfor
mand i Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn fra den 31te 
d. M. at regne, hvorhos Assessor i den kgl. Viborgske 
Landsoverret E. O 1 d e n b n r g er udnævnt til Næstfor
mand i nævnte Ret i el Aar fra den 1ste April d. A. at 
regne.

Mistet Skruen. Hjørring, 18. Marts. (Ritz. Bur.) 
Damperen »Knuthenborg«, tilhørende D. F. D. S., der ved 
12-Tiden i Middags passerede Skagen, signalerede: »Mistet 
Skruen. Et Kedelrør sprængt. Ønsker Lægehjælp ved 
Ankomsten lil Frederikshavn. Alle i Live.« »Knuthen
borg« bugseredes af en tysk Trawler.

Damperen »Knuthenborg« indkom samme Dags Ef
termiddag ved 4-Tiden i Frederikshavns Havn, Skibet mi
stede Skruen den 16. ds. om Morgenen Kl. 7, og samtidig 
skete der en Eksplosion i Maskinrummet, idet Hoved- 
damprøret sprang. Anden Maskinmester S. Andersen 
fra Kjøbenhavn og Fyrbøder V. Hansen fra Nakskov 
blev frygtelig forbrændt, særligt i Ansigtet og paa Hæn
derne. Matros P. Jørgensen fik lettere Brandsaar. 
De Tilskadekomne indlagdes paa Frederikshavns Sygehus.

S ø m a n d s s t r e j k e n. Paa et af Søfyrbøderne og 
Sømændene afholdt Møde den 19. ds., paa hvilket Pastor 
H o p k i n s, England, der er international Sekretær i Sø
mandsforbundet, var Hovedtaler, vedtoges i Følge »So- i 
cialdem.« følgende Resolution: »En Forsamling af orga
niserede Sømænd og Søfyrbødere, samlet lil Møde Søndag j 
den 19. Marts i Salonen »Føniks« i Kjøbenhavn, udtaler | 
sin fulde Sympati og Anerkendelse af det Arbejde, som I 
»Den internationale Sømandskomité« har udført paa Kon
ferencen i Antwerpen den 12., 13. og 14. Marts 1911.«

Pastor Hopkins Tale formede sig som en indtræn
gende Anbefaling af den internationale Strejke som det 
mest effektive Middel til at forbedre Sømændenes Kaar.

Sømandsstrejken. London, 19. Marts. (Ritz. 
Bur.) Paa et Møde af Transportarbejdere i Dag i Huli 
udtalte Sekretæren i Sømændenes Forbund Havelock 
W i 1 s o n, at Sømændene og Fyrbøderne i Storbritannien, 
Danmark, Norge, Sverig, Holland og Belgien og ved den 
amerikanske Atlanterhavskyst allerede havde fastsat en 
Dag, hvor de til samme Time vilde høre op med Arbej
det. Saa gad han nok se, hvor Skibsrederne vikle faa 
deres Skruebrækkere fra.

Nyt Lovforslag.
Karantæneloven.

Af del af Justitsministeren i Landstinget fremsatte 
Forslag lil Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Riget, gengiver vi følgende Ud
drag:

1ste Afsnit.

A 1 m i n d e 1 i g c Bestemmelser.

§ 1.
1 København og de andre Søkohstæder lorcslaas de Foranstalt

ninger, som sigter til at forhindre smitsomme Sygdommes Indførelse 
ad Søvejen, af Karantænekommissioner. Uden for Søkøbstæderne 
føres Karantænetilsynet overensstemmende med de i det følgende 

indeholdte Forskrifter af Toldvæsenets Embeds- og Bestillingsmænd, 
for saa vidt ikke andet er bestemt af Justitsministeriet, jfr. § 4.

De ved Politiet og Kystpolitiet ansatte Funktionærer, Sogne
fogder, Strandfogder, Lodser og Havnevæsenets Bestillingsmænd er 
forpligtede til at bistaa Karantænekommissionerne og Toldvæsenet i 
Udøvelsen af do Pligter, som paahviler disse sidste Myndigheder 
ifølge denne Lov.

§ 2.
Karantænekommissionen i København bestaar af Overtoldinspek- 

tøren for København som Formand og ekspederende Medlem, en af 
Stadens Borgmestre, Stadslægen og Havnekaptajnen. Karantæne
kommissionerne i de andre Søkøbstæder bestaar af Politimesteren 
som Formand og ekspederende Medlem, den øverste Toldembedsmand 
paa Stedet og Fysikus, dersom en saadan er bosat i Købstaden, ellers 
den der bosatte Stads- eller Distriktslæge eller, hvor ingen saadan 
er bosiddende i Købstaden, af en anden Læge, som dertil beskikkes 
af Justitsministeriet.

§ 3-
Under Karantænekommissionen i København ansættes det for

nødne Antal Karantænelæger; de ndnævnes alle af Justitsministeriet 
og lønnes af Statskassen. I de andre Søkøbstæder foretages de i 
denne Lov omhandlede Lægeundersøgelser af den Læge, som er 
Medlem af Karantæuekommissionen, eller i hans Forfald af en anden 
af Karantæuekommissionen tilkaldt Læge. Uden for Købstæderne 
foretages Lægeeftersynene af Distriktslægen og i hans Forfald, eller 
naar hans Tilkaldelse vilde medføre et Ophold for Skibet af mere end 
8 Timer, af en anden af Toldopsynet tilkaldt Læge.

i Justitsministeriet er bemyndiget til for saadanne Steder uden for 
| Søkøbstæderne, hvor det paa Grund af Skibsfartens større Omfang 

skønnes fornødent, at træffe Bestemmelse dels om, ved hvilken Læge 
Eftersynet af ankommende Skibe skal foretages, dels om, at der skal 
tilvejebringes Lokaler overensstemmende med § 5, ligesom Ministe
riet, naar Forholdene paa et saadant Sted gør det ønskeligt, kan 
træffe en fra foranstaaende Regler afvigende Ordning af Tilsynet.

§ 5-
I København og de andre Søkøbstæder skal der til enhver Tid 

haves paa rede Haand et paa fuldt betryggende Maade udstyrret. 
isoleret beliggende Lokale, hvor søværts ankommende Personer, der 
lider af en af de i 2det og 3die Afsnit omhandlede Sygdomme, 
kan modtages og underkastes en hensigtsmæssig Behandling, og For
anstaltning skal være truffen til, at den for saadanne syges Pasning 
fornødne Betjening straks kan tilkaldes af Lægen. Justitsmini
steriet kan, naar særlige Forhold taler derfor, dispensere fra Reg
lerne i denne Paragraf.

De nævnte Isolationslokaler er underlagte de stedlige Epidemi
kommissioner.

Justitsministeriet foranstalter fornøden Bekendtgørelse af de i 
Henhold hertil trufne Forholdsregler.

§ 6.
Et Fartøj, som kommer fra udenrigs Sted, eller som i Søen har 

modtaget Personer eller Gods fra et saadant Skib, maa uden for Nøds
tilfalde ikke have Forbindelse med Land, før Skibets Fører eller 
Næstkommanderende ved personlig Henvendelse under Iagttagelse af 
al fornøden Forsigtighed faar skriftlig Tilladelse dertil (Samkvems
pas). Saadant Samkvemspas meddeles uden Betaling i Købstæder 
af den, som Karantæuekommissionen bemyndiger dertil, uden for 
Købstæder af Toldopsynet. Før Tilladelsen er erhvervet, maa ingen 
ombordva'rende Person gaa eller sættes i Land paa dansk .Territo
rium, ligesom ingen uden Tilladelse fra Karantænekommissionens 
Tilsynsførende, eller uden for Købstæder fra Toldopsynet, paa dansk 
Søterritorium maa gaa om Bord i saadant Skib.

For Lodsbaades og Bugserdampskibcs Vedkommende gælder 
denne Regel dog kun i det Omfang, som til enhver Tid fastsættes 
af Justitsministeriet.

Toldopsynet skal ogsaa i de Tilfælde, hvor det ikke selv har 
meddelt Samkvemspas, paase, at dette foreligger.

Justitsministeriet kan efter Forhandling med Ministeriet for 
Handel og Søfart og Generaldirektoratet ved Anordning bestemme, 
at Skibe, som er bestemte til Fjordpladser, skal erhverve Samkvems
pas ved Indløbet til Fjorden.

§ 7.
Det i forrige § ommeldte Samkvemspas meddeles af den dertil 

bemyndigede, naar denne af Skibets Fører eller Næstkommanderende 
har modtaget Erklæring om, at der ikke i Skibet findes:

1. Personer, der er syge under saadanne Omstændigheder, at det 
kan formodes, at det er smitsom Sygdom, de lider af,

2. Personer, som vides paa anden Maade at kunne udbrede alvorlig 
Smitte, eller

3. Lig af Personer, som formodes at være døde af smitsomme Syg
domme.
Har Skibet saadanne smittefarlige Personer eller Lig om Bord, 

maa Samkvemspas ikke meddeles, før Skibet er underkastet Læge
eftersyn, hvorved det bestemmes, hvilke Forholdsregler der skal 
iagttages for at undgaa Smitte ved Landsætteisen.

Justitsministeriet kan bestemme, hvilke Forholdsregler der skal 
træffes over for Skibe, om Bord i hvilke der findes Dyr eller Varer, 
som vides at medføre Fare for Udbredelse af smitsom .Sygdom.

Sainkvemspassets Udstedelse kan i fornødent Fald udsættes, til 
de anordnede Forholdsregler er iagttagne.
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Tilsynet har at underrette den stedlige Stads- eller Distrikts
læge om de fundne Forhold og de trufne Foranstaltninger, og denne 
har at paase, at de givne Paabud efterkommes.

For saa vidt nogen ombordværende ikke paa fyldestgørende 
Maade efterkommer de Paabud, som den tilsynsforende Læge i Un
dersøgelsens Øjemed giver, kan vedkommende indlægges paa dertil 
egnet Sted.

§ 8.
Ethvert Skib kan undergives Lægetilsyn, saa længe det ligger 

i dansk Havn eller ved dansk Kyst.
Justitsministeriet kan bestemme, at Skibe, som medfører Ud

vandrere, eller som af andre Grunde maa befrygtes at medføre Fare 
for Indførelse af alvorlige smitsomme Sygdomme i Riget, skal under
kastes Lægeeftersyn i Overensstemmelse med § 7, før de maa have 
Forbindelse med Land, uanset om de i Lovens § 13, jfr. § 27, nævnte 
Betingelser er til Stede eller ikke.

Justitsministeriet kan i de Havne, hvor det skønnes ønskeligt, 
efter Forhandling med Sundhedsstyrelsen ved Anordning paabyde et 
stadigt Eftersyn med samtlige der henliggende Skibe og derefter for 
disse Havnes Vedkommende dispensere fra de i §§ 6 og 7 givne 
Bestemmelser.

Justitsministeriet kan endvidere efter Forhandling med alle 
vedkommende Autoriteter anordne, at der i visse af Landets Havne 
skal foretages nærmere angivne Foranstaltninger mod Indvandring 
af Rotter fra ankommende Skibe og til Udryddelse af Rotter i 
Havnen og der henliggende Skibe, og derved bestemme, hvorledes 
Udgifterne hertil vil være at udrede.

§ 9.
Justitsministeriet kan tilstaa de i regelmæssig Fart gaaende 

Dampskibe, Fiskerbaade og mindre Fartøjer, der kommer fra Nabo
landene, saadanne Lempelser i de i §§ 6 og 7 indeholdte Bestem
melser, som efter Forholdene findes hensigtsmæssige og tilraadelige.

Ligeledes bestemmer Justitsministeriet, hvilke Lempelser der 
kan tilstaas Orlogsskibe, som har Læge om Bord.

§ 10.
I Strandingstilfælde har den, soin leder Bjærgningen, at iagt

tage de i §§ 6 og 7 givne Forskrifter med de Lempelser, som flyder 
af Forholdets Natur og Hensynet til de skibbrudnes Redning.

I saadanne Tilfælde maa Lig ikke jordes, forinden det er under
søgt af Politimesteren i Forening med en af ham tilkaldt Læge, 
ordentligvis den stedlige Embedslæge, og før den af Lægen udstedte 
Dødsattest er forsynet med Paategning af Politimesteren om, at der 
for det offentliges Vedkommende intet er til Hinder for Begravelsen.

§ 11.
Færøerne, Island, Grønland og de dansk-vestindiske Kolonier be

tragtes i de denne Lov vedrørende Forhold som Udland.

2det Afsnit.
‘ ” ■' l

Om særlige Sundhedsforanstaltninger mod Pest 
og Kolera.

§ 12.
Naar Pest eller asiatisk Kolera ifølge paalidelig Meddelelse har 

vist sig paa udenrigs Sted, kan Justitsministeriet udstede Bekendt
gørelse om, at Stedet og, for saa vidt fornøden Foranstaltning mod 
Sygdommens Udbredelse derfra ikke skønnes at være truffet, til
stødende Steder i det Omfang, som Omstændighederne paakalde, anses 
smittede af den paagældende Sygdom.

Det anførte kommer dog ikke til Anvendelse overfor saadanne 
til Stedet indførte eller enkelte der opstaaede Sygdomstilfælde, som 
ikke lader befrygte Udbrud af en Epidemi.

Justitsministeriet bekendtgør, naar de trufne Foranstaltninger 
atter skal ophøre.

Det kan dog ikke bestemmes, at et Omraade, som har været 
erklæret for smittet af asiatisk Kolera eller af Pest, ikke længere 
skal anses for smittet, forinden det officielt er godtgjort, at der ikke 
i Løbet af 5 Døgn efter den sidste syges Isolering, Død eller Hel
bredelse er indtruffet noget Tilfælde af Pest eller Kolera, samt at 
der er truffet de fornødne Desinfektionsl'orholdsregler og i Tilfælde 
af Pest tillige de fornødne Foranstaltninger mod Rotter o. s. v.

§ 13.
Ethvert Skib, som kommer fra eller har haft Forbindelse med 

Steder, der efter Justitsministeriets Bekendtgørelse skal anses for 
smittede med Kolera eller Pest, skal paa dansk Søterritorium, eller 
naar det faar den danske Havn eller Kyst i Sigte, som det agter at 
anløbe, hejse et gult Flag paa Fortoppen; i Mangel af et gult Flag 
kan et hvidt Flag anvendes.

Det samme gælder, selv om den i 1ste Stykke nævnte Bekendt
gørelse ikke er udstedt, ethvert Skib, som har eller paa Rejsen har 
haft Sygdomstilfælde om Bord, der kan formodes at være Kolera 
eller Pest, eller som paa Rejsen har haft Forbindelse med saadanne 
Skibe.

Justitsministeriet bemyndiges til efter forud indhentet Godken
delse af Ministeriet for Handel og Søfart ved Bekendtgørelse at 
fastsætte, hvilke Signaler Skibet vil have at fore, hvis det indkom
mer efter Mørkets Frembrud,

Flaget og Signalerne forbliver hejste, indtil den undersøgende 
Læge har tilstedet Skibet Samkvem med Land.

§ 14.
Under de i §§ 12 og 13 oinmeldte Forhold skal ethvert Skib, 

indtil der er meddelt det Tilladelse til frit Samkvem med Land, 
holdes afsondret, saa at ingen af de ombordværende saa længe maa 
gaa eller sættes i Land, ligesom heller ingen fra Land eller fra 
andre Fartøjer maa gaa om Bord, for saa vidt dette ikke sker i 
Embeds eller Bestillings Medfør eller med Lægens eller Tilsynets 
Tilladelse. De, der har været om Bord, kan efter Karantænekommis
sionens eller Tilsynets Anordning underkastes den samme Behandling 
som de ombordværende.

Skibet og de ombordværende underkastes Lægeeftersyn, i Sø- 
købstæderne af Karantænekommissionens Læge og uden for Købstæ
derne af den Læge, som straks tilkaldes af Toldopsynet, hvis Skibet 
ikke paa dettes Forespørgsel foretrækker at begive sig til en Sø
købstad.

§ 15.
Et Skib skal anses for smittet, naar det har eller i de 7 

sidste Døgn har haft Sygdomstilfælde om Bord, der kan formodes 
at være Pest eller Kolera, eller har Personer om Bord, som vides 
at være Bærere af det for disse Sygdomme karakteristiske Smitstof.

Et Skib skal anses for mistænk t, naar det paa Afgangs
stedet eller under Rejsen har haft Sygdomstilfælde om Bord, som 
kan formodes at have været Pest eller Kolera, men i de 7 sidste 
Døgn ikke har haft noget nyt Sygdomstilfælde.

Et Skib skal anses for smittefrit, selv om det kommer fra 
smittet Sted, naar det ikke har og ikke paa Afgangsstedet eller 
under Rejsen har haft snadanne Sygdomstilfælde om Bord. Herom 
kan der om fornødent afkræves Skibets Læge eller Fører en skriftlig 
Erklæring paa Tro og Love.

§ 16.
Et smittet Skib kan, naar det er ankommet til et Sted, 

hvor det i § 5 omhandlede Isolationslokale er for lille til at optage 
samtlige syge, eller hvor et saadarit ikke findes, henvises til et af 
de Steder, hvor de fornødne Isolationsrum forefindes; dog skal der, 
naar det skønnes fornødent, eller de ombordværende ønsker det, 
saavidt muligt medgives Skibet Læge og de fornødne Medikamenter.

Naar Skibet anses smittet med Pest, kan det henvises til Ka
rantæneanlæg.

Med Hensyn til ankomne smittede Skibe kan følgende Forholds
regler træffes efter Justitsministeriets nærmere Bestemmelse:

1. de syge og de smittebærende henføres til Isolationslokalet;
2. de øvrige ombordværende holdes under Observation i indtil 5 

Døgn enten om Bord i et rent Rum eller i et andet Skib eller 
i Land, hvis et passende Lokale haves til Raadigbed; dog kan 
der med Sundhedsstyrelsens Billigelse gives disse ombordvæ
rende eller nogle af dem Tilladelse til at gaa i Land paa de 
Betingelser, som nærmere maatte blive fastsatte, hvorved de 
kan underkastes dagligt Lægeeftersyn, ved Pest efter Omstæn
dighederne i indtil 10 Døgn efter Skibets Ankomst, men ved 
Kolera ikke udover det ovennævnte Tidsrum af 5 Døgn;

3. Lig føres fra Borde og begraves eller brændes, eventuelt efter 
dertil indhentet Tilladelse fra Justitsministeriet;

4. Varer, hvis Indførsel er forbudt, tilintetgøres, for saa vidt de 
ikke kan desinfieeres om Bord paa en efter Lægens Skøn be
tryggende Maade;

5. Drikke-, Brugs- eller Ballastvand, som kan antages at inde
holde Smitstof, udpumpes efter om fornødent at være desinfi
ceret; rent Drikke- og Brugsvand skaffes til Veje;

6. ombordværende Dyr, som antages at kunne overføre Sygdom
men, søges uskadeliggjorte eller tilintetgjorte;

7. Skibet renses og desinficeres i det Omfang, som Lægen finder 
fornødent;

8. Passagerernes og Besætningens smudsige Linned og Brugsgen
stande desinfieeres, for saa vidt Lægen finder særlig Anledning 
til at anse dot for smittebærende;

9. det kan forbydes at udtømme udesinficeret Klosetindliold i 
Havnen.
Efter Observationstidens Ophør kan Passagerer og Mandskab un

dergives et dagligt Lægeeftersyn efter Reglerne i § 25, dog at 
saadant Eftersyn i Forbindelse med Observationstiden ikke varer ud 
over 5 Døgn ved Kolera og 10 Døgn ved Pest. Under dette Eftersyn 
forbydes det Mandskabet, for saa vidt det ikke skal afgaa fra Ski
bet, at gaa i Land undtagen i Tjenesteanliggender.

§ 17.
Hvis det ankomne Skib kun anløber for at landsætte syge eller 

Lig, bliver de i § 16 omhandlede Foranstaltninger kun at udføre, 
hvis Skibsføreren ønsker det, og der skal eventuelt efter Begæring 
gives ham fyldestgørende Attestation for, hvilke Foranstaltninger 
der da er udførte. Raske Passagerer og eventuelt deres Bagage kan 
med Karantænekommissionens Tilladelse landsættes, naar der haves 
fornødent Lokale, hvor de kan holdes under Observation, eller naar 
særlig Bemyndigelse fra Sundhedsstyrelsen or indhentet.

Ethvert Fartøj, som ikke vil underkaste sig de givne Forskrif
ter, liar Ret til at sejle bort.

§ 18.
Et hertil bestemt mistænkt Skib kan, før der tilstedes det 

Samkvem med Laud, undergives de i § 16 under 4, 5, 6, 7, 8 og 9
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nævnte Forskrifter i den Udstrækning, som inden for de af Justits
ministeriet anordnede Regler af Lægen maatte skønnes fornødent. 
Besætning og Passagerer kan underkastes Eftersyn, dog ikke ud over 
5 Døgn efter Skibets Ankomst; under dette Eftersyn forbydes det 
Mandskabet at gaa i Land undtagen i Tjenesteanliggendcr.

§ 19.
Et Skib, som efter den i § 15 givne Regel skal anses for 

smittefrit, skal der, efter at den i § 16, 4 nævnte Regel er 
iagttaget, tilstedes umiddelbart Samkvem med Land; Justitsmini
steriet kan dog med Hensyn til Skibe, der kommer fra smittet Sted, 
ved Bekendgørelso bestemme, at de efter den undersøgende Læges 
Skøn i hvert enkelt Tilfælde skal være undergivne do i § 16 under 
5, 6, 8 og 9 omhandlede Regler. Ligeledes kan Justitsministeriet 
med Hensyn til saadanne Skibe fastsætte, at Mandskab og Passagerer 
skal være undergivne det i § 18 i Slutningen omhandlede Læge
eftersyn, dog ikke ud over 5 Døgn efter Skibets Afrejse fra smittet 
Havn.

§ 20.
Naar Skibets Fører ved Anmeldelsen erklærer, at der kun 

anløbes for at modtage Kul, Proviant eller anden til Rejsens Fort
sættelse fornøden Forsyning eller Ordre, kan han paa de Steder, 
hvor en Karantænekommission findes, begære Skibet fritaget for 
Lægeeftersyn mod at gennemføre do Foranstaltninger og underkaste 
sig det særlige Tilsyn med, at ingen af de ombordværende forlader 
Skibet, som Karantænekommissionen finder det fornødent at anordne.

§ 21.
Deu tilsynshavende Læge kan bestemme, at Skibe, hvormed Ud

vandrere befordres, eller som af andre Grunde (saaledes smittefarlige 
Dyr, smittefarligt Brugsvand o. s. v.) skønnes at medføre særlig 
Fare for Indførelse af Pest eller Kolera, skal behandles som mistænkt 
Skib, selv om Betingelserne derfor i øvrigt ikke er til Stede.

Anser Lægen ikke de Foranstaltninger, som kan iværksættes i 
Henhold til § 18, for fyldestgørende, kan Skibet efter Sundheds
styrelsens Bemyndigelse behandles som et smittet Skib.

Over for Krigsskibe samt, naar Trafikforholdene gør det særligt | 
paakrævet, overfor Færger, Skibe i regelmæssig Fart o. s. v. kan 
Justitsministeriet efter Forhandling med Sundhedsstyrelsen fastsætte 
saadanne Lempelser i de i denne Lov givne Regler, som Hensynet 
til andre Lande maatte gøre ønskelige.

§ 22.
Med Hensyn til strandet Skib og indstrandet Gods, hvis Ind

førsel er forbudt, anordner den stedlige Stads- eller Distriktslæge 
det fornødne i saa vidt mulig Overensstemmelse med Forskrifterne 
i ovenstaaende §§.

§ 23.
Justitsministeriet kan efter Forhandling med Ministeriet for 

Handel og Søfart fastsætte nærmere Regler for Skibenes Desinfektion 
og Destruktion af Varer, som ikke maa indføres, af snavset Linned 
o. s. v., for Isolering af Skibe eller Personer, samt for de For
anstaltninger, der skal træffes til Uskadeliggørelse eller Tilintet
gørelse af smittespredende Dyr og til Modvirken af den Smittefare, 
disse Dyr kan have tilført Skib og Ladning, alt indenfor de ved 
internationale Overenskomster angivne Grænser. Paa Forlangende af 
Karantæneinyndighederne er Skibet forpligtet til med Hensyn til de 
nævnte Foranstaltninger at yde den Arbejdskraft og øvrige Bistand, 
det formaar.

§ 26.
Justitsministeriet kan fra de Steder, der overensstemmende med 

denne Lovs § 12 anses for smittede, forbyde Indførsel af:
a) enhver Art af Klude, i Koleratilfælde dog med Undtagelse af 

sammenpressede Klude, der transporteres som Handelsvarer en 
gros i ombnndne Baller, og

b) brugt Linned, brugte Gangklæder og Klædningsstykker (Brugs
genstande) samt brugte Sengklæder, for saa vidt de ikke hen
horer til Passagerernes Rejsegods eller er bestemte til Skibs
mandskabets personlige Brug eller indføres som Flyttegods.
Fra ovennævnte Indføselsforbud er fremdeles undtagne:

1) nyt Affald, der legitimeres direkte at hidrøre fra Spinderier. 
Væverier, Systuer eller Blegcanstalter, Kunstuld (Shoddv) samt 
Affald af nytilvirket Papir,

2) Genstande, der i Transit har passeret smittede Steder, naar do 
er befordrede paa en saadan Maade, at de under Befordringen 
ikke har kunnet være i Berøring med Smitstof,

3) Genstande, der i Transit føres gennem Landet, naar de er pak
kede paa en saadan Maade, at de ikke kan berøres undervejs, 
samt

4) Genstande, der bevisligt er afsendte fra det smittede Sted mindst 
5 Døgn før Epidemiens Begyndelse.
Justitsministeriet kan betinge Indførelsen af de Genstande, der 

er nævnte under a) og b), af, at de først desinficeres under offent
ligt Tilsyn.

Ligeledes kan Justitsministeriet bestemme, at andre Genstande, 
for saa vidt de i det enkelte foreliggende Tilfælde efter Under
søgelse maa formodes at være smittefarlige, først maa indføres efter 
at være desinficerede under offentligt Tilsyn.

Breve og Korrespondancer, Tryksager, Bøger, Aviser, Forret- 
ningspapirer in. m. — deri ikke indbefattet Postpakker — kan ikke 
underkastes nogen indskrænkende Forholdsregel eller Desinfektion.

3die Afsnit.

Særlige Sundhedsforanstaltninger mod an d r o 
S y g domme end Pest og Ko 1 e r a.

§ 27.
Vod Anordning kan de i Lovens 2det Afsnit indeholdte Regler 

af Justitsministeriet citer Forhandling med Sundhedsstyrelsen brin
ges til Anvendelse over for gul Feber, Dysenteri, eksantematisk 
Tyfus og Børnekopper i det Omfang, som Justitsministeriet efter de 
i hvert enkelt Tilfælde foreliggende Omstændigheder maatte anse 
hensigtsmæssigst.

Skulde en anden smitsom Sygdom end de nævnte optræde med 
et særlig ondartet Præg, kan tilsvarende Bestemmelser ved kongolig 
Anordning sættes i Kral't med Hensyn til saadan Sygdom.

4de Afsnit.

B e t a 1 i n g s r e g 1 c r, Straffebestemmelser m. m.

§ 28.
Ved Rigsdagens Sainmeiitræden meddeler Justitsministeriet 

samme en Beretning om de af det i Medfør af denne Lovs 2det 
og 3die Afsnit siden sidste Samling trufne særlige Sundhedsfor
anstaltninger; disse skal ophæves, naar en samstemmende Beslutning 
herom vedtages af begge Rigsdagens Ting.

§ 29.
For de i denne Lov omhandlede Syn tilkommer der Lægen, for 

i saa vidt han ikke er særskilt lønnet som Karantænelæge, et Gebyr 
af 4 Kr. for Skibe under 60 Netto Tons, 6 Kr. for Skibe fra 
60 Netto Tons til ikke over 100 Netto Tons, 10 Kr. for Skibe 
Ira 100 Netto Tons til ikke over 1000 Netto Tons og 15 Kr. for 
Skibe over 1000 Netto Tons. Lægen er derhos berettiget til fri
Befordring, beregnet til Lands til 30 Øre pr. løbende km, og for 
saa vidt Forretningen (herunder indbefattet Rejsen frem og tilbage) 
vaier over 6 Timer, til Dagpenge, beregnede til 4 Kr. for hver 
6 Timer, hvilke sidste ogsaa tilkommer barn for den Tid, i hvilken 
han selv som Følge af Forretningen maatte blive holdt under Obser
vation.

For det i §§ 16, 18, 19 og 24 omhandlede 5 Døgns Læge
eftersyn, hvad enten det angaar rejsende eller Mandskab, tilkommer 
der vedkommende Læge, for saa vidt der ikke ved Overtagelsen af 
Behandlingen er truffet anden særlig Aftale med vedkommende Myn
dighed, Betaling efter Reglerne i den til enhver Tid gældende Lov 
om Foranstaltninger imod smitsomme Sygdommes Udbredelse.

§ 30.
Tilvejebringelsen og Vedligeholdelsen af de i § 5 ommeldtc 

Lokaler med fornødent lldstyr og Betjening sker i København ved 
Foranstaltning af Magistraten, paa Bornholm ved Amtsraadets For
anstaltning og andre Steder ved Forhandling mellem vedkommende 
Amtsraad og Byraad. De i saa Henseende medgaaendc Udgifter paa
hviler for Københavns Vedkommende Staden, paa Bornholm afholdes 
de af den for Øens Købstæder og Landdistrikter fælles Amtsfond, 
og i øvrigt af Anitsrepartitionsfonden i hver Amtsraadskreds samt 
af do i Kredsen værende Købstæder i Forhold til Folkemængden. 
Paa samme Maade udredes forskudsvis, men med Regres til Stats
kassen, Udgifterne til Sygebohandling, Forplejning og Betjening 
m. m. af de Personer, der som syge bringes i Land til Behandling 
i de i § 5 omhandlede Lokaler, og de dødes Begravelse eller Lig
brænding, for saa vidt disse Udgifter ikke efter det følgende skal 
afholdes af Skibet. Alle andre Udgifter til Gennemførelse af de ved 
denne Lov paabudte Sundhedsforanstaltninger, derunder Udgifterne 
til Lægesynet, til Rensning af Skib, til Bevogtning af Skibe og til 
Opholdet i Karantæncanstalt, for saa vidt ikke Ekstraforplejning be
gæres, skal ligesom de Udgifter, som Karantænetilsynet i øvrigt 
medfører, afholdes af Statskassen, dog med følgende Undtagelser:
a) Skibet skal altid afholde Udgifterne ved Lægens Befordring til 

og fra Borde.
b) Skibet afholder selv de Udgifter, som flyder af det særlige Til

syn, der ommeldes i § 20.
c) Er Fartøjet bestemt til udenrigs Sted og efter Karantænekom- 

missioneiis eller Politimesterens Skøn kun anløber for at land
sætte syge eller Lig, har Skibet at afholde samtlige de Ud
gifter til Undersøgelse, Rensning m. v., som ellers afholdes af 
Statskassen.

d) I de under c) ommeldte Tilfælde har Skibet endvidere selv at 
afholde de til de syges Behandling i de i § 5 ommeldtc Lo
kaler og de dødes Begravelse eller Ligbrænding medgaaendc 
Omkostninger.

e) Naar syge indlægges for andre Sygdomme end de i denne Lovs 
2det og 3die Afsnit omhandlede, paahviler der ikke Statskassen 
anden Udgift, end hvad der maatte følge af Reglerne i Lov 
om Foranstaltninger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme.

f) De Udgifter, som Bestemmelserne i deune Lov medfører i
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StiaiKlingstiHælile, afholdes af Strandiiigsniiisseii, saa vidt den 
tilstrækker.

g) De Udgifter, som flyder af, at Personer i Strid med Loven er 
gaaede om Bord i et Fartøj, afholdes af de skyldige selv, for 
saa vidt de kan inddrives hos dem; Inddrivelsen sker ved Ud
pantning.

h) Udgifter, som, efter at de i Henhold til Reglerne i denne Lov 
i de i Lovens § 5 omhandlede Isolationslokaler indlagte Pa
tienter er udskrevne eller døde, inaatte medgaa til Isolering 
af Personalet ved Isolationslokalerne eller af andre, der har 
været i Berøring med den landbragte Patient, afholdes efter 
Reglerne i den til enhver Tid gældende Lov om Foranstaltnin
ger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme.

§ 31.
Statskassen tilsvarer ikke Erstatning for den Skade og det Tab, 

der som Folge af de i denne Lov omhandlede Foranstaltninger tilføjes 
Skib eller Gods.

§ 33.
Ethvert Skib, som udklareres her i Landet, kan af Karantæne

kommissionen eller udenfor Købstæderne af Embedslægen begære ud
stedt en Bevidnelse om, hvorvidt der ved Skibets Afgang paa Af
gangsstedet eller i sammes Nærhed hersker nogen Epidemi af de 
i denne Lovs 2det eller 3die Afsnit ommeldte eller nogen anden 
særligt opgiven smitsom Sygdom.

Enhver, som for sin Person eller sine Ejendele har været 
underskastet Sundhedsforanstaltninger i Henhold til denne Lov, kan 
ved rettidig Henvendelse til rette Vedkommende erholde udstedt et Be
vis derfor. Det samme kan Skibsføreren lor Skibets Vedkommende 
for saa vidt angaar de Foranstaltninger, dette har været under
kastet.

Den i denne §’s 1ste Stykke nævnte Bevidnelse (Sundhedspas) 
meddeles uden Betaling for Skibe, der ndklarerer for Færøerne eller 
Island. For andre Skibe erlægges en Betaling af 5 Kr., der til- 
lalder Statskassen. Det i denne §’s 2det Stykke omhandlede Bevis 
(Karantænebeviset), der udfærdiges af Karantæneanstaltens Besty
rer eller Stedets Karantænekommission, meddeles uden Betaling 
undtagen i de i §§ 17 og 30 c) ommeldte Tilfælde, i hvilke del
erlægges en Betaling til Statskassen af 5 Øre pr. Netto Ton af 
Skibets Drægtighed, dog ikke over 30 Kr.

§ 35.
Denne Lov trykkes paa Dansk, Enge’sk, Fransk og Tysk i et 

saa stort Oplag, at et tilstrækkeligt Antal Eksemplarer kan tilstil
les de danske Konsuler i Udlandet og et Eksemplar afgives til et
hvert karantænepligtigt Skib.

Fragtmarkedet.

F ragtmarkedel for Sejlere:

PTa Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er der ikke væsentlige Foran
dringer fra forrige Uge. Danmark har laget enkelle min
dre Sejlere for Kornlasler, men er i Øjeblikket lom; Øst
norge har taget flere for Islasler med el lille Tillæg af 
3 d. resp. % Frcs. pr. Ton, men delte Marked er nu mat 
paa Laster paa Grund af. at Lastningen nu ikke fore- 
gaar fra Dam, men fra Ishus. Vestsverig er mat paa 
prompte Laster, saa at del i Øjeblikket er vanskeligt at 
placere fra disse Havne, ligesom Tyskland og Sydsverig 
ikke er fremme med noget af Interesse. Fra Bottenhav 
og Finskebugt udbydes vedvarende mange Lasler særlig 
lil Tyskland og England, medens der kun er faa Laster 
lil Frankrig, og Differencen mellem Fordring og Tilbud 
er slaaende, saa at der kun linder faa Forudbefragtninger 
Sted.

Af Kullaster Vest fra er der ikke mange, men dog 
tilstrækkelig til at dække Behovet, idet flere Sejlere sluttes 
for Clay og andre Laster lil Østersøen for ret akceptable 
Rater.

Med Hensyn lil de mindre Skibe synes Markedet 
ligesom noget flovere fra Nordtyskland: Konigsberg med
deler saaledes, al man kun vanskelig! kan placere al den 
tilbudte Tonnage. Danzig udbyder pr. April Havre 51/;

ii 6 M.; Colberg skiltede for Rug 4 og 4*4 M. og har 
kun lidt fremme, Stolpmiinde og Riigenwalde er nærmest 
dækket. Steltin slutter Rug 5 M., Slralsund noterer nu 
kun pr. April, hvorimod Greifswald endnu pr. Marts 
søger Tonnage for 70—80 Tons Havre, 90—100 Tons 
Rug; Roslock er stadig ude med Havreladninger til 4%
M.. Wismar er flov og Liiheck uforandret med mange 
Ordres, dog uden væsentlig højere Rater; ogsaa Hamburg 
synes lidt mindre livlig for Tiden. Af de russiske Øster- 
søpladser er det kun Libau, der har nogen Interesse, og 
som har kunnet gennemføre 13 M. for ballastkom- 
mende Skibe. Medens Norge og forøvrigt ligeledes Vest
sverig er ret interesseløs, er .Sydsverig vedblivende i 
Stand til at optage Tonnage baade for Sten og Trælast 
til sædvanlige, just ikke høje Rater. Sundhavnene har 
nogle Lervareladninger til Kiel, Flensborg, Elben og El- 
bing, hvorimod »Gødningsperioden« nu saa godt som er 
forbi. Danmark har fra Provinserne i sidste Uge kun 
haft meget lidt, og der er ingen Udsigt til væsentlig Bed
ring. I Kjøbenliavn, hvortil der i den forløbne Uge kom 
en Del Skibe for at losse, dalede Fragterne hurtigt; saa- 
ledes skilledes Byg lil Slesvig Holsten til 3 M., Hvede til 
Aarhus 12 Øre, Kager lil Stege 121/0 Øre, Bomuldsfrø
kager til Neksø 15 Øre. Nogen Forandring til det bedre 
derfra tør man næppe vente foreløbig.

Havarier og Forlis.

K n u 1 ii e n b o r g-, Dpsk. af Odense, bar paa sin sidste Rejse 
fra Eng’anrl haft en ret alvorlig Eksplosion i Nordsøen samtidig 
med, at det mistede Skruen. En tysk Trawler, der tilbød Assi
stance. bugserede Skibet til Frederikshavn. Tre Mand af Besæt
ningen blev stærkt forbrændt ved Eksplosionen og inaatte ved An
komsten indlægges paa Hospitalet.

T e r j o V i g o n, norsk Galease, kom den 18. ds., paa Rejsen 
fra Liibcck til Uddevalla med en Ladning Chilisalpeter, paa Grnnd 
paa Hvllekrog. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Gjedser.

R i t a, Dpsk. af Kjøbenliavn, kolliderede den 18. ds. ved Strib 
med en Læirtor; Rita fik betydelig ovenbords Skade; Lægtererns 
Stævn blev knust.

B r a g e, Dpsk. af Bodø, er, paa Rejsen fra Hul! til Esbjerg 
med en Ladning Soyakager, strandet ved Manø. Svitzers assisterer.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911.
Bestyrelsen.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolie. Cigarer, Cigarillos, Ciqaretter. 
Faae hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

IH "1 Proviar>terer d’Hrr. Skibs-
A.C1..1 UUl lJ førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.
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Skibsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s c n, 
Schubert, afg. herfra 17./3. til Riga. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 14./3. — Algarv.e, Borries, ank.
hertil 18./3. — A n g 1 o Dåne, Wiencke, ank. hertil 19./3.
A. N. Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 17./3. — Antwer-
p e n, Madsen, afg. Saloniea 18../3. til Koustantinopel. — A r- 
k ansas, Petersen, afg. Kristiania 2G./2. til Filadelfia. — 
Ar n o, Strubberg, af. Newcastle 15./3 til Genua.— A u r o r a, 
l’ischer, pass. Brunsbiittcl 18./3. for London. — Baron Stjern
blad, Tlierkildsen, ank. Riga 14./3. — Beira, Lunge ank. 
Tarragona 19./3. — C. F. T i c t g e n, ank. New York 15./3. — 
C h r. B r o b e r g. Mortensen, ank. Licata 19./3. — Christian 
IX, Holm, ank. hertil 19./3. — Dagmar, Bøgvad, pass. Neuzen 
19./3. for Ghent. — Don ro, Søberg, afg. herfra 17./3. til Riga.. 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 19./3. — Florida, Andersen, 
dokker. — F r e d e r i k, Sørensen, dokker, — G a r o n n e, Kro- 
mann, afg. herfra 17./3. til Reval. — Georgios I, Søreusen, ank. 
Huli 15./3. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 11./'3. 
til New York. — I. C. J a c o b s o n, Petersen, ank. Gøteborg 19./3. 
J o 1 a n t li a, Simonsen, al'g. Antwerpen 19./3. til Riga. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. Libau 15./3. — Kent ueky, Audresen, ank. her
til 18./3. — K i e w, Jørgensen, pass. Ouessant 19./3. hertil. — 
K u r s k, Goinmesen, alg. Swansea 14./'3. til Marseille. — Leopold 
11, Christensen, ank. Libau 16./3. — Louise, Larsen, ank. Dnn- 
kerque 8./’3. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kristiania 11./3. til 
Philadelphia. — L. P. Hol mb lad, Svane, afg. Algier 17..3. til 
Havre. — Moske v, Jon Jonsen, afg. herfra 19./3. til Reval. — 
Morsø, Nellemann, pass. Ouessant 16./3. for Oporto. — Nicolai 
11, Jørgensen, pass. Ouessant 19./3. for Tunis. — Nordjylland, 
Petersborg, ank. Aarhus 19./3. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
hertil 19./3. — 0 m s k, Harder, afg. Libau 18./3. til Huli. — 0 s- 
c a r 11, Heni|ic], afg. New York 16./3. til Kristianssand. — P e n- 
sylvania, Lissucr, alg, Kristiania 373. til Boston. — Perm, 
Gotthardt, pass. Brunsbiittel 19./3. for London. — Pregel, Iver
sen, afg. Pillau 19./3.‘hertil. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 
1673. — Texas, Clainon Kaas, afg. Frederikshald 19./3. (il New- 
casf c. — Thy r a, Tramp, alg. Arendal 16./3. Nord paa. — Tiber, 
Bech, afg. Algier 17./3. hertil. — Tyr, Thaning, ank. hertil 19./3. 
U n i tee d Stat fe s, Gøische, ank. hertil 14./3. — Viking, 
Meyer, afg. Arendal 19./3. hertil. — Hans Gilde, afg. Avonmouth 
15./3. hertil. — Lena ank. Liverpool 16./3. — Vadsø afg. her
fra 18./3. til Manchester.

Urania. Sven d, Schmidt, afg. Bly tb 16./3. — Polar
stjernen, Nielsen, ank. Newport 10./3.

Nordsøen, Kronprins Frederik, Nielsen, ank. til Win
dau 17./3. — Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Dun
støn 16./3. — Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 16./3. — Rus- 
1 a n d, Madsen, al'g. Fredericia 1773. — E n g 1 a n d, Andersen, afg. 
Bromen 18./3.

Eurcpa. Europa, Hansen, ank. Cardiff 17./3.
C. K. Hansen. Ag gers bor g ank. Aarhus 13./3. Ama

lienborg afg. Rotterdam 1673. — Anna Mærsk ank. Windau
15. /3. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Huclva 7./3. — Børglum 
afg. Theodosia 15./'3. — Oh assi e Mærsk afg. Tync 10./3. — 
Dansborg afg. Triest 15./3. — Elsborg ank. Stettin 14./3.
— Esrom ank. Hamburg 13./3. — F 1 y n d e r b o r g afg. Kjø- 
benliavii 16./3. — Fredensborg ank. Methil 15./3. — Fre
deriksborg afg. Huelva 14./3. — F y e n ank. Newport 16./3.
— Guldborg ank. Cagliari 10./3. — Gurre ank. Helsingør 
6./B.. — Hammerhus afg. Baltimorc 12/3. — H a r r i 1 d s- 
li o r g ank. Grangemouth 15./3. — H u n d b o r g ank. Nykjøbing F.
14. /3. — Høneborg ank. Huelva 6./3. — Jelling afg. Nor
folk 28./2. — J o m s b o r g ank. Huclva 9./3. — J u n g s li o v e d 
ank. Buenos Aires 24./2. — Jægersborg afg. Huelva 14./3.
— K allu lidborg ank. Libau 13./3, — Kalø ank. Garston
16. /3. —' K l a m p e n b o i- g ank. Memel 8.,'3. — K r o n b o r g 
ank. Rio do Janeiro 10./3. — Lejre, afg. Kalundborg 16./3. — 
Lilleborg ank. Svendborg 12./3. — M a r s e 1 i s b o r g afg. 
■Bona 13./3. — Visborg ank. Libau 8./3. Næsborg afg. 
West Hartlepool 14./4. — Peter Mær sk ank. Bougio 7./3. — 
R a n d c 1 sb o r g ank. Cardiff 11./3. - Rose irhor g afg. Win
dau 1473. — Silkeborg ank. Rotterdam 9./3. — Skakke- 
liorg ank. Swansea 13./3. --- Skanderborg afg. Livorno
15. /3. — S k j o l d b o r g afg. Methil 15./3. — S k o d s b o r g ank. 
Las Palmas 14./'3. — Spiger hor g ank. dette 16./3. - - Ste
ge I b o r g ank. Marscillcs 11./3. — Stjerneborg afg. Libau 
14./3. — Søborg afg. Skien 14./3. — Tour 11 borg ank. Ghent 
14./3. Tn borg afg. Ghent 16/3. — U I f s h o r g ank. Genua
14. /3. — U r a n i c 11 borg ank. Huelva 8./3. - V o r d i 11 g h o r g
ank. Savona 11./3. • Ørkild ank. Aiieona 1273.

Det østasiatiske Kompagni. B i 111 a n g, Caroc, pass. Perim 
8./B. - S a 111 11 i, Liclit, pass. Suez 14./3. -- B a 11 d o 11, Thom
sen, ank. Hangknk 8./3. —- P a n 1: a n, Gabe, ank. Antwerpen 18./3.
— C h 11111 p o 11, Hanseii-Raun. pass. Port Said 13-/3. - - Ar 11 b i o n, 
Cortsen, ank. Antwerpen 18./3. J11 <1 i c 11, Jensen, pass. Perim
15. /3. — S i a 111, Knu 'sen, pass. Kic'erkanalen 19./3. C a t li a y,
Kruuse, pass. Perim 23./2. — T r a 11 <| u e li a r, v. Deurs, afg. ! 
Uiiki 17./3. til Yokohama.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, al'g. Port- 1

■ *,alld St’ Thomas. — Si. Thomas, Hansen, afg. Rotter-
‘.Tm1.:, - 1,1 Kjøbenlmv". -- S t. Croii, Kali, al'g. Paramaribo
11. /o. til bt. Ihomas.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, afg. Huil 14./3. til Assens. -- J o h a n S i e m, Niel
sen, ank. London 16./B. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. 
Newcastic 11./3. til Pozzuoli. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Newcastle 17./3. — Ru s.s, Petersen, ank. Windau 

I 1U-/3. — W 1 a d i in i r S a w i n, Carstenssn, afg. Honuaine 15./3. 
til Rotterdam. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Ant- 
werpen 18./3. — Michail 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Bne- 
nos Aires 4./3. — Generalkonsul P a 1 1 i s e n, ank. Buenos 
Aires 18./3. — W I a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Colastine 16./3. 
Glnekstcd. — Helme r M ø r c li, Thorsøe, ank. Sancta Elena 11./3.
— No w a, Dahl, al'g. ColaRinc 17./2. ti! Libau.

Skandia. S c h a c li Steen b e r g,Theilland, afg. Rotterdam
15. /3. til Frederikshavn. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Hel
singør 18./3. til Danzig. - - Skinfaxe, Faber, afg. Kjøbenliavn
18./3. til Kdnigsberg. — G u 1 f a x o, Petersen, ank. Antwerpen 
16/3. — Rød fax c, Vilandt, ank. Rotterdam 13./3.

VuJcan. V u I e a n, Nielsen, ank. Bona 16./3. — London, 
Bom, afg. Antwerpen 16.3. til Porto Vecchia. — Paris, Tho- 
lander.afg. Windau 1773. til London. — Bryssel, Kaas, afg. 
Port Talbot 16-/3. til Ruflsque.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Batlmrst 12./3. — Wien, 
Boeek-Hanseii, afg. Barry 6./'3. til Dakar. — Roma, v. Thun, ank. 
Mazzerelli 14../3.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 18./3. — Mar- 
j t li a, Christensen, afg. Sfax 15./3. — Elna, Rathje, ank. Almeria 
i J9./3. — Therese, Pedersen, afg Palma 18./3. — Simone, 
i Terkiklsen, afg. Swansea 17./3. — Jeanne, Olsen, afg. Bougio

12. /3. — Vera, Larsen, ank. Kirckaldy 18./3. — Daisy, Lage- 
sen, ank. Aberdeen 16./3. — A u i 11 c, Letli, afg. Tynen 11./3. •— 
l< a in m a, Luffler, afg. Catania 15./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Reval 15./3. — Helene, Sø
rensen, afg. Reval 18./3. — Sjælland, Svarrer, afg. Rotterdam
17.i'3. — A g n c t e, Fårup, ank. Helsingør 18./3. — H e r m i a,
Hansen, afg. Reval 17./3. — Ali c. e, Jørgensen, ank. Blytli 17./3.

Botnia G u d r 1111, Sonniclisen, afg. Rotterdam 17./3. •—
Ragnhild, Sehultz, ank. Riga 17./3 — Valborg, Hansen, 
afg Methil 16./3. — Gunhild, Hansen, ank. Gjedser 14./3,

Frem. Austa, Bagger, afg. Newcastle 12./3. — Freja, 
Nielsen, ank. Kjøbenliavn 20.13. — Vera, Thing, afg. Liibeck 
167..

Vesterhavet. N a u t i k, Brincli, ank. Fowey 15./3. — Nor d- 
s 0 e 11, Gram. afg. Runcorn 16./3. til Esbjerg. — Nexos, Basse, 
ank. Boness 17./3. — Ellen, Degn, pass. Brixham 16./3. for 
Oporto. — F y 11 a, Christensen, afg. Ibiza 17./3. til Island. — 
G c r d a, Iversen, ank. Aguilas 17./3. — Il e b e, Gregersen, pass. 
Helsingør 18./3. for Bordeaux. Inger, Sehiff, ank. Kartagena
16. /3. — Johanne, Hansen, afg. Leith 17./3 til Esbjerg. — 
Karla, Nielsen, ank. Ardro'san J8./3. — Marie, Jessen, ank. 
Cork 16./3. — Nora, Larsen, pass. Gibraltar 16./3. til Glasgow. — 
C i t o, Jepsen, afg. Bremcn 18./3, til Hamburg. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Chorbourg 18./3. — Ner 111 a, Mikkelsen, ank. 
Trouville 18./3. — Alf a, Lauritsen, afg. Huli 17./3. til Randers.

Dania. EI v, Meiuertz, afg. Ruflsque 13./3. til Bordeaux. — 
N c 11 y, Clausen, ank. Licata 17./3, — F an 11 y, Eriksen, afg Fær
oerne 16./3. til Swansea. — Lilly, Nielsen, pass. Gibraltar 16./3. 
lor London. — A 1 ex y, Lorentzen, ank. Licata 17./3. — Dagny, 
Sotensen, ank. Malaga 1573. — Mary, Bang, afg. Burntisland
15. /3. til Fredericia.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Rostoek 16./3.

Sejlskibe.
Ærø. Dorthe a, Bove, ank. Faaborg 16-/3. — N o r d e 11, 

Rasmussen, alg. Frederiksstad 14./3. —- Kristian e, Bager, ank. 
Swinemiinde 16./3. —• [fise, Bager, ank. Cadix 16./3. — Hjal
mar, Christoffersen, ank Grimsby 16-/3. — Prøven prajet 4,/3. 
paa 37" N. Br. 47" V. Lgd. — A1 f, Rasmussen, ank. Grange- 
moutli 16./3. — Amalie, Andersen, ank. Trawcmtinde 17./3. — 
Mester, Petersen, ank. Eckcriisund 16.1'3. — Viking, Weber, 
ank. West Weinvss 1673. — Maagen, Mortensen, ank. Dysart
16. /3. — Vega, Hansen, ank. Kiel 17./3. — P. R. Nielsen, 
Petersen, ank. Trawcnuindo 17./3. K o d a n, Hansen, er afg. 
Rio Grande do Sul til Barbadns. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. 
Haparanda 17./3. — A 1 f, Hansen, ank. Flensborg 18./3. — H y d r a, 
Christensen, ank. Grangemouth 17.1'3. — Martbi 11 g, Friis, ank. 
Kerreck 18./3. — J o li a 11 11 e, Østerinann, ank. Burntisland 17./3.
— Marstal. Hansen, ank. Danzig 17./3. — A in i, Christensen, 
alg. Marstal 18./3. til Norge. - Marie, Weber, afg. Marstal 
18/3. til Englan I. - Mariane, Petersen, afg. Marstal 18./3. 
til Svorig.
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Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 Å 

47. Telt. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. Houlberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
Julias F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou 

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar. 

Nykjøblno M.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Kæder haves til Saig

T. 1. F. Llchtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

rf Stevedors & Contractors i
■g » F. Hansen & Co., Licensed ' 3
fe « X 3■fe s St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » §■
~ u N. P. Hansen, g ~

E Cron-tadt. 5

Harald Christensen. | 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor.
TeUjr.-Mr.: „Veltbslro", Lovlu,

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
1 Telegrafadtess: Slttfvareldrbund, Kramfors. —Rikstelcion : N:o G, Språngaviken. 

Postadrcss: Språnsgviken.
dlemmar paa alla lastlageplalser inom fOljaude distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SHderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskdldsvlkjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■ —
'■ Garanlerar reel behaodling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50. :

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bill. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 53. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN.
6JØRTLER 06 METALSTØBLR 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,548.

Specialitet:
9KIBSARBEJDF

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt SkibB- 
inventar, Ankre. Kæder etc.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. ,6. Tell. 6.

Komipleeloner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

Sg Skibsprovianteringsforretning 5* 
Urtekram- & Farvehandel. r*

1 Havnegade 37. Nakskov. s

„GIDEON"
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgede Nr. 26, ved Hevnen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — • - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladele Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

TuYK'r HOS .1. .)ØIU1BNSF.N Co. (M. A. Hannoveii )
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M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler 
tiigglnsons selvsm. Lossehjul og

Blokke
Davls Farver — Bitumeu Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Adr.; 
Toldbod

vej 7,Moz.
Compositioner

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

*/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrerel VJ VaremærkeIndregistrere! C 7 .

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB 1 KJØBENHAVN 
overlager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Telegram adr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
i K]øbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tast 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

- - - - -  Alt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT —-
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6ll,—8'/,.

Helligdage Kl. 10.

1-1

B ■ "BsukreT
Fuldkomneste form af condenseret melt

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. no.

I S. Sørensen & Søn
| Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
! anbefaler ilg med all til Faget heobareada

Reel og billig Betjening garanteres.

Motorbaad til Salg.
Aaben med Salon midtskibs. Bygget 19u9. kravel, Lgd. 45‘, 

Br. 11‘ 3“, Dybde 4‘ 5“ — 16’Vioo Tons. Benzin- og Petro
leumsmotor. 18 HK., medtager 70 Passagerer; i fin Stand., 
Nærmere ved Henvendelse til Havnefoged Schmidt, Fredericia

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun**.
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den

29. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhan dlingsgenstan den e er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Kontrolkomité.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den
29. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Udbytte for Aaret 1910 udbetales fra idag med Kr. 

40 pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Peder Skramsgade 
23, fra 10—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

København, den 21. Marts 1911.

Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog**.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den
29. Marts d. A. Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 

: af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

/t Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

Sp C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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Kjøbenhavn, den 24. Marts 1911.

Det ny Karantænelovforslag, af hvis Tekst 
vi i sidste Nummer af Bladet gengav den Del, som om
handler Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes 
Indførelse i Riget ad Søvejen, har utvivlsomt Krav paa 
den største Interesse fra Skibsfartens Side.

Til Forslaaelse af den danske Karanlænelovgivnings 
Udvikling skal her, efter del nu forelagte Lovforslags Mo
tiver, gengives nedenstaaende Oversigt:

Grundlaget for de nu gældende Lovregler om For
anstaltninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i 
Riget er Lov af 2. Juli 1880.

Denne Lov blev først delvis ændret ved Lov angaa- 
ende yderligere Foranstaltningerf mod asiatisk Koleras 
Indførelse af 30. Marts 1885 og derpaa ved Lov om samme 
Emne af 1. April 1893, der bl. a. bestemte, at de to sidst
nævnte Love skulde forelægges Rigsdagen til Gennemsyn 
inden Udgangen af Aaret 1898. Denne Frist blev ved 
Lov af 20. Januar 1899 forlænget til Udgangen af Aaret 
1899.

Til dette Tidspunkt forelagdes del Forslag, som førte 
til Lov af 16. Marts 1900, der ophævede Lovene af 1885 
og 1893 og paa forskellige Punkter ændrede Loven af 
1880. I Henhold til den Justitsministeriet ved Lovens 
§ 30 meddelte Bemyndigelse er herefter under 14. Maj 
1900 udstedt »Bekendtgørelse af Lov af 2. Juli 
1880 om Foranstaltninger mod smitsom
me Sygdommes Indførelse i Riget, saale- 
des som den i Henhold til Loven af 16. 
Marts 1 900 om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget 
bliver at anse som affattet«, og denne Bekendt
gørelse indeholder, saaledes de nu paa dette Omraade 
gældende Regler, hvori blot Lov af 1. April 1909 har gjort 
en mindre Forandring.

Ved de saaledes efterhaanden foretagne Ændringer 
har det naturligvis været Formaalet stadig at følge Sag
kundskabens Udvikling til enhver Tid. Men paa det her 
omhandlede Omraade har, nok saa meget som paa de 
fleste andre, desuden det Hensyn maattet være af afgø
rende Betydning, hvilken Stilling man i Udlandet og sær-' 
lig i vore Nabolande til de forskellige Tider tog til Sagen, 
idet det i det internationale Samkvem er ønskeligt, at 
det enkelte Land ikke isolerer sig, men søger at bringe 
sine Lovregler i saa nær Overensstemmelse med Omgivel
sernes Regler, som den nationale Ret og de stedlige For
hold gør det muligt.

Af stor Vigtighed paa dette Omraade er derfor de 
internationale Sundhedskonferencer, som lil forskellige 
Tider afholdes efter de forskellige Landes Initiativ. For
handlingerne paa en i Dresden i Aaret 1893 afholdt Kon
ference førte saaledes til en international Overenskomst 
af 1893, og Forhandlingerne paa en Konference i Venedig 
i 1897 til en Overenskomst af samme Aar.

Efter Fremkomsten af Loven af 1900 er der efter 
den italienske og franske Regerings Indbydelse i Aaret 
1903 afholdt en Konference i Paris, hvor Danmark lige
som ved de tidligere Konferencer- lod sig repræsentere. 
Forhandlingerne resulterede i en Overenskomst af 3. De
cember 1903.

Denne Overenskomst saa Danmark sig ikke i Stand 
lil at tiltræde ved dens Fremkomst, væsentligst af samme 
Grund som hindrede Danmark i at tiltræde de to nævnte 
tidligere Overenskomster, nemlig at Overenskomsten ud
taler, at hvert Land i mindst én Havn ved hvert af de 
til Landet grænsende Have bør træffe tilstrækkelige An
stalter til, at der dér kan modtages et Fartøj, hvorledes 
end Sundhedstilstanden om Bord maatte være.

Overenskomsten blev afsluttet mellem Tyskland, 
Østrig-Ungarn, Belgien, Spanien, Brasilien, Storbritannien 

I og Irland (med el mindre Forbehold, og ikke Kolonier, 
i Besiddelser og Protektorater), De forenede Stater i Ameri

ka (med el mindre Forbehold), Frankrig, Italien, Luxem
burg, Montenegro, Nederlandene (undtagen nederlandsk 
Vestindien), Persien (med et mindre Forbehold), Rumæ
nien, Rusland, Schweilz og Ægypten.

Den er senere tiltraadt af Sverig, — den 20. Decem
ber 1907 —, Storbritannien for følgende britiske Besiddel
ser: Indien, (Jamaica — atter opsagl i Marts 1910), Lee- 
ward-Øerne, Syd-Nigeria, Falklands Øerne, Oranjekolo- 
nien, Gambia, Australien, Zanzibar, Ny Zeeland og Fiji- 
Øerne, saml af Mexico, hvorhos Tyrkiet har erklæret at 
ville tiltræde Overenskomstens fleste Bestemmelser.

Justitsministeriet har stedse betragtet det som sær
deles ønskeligt, om Danmark kunde tiltræde Pariserover- 
enskomslen og derved faa Del i de Fordele, den sikrer de 
Stater, som slutter sig lil den.

Som det nærmere fremgaar af Overenskomstens en
kelte Bestemmelser, sikrer den først og fremmest nøjag
tig og hurtig Underretning om opstaaende Sygdomstil
fælde, om Sygdommens Udbredelse og dens videre For
løb samt autentiske Meddelelser om de til Sygdommens 
Bekæmpelse trufne Foranstaltninger.

Overenskomsten bestemmer dernæst, i hvilke Til
fælde og under hvilke Former, der maa skrides til Sund
hedsforanstaltninger overfor et Land, hvor der opstaar 
Pest eller Kolera. Herved sikres det, at der ikke træffes 
ugrundede eller overdrevne Foranstaltninger overfor Dan
mark, navnlig heller ikke overfor den danske Transittra
fik. Det er derhos fastsat i Overenskomstens enkelte Be
stemmelser, hvilke Foranstaltninger, der eventuelt kan 
træffes, og disse er saa lempelige for Rejsende og Gods, 
som det er muligt, naar Formaalet skal naas.

Og endelig turde det ikke være uden Betydning for 
Befolkning og Myndigheder at vide, at de Foranstaltnin
ger, som under en eventuel Epidemi i Udlandet træffes 
her i Landet, er ganske ensartede med dem, som træffes 
i andre Lande.

Efter at Overenskomsten som anført i 1907 var ble
ven tiltraadt af Sverig, stillede det sig som særdeles øn
skeligt, at Danmark ikke længe maatte komme til at staa 
som en af de ganske enkelte evropæiske Stater, som 
endnu stod udenfor Overenskomsten.

Mellem de danske Lovregler og Pariseroverenskom
stens Bestemmelser er Forskellen forholdsvis ubetydelig. 
Der findes ikke i den danske Lov nogen direkte Hjemmel 
lil Indskriden mod Skibe, som har pestsmittede eller i 
denne Henseende mistænkelige Rotter om Bord, men hvis 
Passagerer og Mandskab m. v. ellers synes sundt; i Prak
sis har man dog vidst at hjælpe sig paa dette Punkt ved 
at stille de ønskelige Foranstaltningers Foretagelse som 
Betingelse for at frafalde den ellers hjemlede Henvisen 
af vedkommende Skib til Karantæneanlæg. Men i det 
store og hele er vor Lovgivning paa dette Punkt paa 
Højde med Udlandets.

Vanskeligheden laa alene i Spørgsmaalet om, hvor 
vidt der kan siges at forefindes tilstrækkelige Karantæne
anlæg. 1 saa Henseende kan det nu siges, at i Følge den 
gældende Lovgivning skal enhver dansk Søkøbstad være i 
Stand til paa betryggende Maade at træffe fyldestgørende 
Foranstaltninger overfor Smitte fra indkommende Skibe, 
om Bord i hvilke der findes Kolerasyge, idet de Syge skal 
kunne anbringes i det stedlige Isolationslokale, jfr. Be
kendtgørelsen af 14. Maj 1900 § 9, medens de ikke syge 
Passagerer isoleres om Bord i fem Dage, efter at Skibet 
er desinficeret i den Udstrækning, som Karantæneefter
synet finder fornødent, jfr. Bekendtgørelsens §§ 17 og 30, 
hvilket ligeledes vil kunne udføres i enhver eller i all 
Fald i enhver større Havn; Danmark er altsaa alene ved 
de Foranstaltninger, som er truffet indenfor Landets egne 
Grænser, tilstrækkelig forberedt til at modtage Skibe med 
Kolera om Bord, ligesom Landet ogsaa ved den anførte 
Behandling af saadanne Skibe fuldt ud kan opfylde de
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internationale Forpligtelser, som en Tillrædelse af Pa
riseroverenskomsten vil paalægge det.

Derimod kan Spørgsmaalet ikke besvares bekræf
tende, for saa vidt angaar Behandlingen af Skibe med 
peslsmillede Personer om Bord; her kan Nødvendigheden 
af Henvisning til et særligt Karantæneanlæg ikke siges at 
ligge helt udenfor den praktiske Muligheds Grænser.

Paa dette Punkt har Danmark hidtil hjulpet sig ved 
en i Aaret 1858 truffen Aftale med den svenske Regering 
om, at Danmark skulde have Ret til at henvise peslsmit- 
lede Skibe til den svenske Karantænestation ved Kånso. 
Da Sverig er bleven godkendt som Medunderskriver al 
Pariseroverenskomslen, maa denne Station anses som fyl
destgørende Overenskomstens Krav. Paa den anden Side 
maa bemærkes, at der ikke nogensinde har været gjort 
Brug af den Danmark indrømmede Adgangsrel til Kånso- 
slationen. Herefter maatte det anses for mindre paakræ
vet for Danmark selv at indrette et Karanlæneanlæg, og 
Muligheden for Danmarks Tiltræden af Pariseroverens
komsten maatte herefter afhænge af, dels om Danmarks 
Adgangsrel til den svenske Station kunde blive officielt 
fastslaaet, og dels om denne Ret kunde erstatte et eget 
Anlæg.

1 førstnævnte Henseende blev der ved den svenske 
Regerings Imødekommenhed under 13. Juni 1910 afslut
tet en Deklaration, hvorefter fra og med 1. Juli s. A. alle 
lil danske Havne bestemte Fartøjer, som er pestsmittet, 
skal have Ret til at anløbe Karantænestationen ved Kånso 
for dersteds, for saa vidt fornøden Plads er til Stede, at 
undergaa Karantænebehandling. Denne Deklaration er 
under 15. August 1910 bekendtgjort i Lovtidende.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt Danmark 
herefter kunde tiltræde Pariseroverenskomsten, udtalte 
Udenrigsministeriet som sin Formening, at Afgørelsen af, 
om Betingelserne herfor er til Stede, i Henhold til Over
enskomsten, maa afgøres af den tiltrædende Stat selv, 
dog saaledes, at de andre Signatarmagter formentlig — 
inden en rimelig Frist — maa kunne protestere mod Til
trædelsen. 1 Henhold hertil lod Udenrigsministeriet den 
danske Gesandt i Paris i Dagene omkring 1. Juli 1910 til
kendegive den franske Regering, at Danmark agtede at 
tiltræde den oflnævnte Sundhedsoverenskomst den 1. Ok
tober s. A., hvorefter den franske Regering straks har gi
vet Signatarmagterne Underretning om denne Beslutning, 
uden at der fra nogen Side er fremkommet nogen Protest.

Da derhos en Tiltræden — som det vil fremgaa af 
det anførte — ikke kan skønnes paa nogen Maade al 
ville medføre særlige Udgifter, da Uoverensstemmelserne 
mellem Overenskomstens og den danske Lovgivnings Reg
ler reelt er ganske ubetydelige, og da Danmark allerede 
ved at tiltræde den i Bekendtgørelse af 31. August 1898 
indeholdte, den 3. April 1894 i Paris afsluttede internatio
nale Sundhedskonvention og den dertil sig sluttende, den
30. Oktober 1897 i Paris undertegnede Deklaration, havde 
sluttet sig til de Regler om Behandling af Pilgrimsfartøjer 
og om de internationale Sundhedsraad ni. m., som nu 
nærmere udformedes i Pariseroverenskomsten af 1903, 
blev der under 22. Oktober 1910 udvirket allerhøjeste Be
myndigelse for den danske Gesandt i Paris til for det 
egentlige Kongerige Danmark med Undtagelse af Fær
øerne — Island og de dansk-vestindiske Øer ikke medreg
net — at undertegne den til Tiltrædelsen af den nævnte 
.Sundhedsoverenskomst fornødne Erklæring, og dette er 
derefter skel den 3. November 1910, saaledes at Tiltrædel
sen gælder fra 1. Oktober s. A. at regne.

Overenskomsten tilligemed en Oversættelse, er nu un
der 27. Januar 1911 af Justitsministeriet bekendtgjort ved 
Indrykkelse i Lovtidende.

Idet del herefter maa anses reltesl, at den danske 
Karantænelovgivnings Regler ogsaa formelt bringes i 
Overensstemmelse med Overenskomstens Ordlyd, er der 
udarbejdet del nu foreliggende Lovforslag, hvori man dog 
ogsaa paa enkelte andre Punkter har foreslaaet forskellige 

mindre Forandringer i de gældende Regler efter de Er
faringer, som er indvunden i de siden den sidste større 
Lovs Givelse forløbne næsten 11 Aar.

Vi tror al turde betegne det foreliggende Lovforslag 
som el velforberedt og i del hele godt udført Arbejde, 
og de foranslaaende Motiver vil bestyrke kormodningen 
om, at denne Betegnelse har sin Berettigelse.

Alligevel forekommer det os, at Forslaget nøk kan 
give Anledning Lil forskellige Overvejelser set fra Skibs
fartens Standpunkt, og for et Par af de nærmestliggende 
af disse Betragtninger skal vi i korte Træk søge al rede
gøre.

Som ovenfor nævnt har vi her i Bladel gengivet blot 
den Del af Forslaget, der drejer sig om Foranstaltninger 
mod Sygdommenes Indførelse pr. Skib, men el eneste 
Blik paa det fuldstændige Lovforslag vil vise, al denne 
Del omfatter mindst de ni Tiendedele af hele Forslaget. 
Med andre Ord, del foreliggende Forslag er saa at sige 
udelukkende et Lovforslag om Søfart — hvad der jo for 
saa vidt kun er en naturlig Følge af, at Udstrækningen 
af Rigels Landgrænse er saa overordentlig ringe i Sam
menligning med Søgrænsen. Og denne omfattende S ø- 
lovgivning er bestemt til at føres ud i Livet af — 
Jurister, Toldembedsmænd og Læger. Allerede Loven 
selv indeholder talrige Bestemmelser, der overlader Ud- 

' stedelsen af nærmere Regler til Justitsministe

riet, medens altsaa den egentlige Haandhævelse af Lo
ven er betroet de tre nævnte Grupper af Embedsmænd. 
Paa de nærmere Regler, som kommer bagefter, beror 
imidlertid Lovens Rækkevidde og Indflydelse paa Skibs
fartens Forhold mere end paa noget andet, og det Spørgs- 
maal melder sig derfor straks, hvilken Indflydelse Skibs
farten gennem sin Fællesrepræsentation da kan vente al 
faa paa Udformningen af saadanne nærmere Forskrifter. 

! Lovens Bogstav tyder paa, at denne Indflydelse vil 
blive ret snævert begrænset. Et Par Steder i Forslaget 
finder vi Bestemmelser om, at de nærmere Regler fast
sættes efter Forhandling med Ministeriet for Han
del og Søfart, et enkelt Sted efter Forhandling med 
»alle vedkommende Autoriteter«. Disse Bestemmelser er 
naturligvis i og for sig af det gode, idel de vil gøre Tje
neste som et Slags »Korkfendere« mellem Skibsfarten og 
Justitsministeriets Bolværker — vi tør nemlig gaa ud l'ra, 
al hvad der paa disse Omraader kommer til Søfarlsmini- 
sleriels Erklæring, vil ogsaa Fællesrepræsentationen gen- 

i nem dette faa Lejlighed lil al udtale sig om. Men en 
enkelt lille Korkfender vil nu desværre mangen Gang vise 

I sig at være for lidt, og hvis de yderlig faa Bestemmelser 
i af denne Art, der findes i Forslaget, virkelig kan siges 

at være et Maal for, hvad Skibsfarten kan paaregne al 
i komme med til af Forhandlinger om Karantænevæsnel 

her i Landel, saa betænker vi os intet Øjeblik paa al
I

belegne dem som utilstrækkelige.
Forhaabentlig vil Lovforslaget i denne Henseende 

undergaa nogen Forandring til del bedre paa sin Vej gen
nem Rigsdagen; efter al Skibsfarten har faael sin egen 
Regeringsmyndighed, bør det i hvert Fald ganske utve- 

I lydigt fastslaas enten ved dertil sigtende Tilføjelser lil 
Forslagel eller dog ved Forhandlingerne i Tingel, at Skibs
farten gennem denne Myndighed har en Medbestemmel- 

i sesret med Hensyn til alle de almene Regler, som efter
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Karantæneloven kan foreskrives den. Det er blot saa 
meget nødvendigere, at dette sker, som Sandsynligheden 
taler for, at den Ordning, der ved denne Lejlighed lov
fæstes, vil forblive gældende i en længere Aarrække.

Et åndet Punkt, der tiltvinger sig Opmærksomhed, 
er Bestemmelserne under Forslagets § 30 c og d:

c) Er Fartøjet bestemt til udenrigs Sted og efter Karan
tænekommissionens eller Politimesterens Skøn kun 
anløber for at landsætte syge eller Lig, har Skibet at 
afholde samtlige de Udgifter til Undersøgelse, Rens
ning m. v., som ellers afholdes af Statskassen.

d) I de under c) ommeldte Tilfælde har Skibet endvidere 
selv at afholde de til de syges Behandling i de i § 5 
ommeldte Lokaler og de dødes Begravelse eller Lig
brænding medgaaende Omkostninger. —

til hvilke Justitsministeriet i Motiverne knytter følgende 
særlige Bemærkninger:

Det har været under Overvejelse i Ministeriet, om der 
skulde være tilstrækkelig Grund til at foretage nogen Æn
dring i de under c) og d) anførte Regler. Det bestemmes 
navnlig der, at et Fartøj, som er bestemt til udenrigs Sted 
og efter Karantænekommissionens eller Politimesterens 
Skøn kun anløber for at landsætte syge, selv skal afholde 
de til de syges Behandling i de i § 5 ommeldte Lokaler 
medgaaende Omkostninger; og denne Regel, der er ens 
for danske og fremmede Skibe, er efter fast Praksis for- 
staaet som gældende uanset den i § 90 i Sølov af 1. April 
1892 indeholdte Bestemmesle, — der kun gælder danske 
Skibe, — at der tilkommer en syg Sømand Pleje for 
Rederiets Regning i — kun — 4 Uger. Denne Regel kan 
naturligvis medføre ret betydelige Udgifter for et Fartøj, 
og der har foreligget Justitsministeriet nogle Henvendel
ser om at søge Reglen ændret.

Justitsministeriet kan vel erkende, at Bestemmelsen 
kan ramme maaske et ganske lille Rederi haardt, men 
maa under Hensyn til de med de fleste fremmede Stater 
afsluttede Traktater, hvorved Danmark har forpligtet sig 
til at lade vedkommende Lands »Handel, Industri og 
Skibsfart nyde de samme Rettigheder, Privilegier, Frihe
der, Begunstigelser, Fritagelser og Lettelser, som er til- 
staaede eller maatte blive tilstaaede Landets egne Børn«, 
mene ikke at burde gøre nogen Forskel mellem danske 
og fremmede Fartøjer. Og da den gældende Regel nu 
næppe vil komme til at ramme mange danske Rederier, 
saavist som Afstandene her til Lands kun i meget faa 
Tilfælde vil være saa store, at der vil blive Anledning 
for et dansk Fartøj, der er bestemt til udenrigs Sted, 
undervejs at anløbe dansk Havn for at landsætte syge, 
medens en modsat eller dog lempet Regel, hvorefter Sta
ten skulde betale hele eller dog en Del af Udgiften rime
ligvis vilde bevirke, at alle forbisejlende Skibe vilde land
sætte syge her i Landet, maa man finde det forsvarligt at 
bibeholde Reglen, særlig efter at det ved de forskellige 
Ændringer i Paragraffen synes udelukket, at der under 
nogen Form paa Grund af Misforstaaelser eller lign, kan 
blive krævet eller erlagt større Beløb end pligtigt.

Som bekendt, er Bestemmelserne ikke ny, men den 
Uretfærdighed, som de betegner overfor danske Stats
borgere. der søger deres Erhverv paa Søen, bliver ikke 
mindre af den Grund. Der er saa langt fra nogen Over
drivelse i Justitsministeriets Erkendelse af, »at Bestem
melsen kan ramme maaske et ganske lille Rederi haardt«, 
som det er givet, at Bestemmelsen i paakommende Til
fælde kan virke endog ganske ødelæggende, og de Be
tænkeligheder, der har stoppet Justitsministeriets velvil
lige Overvejelser angaaende dette Punkt, bør øjensynlig 

gøres til Genstand for den nøjeste Prøvelse af Lovgiv
ningsmagten.

De Principer, der er fastslaaet ved Epidemiloven af
31. Marts 1900 overfor danske Borgere i Almindelighed 
med Hensyn til offentlig Behandling af smitsomme Syg
domme, bør ikke vedblivende fejes til Side, saa snart 
Talen er om danske Skibe og disses Besætninger.

Vi har yderligere modtaget følgende:

Redningsstation paa Manø. I Anledning 
af Hr. Skibsfører E. V.s Artikel i Dansk Søfartstidende 
Nr. 20 tillader jeg mig at fremsætte nogle Bemærkninger.

Om Betimeligheden af Oprettelse af en Redningssta
tion paa Manø maa Lovgivningsmagten selvfølgelig træffe 
Afgørelse, og af den Grund er den endelige Bestemmelse 
udsat til næste Finansaar. Naar jeg i min forrige Artikel 
udtalte, at Sparsommelighedshensyn skal gøre sig gæl
dende i Statsstyrelsen, da støtter jeg denne min Udtalelse 
paa Konseilspræsidentens og Finansministerens Ord i saa 
Henseende, hvorfor jeg som Svar paa Hr. E. V.s Spørgs
maal skal pege derpaa og minde om, at en Rednings
stations Oprettelse er forbunden med betydelige aarlige 
Udgifter for Staten. En komplet Baad- og Raketstation 
koster efter Opgivelse af Bestyreren for det nørrejydske 
Redningsvæsen c. 10,000 Kr. Udgifterne til vort Red
ningsvæsen har den sidste halve Snes Aar været stærkt 
stigende, fra 125,000 Kr. i 1900 til 300,000 Kr. i det sidst 
forløbne Finansaar.

Der findes nu i Kongeriget Danmark 56 Rednings
stationer; om en af disse kan nedlægges og flyttes til 
Manø vil den nærmeste Fremtid vise; sandsynligvis for
synes Manø med Baad ad Aare, men uden fast Mandskab.

Uden at komme nærmere ind paa Muligheden af 
Redningsforsøg fra Manø til det omtalte strandede Skib, 
maa jeg, da Kendsgerninger taler, stadfæste Hr. E. V.s 
Udtalelse, at det tyske Redningsvæsen kunde intet gøre; 
men saafremt Disponenten i Esbjerg havde faaet Under
retning om Strandingen samtidig med det tyske Rednings
væsen, var det danske Redningsvæsens eventuelle Ar
bejde næppe bleven resultatløst. — Man spørger derfor: 
hvorfor blev der ikke telefoneret til Esbjerg samtidig med 
til Romø? Da jeg har en Fornemmese af, at en nær
mere Imødegaaelse af Hr. E. V.s Artikel vil optage for 
meget af Dansk Søfartstidendes Spalter og maaske kun 
blive til Fornøjelse for os selv, skal jeg denne Gang ikke 
komme nærmere ind paa Spørgsmaalet om en Rednings
station paa Manø.

Merkantil.

Forsvundne Skibe. Lloyds har den 8. ds. er
klæret to græske Skibe, nemlig Damperne »Marie I. 
Mango« (3,191 Tons), og »Katinitza« (1,693 Tons), for 
forsvundne. Begge hører hjemme i Syra og er mærkelig 
nok afgaaet samme Dag, den 26. Januar d. A., fra Noovo- 
pisk med en fuld Ladning Korn.

I »Shipp. Gaz.« tager i denne Anledning en Hr. I. 
C a r 1 b o m, Grimsby, Ordet for Indførelse af et nyt Med
delelsesmiddel, i Stedet for de hidtil i slige Tilfælde an
vendte Flaskeposter. Hr. C. anfører, at der hvert Aar 
forsvinder Skibe sporløst, uden at der findes nogen Flaske
post. Flaskerne gaar nemlig ofte tabt, idet de knuses 
imod Klipper eller vel endog mod selve det Skib, hvorfra 
de udsendes. Mange driver ogsaa om uden at blive fisket 
op. Han foreslaar derfor følgende: Paa ethvert Skib 
skulde der findes en mindre Beholder med Skibets Navn 
paamalet, som ikke kunde sønderbrydes, let holdt sig fly
dende, og var let at opdage. Der burde for Konstruktio
nen af en saadan udsættes en Præmie, som, efter at en 
praktisk Prøve med Opfindelserne var foretaget, skulde 
fordeles mellem de paagældende Opfindere. Beholderne, 
der maatte kunne taale Stød, burde opbevares i Bestik-
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lukafet eller paa et andel lel tilgængeligt Sled. Herved 
gjorde man alle Skibsinteresserede en Tjeneste.

Forslagsstilleren tegner sig selv for £ 50 som Bidrag 
til en Præmie for Opgavens Løsning.

Nordiske Domme i Søfartsanliggen
der, udgivet af Nordisk Skibsrederforening ved Bestyrer
J. Jan tzen, Kristiania, for 1910 (Ilte Aargang) fore
ligger nu færdig, med fuldstændige Registre etc. som 
sædvanlig. Samlingen indeholder alle svenske, norske og 
danske Højesteretsdomme i Sager angaaende Søfarten, og 
desuden alle saadanne Domme af Interesse, afsagt ved 
Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn, samt Søretterne i Kri- 
stiania og Bergen, og de to danske Overretter.

Saa langt Oplaget rækker, vil de af Samlingens Abon
nenter, som melder sig inden 1ste Maj, kunne faa de ti 
første Aargange af »Nordiske Domme i Sjøfarlsanliggen- 
der« til Købs for en Pris af 4 Kr. pr. Eksemplar indb., og 
3 Kr. heftet, plus Porto.

The Baltic and White Sea Con fere nce 
har paa sit nylig i Antwerpen afholdte Møde valgt fhv. 
Minister for Handel og Søfart, Generalkonsul Johan 
Hansen, til Konferencens Præsident i Stedet for Kom- 
merceraad Lars K r o g i u s. Helsingfors, der ønskede at 
trække sig tilbage.

Konferencens Tilblivelse skyldes, som bekendt, i før
ste Række Generalkonsul Johan Hansen, idet han i sin 
Tid i Forbindelse med Rederfirmaet Cairus Noble & 
C o., Newcastle, bragte det første Samarbejde i Stand 
imellem de i Nord- og Østersøen interesserede Redere, 
der resulterede i den permanente Organisation.

Sundsvall Havn. Mæglerflrmaet W i c k b e r g 
& Sønner i Sundsvall meddeler, at da der paa Grund 
af den milde Vinter ikke er dannet Havis paa Bottenhavet, 
tør det ventes, at Sundvall Havn og Svartviksbugten vil 
blive tilgængelig omkring den 15. April og Distriktet i 
sin Helhed c. 10 Dage senere.

Sømandsstrejke. Triest, 21. Marts. (Ritz. 
Bur.) Der er udbrudt Strejke blandt Sømændene her. 
Strejken breder sig stadig, og der strejker nu allerede 
2,300 Mand. Tre Llovddampere, der var bestemt til Dal- 
matien, Fiume og Konstantinopel, ligesom to Dampere 
fra andre Selskaber maatte i sidste Øjeblik opgive deres 
Afgang, da Besætningerne forlod Skibene. Skibskokkene 
og Opvarterne har sluttet sig til Strejken.

The Baltic and White Sea Conference.
Om »The Baltic and White Sea Conference«, som 

Iraadte sammen i Antwerpen Fredag den 10. ds., skriver 
en Korrespondent til »Shipp. Gaz.« bl. a.: »Den Fordel, 
som man havde ventet sig af at forandre Conferencens 
Mødetid fra Efteraaret til Foraaret, i den Tro at det 
vilde være Medlemmerne lettere at give Møde om For
aaret, er ikke opnaaet. Nu, da Aabningen af Østersø- 
Sæsonen nærmer sig, har flere Medlemmer fundet det 
vanskeligt, ja næsten umuligt, at forlade Hjemmel. Con
ferencens populære og højt ansete Præsident, Lars 
K r o g i u s fra Helsingfors, har paa Grund af et Døds
fald i hans Familie, været forhindret i at komme til 
Stede, og de tre Vicepræsidenter, d’Herrer W m. Noble 
fra Newcastle, samt Johan Hansen og C. Kron- 
m a n fra Kjøbenhavn, har ligeledes meldt Forfald.

I Ugens første Dage har Bestyrerne her haft travlt 
med at forberede de mange Sager, som skulde forelæg

ges Generalforsamlingen. Mandag og Tirsdag blev der 
holdt Møder med de kontinentale Tømmerhandlere og 
med Antwerpens Fosfat-Købmænd. Resultatet med Hen
syn til »Milobalt« (Fosfat) Certepartiet har været sær
deles tilfredsstillende, men en Misforstaaelse førte øjen
synlig til, at de franske, belgiske og hollandske Tømmer
handlere holdt sig borte fra Underhandlingerne. Der er 
dog Grund til at tro, at Vejen er blevet jævnet for en 
fuldstændig Enighed i Fremtiden, og at der vil blive for
muleret et General-Certeparti for alle Træafskibninger 
fra Østersøen.

Mr. Theodor e Salvesen fra Leith valgtes til 
Conferencens Dirigent. Han aabnede Mødet med en Tale, 
i hvilken han bl. a. ytrede:

Mødet i Kristiania i Fjor har sikkert været et af de 
Møder, som har vundet mest Tilslutning, og naar man 
gaar ud fra de talrige og vidt spredte Referater og Kom
mentarer, som det har fremkaldt i Pressen, synes det, 
som om dette Møde har vakt usædvanlig Opmærksom
hed og i høj Grad har bidraget lil at gøre Conferencen 
bekendt og hæve dens Ry. Den Diskussion, som fandt 
Sted, og de Resolutioner, som blev vedtaget med. Hen
syn til de »spekulerende Mæglere«, synes særlig at have 
været Genstand for Pressens Opmærksomhed, og jeg er 
tilbøjelig til at tro, at dette vanskelige Spørgsmaal er ble
vet godt oplyst, og gennem de senere Meddelelser i vort 
Cirkulære har vi opnaaet fuldstændige Oplysninger om, 
hvad vi har at gøre, hvis vi maatte finde Anledning til 
at straffe dem, som misbruger vor Tillid og bidrager til 
at ødelægge Fragterne.

Det synes som om den forandrede Tid for vort Møde 
har nogen Forbindelse med den Kendsgerning, at For- 
udbefragtninger for den forestaaende Østersø-Sæson ikke 

I er sket i samme Omfang i Aar, som ved samme Tid i 
| Fjor. Slutningen af sidste Sæson viste nogen Stigning i 
| Østersø-Raterne, dog ikke tilstrækkelig til at sikre en 
i rimelig Avance i Fremtiden. Hvis Rederne ønsker at 

bringe den forestaaende Sæsons Fragtrater op til det Ni- 
i veau, som med Rette kan ventes, saa maa de være me- 
i get varsomme med Fragtslutninger og især ikke binde 

sig ved altfor tidlige eller langvarige Engagementer. Det 
gør mig ondt at maatte sige, at man har hørt om nogle 
f. o. w. Træbefragtninger, som burde bringe baade Mæg
lere og Redere til at rødme. Hvilken Mening er der 
egentlig i at slutte Fragter, som, hvis der i det hele blev 
foretaget en Kalkulation, vil vise sig at bringe betydeligt 
Tab! Den Slags uheldige Foretagender kan let komme 
til at danne Grundlaget for hele Sæsonens Forretning. 
De Redere, som indlader sig paa slige uheldige Spekula
tioner, skulde, selv om de er i den uheldige Situation 
ikke at tage noget Hensyn til sig selv, i det mindste 
ikke paatage sig Ansvaret for at fordærve deres Medre
deres Interesser. Saa vidt jeg véd, er disse Opera
tioner dog heldigvis ikke foretaget af Medlemmer af Con
ferencen, og synes heller ikke at være talrige, saa med 
forenede Kræfter vil vi vel være i Stand til at modar
bejde deres Følger, og vi har Grund til at gøre det. Fra 
næsten alle Sider bekræftes det, at Udførslen fra Øster
søen vil blive større i Aar end sidste Aar. Priserne for 
Tømmer har været gode i Aar, og er det fremdeles. Ind
førslen kan ogsaa ventes at blive betydelig. Adskillige 
Kul-Kontrakter fra sidste Aar venter endnu paa deres 
Opfyldelse. Sejladsen i Vinter har været mindre end 
sidste Vinter paaGrund af Isforholdene, som ogsaa vil for
sinke Navigationens Genaabning. I Skibbyggeriet er der 
først fornylig begyndt at komme mere Liv. Nogle Værf- 

j ter er vistnok meget optaget nu, men jeg antager ikke, 
i at deres Leveringer i Aar vil faa nogen større Indflydelse 

paa den kommende Sæson, for Fragtmarkedets Vedkom
mende.

I I det hele kan det siges, at alle de Faktorer, som
| i Almindelighed har Indflydelse paa en Sæson, er favo- 
, rable, saa der kun behøves en forstandig Optræden for
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al naa et godt Resultat. Hold tilbage paa Befragtningen 
endnu en god Tid, og naar der startes, slut saa kun fra 
Haanden i Munden og send ikke Skibene til Østersøen, 
førend i Slutningen af Maj eller i Begyndelsen af Juni. 
Jeg nærer en urokkelig Tro til, at hvis alle vore Med
lemmer vil følge disse Raad, vil Fragterne stige og holde 
sig tilfredsstillende hele Sæsonen. Betænk alle vore Ud
gifter, som stiger fra Dag til Dag. Husk at vore Baade 
bliver ældre og kræver voksende Reparationer og større 
Nedskrivninger. Hvorledes skal vi bære alt dette, hvis 
vi ikke faar bedre Rater og bedre Behandling? Vi maa 
have bedre Fragter og endnu bedre Fragter. Der 
er imidlertid mange forskellige Meninger om Frag
ter, og hvis dette Møde skal faa nogen Indflydelse 
paa den kommende Fragt-Sæson, saa maa vi udveksle 
vore Erfaringer og Meninger med Hensyn til de nu
værende Noteringer, og om hvad Fragterne burde være, 
og hvad der kan gøres for at bringe dem op. Jeg 
vil ikke foreslaa at fastsætte Minimalrater, men derimod, 
at vi indbyrdes bliver enige om, hvad vi maa anse for 
passende Rater. Det hele Fragtmarked har været op- 
adgaaende i Løbet af Vintersæsonen, og skønt der lejlig
hedsvis har været Tilbagefald, har Tonen paa Markedet 
i det hele været egnet til at indgyde mere Tillid. Lad 
os derfor gaa Haand i Haand for at tvinge Østersø- og 
Hvidehavsmarkedet ind i den rette Gænge. Enighed og 
Tillid til hinanden, del er Feltraabet, som kan bringe 
Held. Jeg har ofte gjort den Erfaring, at Rejser og Frag
ter, som nogle Redere har erklæret for absolut urentable, 
atter og atter er blevet akcepteret af andre Redere, som 
endnu ikke har høstet den fornødne Erfaring. Jeg har 
hørt nogle" forbavsende Tilfælde af denne Art, og naar 
man derefter har sagt til Befragterne, at de aldrig mere 
vilde opnaa saadanne Befragtninger, saa er der ganske 
frejdigt blevet svaret, at man snart skulde finde en an
den Damper paa samme Betingelser, og til min Forun
dring og Beklagelse har disse Befragtere faaet Ret. Det 
er ikke min Hensigt ved denne Lejighed at fremsætte 
Grundene til en saa unaturlig Situation, men jeg drister 
mig til at foreslaa, at naar et af vore Redermedlemmer 
har haft et utilfredsstillende Resultat af en eller anden 
Østersø- eller Hvidehavs-Rejse, skulde han opsætte en 
detaljeret og nøjagtig Beregning over Rejsen og sende 
vor Bestyrer samme til Offentliggørelse i Cirkulæret, selv
følgelig i saa diskret en Form som muligt, og uden at hver
ken Rederens, Damperens, Befragterens eller Modtagerens 
Navn bliver nævnet. Derefter kan andre Redere, hvis 
de ønsker det, gøre Anmærkninger til Beregningen og 
dens Resultat, og Resultatet af Rejsen for at ud
finde, hvad der vilde have været en passende Fragt, 
og hvilke Betingelser der burde have været opnaaet for 
at gøre Rejsen profitabel. En saadan Udveksling af Er
faringer, vilde eventuelt kunne tjene til at forhindre de 
gentagne Befragtninger til urentable Rater og blive en 
meget stærk Løftestang for de med saa megen Længsel 
imødesete bedre Tider.

Dirigentens Tale besvaredes med kraftige Hurraraab 
fra Forsamlingens Side. (Sluttes.)

Fragtmarkedet.
Efter i længere Tid kun at have berettet om en ret 

mat Stemning i de hjemgaaende Markeder, er vore Med
delelser i Dag lidt mere opmuntrende, thi baade Sorte
havet, Azow og Indien har bedret sig i Ugens Løb, og 
Raterne er i flere Tilfælde højere. Efter de sidste Beret
ninger fra England karakteriseres Tonen for de foran
nævnte Markeder som fast, og samtidig ligger Kulfrag
terne til Middelhavet uforandret godt lil Trods for, at 
adskillige Dampere søgte tilbage til Wales i Ballast. Til 
Østersøen har været mere Begær for prompte Baade, hvil
ket affødte en Stigning paa c. 3 å 4% d. Pr- Ton til 

danske og tyske Havne. Det svageste Punkt er La Plata, 
som kun tager l'aa Dampere, og Raterne fra denne Kant 
er fremdeles meget lave. Den megen Tonnage, som har 
været sammenhobet i flere af Sortehavshavnene (Odessa, 
Nikolajeff etc.) begynder nu eflerhaanden at fordeles, og 
fra Nikolajeff har der saaledes kunnet sluttes uden Tørn 
for prompt Lastning. Sidst betalte Rate fra denne Havn 
var 9/ Dødvægt lil London eller Rotterdam, medens No- 
vorossisk efter Skala betalte 8/6 Antwerpen eller Liver
pool, og Kherson 8/71/2 London eller Rotterdam, alt pr. 
prompt og fri Tørn. Sulina betalte 8/ L. II. A. R. for 
større 8/6 N. C. for mindre Baade, 6 d. mere Hamburg. 
Fra Azow betaltes 10/ »any«, 10/6 Hamburg pr. ultimo 
Marts/primo April. Hjemfragterne fra Middelhavet er 
gennemgaaende daarlige. Fra Nordamerika blev der ikke 
sluttet meget i den forløbne Uge. Blandt Befragtningerne 
nævner vi 11/ Kul Norfolk/Dakar (6,000 Tons Baade), 
19/6 La Plata (6,800), 76/3 Tømmer Sapelo/Fleetwood, 
75/ Golfen/Rotterdam, 90/ lo Havne Vestitalien. De sidste 
Rater fra River Plate er uforandret lave. Fra Buenos 
Aires betalles 9/3 O. C. til U. K. eller Konlinentet og fra 
Bahia Blanca 10/ å 10/6, prompt, i alle Tilfælde 6 d. 
Reduktion for direkte Havn. Fra Østersøen er der ikke 
særlig mange Laster. Riga har sidst betalt c. 9% d. Rot- 
lerdam, 101// å 11 d. Antwerpen, medens der for Hør 
sluttedes til Frcs. 19 Ghent, 20 Dunkerque. Fra Libau 
eller Windau kan faas c. 9 d. Rotterdam, 91/2 London, 
111/4 Dunkerque, l/ll/j Rouen. De tyske Havne har taget 
en Del mindre Baade, navnlig til Frankrig til Mk. 7 å 9 
pr. Ton, og til Rotterdam betaltes Mk. 5. Kulfragterne 
til Østersøen ligger, som sagt bedre, og der betaltes fra 
Østkysten sidst 4/ å 4/3 Swinemiinde (2,000—2,300), 4/3 
å 4/6 Konigsberg (2,100—2,600), 4/1% å 4/3 Kiel (2,000), 
4/11/2 Aalborg (1,200), 4/3 Kjøbenhavn (1,500), 3/9 Lii- 
beck (3,600). Ad Middelhavet til betaltes 6/6 Oran 
(1,800), 7/6 Monaco (1,700), 8/ Palermo (2,000), 7/4 
Neapel (4,000 med 700 Tons daglig Losning), 8/ Aleksan- 
dria (5,200), alt fra Tynen, medens 9/ betaltesMethil/Vene- 
dig (2,800). Fra Cardiff betaltes Frcs. 8 Algier, Frcs. 9 
å 91/4 Marseille, 7/9 å 8/ Genua, 7/9 Port Said, 12/3 
Colombo, 7/71/2 å 7/9 Las Palmas, 18/9 River Pla.te, 20/ 
Rosario.

Generalforsamlinger.
Dampskibsselskabet Heimdal

afholdt den 14. ds. ordinær Generalforsamling paa Hotel Pliønix. 
Overretssagfører Borge Jacobsen valgtes til Dirigent.

Den korresponderende Reder, Martin Carl, aflagde gan
ske kort Beretning og Regnskab for det forløbne Aar. der ikke 
havde vist den Bedring i Skibsfartsforholdene, som man havde ven
tet, men man saa sig dog i Stand til at betale et Udbytte af 4 pCt. 
mod 3 pCt. i Fjor og at henlægge Kr. 15,000 more lien til Reserve
fondet. Overskudet, inklusive Saldo fra 1909, udgjorde Kr. 
242,920.69: deraf henlagdes til Reservefonden Kr. 110,000. Regn
skabet balancerede med Kr. 4,235,106.15. Efter at samtlige Udgif
ter er afholdt, overfores Kr. 1,018.65 til 1911. Efter en kort Ind
vending mod Regnskabets Form, gaves enstemmig Decharge, lige
som man enstemmig vedtog det af Bestyrelsen foreslaaedc Udbytte.

Til Kommitteret genvalgtes Overretssagfører J. Werner, til 
Revisorer d’Hrr. J. H. F e c h t o n b n r g og H. L. Hanse 11.

Sluttelig fremsatte en Aktionær, Veksellerer Severin J e 11- 
s e n, Odense, en stor Mauigde Forslag til Ændringer i Selskabets 
Love, skønt Forsamlingen ikke var kvalificeret beslutningsdygtig. 
Efter ganske korte Replikskifter mellem Forslagsstilleren, Overrets
sagfører Werner, Kaptajn L a r s c n, Justitsraad M 0 11 m a n 11 
o. fl., forkastedes do stillede Forslag med 811 Stemmer mod 12.

Dampskibsselskabet Norden
J holdt den 17. ds. Generalforsamling under ledelse af Højesteret.••- 
i sagfører G r ii n c r. Den korresponderende Reder, Direktør P. d e 
I Nnlly Bro wn aflagde Beretningen, hvoraf vi anfører følgende: 
1 »Aaret 1910 liar vieret noget bedre end det foregaaende, og som 
I sædvanlig har det skuffende La Plata-Marked haft sin store Andel 

i, at Aarets Resultat ikke blev mere tilfredsstillende. En Mængde 
Tonnage maatte fra La Plata søge andre Steder hen i Ballast, hvor
ved naturligvis de forskellige Markeder blev influeret i uheldig Ret
ning. Efteraars- og Vinterfragterne frembød lidt mere Liv, især i
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Amerika, hvad der gavnede os ikke saa lidt og bidrog til, at vi liar 
kininet klare det forløbne Aar nogenlunde ordentligt, og at dette 
»at kunne klare sig« ikke har været saa helt ringe en Sag, viser 
jo de ikke faa Sammenbrud og Rekonstruktioner med Nedskriv
ninger af Aktiekapitalen, man baade herhjemme og i Udlandet har 
haft.

Selskabets Skibe har som sædvanligt for de størres Vedkom
mende været beskæftiget saa at sige over hele Kloden, de mindre 
paa Nord- og Østersøen, Hvide- og Middelhavet.

Bandene er forøvrigt i bedste Orden, men naturligvis koster 
Vedligeholdelsen mange Penge, som maa afholdes af det dertil ind
rettede Reserve- og Fornyelsesl'ond. At holde Materialet i fin Stand 
er imidlertid en absolut Nødvendighed. Det er da ogsaa en Til- 
fredstillelse efter 40 Aars Forløb — Selskabet blev netop stiftet den 
Ilte Februar for 40 Aar siden — at se Aktierne noteres i en Kurs 
af op imod 90, til Trods for den Række af onde Aar for Skibs
farten vi har haft.

Med Hensyn til Udsigterne for 1911 maa jeg som altid udtale 
mig med Forbehold, men jeg tror uden at sige for meget, at det 
ser lysere ud, end det bar gjort i længere Tid, og forhaabentlig vil 
do bedre Konjunkturer i Handelen, som siges at være i Anmarche, 
ogsaa give bedre Fragter; vi for vort Vedkommende har sluttet 
en Del til ganske gode Rater, ligesom vi ogsaa har en Del ældre 
Kontrakter, som paa Forhaand maa paaregnes at kunne give et 
ganske godt Resultat.«

Efter denne Beretning fremlagde Direktør Bro w n Regnska
bet, der, iberegnet Kr. 5,891, som overførtes i Fjor, udviste eu 
Indtægt paa Kr. 389,045. lifter Fradrag af forskellige Udgifter, 
bl. a. Administrationsomkostninger, Renter ni. lil., blev der et 
Overskud paa Kr. 311,231, som foresloges fordelt saaledes, at der 
(il Aktionærerne udbetaltes 4 pCt. eller Kr. 152,000, og til Reserve
øg Fornyelsesl'ond henlagdes Kr. 150,000, medens Resten overførtes 
til næste Aar.

En Aktionær talte bl. a. for større Henlæggelser samt rettede 
forskellige Forespørgsler, deriblandt, om det var med Bestyrelsens 
Sanktion, at Direktøren havde overtaget Ledelsen af Dampskibssel
skabet Danmark. Efter at Formanden for Bestyrelsen, Over
retssagfører P a 1 u d a n, havde bekræftet, at Bestyrelsen havde givet 
sin Sanktion, besvarede Direktør Brown Forespørgslerne.

Der gaves Decharge for Regnskabet, hvorefter Konsul Krebs 
genvalgtes til Medlem af Kontrolkomiteen.

Fra Sø og Land.
Druknet Sømand. Hjørring, 21. Marts. (Ritz. Bur.) 

Fiskerenke Signe Mikkelsen i Lønstrup har i Gaar faaet Med
delelse om, at hendes 27-aarige Søn, Sømand Jørgen Mikkel
sen, der rejste med D. F. D. S.’s Damper »Expres«, er druknet, 
ved Dokkerne ved Grimsby.

Havarier og Forlis.
Brage, Dpsk. af Bodø, der, som meddelt, grundstødte ved 

Manø, er bragt flot af Svitzers og ind til Esbjerg.
U1 f, Galease af Skaerhamn, kom den 20. ds., paa Rejsen fra 

Frederikshavn i Ballast til Halmstad, paa Grund paa Læsø NV.-Rev. 
Skibet kom flot uden Assistance, men grundstødte kort efter omtrent 
paa samme Sted og staar endnu.

Nord s ter u, Dpsk. af Stettin, kom den 19. ds. paa Rejsen 
fra Emden til Bandholm paa Grund ved Vejrø. Flot ved egen Hjælp 
efter at have kastet c. 35 Tons af Lasten (Briketter) over Bord. 
Skibet er ankommet til Bandholm og er tæt.

Norden, 3/m. Skonnert af Marstal, er ankommet til Leith 
efter en haard Rejse fra Frederiksstad. Skibet har en Del oven- 
bords Skade.

Skjoldborg, Dpsk. af Kjøbenliavn, grundstødt paa Ljus- 
hagen, er bragt flot af Svitzers og Ballens Bjergclav og er ankommet 
til Odense.

S k i r n e r, Dpsk. af Korsør, tørnede den 20. ds. ved Ankomsten 
til Korsør fra Kiel mod Stenkajen, en Del Plader blev stærkt be
skadiget, saa Skibet maa gaa til Reparationsliavn for Udbedring af 
Skaden.

Om Bord i Staal-Barkskibct »Ellen« af Vejle, paa Rejse fra 
Wales til Chile med Kul, er der i Følge Telegram til den korrespon
derende Reder, da Skibet befandt sig i Atlanterhavet ud for Portugal, 
sket en voldsom Eksplosion i Lasten. »Ellen« havde forladt Port 
Talbot. den 7. ds. efter at liave indlastet Kul i vaad Tilstand. Den
13. skete Eksplosionen. Skibet er i den Grad ødelagt, at det næppe 
vil kunne betale sig at reparere det. (»Ritz. Bur.«.)

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 15. ds. løb eu fore and aft Skonnert af Stabeleu fra 
Ring Andersens Værft i Svendborg. Skonnerten maaler 70 
Brutto Reg.-Tons og føres og ejes af Kapt. Jørgen Skov. 
Skibets Navn er »Urda«, og det var Værftets Bygge-Nr. 108. Af- 
løbuingen fandt Sted paa 44 Aars Dagen for Værftets Grundlæggelse.

__________ (Svendb. Amtst.)

Fra Burmeister & W a i n’s Skibsværft afholdtes den
17. ds. en Prøvetur i Sundet med Damperen »Mandevillc«, Værftets 
Nybygning Nr. 279. Damperen er bygget for Regning A.
F. K 1 a v e n e s s & Co., Lysaker pr. Kristiania og er bestemt 
til Banan-Transport fra Vestindien. Hoveddimensionerne er: Længdo 
255 Fod, Bredde 35 Fod 6 Tommer og Dybde 23 Fod 6 Tommer, og 
Hestekraften 1,800 i. II. K. Paa Prøveturen opnaaedes en Gennem- 
snitsfart med det ballastede Skib af 14J4 Knob i 4 Timer. Farten 
var overordentlig vellykket i enhver Henseende og forløb til den 
om Bord værende Reders fulde Tilfredshed.

Fra Skibbygmester N. P. Petersens Værft paa Tliurø blev 
den 17. ds. et nyt Skib sat i Vandet. Det fik Navnet »Anna«, 
maaler 212 Brutto Reg.-Tons, skal rigges som 3/m. Skonnert og 
føres af Skibsfører August Fisker, Tliurø. Skibet bliver 
hjemmehørende paa Tliurø, og den bestyrende Reder er Skibbyg
mester N. P. Petersen.

__________ (Svendb. Amtst.)

Den 21. ds. løb et paa Skibbygmester N. Hansens Værft Mar
stal bygget Skib af Stabelen. Skibet, der rigges som Skonnert, 
fik Navnet »R. Fabricius«. Ejer og Fører af Skibet, der maaler 
74,95 Brutto Reg.-Tons og 59,84 Netto Reg.-Tons bliver Kapt. L. C. 
Hansen, Marstal.

_________ (»Ærø Avis«).

Den 23. ds. sattes en ny Skonnert i Vandet fra Anders 
Jensens Værft i Svendborg. Skibet fik Navnet »Britta« og maa- 
ler c. 80 Brutto Reg.-Tons.

Skibsfører Jens Jensen, Svendborg, skal føre Skibet og 
Skibbygger Anders Jensen er dets Reder.

(»Svendb. Amtst.«.)

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu
bert, ank. Riga 20./3. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen
14./3. — Algarve, Borries, dokker. — An gi o Dåne, Wiencke, 
afg. herfra 22,/3. til Arendal. — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. 
Dunkerque 17./3. — Antwerpen, Madsen, afg. Pera 21./3. til 
Daridja. — Arkmsis, Petersen, ank. Filadelfia 19./3. — Arno, 
Thomsen, afg. Dartmouth 20./3. til Genua. — Aurora, Fischer, 
afg. London 22./3. til Antwerpen. ■— Baron Stjernblad, Ther- 
kildsen, ank. Riga 14/.3. — B c i r a, Lunge, afg. Denia 21./3. til 
Malaga. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New York 15.13. — 
C li r. B robe rg, Mortensen, ank. Catania 22./3. — Christian 
I X, Holm. ank. hertil 19./3. — D a g in a r, Bøgvad, ank. Ghent
19./3. — Don r o, Jacobsen, ank. Riga 20./3. — Esbjerg, Strufve, 
ank. Libau 23./3. — Florida, Andersen, dokker. — Frederik, 
Sørensen, dokker. — Garonne, Kromann, ank. Reval 20./3. — 
Georgius I, Sørensen, pass. Holtenau 23./3. for Libau. — Hel
lig Olav, Holst, ank. New York 21.13. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Gøteborg 21.13. til Antwerpen. — Jol an tha, Simon
sen, pass. Holtenau 21./3. for Riga. — I< a s a n, Mikkelsen, ank. 
Libau 15./3. — K c n t u c k v, Andresen, ank. hertil 18.13. — 
K i e w, Jørgensen, pass. Ouessant 19./3. hertil. — K u r s k, Gom- 
incscn, afg. Gibraltar 21.13. til Marseille. — Leopold II, Chri
stensen, ank. Libau 16.13. — Louise, Larsen, afg. Dunkerque 
21.13. hertil. — Lou i si an a, Ørsted, afg. Kristiania 11.13. til 
Filadelfia. — L. P. H o 1 m b 1 a <1, Svane, pass. Gibraltar 19.13. for 
Havre. — Morsø, Nellemann, ank. Oporto 20./3. — M oskov, 

(Fortsættes Side 183.)
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Jon Jonseu, ank. Reval 22./3. — Nicolai II, Jørgensen, pass. 
Ouessant 19./3. for Tunis. — Nordjylland, Søcberg, afg. Aarhus
22./3. til Konigsberg. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. herfra 21./3. 
til Riga. •— 0 ni s k, Tønnesen, ank. Huil 22./3. — Oscar II, 
Hempel, afg. New York 16./3. til Kristianssand. — Pennsvl va- 
n i a, Lissner, ank. Boston 22./3. — Per ni. Gotthardt, ank. London
20. /3. — P r c g e 1, Iversen, ank. hertil 20./3. — Saga, Wibcrg, 
ank. Antwerpen 16./3. — T c x a s, Clauson Kaas, afg. Newcastle 
22./3. til Buenos Aires. — Thy r a, Tramp, ank. Trondhjem 22./B.
— Tiber, Becli, afg. Algier 17./3. hertil. — Tyr, Thaning, ank. 
Windau 23./3. — United States, Gøtsche, afg. herfra 23./3. 
til Kristiania. — Viking, Meyer, ank. Stettin 23-/3. — Hans 
G n d e, ank. hertil 22./3. — Lena, afg. Liverpool 20./3. til 
Frederikshavn. — V a d s ø, afg. herfra 18./3. til Manchester.

Dania, Ely, Meincitz, afg. Ruflsque 12./3. til Bordeaux. — 
Nell y, Clausen, ank. Catania 21./3. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Swansea 20./3. — Lilly, Nielsen, pass. Gibaltar 16./3. for London.
— A 1 e x v, Lorentzen, ank. Licata 17./3. — Dagn y, Sørensen, afg. 
Malaga 21./3. til Hnelva. — M a r v, Bang, ank. Fredericia 21./3.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Sfax 18./3. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Sfax 15./3. — E1 n a, Rathje, afg. Almerica 
22./3. — Therese, Pedersen, ank. Oran 20./3. — Simone, 
Therkildsen, afg. Swansea 17./3. — Jeanne, Olsen, afg. Bougie 
12./3. — Ver a, Larsen, afg. Kirckaldy 22./3. — D a i s y, Lagesen, 
ank. Burntisland 21./3. — Anine. Letli, afg. Tyne Doek 10./3. — 
I< a m ni a, Løffler, afg. Catania 15./3.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Aarhus 20./3. — A m a- 
H en borg ank. Bonen 17./3. — Anna Mær sk ank. Windau
15./3. — Brattingsbør g afg. Huelva 16./3. — Børglum 
pass. Galata 18./3. — Chassie Mærsk afg. Tyne 10./3. — 
Dansborg ank. Sfax 20./3. — Els borg ank. Stettin 14./3. — 
E s r o m ank. Hamburg 13./3. — F1 y n d e r b o lg ank. Windau
18./3. — Fredensborg afg. Methil 17./3. — Frederiks
borg afg. Huelva 14./3. — Fyen afg. Cardiff 18./3. — Guld
borg afg. Cagliari 16./3. — Gurre ank. Helsingør G./3. — 
Hammershus afg. Baltimore 12./3. — Harrildsborg pass. 
Dover 19./3. — H u n d b o r g afg. Nvkjøbing 19./3. — Høne
borg ank. Huclva 6-/3. — Jelling afg. Norfolk 28./2. — 
J omsborg afg. Hnelva 20./3. — Jungshoved ank. Buenos 
Aires 24./2. — Jægersborg afg. Huelva 14../3. — Kali und
bor g pass. Kjøbenliavn 19./3. — Kalø ank. Garston 16./3. — 
Klamp enborg ank. Riga 20./3. — Kronborg ank. Rio 
de Janeiro 10./3. — Lejre ank. Kjøbenhavn 17./3. — Lille
borg ank. Stettin 19./3. — Marselisborg afg. Bona 13./3.
- V i s b o r g afg. Libau 18./3. — N æ s b o r g ank. Kjøben

havn 19./3, — Peter Mær sk ank. Huelva 13./3. — Ran dels
borg ank. Cardiff 11./3. — Rosenborg ank. Dunkerque 19./3. 
Silkeborg ank. Rouen 18./3. — Skakke borg afg. Swansea
18./3. — Skanderborg afg. Livorno 15./3. — Skjoldborg 
afg. Methil 15./3. — Skodsborg ank. Las Palmas 14./3. — 
Spigerborg ank. Cette 16./3. — Stegelbor g afg. Mar- 
seilles 16-/3. — Stjerneborg afg. Libau 14./3. — S ø b o r g 
ank. Tyne 16./3. — Taarnborg ank. Ghent 14./3. — T u- 
b o r g ank. Sunderland 18./3. — Ulfsborg afg. Genua 20./3.
— U r a n i e n b o r g afg. Huelva 18./3. — Vordingborg ank. 
Bougie 19./3. — 0 r k i 1 d ank. Ankona 12./3.

Vesterhavet. Karl a, Nielsen, afg. Ardrossan 18./3. til Rey- 
kjavik. — Nancy, Tb. Nielsen, ank. Nykjøbing F. 19./3.
— F y 11 a, Christensen, pass. Gibraltar 20./3. for Island. — 
N e r ni a, Mikkelsen, afg. Trouville 20./3. til London. — Cito, 
Jepsen, afg. Hamburg 21.3. til Bayonne. — N au tik, Brinck, afg. 
Fowey 20./3. til Genua. — Lau r a, Pedersen, afg. Granton 20./3. 
til Esbjerg. — lug er, Schiff, afg. Cartagena 21./3. til Burriana.
— Alf a, Lauritsen, pass. Hanstholm 21./3 for Randers.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rotterdam 21./3. — Helene, 
Sørensen, afg. Reval 18./3. — Sjælland, Svarrer, afg. Boness
21. /3. — Agnete, Fårup, ank. Helsingør 18./3. — Hermia, 
Hansen, afg. Reval 17./3. — Alice, Jørgensen, afg. Blyth 21./3.I

Botnia. Gudrun, Sonniehsen, ank. Sealiam 20./3. — Ragn
hild, Schultz, ank. Riga 177/3. — Valborg, Hansen, afg. 
Methil 16./3. — Gunhild, Hansen, afg. Malmø 22./3.

Skandia. S c h a c h S t e e 11 b e r g, Theilland, afg. Frederiks
havn 22./3. til Blyth. — Rim fax e, Westergaardd, ank. Danzig
20. /3. — S k i n f a x e, Faber, ank. Konigsberg 20./3. — G u 1- 
faxc, Petersen, afg. Antwerpen 22./3. til Rotterdam. — Rød
fax c, Vilandt, afg. Rotterdam 21./3. til Aarhus.

Vulcan. V u 1 c a 11, Nielsen, afg. Bona 19./3. til Hamburg. — 
London, Bom, al'g. Antwerpen 16./3. til Porto Vecchio. — P a- 
r i s, Tholander, al'g. Windau 17./3. til London. — Bryssel, 
Kaas, afg. Port Talbot 16./3. til Ruflsque.

Merkur. Berlin, Krogh, ank. Bathurst 12./3. — AV i e n, 
Boeck Hansen, ank. Dakar 19./3. — Rom a, v. Thun, afg. Catania
21. /3. til Messina.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. Assens 20./3. — Johan Si em, Nielsen, ank. 
Blyth 20./3. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Newcastle 
11./3. til Pozznoli. — Harald Klit g aard, Rasmussen, afg. 
Neweqstle 19./3. til Kiel. — Russ, Petersen, ank. Windau 10./3.
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Hounaine 19./3. til Rot

terdam. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Antwerpen 
18../3. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Buenos Aires 
4-/3. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Buenos 
Aires 13./3. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. Colasfine 16./3. 
til Gliiekstadt. Helmer Møre li, Thorsøe, ank. Santa Elena 11./3.
— N e w a, Dahl, pass. Las Palmas 17./3. for Libau.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a 11 g, Caroc, afg. Galle 19./3. 
til Penan'g. — C h u m p o n, Hanscn-Raun, pass. Gibraltar 21./3. — 
Ban don, Thomsen, afg. Bangkok 21./3. til Singapoore. ■— S a- 
m u i, Liclit, pass. Perim 19./3. — Pangan, Gabe, afg. Antwerpen
22./3. til Genua. — C a t li a y, Kruuse, afg. Hongkoug 22./3. til 
Shanghai. — S i a 111, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 21./3. — Ara
bien, Cortsen, ank. Antwerpen 17./3. — Tranquebar, v. 
Deurs, ank. Yokohama 21./3. — Indien, Jensen, pass. Port Said 
21./3.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix, Kali, afg. Para- 
mariho 11. /3. til St. Thomas. — S t. Thomas, Hansen, ank. 
Kjøbenhavn 21./3. — S t. Ja 11, Ingemann, afg. Portland 11./3. til 
St. Thomas.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Newport 10./3, — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Dunston 21./3. — 
S v e 11 d, Schmidt, afg. Blyth 16./3.

Nordsøen. Nordland, Møller, auk. Kjøbenhavn 11./3. — 
Kronprins Frederik, Nielsen, auk. Windau 17./3. — Eng
la n d, Andersen, ank. Blyth 20./3. — Holland, Poulsen, afg. 
Esbjerg 20./3. — Rusland, Bennetzen, ank. Windau 20./3.

Europa. Europa, Hansen, ank. Cardiff 17./3.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. Newcastle 12./3. —F r e j a, Niel

sen, afg. Kjøbenhavn 22./3. — Vera, Thing, afg. Windau 22./3.
Ærø. E n e r g i, Jensen, ank. Methil 18./3. — Erindring, 

Nielsen, ank. Huil 19./3.

Sejlskibe.
Fane. Nordby. Copley, Hansen, ank. Falmouth 14./3.
Fanø. Sønderho. E 1 i s a b e t li a, Fischer, afg. Liverpool 18./3. 

til Gibraltar.
Svendborg. L i 11 d h a r d t, Madsen, ank. Drøbak 15./3. — 

U r d a, Hansen, ank. Dysart 16./3. — Valborg, Rasmussen, ank. 
Blyth 16./3. — Maagen, Jensen, ank. Nyborg 16./3. — Lau
ritz, Dam, ank. Brcst 17./3. — Jens, Jørgensen, ank. Briigge
16./3. — C a p e 11 a, Hansen, ank. London 17./3. — K a m m a, 
Fisker, ank. Kjøbenhavns Red 17./3. — S o 1 o n. Rask, ank. Brest
18./3. — N e w s k y, Nielsen, ank. Frederiksstad 18./3. — L a u r a, 
Knudsen, ank. Burntisland 18./3. — I g 11 a t z B r e u ni, Lund, ank. 
Bridgeness 18.'/3. — Urania, Robacli, ank. Britlingsø 20./3. — 
Pampa, Jensen, ank. Stettin 19./3. — Flora, Sørensen, ank. 
Duarnenez 20./3. — Belona, Nielsen, ank. Rochester 18./3. — 
L i b r a, Hansen, ank. Dunkerque 18./3. — P a 11 e s c 11, Hansen, 
ank. Bridgeness 20./3. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. 
Kiugs Lynn 20./3. — London, Andersen, ank. Treport 20./3. — 
Emanuel, Bentzen, ank. Norderney 19./3. — Ellen, Andersen, 
ank. Norderney 19./3. — Kaspar, Hansen, ank. Havre 18./3. — 
Se ver i ne, Jensen, ank. Nakskov 18./3. — A 1 f r e d c, Petersen, 
ank. Great Yannouth 18./3. — H a a b e t, Andreasen, ank. Swansea
18. /3. — I r i s, Hansen, ank. Trequer 18./3. — Grethe, Hansen, 
ank. Rochester 19./3. •— Henry Brooke, Rasmussen, ank. Treport
20./3. — G a 1 a t h e a, Jensen, ank. Aberdcen 20./3. — M a 1- 
t i n Nissen, Petersen, ank. Clemcnt 20./3. — P r i 111 u 1 a, Carlsen, 
ank. Dysart 21./3. — C i m b r i a, Marcusscn, ank. Drøbak 20.13.
— C 1 v t i a, Nielsen, ank. Kristianssand 22./3. — Y r s a, Sørensen, 
ank. Waterford 21./3. ■— Jens Nielsen, Nielsen, ank. Drøbak
20. /3. — Norden, Andreasen, ank. Waterford 22./3.

Ærø. Niels, Christensen, ank. Norderney 18./3. — H. H. 
P e t o r s e 11, Christensen, auk. Fowey 18./3. — Svip, Jensen, ank. 
Masnedsund 18./3. — A stræa, Svane, ank. Huil 18./3. — K a- 
t li inka, Olsen, ank. Libau 20./3. — Merk,ur, Christensen, 
ank. Cherbonrg 18./3. — Claudia, Aaberg, afg. Liverpool 19./3. 
til Point a Pitre (Gonadeloup). — Vera, Thjellesen, afg. Molilla
19. /3. til Cadiz. — H e.b c, Clausen, er afg. St. Ybes til Varberg.
— Kåre 11, Albertsen, ank. Wisinar 19./3. — Immanuel, Ba
ger, ank. Grangemouth 20./3. — Venus, Jensen, ank. Warhemiinde
19./3. — Mari c, Jørgensen, ank. Tvedestrand 18./3. — Sk ir n er, 
Rasmussen, ank. Guernsey 20./3. — A m i, Christensen, ank. Aarhus
21. /3. — Gloria, Fabricius, ank. Methil 21./3. — Johanne, 
Hansen, ank. London 20./3. — Johanne, Steginann afg. Marstal
21./3. til Hammerhavn. — Danmark, Nielsen, ank. Grangemouth 
21./3. — S e j e r s k r a 11 s e n, Friis, ank. Fowey 22./3. — Salva
dor, Sand, aiik. Fecainp 21./3. — Skandia, Fabricius, ank. Bor- 
kum 21./3. — Wcinyss Castle. Bandholm, ank. Frederiksstad 
21./3. — H e k 1 a, Hcrmansen, ank. Sealiam 21./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. Marts 1911. — The Baltic and Wliite Sea 

Conference. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra Sø 
og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. bichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Teleion 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog**.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioriteis-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: iSchierbeck«

• • THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT, rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang i----- -
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. SANDBER6S Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæréevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhl. Frederikshavn. 

lelegram-Adresse: j CarlUoltermann, KUhenhuvn.

A|s NORSK SKIBS-GOMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,a.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Antieorr osive. — Antifonlina. Telf. 8946.

i
Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

NORDENS COM POSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgadø 19. Telf. Øbro 1030.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Bansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.

Første Side pr. Pctitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
Be øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Bisse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Trykt HO3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 25. Kjøbenhavn, Tirsdag den 28. Marts 1911. 18. Aarg.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■

Villa ved Svendborg, 
passende for en Skibsforer, er paa Grund af Dødsfald billig 
til Salg. Byggesum 16 000 Kr. Bladet anviser.

| Ankere, Kjæder, Tougværk
■ samt alle Skibsinventarier anbefales.
I Største Lager af brugte Skibsinventarier.
H GI. Metal, Sejl og Toug købes.
I John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

H0RTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLANo

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telaaramadraiser: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNOERLINO".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (H^rediliver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16 Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsl’orreluiuger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestemI£5”eJtor1æd1!66’K‘,bh:

VA VI TT

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegram ad r.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen. Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Vilhéltn A. Bang
/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

_ - ' tilbyder
Prloritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet „Torm“.
Udbytte for Aarct 1910 udbetales fra idag med Kr. I 

4 0 pr. Aktie paa Selskabets Kontor, Peder Skramsgade 
23, fra 10—1, imod Aflevering af Aktiernes Kupons.

København, den 21. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Neptun".
Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den

29. Marts d. A. Kl. 2 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Kontrolkomité.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog at 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
„Dampskibsselskabet af I8g6“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den
29. Marts d. A. Kl. 1 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12—2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Dannebrog".

Den aarlige Generalforsamling afholdes Onsdag den 
29. Marts d. A. Kl. 12 i Børsens Forsamlingssal under 
Rampen.

Forhandlingsgenstandene er:
1. Meddelelse om Virksomheden i det forløbne Regn- 

skabsaar og Fremlæggelse til Decharge af det revi
derede Regnskab.

2. Valg af Revisorer.
Adgangskort til Generalforsamlingen samt Udtog af 

Regnskabet udleveres fra den 21. Marts Kl. 12 — 2, paa 
Selskabets Kontor, Toldbodvej Nr. 15, imod Forevisning 
af Aktierne eller Opgave af Numrene paa de paa Navn 
noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 20. Marts 1911.
C. K. Hansen.

Aktieselskabet
Dampskibsselskabet „Viking“.

Den aarlige Generalforsamling afholdes Fredagen 
den 31. Marts 1911 Kl. 3l/2 paa Selskabels Kontor, 
Amaliegade 22.

Forhandlingsgenstandenc er:
1. Beretning om Aarets Drift.
2. Fremlæggelse lil Decharge af det reviderede Drifts

regnskab for 1910.
3. Valg af 1 Kommitteret og 2 Revisorer.

Adgangskort, Stemmesedler og Ekstrakt af Drifts
regnskabet udleveres paa Selskabets Kontor, Amaliegade 
22, daglig imellem Kl. 11 — 1, indtil den 29. Marts inkl., 
imod Opgave af de paa Navn noterede Aktier.

Kjøbenhavn, den 23. Marts 1911.
P. B. V.

_  A. O. Andersen & Co.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den 11. 
April Kl. 3 Ny Toldbodgade 3 med følgende Dagsorden:

1. Aflæggelse af Aarsberetm’ngen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 27. Marts 1911.
Bestyrelsen.

SkiB til Snlrr
Bjørch-Jensen & Co. 

Skibsproviantering 
Holbergsgade 24 

4. Sted fra Nyhavnsbroen. 
Hurtig Ekspedlllon. — Billige Priser. 

Telegr.-Adr.. oBjørchjcnsen*. 
Telefon 7262.

GI. „Nicoline11, 31,19 Netto, 
lastende ca. 75 Tons dw., ca. 
4000 Kbfd. Trælast, i enhver 
Henseende i udmærket Stand, 
er billig til Salg ved Hen
vendelse til

Carl v. d. Hude, 
Aarhus.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts“ til Redningsbøjer tøres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Teleoramidr.: „RAKET", Klibeohavn. Prlvattelefoe Veiler 610.
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Kjøbenhavn, den 27. Marts 1911.
Afskibning paa T a g a n r o g s Red. Mini

steriet for Handel og Søfart har under 23. ds. 
tilskrevet Fællesrepræsentationen for dansk 
S k i b s f a-r t følgende:

»Fra Udenrigsministeriet har man modtaget Med
delelse om, at den kgl. danske Konsul i Rostofl' paa der
til given Foranledning har rettet Forespørgsel lil Børs
komitéen sammesteds om, hvad der er Usance angaaende 
Levering og Leveringstermin med Hensyn til Afskibning 
paa Taganrogs Red. Bemeldte Konsul har derefter fra 
nævnte Børskomité modtaget følgende officielle Svar:

»1 Henhold lil Deres Skrivelse af 28. ds. har Ro- 
slofT Børskomité den Ære at meddele del kongelige 
danske Konsulat, at Befragteren (Sælgeren) i Medfør 
af den Usance, der finder Sled paa Taganrogs Red, 
har Ret til af Dampskibets Kaptajn at forlange Kon
nossementet udleveret fra den Dag at regne, da Læg
teren kommer paa Damperens Side.«

Konsulen har derhos tilføjet, at del, som ovenstaa- 
ende Udtalelse ogsaa udviser, er utvivlsomt, al Korn be
tragtes som leveret rettidig, naar Lægteren til den fast
satte Tid har været ved Skibets Side, men at det meget 
ofte hænder, at Søgangen forhindrer Omladningen, un
dertiden endog i en hel Uge til Tab for Køberen, og be
mærker derhos, at denne Sædvane og Rostoff-Børskomi- 
léens Standpunkt er kendt og akcepleret af Købere i de 
tlesle udenlandske Havne.«

Eksplosionen paa Damperen Knuthen
borg'. Frederikshavn, 26. Marts. (Ritz. Bur.). Anden 
Maskinmester, F. An d e r s e n. Kjøbenhavn, som blev 
skoldet ved Eksplosionen om Bord paa D. F. D. S.s Dam
per »Knuthenborg«, er afgaael ved Døden paa Sygehuset 
her. Afdøde, der blev 28 Aar gammel ,var ugift.

The Baltic and White Sea Conference.

(Sluttet.)
I Følge »Shipp. Gaz.« behandlede Konferencen paa 

sine Møder den 10. og 11. Marts d. A. bl. a. følgende 
Sager:

Hr. S a s s (Kjøbenhavn) indledede Forhandlingen 
om »spekulerende Mæglere« og ytrede, at disses Færd 
sledse havde værel et af de Punkter, som Bestyrelsen 
havde holdt et vaagent Øje med. Del havde været denne, 
lige saa vel som alle Medlemmerne klart, at der maatte 
gøres et alvorligt Forsøg paa at komme denne Rederi
bedriftens Kræftskade til Livs. Der var blevet holdt man
ge Taler af Foreningens Medlemmer og skrevet Hundre
der af Sider om delle Emne, men tilsyneladende uden vi
dere praktiske Resultater. Det maa imidlertid indrøm
mes, al de elendige Fragter, som har hersket i al den 
Tid, Konferencen har beslaaet, har bidraget til en For
øgelse af disse Spekulanters Antal og Operationer. Efter 
mange Overvejelser havde Konferencen oplaget Mæglere 
som Medlemmer, naar de ved skriftlig Forpligtigelse bandt 
sig til ikke al lage Træ- eller Slykgodsladninger paa Spe
kulation, da man mente herved at hæmme de spekule
rende Mægleres Virksomhed. Nu lød der imidlertid 
Klager over, at Konferencens Redere ikke bortfragtede 
deres Baade gennem Mæglermedlemmer, men beskæf
tigede ethvert nyt Firma, som dukkede op. Fragtspe
kulation maatte efter Talerens Mening anses som en lov
lig Forretning, men det kunde ikke tillades den at skjule 
sig under Navnet Skibsmægler. Taleren opfordrede Med
lemmerne til at forelægge Kontoret i Kjøbenhavn ethvert 
mistænkeligt Tilfælde, som kom til deres Kundskab, for 
al del kunde blive omhyggeligt undersøgt, og til gennem 

deres Foreninger al søge Rettens Hjælp, naar de havde 
Beviser for, al en Mægler, der gav sig ud for al optræde 
som Mægler og modlog Mæglergebyr, i Virkeligheden 
spekulerede.

Som bekendt havde der i de senere Aar væ
rel en voksende Tilbøjelighed til ikke at sætte Be
fragterens Navn i Certepartiel, men skjule det under 
Titlen »Ageni for Befragteren«. Dette var meningsløst. 
Befragteren ønskede at kende den Reders Navn, hvis 
Skib han fragtede, hvorfor skulde Rederen da ikke have 
Ret lil al vide, hvem der var den egentlige Befragter? 
Var del ikke paa Tide, al Konferencen log dette Spørgs- 
maal op? Burde Konferencen ikke ogsaa udstrække den 
skriftlige Forpligtigelse, som er indgaaet af Mæglermed
lemmerne lil ogsaa at omfalle Kornladninger fra Øster
søen og maaske tillige Sukker? Det forekom Taleren me
ningsløst al forlange, al el Mæglermedlem i Rusland 
skulde forpligte sig lil ikke al tage Træ- eller Stykgods
ladninger paa Spekulation, og dog tillade ham at tage 
lige saa mange Qr. Havre paa Spekulation, som han 
maalle ønske. Hvis Rederne vilde oplræde i Enighed, 
vilde denne Plage med spekulerende Mæglere snart op
høre. All tydede paa, at Østersø-Rederne kunde imødese 
en god Sæson. De burde derfor benytte sig af Lejlig
heden og ikke bortfragte deres Skibe til lave Rater, 
hvilke Fragtmeddelelser de saa end modtog fra spekule
rende Mæglere.

Hr. Meier (Kristiania) bemærkede, al dersom Re
derne ikke vilde høre op med at gøre Forretninger med 
de spekulerende Mæglere, saa vilde det overgaa al men
neskelig Forstand at anvise en Maade til at blive af med 
dem paa. Der var kommet noget tragisk over hele dette 
Spørgsmaal, men da man ikke kunde gentage denne 
Tragedie hvert Aar med Konferencens Medlemmer som 
Aktører og hele Søfarlsverdenen og en Del af den udenfor 
slaaende Verden som Tilskuere, saa haabede Taleren, al 
Konferencens Redere nu vilde holde op med deres mo
ralske Klager og gaa over til Handling. (Hurraraab.)

Dirigenten (Salvesen): Maa jeg forstaa dette 
som at alle er enige med Hr. Sass, og at der skal ydes 
Konferencens Mæglere al den Støtte, vi formaar. (Stor 
Tilslutning.)

Herefter forelagdes en ny Skala for Beregningen 
af Medlemsbidragene, foreslaaet af Konferencens Præsi
dens, Hr. Lars K r o g i u s. Del overdroges Forret
ningsudvalget at ordne denne Sag.

Hr. William Hansen (Bergen) stillede Forslag 
om, at Baltcon Certepartiel efter Udkastet af 1907 skulde 
antages af Konferencen og derefter lilslilles The D o - 
c u m e n t a r y C o m m i l l e e i London, og at der, hvis 
denne antog Certepartiel, skulde aabnes Underhandlin
ger med de Interesserede i Wales for al opnaa dets al
mindelige Anerkendelse.

Efter at flere Talere havde ytret sig om denne Sag, 
udtalte

Mr. Scott (Liverpool), al der efter hans Mening 
ikke vilde være nogen Vanskelighed ved at give »The 
Documentary Commillee« den nødvendige Sikkerhed for, 
al Certepartiel kunde gennemføres, hvis Konferencen kun 
vilde trælle Afgørelse med Hensyn til Tidscertepartierne. 
Her vedtog man Resolutioner, men saa snart man var 
gaael hver til sil, stod man desværre overfor Befragterne. 
Ingen af Parterne vilde gaa ind paa den andens Cerle- 
parliform. Hvad gjorde saa Befragteren? Han tog sim
pel Ihen en af Konferencens Baade paa et Tidscerteparli 
paa de almindelige Betingelser og under Minimums Fragt
raten. Efler Talerens Mening kunde man lel genoptage 
og gennemføre Minimumsraterne, hvis del blev fastslaaet, 
at alle Konferencens Dampere ogsaa paa Tidscertepartier 
skulde underkaste sig Konferencens Love og Regler.

Mr. A. H. C o k e r (Liverpool) ønskede, al Baltcon 
Cerleparliet skulde udstrækkes lil Mersey og andre af 
Vesi Englands Havne.
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Da Forslagsstilleren ikke havde noget at indvende imod 
at medtage hele Englands Vestkyst, blev Forslaget ved
taget med denne Ændring. Det oplystes, at der havde 
været ført Underhandlinger med Bestyrerne for det tyske 
Kul-Syndikat om Indførelse af Baltcon Certepartiet ogsaa 
for Rotterdam og de tyske Weser-Havne, men man havde 
dér mødt Modstand mod Indførelsen af dette Certeparti.

Mr. S o u t e r (Sunderland) foreslog, at alle Redere, 
naar det drejede sig om Kulfragter fra Kontinentet, 
skulde forlange en højere Fragt, naar de ikke kunde op- 
naa Baltcon Certepartiet, saa de kontinentale Befragtere 
kunde gøre den Erfaring, at det vilde være i deres egen 
Interesse, at antage Konferencens Certeparti.

Det besluttedes fremdeles at virke for Sagens Gen
nemførelse.

Hr. Myhre (Konferencens Bestyrer) gav derefter 
Meddelelse om S lu verforholdene i Sverig, Finland og de 
russiske Østersøhavne. I Sverig var Forholdene nu ord
net paa en tilfredsstillende Maade, takkel være den sven
ske Rederiforenings Bestræbelser, men det var nødven
digt, at alle Konferencens Medlemmer støttede den or
ganiserede Stuver-Forening; der var nemlig desværre ogsaa 
Redere, som benyttede andre Stuvere. I Finland var For
holdene ikke saa heldige, da der ingen Rederforening var, 
som kunde støtte Stuverne, hvorfor disse var meget af
hængige af Støtte fra de udenlandske Redere. Værst var 
Forholdene dog i de russiske Østersøhavne, hvor Mæg
lerne endogsaa beregnede sig visse Procenter af Stuvernes 
Regninger.

Det overdroges Forretningsudvalget at rette Bestræ
belser paa at opnaa Antagelse af egne Stuvere for Kon
ferencen i alle russiske Østersøhavne og at udpege én el
ler to Mæglere for Konferencen i hver af de Havne, 
hvor det viser sig umuligt at opnaa Samarbejde med 
Mæglerne, for at modvirke urimelige Krav for Stuv
ning.

Mr. S i e b e r t (Antwerpen) mindede om, at det havde 
været foreslaaet at indføre et ensartet Tømmer-Certeparti 
fra Hvidehavet og Østersøen til de vigtigste Havne i 
Tyskland, Holland, Belgien og Frankrig. Man havde saa 
henvendt sig til flere af de betydeligste Afskibere i Fin
land og Sverig, som synes at ville interessere sig for et 
saadant Certeparti, hvis man kunde enes om Betingel
serne. Efter al have undersøgt Spørgsmaalet var Be
styrelsen kommet til det Resultat, at der ikke var uover
stigelige Hindringer i Vejen for Opnaaelsen af et saadant 
Certeparti, hvorfor den foreslog, at Konferencen skulde 
vedblive at arbejde for Sagen.

Hr. S a s s bemærkede, at det var Hensigten at op
naa et særskilt Certeparti for de forskellige Lande, men 
alle i en ensartet Form og med visse ensartede Hoved
bestemmelser ved Siden af særskilte Bestemmelser for de 
enkelte Lande. Sagen var af stor Vigtighed og maatte 
ikke opgives.

Det besluttedes, at Forretningsudvalget skulde fort
sætte Underhandlingerne med Tømmerhandlerne i de for
skellige Lande.

Mr. S i e b e r t mindede om, at det ved Mødet i 
Scheveningen var blevet bestemt at stryge Milobalt-Certe- 
partiet paa Listen over Konferencens Dokumenter, fordi 
Fosfat-Købmændene nægtede at gaa ind paa de Betingel
ser, som Konferencen ønskede. Ikke desto mindre er 
Certepartiet siden blevet benyttet baade af Befragtere og 
Redere. Der er derfor igen blevet aabnet Underhandlin
ger om Sagen, og der er al Grund til at haabe paa et gun
stigt Resultat af disse. Det foreslaas derfor at Milobalt- 
Certepartiet igen optages som et af Konferencens Certe- 
partier. Efter at flere Talere havde haft Ordet om denne 
Sag, tiltraadtes Forslaget af Konferencen, som derefter 
udsatte sit Møde for denne Dag.

Lørdag den 11. Marts genoptog Konferencen sine 
Møder.

Hr. S as s (Kjøbenhavn) henledte Opmærksomheden 
paa de bekostelige Ophold, som Dampere med Hør var 

udsat for i Ghent. Der blev udskibet en hel Del Hør
ladninger fra Riga og Windau, især om Vinteren, til me
get lave Raler. Tidligere havde del været muligl at laste 
en Hørladning i Riga paa to Dage eller endnu mindre, 
og man kunde altid gøre Regning paa en hurtig Losning 
i Ghent — i Almindelighed én Dag. Nu derimod var 
Opholdet i Ghent saa langt, at al Fortjeneste gik tabt. Ta
leren havde fornylig haft et Tilfælde, hvor Opholdet var 
blevet syv å otte Dage.

Mr. A n s e e 1 e (Ghent) svarede hertil paa Havnebe
styrelsens Vegne, at der var oplaget Laan til For
bedring af Havneforholdene i Ghent, og at der bl. a. vilde 
blive bygget flere Skure til Hør.

Mr. N o e s t, der repræsenterede Mæglerne i Ghent, 
ankede over, at Opholdene i denne Havn gjaldt ikke alene 
Hørladninger, men ogsaa al anden Trafik.

Mr. G. W. L i 111 e (IIull) fremførte de samme Kla
ger for Dunkerques Vedkommende, navnlig med Hen
syn lil Hør, og var af den Mening, at hvis de nuværende 
Forhold vedblev at bestaa, maatte Fragterne for Hør for
højes meget betydeligt.

Mr. Duchateau (Dunkerque) meddelte, at For
holdene snart vilde blive bedre i Dunkerque, da to ny 
Dokker var under Opførelse.

Hr. Arp (Hamburg) omtalte derefter Baltime-Certe- 
parliel, som havde været i Brug siden 1907. I Hamburg 
var over 50 Dampere blevet befragtet efter det. De, der 
havde benyttet Certepartiet, havde fundet det godt, men 
nogle Ændringer og Forbedringer var dog nu paakrævet. 
Forslag om saadanne var ogsaa fremkommet og var ble
vet omhyggelig overvejet i et særligt Udvalg. Det var 
Talerens Overbevisning, at naar de foreslaaede Foran
dringer var blevet indført, saa vilde Certepartiet vinde 
Popularitet og komme mere og mere i Brug, hvorfor han 
foreslog, at Konferencen efter visse Ændringer antog 
Certepartiet som The Baltic and White Sea Conferences 
almindelige Tidscerteparti af 1911.

Der udspandt sig en livlig Diskussion om Sagen, 
under hvilken det fra én Side hævdedes, at Certepartiet 
vilde danne et udmærket Grundlag for Forretningerne, 
og at Befragteren altid paa Basis af samme kunde træffe 
særlige Aftaler med Rederen. Fra anden Side tilraadedes 
det at anmode Udvalget om at tage Certepartiet under 
fornyet Overvejelse.

Ilr. J. Jantzen (Kristiania) ytrede, at Certepartiet 
eller hans Mening var godt og forstandigt. Taleren mente, 
ut baade Befragtere og Redere vilde faa Grund til a1 
lakke Konferencen for at have fremskaffet et saadant Do
kument.

Hr. Arps Forslag vedtoges, dog saaledes at Certepar- 
tiel ikke er obligatorisk, saaledes som Baltcon-Kul-Certe- 
partiet.

Mr. D e n h o 1 m (Greenock) bragte derefter Mægler- 
lariferne i danske og franske Havne, som han især fol
de sidstes ■ Vedkommende fandt meget høje, paa Tale. Det 
oplystes f. Eks., at en 1,300 Tons Baad fra Danzig til 
Nantes maatte betale £ 27.16.8 i sidstnævnte Havn, me
dens samme Baad fra Rostock lil Rotterdam, dér kun 
havde at betale £ 5.5.0.

Det besluttedes at overdrage Forretningsudvalget at 
søge at opnaa Moderation i Klareringsafgifterne i de fran
ske og danske Havne.

Derefter behandledes Spørgsmaalet om Vejning af 
Kul i Humberhavnene og om Søprotest i Antwerpen, del
er en Følge af den belgiske Lovgivning.

Sluttelig foretoges Bestyrelsesvalg.
1 Stedet for Lars K r o g i u s, der havde bedt sig 

fritaget for Genvalg, valgtes Generalkonsul Johan 
Hansen af Kjøbenhavn til Konferencens Præsident, og 
Mr. W m. Noble af Newcastle, Hr. W m. Hansen af 
Bergen, og Hr. H. F. G. Arp af Hamburg, til Vice-Præ- 
sidenter. De engelske Bestyrere og Suppleanter blev alle 
genvalgt.
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Som Mødested tor næsle Aar valgtes Berlin.
Mødet slut lede med en varm Tak lil Mr. S a 1 v e s e il 

for hans Ledelse af Forhandlingerne.

Lov om Eksaminer for Skibs- ; 
maskinister m. m.

I _____ I

Det af Folketinget nedsatte Udvalg angaaende For
slag til Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. 
(se Dansk Søfartstidende Nr. 87, 1910) har den 23. Marts 
med J. Frederiksen som Formand og Johannes | 
Jensen som Ordfører afgivet følgende Betænkning:

Efter at Mariueministeriet under 11. Januar 1904 havde ned
sat en Kommission til at fremkomme med Forslag til Revision i 
af de gældende Bestemmelser for Uddannelsen af Navigatører og 
Maskinister m. fl. til den danske Handelsmarine, blev det over
draget otte Medlemmer af Kommissionen at sammentræde i et 
Udvalg til Behandling af Kommissionens Opgaver vedrørende Ma
skinistundervisningen. Dette Udvalg kom gennem sine Forhand
linger og Undersøgelser til det Resultat, at den nuværende Uddan- j 
nelse af Maskinister i de store Træk er fyldestgørende, men dels 
efter de af Maskinisteksamenskommissionen indhøstede Erfaringer, i 
dels efter Forslag fra de med Maskinisternes Forberedelse bedst | 
kendte Lærere og endelig som cn Følge af Maskinteknikkens Ud- ; 
vikling fandt man dog at maatte foreslaa saa mange Ændringer i 
og Tilføjelser til det besfaaendc, at man ansaa det for rettest at 1 
udarbejde et Forslag til en ny Lov om Eksaminer for Maskinister.

Det foreliggende Forslag var ved Forelæggelsen i Hovedsagen 
bygget paa Kommissionens Arbejde og Lovudkast, men under Be
handlingen i Landstinget undergik Forslaget bl. a. den Forandring, : 
at der indførtes en ny Eksamen, kaldet Skibsmaskiniugeniøreksamen. I 
Dette skete under Hensyn til det formentlig ønskelige i, at der 
paa de store Hurtigdampere, der befarer fremmede Verdensdele, saa- 
som »Oscar II« m. II., var ansat Maskinister med en fyldigere 
Uddannelse, end der kan opnaas ved den udvidede Maskinisteksamen, 
og formentlig ogsaa, fordi man derved troede at imødekomme et 
Ønske fra Maskinmestrenes Side.

Udvalget mener imidlertid, at den udvidede Masknisteksamen i 
sig selv er tilstrækkeligt Bevis for den Kundskabsmængde, der 
gøres nødvendig for selv de største Maskinmesterpladser i Handels- 
llaaden, hvilke Stillinger mere besættes under Hensyn til den per- i 
sønlige Dygtighed og Udvikling gennem Erfaring end til Eksamen.

Der har derfor indenfor Udvalget været Enighed om, at man ! 
ikke kan tilraade Indførelsen af en Eksamen som den nævnte. En i 
saadan Eksamen er som før fremhævet heller ikke foreslaaet af 
Kommissionen, og i et Andragende fra Maskinmestrenes Forening 
har denne udtalt sig stærkt imod ou tredje Eksamen. I Skrivelse j 
af 13. Marts fra Direktøren for den polytekniske Læreanstalt, gør - 
denne opmærksom paa, at det ikke ved Lov eller paa anden Maade 
er paabudt, at Maskinmestrene paa store Skibe skal være i Be
siddelse af saadanne udvidede Kundskaber, som er fordret ved den 
foreslaaede Eksamen, ligesom det formentlig vilde være lidet tjen
ligt, om en saadan Lovbestemmelse blev gennemført. Dertil kom
mer, bemærker Direktøren, at Lovforslaget ikke gaar ud paa at 
skabe en Skole, hvor saadanne Kundskaber kan erhverves, men kun 
drejer sig om Afholdelse af Eksamen. Direktøren hævder videre, 
at hvis der skal være Tale oin en virkelig Ingeniøruddannelse, da | 
vil denne formentlig kun. kunne erhverves paa den polytekniske : 
Læreanstalt.

Selv om det forudsættes, at Elever til denne Eksamen kan for
beredes paa. Kjøbenhavns Maskinistskole, vil denne Forberedelse, ef
ter hvad der er oplyst for Udvalget, kræve lang Tid og blive for- l 
bunden med ikke ringe Udgifter. Undervisningen antages at skulle i 
foregaa i to Afdelinger a otte Maaneder, i alt 16 Maancder med I 
36 Timers ugentlig Undervisning. Den aarlige Udgift for selv et ■ 
mindre Hold Elever kan, naar Udgifterne til Bolig og Underhold | 
medregnes, næppe anslaas til mindre end c. 10,000 Kr., hvoraf 
Staten ikke vilde kunne undslaa sig for at udrede en større Part i ' 
Form af Stipendier og forøget Tilskud til Skolen.

Udvalget skønner ikke rettere, end at den forlængede Skole
tid og de forøgede Udgifter, der vil blive en Følge af den ny 
Eksamen, i ikke ringe Grad vil besværliggøre Adgangen til Ma- ! 
skinmesterstillingerne, og da den foreslaae.de Eksamen ikke or kræ
vet i Sønæringsiovon og saaledes ikke kan antages at være nød
vendig, og det derhos bar vist sig, at den Adgang, der indtil i 
Fjor var aabnet private Maskinister til at faa en videregaaendo 
Uddannelse i maritim-teknisk Retning i Marinens Maskinskole. ikke 
er bleveu benyttet, har der som foran anført i Udvalget været Enig
hed om at lade Bestemmelsen i § 5 om Indførelsen af en Skibs
maskiningeniøreksamen og de Bestemmelser i de øvrige Paragraffer, 
som knytter sig dertil, udgaa.

Maskinmestrenes Forening har andraget om, at den udvidede 

Maskinisteksamen i sin nuværende Form maa blive betegnet som 
Skibsmaskiningeniøreksamen. Dette Ønske har der ikke indenfor 
Udvalget været Stemning for at imødekomme. Man har tværtimod 
ment, at »Skibsmaskinmester« er et baade smukt og betegnende 
Navn for den, der har Ansvaret for Maskineriet om Bord.

Hvad Sagens finansielle Side angaar, henvises til nedenfor- 
staaende Bilag, hvoraf det fremgaar, at Udgiften til Eksaminer for 
Skibsmaskinister i Finansaaret 1906—07 har udgjort Kr. 11,400 
og i 1910—11 Kr. 14,900, medens Udgiften efter Lovforslaget er 
anslaaet til Kr. 33,600. Den hele Udgift til Maskinisters Uddan
nelse var i 1906—07 Kr. 57,950 og i 1910—11 Kr. 64,300, me
dens den efter Forslaget vil komme til at udgøre Kr. 83,000.

Udvalget har næret Betænkelighed ved denne Udgiftsforøgelse, 
der maa forekomme særlig stor, naar man tager i Betragtning, at 
Antallet af Eksaminander, der gik stærkt op i Aarene 1898—1901, 
nu synes at være i Tilbagegang og i hvert Fald ikke er stigende. 
I 1905 var der saaledes 622 Eksaminander, medens Tallene de fire 
sidste Aar har været 556, 480, 500 og 537.

Imidlertid erkender Udvalget, at den Del af Merudgiften, der 
fremkommer ved Ansættelse af en Direktør for Maskinist-Undervis
ningen og ved Leje af Eksamenslokaler, saavel som de Udgifter, 
der er en Følge af Indførelsen af Motorpasserprøven, Haandværks- 
prøven og Tillægsprøven for elektriske Installatører, er uundgaae- 
iige, og i Betragtning af de Fremskridt, som Forslaget byder, og 
den Vægt, som der maa lægges paa, at det snarest muligt gennem
føres, indstiller Udvalget, at Forslaget vedtages med de foran om
talte Ændringer.

Det bemærkes, at Udvalget er gaaet ud fra, at Direktøren for 
Maskinistundervisningen tillige uden særligt Vederlag skal fungere 
som Ministeriets Konsulent i maritim-tekniske Spørgsmaal.

Bilag.
Finanslov
forslag 

1906-071)

Finanslov
1910-11“)

Lovfor
slag8)

S 23 II. E. a.—19. C. 11. B. 11. a. 11,400 14,900 33,600
s 23 11. E. b.—19. C. II. B. II. b. 7,650 10,500 10,500
s 23 II. E. c.—19. C. II. B. II. C. 35,000 35,000 35,000
§ 23 II. E. d.—19. C. II. B. II. d. 1.500 1,500 1,500
§ 23 II. E. e.—19. C. II. B. II. e. 2,400 2,400 2,400

57,950 64,300 83,000

') Beløbet 11,400 Kr. fordelte sig den Gang saaledes:
Vederlag til Formanden
Eksaminatorerne .........
Meddommerue .............
Øvrige Udgifter.............

................ 600 Kr.
................... 2,500 -
................. 5,500 -
................. 2,800 -

11.400 Kr.

“) Beløbet 14,900 Kr. fordeler sig saaledes:
Vederlag til Formanden .................... 600 Kr.
Eksaminatorerne ............................ 3,000 -
Meddommerne ................................ 6,200 -
Øvrige Udgifter ......... . . 5,100 -

14,900 Kr.

“) Beløbet 33,600 Kr. fordeler sig saaledes:
Eksauienskomraissioneu:

Direktøren, Lønning . . . . 6,800 Kr.
2det Medlem ............... . . 1,500 -
3die Medlem . .:......... . . 1,000 -

9,300 Kr.
Bedømmelseskommissioner:

Eksaminatorer ........... . . 3,500 Kr.
Meddommere ............... . . 6,700 -

10,200 Kr.
Øvrige Udgifter ................. ................... 9,800 -
Til Lokaler............................................. 3,300 -
Tillægsprøven for elektr. Installatører 1,000 -

33,600 Kr.

Lovforslaget er ansat til 2den Behandling Tirsdag 
den 28. Marts.

Lov om Søfolks Adgang til at deltage 
i Valg.

Det af Folketinget nedsatte Udvalg angaaende For
slag til Lov om Søfolks Adgang til at deltage i Folke-

foreslaae.de
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lingsvalg og Valg af Valgniænd lil Landstinget (se Dansk i 
Søfartstidende Nr. 98, 1910), har den 24. ds. med I n g- 
vard Jensen som Formand og J. Frederiksen 
som Ordfører, afgivet følgende Betænkning:

Indenfor Udvalget liar der været Enighed om det ønskelige i, at 
der gives enhver stemmeberettiget Vælger, der ved Forfald er for
hindret i at komme til Stede paa Valgdagen, Adgang til at stemme 
ved indsendt Stemmeseddel.

Udvalget med Undtagelse af lngvard Jensen finder dog, at det 
vilde blive saa vanskeligt for en Valgbestyrelse at skønne om Vær
dien af Forfaldsgrundene, hvis samtlige Vælgere, der maatte have 
Forfald, inddrages under det foreliggende Lovforslag, at Karakteren 
af den nu brugelige Valgordning med Hensyn til Klarhed og Hur
tighed ganske vil forrykkes. Man Føler sig overtydet om, at denne 
Omstændighed vil gøre det umuligt at gennemføre et Lovforslag, der 
medtager samtlige forannævnte forhindrede Vælgere, og man har af 
den Grund kunnet slutte sig til det foreliggende Lovforslag, der be
grænser Adgangen til Stemmegivning ved indsendt Stemmeseddel til 
Søfolk, naar ogsaa Statstjenestemænd tages med under Lovforslaget. 
Flertallet har derfor ved Ændringsforslag Nr. 1 medtaget Stats
tjenestemænd, idet det dog ved Ændringsforslag Nr. 12 fastslaas, at 
de kun kan stemme ved. indsendt Stemmeseddel, naar de er bort
kommanderet eller forflyttet. For at betone, at man ikke vil aner
kende et mere eller mindre tilfældigt Ophold paa Søen som Forfalds
grund, har man ombyttet Ordet »antagne« i § 1 med Ordene: ved 
Kontraktforhold bundne. (Ændringsforslag Nr. 3).

For øvrigt har Flertallet bestræbt sig for at gøre Lovforslaget 
simplcre og klarere, og man har ment at naa dette ved at bortkaste 
Bestemmelsen om, at den indsendte Stemmeseddel kasseres, hvis 
Grunden til Forfaldet bortfalder. (Ændringsforslag Nr. 10). Naar den 
Attest, der med den nedenfor nævnte Begrundelse indføres i §§ 4—5, 
er afgivet, vil det saa sjældent indtræffe, at en Vælger, der har 
stemt ved indsendt Stemmeseddel, kan være personlig til Stede 
ved Valget, at man sikkert uden Betænkelighed kan se bort fra 
denne Mulighed. Den Sømand, der har Mulighed, men ikke Sikkerhed 
for at komme til Stede ved Valget, bestemmer jo tilmed selv, om 
lian vi] afgive sin Stemme ved indsendt Stemmeseddel, eller han vil 
holde sig Muligheden aaben for, hvis han kommer hjem, at kunne 
stemme personligt og derind vælge mellem de til den sidste Frist 
opstillede Kandidater.

Ved den her nævnte Simplificering vindes tillige, at Aabningcn 
af de indsendte Omslag, der — af Hensyn til Vælgernes eventuelle 
personlige Fremmøde — i Lovforslaget har maattet henlægges til 
Slutningen af Valghandlingen, nu kan lienhægges til Valghandlingens 
Begyndelse (Ændringsforslag Nr. 23), saa at kun de efter Afstem
ningens Begyndelse indkomne Omslag (Ændringsforslag Nr. 25) aab- 
ncs ved Afstemningens Afslutning. Denne Omlægning af Tidspunk
tet for Omslagenes Aalming vi] medfore, at Afkrydsning af de stem
mende Søfolks Navne i Reglen vil finde Sted før Valghandlingens Be
gyndelse, hvorved falsk Afstemning for de skrift'ig stemmende Sø
folk og Statstjenestemænd forhindres, medens falsk Afstemning paa 
fraværende Søfolks eller StaUtjeriestemænds Navn overhovedet vil 
frembyde cn saa stor Risiko som Følge af, at don, der vil forsøge en 
falsk Afstemning, ikke kan være sikker paa, om den paagældende 
Vælger allerede har stemt ved indsendt Stemmeseddel, at saadanne 
Forsøg næppe vil forekomme.

Ved at aabne de indkomne Omslag før Valghandlingens Begyn
delse opiiaas endvidere, at Udfærdigelsen af Valglistebeviset, der 
etter Forslagets § 5 skulde medføre en Bemærkning paa Valglisten 
og dermed forhindre falsk Afstemning, overflødiggores. Naar Valg
bestyrelsen i Overensstemmelse med § 7 undersøger, om den stem
mendes Navn findes paa Valglisten, ses det ikke, at Valgliste-Beviset 
er fornødent af andre Grunde, og de til dette sigtende Bestemmelser 
er derfor strøget (Ændringsforslag Nr. 17, 19 og 30).

Med Hensyn til Forfaldsgrundens Tilstrækkelighed finder Fler
tallet det betryggende, naar et dansk Skibs Fører med cn Mand fra 
Besætningen, en Mønstringsbestyrer, en Toldtjenestemand, en dansk 
Konsul (Vicekonsul) eller en Statstjenestemands foresatte attesterer, 
at den stemmegivende henholdsvis er befalet eller ve.i Kontraktfor
hold bundet til Tjeneste i et Skib eller paa Grund af Bortkommando 
eller Forflyttelse forhindret i at være til Stede paa Valgstedet. Man 
har derfor optaget en Bestemmelse herom i 4 og 5 (Ændringsfor
slag Nr. 12 og 18) og udskudt Bestemmelsen om Forfaldsgrund i 
S8 3 og 7 (Ændringsforslag Nr. 10 og 24).

Endvidere har man udskudt Bestemmelserne med Hensyn til Ja
eller Nej-Afstemning i Lovforslagets § 3 (Ændringsforslag Nr. 7), 
idet § 8 Nr. 3, 2det Punktum, siger alt, hvad der i denne Hen
seende er nødvendigt.

Flertallct har ved do førnævnte Ændringsforslag paa adskillige 
Punkter imødekommet Ønsker, der er fremsat overfor Udvalget af 
Repræsentanter for flere af Søfartens Organisationer, ligesom ogsaa 
disse Organisationers Ønsker er imødekommet ved Forslaget om, at 
de i Lovforslagets § 2, 1ste Stykke, nævnte Tryksager, saa vidt 
muligt, skal findes om Bord i danske Skibe (Ændringsforslag Nr. 5), 
og at det paalægge.s Skibsførerne naa danske Skibe paa forskellig 
Maade at vejlede og bistaa Mandskabet ved Stemmeafgivningen, lige
som der forcslaas Bødestraf ogsaa for Overtrædelse af de lier nævnte 
Bestemmelser (Ændringsforslag Nr. 28).

En Vanskelighed for Søfolkenes Stemmeafgivning, naar de farer 
paa Udlandet, delvis ogsaa naar de er paa Fart mellem Hjemlandet og

Is'and, Færøerne, Grønland og de dansk-vestindiske Øer, ligger i, at 
de ikke kommer til Kundskab om Valgets Afholdelse i Tide.

Flertallet har under Nr. 9 stillet Ændringsforslag for at raade 
Bod herpaa. Flertallet gaar ud fra, at ikke blot Ministeren vil gøre, 
hvad han kan, for at Valget i Tide kommer til udenlandske Pladsers 

I og de nævnte indenrigske Steders Kundskab i saa vidt Omfang som 
muligt, men at ogsaa Rederierne vil lade sig det være magtpaalig- 
gende at bringe Underretning til Mandskaberne, særlig paa Rute- 
baadeue, om Valget. Flertallet har ogsaa tænkt sig, at der i Ski
bene kunde ske Opslag — jl'r. § 10 —■, ogsaa om, at Besætningen 
hos Konsulerne vil kunne faa Underretning om, naar Valg er ud
skrevet.

Et Mindretal (lngvard Jensen) har ikke været helt sikker paa, 
at det vil være heldigt at forlade de hidtil lovbestemte Regler 
om, at Vælgerne ved Folketingsvalg og ved Valgmandsvalg til Lands
tinget skal møde personlig og stemme, og det forekommer Mindre
tallet mærkeligt, hvis Stemningen var stærk i denne Retning, at man 
da’ikke har fundet Anledning til ved Behandlingen af Grundlovs- og 
Valglovsforslagene at fremkomme med Forslag derom. Er Stemnin
gen desuagtet for at gaa dertil, maa man tage Konsekvenserne og 
ikke blive staaende hverken ved Søfolk alene eller ved at medtage 
Statstjenestemænd, men lade Lovændringen omfatte alle, som paa for
skellig Maade bevislig er forhindret fra at møde. At medtage nogle 
og udelukke andre or hverken retfærdigt eller forsvarligt. Hertil 
sigter Ændringsforslagene under Nr. 2, 4, 8, 11, 15 og 16.

Til Gennemførelse al' Lovforslaget maa kræves betydelige Æn
dringer i Valgloven, som efter Mindretaljets Mening ikke bør gen
nemføres vel særlig Lov, i det mindste ikke, naar Valgloven sam
tidig foreligger til Revision, og endnu mindre bor gennemføres i 
Strid med Grundlovens 30 d. og 35.

Æ n d r i n g s f o r s 1 a g.
Til § 1.

Af et Flertal (Udvalget med Undtagelse af lngvard Jensen):
1) I 1ste Stykke, 1ste Linie, efter Ordet »Søfolk« indsættes: 

»og Statstjenestemænd«.
Af et Mindretal (lngvard Jensen):

2) I 1ste Stykke, 1ste og 2den Linie, ændres »Søfolk . . . .» 
saadanne« til: » le Vælgere, der ved bevisligt lovligt Forfald«.
Af Flertallet under Nr. 1:

3) I 2dot Stykke, 2den Linie, ændres »antagne eller befalede« 
til: »befalede eller ved Kontraktforhold bundne«.
Af Mindretallet under Nr. 2:

4) 2det Stykke udgaar, og i Stedet indsættes: »Som lovligt For
fald gælder kun: Sygdom, Alderdomssvaghed, Legemsfejl, Udførelse 
af Embeds- eller Tjenestepligt, Ophold i Udlandet, at vedkommende 
er paamønstret som Somand, hvad enten det er paa dansk eller frem
med Territorium.«

Til § 2.
Af Flertallet under Nr. 1:

5) Til 1ste Stykke føjes: » , og bør, saa vidt muligt, altid findes 
om Bord i danske Skibe«.

Til § 3.
Af Flertallet under Nr. 1:

6) I 1ste Stykke, 2den Linie, ændres »have stillet« til: »stiUe«.
7) I samme Stykke, 2den og 3die Linie, udgaar Ordene: »eller,

hvis der............dog§ 8 Nr. 3«.
Af Mindretallct under Nr. 2:

8) I 2dct Stykke, 2den Linie, ændres »14 Dage« til: »4 Dage« 
og i 5te Linie »3 Maaneder« til: »4 Uger«.
Af Flertallet under Nr. 1:

9) I 2det Stykke indføjes et nyt 3die Punktum, saalydende: 
»Saa snart Valg til Rigsdagen er udskrevet, underrettes de danske 
Konsuler i Udlandet — ved Opløsningsvalg, om fornødent, telegra
fisk — derom med Anmodning om paa Forespørgsel at sætte de i 
denne Lov omhandlede Vælgere i Kundskab om Valgets Udskrivning 
og om Dagen for dets Afholdelse.«

10) :4de Stykke:- »Bortfaldor Grunden ..... sædvanlig Maade.« 
udgaar.

Til § 4.
Af Mindretallct under Nr. 2:

11) 1ste Stykke, 3dje Linie, affattes saaledes: »Han udfylder 
derefter og daterer Følgebrevet.«
Af Flertallet under Nr. 1:

12) I 3djc Stykke, 2den Linie, tilføjes eller »som af Væl
geren anført«: », og for Statstjenestemænd* Vedkommende om, at 
den stemmegivende ved Bortkommando eller Forflyttelse er forhin
dret i at være til Stede paa Valgstedet ved Valget, og for Søfolks 
Vedkommende om, at den stemmegivende er befalet eller ved Kon
traktforhold bunden til at forrette Tjeneste paa et Skib.«

13) I samme Stykke, 2den Linie, indsættes efter Ordet »skal«: 
»for Søfolks Vedkommende«.

14) Til 3dje Stykke føjes som nyt Punktum: »For Statstjene
stemænd.* Vedkommende udstedes den ommeldtc Attest af Tjeneste
mandens nærmeste foresatte.«
Af Mindretallet mider Nr. 2:

15) I 3dje Stykke ændres Ordene : »Denne Attest. .. .om Bord.« 
til: » , og at den anførte Forfaldsgrund er rigtig. Denne Attest 
skal udstedes af to fuldmyndige Mænd, hvis Hæderlighed ikke be
strides, eller af en Øvrighedsperson, Embedsmand eller Medlem af 
en Kommunalbestyrelse. Er Attesten udstedt paa dansk Fartøj, skal 
Skibsføreren eller hans Stedfortræder i Fartøjets Dagbog indføre,
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hvem der har stemt, paa hvad Tid og Sted, og hvem der har lin- ! 
derskrevet Attesten.« I

16) 4de Stykke udgaar. ,

Til § 5.
Af Flertallet tinder Nr. 1:

17) 1ste—9de Linie sammendrages til ét Stykke, og Ordene:
»skal — saa vidt ........... Regler: Vælgeren« i 2den—8de Linie
udgaar.

18) I 3dje Stykke, 3dje—4de Linie, ændres Ordene »Skibs
føreren eller Konsulen« til: »eller paa Færøerne, Island, Grønland 
eller de dansk-vestindiske Øer af en dansk eller islandsk Statstjcnc- 
stemand. Skibsføreren, Konsulen eller Statstjenestemanden«.

19) I samme Stykke, 5te Linie, efter »i Brevet anført,« til
føjes: »og for Søfolks Vedkommende om, at den stemmegivende er 
befalet eller ved Kontraktforhold bunden til at forrette Tjeneste 
paa et Skib. Statstjenestemænd skal endvidere med Følgebrevet 
fremsende Attest fra en Foresat oin, at de ved Bortkommando eller 
Forflyttelse er forhindret i at være til Stede paa Valgstedet ved 
Valget.«

20) I samme Stykke, 5te og 6te Linie, udgaar Sætningen:
» , samt at................ i Attesten«.
Af Mindretallet under Nr. 2:

21) I sidste Stykke, 1ste Linie, indføres efter »underskrives«: 
»paa dansk Fartøj.«

Ny Paragraf.
Af Mindretallet under Nr. 2: I

22) Efter § 5 indsættes en ny Paragraf, saalydendc: i
»De anførte Grunde for Forfald maa anerkendes af Valgbesty

relsen. Urigtige Foregivender og Attester straffes med Bøder fra 
25 Kr. til 100 Kr. eller Fortabelse af Valgret.«

Til § 7.
Af Flertallet under Nr. 1:

23) 1ste Stykke: »Efter at...........afgivet Stemme« affattes
saaledes: »Efter at Valgbestyrelsen har valgt Formand, men l'ør 
Afstemningen paabegyndes, aabnes de modtagne Omslag af to Med
lemmer af Valgbestyrelsen, der for hvert enkelt af Omslagene nøje 
undersoger, om den Person, Ira hvem det hidrører, er opført paa 
Valglisten, og i bekræftende Fald sættes et Kryds ved Vælgerens 
Navn paa Valglisten«.

24) I 2det Stykke, 3dje og 4de Linie, udgaar Ordene: »eller 
at den paaberaabte Forfaldsgrund ikke er til Stede (eller at den 
ikke er tilstrækkelig til at begrunde lovligt Forfald)«.

25) Som nyt 5te Stykke indsættes: »De efter Afstemningens 
Paabegvndelse, men før dens Afslutning indkomne Omslag behand
les før Afstemningéns Afslutning under ét, paa samme Maade som 
sket med de tidligere indkomne Omslag«.

.Til § 9. i
Al Mindretallet under Nr. 2:

26) Efter »paahviler« i 1ste Linie indføjes: »(jfr. § 2) 
Kommunalbestyrelsen«, og i 2den Linie efter »(Vicekonsuler)« ud
gaar: »samt Kommunalbestyrelsesmedlemmer.«
Af Flertallet under Nr. 1:
i 27) 1 1ste og 2den Linie ændres Ordene: »Mønstringsbestvrere, 
Toldt jenestemænd« til: »Statstjenestemænd«.

Til § 10.
Af Flertallet under Nr. 1:

28) 2det Punktum: »Overtrædelse ........... tilfalder Statskas
sen« udgaar, og i Stedet for indsættes: »Endvidere skal Skibsfø
reren paa danske Skibe (i hans Fald Styrmanden), saa snart det 
kommer til deres Kundskab, give Mandskabet Underretning om. naar 
et Valg, til hvilket fraværende Søfolk har Adgang til at stemme, 
finder Sted, og de maa, saafremt Mandskabet pr. Post eller anden 
Befordring er i Stand til at afsende Stemmeseddel rettidig, ikke 
nægte deres Medvirkning ved Stemmeafgivningen eller Landlov (il 
Stemmegivning lor Konsul eller anden Myndighed, alt forudsat, at 
ikke tvingende og uopsættelige Skibsforretninger er til Hinder der
for. Overtrædelse af de i denne Lov givne Bestemmelser straffes 
med Bøder af indtil 400 Kr.«
Af Miudretallet under Nr. 2:

29) Paragraffen affattes saaledes: »De Bestemmelser, som gæl
der for fraværende Vælgeres Stemmegivning, skal i Aftrvk, som 
Indenrigsministeriet tilvejebringer, lindes til Afbcnytelse hos Kom
munalbestyrelsen, Toldvæsnet, Mønstringsbestyrere, danske Konsuler 
og Skibsførere.«

Til § 11.
Af Flertallet under Nr. 1:

30) I 1ste Linie udgaar Ordene »Valgliste-Bevis.«.

TiJ § 12.
Af Flertallet under Nr. 1:

31) Paragraffen affattes saaledes:
»For de i denne Lov omhandlede Personers Vedkommende, op- 

baives den i Lov 7. Februar 1901 om Valgene til Rigsdagen § 41, 
1ste Punktum, og § 71 d, 2dct Stykke. 1ste Punktum, indeholdte 
Regel om Valgrettens Udøvelse vod personligt Mode, ligesom de 
nærmere Regler om Stemmeafgivningen i nævnte Lov ændres i 
Overensstemmelse med denne Lovs Regler, For saa vidt angaar Sø
folk og Statens Tjencstemæud.« i

Af Miudretallet under Nr. 2:
32) Paragraffen udgaar.

Til § 13.
Af Mindretallet under Nr. 2:

33) Paragraffen affattes saaledes:
»Denne Lov træder først i Kraft, naar den nugældende Grundlov 

og Valglov or ændret saaledes, at den er i Overensstemmelse med 
disse Love.«

Til Lovforslagets Titel.
Af Flertallet under Nr. 1:

34) I Lovforslagets Titel indsættes efter »Søfolks«: og »Stats- 
tjenestemænds«.
Af Miudretallet under Nr. 2:

35) Forslagets Titel ændres til: »Forslag til Lov om Adgang 
for fraværende Vælgere til at deltage i Folketingsvalg og Valg af 
Valgmæud til Landstinget«.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet fra sejlbare Havne 
mattere end i forrige lige, men samtidig er der nu kun 
faa ubefrugtede Sejlere fremme: Danmark er toml for 
Kornlasler, medens der er adskillige Cement- og andre 
Laster fremme, tjenlige lil Kombination. Tyskland er 
ligeledes llov og udbyder kun ganske enkelte Kornlaster 
til saa lave Rater, at de er uden Interesse. Syd- og Vest- 
sverig har kun faa Laster, og de enkelte Afslutninger har 
Befragterne maattet give el lille Tillæg. Østnorge bar 
ikke saa faa Trælaster, og Ralerne er lidt bedre, men dog 
uden Interesse, særlig for Props. Islaster udbydes 
nu i Overgang lil Lastning fra Hus kun enkeltvis til 
de sædvanlige lave Raler, saa at del er vanskeligt al 
komme til Forretning. Boltenhavet og Finskebugt har 
fremdeles rigelig med Laster, særlig for noget senere Af
skibning end f. o. w., men her holder Rederne sig ved
varende tilbage, naar der ikke gives Tillæg paa de som 
oftest lave Tilbud. Relurfragler Vest fra kan lige dække 
Behovet lil uforandrede Fragtrater, men Tørnen er frem
deles god, og der er atter liere Clavlasler fremme.

Angaaende de mindre Skibe synes April, i hvert Fald 
med Hensyn lil Korn I ransporten, al skulle blive noget 
mattere end Marls; de Ladninger, som nu udbydes, er 
alle gamle Kontrakter, og overdrevent mange ny Korn
forretninger bliver ikke afsluttet. Danzig kan pr. April 
kun gennemføre 41/3 Mk. for Rug og 51/3 Mk. for Havre, 
dog uden Adresse, Colberg noterer 4 Mk., Greifswald 
holder sig paa samme Fraglniveau og har gennemført 
4)4 Mk. for Rug pr. April, og er saaledes uforandret fra 
Marls. hvilkel er et lille Lyspunkt. De øvrige nordtyske 
Pladser har endnu ikke været i Markedet med Ladninger 
af Betydning, men kommer sikkert i Ugens Løb. Baade 
Norge, Sverig og Danmark er uden Forandringer fra for
rige Uge. Fra Kjøbenhavn, hvor der for Tiden kun er faa 
Skibe, sluttedes bl. a. Majs til Stege 12 Øre, Rødvig 11 
Øre. Guldborg 12 Øre.

Generalforsamlinger.

Det helsingørske Dampskibsselskab
arholdt den 20. ds. ordinær Generalforsamling. Direktør P. A n- 
d e r s e n dirigerede.

Kontorchef Jan sen aflagde Beretning og Regnskab. Der var 
ialt indtjent Kr. 12,624, som overførtes til Grund- og Tabskontoen. 
Der gaves Decharge.

Til Kommitteret valgtes Kontorchef J a n s e n i Stedet for af
døde Etalsraad N. Thomsen. Revisorerne genvalgtes.
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Fra Sø og Land.

Druknet S o ni and. Skagen, 24. Marts. (Ritz. Bur.) 
I Følge Meddelelse Ira det danske Generalkonsii'at i Leith er den 
25aa.rige Sømand C a ri K n u d s e n fra Skagen omkommen ved 
Drukning. Han var forhyret med et norsk Skib.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
afholder sin aarlige Generalforsamling Fredag den 31. 
Marts d. A. Kl. 1 paa Selskabets Kontor, St. Annæ Plads 
26, Kjøbenhavn, med den i Lovenes § 9 fastsatte Dags
orden.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Skibsefterretninger.'! 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, afg. Riga. 25-/3. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, j 
al'g. Antwerpen 24-/3. hertil. — AI garve, Bomes, dokker. — ' 
Angle Dåne, Wienekc, afg. Arendal 23./3. Nord paa, — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Havre 25./3. — Antwerpen, Madsen, 
al'g. Pera 21.13. til Daridja. — Arkan s as, Petersen, afg. Fila
delfia 24../3. hertil. — A r il o, Thomsen, afg. Dartmouth 20./3, til 
Geuua. — A u r o r a, Fischer, afg. Antwerpen 2G../3. til Pillau. — 
Baron Stjern hl ad, Therkildsen, ank. Riga 14./3. — Beira, 
Lunge, ank. Sevilla 26./3. — C. F. Tietgen, Thomsen, afg. New 
York 23./3. hertil. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Messina
26.13. — Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 24./3. for 
London. — D a g m a r, Bøgvad, afg. Ghent 24-/3. til Hamburg. — 
D o u r o, Jacobsen, ank. hertil 25./3. — Esbjerg, Strufve, ank. 
hertil 26-/3. — Florida, Andersen, dokker. — Frederik, Sø
rensen, dokker. — G a.ronne, Kromann, ank. Riga 25./3. — Ge- 
orgios I, Sørensen, ank. Libau 25-/3. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 21.13. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Ant
werpen 24./3. — Jolantha, Simonsen, ank. Riga 25./3. — Ka-
s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 25./B. for London. — K e n- | 
t u c k v, Andresen, ank. hertil 18./3. — K i c w, Jørgensen, ank. I 
hertil 24./3. — Kursk, Gommesen, ank. Marseille 25-/3. — • 
Leopold II, Christensen, afg. Libau 25-/3. til Huli. •— Loire, I 
al'g. Bordeaux 26.13. til La Rochelle. — Louise, Larsen, ank. 
hertil 24./3. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 11.1.3 til 
Filadelfia. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. Gibraltar 19./3. til | 
Havre. — M o s k o v, Jonsen, ank. Reval 22./3. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg. Algier 25./S. til Tnnis. — Nordjylland, Sø- 
borg, afg. Pillau 26-/3. hertil. — 0. B. S n h r, Frisenette, ank. Riga I 
24./3. — Oms k, Harder, ank. Huli 22-/3. — 0 s e a r II, Heinpel, j 
afg. Kristianssand 2G./3. til Kristiania. — P e n n s y 1 v a n i a, Liss- - 
uer, ank. Boston 22./3. — P e r in, Gotthardt, afg. London 25.13. j 
hertil. — P r e g c 1, Iversen, ank. hertil 20./3. - Saga, Wiberg, |
afg. Antwerpen 2G./3. hertil. Toxas, Clauson Kaas, afg. Dart- I 
nmuth 25-/3. til Buenos Aires. - Thyra, Tramp, afg. Bergen 25./3. 
hertil via Odda Stavanger. — Tiber, Bech, afg. Dartmouth 26-/3. 
hertil. — Ty r, Thaning, ank. hertil 2G./3. — U n i t e d S t a t e s, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 25.13. til New York. --- Viking, Meyer, 
ank. hertil 26-/3. — Hans G u d e, ank. Stettin 26./3. — Lena, I 
ank. Frederikshavn 25./3. — Vads ø, ank. Manchester 23-/3. i

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Methil 23-/3. — A m a- j 
li en bor g afg. Rouen 21./3. — Anna Mærsk ank. Windau i 
15./3. — B r a 11 i il g s b o r g ank. Rotterdam 23./3. — Bør g- I 
1 n in pass. Konstantinopel 18./3. - Chassie Mær sk ank. Gi- ,
braltar 20./3. — Dansborg afg. Sfax 22-/3. — Els borg ank. I 
Stettin 14./3. -- Esrom ank. Hamburg 13.13. — Flvuder- 
borg al'g. Windau 22,/3. — Fredensborg ank. Kalundborg
22./3. — Frederiksborg ank. Hamburg 22./3. — Fy en afg. 
Cardiff 18./3. — Guldborg ank. Huelva 21./3. — Gurre afg. 
Helsingør 23./3. — II a m ni o r s .h u s afg. Baltimore 12./3. — i 
Ha r r i 1 d s b o r g pass. Dover 19./3. — Hu n d borg ank. Riga 
22./3. — H ø n e b o r g ank. Huelva 6./3. — Jelling afg. Algier 
22./3. — J o m s borg afg. Huelva 20./3. — J ti n g h o v e d ank. 
Buenos Aires 24-/2. — Jægersborg pass. Portland 21./3. — 
K a 11 u n d b o r g pass. Kjøbenhavn 19./3. — Kalø afg. Garston
21.13. — K1 a m p c n b o r g ank. Riga 20./.3. — Kronborg
ank. Rio de Janeiro 10.13. — L e j r e ank. Helsingør 23./3. — Lil
leborg ank. Stettin 19./3. — Mars elisbor g afg. Bona 13.13. 
— Visborg pass. Kjøbenhavn 20./3. — Næsborg ank. Hel
singør 22./3. — Peter Mær sk afg. Huelva 22./3. — Ran- 1 
d e 1 s b o r g al'g. Cardiff 21./3. — Rosenborg ank. Dunkerque
19./3. — Silkeborg afg. Rouen 22./3. — S k a k k e b o r g afg. 
Swansea 18.13. -- Skanderborg ank. Huelva 22-/3. —
Skjoldborg auk. Odense 21./3. — Skods borg afg. Las Pal- ; 

mas 21.13. — S piger bor g afg. (lette 23../3. — Stegelbor g 
afg. Marseille 16./3. — Stjerneborg ank. Cardiff 21./3. — 
So borg ank. Tyne 16-/3. — Ta arn borg afg. Ghent 22./3. — 
T n b o r g al'g. Sunderland 22.13. — U 1 f s b o r g afg. Genua 22-/3.
— - U r a n i e n b o r g afg. Huelva 18./3. — Vordingborg afg. 
Bongie 21.13. — 0 r k i 1 d afg. Ancona 23.13.

Urania. P o I a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Newport 18./3. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Kjøbenhavn 24./3. — 
Sven d, Schmidt, ank. Alesuud 20.,3.

Nordsøen. K r o n p r i n s F r e d e r i k, Nielsen, er afg. Win
dau. — Holland, Poulsen, al'g. West Hartlepool 24./3. — E n g- 
1 a n d, Andersen, afg. Blyth 25-/3. — R u s I a n d, Bennetsen, al'g. 
Windau 23-/3.

Europa. E u r o p a. Hansen, afg. Cardiff 22./3.
Frem. Austa, Bagger, ank. Barcelona 25.13. — Freja, 

Nielsen, afg. Kjøbenhavn 22-/3. — V e r a, Thing, afg. Windau 22-/3.
Torm. Sara, Jensen, ank. llull 22-/3. — Helene, Sørensen, 

afg. Rotterdam 24./3. — S j æ 11 a n d, Svarrer, auk. Aarhus 25-/3.
— Agnete, Fårup, ank. Helsingør 18./3. — Hermia, Hansen, 
auk. Methil 26-/3. — Alice, Jørgensen, ank. Masnedsund 25-/3.

Botnia. G u d r u n, Sørensen, alg. Seaham 22./3. — Ragn
hild, Schultz, afg. Riga 22-/3. -- Valborg, Hansen, ank. Neu- 
l'ahrwasser 23.13. — Gunhild, Sonnieliseii, ank. Dunkerque 25.73.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank, Assens 20./3. — Johan Si em, Nielsen, ank. 
Blyth 20./3. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Pozzuoli 
23-/3. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kiel 23./3.
— Rus, Petersen, ank. Windau 10./3. — Wladimir S a w i n, 
Carstensen, afg. Hounaine 19./3. til Rotterdam. — Excellence 
P 1 c s k e, Rasmussen, ank. Antwerpen 18./3. — M i c. h a i 1 Ont- 
c li o u k o f f, Harboe, ank. Buenos Aires 4./3. — Generalkon
sul Pal li sen, Christensen, afg. Buenos Aires 23.13. til Bergen.
— W 1 a d i m i r R o i t z, 0'sen, afg. Colastine 16-/3. til Gliick- 
stadt. — Helme r M ø r e li, Thorsoe, ank. San ta Elena 11./3. — 
N e w a, Dahl, afg. Colastine 17./2. til Libau.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Hamburg 24./3. — 
N o r d s ø e li, Gramm, ank. Esbjerg 23./3. — Nexos, Basse, ank. 
Esbjerg 24./3. — Ellen, Degn, afg. Oporto 24./3. til Neath Abbev.
— Gerda, Iversen, ank. Cartagena 22./3. — luger, Scliill, ank. 
Burriana 22./3. — Johan n e, Tlmgersen, afg. Esbjerg 23.13. til 
Ipswieh. — K a‘r 1 a, K. M. Nielsen, ank. Reykjavik 22./3. — 
Laura, Pedersen, ank. Esbjerg 23-/3. — Marie, Jessen, afg. 
Cork 21.13. til Rouen. — Nora, Larsen, ank. Glasgow 24-/3. — 
Cito, Jepsen, pass. I’Ouessant 24-/3. for Bayonne. — Nerma, 
Mikkelsen, afg. London 24.13. til Reval. — Alfa, Lauritsen, ank. 
Horsens 25-/3.

Heimdal. H e 1 g a, Vaaben Hansen, afg. Sfax 18./3. — M a r- 
tha, Christensen, ank. Sfax 15./3. -- Elna, Ratlije, afg. Almeria 
22,/3. — Therese, Pedersen, al'g. Oran 26./3. — Simone, Ter- 
kildsen, afg. Swansea 17./3. — Jeanne, Olsen, afg. Bougie 12./3.
— V e r a, Larsen, ank. Tvnen 23./3. — Daisy, Lagescn, afg. 
Burntisland 24-/3. — A n i n e, Letli, ank. Monaco 23.13. — K a m- 
m a, Lol'fler, ank. Vigo 24-/3.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, al'g. Bona 19./3. til Hamburg. — 
London. Bom, al'g. Antwerpen 16./3. til Porlo Vecebio. — Pa
ris. Tboiander, ank. London 23./3. — Brysscl, Kaas, afg. Port 
Talbot 16. '3. til Rufisque.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Bathurst 12./3. Wien, 
Boeck Hansen, afg. Barry 6./3. til Dakar. — Roma, v. Tliun, ank. 
Palermo 23./3.

Skandia. S c h a c h S t e e u b e r g, Theilland, ank. Blyth 25-/3.
— R i m f a x e, Westergaard, afg. Danzig 24./3. til Rotterdam. -- 
Sk in faxe, Faber, afg. Konigsberg 25-/3. til Emden. — G u 1- 
f axe, Petersen, ank. Rotterdam 22./3. Rø df axe, Vilandt, ank. 
Aarhus 24-/3.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, afg. Galle 19.13. 
til Penang. i— Bi a ndon, Thomsen, auk. Singapore 24-/3. — 
C h u m p o n, Hansen-Raun, pass. Gibraltar 21./3. — P a n g a n, 
Gabe, al'g. Antwerpen 22.13. — Sam u i, Licht, pass. Perim 19./3.
— C a t li a y, Kruuse, afg. Hongkong 22./3. til Yokohama. — 
S i a in, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 21./3. — 1 n d i e n, Jensen, pass. 
Port Said 21.13. — Tranqucbar, van Deurs, ank. Kobe 24-/3.
— A r a b i e n, Cortsen, afg. Antwerpen 17./3.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, al'g. Port
land 11.13. til St.. Thomas. — S t. T h o m a s, Hansen, ank. Kjø
benhavn 21.13. — S t. C r o i x, Kali, afg. St. Thomas 24-/3. til 
Havre.

Dania. Ely, Meinertz, afg. Rufisque 12./3. til Bordeaux. — 
N e 11 y, Clausen, afg. Catania- 26.13. til Lipari. — Fan ny, Eriksen, 
al'g. Swansea 23.13. til Algior. — Lilly, Nielsen, auk. London 24-/3.
— Alexy, Lorentzen, pass. Algior 26-/3. for Riga. — Dagny, 
Sørensen, afg. Huelva 24-/3. til Dunkerque. — Mary, Bang, afg. 
Hamburg 25.13. til Treport.

Ærø. Ener g i, Jensen, ank. Neustadt 24./3. - - E r i n d r i n g, 
Nielsen, ank. Bandholm 24./B.

(Fortsættes efter Danske Havne.)



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

1

Ballast- og 
Vandafgifter

Losnings
øg Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Havne- 
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden p. a 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 å. 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

L'il Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr. 
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6.3 in, i

L’eglgaardshavn og 
Nyhavn 1,4 å.4,7 m.

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Ind g. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. l’/a Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

.Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

. Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l‘/2 & 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 

A ndels- 
Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
•5 Fod over d. V. 
, Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 ■ 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern- 
Danespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

i

Lods- og Bugser- 
afgifter.

I

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen ai 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj tetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

1

1

1

1 Lodsstation, en Lods- 
I kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

i

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

1

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */« mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand -.
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavne,, en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

i

Bol værks- 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøj er 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
ndføres fra 

Udlandet.Den 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
derefterlnd- 
'ørslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, aer lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som

mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

i

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

i

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning eft er fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke. 
den ene 478 F lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 #, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod. Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb

gaaende.

Pr. Netto
Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.
Bugsering sjælden 

nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V and værkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 
udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne G Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeafVarer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 6‘/2
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i 

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,‘, alt 
eng. Maal.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
■>und kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra mec' 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 2C 

Fod. Bolværks
højden 6 —6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
Foi’ oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havnealgi ft.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øro pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
22 Fod.

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

M askin værksted er, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1. Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges at 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å, 47, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnene Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning ber 

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 57, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton foi 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgifl V2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg .-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
.ra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 i 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damnere. 
Skibe indtil 500 Éeg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.

Sejlskibe.
Ærø. Nor m a, Jacobsen, af?. Nakskov 24-/3. til Kragero. — 

Argus, Jensen, ank. Drøbak 23./3. — Her kul es, Bager, ank. 
Swinemiinde 23./3. — Ann e, Hansen, ank. Rødvig 23./3. — Al
fa er tin e Madsen, ank. Hammerhavn 23-/3. — Neptun, Jensen, 
ank. Rønne 24-/3. — A d e 1 e, Rock, ank. Nexø 24-/3. — Prø
ven, Schmidt, ank. Casa Blanca 23./3. — Arken, Andersen, ank. 
Kristiania 24./3. — Svanen, Møllemann, ank. Malmø 24-/3. — 
Saga, Olsen, ank. Cardiff Red 24-/3. — Marie, Boye, ank. 
Augustenborg 24./3. — N a t li a 1 i a, Eriksen, ank. Dingle 24./3. —

C. M. Petersen, Petersen, ank. Karlshamn 25-/3. — Fuglen, 
Schmidt, ank. Vejle 24./3.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. Marts 1911. — The Baltic and White Sea 

Conference. — Lov om Eksaminer for Skibsmaskinister m. m. — 
Lov om Søfolks Adgang til at deltage i Valg. — Fragtmarkedet. 
Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne
Kjøbenhavn. Georg Søren 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Th. Møller Nyhavn 45 A 

47. Telf. 387.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49.
S. HOulberg. Lille Strand

stræde 8. Telefon 2657.
J ulius F. Schierbeck. Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. T<- 

lefon 6.
Frederiks ha vn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsobmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes KI.10—12 oo 7—8; for Osmor Kl. 6—7

ej Stevedors & Contractors f
® ® F. Hansen & Co., Licensed 3•_ C 7 ■> Q5 « z 9
■5 St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » | 

u N. P. Hansen, » *
C Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Teiner. Adr Harkristensen

AXEL LUND A|$ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Th. Simonsens Gltf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde adføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags 'Proviant aamt Skibsinventar.

Nykjøbing M.
Janus Andersen

Aalborg.
Kommissionsforretning 

for Køb og Salg af Skibe.
Brugte Ankers og Ksder haves til Saig

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant, samt Skibs
inventar. Ankre. Kæder etc.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talepr.-Adr.: „Veltheim11, Lovlea.

Carl v. d. Hude
Skibsmapoisr Aarhu? 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Incassationer og Retssager 
(sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvaretorbund, Kramfors. —Riksteleion : N:o G, Sprangaviken. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmai paa alla lastiageplaLser inuin fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefdreningen 1 ■ —
-------  - -Garanterar reel behandling och ferm expedilion 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening.

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Siufvarefdrbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling. — Ferm expeditlon.

---------------- Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bodst „g 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telt. 6.

Kommissioner udfores.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen)

S Skibsprovianteringsforretoing 
’T Urtekram* & Farvehandel.
“ Havnegade 37. Nakskov. §

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres-1 „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5E52

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
»gsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

A VEBTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - • — 25 —
De øvrige Sider — — 20 —

Moderatiou for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gauge 194 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH
Bladets. Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbybt hob .1. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannover 1
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M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn.Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

la Blakes Kedler
Hlgcinaona selvsm. Louehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod- 
v«| 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

• ' • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •. r'
LANDMANDSBANKEN 

udsteder "©etsier og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød* 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringcr, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.

Til Skibsbrug
anbefales .

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

-Depot:

Havnegade 47. T:£ln ..
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

- - - - - Alt Skibsarbéjde udføres
------- Specialitet: Skibsklosetter’

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Lid,
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS. ________

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co> 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
ANENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aecommodatlon for 15 Steam?£S; 
ÅT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
—— ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen ’
(fh. H. C. Lunds Klinik)

- Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12 — 2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre- I 
dag Aften Kl. 67,-87,.

Helligdage Kl. 10.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■ibefalør ilg med alt til Faget henhiriod«

Reel og billig Betjening garanteres.

TLÉ?
Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

g

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk ‘ 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skib til Salg.
GI. „Nicoline11, 31,19 Netto, 

lastende ca. 75, Tons'jdw., ca. 
4000 Kbfd. Trælast, i enhver 
Henseende i udmærket Stand, 
er billig til Salg ved Hen
vendelse til

Carl v. d- Hude,
Aarhus.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,2. 

Skibsbundfarver. Telf 8946 
Anticorrosive. — Antifonling.

Motorbaad til Salg.
Aaben med Salon midtskibs. Bygget 1909. kravel, Lgd. 45‘, 

.Br. 11‘ 3“, Dybde 4‘ 5“ — 1621/]OO Tons. Benzin- og Petro- 
/léumsmotor. 18 HK., medtager 70 Passagerer; i fin Stand. 
Nærmere ved Henvendelse til Havnefoged Schmidt, Fredericia.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJabenhavn.

t;goer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige tn.tr 
. Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N’r.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 8M1, NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs S'X.S’SE:
WD IllPk Z Pfl’C bekendte Maskin-• D. Ulllll M UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Koghandel.

NORDENS COM POSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Enefortiandllng for Danmark; J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Telf. 8946

Pilsner

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den 11. 
April Kl. 3 Ny Toldbodgade 3 med følgende Dagsorden:

1. Aflæggelse af Aarsberetningen.
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab.
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 27. Marts 1911.
_____ _________________Bestyrelsen.___

Masnedsundbroen
vil ikke blive aabnet for geunemsejlende Skibe i Dagene fra 
den 25. til den 30. April 1911, grundet paa Reparation af Broen.

Havneudvalget.
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Hjøbetihavn, den Bl. Marts luil.
Vi har modtaget følgende:

Mariager Fjord er vel nu den af vore Fjorde, 
der er mest trafikeret af Smaaskibe, der dels kommer 
med Ladning til de ved Fjorden liggende Byer og Broer, 
og dels, Størsteparten, laster ved Cementfabrikerne og 
Kalkværkerne.

For den, der kender Mariager Fjord, staar det vist 
klart, at denne, foruden at være stærkt trafikeret, tillige I 
er noget af det mest indviklede, nim kan tænke sig, 
Lang, smal, kroget og belemret med Hmisundbroen, som 
den er, hvis ene Gennemsejling dertil har ligget i Ruiner j 
siden i Fjor, synes jeg vanskelig, man kan tænke sig ■ 
noget mere karakteristisk. Et Fortrin har Fjorden, det I 
er Afmærkningen, der er udmærket. !

Hvad der imidlertid er et stort Savn for Smaaskibene, i 
er Mangelen af en Bugserbaad. Der er nok én, der ejes ; 
af en Privatmand, men den er stationeret i Hadsund. 
Den burde have Station ved Alsodde og gaa Fjorden 
op hver Morgen med de Skibe, der ønskede at blive bug
seret op, og ned om Eftermiddagen med dem, der ønskede 
al blive bugseret ned. Den Baad, der nu udfører Bug- | 
seringen, er for lille; der burde være én, som den ved 
Randers Fjord, der tillige er Isbryder. Bugsértakslen, 
som gælder nu, vil jeg ikke kalde urimelig, men den I 
kunde uden Skade sættes en Taksiklasse ned, da liere ! 
saa vilde benytte Baaden. Nu er Minimumslakslen 30 
Kr., hvilket bliver 1 Kr. pr. Reg.-Ton for et Skib paa 
30 Tons. Er der liere Skibe, der bugseres paa én Gang, 
slaas Tonnagen sammen, men del billigste, man kan 
have Bugsering for, er 50 Øre pr. Reg.-Ton fra Søen og 
40 Øre Ira indenfor Banken lil Fabrikerne.

Som Forholdene nu er, maa Skibene ofte ligge her 
i mange Dage. Er der kun él Skib, kan delle ikke magte 
de 30 Kr. og afventer derfor andre Skibes Komme eller 
gunstig Vind. Tager man imidlertid Damper op, og be- j 
taler de 30 Kr., løber man den Risiko ogsaa al skulle 
have Damper ned, og selv om man er saa heldig al faa ! 
denne lil reduceret Takst, c. 10 Kr., er dog som Regel 
én Fjerdedel af Fragten saa gaael lil Bugsering her paa 
Fjorden, hvilket under ingen Omstændigheder kan svare ! 
Regning.

Nej! en stærk Bugsérbaad med Slation ved Alsodde 
er Idealet, og jeg tvivler ikke om, al jeg her har udtalt 
alle mine Kollegers Mening.

Alsodde, i Marts 1911.
N. Christensen.

Føler af Gal. »Nikoline«. 

lil Erstatning af de Tab, som hans uberettigede Insinua
tioner eventuelt maalte paaføre mig samt til Tilbagekal
delse af sine Injurier.

Med Højagtelse 
P. Vyane.

Kollision. Onsdag Formiddag den 29. ds. ved 
9]/2 Tiden har der i Sundet mellem Kjøbenhavn og 
Malmø fundet en Kollision Sled mellem to Dampskibe, 
hvorved del ene gik til Bunds, medens Besætningen red
dedes. De nærmere Omstændigheder er følgende:

Dampskibet »Ellen« af Karlshamn, paa Rejse fra 
Rønne lil Horsens med Oljekager, stod mellem 9 og 10 
op gennem Sundet. Kl. 8,20 var Dampskibsselskabet 
»Øresundes Damper »Sverige« og Statsbanernes Damp
færge »Kjøbenhavn« afgaael fra Malmø lil Kjøbenhavn.. 
Undervejs gik »Sverige« foran »Kjøbenhavn«, og der ind- 
traadte derefter pludselig Taage. Omtrent Kl. 91/5 hør
tes fra »Kjøbenhavn«, al »Sverige« gentagne Gange gav 
Faresignal, og kort eller saas fra »Kjøbenhavn« Damp
skibet »Ellen« med el slorl Hul i Siden og i Færd med 
al synke hurtigt. Det viste sig, al »Sverige« var løbet 
paa »Ellen« og med stor Kraft havde raml del midtskibs. 
Dampfærgens Fører, Kaptajn J ø r g e n s e n, lod straks
10 Baade sætte i Vandel, hvilket foregik med stor Hur
tighed, og i disse reddedes lo Mænd og to Kvinder af 
»Ellen«s Besætning. Den øvrige Besætning, ialt syv 
Mand, var gaael i »EIlen«s Baad og blev taget om Bord 
i »Sverige«. 1 Løbet af kort Tid var »Ellen« omtrent 
fuldstændig sunken, og »Sverige« og »Kjøbenhavn« fort
salle Rejsen og landsatte de Reddede i Kjøbenhavn.

Marineminisleriel har modtaget Meddelelse om, at 
der er sunket en Damper eller Kollision i den nordlige 
Del af Hollænderdyb, c. en Sni. misvisende Øst for Mid- 
delgrundsforlel i 8’/G Favne Vand. Mastetoppene er c.
11 Meler over Vandel. El Vragfyrskib vil blive udlagt 
Vesi for Vragel.

D e n norske A in e r i k a 1 i n i e. Kristiania, 24. 
Marts (Rilz. Bur.). I et talrigt besøgl Repræsentant
skabsmode i Eftermiddag blev Kontorchef Gustav 
II e n r i k s e n énslemmigl ansat som administrerende 
Direktør i den norske Amerikalinie. Til Formand i Re
præsentantskabet valgtes forhenværende Statsminister 
G it n n a r I< n u d s e n og til Viceformand Skibsreder 
F red. O 1 s e n. Indbydelse til fortsat Aktielegning vil 
udgaa i næste Uge.

Fra Mæglerfirmael P. V y a n e, Ghenl, har vi mod
taget følgende:

K 1 a r e r i il g s u d g i f l e r i G li e n l. I Deres ærede 
Blad for 10. ds. bemærker jeg en Artikel af Kaptajn Jen
sen, 3/m. Sk. »Maagen« af Thurø, paa Foranledning af 
hvilken jeg, ved velvillig Imødekommenhed fra del 
Firma, som klarerede Skibet indgaaende, har sammen- ■ 
lignet min Regning med dettes og finder, al Forskellen i 
— hvis der overhovedet kan være Tale om nogen — er 
højsi 5 Francs, hvilket Beløb jeg formoder ikke kan be
rettige Kaptajn Jensen lil offenlligl al helegne mig som 
Røver, i Særdeleshed uden forud al have alTordrel mig 
en Forklaring.

løvrigt forekommer del mig, al man — naar man 
ved Læsningen af Kaptajn Jensens Brev kommer lil Slut
ningen, hvori han indrømmer, al han selv tvivler om del 
7de Buds Eksistens, uvilkaarligl kommer lil al lænke paa 
Ordsprogel om, hvem der tror, al hver Mand stjæler.

Maaske har Kaptajn Jensen tænkt sig den omtalte 
Slulningssætning som en Undskyldning for sin Opførsel, 
dog kan jeg ikke lade mig nøje hermed, men har gjort 
Skridt til, ad Lovens Vej, al faa Kaptajn Jensen dømt

M a s n e d s u il d b r o e n vil i Følge omståaende Be
kend Igørelse ikke blive aabnel for Gennemsejling i JDa- 
gene fra den 25. lil den 30. April.

R o l a l i o n s k o m p a s s e l. Navigationslærer T h. 
F u n d e r holdt, efter hvad der meddeles os, i Onsdags 
et Foredrag om Rolalionskompassel for en Forsamling 
af Skibsførere og andre Interesserede.

Foredraget, der ledsagedes af en Række ypperlige 
Lysbilleder, vil i all væsentligt være vore Læsere bekendt 
gennem Hr. Funders Artikler her i Bladel om det paa
gældende Emne.

De atlantiske Da m p s k i b s s e 1 s k a b c r. 
Køln, 23. Marts. (Rilz. Bur.) De atlantiske Dampskibs
selskaber har i Gaar holdt Møde her. Efter Forlydende 
blev der truffet en venskabelig Overenskomst mellem 

; Selskaberne.
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, Cunardlinien. London, 24. Marts. (Ritz. Bur.) | 
Aårsberetningen for Cunardlinien udviser el Overskud 
af £ 994,149; der foreslaas udbetalt 5 pCt. i Udbytte. ;

Mæglerfirmaet N i c. Heimburger i St. Peters
borg meddeler:

Navigationen paa St. Petersborg. Sid
ste Aar aabnedes Navigationen, paa Grund af den milde 
Vinter, c. tre Uger tidligere end sædvanligt, men da den 
sidste Del af dette Aars Vinter har bragt stærk Frost, j 
vil Navigationen næppe kunne ventes aabnet i Aar, før
end i Begyndelsen af Maj. |

Udsigterne for den kommende Sæson synes gode. ; 
Der findes betydelige Kvantiteter af Korn paa Lager, ] 
hvoraf den største Del dog endnu ikke er solgt. Den 
samlede Eksport heraf vil dog maaske næppe naa den 
sidste Sæsons. Priserne paa skaaren Trælast er gode, og 
der ventes fuldtud samme Eksport som sidste Aar. Salget 
af Props og Pulpwood overstiger betydeligt de foregaa- > 
endfe Aars Salg, da ny Afsætningssteder har aabnet sig 
for disse Varer i Tyskland og Norge. Frankrig synes 
at blive en stor Aftager af Telegrafpæle.

Vanddybden i Kanalen er nu helt igennem 28 Fod, 
og den ny Tømmerhavn har gennemsnitlig samme Dybde. 
Det ny Kul-Bassin er blevet yderligere udvidet og har 
nu Plads til 30 Dampere å 24 Fod og 10 å 22 Fod.

Koleraen synes al være ophørt, men det tilraades dog 
Rederne al paalægge deres Kaptajner og Besætninger 
ikke al drikke ukogt Mælk eller Vand under Opholdet 
i SI. Petersborg eller Kronstadl. 

lende, da del fredelige Samarbejde mellem de transat
lantiske Linier har været fortsat. Den veslgaaende Gods
mængde har været tilfredsstillende, men derimod har 
den amerikanske Eksport i Aarets første ni Maaneder vist 
en saa stor Tilbagegang, al del med enkelte Undtagelser 
nær har værel nødvendigt al søge Timecharter for 
Fraglbaadenes Iljemrejser. Mod Aarets Slutning forbed
rede Forholdene sig dog belydeligt.

Den sydamerikanske Fart har været dre
vet i noget større Omfang end Aarel forud og har vist 
Fremgang, skønt Forholdene paa La Plata Markedet sta
dig er meget vanskelige.

De e v r o p æ i s k e Ruter har været drevet i et 
lignende Omfang som lidligere. 'og har som Helhed givet 
et tilfredslillende Resultat, navnlig for Efteraarets Ved
kommende. Farten paa de franske Havne har dog lidt 
en Del ved de idelige Slrejker.

E k s p o r t r u l e r n e har i Aarels første ni Maa
neder været betydeligt paavirket af Nedgangen i Eks
porten: i Aarets sidste Maaneder er Godsmængden dog 
steget igen. Resultatet maa som Helhed betegnes som 
tilfredsstillende. En kortvarig Konkurrence opstod i Ef- 
teraarel fra Esbjerg til London.

Den indenlandske Fart har værel drevet i 
samme Omfang som tidligere og har i del hele givet et 
tilfredsstillende Resultat.

Farten paa Færøerne og Island har bed- 
rel sig noget, navnlig for Færøernes Vedkommende.

Læglertrafiken har været drevet i lignende 
Omfang som tidligere.

Selskabets Flaade har en samlet Brullo-Tonnage af 
c. 157,000 Tons.

Lov om Eksaminer for S k i b s m a s k i n - 
i s l e r. Folketinget vedtog den 28. og 30. ds. ved 2. og
3. Behandling nævnte Lovforslag med de stillede Æn
dringer. Forslaget maa nu paany til Behandling i Lands
tinget.

Skibsfarten paa Danzig. Del danske Kon
sulat i Danzig meddeler Kjøbenhavns Børs, at Sø-Flod- 
skibsi'arlén dér erklæres officielt for aaben fra den 27. 
Marts.

Det forenede Dampskibsselskab
har nu udsend I sit Regnskab og Beretning.

, Selskabets Regnskab for del forløbne Aar udviser el 
Nettooverskud af Kr. 4,578,000, hvoraf del foreslaas al 
afskrive Kr. 1,917,000 paa Skibenes Kapital-Konto, paa 
Inventar og Pakboder saml Pakhuse og faste Ejendomme 
i Provinserne.

Xf del overskydende Beløb, Kr. 2,661,000, udbetales 
i Følge Slaluterne 10 pCt. Tantieme til Bestyrelse, Di
rektion og Personale. Del derefter udkommende Beløb, 
Kr. 2,395,000, udgør i Forbindelse med Saldoen fra for
rige Aar I<r. 76,000, ialt Kr. 2,471,000. Heraf foreslaas 
del at afskrive paa »Konlo for Rute-Etablering og eks
traordinær Afskrivning« Restbeløbet Kr. 1,154,121 saml 
al Udbetale 5 p Cl. Udbytte med Kr. 1,250,000, hvor
efter der bliver at overføre til næste Aar Kr. 67,244.

Samtlige Skibe og søgaaende Lægtere er vedblivende 
fuldt forsikret.

Selv om Aarel 1910 endnu ikke kan belegnes som 
et godt Aar for Skibsfarten, har det dog — for Efter
aarets Vedkommende — vist betydelig Bedring.

Den nordamerikanske Fart har med Hen
syn til Passagerfarten vist et lignende Resultat som Aaret 
forud, idet Antallet af befordrede Passagerer har været 
nærlig det samme, og Taksterne har været tilfredsstil-

Vej roversigt over Nordatlanterhavet for 
April Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk o g V i n d f o r h o 1 d. Forskellen i det 
gennemsnitlige Lufttryk paa 30"—40" N. Br. og 50°— 
60" N. Br. er i April ringere end i nogen anden Maaned. 
Paa Damperrulen mellem 40"—50° N. Br. betyder dette, 
al de vestlige Vinde gennemsnitlig er bleven svagere, og 
al østlige Vinde forekommer næsten lige saa hyppigt som 
i Marts og Maj, i hvert Fald betydelig hyppigere end i Ja
nuar og Juli. Den laveste Barometerstand mellem Ka
nalen og New York Iræfi'er Damperne i April lige saa ofte 
i Golfstrommen paa 60" V. Lgd. som midt paa Oceanet. 
Dage, hvor Luftlrykkel over Grønland, Island eller Skot
land er højere end over Mellemevropa og De forenede 

l Stater, hører ogsaa om Foraaret til Undtagelserne, men de 
forekommer dog nu oftere end paa alle andre Aarstider, 
hvad der medfører nordlige og østlige Vinde.

Den gennemsnitlige Nordgrænse for NØ. Passalen i 
Atlanlerhavel, som i Marls naar sin -sydligste Beliggen
hed, er i April rykket 2" mod Nord. Passal Omraadel 
naar ogsaa i April i den østlige Del lamgere mod Nord 

i end midt paa Oceanel og her alter længere mod Nord 
end i den vestlige Del — en Omstændighed, der maaske 
slaar i Forbindelse med den lavere Temperalur af Over
fladevandet og Lullen, Ihi herved begunsliges i den øsllige 
Del Dannelsen af del høje Lufttryk, der kræves til Pas
satens Beslaaen. Derimod forandrer i April de ækva
toriale Grænser baade for NØ.- og SØ.-Passaten kun i 
ringe Grad deres geografiske Beliggenhed i Sammenlig
ning med Marls Grænserne. SØ-Passaten overskrider dog 
ved Midlen af Oceanet Ækvator noget.

Hvad Kyst v i n d e n e angaar, da kan man paa 
den evropæisk-afrikanske Side paa Madeira og Fastlandet
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Syd efter regne med en støt NØ-Passat fra Midten af burg pr. 1.—15. April, medens Azow paa samme Ter- 
April. Ved Sierra Leone Kysten er Vinde fra NNV. endnu min betalte 10/6 N. C., 11/ Hamburg, 11/3 Danmark, Ba- 
fremherskende, Vindstille forekommer ofte og vestlige og sis én Lossehavn. Kulfragterne fra England til Middel
sydvestlige Vinde nu og da. Den tørre Aarstid er her lil i 
Ende. Øst for Kap Palmas begynder i April under SV - 
Monsunen den store Regntid paa den saakaldte Elfenbens
kyst. De vestafrikanske Tornados forekommer ved 
hele Guineakysten fra omtrent 8° N. Br. i Marts, April 
og Maj (tillige i November) hyppigst og heftigst . som 
Uvejrsbyger, der trækker op fra Retninger mellem NØ. 
og SØ. Paa den amerikanske Side er nordvestlige Vinde 
fremherskende ved Kysterne af Kanada, New Foundland 
og Ny Skotland; jo længere man kommer mod Syd. desto 
hyppigere bliver de sydvestlige Vinde. I Vestindien er 
med Slutningen af April ogsaa den tørre Tid til Ende, 
og Passaten gaar her en Del tilbage med Hensyn til Vind
styrke og Stadighed.

Storme. Antallet af Storme er taget betydelig af, 
saaledes at der mellem 40°—50° N. Br. i April kun fore
kommer halv saa mange Storme som i Januar. Procent
tallet af Vinde af Styrke 8 og derover aftager fra Kanalen . 
imod Syd og tiltager imod Vest. Den største Stormhyp- i 
pighed findes atter fra 50°—40° N. Br. mellem 30°—50° ; 
V. Lgd. og paa 40"—35" N. Br. mellem 45"—65° Vd Lgd., 
men Hyppigheden er gaaet ned lil 15°—20" pCt.; Syd for 
30° N. Br. forekommer i April næsten ingen Storme.

T a a g e. Hyppigheden vokser en Del i Sammenlig
ning med Marts, navnlig over det kolde Vand paa New 
Foundlands Bankerne, under Ny Skotlands Kyst og i : 
Maine Bugten. En betydelig Tiltagen viser sig ogsaa læn- ' 
gere mod Syd ved Kysten mellem Sandy Hook og Kap 
Hatteras. I den varme Golfstrøm allerede Syd for 42" ; 
N. Br. er denne Taagefare ulige ringere, og paa del aabne | 
Hav Syd for 40° N. Br. eksisterer den saa at sige ikke. 
Et særligt Taageomraade ligger ved Kap Finisterre og 
strækker sig saa langt ind i den biskayiske Bugt, som 
Vandtemperaturen er lav i Forhold til Lufttemperaturen.

Is. Drivisen rykker endnu frem mod Syd og Øst 
og strækker sig gennemsnitlig i en Bue fra 47" N. Br. og 
44° V. Lgd. lil 42“ N. Br. og 53" V. Lgd.; i hvert Fald 
skærer , den udgaaende Damperrule til Nord Amerika 
Driviséns gennemsnitlige Grænse.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da frem- 
gaar det af dé indløbne Meldinger, at der siden Marts
kortets Fremkomst er truffet store Ismarker paa New 
Foundlandsbankerne og ved New Foundlands Østkyst, 
der endog har tvunget enkelte Dampere til al gøre Om
veje. Enkelte Isbjerge er ogsaa rapporteret, dog er de 
forenede Damperruler endnu fri for dem.

Ved Kysten ved Ny Skotland er i Januar og Fe
bruar truffet udbredte Ismarker; der foreligger dog ikke 
nogen Melding om, al de har voldt Skibsfarten Vanske
ligheder. I Bugten ved St. Lawrence og Cabot Strædet 
har derimod flere Dampere i Februar Maaned været fast 
i Isen i dagevis.

Fragtmarkedet.

Forholdene har ikke forandret sig meget i den for
løbne Uge. Der indlraadle yderligere Fasthed i Frag
terne fra Sortehavet etc..; men det koldere Vejr foraar- 
sagede en lille Pavse i Forretningerne. Det menes 
dog, at indeværende Uge vil bringe mere Liv. Blandt de 
sidst betalte Rater nævner vi 9/ N. C. eller »any« fra 
Sulina, 9/6 Hamburg, 8/6 fra Odessa eller Nikolajeff lil 
London eller Roller dam,. 9/9 å 10/3 Dødvægt til Ham
burg. Éra-DonåueH-sluttedes til 9/3 L. H. A. R. 9/9 Ham

havet viser ingen nævneværdige Forandringer. Navn
lig i Midten af forrige Uge gjordes der en livlig Forret
ning, og mange lønnende Befragtninger fandt Sted, der
imod er Returfragterne fra Middelhavet stadig elendige. 
Nordamerika er stille. For Deals fra Halifax betalles 
33/9 én, 36/3 to udsøgte Havne Englands Vestkyst og for 
Kul Norfolk/Rio Janeiro 17/6. Savannah betalte 28/9 
paa Form. O. til U. K. eller Kontinentet. La Plata er 
fastere, men meget stille. Fra Rosario betaltes 10/ U. K. 
eller Kontinentet, fra Bahia Blanca 10/ 5 10/6, i begge 
Tilfælde uden Reduktion for direkte Havn. Østersø- 
markédet ligger omtrent som for en Uge siden, maaske 
nærmest med færre Kornlasler fra Rusland for prompt 
Lastning. Kulfragterne til Østersøen er en Kende svagere 
for større Baade, men viser ingen Forandring for Baade 
Under 1,500 Tons. Fra Tynen betaltes 4/3 Memel (1,200), 
4/ Aalborg (1,500), 4/3 Holtenau (1,800), 3/lOi/o Pillau 
(1,900) med 600 Tons daglig Losning.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet Codan
afholdt den 18. ds. Generalforsamling paa Selskabets Kontor under 
Ledelse af Overretssagfører J a c. W i n t h e r.

Bestyrelsens Formand, Overretssagfører F r. Winther aflagde 
Beretning om Selskabets første Driftsperiode, der omfatter Tids
rummet 1. Juni 1909—31. December 1910.

Selskabets Dampere, fem Skibe, var i Tidsrummet fra 1.—29. 
Juli 1909 overtaget fra Dampskibsselskabet S t e a m i Likvidation. 
Da de fleste af Damperne ialt væsentligt havde været kontraheret 
af den tidligere Reder til Udgangen af 1909, kunde Codans Besty
relse og Forretningsfører kun være ansvarlig for Driften i Aaret 
1910.

Udbyttet vilde være blevet større, hvis ikke Selskabet netop 
paa det Tidspunkt, hvor der var Penge at tjene, havde haft Uheld 
med de tre storste Baade. Saaledes havde »Taarnholm« i St. 
Petersborg faaet Isvanskeligheder allerede tre Uger før Naviga
tionens Slutning, »Svanholm« havde modt en langvarig Strejke paa 
Weseren, og »Hjortholm« var i St. Petersborg blevet beskadiget af 
en Elevator, et Uheld, der tvang Selskabet til at lade Baaden søge 
Kjøbenhavn for Reparation, hvorved den gik Glip af den sidste 
Højkonjunktur, før Østcrsøsæsonen sluttede.

Alle Baadenc, der efter Indkøbet var bleven sat i 1. Klasses 
Stand, var i Fart og var nu sluttet til Fragter, der var væsentlig 
højere end i Aaret 1910, og Udsigterne for indeværende Aar maatte 
saaledes betegnes som gode.

Driftsregnskabet udviste et Nctlooverskud af Kr. 26,732, sjm 
var afskrevet paa Skibenes Kapital-Konto.

Efter at der var givet Decharge for Regnskabet genvalgtes til 
Medlemmer af Bestyrelsen: Overretssagfører F r. W i n t h c r, Kaptajn 
D. G. Mathiesen og Forretningsfører W in. Sch al demose.

Til kritisk Revisor genvalgtes Kontorchef S ve nsson.

Havarier og Forlis.

Ha ab et, Skonnert af Aalborg, er den 27. Marts paa Rejsen 
fra Hjemstedet til Snoghøj med Kunstgødning, strandet i Møllebuglen 
ved Strib Odde og er Vrag.

Ellen, Dpsk. af Karlshamn, er paa Rejsen fra Konigsberg med 
Restladning Foderstoffer til Randers, i Sundet blevet paasejlet af 
Øresundsdamperen »Sverige«. Kollisionen fandt Sled i tæt Taage, og 
»Ellen« sank kort efter at. alle om Bord værende var bjerget over 
i »Sverige« og i Dampfærgen »Kjøbenhavn«.

Håkon, Dysk. af Gbteborg, tørnede den 22. ds. ved Udsejlingen 
fra Aarhus mod Bolværket med Agterenden, hvorved Skruen led en 
Del Skade.

H o i n r i c h. Skonnert Ueterscn ved Rendshorg, kom den 25. ds. 
naa Grund ved Albuetriller i Snetykning. Skibet var paa Rejse fra 
Hamburg til Nykjøbing S. med en Ladning Majs. Svitzers bragte 
Skibet flot, hvorefter det fortsatte Rejsen, tilsyneladende ubeskadiget.

C a t li e a r t p a r k, Dpsk. al Grecnoek, kom den 25. ds. paa 
Rejsen fra Burntis’and til Nakskov med en Ladning Kul paa Grund 
ved Indsejlingen til Nakskov. Med Assistance af Dampskibet »Activ« 
kom Damperen atter flot.
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E b b a, hollandsk Kuf, er paa. Rejsen til Konigsberg med en 
Ladning Cement den 25. ds. kommet paa Grund paa Rødsand ved 
Gjedser.

K r o n b o r g, Dusk, af Helsingør, kom den 24. ds. paa Grund 
paa Sprogo. Flot ved egen Hjælp.

Nybygninger, Køb og Salg.

Barkskibet »Concordia« af Kivik er gennem Julius F. 
Schierbecks Efterfølger, her, blevet solgt til et Rederi i Fin
land.

Paa J. Ph. Jørgensens Værft i Svendborg løb den 27. ds. 
en 3/in. Skonnert, »Danmark«, af Stabelen. Skibet skal føres af Kap
tajn Husfeldt. ______ (Svendb. Amtst.)

Skibsreder Martin Christensen, Thurø, har solgt den 
ham tilhørende Skonnertbrig »Schiller« til et Rederi i Raumo, Fin
land. Købesummen er ubekendt. (Svendb. Amtst.)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

originalt aftappet paa '/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner. Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa Lfiinfiu aile Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf.4956.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telepramadr.: „RAKET", KJobenhavn. Prlvatleleloa Vester 610.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu- 
bert, pass. Brunsbiittel 2S./3. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. hertil 29./3. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 28./3. 
til Ncweastle. — Anglo Bane, Wiencke, afg. Trondhjem 2S./3. 
Syd paa. — A. N. Hansen, Kruse, ank. Dunkerque 29-/3. — 
A u t w e r p e n, Madsen, afg. Rodosto 29./B. til Panderma. — A r- 
k an s as, Petersen, afg. Filadelfia 24. /3. hertil. — Arno, Thom
sen, afg. Dartmouth 20./3. til Genua. — All rorn, Fischer, pass. 
Holtenau 29./3. til Konigsberg. — Baron SI jer ab lad, Ther- 
kildsen, pass. Brunsbiittel 28-/3. til Antwerpen. — B e i r a, Lunge, 
ank. Lissabon 29./3. — C. F. Tietgen, Thomsen, al'g. New York
23./3. hertil. — C h r. B r o h e r g, Mortensen, ank. Palermo 29./3.
— Christian IX, Holm, ank. London 2G./3. — D a g m a r, 
Bøgvad, ank. Hamburg 2S./3. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra
2S./3. til Lilian. — Florida, Andersen, dokker. — Frederik, 
Sørensen, dokker. — Garon n e, Kroman. ank. Riga 25./3. :— Ge
org i o s I, Sørensen, ank. Lilian 25./B. — Hellig Olav, Holsl, 
ank. New York 21.13. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Ant
werpen 24./S. — J o I a n t h a, Simonsen, ank. Riga 25-/3. — K a- 
s a n, Mikkelsen, ank. London 27./3. — Kenlucky, Andresen, 
ank. Kl istiania 29./3. — Kiev. Jørgensen, ank. hertil 24./3. — 
K ti r s k, Gommesen, afg. Marseillc 29,/3. til Beniearlo. — Leo
pold II, Christensen, ank. Huil 29./3. -- Loire, Craiguou, afg. 
Rochelle 28.13. til Dunkerque. — Louis e, Larsen, ank. Pillau 27./3.
— Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 11./3. til Filadelfia. —
L. P. H o 1 m li 1 a d, Svane, ank. Havre 27./3. — M o s k o v, Jonsen, 
afg. Reval 20./3. til Rotterdam. — Morsø, Nellemann, afg. Lissabon 
29-/3. hertil. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Tuuis 29-/3. til Pi- 

ræus. — Nordjylland, Søberg, ank. hertil 27.1'3. —
0. B. S u li r, Frisenette, afg. Riga 29-/3. til Bunkerque. — 
0 in s k, Tønneseu, afg. Hul] 26.13. til Libau. — Oscar II, Hempel, 
ank. hertil 28./3. — Pennsylvania, Lissner, ank. Boston 22-/3.
— Perm, Gottliardt, ank. hertil 30.13. — Pr eg el, Iversen, dok
ker. — Saga, Wiberg, ank. hertil 30.13. — Texas, Clauson Kaas, 
afg. Dartmouth 25./3. til Bueuos Aires. — T li y r a, Tramp, afg. 
Stavanger 29./3. hertil. — T i b e r, Becli, pass. Hirtshals 30./3. 
hertil. — Tyr, Thaning, afg. herfra 28-/3. til Windau. — United 
S t a t e s, Gøtsehe, afg. Kristianssand 25.13. til New York. — Vi
king, Meyer, ank. hertil 26. '3. — H a u s G n d e, ank. Stettin
6./3. — Lena, ank. hertil 28-/3. — Vad sø, afg. Manchester 
28-/3. til Liverpool.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien, Cortsen, afg. Autwer- 
pen 26 13. ti1 Port Said. — C a t li a y, Kruuse, afg. Shanghai 29./3. 
til Jauan. - T '. anquebar, v. Deurs, afg. Shimonoseki 28-/3. ■— 
I n d i e n, Jensen, al'g. Port Said 21.13. til Kjøbeuhavn. — S i a m, 
Knudsen, ank. Kjobenliavn 21.13. — P a n g a n, Gabe. pass. Gibraltar 
2S./3. — Samui, Liclit, pass. Perini 19./3. -- B i n t a n g, Caroe, 
ank. Soesoe 30./3. — B a n d o n, Thomsen, afg. Singapore 26.13. til 
Port Said. — C h u m p o n,. Hauseu-Raun, afg. Havre 29-/3. til Lon
don.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Hansen, afg. 
Nørre Sundby 28.13. til Rotterdam. — S l. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 25./S. til Demerara. — S t. C r o i x, Kali, afg. St. Thomas
24.13. til Havre.

Dania. E 1 y, Meinortz, ank. Bordeaux 28.13.'— Nelly, Clau
sen, ank. Caniietolipari 2G./3. — Fan ny, Eriksen, afg. Svansen
23.13. til Algier. — Lilly, Nielsen, al'g. London 27.13. til Burnt- 
island. — A 1 e x y, Lorentzen, pass. Gibraltar 28./3. for Riga. — 
1) a g n y, Sørensen, afg. Huelva 24./3. til Dunkerque. — M a r y, 
Bang, ank. Treport 29.13.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Neul'ahrwasser 28-/3. — Johan S i em, Niel
sen, afg. Blytli 27./3. til Neul'ahrwasser. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Pozzuoli 23-/3. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Kiel 28./B. til Windau. — Ru s s, Petersen, ank. Win
dau 10.13. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Hounaine 
19./3. til Rotterdam. — Excellence P 1 c s k c, Rasmussen, ank. 
Swansea 2S./3. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank.
Buenos Aires 4-/3. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Christen
sen, afg. Buenos Aires 23-/3. til Bergen. — W lad i m ir R e i t z, 
Olsen, afg, Colastine 1G./3. til Gliickstadt. — Helmer Morcli, 
Thorsøe, ank. Santa Elena 11.13. — Newa, Dahl, afg. Colastine
17.12. til Libau.

Vesterhavet. Nordsoen. Gramm, ank. Hamburg 2G./3. — 
N e x o s, Basse, afg. Esbjerg 27-/3. til Hamburg. — Gerda, Iver
sen, afg. Cartagena 2G./3. til Garruelia. — Inger, Scliifl, afg. Gan- 
dia 2G./3. (il Bromen. — K a r 1 a, K. M. Nielsen, afg. Havnefjord
27.13. til Vestinannaøerne. — L a n r a, Pedersen, ank. Goole 27./3. — 
Nora, Larsen, ank. Fleetwood 27.13. — C i t o, Ipsen, ank. Bavouuo 
27./3.

Torm. Sara, Jensen, afg. Huil 30.13. — Helene, Sørensen, 
ank. Blyth 27./3. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. Aarhus 25./3. — 
Hermia, Hansen, afg. Metliil 28./3. — Alice, Jørgensen, ank. 
Masnedsund 25./3.

Botnia, G u d r u u, Sonnichseii, ank. Nenfalirwasser 25.13. — 
Ragnhild, SJiuItz, ank. Dunkerque 27./3. — Valborg, Han
sen, ank. Noufarhwasser 23/3. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Dun- 
kerque 27.13.

Heimdal, Helg a, Vaaben Hansen, afg. Sfax 18./3. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Bordeaux 28./3. — E 1 n a, Rathje, afg. Al- 
meria 22./3. — Therese, Pedersen, afg. Oran 2G./3. — Si
mone, Møller, ank. Napoli 29-/3. — Jeanne. Olsen, ank. Midd- 
lesbro 26.13. — Vera, Larsen, ank. Tynen 23./3. — Daisy, La- 
gesen, afg. Burntisland 24./B. — A n i n e, Leth, ank. Monaco 23./3.
— K a m ni u, Iøffler, ank. Vigo 24./3.

Skandia. S e h a c h S I e c n h e r g, TlieiIland, ank. Blvtli 25-/3.
— R i in f a x e, Wcstergaard, ank. Rotlerdam 28.13. —r< S k i n- 
faxe, Faber, al'g. Konigsberg 25./3. til Rotterdam. — G dl fax c, 
Petersen, afg. Rotterdam 28./3. til Kjolienhavn. — Rod fax c, Vi- 
landt, ank. Rotterdam 24-/3.

Vulcan. V ti Jean, Nielsen, afg. Bona 19./3. til Hamburg. — 
London, Bom, af;". Antwerpen 16./3. til Porto Veeliia. — Paris, 
Tholander, afg. Lou.Ion 2G./3. til Leith. — B r y s s c 1, Kaas, afg. 
Port Talhot 16.13. til Rufisque.

Mercur. B c r I i n, Krogh, ank. Bathurst 12.13. — W i e n, 
Boeek Hansen, afg. Barry G./3. til Bakar. — Roma, v. Tliun, afg. 
Palermo 28-/3. til Algier.

Frem. Austa, Bagger, ank. Barcelona 25.13. — Freja. 
Nielsen, ank. Glient 2G./3. — Vera, Thing, ank. London 28./3.

C. K. Hansen, A g gers b o r g al'g. Metliil 24./3, — Ama
lienborg afg. Leith 25-/3. — Anna M æ r s k ank. Windau
15.13. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Rotterdam 23./3. — B ø r g- 
1 u m pass. Konstantinopel 18.13. — Chassie Mær sk afg. Gi
braltar 25/.3. — D a n s b o r g afg. Sfax 22-/3. — E1 s b o r g afg,

(Fortsættes Side 197.)
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Stettiu 23-/3. — Esrom ank. Hamburg 13./3. — Flynder
borg ank. Gbent 27-/3. — Fredensborg ank, Kalundborg 
22./3. — Frederiksborg ank. Hamburg 22./3. — Fy en, 
afg. Cardiff 18./3. — Guldborg afg. Huelva 25-/3. — Gurre, 
ank. Blyth 26-/3. — Hammers bus afg. Baltimore 12./3. — 
Harrildsborg ank. Huelva 25./2. — Hundborg afg. Kiga
26./3. — Høneborg afg. Huelva 24./3. — Jelling ank. Ge
nua 25./3. — Jomsborg afg. Portland 26./3, — Jungsho- 
v e d ank. Buenos Aires 24-/2. — Jægersborg pass. Kjøbenliavn 
27-/3. — Ka Hund borg ank. Barry 25./3. — Kalø ank. New- 
port 23./3. — K 1 am p e n b o r g pass. Kjøbenliavn 27-/3. — Kro n- 
borg ank. Rio de Janeiro 10./3. — Lejre ank. Helsingør 23-/3.
— Lilleborg afg. Stettin 25./3. — M a r s e 1 i s b o r g pass. 
Hirtshals 27./3. — Vi s bor g ank. Rouen 25./3. — Næsborg 
ank. Helsingør 22../3. — Peter Mærsk afg. Huelva 22./3. — 
Ran delsbor g afg. Cardiff 21./3. — Rosenborg afg. Dun
kerque 24./3. — Silkeborg afg. Rouen 22-/3. — Skakke- 
b o r g pass. Gibraltar 24-/3. — Skanderborg ank. Huelva 22-/3.
— Skjoldborg ank. Odense 21./3. — Skodsborg ank. Huelva
24- /3. — Spiger bor g afg. Cette 23./3. — Stegelborg afg. 
Marseille 16-/3. — Stjerneborg ank. Cardiff 21./3. — Sø
borg afg. Newcastle 24./3, — Taarnborg ank. Rendsburg 25./3.
— T u b o r g ank, Kjøbenliavn 26./3. — U 1 f s b o r g ank. Sousse
25- /3. — Uranienborg ank. Nantes 27./3. — Vordingborg 
ank, Huelva 27./3. — Ørkild afg. Aneona 23./3.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. C o p 1 e j, Hansen, ank. Antwerpen 26./3.
Fanø-Sønderho. Elisabetha, Fiseher, ank. Gibraltar 27./3.
Rønne. Prøven, Olsen, ank. Fredericia 12./3. — N æ s tv e d, 

Clausen, ank. Karlshamn 12./3. — Oline Dahl, Rasmussen, ank. 
Kjøbenliavn 13-/2. — IC a s t o r, Clausen, ank. Danzig 14./2. — 
Leif, Nielsen, ank. Horsens 17./2. —• Laurentine Emilie, 
Andersen, ank. Langøre (Samsø) 19./2. — Prøven, Olsen, ank- 
Aalborg 23-/2, — John Hintze, Knudsen, ank. Karlshamn 23./2.

Svendborg. Erhardt, Larsen, ank. Slioreham 22./3. — 
Standard, Rasmussen, ank. Horten 22-/3, — Fortun a, Jørgen
sen, ank. Konigsberg 23-/3. — Fy n, Mouritzen, ank. Fowey 22./B.
— Vera, Jensen, ank. Kinsale 22-/3. — Ruth, Falentin, ank. 
Drøbak 23./3. — Christian, Jørgensen, ank. Frederiksstad 22./3. 

— Guldberg, Jensen, ank. Grimstad 24-/3. — F y 11 a, Rasmus
sen, ank. Drøbak 23-/3. — Niels Juel, Olsen, ank. Northerney 
23-/3. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Kragero 23-/3. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Kjøbenliavn 25-/3. — Frejr, 
Brandt, ank. Neufahrwasser 24-/3. — Katrin e, Hansen, ank. Sta
vanger 24-/3. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Liibeck 27./3. — G a ri
ba 1 d i, Jørgensen, ank. Refsniis 23./3. — Dag,n y, Rasmussen, 
ank. Trapani 25./3. — D e 1 o s, Andersen, ank. Portland 27./3. — 
Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Stockton 25-/3. — Valde- 
m a r, Andreasen, ank. Kjøbenliavn 25./3. — Confidence, Mi- 
cliaelsen, ank. Hamburg 25./3. — Leif, Andersen, ank. St. Nazaire
26-/3. — Hans Ditlev, Christiansen, ank. Odense 26./3. ■— 
Z e n i t h a, Jensen, ank. Llanelly 27./3. — Skjold, Larsen, ank. 
Banff 27./3. — Brødrene, Jørgensen, ank. Kings Lynn 27./3. — 
I m a n u e 1, Jensen, ank. Pillau 27./3. — Triton, Nielsen, ank. 
Trequire 28../3. — A p o 11 o, Nielsen, ank. Southatapton 28-/3. — 
Lindhardt, Madsen, ank. Ipswick 29./3.

Ærø. Dronning Louise, Lauritzen, ank. Ortli 26./3. — 
0 f e 1 i a, Clausen, ank. Burntisland 27./3. — Marie, Weber, ank. 
Grangemouth 25-/3. — Pampa, Svendsen, ank. Ystad 26./3. — 
Christiane, Bager, ank. Kjøbenliavn 27./3. — Freden, Chri
stensen, ank. Cahireiveel 27./3. — Harri s, Thorstenson, ank. 
Coruna 26-/3. — M. Ha y, Petersen, ank. Horsens 25-/3. — Her
ta o d, Dreimann, afg. Marstal 27./3. til Norge. — Margrethe, 
Petersen, afg. Marstal 27./3. til Haminershavn. — Caroline, Al- 
bertsen, afg. Marstal 27./3. til Tyskland. — Rødkilde, Christen
sen, afg. Marstal 27-/3. til Fakse. — A d e 1 e, Koek, ank. Holberg 
28-/3. — A e r i a 1, Christensen, ank. Boness 28./3. —■ Rigmor, 
Petersen, ank. Barth 27-/3. — H o s a n n a, Raahauge, ank. Aber- 
dowey 27-/3. — I. K o f o e d, Andersen, pass. Skagen 28./3. p. R. t. 
Fakse Ladeplads. — K at h inka, Olsen, ank. Haderslev 28./3. 
Lauritz, Folmer, ank. Swinemiinde 28-/3. — Nicoline, Han
sen, er afg. Marstal til Hammerhavn.

INDHOLD:
Kjøbenliavn, den 31. Marts 1911. — Det forenede Dampskibs

selskab. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for April Maaned.
— Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis.
— Nvbygninger, Køb og Salg- — Skibsefterretninger. — Efterret
ninger for Søfarende.



T. I. F. bicht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog1'.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Telegr.: 
„S0jll8“ Tugboat Gompany „Union“ Telegr.:

„S0]U8“

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

• • THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers,

DRY DOGK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering..

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Iver C. Weilbach. & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Qffloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscienoe, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----  ~
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutlnstrumenter 
Pejlststter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewlre 

(enkelt og dobbclslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morsos Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbeohavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVEHTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverander til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels .Tuidsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Telegramadr. 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadf.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp. 
paat.ager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter.
Telegi-.-Adr.: „Average'* Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbslnventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERL AND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadrasier: „NEWS. WALLSEND" ig „NEWS, SUNDEflUND".
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LANDMANDSBANKEN 
jdsteder TDe^sler og (Jhhreditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd» 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, dl billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post- Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 8 og 4106.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen
Rahtjens originale Composition 

for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 
Emil A. Schneider.

Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.
Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 'i00,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBaurance. 124.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telt'. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Vilhelm A. Bang
TVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tir. H 459

Repræsentant for

Nederlandsctie Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski nreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Helsingør

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 tørdokker for Skibe af resp : 840 og 380 engl. Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

SOO Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billigt Prlur.
Telegr.-Adr.. iBjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Skib til Salg.!
GI. „Nicoline", 31,19 Netto, 

lastende ca 75 Tons dw., ca. 
4000 Kbfd. Trælast, i enhver 
Henseende, i udmærket Stand, 
er billig til Salg veil Hen
vendelse til .

Carl v. d- Hude,
Aat hus.

Marstal

Sømandshjem 
anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Hypotheklaan
i 1 Klasses skandinaviske Damp
skibe bevilges. Nærmere Oplys

ninger ved
JOH. WESMANN 

Kristiania.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianteringsforretning 
Urtekram- & Farvehandel.

B Havnegade 37. Nakskov. §

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
>arnt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynel 
med Dampfartujer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Molorfartejer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd at 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn nied Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærke!) 
samt Svarporto vedlægges.

Foreningen til Søfartens Fremme 
afholder sin aarlige Generalforsamling Tirsdagen den 11. 
April Kl. 3 Ny Toldbodgade 3 med følgende Dagsorden: |

1. Aflæggelse af Aarsberetningen. I
2. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab. I
3. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer.
4. Valg af 2 Revisorer.

Kjøbenhavn, den 27. Marts 1911.
Bestyrelsen.

Masnedsundbroen
vil ikke blive aabnet for gennemsejlende Skibe i Dagene, fra 
den 25. til den 30. April 1911. grundet paa Reparation af Broen.

Havneudvalget..

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dvkker- & Bjærgnmgsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

DE FORENEDE JERNSTØBERIER
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ 3ERNSTØBERI.

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30 .

Marstal
Staalskibshyggeri & Reparationsværft.

Specialitet: Smaa Skibe.

Officielle Bekendtgørelser.

Advarsel for Søfarende.
To Vrag sunkne Mellem Drogden og Falsterbo. Sundet.

Dampskibene „Saxo" og „Helene" er sunkne retvisende
S. 2° V. for Drogdens Fyrskib ca. 5 7, Sømils Afstand. Ma
ster og Skorstene er synlige over Vandet. „Helene" ligger 
ca. 250 m V. for „Saxo". Et dansk Vragfyrskib er udlagt 
ca. 200 m 0. for „Saxo“s Vrag, et svensk Vragfyrskib er ud
lagt V. for „Helene“s Vrag.

De Søfarende opfordres til at udvise stor Paapasselighed 
ved Passage af Stedet.

Marineministeriets Admiralitetskontor, den 3. April 1911.



4. April 1911. Dansk Søfartstidende. 199

Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 1. ds. blev bl. 
a. følgende Sager behandlet:

1. Forretningsudvalget forelagde Repræsentatio
nens Beretning for Aaret 1910, der tiltraadtes.

2. Til Repræsentationens Formand for de kom
mende to Aar genvalgtes Direktør Carl W i 11, til Med
lemmer af Forretningsudvalget genvalgtes Kaptajn A. V. 
Knudsen og Konsul C. P. L u n d og til Revisorer Kas
serer A n d r e s e n og Grosserer S c h o u b o e.

3. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Opretholdelse af det danske 
Vicekonsulat i Østerrisør. Indstilling til Ministeriet ved
toges.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet om Opretholdelse af del danske 
Vicekonsulat for Georgia i Savannah. Indstilling lil Mi
nisteriel vedtoges.

5. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet o.m Oprettelsen af et dansk Kon
sulat i Vladivostok. Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Spørgsmaalet om Genbesættelsen af Posten som 
dansk Vicekonsul i Preston. Indstilling lil Ministeriet 
vedtoges.

7. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Vandels Vægtfylde i de vigtigere danske Havne 
besluttedes fremsendt til Ministeriel for Handel og Søfart.

8. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende det Rigsdagen forelagte Forslag til Lov om Ind
førelse af smitsomme Sygdomme i Rigel henvistes til et 
særligt Udvalg.

9. Skrivelse fra Grosserer-Societetets Komité an
gaaende Forslag til ny Taagesignaler. Svarskrivelse ved
toges.

10. Skrivelse fra Dansk Dampskibsrederi-Forening 
angaaende Signalering om Natten mellem visse danske 
Signalstationer og forbisejlende Skibe besluttedes frem
sendt med Anbefaling lil de paagældende Autoriteter.

11. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
om Ændring af § 7b i Lov om Tilsyn med Sejlskibe 
m. m. toges til Efterretning.

bjergede sig i Baadene og blev i Løbet af Natten optaget 
af Bugserdamperen »Sprogø«.

Endelig passerede samme Nat ved 3-Tiden Gøteborg- 
damperen »Iberia« for nordgaaende de to sunkne Dam
pere. »Iberia« gik over det ene Vrag, men fik Skruen 
delvis ødelagt ved Kollision med del andel; den var dog 
i Stand lil at fortsætte Rejsen og indkom hertil om Mor
genen.

Det synes herefter ikke ubetimeligt ai kræve nærmere 
Oplysning om, hvilken Vragafmærkning, der har været 
etableret ved Vraget »Saxo«, siden den ved Begivenheder
nes Gang har vist sig saa lidet fyldestgørende.

Red.

Den norske S ø f a r t s d i r e k t ø r afskedi
get. Kristiania, 1. April (Ritz. Bur.) I Statsraadet i 
Dag er Søfartsdirektør Magnus Andersen afske
diget fra sin Konstitution i denne Stilling med 6,000 Kr. 
i Vartpenge for første Ilalvaar og derefter 4,000 Kr. Af
skedigelsen er foranlediget ved det Konfliktforhold, hvori 
Søfarlsdirekløren er kommet lil andre offentlige Institu
tioner og de skibsfartsinteresserede.

Bland andre Grunde til Søfarlsdirektørens Afskedi
gelse er ogsaa den, al Udenrigsministeren havde fundet 
ikke at kunne gaa med til, at Søfarlsdirektør Andersen 
blev udnævnt lil Norges Delegerede ved Forhandlingerne 
mellem Norge, Sverig og Danmark om en særlig Laste
linie for Trælast og om Bestemmelser om Transport af 
farlige Ladninger, hvorfor Udnævnelsen maatte tages til
bage. Før hans Afskedigelse var han bleven anmodet om 
al ombytte sin Stilling med et andet Embede, som med 
Hensyn lil Indtægter fuldtud stod paa Højde med hans 
nuværende Lønning. Hertil var han dog uvillig.

Dødsfald. Direktør V. P. K. G u 1 d b e r g, en af 
Det østasiatiske Kompagnis Stiftere, er den 1. 
ds. afgaaet ved Døden, 51 Aar gammel. Han havde i 
mange Aar været' i Siam, bl. a. som Fører af den siame
siske Kongeyacht.

Senere traadle han i Det østasiatiske Kompagnis Tje
neste, som Meddirektør, og ledede navnlig Virksomheden 
i Siam med stor Dygtighed. Hans tidlige Bortgang be
tyder et smerteligt Tab for Selskabet.

Kjøbenhavn, den 4. April 1911.
Skibskollisioner. »D. F. D. S.«s Damper 

»Saxo« afgik fra Frihavnen Lørdag Aften den 1. ds. paa 
Rejse lil Steltin med Stykgods. Lidt efter Midnat er den 
sunket lire Sm. SV. for Drogdens Fyrskib efter en Kolli
sion med en tysk Damper »Helfried Bismarck«. Hele 
Besætningen er bjerget og gik med det lyske Skib til 
Malmø. »Saxo«s Besætning bestod af seksten Mand; Pas
sagerernes Antal var tre. »Saxo« sank saa hurtigt, at 
Mandskabet med Nød og Næppe bjergede sig selv og 
maatte lade alle deres Ejendele i Stikken. Mandskabet 
afrejste Kl. 11 Søndag Formiddag til Kjøbenhavn.

Natten mellem den 2. og 3. ds. ved 10-Tiden er der
efter Dampskibet »Helene« af Kjøbenhavn, tilhørende 
Dampskibsselskabet To r ni, tørnet imod det sunkne 
Dampskib »Saxo« og er straks efter sunket. Besætningen

Dødsfald. Ulønnet dansk Vicekonsul i East-London 
(Britisk Sydafrika) Henry D r a k e, er afgaaet ved 
Døden.

Dødsfald. Føreren af Dampskibet »Dronning 
Olga«, Kapl. Chr. Petersen, er i Følge telegrafisk 
Meddelelse afgaaet ved Døden i Newport News, forment
lig som Følge af et Ulykkestilfælde. Den Afdøde var c. 
50 Aar gammel.

Dødsfald. Den 28. Marts afgik fhv. Skibsfører i 
Sydfyenske Dampskibsselskab C. F. Madsen ved Dø
den i Svendborg i en Alder af over 80 Aar.

(»Svendb. Amtst.«.)

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

For hyring i Nykjøbing, Mors. Efter For 
lydende har Havnebetjent L. Chr. Sørensen i Ny 
kjøbing paa Mors af Søfartsministeriet faaet meddelt Be 
villing som Forhyringsagenl i nævnte Købstad.
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S ø - og Handelsretten. Under 28. Marts har 
.Justitsministeriet beskikket Cand. jur. T. A. V. K1 a f- 
l'ehn til 1. Assistent under Sø- og Handelsretten i Kjø
benhavn.

Danske døde af Kolera i Asien. Første 
Maskinmester, Johansen, paa 0 s t a s i a l i s k Ko m- 
p a g n i s Damper »Bandon« er, efter hvad »Riget« med
deler, i Følge el lil Rederiet indløbet Telegram fra Bang- 
kok, død af Kolera. I Løbet af de sidste Par Maaneder 
er desuden to Matroser fra Øslasialisk Kompagni døde 
af Kolera i Østasien.

Strid o m Bjergeløn. Frederikshavn, 29. 
Marts. (Rilz. Bur.). Rederiet for Trawleren »Sonne«, 
der indbjergede Damperen »Knulhenborg«, var utilfreds 
med Taksationen af sidstnævnte lil 62,000 Kr. og begæ
rede Overlaksation. Denne ansatte i Dag »Knulhenborg« 
lil 77,000 Kr. i beskadiget Stand. Om Bjergelønnen ci
der anlagt Sag ved den herværende Søret.

C. K. Hansens Dampskibsselskaber.

Generalkonsul J o li a n I I a n s e n aflagde paa 
Dampskibsselskaberne D a n n e b r o g’s, Dampskib s- 
selskabel af 1 8 9 6’s og N ep I u n’s Generalforsam
ling nedenslaaende Fællesberelning for Aarel 1910:

Resultatet af Driften for Aarel 1910 svarer i det 
Hele og Store til de Forventninger, der af mig er udtalt 
paa Generalforsamlingerne i Løbet af de senere Aar 
og kan i Korthed resumeres saaledes, at der har fundet 
en jævnt stigende Bedring Sted, som, hvis den fortsættes 
— hvad der maa siges al være al rimelig Udsigt til — 
▼il resultere i, at vi i Løbet af forholdsvis kort Tid, maa- 
ske allerede i indeværende Aar, vil være oppe paa et 
saadant Niveau, al vi atter kan begynde at tale om bedre 
Tider for Skibsfarten.

Efter en Række af gode Aar, der strækker sig fra 
1894 til 1901, med en hidtil ukendt Fremgang paa alle 
Omraader og uforholdsmæssig stærk Udvikling af Skib
byggeriet burde det vel nok være forudset, at Tilbage
slaget vilde blive ligesaa voldsomt. Dette har i Virkelig
heden ogsaa været Tilfældet, og de senest forløbne Aar 
betegner jo en Misere for Skibsfarten, som man næsten 
ikke har kendt Mage til. Ulykken var den, at det viste | 
sig umuligt at regulere Efterspørgslen efter og Udbudet i 
af Tonnage nogenlunde i Aarenes Løb, og da Tilbage
gangen begyndte al vise sig, var der ingen, der tænkte 
sig, at den skulde blive saa langvarig, som den viste sig 
al være. Rederne slog sig til Taals med. at de vel nok 
fik nogle mindre gode Aar, men at der af den Grund 
næppe var særlig Anledning lil at lage ekstraordinære 
Forholdsregler, og man fortsatte derfor ogsaa med Byg
ningen af ny Skibe i saa stor. Maalestok, at Aaret 1906, 
der hverken for sit eget Vedkommende eller de nærmest 
foregaaende kan betegnes som andet end et meget jævnt 
Aar, fremviser en Rekord paa Skibbyggeriets Omraade, 
idet der i det Aar blev sat ikke mindre end næsten tre 
Millioner Gross-Tons i Vandet. Med Fradrag af den Ton
nage, der gik tabt eller blev solgt lil Ophugning, viser 
nævnte Aar en Nétto-Tonnage-Forøgesle af c. 2,100,000 
Tons.

At den Mundfuld var for stor, er givet, og fra det 
nævnte Aar falder ogsaa Byggeriet meget stærkt, saaledes 
at i 1909 Netto-Forøgelsen af Verdenstonnagen er kom
men ned paa 600,000 Tons, med andre Ord sikkert langt 
under, hvad der maa regnes for el fornuftigt Gennem-

I snit. For 1910 har Nell o-F orøgelsen været 
[ c. 1 M i 11 i o n T o n s.

Naar hertil tages i Betragtning, al dette inkluderer 
saavel de store Allan lerha vsbaade som alt, hvad der er 
bygget af Lægtere og øvrig Tonnage, forekommer det 
mig, al der ikke er nogen Grund til al alarmeres, men al 
man vel nærmest maa betragte Aaret ogsaa paa dette 
Omraade som et Gennemsnilsaar.

Bestillingerne paa Nybygninger har ganske vist i 
1910 for Englands Vedkommende laget Fart, saaledes at 
den Tonnage, der ved Midten afg 1910 var under Byg
ning paa engelske Værfter, og som androg 750,000 Tons, 
i Slutningen af samme Aar er steget lil 1,126,000 Tons. 
Ganske vist har en langvarig Strejke paa de engelske 
Skibsværfter heinmel selve Arbejdet en hel Del, men for
udsat, at der ikke atter tages for voldsomt fat, er der 
næppe endnu nogen Grund lil Ængstelse. løvrigt kan 
man vel med nogenlunde Sikkerhed gaa ud fra, al de 
sidste Par Aars Kalamiteter indenfor Skibsfarten, paa 
hvilke Danmark heldigvis ikke alene har Monopol, har 
været en saadan Lære, at der nok vil blive holdt igen 
fra de forskellige Sider, og navnlig at den mere eller 
mindre kunstige Udklækning af Skibsredere vil blive stop
pet for i hvert Fald nogen Tid. Der er overall i Verden 
ligesom her tabt betydelige Summer paa disse Kalami- 
teler, og det er næppe for meget at sige, at hverken 
Bankerne eller Skibsværfterne — det sidste særlig for 
Englands Vedkommende — vil være saa tilbøjelige til at 
risikere Penge ved at bygge Skibe paa Spekulation og 
ansætte Proforma-Redere, der overlager Baadene mod en 
grumme lille Udbetaling, medens disse i Virkeligheden er 
Bankernes eller Skibsværfternes Ejendom.

Jeg tror, al den forløbne Tid har været en saa alvorlig 
: Lære for alle i Skibsfarten interesserede, at man tør gøre 
| sig Haab om, al vi er kommen ind i noget sundere For

hold, og at den Klasse Skibsredere, der sidder inde med 
grumme lidt Sagkundskab og derigennem i høj Grad 
virker demoraliserende paa alle fornuftige Dispositioner, 
for Fremtiden vil være mindre fremtrædende.

Selve Fragtmarkedet viser for 1910 en ikke ubetyde- 
I lig Bedring, uagtet forskellige Markeder ikke har "været 

absolut lønnende, men hele Niveauet er med andre Ord 
gaaet jævnt op, saaledes at Selskabernes Skibe i den for
løbne Vinter har haft en bedre Start end i mange Aar.

Der har ikke i denne Vinter været Tale om Oplæg
ninger for mindre Skibes Vedkommende, tværtimod er 
Resultaterne for en Del af disse gode, og selv de Baade, 
der har været mindre heldige, vil under alle Omstæn
digheder kunne fremvise langt bedre Resultater end i 
de senest forløbne Vintre.

Skibene har været beskæftiget i de sædvanlige Far
ter, men navnlig for de mellemstore og store Baades 
Vedkommende har vi i endnu højere Grad end tidligere 
forlagt vort Virkefelt udenfor Østersøen, hvor saa godt 
som udelukkende de mindre Baade har været beskæftiget.

Hvad Udsigterne for indeværende Aar angaar, tror 
jeg at kunne udtale, al de tegner sig ret lyse. Der er 
ingen Mangel paa Efterspørgsel efter Tonnage, og selv
om de forskellige Markeder kan vise op- og nedadgaa- 
ende Tendenser, er del ingen Overdrivelse at sige, at selve 
Basis i Øjeblikket er ret solid, og at der m>ck>pe er nogen 
som helst Grund til at tro, at den ikke skal holde sig i 
hvert Fald delle Aar over.

Vi staar i Øjeblikket paa Tærsklen til bedre Tider. 
Man synes overalt indenfor Skibefarten al være enig 
om at kunne se Aarel 1911 i Møde med en vis Ro og 
forudsat, at der ikke indtræffer Kalamiteter, om hvilke 
man ikke paa Forhaand kan have nogen Anelse, kan man 
sikkert med Fortrøstning se frem til den nærmeste Tid.

Jeg skal i Korthed omtale nogle af de Faktorer, som 
kan tænkes al ville spille en Rolle for Skibsfartens Frem
tid, og vil i saa Henseende pege paa Skibbyggeriet. Ud
viklingen af > Di e s e 1-M o t o r e n< som Fremtidens Driv-
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kraft, og endelig Arbejdsforholdene om Bord 
i Forbindelse med Spørgsmaalet om Slrejke.

Hvad Bygningen af ny Tonnage angaar, har jeg al
lerede omtalt nogle Fakta i Forbindelse dermed og skal 
ikke føje meget til. Saalængc der ikke bygges væsentligt 
mere end nu for Tiden, er der vel næppe Grund til 
Ængstelse for Overproduktion, idel del — som nævnt — 
maa tages i Betragtning, at en stor Del af den Tonnage, 
der er opført i Lloyd’s Statistik, drejer sig om de mæg
tige Baade hovedsagelig bestemt til Atlanterhavsfarten, 
med hvilke navnlig England og Tyskland konkurrerer 
indbyrdes, og som ikke i nogen overvejende Grad be
rører den egentlige Trampfart.

Udviklingen gaar stadig i Retning af større og større 
Baade, men da de almindelige fragtfarende Skibe allerede 
forlængst i høj Grad er dreven ud af de Markeder, hvor 
disse store Passagerdampere beskæftiges, da del ganske 
simpelt vilde være umuligt at konkurrere med dem paa 
Grund af de enorme Subventioner og andre Fordele, 
som de nyder, betyder disse Tal i Virkeligheden ikke 
saa meget. Naar man dertil ser hen lil den aafrlige Af
gang af Tonnage og erindrer, at der stadig aabnes ny 
Markeder for Skibsfarten i de forskellige Verdensdele, 
mener jeg, som sagt, at der indtil videre ikke behøves 
at næres nogen særlig Frygt, saameget mere som det jo 
virkelig synes, som om Verdenshandelen er i betydelig 
Opgang.

En truende Sky paa Himlen for de Dampskibssel
skaber, der er engageret i almindelig Fragtfart, har sik
kert Spørgsmaalet om »Diesel-Motoren« som Fremtidens 
Drivkraft i første Række været. Min Mening om denne 
er, at den selvfølgelig i bestemte Farter, hvis Erfaringen 
virkelig viser, at den holder, hvad der loves, kan have 
en ikke ringe Betydning, men paa det nuværende Tids
punkt at tage Hatten af, førend man ser Manden, turde 
være noget forhastet. Foreløbig eksperimenteres der over 
hele Verden med Konstruktionen af disse Motorer, og de 
nærmeste Par Aar vil sikkert give interessante Resultater, 
men nogen som helst Garanti for, at »Diesel-Motoren« 
for den almindelige Skibsfart vil komme lil at betyde , 
noget, haves foreløbig ikke. Der er mange Ting at tage 
i Betragtning, forinden delle Spørgsmaal finder sin Løs
ning, og umuligt er det ikke, at en slor Del af den nu
værende Dampskibsflaade ad naturlig Vej vil være gaaet 
til sine Fædre, forinden Spørgsmaalet er løst. Det vil 
under alle Omstændigheder være nødvendigt al indretle 
Depoter paa alle væsentlige Pladser over hele Verden, 
hvor Skibene lil Stadighed kan forsynes med Petroleum, 
og hertil kommer, at Bekostningen ved Anskaffelserne af 
Motorer, Dobbeltskruer o. s. v. vil spille en betydelig 
Rolle. Der findes mange Farter, hvor Hurtigheden ikke 
er del eneste afgørende, hvilket den rel betydelige Sejl
skibs tonnage og de mange ældre og langsomme Baade jo 
tilstrækkelig beviser. At der selvfølgelig paa Konto af 
Fyrbødere vil kunne vises en Besparelse, er givet, men 
efter en foreløbig Kalkule, som jeg har foretaget, kan 
jeg ikke indse, al denne vil blive saa slor, al del i Virke
ligheden vil komme til al dreje sig om saadanne Beløb, 
at de nuværende .Dampere i almindelig Fragtfart i væsent
lig Grad skulde komme bagud i Konkurrencen. Spørgs- 
maalel tilhører imidlertid Fremtiden, og under alle Om
stændigheder vil der sikkert gaa en Riekke Aar, forinden 
der kan være Tale om, at del i egentlig Forstand vil blive 
brændende.

Det tredje af de Forhold, som kan tænkes al ville 
blive af nogen Betydning, er Spørgsmaalet om Arbejds
forholdene om Bord i Skibene. Jeg sigter ikke her til 
Forholdet mellem Rederiet og dettes Førere eller øvrige 
Officerer, da dette Forhold i de forløbne Aar har været 
tilfredsstillende. At der fra Stvrmændenes Side stadig 
udtales Ønsket om forhøjede Gager, undrer mig ikke, da 
disse jo vel nok er.de forholdsvis laveste indenfor Skibs- i 
farten, men dette rammer i hvert Fald ikke de af mig j 

ledede Selskaber, da jeg allerede for flere Aar siden for
højede Gagerne saaledes, at jeg tror al kunne udtale, al 
vore Styrmænd hører lil de bedst lønnede overhovedet i 
dansk Skibsfart. Indtil de sidste Par Aar har den danske 
Skibsfart desuden været i rask Udvikling, og de fleste af 
vore Styrmænd har kunnet avancere i en ret ung Alder.

Uagtet Forholdet mellem Rederiet og saavel Matro
ser som Fyrbødere i de senere Aar. ligeledes har været 
tilfredsstillende, er Spørgsmaalet om Uroligheder kommet 
frem gennem Organisationerne, derved al man navnlig 
fra engelsk Side har bragt Tanken om en international 
Arbejdsnedlæggelse i Forgrunden. Personlig tror jeg nu 
ikke paa, at en saadan kan lade sig gennemføre, og jeg 
indser ærlig Ialt ikke, hvorledes Forholdene skal kunne 
ordnes internationalt, idet hvert enkelt Land har sine 
særlige Regler og Skikke, hvorefter der hidtil .er. arbejdet, 
og al fastsætte internationale Regler vilde efler min Me
ning være ganske ugørligt. Hyrerne for Besætningerne 
varierer i de forskellige Lande, og jeg fror ikke, det vilde 
va»re muligt at faa fastslaaet en ensartet Hyre for engel
ske, tyske og skandinaviske Søfolk. For Danmarks Ved
kommende er del faktisk, at vi betaler højere Hyrer end 
de omliggende Lande, og del er absolut givet, at den 
Bedring, der har fundet Sted i Fragtmarkedet i Løbet 
af del foregaaende Aar, paa ingen Maade berettiger lil, 
al Hyrerne sæltes op. Blol et ringe Beløb vilde belyde 
store Summer, og kun en Forhøjelse af 5 Kr. om Maa- 
neden for hver Mand vilde med Lethed bringe det op 
lil en Ekstraudgift for mine Selskabers Vedkommende 
af henved et halvt Hundrede Tusinde Kroner. Jeg tror, 
at man overalt i Evropa imødeser Truslen om en inter
national Strejke med Ro, da man gaar ud fra, at iler 
under alle Omstændigheder næppe kan blive Tale om, 
at Skibsfarten for Tiden kan indlade sig paa Forhøjelser 
af Hyren.

En anden Side af Sagen er selvfølgelig, om der paa 
andre Maader kan gøres noget for Besætningerne, og i 
saa Henseende kan jeg sige, at Rederiet i det Hele og 
Store er parat til at gøre, hvad der med Rimelighed kan 
forlanges. Der er i de senere Aar stillet ikke ubetyde
lige Krav til de danske Rederier, saaledes bl. a. Ulykkes
forsikringen for Besætningerne, som for de af mig ledede 
Selskaber svarer til en aarlig Udgift af c. 6,000 Kr.; 
endvidere er der vedtaget forskellige Love, som sigter 
lil Reformer for Besætningernes Vedkommende, saaledes 
Loven om Folkelukaferne, Laslelinien. Tilsynsmænd 
o. s. v. Endvidere har Rederiet selv paalaget sig en 
betryggende Lægeundersøgelse af Folkene, hvilket for de 
dygtige og sunde Arbejdere maa være af stor Betydning.

Kostforholdene er i alle de større danske Dampere 
saaledes ordnet, at der ikke med Rette kan klages der
over. Selvfølgelig findes der i alle Lejre utilfredse Indi
vider, som, hvorledes Forholdene end var indrettet, 
maatte give deres Misfornøjelse Luft. Der er ikke til 
det af mig ledede Rederi endnu indgaaet nogen Klage af 
nogen Art, uden at den er bleven grundig undersøgt, og 
hvis den har vist sig at være korrekt, da har jeg snarest 
søgi at raade Bod derpaa.

Jeg mener, at vore Søfolk og Fyrbødere vil. være 
bedst tjent med ved ad Forhandlingens Vej at frem
komme med de berettigede Klager, som de maatte have 
al fremføre, og at Forholdene vilde udvikle sig langt 
sundere og bedre gennem saadanne Forhandlinger, end 
hvis man af os uvedkommende Hensyn skal deltage i 
en international Slrejke. som kun kan føre lil, al del 
nuværende Forhold for lange Tider vil blive ødelagt.

Til Slutning, inden jeg gaar over lil at gennemgaa 
Regnskabet, ønsker jeg kun at sige nogle Ord om Sel
skabernes Status.

Vi er alter med dette Aars Regnskab kommen op 
paa det Niveau, hvor der nogenlunde kan afskrives, hvad 
der maa anses for al være forsvarligt, efler al vi jo i 
nogle Aar paa Grund af Tidernes Ugunst ikke allid har
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kunnet være paa den Højde, vi burde have været paa. 
Jeg har tidligere haft Lejlighed til al omtale dette Spørgs- 
maal og kan kun udtale, at der i første Række for Frem
tiden vil blive taget Hensyn til Konsolideringen af Sel
skaberne, og del er mil Ilaab, at Tiderne vil blive saa- 
danne, at vi maa kunne finde Raad ikke alene til at fore
tage betydelige Henlæggelser, men samtidig at tilfreds
stille vore Aktionærer med rimeligt Udbytte. At man 
fra disses Side naturligvis venter, at der oven paa de 
magre Aar maa følge fede Aar, hvad Udbyttet angaar, 
er jo ganske rimeligt, men jeg føler mig overbevist om, 
al Selskabernes virkelige Aktionærer vil støtte ethvert 
Skridt fra Ledelsens Side, for at Selskaberne i Løbet af 
de kommende Aar maa kunne yderligere underbygge den 
solide Basis, som de nu i en lang Række af Aar har 
kunnet glæde sig ved.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Markedet fra de aabne Havne 
vedvarende mal. Danmark, Tyskland og Vestsverig for
handler om enkelte Kornlasler, men er vanskelig al 
komme til Forretning med . I Trælaster fra nævnte 
Havne er der ikke noget nyt. medens Islasler fra Øst
norge stagnerer. Den prompte fraglledige Tonnage er 
meget lille, idel saa at sige hele Flaaden er i Fart. Fra 
Bollenhavel og Finskebugten, som nu nærmer sig Genaab- 
ning, noteres vedvarende el betydeligt Antal Fragter sær
lig pr. senere Afskibning, saa at man tør haabe, at Be
fragterne, som stadig holder igen, bliver tvungne til at 
give Tillæg.

Relurfragler Vest fra holder sig uforandret, og der 
er liere Laster fremme saavel af Kul som Clay samt 
enkelte Foderslotlasler, saa al Behovet dækkes.

For de mindre Skibes Vedkommende er April, som 
antydet i forrige Beretning, noget mattere. Konigsberg 
viser sig saaledes allerede noget tilbageholden, om end 
5 M. endnu er at gennemføre. Danzig er uforandret til 
41/; M. for Rug, Colberg 4 M., hvorimod Slralsund er 
lavere og noterer kun 31/. M., Wismar endog 3 M. Greifs- 
wakl er endnu uforandret og opnaar 41/j M., ligesom 
Stettin holder sig ret taalelig. Hamburg lader en Del 
tilbage at ønske og har bl. a. sluttet Majs til Østbornholm 
414 M. Angaaende Sverig nolerer Halmstad fra Kysten 
til Elben og Neul'ahrwasser 4 M., Flensborg 3//C M., lige
som Sydsverig har flere Ladninger i Markedet til Nord
tyskland (il gennemgaaende uforandrede Rater. Norge 
udbyder Feldspath til Liibeck og Stettin 4% M., Ham
burg 5 M.. men er iøvrigt flov. Danmark har fra Provin
serne kun haft lidt, bl. a. sluttedes Byg til Kjøbenhavn 
10 Øre. I Kjøbenhavn er der kun faa Skibe og fra los
sende Skibe flere Ladninger, der sluttedes for Gødning til 
Samsø 15 Øre, Kalundborg 131X> Øre samt Klid til Åhus 
og Garlshamn 4 Kr. og Hvede til Aalborg 12 Øre.

Generalforsamlinger.

De C. K. Hansenske Dampskibsselskaber 
holdt den 29. Marts Generalforsamling under Ledelse af Højesterets
sagfører Stein.

Den korresponderende Reder, Generalkonsul J o li an Ha 11 s e n 
aflagde den paa andet Sted i Bladet gengivne Fællesbcretning for de 
tre Selskaber Dannebrog, af 1 896 og Neptun, hvorefter 
Regnskaberne blev aflagt.

Dannebrog.
Dannebrogs Skibe havde været beskæftiget i Nord- og Østersøfart 

og for de .størstes Vedkommende i oversøisk Fart. Damperen »Ran

delsborg« var strandet, og der førtes i Øjeblikket en Retssag mod 
Assurandørerne, da Selskabet mente at have Krav paa hele Assurance
præmien, idet Skibet burde være kondemneret.

Regnskabet viste en Bruttoindtægt paa Kr. 3,080,466. Drifts
overskudet havde været Kr. 544,867, medens Nettooverskudet androg 
Kr. 382,548, hvoraf foresloges afskrevet Kr. 242,548, og i Ud
bytte til Aktionærerne udbetalt 4 pCt., eller 140,000 Kr.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Revisorerne gen
valgtes.

D am p s k i h s s e 1 s k a h e t af 1 8 9 6.
For 1896’s Vedkommende havde Vinteren ligesom for Danne

brogs Vedkommende været god. C. K. Hansens Dampskibsselska
ber havde nu en FIaade paa 92,000 Tons, medens D. F. D. S. havde 
156,000 Tons, iberegnet de store Amcrikadampere. Man havde saa- 
lcdes stor Tonnage at raade over, hvad der var en stor Fordel.

Bruttoindtægten havde været Kr. 2,015,486, Driftsoverskudet 
Kr. 346,051 og Nettooverskudet Kr. 234,605. Heraf forcsloges af
skrevet Kr. 154,605 og i Dividende udbetalt Kr. 80,000 eller 4 pCt. 
af Aktiekapitalen.

For Regnskabet gaves Decharge og Revisorerne genvalgtes.

Neptun.
For Dampskibsselskabet Neptuns Vedkommende udtalte General

konsul Johan Hansen først nogle Mindeord over afdøde Kaptajn 
van Deurs, der havde været knyttet til Selskabet i en Aar- 
række.

Selskabets Skibe havde navnlig været benyttet i Nord- og Øster
søfarten. Optagelsen af den Kirsehnerske FIaade havde jo været en 
stærk Forøgelse, men Skibene havde alle arbejdet godt. Selskabet 
var stiftet lige paa Grænsen af de gode og de daarlige Aar, saa 
at der ikke var skrevet saa meget af. Derfor vilde han foreslaa 
at anvende Fortjenesten i Aar til Afskrivninger og ikke give Divi
dende. Der behøvedes kun et Par jævnt gode Aar for at gøre Status 
tilfredsstillende. Udsigterne for det kommende Aar var gode. Man 
vilde søge at faa Aktierne noteret daglig.

Bruttoindtægten havde været Kr. 1,853,306, Driftsoverskudet 
Kr. 294,661 og Nettooverskudet Kr. 160,365, hvoraf de Kr. 150,000 
foresloges afskrevet og Resten overført til næste Aar.

Veksellerer Severin Hansen fremkom derefter med nogle 
Udtalelser om, at han navnlig ønskede Regnskab for hvert enkelt 
Skibs Vedkommende opført i Aarsrcgnskabet, større Afskrivninger 
o. lign.

Erter at Generalkonsulen havde besvaret Forespørgslerne og 
navnlig hævdet, at det var uheldigt at lægge hele Forretningsførel
sen blot, gaves der Decharge for Regnskabet, hvorefter Revisorerne 
genvalgtes.

Havarier og Forlis
Saxo, Dpsk. af Kjøbenliavn, har den 2. ds. paa Rejsen til 

Stettin kollideret i Drogden med tysk Damper »Helfried Bismarck« 
og er sunket. Besætningen blev reddet om Bord i den tyske Dam
per og senere landsat i Malmø.

»Saxo«, der var bygget i 1907, maalte 401 Netto Reg.Tons.
Helene, Dpsk. at Kjøbenhavn, har den 2. ds. tørnet mod 

»Saxo«’s Vrag i Drogden og er sunket c. fem Kabellængder derfra. 
Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B 11 r e a 11 ved 

Charles H v i 1 s o m er i disse Dage, den Det forenede 
Dampskibsselskab tilhørende Damper »Frederik«, solgt til 
et tysk Ophugningsværft. Skibet maaler c. 1,112 Brutto Reg.-Tons.

Ved Befragtningsflrmaet Aage B r u h n, Kjøbenhavn, er Skon
nert »Martha« af Rudkjøbiug, 150 Tons d. w. ,solgt til Kaptajn 
II. L. R a s m u s s e n, Soby, for Kr. 7,300. Skibet, som er otte 
Aar gammelt, er paa Rejse til Alius, hvor Overtagelsen finder Sted.

Ved samme Firma er endvidere solgt:
Galease »Palme« af Rostock, 100 Tons d. w., Klasse 3/3. 1.1.. 

til Kaptajn T h. Hansen, Rødvig. Købesummen ubekendt.
Galeas »Samen« af Hesnæs. 60 Tons d. w., til Kaptajn I. M o r- 

t e n s e n, Nykiøbing M., for Kr. 7,400.
Skonnert »Hilma« af Alius, 125 Tons d. w., klassificeret 

3/3.1.1., til Kaptajn R. Nielsen, Marstal, for Kr. 10,500.

Aktieselskabet

Dansk Søfartstidende
udbetaler intet Udbytte for Aarel 1910.

I Kjøbenhavn, April 1911.
I Bestyrelsen.
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T Æ "1 provianterer d’Hrr. Skibs-
<*■ aXcHUUI førere fordelagtigst i

4. C hr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tint'oli<>. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende« 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A ti o 1 p li A n d e r s e n, Sehuberi. 
ank. Antwerpcn 31./3. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 29.3.
— Algarve, Borries, ank. Neweastle 1./4. — An g lo Dåne, 
Wiencke, ank. hertil 2./4. — A. N. Hansen, Kruse, ank. hertil 
3-/4. — Ant w er pen, Madsen, afg. Panderma 31./3. til Catani. 
A r k a n s a s, Petersen, afg. Filadelfia 24.(3. hertil. — A r n o, Thom
sen, ank. Genua 30./3. — A u r o r a, Fischer, ank. Konigsberg 31./3. 
Baron S t j e r il h 1 a d, Therkildsen, ank. Antwerpcn 30./3. — 
B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 2./4. hertil. — C. F. T i e i g e n. 
Thomsen, pass. Dunnethead 2./4. I’or Kristianssand. — C li r. B r o- 
b e r g, Mortensen, ank. Algier 2.,'4. — C li r i s t i a n I X, Holm, alg. 
London 1./4. hertil. — Dagmar, Bøgvad, ankommen Aarhus. — 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil 3../4.— F i o r i d a, Andersen, dokker.
— Frederik, Sørensen, dokker. — G a r o n n c, Kromann, alg. 
Riga 1./4. til Bordeaux. — G e o r g i li s I, Sørensen, alg. Lilian 1./4. 
til ull. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 30./3. til Kristi
anssand. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Antwerpen 31./3. til 
Oran. — J o 1 a n t li a, Simonsen, alg. Riga 1./4. til Antwerpcn. 
Kasan, Mikkelsen, ank. London 27./3. — Kentucky, Andresen. 
alg. Kristiania 31./3. til Boston. — Ki e w, Jørgensen, dokker. — 
Kur sk, Gommesen, ank. Cartagena 2./4. — Leopold II, Chri
stensen, ank. Hull 29./3. — Loi re, Craignou, afg. Dunkerqiie 2./4. 
hertil. — Louise, Larsen, ank. hertil 2-/4. — L. P. H o 1 m b 1 a d. 
Svane, afg. Havre 1./4. til Antwerpen. — Morso, Nelleinann, afg. 
Lissabon 29./3. hertil. — M oskov, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 
2-/4. for Rotterdam. — Nicolaj 11, Jørgensen, afg. Piræ.us 2.,'4. 
til Salonica. — Nord j y 11 an d, Søbcrg, pass. Brunsbiittel 1./4. 
for London. — 0. B. S u h r, Frisenette, pass. Brunsbiittel 2./4. for 
Diinkerque. — Omsk, Tønncsen, ank. Libau 1./4. — Oscar II. 
Heinpel, ank. hertil 28-/3. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. 
Boston 31./3 hertil. — Perm, Gotthardt, afg. herfra 1./4. lil Li
bau. — P r c g e 1, Iversen, afg. herfra 1./4. til Riga. — Sag a, 
Wiberg, ank. hertil 30./3. — Toxas, Clausou Iiaas, afg. Dartmoutli 
25./3. til Buenos Aires. — Thyra, Tramp, ank. Stettiu 1./4. -- 
Tiber, Beeli, ank. hertil 31./3. — Tyr, Thaning, ank. hertil 
B./4. — United States, Gøtsclie, afg. Kristianssand 25-/3. til 
New York. — Viking, Meyer, afg. Arendal 31./3. nordpaa.
— Hans Gude afg. Stettiu til Manchester. — Lena, ank. Stettiu 
31./3. — V a d s ø ank. Swansea 1./4.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Rouen 28./3. — Ama
lienborg ank. Kjøbenhavn 29./3. — Anna Mærsk ank. 
Windau 15./3. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Rotterdam 23-/3. — 
Børglum afg. Algicr 27./3. — C h a s s i e M æ r s k ank. Hu- 
e’va 27.13. — Dans bor g pass. Gibraltar 29. /3. —Elsborg 
ank. Rotterdam 27.13. — Esrom ank. Hamburg 13./3. — F 1 y u- 
derborg afg. Glient 29./3. — Fredensborg ank. Windau
30./3. — Frederiksborg afg. Hamburg 29.18. — F v en 
ank. Algier 28./3. — Guldborg afg. Huelva 25.18. — Gurre 
ank. Blyth 2G./3. — Hammers hus pass. Gibraltar 28.13. — 
H a r r i 1 d s b o r g ank. Huelva 25-/3. — H u n d b o r g afg. Riga 
2G./3. — Høneborg afg. Huelva 24./3. — Jelling ank. 
Genua 25.13. — J o m s b o r g pass. Dungeness 27.13. — J u n g s- 
h o v e d afg. Buenos Aires 27./3. — Jægersborg ank. Danzig
29.13. — K a 1 1 u il d b o r g ank. Barry 25.13. — K a i ø afg. New- 
port 28./3, — Klam pen borg pass. Kjøbenhavn 27.13. — 
Kronborg ank. Rio de Janeiro 10./3. — Lejre ank. Helsingør
23./3. — Lilleborg afg. Stettiu 25.3/. — M a r s e 1 i s b o r g 
ank. Stettiu 29./3. — V i s b o r g, afg. Rouen 29-/3. — Næs
li o r g ank. Helsingør 22-/3. — P e te r M ærsk afg. Huelva 22-/3. 
R a n d e 1 s h o r g afg. Cardiff 21./3. — R o s e n b o r g ank. Burnt- 
island 30.13. — Silkeborg ank. Sunderland 29./3. — Skakke- 
b o r g ank. Gaeta 30./3. — Skanderborg afg. Huelva 30. /3.
— Skjoldborg auk. Kjøbenhavn 28-/3. — Skodsborg ank. 
Huelva 24-/3. — S p i g e r il o r g ank. Pomaron 28./3. — S t e g e 1- 
borg ank. Huelva 21./3. — Stjerneborg ank. Cardiff 21./3.
— Sø bor g afg. Tyne 24./3. — Taarnborg ank. Rendsburg 
25./3. — T u b o r g afg. Kjøbenhavn 29./3. — Ulfsborg ank. 
Sousse 25./3. — U r a n i c n b o r g ank. Nantes 27.13. — Vor
dingborg ank. Huelva 27./3. — Ørkild pass. Pera 29./3.

Det østasiatiske Kompagni. Bi ntang, Caroc, afg. Soesoc 1./4. 
til Singapoore. — S a m u i, Liclit, afg. Colombo 30./3. til Penang.
— C li u m p o n, Hansen-Raun, ank. London 30./3. — B a n d o n, 
Thomsen, alg. Singapoore 26.13. til Port Said. -- Pangan. Gabe, 

| ank. Genua 31./3. — Arabien, Cortsen, pass. Gibraltar 1./4. — 
S i a in, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 21./3. — Tran qu eb ar. v. 
lleuds, afg. Shimonoseki 29./3. — Indien. Jensen, pass. Gib,al
tar 31-/3. — C a t li a v. Kruuse, afg. Shanghai 29,/3. til Yokohania.

Vestindisk Linie. S t. Jan, Ingemann, arg. St. Tho
mas 25.,3. til Demerara. — S t. Thomas, Hansen, ank. Rotterdam
30. /3. -- S t. C ro i Kali. afg. St. Thomas 24./3. til Havre.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Bramu, ank. Nuifi'lirn S'-er 2S./3. — Johan S i e m, Niol- 
-<‘ii, afg. Blyth 27.3. lil Neubihi wii'-er. — Pawel Andr ejeff, 
Tannebek. afg. Pozzuuli 31.3. lil TuiiL. — 11 a raid Klit g a a r <1, 
Rasmussen, ank. Windau 31.3. — R u s s, Petersen, ank. Windau
10.13. —- W 1 a d i m i r S a w i n, Christensen, ank. Rottcrdnm 29.,‘3. 
— Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Swansea 1./4. til 

i'alania. — M i <• li a i I 0 n I e h o u k o f f, Harlioe. ank. Buenos 
Airis 4.3. — G c n e r a 1 1; o n - u I Pa 11 isen, Chri.-iensen, alg.

I Burnus '.irc< 23 3. lil H igen. — W 1 a <1 i m i r R e i t z. Olsen, afg. 
l'u':' -tii. ■ I G. :■?. lil Gliiik-i'di. - -Helmer M o r c li. ’l'liur ue. ank. 
Santa Elena 11. 3. — N e w a. Dahl, afg. Colastine 17. 2. til Lilian.

Skamiia. Schacli 8 i e e n b c r g, Theilland. afg. Blyth 31.13.
li! Karic .i’l. n.iii le. — R i ni f a x c, We«lcrgaard, ank. Roilerdam
28.3 S k i “ f a x c. h her, ank. Emdon 29. 3. — G u 1 f a x e,
P(i‘'i vii. ank. i*, n ii- ah s ■. n 31.3. -- li ø d f a x e. Vilandt. pass. Kjø- 
benhnvn J.,4. lil Riga.

Torm. 8 a r u. J•. ■> i r. afg. Hull 31. 3. — Sjælland, Svar
rer. pil--. Kjuiienl. u 1. 1. lur Reval. •— 11 e r m i a, Hansen, afg. 
Metliil 28. 3. — Alice, Jingen-en, al'g. Masnedsund 31./3.

Botnia G u d r u n. Simniehsen, ank. Neufalirwas<er 27-/3. — 
li a g n li i I 'I, 8-i•u'iz. ui'k, Dunkerquc 27.3. — Valborg, Han
sen, ank. Neufaln wasser 23. 3. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Bnrnt- 
island 31.,3.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Brest 31.13.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. Barcelona 31./3. — Freja, 

Nielsen, al'g. Glient 31./3. — Vera, Thing, ank. London 28.13.
Urania, I< r o n p r i n s e s s e Louis e, Petersen, ank. Kjø- 

lienhavn 24.13. — Sven d, Schmidt, ank. Blyth 27./3. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Leith 27-/3.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Nielsen, ank. Calais
31. /3. — Holland, Poulsen, ank. Metliil 1./4. — England, 
Andersen, ank. Gjedser 29./3. — Rusland, Bennetsen, ank. Lon
don 30./3.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga. ank. 
Newport Ncws 29./3.

Eurcpa. Belgien, Nielsen, alg. Liverpool 1./4, — Europa, 
Hansen, alg. Cardiff 22./3.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. Hamburg 30./3. til Liver
pool. — N a u t i k, Brincb, ank. Genua 31./3. — N e x o s, Basse, 
afg. Hamburg 29./3. til St. Malo.—Ellen, Degn, ank. Neath Abbey
30.13. — F y 11 a, Christensen, pass. Ardrossan 31.13. for Island.
— H e h e, Skou, afg. Bordeaux 30./3. til Swansea. — Inger, 
Schiff, al'g. Gandia 26-/3. til Bremen. — Johanne, Thøgersen, 
al'g. lpswich 30.13. til Reval. — Karla, Nielsen, afg. Island 31.13. 
til Rnncorn. — Laura, Pedersen, afg. Goole 29-/3. til Mariager.
— Marie, Jessen, afg. Rouen 29-/3. til Metliil.—Nora, Larsen, 
al'g. Fleetwood 29./3. til Fredericia. — D a g m a r, Mathiasen, afg. 
Griinsby 30./3, til Kallundborg. — Alfa, Lauritsen, afg. Windau
31.13. til St. Nazaire.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kristiania 30./3.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Bordeaux 30./3. — 

Martha, Christensen, ank. Bordeaux 28./3. — Elna, Ratlije, afg. 
Almeria 22.13. — Therese, Pedersen, afg. Oran 26.13. — S i- 
m o n e, Terkildsen, ank. Tunis 2./4. — J e a n n e, Olsen, afg. Midd- 
lesborougli 1./4. — Ver a, Larsen, al'g. Seaham 1./4. — Daisy. 
Lagesen, ank. Stockholm 30./3. — A n i n c, Letli, ank. Shix 3./4.
— Kam m a, Løffler, ank. Oporto 1./4.

Sejlskibe.
Ærø. Saga, Olsen, ank. Bridgewater 29.13. — Diana, Han

sen, ank. Strervan 29./3, — E o s, Christensen, ank. Kristiania 30./3. 
I r e n e, Jørgensen, ank. Southhampton 30./3. — Dannebrog, 
Bager, ank. Cadiz 29./3. — A d e 1 e, Koek, ank. Kjøbenhavn 30./3. 
Mart 11 in g, Friis, ank. Burghead 30.13. — V i g i 1 a n t, Jacob
sen, ank. Horsens 31./3. — F r e v a, Kock, ank. Fowey 31.13. — 
A m i, Christensen, ank. Larvik 1./4. — Svi p, Jensen, ank. Halm
stad 1./4. — Martha. Madsen, ank. Fokse Ladeplads 1./4. — 
1. A. Kromann, Christensen, ank. Fowey 1./4. — Majus B a v, 
Nielsen, afg. Marstal 1./4. til England.

INDHOLD :
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen. — Kjøbenhavn, den 4. 

April 1911. —• C. K. Hansens Dampskibsselskaber. — Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Emil Hansen & Co Ny

havn 49-
Julius F. Schierbeck,Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederiks havn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Elt. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1163

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille atrandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags -Proviant samt Skibsinveniai.

NykJøblnglM.
Ekstra prima amerikansk wao' 

Bomuldsdug 
laas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

T. 1. P. bicht enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfåbrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Domor Kl. 6—7

ej Stevedors & Contractors g
■§ 8 F. Hansen & Co., Licensed ; 3
•5 ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) “ S.

u N. P. Hansen, » 5(/) M ~ _ T
Gronatadt. *

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.; Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Ådr.: „Chartering“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.:

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bil). Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm11, Lovisa.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.
Incassationer og Retssager 

(sp. Søsager).

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søhorg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Sttifvarelbrbund, Kramfors. —Riksteleion: N:o 6, Språngsvikcn. 

Postadress: Språnsgviken.
dlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
OrnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhor Svenska Arbetsgifvareforeningen. -

" Garan Lerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

C. HANSEN,
4JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende Cl 

Nutidens billigste Priser.
£4B. Leverandør lil Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfsrea. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

„GIDEON" 
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellpade Nr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

■ '

. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet
Enkelte Numre af „Dansk Sofartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavénde Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ' „Skibsfart11.

Tbykt hos J. JønaBNsuN li, Co. (M. A. Hannoveu.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 28. Kjøbenhavn, Fredag den 7. April 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigjinsouB selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

*/s Randers Rebslaaerl
Hamp- og StaaUraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
vej 7,Mez.

Composit.ioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
tii

Telefon
5601

lærn Staal- oø Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret » Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD.
SØ- 00 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dels Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, og9aa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besøraes.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpae.,«.

These Works ars now Inatalled yrlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 15 Steamen 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT ^ -
AN ENORMOUS SAVE OF TI1«E AND MONEY



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler ilg med elt til Fegel heobereede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson 

Sk ibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skibsfører.
En yngre, energisk og kyn

dig Skibsfører, ønsker en 
mindre Damper, Slæbebaad 
eller Motorfartoj at føre, imod 
at indskyde Kapital. I Mangel 
heraf et mindre Sejlskib til 
Købs. Billet, mrkt.: „207“, 
med Tilbud modtages paa 
dette Blads Kontor i Løbet af 
14 Dage.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24,a.

Telf. 8946. Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling.

Officielle Bekendtgørelser,

Advarsel for Søfarende.
Sejl og Udsalg af Sejldug.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, diss'’ 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Marine-Sugegas-Motoren 
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Masnedsundbroen
vil ikke blive aabnet for gennemsejlende Skibe i Dagene fra 
den 25. til den 30. April 1911, grundet paa Reparation af Broen.

Havneudvalget.

Yderligere Afmærkning af de mellem Falsterbo og 
Drogden sunkne Vrag.

Foruden den allerede foretagne Afmærkning af de mellem 
Falsterbo og Drogden Fyrskibe sunkne Vrag, nemlig et Vrag
fyrskib Øst for det østligste og et Vragfyrskib Vest for det 
vestligste, vil der saasnart Omstændighederne tillade det, 
idag blive udlagt to Vraglystønder, en søndenfor og en nor
denfor Linien fra Vrag til Vrag.

Vraglystønderne ere grønmalede, den nordlige viser grønt 
Blink hver */t Minut, 5 Sekunder Lys og 10 Sekunder Mørke, 
den sydlige grønt Blink hvert tredie Sekund. Vraglystønder
nes nøjagtige Beliggenhed vil blive bekendtgjort, naar Ud
lægningen har fundet Sted.

Følgende Vejledning, som findes i „Den danske Lods", 
Side 26, og i „Fortegnelsen over Fyr- og Taagesignal-Statio- 
ner“, Side 9, bringes i de søfarendes Erindring:

Mærkeskib ved Vrag viser:
Om Dagen 3 sortmalede Balloner fra en Raa, 6 m over 

Vandet, nemlig 2 lodret for hinanden fra den ene Raanok og 
1 fra den anden.

Om Natten 3 Lanterner med hvidt, fast Lys, anbragt 
ganske som Ballonerne.

Ethvert Mærkeskib passeres paa den Side, fra hvilken 
de to Balloner eller de 2 Lanterner vises.

Marineministeriets Admiralitets-Kontor, den 6. April 1911.

Advarsel for Søfarende.
Nærmere Meddelelse om Afmærkning af de mellem 

Drogden og Falsterbo sunkne Vrag.
Af de igaar i „Advarsel for Søfarende'1 omtalte Vraglys

tønder, der er anbragte til yderligere Afmærkning af „Saxo“s 
og „Helene“s Vrag, ligger den nordlige ca. 500 m N. for og 
den sydlige ca. 500 m S. for Linien fra Vrag til Vrag. Lys
tønderne ligger paa den Linie, der kan trækkes fra Drogdens 
Fyrskib midt imellem de to Vrag.

Der er endvidere truffet Foranstaltning til, at det øst
ligste Vragfyrskib i Taage o. lign, (under hvilke Omstændig
heder Vragfyrskibene ringer med en Klokke paa samme Maade 
som enhver anden Ankerligger) afslutter ethvert af sine Ringe- 
signaler med 1 enk. Slag, det vestligste Vragfyrskib med 2 
tydelig adskilte Slag.

Marineministeriets Admiralitets-Kontor, den 6. April 1911.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Sunket Vrag. Gjedser-Rev Fyrskib øst. Østersøen.

Marineamt i Berlin meddeler, at et Sejlskib er sunket 
5’/a Sømil misv. 0. ’/4 N. for Gjedser-Rev Fyrskib. Maste
toppene er ca. 2 Meter over Vandet.

Marineministeriets Admiralitets-Kontor, den 6, April 1911.
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-Kjøbenhavn, den 7. April 1911.
Fra Livorno skrives lil os:

Lodsfo r h o ld y ed Livo r n o. Undertegnede 
beder om Plads for følgende i Dansk Søfartstidende, lil 
Underretning for Kolleger, der første Gang ankommer 
lil Livorno, fla Baadmandsl'orholdene dér er meget uhel
dige for ukendte Skibsførere. Baadmivnd border Skibe 
langt udenfor Livornos Havn og opgiver al være Lods 
tor samme. Med Magt og last tiltvinger de sig Adgang 
om Bord for at komme til al udføre Lodsljcnesle samt 
Trosseføring for Skibet for senere at afkræve Skibsføre
ren en Betaling, der er enorm i Forhold lil den udførte 
Tjeneste.

Disse Baadmivnd skulde ikke under nogen Omstæn
dighed have Tilladelse lil al komme om Bord i Skibet, 
før det er til Ankers i Havnen. Denne er desuden af en 
saadan Beska ITenhed, al enhver Skibsfører, der har et Spe
cialkort over Havnen, let kan løbe ind og ankre i Yder
havnen og med gofl Vind endogsaa løbe ind i Inderhav
nen og ankre dér. Derefter kan der da akkorderes med 
disse Pengeafpressere, som jeg tillader mig at kalde 
Baadmændene. Vil en Fører med større Skib ikke 
løbe Risikoen ved al gaa i Havn selv, da hejs Lodsflaget. 
Først derefter kommer en Lods om Bord, som er let 
kendelig fra Baadmændene, da Livorno Lodser bærer Uni
form. Lodserne har en vis Takst at gaa efter med Hensyn 
lil Betaling, som i Forhold til de andres, er meget 
rimelig.

Del er nærmest om Sejlskibsforhold, jeg her ud
taler mig, da Sejlskibe efter min Mening er Genstand j 
for en forholdsvis større Pengeafpresning end Dampere. 
Det undrer mig, at disse beklagelige Forhold ikke „tid
ligere er bekendtgjort.

Skibsmæglere i Livorno meddeler, at Lodserne fra 
Livorno border Skibe fra en Dampbarkasse.

før Styrmanden saltede øvrige Sejf til, hvorefter begge 
Skilte saa hurtigt som muligt styrede ind i Hornbæk-Bng- 
len for om- muligt aI naa- Land eller faå Assistance; 'in
den del bley mørkt. ,

Omtrent Ire Sm. Ira Gilleleje Iraf Skibene Kl. 6 Em. 
en Molorbaad fra Gilleleje med tre Mand. Kaptajn Han
sen opfordrede nu disse lil al hjælpe ham med Skibene, 
hvorefter (ler saltes én Mand om Bord i hvert af disse, 
medens Molorbaaden løb hen paa Sidén -af »Polmar« og 
fulgie med denne. Først styrede Skibene en kort Tid 
Videre Øst eller, idel del var Kaptajn Fidusens • Tanke 
al gaa lil Helsingør, men delte blev hurtigt opgivet, hvorj 
efler Skibene slagvendle og gik ind mod Gilleleje, hvortil 

! de ankom Kl. 9 Aften.
Skonnerten »Christian« var paa Rejse fra Stral- 

sund til Aalborg med en Ladning Havre og ejedes af 
Kaptajn Hansen, der særlig log sig af del drivende Skib, 

[ fordi del var farligt for Sejladsen.
I »Polmar« fandtes ingen andre Papirer end en 

Toldseddel, der angav, at'Kaptajnens Navn var N i e i s'
so n, og al Skonnerten var lastet med 28,000 Stykkér 
ildfaste Sten til Stettin. Næste Morgen telefdne'rédes'dér 
til Havnekaptajnen i Hoganas, som meddelte, at »PoL 
mar« ejedes af Konsul Johnsen af Hoganas, og at 
der vilde komme Folk fra Assurancen om Eftermiddagen 
med en Biigserbaad for at slæbe »Polmar« over til Wikeh: 
Skonnertens Mandskab var kommet ind til .Helsingør. - 

Søforhør har været afholdt ved Kronborg Vestre 
Birk. De søkyndige Søretsmedlemmer udtalte ved denne 
Lejlighed,'at det har været forbundet med betydelig Fare 
for Styrmanden og Kokken at. bjerge Skibet, da Vandef 
gik ind over Dækket midlskibs indtil henimod Midten

| paa dette. Skibet blev fundet omtrent rtiidt. mellem den 
' svenske og den danske Kyst.
i
l ------------------ :------------------ : . ■ . .

li. P. Rasmussen, 
Fører af 3/m. Sk. »Dagny« af Svendborg.

Bjergning af d ø dl Skib i K a 11 e g a t. Dn 
Skonnert »Christian«, Kaptajn R. P. Ha ns en af Kjøben
havn, den 10. Marts om Eftermiddagen Kl. 1^2 lettede 
ved Hornbæk, hvor den havde ligget for Anker paa 
Grund af Snetykning, og stod Nord efler, opdagede, dens ; 
Fører, da Skibet, efter at have tilbagelagt c.. 6 Sm., . be- ; 
fandt sig tværs af Ostindiefarer-Grunden, c. lo Sm. Nord- ■ 
øst for samme, en lille Sejler, der styrede paafaldende 
højt for rebet Storsejl, Klyver og Stagfok. Da del syn
tes, som Sejleren havde Flaget paa halv Stang, og dens 
Manøvrer forekom Kaptajn Hansen paafaldende, lod 
han sil Skib holde af henimod den fremmede Sejler, løb 
agten om den og prajede den, men der saas ingen om 
Bord.

Da man havde ventet lidt, beordrede Kaptajn Han
sen sine to Mand lil al gaa om Bord, hvorefter Styr
manden og Kokken gik med Baaden over til Sejleren, j 
hvor Styrmanden gik om Bord for al undersøge Skibet. 
Styrmanden vendte derefter tilbage lil sil egel Skib og j 
meldte Kaptajn Hansen, al der ingen Folk var om Bord ’ 
i det fremmede Skib, og al Vandet siod tre å fire Fod I 
højt i dels Lastrum, saml at dets Pumpegrejer var i | 
Uorden; men at han dog antog, at der kunde sejles med 1 
del. Kaptajn Hansen var imidlertid betænkelig vedat ! 
lade sine Folk gaa om Bord i del synkefærdige Skib, 
men da de ønskede det, indvilligede han deri, idet han ! 
dog paalagde dem al holde »Chrislian«s Baad klar, og ! 
straks al forlade Skibel, der viste sig al vare Skønner- i 
len »Polmar«, af Hoganas, hvis Vandel sieg i det. - Styr- | 
manden og Kokken gik nu alter over i det drivende | 
Skib, hvor Kokken log Rorel, medens Styrmanden satte ; 
Skonnertsejlet og derefter øste Vand ud med en Pøs. Ef- j 
ter en halv Times Arbejde var Vandet sunket lidt, hvor- i

Vrageneaf »Saxo« og »Helene«. Marinemini- 
steriet meddeler den 6. rls,,.at der, foruden den allerede 
foretagne Afmærkning af de mellem Fals lerbo og Drog- 
den Fyrskibe sunkne Vrag, nemlig el ATaglyrskib Øst for 
det østligste og et'Vragfyrskib Vest for det vestligste, saiå- 
snart Omstændighederne tillader det, samme Dag vil blive 
udlagt lo Vraglystønder, én Syd for og én Nord for Linien 
fra Vrag til Vrag.

Vraglystønderne er grønmalede, den nordlige yisei; 
grønt Blink hvert i/j Minut. 5 Sekunder Lys og 10 Se
kunder Mørke, den sydlige grønt Blink hvert 3. Sekund. 
Vraglysløndérnes nøjagtige Beliggenhed vil blive bekendt
gjort, naar Udlægningen har fundet Sted.

Følgende Vejledning, som lindes i »Den Danski? 
Lods«, Side 26; og i »Fortegnelsen over Fyr- og Tagge- 
sighal-Slalioner«, Side 9, bringes i de Søfarendes Erin
dring: '

Mærkeskib ved Vrag viser:
Om Dagen tre sortmalede Balloner fra en Raa,.6 m 

over Vandet, nemlig lo lodret for hinandeji fra den ene 
Raanok og én fra den anden.

Om Natten tre. Lanterner med hvidt, fast Lys, anbragt 
ganske som Ballonerne. ... . . ■ . . . „ /

Ethvert Mærkeskib passeres paa den. Side, fra. hvilken 
de lo Balloner eller de To Lanterner vises. .

Som dét fremgaar at ovehslaaehde,. træffes der fra 
Autoriteternes Side nu særdeles omfattende Foranstalt
ninger for al undgaa yderligere Kollisioner med de mel
lem Drogden og Falsle.rbo sunkne Vrag. . . .. .

Da vi fremsalle Spørgsmaalel om Vraga ('mærkningen 
ved Vrågel af »Saxo« i vort sidste Nummer, var der; som 
del fremgaar af en efler Redaktionens Slutning, fj-a Ma- 
rineministeriel modtagen Bekendtgørelse, der maaede al 
komme med i samme Nummer af Bladel, allerede udlagt 
baade el dansk og el svensk Fyrskib i Nærheden af de 
to Vrag. Som det vil ses, indeholdes der dag ikke heri
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nogen udtømmende Besvarelse af Spørgsmaalel om, hvor
vidt den. første Afmærkning af »Saxo«s Vrag, alle Forhold 
taget i Betragtning, har været fyldestgørende, hvilker 
Spørgsmaal forsi vil kunne besvares endeligt, naar Ud
skrifter af Damperne »Helenc«s og »Iberias«’ Søforkla
ringer foreligger. R e d.

S u n k e 1 Ski b. Marineministeriel meddeler, al der 
fra Marineaml i Berlin er kommet Telegram om, al el 
Sejlskib er sunket 51/.' Sm. misvisende 0. % N. for Gjed- 
ser Rev Fyrskib. Mastetoppene er to Meter over Vand
overfladen.

1' i m e c li a r 1 e r p a a A ni e r i k a. En Skibsreder I 
skriver lil »Norges Sjøfarlslidcnde«: Jeg ønsker gerne al 
gøre Redere opmærksomme paa, al ved Afslutning af 
Timecharter paa Amerika maa Fari paa Orinoco og Ama
zone midtages, naglet man ikke skulde Iro, al delte gjor- ; 
des nødigt. Det har nemlig fornylig vist sig, al en norsk 
Damper, sluttet paa almindelige Timecharter-Betingelser, 
af Befragteren liden videre forlangles sendi til Porlo 
Velho. 1.400 engelske Mil opad Amazonefloden, hvor man i 
ikke alene maa betale ekstra Assurance, men hvor man 
maa regne med svære Udgifter i Anledning af Mand- ■ 
skabers Sygdom og Hjemsendelse. Del er en Skandale, ' 
at amerikanske Befragtere af Baade paa lave Timechar- i 
lers skal kunne tage saadanne Fragter og selv tjene 
enormt, medens Baaden maaske kun faar sva>re Udgifter 
og Ubehageligheder.

Da jeg har bragt i Erfaring, al den her omtalte Dam
pers Reder ikke tør nægte al udføre Turen, finder jeg 
Sagen af saa stor Interesse, al en Advarsel til Rederne ; 
maa anses som højst nødvendig.

N a v i g a I i o n e n paa Lo visa. Mæglerfirmaet 
A. Vel.lheim i Lovisa (Finland) skriver den 1. April 
til os:

I Følge foretagne Ismaalinger og andre Observatio
ner kan Skibsfartens Genaabning her paa Stedet efter al 
Sandsynlighed ventes i de første Dage af Maj, hvilket er ' 
c. tre Uger senere end i 1910.

Navigationen paa K r o n s t a d l. Mæglerfir
maet Hans Smith i Kronstad! skriver den 30. Marts 
til os:

Paa Grund af den stærke Frost i Vinterens sidste 
Halvdel, og da her fremdeles hersker Nattefrost, tør 
Skibsfartens Genaabning næppe ventes førend i de første 
Dage af Maj (ny Stil). Aarets russiske Paaskedag fal/ier 
i Aar den 23. April — allsaa førend Navigationen kan 
ventes aabnet - og vil saaledes ingen Indflydelse faa paa 
Havnearbejdet.

Eksaminer for S k i b s m a s k i n i s t e r. Lands- ' 
tingets Udvalg har med Jørgen B e r t h e 1 s e n som 
Formand og Ordforer Tirsdag den 4. ds. afgivet Erklæ
ring over det fra Folketinget tilbagesendte Lovforslag om 
Eksaminer for Skibsmaskinister m. m.

Udvalget indstiller Lovforslaget til uforandret Ved
tagelse.

Ved eneste Behandling i Landstinget i Gaar vedtoges , 
Forslaget, som dermed er færdigt fra Rigsdagen. i

Som S k i b s b e s i g t e 1 s e s m æ n d ved Sø- og 
Handelsretten i April Maaned d. A. fungerer:

Skibsfører Jacob Holm, Telf. Geniral 377.
Skibsfører ,1. G. M. II a h n, Telf. 530 x.
Skibbygger T a y s e n, Telf. Amager 403 y.
Maskinmester. B 1 e s s b e r g, Telf. Valby 36.

1 s f o r h o I d c n e paa 1 s 1 a n d. M e I e o r ulo
gisk I n s L i l u l meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 3. April:
1. April spredt Is omkring Melrakka og helt til Gjø- 

gur. 2. April uforandret, men meget spredt.
Svag vestlig Vind.

1 de lo forsi kommende Uger vil - Dansk Søfarts
lidende« kun udkomme én Gang, henholdsvis Onsdag den 

! 12. og Torsdag den 20. April.

Højesteretsdom.

Den 15. Januar 1910 oprettedes mellem en Ageni 
for T h e G o a 1 T r a ding A s s o c. i a l i o n i R ol
ierdam. og A/“S. Rederisyndikalel som Forretningsfo
rer for forskellige Dampskibsselskaber, deriblandt Damp
skibsselskabet Ocean, en Overenskomst, hvorved 
nævnte Firmaer indtil Udgangen af Aarel 1910 paalog 
sig al levere de Bunkerkul, som maalle rekvireres af 
Dampskibsselskaberne lil Brug for deres Dampskibe i 
Rollerdam. til en Pris af 13 sil. 6 d. pr. Ton for bedste 
Weslphalske Kul. og hvorved Dampskibsselskaberne 
lil en vis Grad - forpligtede sig til at lage deres fulde 
Forsyning af Kul i mevnle Havn hos The C,oal Trading 
Association. Del hed i Kontrakten, at Kvantiteten ikke 
niaatle overstige 200 'fons, med mindre sivrlig Overens
komst sluttedes, og at Betalingen skulde ske ved Kap
tajnens Tratte 30 Dages Sigt.

I Begyndelsen af Oktober 1910, da Oceans Damper 
J’hiladelphia« befandt sig i Rollerdam, bestille Kaptaj
nen hos Gilanlerne 747 Tons Dampkul lil Brug paa Ski
bets foreslaaende Rejse lil en Pris af £ 516.13.6 (allsaa 
som det synes 13 sh. 10 d. pr. Ton). Kaptajnen ud
stedte en 30 Dages Veksel, der senere akcepleredes af 
Rederisyndikalel paa Oceans Vegne. Senere traadte 
Ocean i Likvidation, og Vekslen blev derfor ikke belalt.

The Goal Trading Association anlagde saa Sag ved 
So- og Handelsretten, hvor de gjorde gældende, at de 
for Beløbet i Medfør af Sølovens § 268, Nr. 4 havde er
hvervet Søpanterel og paastod sig derfor kendt beret
tiget lil for den ovenna*vnle Fordring, £ 516.13.6, med 
Henter deraf og Sagens Omkostninger som Søpanthavere 
i Dampskibet »Philadelphia« al lade foretage Udlæg i 
Skibet.

Oceans Bestyrelse hævdede, at Fordringen ikke var 
forsvnel med Søpanleret, idet den efter deres Formening 
ikke kunde siges al grunde sig paa en af Skipperen i 
denne hans Egenskab indgaaet Forpligtelse, men paa den 
fornævnte med Rederiet selv afsluttede Overenskomst.

I Sø- og Handelsrettens den 18. Januar afsagte Dom, 
hedder del bl. a.: Parterne har ikke under Sagen nærmere 
værel inde paa den Omstændighed, al den heromhandlede 
Bestilling overskred de i Kontrakten nævnte200Tons, eller 
det, al Prisen ikke synes ganske overensstemmende med 
den i Kontrakten aftalte, og Retten tillægger derfor ikke 
disse Omstændigheder Vægt, men ganske bortset herfra, 
skønnes Fordringen al falde ind under Sølovens § 268, 
som grundende sig paa en Forpligtelse, som Skipperen i 
denne sin Egenskab har stiftet. Overenskomsten maa be
tragtes som va-rende af en mere foreløbig Karakter, dens 
Hovedbetydning er den. al paahx'gge Skipperne at gøre de
res Bestillinger hos Gilanlerne, men del endelige Køb af det 
omhandlede Parti maa betragtes som skel af Skipperen. 
Der var intet i Overenskomsten, der antydede, at det 
havde været Firmaets Mening at give Afkald paa den 
Sikkerhed, det bortset fra Overenskomsten vilde have 
ved en saadan Bestilling.
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The Coal Trading Association vil derfor være al 
anerkende som Sopanthavere, idel deres Ret som saa- 
danne ikke kan belages dem ved, al Rederiel har ak- 
cepteret den for Fordringen af Skibsføreren udstedte 
Veksel.

Denne Dom stadfæstede Højesterel den 20. Marts.

lifter al enkelte andre af »Ellenes og »Sverige«s Be
sætning havde afgivet Forklaring, uden at der herved 
fremkom noget af særlig Interesse, sluttede Søforhøret.

V. P. K. Guldberg.

Søforhør.

Den 1. April d. A., Form. Kl. ltU/j. afholdtes i Sø- 
og Handelsretten Søforhør i Anledning af Dampskibet 
»Sverige«s Kollision med Dampskibet »Ellen« i Sundet 
den 29. Marts d. A.

Der fremlagdes en Rapport fra Føreren af Damp
skibet »Sverige«, Kapt. F. E r i k s e n. i

Af denne fremgik, al Dampskibet »Sverige« afgik fra 
Malmø Kl. S1’’ Fm. paa Tur til Kjøbenhavn. Da det snart 
efter blev laagel, mindskedes Farten i Maskinen. Kl. 92“ 
varskoede Udkigsmanden paa Bakken: »en Damplløjte 
for om Bagbord« og der blev i den Anledning straks 
slaael Stop paa Telegrafen. El Øjeblik efter varskoede 
Udkigsmanden: »Der er han«, hvorefter Maskinen straks 
saltes paa fuld Krafl Bak, og der gaves tre korle Fløjte
slød. Den varskoede Damper, der senere viste sig al 
være Dampskibet »Ellen«, styrede Nord efter og kom med 
saa stærk en Fart, al Kollision var uundgaaelig. »Sve
rige« ramle »Ellen« paa Styrbords Side, Agten for tværs, 
omirenl under en ret Vinkel. Ved Sammenslodel blev 

» Ellen« betydelig beskadiget og sank straks efter, men : 
Besætningen blev reddet. '

Kaptajn Eriksen forklarede, al »Sverige« med fuld ■ 
Krafl løber c. 13 Mil, men naar der varskoes ned til 
Maskinen: .Taage«. sadler Maskinmesteren Farten ned til 
mellem 90 og 105 Omdrejninger, svarende til en Fart 
af 8—9 Mil. Kl. c. 9K havde han varskoet » ’l’aage« til 
Maskinen. Han fastholder, al der straks blev slaael Slop, 
da der Kl. 92:i varskoedes en Damplløjte for om Bagbord, 
og el Øjeblik efter, al Udkigsmanden varskoede: »Der er 
han«, fuld Krafl Bak og Ire Stød i Fløjlen. Omtrent sam
tidig, maaske umiddelbart forinden, hørle han tre Siød 
fra den anden Damper, og del saa ud, som den kom med , 
en rel stærk Fart Nord efter; efler Bovvandet dømte han : 
Farten til mindst fire a fem Mil. Kollisionen fandt vistnok » 
Sled, efter al » Sverige« havde bakkel omtrent el Minul. i 
»Sverige« gav ikke noget Signal, og Kaptajnen gav ikke i 
nogen Kommando lil Roret i den Tid. der hengik mellem ! 
»Sverige«s før omtalte tre Fløjleslød og Kollisionen, men 
siraks efler Kollisionen gav han lo Stød for al advare 
Dampfærgen »Kjøbenhavn«, der var i Nærheden.

Dernæst fremstod Kaptajn A n d e r s e n, Fører af 
Dampskibet »Ellen«, og forklarede, al hans Skib løber 
godt 7 Mil med fuld Fart i Maskinen, omirenl fire med 
Ilalv-Maskine og betydelig mindre med Sagte. Kaptajnen, 
der var paa Rejse fra Rønne op gennem Sundet, havde 
slaael halv Maskine omirenl en halv Time før Kollisionen 
landl Sled og havde gaael med denne Krafl. lige lil han 1 
hørle <Sverige«s Taagesignal svagt forsle Gang. Han salte 
da Farlen ned lil sagle og har vel gaael for sagle Maskine 
omirenl ét Minut. Da han anden Gang hørte Lyden, som 
nu var betydelig kraftigere, stadig paa Styrbords Bov el 
Par Streger foran for tværs, slog han Stop og gav Styr
bords Ror (svensk Kommando) for al dreje til Styrbord 
og gaa agten om den kommende Damper. Inden han fik 
givel nogel Signal for denne Drejning, hørle lian Bruset 
og saa »Sverige« komme frem i Taagen saa tæl ved »El
len«, al der ikke var nogen Mulighed for al undgaa Sam
menstød. Han slog straks fuld Kraft Bak og gav tre Stød. 
Straks efter hørte han »Sverige« give tre Stød. Sammen
stødet skele umiddelbart derefter og fandi Sted saaledes, j 
al »Sverige« løb omirenl vinkelret ind i »Ellen«. I

Om den, den 1. ds. afdøde Direktør Guldberg skriver 
»Berl. Tid.« bl. a.:

En af de Mænd, som har været med lil at organisere 
Danmarks moderne østasiatiske Handel, er i Lørdags død, 
knap 52 Aar gammel.

Direktør Guldberg var født i Non Mølle ved Hald i 
Jylland. Han blev Sømand og kom i Slutningen af Halv
fjerdserne lil Siam, hvor han snart fik Skib at føre. Han 
vandt hurtig Tillid baade hos Siameserne og de Danske, 
som allerede du arbejdede derude — de Heste oprindelige 
Søniænd, som han selv — blev ansat i den siamesiske Ma
rine under Admiral Richelieu, og i 1894 traadte han ind 
i Firmaet H. N. Andersen & Co,, for senere, du dette over
gik lil Del østasiatiske Kompagni al blive Di
rektør i Kompagniet.

Hans Arbejdskraft og hans store Pligtfølelse, fik den 
slørsle Betydning for Kompagniel i dets første Aar, hvor 
der baade af Ledere og Personale krævedes haardt 
og energisk Arbejde. Guldberg organiserede og ledede 
hele Kompagniets Skovvirksomhed i Siam, der har været 
af saa stor Betydning for Forretningen, og vil blive del 
endnu mere. Han var utrættelig, og udsatle sig hensyns
løs! for Strabadserne i de ofte saa usunde Urskove.

For el Par Aar siden maalte Direktør Guldberg, tvun
gen af sin Sygdom, forlade Siam for al bosætte sig i Kjø
benhavn. Han traadte ud af Direktionen, men som Be
styrelsesmedlem var han stadig nær knyttet lil Selskabet 
og fulgte Skovvirksomheden nøje. I Efleraarel vilde den 
pligtopfyldende Mand alter lil Siam for al inspicere Skov
arbejderne. Han kom lil Bangkok og naaede op til Sko
vene. Men Sygdom tvang ham til al vende om. Midi i 
Januar kom han atter dødssyg tilbage lil Kjøbenhavn. 
Hans stærke Konstitution holdt ham oppe en Tid endnu, 
men en Lungebetændelse stødte til og gjorde Ende paa 
hans virksomme Liv.

Direktør Guldberg vil blive savnel, ikke alene af sine 
Arbejdsfæller i Del østasiatiske Kompagni, men ogsaa af 
de talrige Venner, han ved sin Elskværdighed og altid 
redebonne Hjælpsomhed vandi sig, først i Siam og senere 
herhjemme. Alle, der var med paa Islandsfærden, hvor 
lian var Del øslasiaitiske Kompagnis Repræsentant paa 
»Atlanla«, Rigsdagsmændenes Skib, vil mindes ham med 
Venlighed.

Et Søfartsmusaeum.

Fra Assistent i »Registrerings- og Skibsmaalings-Bu- 
reauel«, Hr. Aabye, har vi modtaget følgende:

De gamle Sejlskibe synger paa det sidste Vers, og 
selv om man allerede i adskillige Aar har vænnet sig lil al 
betragte dem som nogel, der har udspillet sin Rolle, vil 
der dog den Dag, da de større Raasejlere ikke længere 
eksisterer, og den Dag er næppe fjærn, sikkert fremstaa 
el Ønske 'om, at der var blevet opbevaret for Eftertiden 
mere end Billeder og Tegninger fra den Periode i Søfar
tens Historie, som svandt.

Ved daglig at se og høre om, hvorledes den ny Tid 
sluger de gamle »windjammers«, har nu og da den Tanke
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bemægtiget sig mig, kunde der ikke og burde der ikke I 
gøres noge'l for, al de synlige Minder om dem ikke for- | 
svandt paa samme Maade, som deres Spor i Havet? Var 
Tiden ikke inde til, at der søgtes tilvejebragt Materiale 
til Oprettelsen af, lad mig kalde det med et stort Ord, 
et Søfart s-M u s æ u m? Et Sted, hvor Redskaber og 
Instrumenter og Grejer fra de gamle Sejleres Kahytter, 
Folkerum og Messer, hvor Kontorflag, naive Gallions
figurer, karakteristiske Dele, som særligt udsmykkede 
Stævne og Agterskibe, gamle Søfarts-, Skibs- og Skipper- 
Dokumenter, Billeder, Fotografier og Tegninger af Skibe 
kunde finde sikker og tryg Havn, hvor Minder om rask 
Sømandsdaad og vindsk ’belig Redervirksomhed kunde 
gemmes, og hvor Snurrepiberier fra den svundne Tid 
kunde bero.

Til en saadan historisk Samling kunde maaske knyt
tes Udstilling af moderne maritim-tekniske Genstande — 
dog dette til sin Tid, miri Hensigt med denne Artikel er 
først og fremmest at søge at vække Interesse hos Skibs
fartens Mænd, være sig Redere, Skibsførere, Mandskab, 
Skibbyggere o. s. v., for at Minderne om den svundne 
Tid, inden dét bliver for sent, indsamles og foreløbig 
eventuelt magasineres et eller andet Sted (jeg har f. Eks. 
hørt, at de første Genstande, der insamledes til det inter
essante »Dansk Folkemusæum« opbevaredes foreløbigt 
paa Trinitatis Kirkeloft).

Dersom de rette Mænd vilde vise Sympati for min 
Tanke, — derom har jeg godt Haab, naar jeg gaar ud 
fra; de Udtalelser, som de enkelte søfartsinteresserede 
Mænd, jeg har haft Lejlighed til al tale med, er frem- 
konimeri med —, tror jeg, at der gennem Sømandsfor- 
eriinger og Navigationsskoler og lignende ude i Landet 
endnu vilde kunne fremskaffes el Materiale, der ellers 
løber Risiko for at forsvinde, og som sikkert vil frembyde 
Interesse for Eftertiden.

Carl E. Aabyc, 
Aunavej 4, Hellerup.

Vi modtager gerne mulige Indlæg angaaende denne 
Sag, som forekommer os al være af Interesse.

Red.

Generalforsamlinger.

Højesteretssagfører M o 1 d r u p fremlagde derefter Forslag om, 
at der fremtidig ansattes Revisorer til at geunemgaa Regnskabet, 
at Bestyrelsens Antal nedsattes fra fire til tre, og at den aarlige 
Generalforsamling paa Indstilling af Bestyrelsen kan vedtage en 
Nedsættelse af Heulaiggelsen for det enkelte Aar, naar Selskabets 
Nettoudbytte efter Bestyrelsens Skøn maatte gore en saadan Ned
sættelse ønskelig.

Efter nogen Diskussion vedtoges Ændringerne med 333 Stem
mer mod 3 St.

Som Medlem af Bestyrelsen genvalgtes Kommandør Mae- 
g a a rd, idet Etatsraad Gram udtraadte.

Dampskibsselskabet Term 
afholdt den 21. Marts ordinær Generalforsamling.

Overretssagfører F e n g c r dirigerede.
Forretningsføreren, Hr. C. I< r a e in e r, aflagde Beretning og 

Regnskab.
Fragterne havde været lidt belre end Aaret forud, naar Kul

fragterne undtages; dog havde Bedringen langtfra været den, man 
j havde haabet paa; samtidig havde Bunkerkul været noget dyrere 
| end i 1909, og Vejret havde været meget stormfuldt sidste Efter- 
I aar, hvilket alt havde hæmmet Fremgangen. Resultatet med Hen

syn til det indsejlede Overskud var alligevel det bedste, siden Aaret 
1900, der var et af Skibsfartens bedste. Dette kunde kun virke 
opmuntrende, og da den omend svage og langsomme Stigning i Frag
terne synes at skulle vare ved, turde man vist se Fremtiden i Møde 
med Tillid. Man havde ogsaa i Aar sluttet en Del efter Forholdene 
gode Fragtkontrakter.

Det samlede Overskud, inklusive Saldo fra 1909, Indtægt ved 
egen Assurance og Udbetaling af Kr. 8,174.21 fra Rederiforeningens 
gensidige Kascoassurance, udgjorde Kr. 133,435.08, hvoraf foreslaas, 
efter Fradrag af Renter, Administration. Tantiemer og Revisorernes 
Honorar, at udbetale 4 p C t. 1) i v i d e n d e, 30,000 Kr., og hen
lægge 75,174 Kr., hvoraf Kr. 8,174.21 til eget Assurancefond, da 
man løb en lille Risiko selv, medens Kr. 2,539.58 overførtes til 
næste Aar. Skibenes indsejlede Overskud var c. 11 pCt. af deres bog
førte Værdi, og Reservefonden udgør nu Kr. 174,000 foruden Assu- 
raiicefondene. En halv Million Kroner var afskrevet paa Skibenes 
bogførte Værdi.

Der gaves enstemmig Decharge.
De Kommitterede, Direktor C h r. S c h m i e g e 1 o w og Havne

mester C. Bonde, samt Revisorerne, Grosserer T h. Lyngbye og 
Grosserer H. W. R a v ti k i 1 d e, genvalgtes.

Til Slutning meddelte Formanden. Direktør Schmiegelow, 
følgende:

I Efteraarel 1910 forespurgte Handelsbanken Hr. C. Kraemer, 
om lian vilde overtage Ledelsen af lem Dampere, tilhørende Damp- 

I skibsselskaberne Dan, Østersøen og Inga. — Forret.ningsfore- 
i ren forelagde det for Bestyrelsen, som intet havde af indvende der- 
I imod, mon fandt, at det knude blive til Gavn for Dampskibsselskabet 
I T o r in, idel man med niere Sikkerhed kunde overlage større Lad- 

iiiiigskoulraklcr, ligesom det paa anden Maade kun kunde være til 
Fordel lor Tørm-Sclskabet, at dets Forreluiiigsforer fik niere Tonnage 
at disponere over og derigennem større Magt over Agenterne i Ud
landet.

■ Dampskibsselskabet Danmark: 
afholdt den 14; Marts ordinær Generalforsamling.

.Direktør B u l o w dirigerede.
. Forretningsforer, Direktør S il u n e aflagde Beretning. Skibene 

havde igen været beskæftiget i Nord- og Østersøfarten, ilten Frag
tferne faldt, trods nøgen Stigning i de'udadgaaende Fragter.

»Ausgar« var som bekendt forlist og efter Dykkerundérsøgel- 
sen .erklæret for Vrag. Dette . var det bedste,; der , kunde ske: for 
Selskabet, idet »Ansgar« var Selskabets ældste Skib, bygget i. 1879.

Bestyrelsens Formand, Etatsraad F. Gram aflagde Regnskabet. 
Samtlige Skibes Brutlofragt havde udgjort Kr. 102,548, samt

lige Skibes Udgifter Kr. 950,288, Resevefondens Saldo fra forrige 
Aar udgjorde Kr. 82,819, og der var i Aarets Gib henlagt Kr. 05,292, 
ialt Kr. 148,111. Ved »Ansgavs Forlis var dette Belob dog gaaet 
ued til Kr. 41,650.

Der udspandt sig nogen, Diskussion om Regnskabet, særligt, an- 
gaøende enkelte PøSterftfgef, i IrVorpaa der gaves' Decharge.

Næste Punkt paa Dagsordenen var en Bemyndigelse fra Be
styrelsen til, overensstemmende med det af Forretningsføreren, Gros
serer Tb. Son n e, udtalte Ønske al meddele liam Afsked som For
retningsfører fra 1ste April d. A. at regne øg at tilsige ham en 
livsvarig Pension fra Selskabet paa 4,000 Kr. aarlig.

Etatsraad. Gram anbefalede paa Bestyrelsens Vegne Forslaget. 
Den fratrædendc Forretningsfører havde virket i Selskabet sideu sin 
Ungdom; øg lian havde, helliget Selskabet sine hedste Kræfter.

Forslaget vedtoges enstemmigt.
Næste Punkt paa Dagsordenen var: Til Forretningsfører fra 1ste 

Aprjl d. A. at regne vælges Direktør P. de Nully Browu, 
saaledes at de for den nuværende Forretningsfører i. Følge Sel
skabets Love gældende Vilkaar ogsaa er gældende for Direktor Browu, 
alene med den Ændring, at »1,200 Kr.«' i Lovenes § 15 forandres 
til »1,000 Kr.«

. Etatsraad Gram og Justitsraad M o 1 m a. n u anbefalede For
slaget. .. Der ;blev forlangt skriftlig Afstemning, hvorefter Forslaget 
vedtoges enstemmigt mød 350 Stemmer. • ”

Dampskibsselskabet Havet
afholdt den 18. Marts en ekstraordinær Generalforsamling.

Første Punkt paa Dagsordenen var Forhandlingen om Salg af 
Selskabets Skib. Et Tilbud, der i saa Henseende var fremkommet 
fra Heckscher & Søn, forkastedes.

Derimod vedtoges det at nedbringe Aktiekapitalen fra Kr. 
1 100,000 |il Kr. 87.000. Selskabet lau nemlig selv inde med Kr. 
I 13.000 i Aktier, og del var dem, man saaledes foreslog slettet. 

Skibets Assurance vedtoges det at forhøje.
Paa Grund af anden Beskæftigelse ITalraad.te Kaptajn M. A u- 

d erse ir Stillingen sum kiørrespoiidereiidø Reder. I hans Sted 
valgtes Generalkonsul C. P. Jensen.

De Carlske Dampskibsselskaber
holdt den 28. Marts' Generalforsamling linder Ledelse af Overrets
sagfører Axel Dam ni.

Fur Beretningen afgaves mindedes den korresponderende Reder. 
' L. H. Carl, Medlem af Bestyrelsen, Kommandør A. AV. B il c 11- 
: w a 1 d, der var afgaaet ved Døden.

Forretningsføreren, Grosserer Andersen, aflagde Beretningen, 
hvoraf vi anfører følgende:

Forhaabningerne om bedre Udsigter tor Selskabernes Drift er 
kun delvis gaaet i Opfyldelse, idet Aarets første Halvdel kun havde 
meget, ringe Opgang i Fragterne at fremvise, medens det maa ind- 

| rømmes, at Aarets sidste Halvdel ubetinget bragte en Bedriug i 
. disse. Ved i Tide at have afsluttet efter Forholdene ret lønnende 

Kontrakter i Forbindelse med den omtalte Bedring i Fragtmarkedet, 
er man for de tre Selskabers Vedkommende kommen Aaret igennem 
med et Resultat, der viser en god Fremgang i Driften, skønt Ski
bene, har mødt de sædvanlige Vanskeligheder ved Havarier og For
sinkelser i Havnene. Ialt er saaledes ved Havarier, tabt 153 Dage 

. for deri samlede Flaade,. ligesom Arbejderuroligheder, Følger af deii 
: Iranske Jerulianestrejke samt af Oversvømmelsen« i Nordfrankrig
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i Efteraaret har forvoldt betydelige Tidstab. Kulfragtérne paa Nord- I at oppebie Udfaldet af Forsøgene med Diesel-Motorer, der jo maatte 
og Østersøen har holdt sig paa et meget lavt Niveau og ikke levnet ! siges at være af overordentlig stor Betydning for Skibsfarten.
ret megen Fortjeneste. Naar det ikke desto mindre er lykkedes j Professor Torp fremlagde derefter Regnskabet, der, som bekendt, 
Bestyrelsen at fremlægge Driftsregnskaber med forholdsvis gode Re- I viser et Overskud paa Kr. 4,578,063. Der afskrives ordinært Kr. 
sultater, saa skyldes dette, som nævnt, i første Række de heldige | 1,917,016 og ekstraordinært paa Ruteetableringskontoen Kr. 1,154.121, 

~ medens Aktionærerne faar 5 pCt. med Kr. 1,250,000.
Næstformanden sluttede med i varme Ord at mindes Geheime- 

ctatsraad I. G 1 ii c k s t a d t, der som Medlem af Bestyrelsen havde 
indlagt sig stor Fortjeneste af Selskabet. (Forsamlingen rejste sig.) 

Justitsraad Møilmann udtalte sin Glæde over det fortrinlige 
Regnskab og fremsatte nogle Bemærkninger om Affattelsen af Regn
skabet, hvilke Bemærkninger Professor Torp besvarede.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Geheiiheetatsraad 
J. Larsen genvalgtes til Medlem t.f Bestyrelsen, medens 
direktør E. G 1 ii c k s t. a d t indvalgtes i Bestyrelsen.

Kontraktafslutninger. Her giver den ret store disponible Tonnage en 
absolut Fordel, og det er Bestyrelsen en særlig Glæde at kunne kon
statere, at man for den kommende Sæson har været i Stand til 
atter at forny disse Kontrakter til forbedrede Rater, og desuden knytte 
ny, særlig fordelagtige, direkte Forbindelser, til hvilke man nærer 
de bedste Forhaabuinger.

Selskaberne Gorm og Carls Skibe har omtrentlig haft deu 
samme Nettofortjeneste, beregnet efter Selskabernes Brut.to-Register- 
Tonnage, Selskabet Skjolds Skibe en Ubetydelighed mindre; dette 
skyldes dels, at Skjolds ældste Skib »Danmark«, har været ude af 
Virksomhed i omtrent halvanden Maaned, dels at Skjold ejer to 
mindre Skibe, de to andre Selskaber kun ét hver.

Nettooverskudet for Gorm og Carls Vedkommende kunde ved 
første Øjekast synes at berettige til en noget større Dividende-Ud
betaling end den, Bestyrelsen agter at foreslaa paa Generalforsam
lingen. Man har dog, belært af de sidste Aars uventet slette Kon
junkturer, ment det absolut tjenende Selskabernes Tarv bedre at 
betale mindre Udbytte nu og ved forsvarlige Henlæggelser at be
trygge Selskabernes hele Stilling, saaledes at de vil være i Stand 
til, naar Konjunkturerne bedres, at kunne lade Aktionærerne nyde 
de fulde Fordele af disse. Det nu snart afsluttede første Kvartal 
af Driftsaaret 1911 fremviser — navnlig paa Grund af ovenomtalte 
ny direkte Forbindelser virkelig gode Resultater, og vi kan, 
hvis den resterende Del af Aaret ikke paa Grund af Arbejderurolig
heder eller lignende foraarsager for store Skuffelser, se Fremtiden 
i Møde med fuld Fortrøstning for alle Selskabernes Vedkommende.

Bank-

G o r m.
Forretningsføreren frem'agde derefter Regnskabet. Nettoover- 

skudet havde været Kr. 227,026, hvoraf efter Fradrag af Renter og 
Honorarer foresloges henlagt til Reserve- og Amortisationskontoen 
Kr. 120,112 og i Udbytte udbetalt Kr. 52,500 eller 3% pCt., medens 
Kr. 915 overføres til næste Aar. Der er nu ialt afskrevet 32 pCt. 
af Skibenes Anskaffelsessum.

Efter at Partikulier 0 e li 1 o n s c h I ii g e r paa Forretningsføre
rens Opfordring havde taget et Forslag om et Udbytte paa 4 pCt. til
bage, gaves der Decharge. Til Medlemmer af Bestyrelsen i Stedet 
før afdøde Kommandør B u e h w a 1 d og Etatsraad N. A n d e r s e n, 
der ønskede at træde tilbage, valgtes Overretssagfører Axel Olsen, 
med hvem Bestyrelsen havde suppleret sig. og Grosserer F. Nor
strand.

Dampskibsselskabet Thurø
afholdt den 31. Marts sin første aarlige Generalforsamling paa 
Kro. Sagfører Rasmus P o n 1 s e n, Svendborg, dirigerede.

Den bestyrende Reder, Mægler H. A. H a n s c n, Thurø, 
Forklaring over Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar. De udgaa- 
ende Fragter samt flere Returfragter havde været ret lønnende, me
dens flere Returfragter med Kullaster derimod havde været lavere 
end ønskeligt. Desværre tilstødte der i Begyndelsen af Februar 
1910 Skibet et meget betydeligt Havari, der androg & 75 pCt. 
af Forsikringssummen. Havariet medførte el Ophold paa over to 
Maaneder. Det reviderede Regnskab over Skibets Køb og det for
løbne Driftsaar med Angivelse af Selskabets Status den 1. Januar 
d. A. freinlagdes derefter. For Regnskabet gaves Decharge. Efter 
Afskrivning af do i Selskabets Love fastsatte 5 pCt. af den bogførte 
Værdi var sket samt Havariet dækket, foresloges og vedtoges det at 
fordele et Udbytte af 6 pCt. til Aktionærerne. Baaden er for den første 
Tid fordelagtig placeret.

De efter Lodtrækning afgaaende Bestyrelsesmedlemmer Sagfører 
R. Poulsen og Skibbygmester J. Ring Andersen genvalgtes. 
Ligeledes genvalgtes Revisoren Agent V a I d. P e t c r s e u.

Thuiø

afgav

Carl.
Dampskibsselskabet Carls Skibe har ligesom Gorms været be

skæftiget paa Sortehavet og Middelhavet, om Vinteren og i Nord- 
og Østersøen om Sommeren.

Overskudet har været Kr. 177,384, hvoraf efter Fradrag, som 
for Gorm, foresloges henlagt Kr. 105.281, samt i Dividende udbetalt 
3 pCt., eller 45,000 Kr. Paa Skibene er ialt afskrevet 25 pCt. af 
Anskaffelsesværdien.

For Regnskabet gaves Decharge, efter at Forretningsføreren 
havde besvaret forskellige af Veksellerer Severin H a n s e n, 
Odense, rettede Forespørgsler.

Til Bestyrelsesmedlemmer fandt Valg Sled, som for Goruis Ved
kommende, ligesom Revisorerne genvalgtes, efter at et af Severin 
Il anse n stillet Forslag om at ansætte statsautoriserede Revisorer 
var forkastet.

Dampskibsselskabet paa Bornholm af 1866 
afholdt Torsdag den 16. ds. sin ordinære Generalforsamling.

Forinden Forhandlingerne aabnedes, mindedes Formanden, Kon
sul Lyngberg, afdøde Kaptajn Thors en, der paa Grund af 
sin ubestridelige Dygtighed, sin vindende Optræden og aldrig. svigT 
tende Interesse for Selskabet, absolut vilde blive savnet, hvortil 
Forsamlingen sluttede sig ved at rejse sig.

Overlærer 0 11 g a a r d dirigerede, Bestyrelsens Formand afgav 
Beretning, og Selskabets Forretningsfører, Sparekassedirektør Lun d, 
forelagde Regnskabet for afvigte Aar.

Det forløbne Aar borte absolut til de gunstigste i Selskabets 
Virketid, idet Selskabet havde været forskaanet for ethvert nævne
værdigt Uheld, dets Rute mellem Kjøbenhavn og Rønne havde kunnet 
fortsættes uden ' ' ' 1 " ‘ ‘ .........
Sommer havde 
Stigning. Den 
Kr. 18,655 og

Alle di'se

S I; i o 1 d.
Selskabets Skibe har haft et Overskud af Kr. 126,561.10. hvoraf, 

efter samme Fradrag som ovenfor, foreslaas henlagt til Reserve- og 
Amortisationskonto Kr. 93,504.53.

Forretningsføreren udtalte: Ved Fordelingen af Henlæggelserne 
for 1910 — i Stedet før af Driften at foreslaa cl mindre Udbytte — - 
har Bestyrelsen ene og alene haft Selskabets Konsolidering for Øje. 
D’Hrr. vil ved at kaste Blikket paa Selskabets Status sikkert ind
rømme det berettigede i denne Opfattelse, naar Bestyrelsen samtidig 
gør opmærksom paa det Faktum, at Selskabets Gæld til de engelske 
Skibsværfter ved den ret store Udbetaling i 1910: Kr. 120,000, nu 
er bragt ud af Verden, og at man kun har tilbage Kassekrediten ved 
Bank her i Byen.

Ved forsigtige Dispositioner foler Bestyrelsen sig overbevist om, 
at Selskabet nu kan forudse en rolig Udvikling, saaledes at man med 
fuld Tryghed kan se Fremtiden i Mode og vente bedre Resultater i 
Retning af Udbytte.

nøgen Afbrydelse hele Aaret rundt, og den gunstige 
bidraget til, at Tassagertrafikeu havde været i god 
samlede Fremgang i Passagerfragten

i Godsfragten Kr. 4,892.
Momenter havde bidraget lil, al man

til det forholdsmæssig gunstige Resultat, al der var
140,210 imod Kr. 120,070 det foregaaende Aar.

Bruttoindtægterne havde udgjort Kr. 477,359 og 
terne Kr. 337,149.

Fra Sø og Land

havde været

var konuiiet 
opsejlet Kr.

Brutføudgif-

Bangkok har 
... ........................  n... ___ .. ,, ined Det 
ø s t a s"i a t i s k c K o m p a. g n i’s Damper »Binlang« forhyrede Sø
mand Carl L a u r i t z C li r i s t i a n P o I er s e ii, I. den 1. Januar 
1874 i Randers, er afgaaet ved Døden al Kolera paa 81. Louis Hospital 
i Bangkok de.n 16. November f. A.

Mulige Oplysninger om Afdødes Slægtninge bilagt med Bevis
ligheder for Slægtskabet bodes indsend! skiilllig til Udenrigsministe
riet, Kongens Nytorv 5.

Dansk Sømand død. Fra del kgl. Konsulat i 
Udenrigsministeriet modtaget Indberetning om, at dril

Det forenede Dampskibsselskab
holdt den 3. ds. ordinær Generalforsamling paa Boisen.

Højesteretssagfører S h a w dirigerede.
I Bestyrelsens Formands, Admiral R i c h o 1 i c u s Fraværelse 

aflagde Næstformanden ,Professor Torp, Beretning og Regnskab. 
(Beretningen findes refereret i Dansk Søfartstidende, Nr. 26 d. A.) 
Han dvælede ved de forøgede Indtægter, c. 1 Miil. Kr., der, fradraget 
Merudgifter, havde til Følge, at Regnskabet alt i alt stillede sig c. 
600,000 Kr. bedre end i Fjor. Ruteetableringskontoen var, som be
kendt, nu fuldstændig ude af Verden. Udsigterne syntes under den 
almindelige Bedring for Skibsfarten ret gunstige. Det var Hensigten 
at fortsætte med Nybygninger i det Omfang, som Selskabets Midler 
tillod, og der paatænktos ogsaa. forskellige Nybygninger bl. a. til 
Kjøbenhavn—Stettinl'nrtcn. Man havde dog i Sinde saa vidt muligt

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Au d e r s c n, Scliu- 
bert, ank. Antwerpen 31./3. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 
29./3. — A 1 g a r v e, Borries. afg. Newcastle 4.14. til Marseille. - 
A li g 1 o D a n e, 'Wicncke, ank. Stett.in 6./4. —A. N. II a n s e n. Kruse, 
afg. herfra 5./4. til Riga. - A li t w e r pen, Madsen, ank. Catånia 4./4. 
—: A r k a n s as, Petersen, afg. Filadeltia 24./3. hertil. — Ar no, 
Thomsen, ank. Genua 30./3. — Aurora, Fischer, ank. Kiinigsbfcrg
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31./3. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Antwerpen
30. /3. — B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 2-/4. hertil. — C. F. Tie t- 
g e n, Thomsen, ank. hertil 5./4. — Chr. Broberg, Mortensen, 
pass. Gibraltar o./4. hertil. — Christian IX, Holm, ank. hertil 
4-/4. — Dagmar, Bøgvad, dokker. — Douro, afg. herfra 5./4. 
til Vestnorge. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 3./4. — Florida, 
Andersen, dokker. — G a r o n n e, Kromann, pass. Brunsbiittel 5./4. 
for Bordeaux. — Georgios I, Sørensen, ank. Huil 5-/4. — Hel
lig Olav, Holst, afg. New York 30./3. til Kristianssand. — 
H j e 1 ni, Rasmussen, afg. herfra 5./4. til Danzig. — J. C. Jacob- 
s e n, Petersen, afg. Antwerpen 31./3. til Oran. — J o 1 a u t h a, Hen
riksen, pass. Brunsbiittel 5./4. for Autwerpen. — Kasan, Mikkelsen, 
afg. London 4-/4. til Libau. — Kentncky, Andresen, afg. Kristia
nia 31./3. til Boston. — K i e w, Jørgensen dokker. — K u r s k, Gom
mesen, afg. Gibraltar 5./4. til Cadiz. — Leopold II, Christensen, 
pass. Holtenau 5-/4. for Libau. — L o i r e, Craignou, afg. Dunkerque 
2-/4. hertil. — Louise, Larsen, ank. 2./4. hertil. — L o u i s i a n a, 
Ørsted, ank. Filadelfia 31./3. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank, Ant- 
werpen 2./3. — M o r s ø, Nelleinann, afg. Portland 2./3. hertil. — 
M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Rotterdam 5-/4. — Nicolai II, Jør
gensen, afg. Salonica 4.14. til Cavalla. — Nordjylland, Søberg, 
afg. London 5'./4. til Dunkerque. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 4./4. — Om sk, Tønnesen, ank. Libau 1./4. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 2S./3. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Bo
ston 31./3. hertil. — Per m, Gotthardt, ank. Libau 3./4. — P r e- 
g e 1, Iversen, ank. Riga 4.14. — $ a g a, Wiberg, ank. Riga 3 /4. — 
Texas, Clauson Kaas, afg. Dartmouth 2D./3. til Buenos Aires. — 
T li y r a, Tramp, afg. herfra 5./4. til Kristiania. — T i b e r, Becli, 
afg. herfra 5./4. til Reval. — Tyr, Thanning, auk. Windau 6-/4. — 
U n i t e d S t a t c s, Gøtschc, ank. New York 4./4. — Viking, 
Meyer, afg. Arendal 31./3. Nord paa, — Hans Gud e, afg. Stettin
31. /3. til Manchester. — Lena, ank. Stettin 31,/3. — Vadso, ank. 
Swansea 1./4.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Bordeaux 30./3. — 
Martha, Christensen, ank. Bordeaux 28./3. — Elna, Rathje, ank. 
Grantou 2-/4. — Therese, Pedersen, afg. Oran 2G./3. — Simon c, 
Terkildsen, ank. Tunis 2-/4. — Jean n o, Olsen, ank. Tynen 2./4. — 
Vera, Larsen, afg. Sealiam 1./4. — D a i s y, Lagesen, afg. Stock
holm B./4. ■— A n i n c, Letli. afg. Sfax 3./4. — K a ni ni a, Løffler, 
afg. Oporto 5.)4.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Liverpool 4-/4. — 
Nordsøen, Gramrn, ank. Waterford 4.14. — N e x o s, Basse, ank. 
St. Malo 2.14. — Ellen, Degn, ank. Havre 3-/4. — F y 11 a, Chri
stensen, ank. Reykjavik 4-/4. — Gerda, Iversen, pass. Éeaeliy Head
3./4. for Hamburg. — H e b e, Skou, ank. Swansea 2-/4. — Jo
hanne, Thøgersen, pass. 2./4. før Reval. — Laura, Pedersen, ank. 
Mariager 4.14. — Marie, Jessen, afg. Methil 4-/4. til Esbjerg.
— Nora, Larsen, pass. Fornæs 4.14. for Fredericia. — Dagmar, 
Mathiasen, ank. Kalundborg 3-/4. — Nerma, Mikkelsen, ank. Reval
2./4. — Alfa, Lauritsen, pass. Hirtshals 4-/4. til St. Narzaire.

Thurø. H. A. H a n s e ii, Hansen, ank. Brest 31./3.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Fowey 1./4. — Ama
lienborg ank. Kjøbenhavn 29./3. — Anna Mær sk ank. Win
dau 15./3. — Brattingsborg ank. Newcastle 1./4. — Børg
lum pass. Algier 27-/3. — Chassie Mærsk ank. Huelva 27-/3.
— Dans borg pass. Gibraltar 29-/3. — Elsborg afg. Rotter
dam 1./4. — Esrom afg. Hamburg 3./4. — Flynder borg 
afg. Sunderland 1./4. — Fredensborg afg. Windau 1./4. — 
F r ed e r i k s b o r g ank. Blyth 31./3. — Guldborg ank. Rotter
dam 3.14. — Gurre ank. Blyth 2G./3. — H a m in e r h u s pass. 
Gibraltar 28.13. — II a r r i 1 d s b o r g ank. Huelva 2S./3. — Hun d- 
borg ank. London 3./4. — Høne-borg auk. Hamburg 2./4. — 
Jelling ank. Genua 25./3. — J o ni s b o r g ank. Konigsberg 2.14.
— J u n g s hove, d ufg. Buenos Aires 28,/3. — Jægersborg 
ank. Danzig 29./3. — Kali u n d b o r g ank. Barry 25-/3. — 
Kalø afg. Newport 28-/3. — Kl am pen borg ank. Antwerpen 
31./3. — Kronborg afg. Rio Janeiro 31.13. — Lejre ank. Hel
singør 23./3. — Lilleborg afg. Stettin 25-/3. — Marselis- 
b o r gi ank. Stettin 29-/3. — V i s b o r g ank. Blyth 31./3. — 
Næs borg ank. Helsingør 22-/3. — Peter Mærsk ank. Ham
burg 1./4. — Ran delsborg ank. Marseille 1./4. — Rosen
borg afg. Burntisland 1./4. — Silkeborg afg. Sunderland 31.13.
— S k a k k e b o r g ank. Gaeta 30./3. — S k a n d e r borg alg. 
Huelva. 30./3. — S k j o 1 d b o r g ank. Kjøbenliavn 28./3. — S k o d s- 
borg afg. Huclva 31.13. — Spiger borg afg. Pomaron 1./4- — 
Stege! borg ank. Huelva 21./3. — Stjerneborg afg. Car
diff 31.13. — So borg afg. Tyne 24./3. — Ta a ru borg ank. 
West Hartlepool 3./4. — Tu borg ank. Blyth 1./4. — II 1 [s borg 
afg. Sousse 31./3. — U r a n i c n bo r g afg. Nantes 1./4. — V o r- 
di n g h o r g alg. Huelva 1./4. — 0 r k i 1 il ank. Kertcli 1.14.

Ærø, E n i g h e d c n, Jensen, ank. Caen 3./4. — E r i u d r i n g, 
Nielsen, ank. Windau 2-/4. — Emanuel, Svane, ank. Blyth 1./4.

Frem. Austa, Bagger, ank. Nazarron 2-/4. — Freja, Niel
sen, afg. Ghent 31./3. — V ora, Thing, afg. Huli 4.14.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Neufahrwasser 1./4 .til London. — Johan 
S i o in, Nielsen, ank. Neufahrwasser 1.14. — Pawel A n d r e j e f f, 
Tannebek, ank. Tunis 2.14. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
auk. Windau 31./3. — Russ, Petersen, afg. Windau 1./4. til Rotter

dam. — Wladimir S a w i n, Carstensen. ank. Rotterdam 29-/3.
— Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Swansea 1./4. til Ca
tania. — Mi c hail Ontchoukoff, Harhoe. afg. Buenos Aires
2. /4. til Hamburg. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, 
afg. Buenos Aires 23./3. til Bergen. — W 1 a d i m ir R e i t. z, Ol
sen, afg. Colastine 16./3. til Gluckstadt. — Helmer Mot eb,

1 Thorsøe, ank. Santa Elena 11./3. — New a, Dahl, ank. Libau 4.14.
Vulcan. V ni c an, Nielsen, afg. Bona 19./3. til Hamburg. — 

London, Bom, ank. Porto Vechio 31./3. -- Paris, Tholander, 
afg. Methil 31.13. til Kiol. — B r y s s c 1, Kaas, ank. Dakar 29./3.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Bathurst 25-/3. til Marseille. — 
W i en, Boeck-Hausen, ank. Bathurst 31./3. -— Ro ma, v. Thuu, alg. 
Algier 21.13. til Hamburg.

Torm. Sara, Jensen, ank. Assens 3-/4. — Sjælland, Dam, 
ank. Reval li.'4. — Hermia, Sonuichseu, ank. Aalborg 31.13. 
A 1 i c c, Jørgensen, ank. Danzig 2-/4.

Botnia. G u d r u n, Sørensen, ank. Libau 1./4. — R a g n h i I d. 
Schultz, afg. Dunkerque 4./4. — Valborg, Hansen, pass. Kanalen
3.14. for Rotterdam. — G u n li i ld, Hansen, ank. Slesvig 4./1.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Nielsen, ank. Calais
31.13. — Holland, Poulsen, afg. Methil o.14. — England, 
Andersen, afg. Belfast 5./4. — R u s 1 a n d, Bennetsen. ank. Blyth 
5-/4.

Sejlskibe.
Rønne. Freja ank. Pillau 27.13. — Gudmund ank. Pillau

27.13. — Bornholm ank. Danzig 27.13. — A r g u s ank. Rørvig 
Toldsted 27.13. — Sigurd ank. Middelfart 2S./3. — K a s t o r ank. 
Fakse 29./3. — John H i n t z o, ank. Swinemiimle 30./3. — 0 1 i n o 
Dahl ank. Odense 31./3. — Proven er opankret under Saltholm.
— Argus auk. Kjøbenhavn 31.13. — Neptun ank. Kjøbenhavn 
31./3.

Svendborg. N op tu 11U s, Nielsen, ank. Rotterdam 3-/4. -- 
Olga, Rasmussen, ank. Moss 3-/4- — Clytea, Nielsen, ank. Stettin 

| 3,/4. — Ruth, Falentin, ank. Dover 3./4. — S e v e r i n e, Jensen, 
ank. Swinemiindc 3-/4. — C i m b r i a, Mareussen, ank. Treport 3./4.
— - So Ion, Rasch, ank. Fowey 3-/4. — Za ni p a, Wulff, auk. Dieppe 

i 3-/4. — Jens, Jørgensen, ank. Kings Lynn 4-/4. — R o m a. Jensen.
ank. Drøbak 1./4. — Minerva, Fuglsaug, auk. Valentin. 1./4. •-- 
Flora, Sørensen, ank. Charlestown (C.) 1.14. - Vesta, Poulsen, 
anfl. Kragerø 2./4. — Marie, Andersen, ank. Kristiania 2-/4. — 
G e f i o n, Jørgensen, ank. Llanelly 2.14. — V e g a, Rasmussen. 
Karlskrona 2.14. — Nanna, Madsen, ank. Kristiania 1./4. — 
Jens Nielsen, Nielsen, ank. Ghent 31./3. — Marie, Nielsen, 
ank. Fowey 31.13. —• Kasper, Hansøn, ank. Fowey 31./3. — 
Alma, Hansen, ank. Pontrieux 31.13. -- Marie, Nørre- 
gaard, ank. Fowey 31./3. — K a m m a, Fisker, ank. Lissa
bon 30./3. — Elise, Andreasen, ank. Tønsberg 21.13. --Jo r- 
g e n L a r s e n, Jørgensen, ank. Kristianssand 30.13. — E m i 1 i c, 
Rasmussen, ank. Fowey 30./3. — Pampa, Jensen, ank. Aarhus 
29./4. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Tuborg 29-/3. — 
S e v e r i n e, Jensen, ank. Halmstad 29./3. — Venus, Andersen, 
Stettin 29./3. — Ragnhild, Andersen, ank. Stettin 29-/3. — 
Psyche, Olsen, ank. Halmstad 30./3. — Erhardt, Larsen, ank. 
Charlestown 5-/4. — Noah, Jørgensen, ank. Masuedsund 4.14. — 
Hejmdal, Rasmussen, ank. Alloa 4-/4. — Lauritz, Dam, auk. 
Charlestown 31.13. — Ludvig, Jørgensen, ank. Dysart 4-/4. — 
P r i m u 1 a, Carlsen, ank. Paimpool 5-/4. —• N o r d e n, Andreasen, 
auk. Fowey 5./4.

Ærø. Peter, Hansen, ank. Rtigenwalde 3-/4. — A. H. Fri i s. 
Rasmussen, ank. Allingo 3-/4. — P. R. N i e 1 s c n, ank. Swincmiiude
3. /4. — K i a n o, Christensen, ank. Fowoy 3.14. — Caroline,
Christensen, ank. Kristianssand 2./4. — /Eg ir, Winther, auk. 
Krickaldy 1./4. — Rigmor, Petersen, ank. Kjobenhavn 2.14. — 
A n n e, Hanson, ank. Kalniar 2-/4. — M a r s, Stegnmnii, ank. Libau
3.14. — Viking, Weber, ank. Sæby 3-/4. — Mette, Andersen, 
ank. Halmstad 3./4. — A 1 f, Hansen, ank. Sassnitz 3-/4. — A 1 i. 
Rasmussen, er afg. Grangemouth for Koldhy Kaas. — H a n s i g n c, 
Boye, er afg. Treport for Newcastle. — Iler mod, Dreimann, ank. 
Frederiksstad 3./4. — Amalia, Andersen, ank. Halmstad 3-/4. -
Spurven, Petersen, ank. Vejle 3.14. — Mester, Petersen, ank. 
Gøteborg 3./4. — G 1 o r i a, Fabricius, ank. West Wemyss 3./4. — 
Johanne, Stegmann, ank. Hammerhavn 3./4. Bien, Petersen; 
ank. Ahus 3./4. — Industri, Haahauge, ank. Burntisland 3./4.
— As træa, Svane, afg. Goole 4.14. til Neksø. — Valkyrien, 
Petersen, afg. Hamburg 3./4. til Maracailai. — Niels, Christensen, 
ank. Grimsby 4.14. --- Mariane, Petersen, ank. Karlskrona 3./4.
— Emilie, Friis, nnk. Pillau 3./4. - Ka tb inka, Olsen, ank. 
Kiel 4.14. — Al her ti il c, Madsen, ank. Pillau 4.14. — Marie, 
Petersen, ank. Grangemouth 3./4. —• Smart, Christensen, ank. Ha
derslov 4J4. — Kast or, Albertsen, auk. Muringer 4.14. — Mary, 
Andersen, ank. Portsmouth 5-/4.

INDHOLD:
Kjøbenliavn, den 7. April 1911. — Højesteretsdom. — Søfor

hør. — V. P. K. Guldborg. — Et Søfartsmusæum. — Generalforsam
linger. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. —■ Efterretninger 
for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs,



Od 
O

7. April ldll.

<v 
■O
E
O&_

*s
tn

OD
44

44U 
<
u
O■> 
's 
00

Dansk Søfartstidende. .211

CM 
r*

s 
a 
<s

60 
LO

t" m
ai

eb 
CO
o
CO

X



212
■ fr.

Dansk Søfahtstidende. 7. April 1911.

si 
O

* co 2 0 ho■ > 3 o> CO

K o 5c 
h-• 5 rr

CD
3

yt 
C



7. April 1911. Dansk Søfartstidende. 213

O1

CO

G
ez

ei
te

nt
af

el
u fu

r d
as

 .Ja
lir

 19
12

. Pris
 M.

 2,0
0.

Kjøbenhavns Børskurs d. 6. April ign
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1017, -7, 1017, 1017,
Danmark............................................. 597, -60 59% 60
Norden................................................. 86 86 867,
København ........................................ —
Carl..................................................... 787, 78% 79
Dannebrog.......................................... 84- 837', 83l/a 837,
Skjold ................................................. 577, -57 567, 56’/.
Urania................................................. —
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 .............................. 837, —7, 837, 837,
Hejmdal.................... .................. . .. 897, -90 90 907,
Østasiatiske........................................ 1477, -7, 1477, 1477.
Østersøen............................................
Nordsøen............................................. 37, 8
Gorm................................................... 77- 79 79 797,
Torm.................................................... 73- 727, 72 73
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 49 58
Vesterhavet........................................ — —
Helsingørske-Dampskiba-Selskab .
ForAnftdfi TJngsfir-SfilskA-b..............

6 8

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 467, -7, 467. 467,
Dampskibs Obligationer.

103 105
57, ’/» foren. Dampsk.-Selsk..........
4 % Østasiask. Komp...................... 100 1017,
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_ __
937. 957,

SV/j °/0 HusAjor Krftditk................... 86' 867,
3l/f % Kbhvn.s .................. 90 “ 92 ”
4% — — 2. Serie.. 95 957,
4% - - 1. - .. 957, 967,
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 90
4% - - 7. - .. 947. 95
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 937, 957,
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 95 957,

Notering paa Berlins Bars d. 5. April 1911.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................... 143'/. -144 1437, 144
Privatbank....................................... 1077, -7, 1077, 1077,
Landmandsbank................................ 1367, -7, 1367, 1367,
Handelsbank...................................... 1357, -7, 1357, 1357«
Grundejerbank .. .......................... 227, -7. 227', 22’.',
Burm. & Wain.................................. 887, -88 88 887.
Helsingørs Jærnsk........................... 757, -76 757, 76
Sukkerfabr........................................... 267’/, -2667. 2667', 2667,
Bryggeri Aktier................................ 1897. 190 190 1907',

Vekselkurser d. 5. April 1911

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.18 18.15
Paris ................................................... 71.91
Amsterdam ........................................ 150 80
Wien.................................................... 75.80

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

Russiske Noter........................................................... 216.35
4°/. Russiske Consols................................................ 92.25
37,0 7o — Boden Kredit.................................... 89.60
5 70 Mexikanske 1899 ............................................... 100.00
5 °/0 Rumænske Stats................................................ 102.20
47o — - 1890 .................................... 95.20

„Forenede Dampsk.“ 352,000, „Danmark" 106,000, „Norden" 
48,000, „Carl" 76,000, „Dannebrog" 108,000, „Skjold" 96,000, 
„Dampsk. af 1896“ 58,000, „Hejmdal" 14,000, „Dansk-russisk" 
152,000, „Østasiatisk" 118,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



T. I. P. Lictif enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Gompany „Union" Tes%-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storate og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck«

■ • THE • .

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIETE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers,

—-DRYDOCKPROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Bue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Oommercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky,

kan faas overalt. Albert B. Cohn, Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Told bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 89011 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'1
1 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs -»•
WD Tiirk Z Pfl’e bekendte Maskin-• D. Ulull M UU » og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. ., f Buhl, Frederikshavn,telegram-Adresse: j CaribBltermann, KUbenhivn.

NORDENS COMPOSIT1ONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling fnr Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

A VERTISSEMENTSPHIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. —.Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt no3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Nr. 29. Kjøbenhavn, Onsdag den 12. April 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
HigKlneons selvsm. Lo««eh|ul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 6492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod- 
ve| 7,Mez.

Jærn

Compositioner

Staal- og Træskibsbunde

• ■ Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
tu

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

(jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Hesteny.Il??*rnæ^P>Kebh-

De private Assurandeurer lim. 
I K|abenhavn

tegner .Transport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

1 | An kere, Kjæder, To ug værk 1

■ samt alle Skibsinventarler anbefales. 1
1 Største Lager af brugte Skibsinventarier. I
1 GI. Metal, Sejl og Toug købes. I
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |

■ -

EL. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

Vilhelm A. Bang • . - , Repræsentant for
Lvesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 4S9 N6Q6TldDdSCD6 SCDCCpS"HyPOtllCCK00.11 K

tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, CardifT«, — »CHANNEL, Barry <, — »CHANNEL, Newport<, — »CHANNEL, Sharpness».
These Works are now Inatalled wlth Representative at Copeahagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ------
AN EMORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for IB Steamers 
AT THE SAME TIME.

A. Formann & Co.’s Konserves
, ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

S. Sørensen & Søn

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. 
illHMIMI-M——BIIIHI—QÉ—IB—!■ II11 111 il li 11 11 Hl II I11 II l il

Skibs- og Baadebyggeri 
Aalborg

■■bafaler tig med alt til Faget lenkereedo

Reel og billig Betjening garanteres.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Rader haves til Salg

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S SkibsproviaDteringsforretning • S1 
*7 Urtekram- & Farvehandel. r*
1 Havnegade 37. Nakskov. g

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 

Hurtig Ekipodltløn, — Billige Prlair. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager al Manllla- og Hamptougvark 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
- St. Kongensgade 46, 2. Trnllil Kl. 10—12 og 7-0; for D.imor Kl. 6-7

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet at Dansk Sejlsklbsredert-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, ValdemarSgado 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris:. Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

GGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGGG^<>

? NDRTH EASTERN MARINE f
❖ ENGINEERING Co., Ltd. £
£ WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDEBLAND o 

b Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, | 
g Metalstøberl og Kobbersmedle. .♦
G Y
❖ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige, v
£ Smedearbejde af eohver Art udfores.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
G Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. G
G Telenrumadrasiør: „NEWS, WKLLSEND........... NEWS, SUNDERUND". <>
G v
GGV444444 O❖

Kjøbenhavns Skipperforening.
Af Therese og Carl Wills Legat til Fribolig 

eller Huslejehjælp til Enker efter Skipperforeningens Med
lemmer eller andre Enker efter Skippere er til Juni Termin 
d. A. et Beløb paa 87 Kr. 50 Øre ledigt. Det bemærkes, at 
Enker efter Skipperforeningens Medlemmer ifølge Fundatsen 

■ under lige Forhold har.-Fortrinsret.
Ansøgninger om Legatet, der skrives paa Skemaer, der 

faas udleverede paa Skipperforeningens Kontor, Holmens 
Kanal Nr. 18, Kl. 12—2, maa indleveres sammesteds inden 
15de Maj d. Å.

Kjøbenhavns Skipperforening, den 10. April 1911.
P. B. V.:

A. V. Knudsen.
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lLjøtumhavn, den 12. April 1911.

Da vi i Slutningen af Marts Maaned paa dette Sted 
anstillede nogle nærliggende Betragtninger over det den 
Gang lige forelagte Karantænelovforslag, gik vi 
ud fra, at der vilde blive levnet Rigsdagen en rimelig Tid 
til Forslagets Behandling, d. v. s. at Sagen dog i hvert 
Fald i et af Tingene vilde blive underkastet Udvalgs
behandling.

Dette er imidlertid ikke sket. Allerede i Lørdags 
naaede Forslaget, der, som tidligere nævnt, blev fremsat 
i Landstinget, frem til 3dje Behandling i Folketinget, ved 
hvilken det blev vedtaget — i den selv samme Skikkelse, 
i hvilken del blev forelagt Landstinget. Forslaget er alt- 
saa nu blevet til en K a r a n t æ n e 1 o v, der blot endnu 
fattes den kongelige Stadfæstelse for at træde ud i Livet, 
og de ihærdige Bestræbelser, som det vides at Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart har 
udfoldet for at hidføre Ændringer i de Retninger, som 
vi antydede her i Bladet under 24. Marts, har saaledes 
desværre ikke formaaet at sætte sig Spor i selye Loven.

Ikke desto mindre er der dog naaet i hvert Fald ét 
Resultat under Forslagets Behandling i Folketinget, som 
i paakommende Tilfælde vil være af Værdi.

Som det vil erindres, maatte Skibsfartens Modstand 
imod Forslaget i høj Grad samle sig om Bestemmelserne 
i dettes § 30, Punkterne c og d, i Henhold til hvilke en 
Række Udgifter, som under andre Forhold afholdes af 
Statskassen, skal afholdes af Skibet, naar dette er bestemt 
til udenrigs Sted og efter Karantænekommissionens eller 
Politimesterens Skøn kun anløber dansk Havn, for al 
landsætte Syge eller Lig. Ved Forslagets 2den Behand
ling i Folketinget paapégede Hammerich den Uret
færdighed, der ved disse Bestemmelser blev begaaet imod 
danske Skibsredere, og forbeholdt sig i den Anledning at 
stille Ændringsforslag til 3dje Behandling.

Som Følge af de i Mellemtiden førte Forhandlinger 
blev imidlertid det bebudede Ændringsforslag ikke stillet, 
men til Gengæld henstilledes det ved 3dje Behandling af 
samtlige Parti- og Gruppeordførere i Tinget, d’Hrr. Jør
gen Frederiksen, Stauning, Rørdam, Ham
merich og W. N e e r g a a r d, til Justitsministeren at 
søge en særlig Bevilling paa de aarlige Finanslove 
til deraf at yde Erstatning i de Tilfælde, hvor danske 
Skibe blev ramt af de nævnte Bestemmelser. Justits
ministeren, der erkendte, at Kravet om Erstatning 
var berettiget, kunde modtage Ordførernes Henstilling og 
lovede at fremsætte det fornødne Forslag paa Finans
loven.

Der er saaledes paa dette Punkt af Karantæneloven 
opnaaet, om ikke just det bedste saa dog i hvert Fald en 
Ordning, der under en forstandig Administration maa 
kunne gøre Fyldest.

Alligevel tror vi dog ikke, at man helt bør slaa sig til 
Ro for dette Spørgsmaals Vedkommende. Meget nær til 
Karantæneloven knytter sig nemlig Epidemi
loven eller som dens oflicielle Navn er »Lov om For
anstaltninger imod Udbredelse af smitsomme Sygdomme« 
af 31. Marts 1900, i Følge hvilken visse Sygdomme lages 
under vederlagsfri Behandling ved offentlig Foranstaltning. 
Om vederlagsfri Behandling af syge Søfolk efter Bestem

melserne i denne Lov har Justitsministeriet i afvigte Aar 
udtalt, at forsaavidt vedkommende Skib henligger i dansk 
Havn eller er bestemt til en saadan, måa Betingelserne 
for den vederlagsfri Behandling antages at være til Stede, 
medens dette ikke skønnes at være Tilfældet, naar Skibet 
kun anløber dansk Havn for at landsætte Syge.

Det er jo nu imidlertid givet, at den Erkendelse, som 
Folketingets Ordførere og Justitsministeren naaede til an- 
gaaende danske Skibes Forhold til Bestemmelserne i Ka
rantænelovens § 30, i lige saa høj Grad bør være gæl
dende overfor de samme Skibes Forhold til Epidemi
lovens Forskrifter. Berettigelsen af denne Opfattelse bør 
utvivlsomt snarest fastslaas, hvad der maaske lettest lod 
sig gøre ved, at der i det kommende Forslag paa Finans
loven udtrykkelig nævntes ikke blot Karantæne
loven, men tillige Epidemiloven.

Skibsfører af 1ste Grad ved Statsbanerne, Kaptajn 
A. V. H e i s e, er under den 6. ds. af Kongen udnævnt 
lil Søfarlsinspektør ved de danske Statsbaner.

Da Kaptajn Heise den 1. April 1910 fra Storebælts
overfarten blev kaldet til Tjeneste i Søfartsinspektionen i 
Kjøbenhavn, udtalte vi vor Glæde over denne Forfrem
melse, som vi betegnede som et Skridt fremad mod et af 
de Maal, Handelsmarinens Navigatørstand bør stræbe ef
ter at naa. Nu. i disse Dage, akkurat et Aar efter, har 
Kaptajn Heise altsaa gjort det væsentligt større og be
tydningsfuldere Spring til at overtage selve Embedet som 
Søfartsinspektør efter nys afdøde Kommandør F. Ham
mer, og hermed er det saaledes for Statsbanernes Søfarts
afdelings Vedkommende en fastslaaet Kendsgerning, at 
den i Handelsmarinen uddannede Nåvigatør ved Dygtig
hed og Energi kan naa op til at beklæde den øverste Post 
indenfor sin Etat.

Den almindelige Gennemførelse af dette Princip er 
faktisk et af de Maal,, som ikke alene Navigatørstanden 
men i Grunden hele den danske Søfart bør tillægge den 
allerstørste Vægt — Na viga tørstanden af Aarsager, der 
er altfor selvfølgelige, til at vi behøver at gaa ind derpaa, 
og Skibsfarten i sin Helhed af Grunde, der vel ikke er 
slet saa iøjnespringende, men derfor ikke mindre 
vægtige. Den almindelige Gennemførelse af det nævnte 
Princip betyder nemlig en Højnelse af Navigatørstanden, 
thi naturligvis maa den Navigatør, som vil tage Kampen 
op med sine sømilitære Konkurrenter paa de Felter, der, 
skønt afgjort hørende til Handelsmarinens Interesse
sfære, hidtil har været disse sidste forbeholdt, sørge for 
at kunne møde med lige saa gode Kvalifikationer som Sø
officeren. Men en Højnelse af Navigatørstanden tjener 
altid og ganske direkte Skibsfartens Tarv. Størst Be
tydning for Skibsfarten faar Principet imidlertid derved, 
at der efterhaanden paa alle de Poster, som i højere eller 
ringere Grad har Indflydelse paa Søfartens offentlige Vil- 
kaar, sættes Mænd, der er vokset ud af Handelsmarinen 
selv og derfor kan møde med fuld Forstaaelse af, hvad 
Skibsfarten maa kræve.

Det ligger i Sagens Nat’.'.r, at det Embede, Kaptajn 
Heise har overtaget, hverken har eller kan faa nogen
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egentlig Betydning for Skibsfarten i Almindelighed, men 
det vilde øjensynlig være i høj Grad forhastet, om man 
af den Grund omfattede Kaptajnens Udnævnelse med 
mindre Interesse. Den fortjener tværtimod den største 
Interesse som et glædeligt Tidens Tegn. Ministeriet for 
offentlige Arbejder, efter hvis Indstilling Udnævnelsen er 
foretaget, har ved denne Lejlighed givet et Eksempel, der 
forhaabentlig vil blive fulgt i andre Søfartsetater og -in
stitutioner, naar Tiden dertil er inde.

Sakskjøbing som selvstændigt Told
sted. Ministeriet for Handel og Søfart har 
under 6. ds. meddelt F ællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart, at i Henhold til Meddelelse 
fra Generaltolddirektoratet er Sakskjøbing fra den 1. ds. 
genoprettet som selvstændigt Toldsted,' og at dettes Di
strikt omfatter Kyststrækningen fra Nielstrup Forstand 
inklusive til Skansen Nord for Guldborg.

En dansk Skibsfører idømt en Bøde. I 
Følge Indberetning fra det danske Gesandtskab i London 
er en dansk Skibsfører nylig i en engelsk Havn bleven 
idømt en Bøde paa £ 1.1, fordi han havde transporteret 
Heste og et Æsel om Bord paa sit Skib til Esbjerg, uden 
at der paa Skibet fandtes et Instrument til, om fornø
dent, at slagte disse Dyr med paa human Maade, saaledes 
som foreskrevet ved en engelsk Lov af 1910.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Navigationen paa Kronstad t. Mæglerfir
maet Radau & Go. i Kronstadt, skriver den 4. April 
til os:

I de sidste Dage er Vejret slaaet om, og vi har nu 
Tøvejr her. Da Sæsonen er temmelig fremskreden, tør 
man haabe, at dette Vejr vil holde sig, og at man i alt 
Fald ikke vil faa mere Frost af nogen Betydning.

Isen i den finske Bugt har i Aar naaet en betydelig 
Styrke, og Øen Hogland er, efter hvad der meddeles os, 
endnu omgivet af stærk Is. Efler vor Mening kan Naviga
tionen hertil ventes aabnet i den første Tredjedel af Maj 
(ny Stil). Det antages dog, at Regeringens Isbryder »Jer- 
mack« allerede før den Tid vil forsøge at forcere Isen i 
den finske Bugt, og maaske vil kunne indtræffe paa Kron
stadt Red til den russiske Paaske, den 23. April.

P a a t æ n k t Havneanlæg. I Ministeriet for 
offentlige Arbejder overvejer man for Tiden, meddeler 
»Riget«, en Plan angaaende Anlæget af en Havn Nord 
for Kronborg.

Projektet skyldes Ingeniør C. Bech ved Vandbyg
ningsvæsnet og gaar ud paa at bygge en stor Havn mel
lem Kronborg og Marienlyst. Havnen lænkes først og 
fremmest al skulle faa Betydning som Nødhavn, bl. a. 
under vanskelige Isforhold i Sundet, men den er ogsaa 
beregnet lil Kulstation og Reparationshavn for Damp
skibe, der gaar paa Østersøen. Havnen er efter Planen 
anlagt saa stor, at »D. F. D. S.«s Amerikabaade vil kunne 
gaa ind. Omkostningerne er anslaaet til Kr. 10,600,000.

I Løbet af Foraaret vil man formentlig kunne vente 
en Udtalelse fra Ministeriet.

Kondemner et Skib. Den danske Konsul i Lis
sabon telegraferer den 5. ds. til Udenrigsministeriet, at 
Bark »Ellen« af Vejle, er bleven kondemneret efter en 
Eksplosion om Bord, der fandt Sted i Atlanterhavet ud 
for Portugal den 13. f. M. Mandskabet 18 Mand synes at 
være uskadt.

Aabning af Santa Fé Havn. Generalkon
sulatet i Buenos Aires indberetter, at den ved Byen Santa 
Fé, Hovedstaden i Provinsen af samme Navn, byggede 
Havn den 30. December f. A. blev aabnet for Skibsfarten, 
og at der fra denne Dag at regne bliver opkrævet Havne
gebyrer saavel dér i Havnen som i Colastine’ Havn.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Vi har modtaget følgende:

Esbjerg Havn. Der er nu afholdt Licitation 
over Anlæget af den ny Fiskerihavn udenfor Esbjerg- 
Tivoli. Det er et meget betydeligt Arbejde, idet der skal 
flyttes en halv Million Kubikmeter Fyld, som skal op
graves i Havnebassinet og oplægges indenfor de frem
tidige Bolværker, ialt 2,200 løbende Fod. Den nuvæ
rende Fiskerihavn har 1,300 Fod Bolværk, og som denne 
skal den ny Havn efter Bestemmelserne være 18 Fod dyb; | 
nu er der 6 Fod Vand paa dette Sted, hvor Havnen kom
mer til at ligge.

Fiskerihavnen skal være færdig i 1913 og vil efter I 
Overslaget komme til al koste 2% Millioner Kr., der
efter vil Trafikhavnen antagelig blive paabegyndt, saa- 
fremt en forøget Trafik gør det nødvendigt.

Observator.

Søfolks Valgret. Landstinget valgte i sit Møde 
den 8. ds. til Medlemmer af Udvalget angaaende Søfolks 
og Statstjenestemænds Valgdeltagelse: J ø r g. Berthel- 
sen, Degnbol, Harald Jensen, Johnsen, A. 
Lund, N o r d b y, P i p e r, T h e i 1 m a n n og T v e d e.

Reykjaviks Havn. Altingets Udvalg angaa
ende Lovforslaget om Reykjaviks Havn har afgivet Be
tænkning. Udvalget anbefaler en Bevilling paa 600,000 
Kr. af Landskassen, hvorhos Landskassen skal garantere 
for et Laan paa 1 Miil. Kr., som skal optages af Reykja
viks Kommune. (»Berl. Tid.«)

»Saxo« Forlis. Den 8. ds. har »Saxo«s Assu
randører ladet »Helfried Bismarck« beslaglægge i Helsing
borg Havn for saaledes at sikre sig den Skadeserstatning, 
som dens Rederi muligvis bliver idømt.

Or logsværftets traadløse Telegraf. 
Tjenestetiden paa Orlogsværftels Radiolelegrafstation er 
fra den 1. April d. A. udvidet til fuldstændig Dag- og Nat
tjeneste.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f deling, den 10. April.

Svenske Farvande.
S u n d s v a 11. Svarlviksbugten og Alnosund: Fast

is, med Isrende til Ortviken. Sundsvallfjorden: Isen 
brydes i Dag ind til Kajen.

Gefle. Gefle Red: Svær Faslis, Skibsfarten kun 
mulig for kraftige Dampere. løvrigt isfri.
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Sejladsen paa Riga. Firmaet P. Bom
holdt & Co., Riga, lelegra lerer Søndag Middag til sin 
Repræsentant i Kjøbenhavn: Domesness rapporterer: 
Vestlig Vind. Isen bryder Øst over. »Jermack« assisterer.

D a in p s k i b el »Eli e n«. Kjøbenhavn, 11. April. 
(Ritz. Rur.) Dampskibet »Ellen« er i Dag tætnet ude paa 
Stubben, hvor den har været til Dykkerundersøgelse i to 
Dage og er bragt ind i Havnen.

Vi har modtaget Aarsberetning for 1910 fra F æ I- 
•1 e s r i' p r æ s é ii i. a l i o n e n for dansk Skibs- 
f a r l.

I Bestemmelse er imidlertid bleven opsagt fra Skibels Side; 
; hvorefter begge Parter, Hovedcitanlernc Rederiet for 

Dampskibe! »Mizar« af Rolterdam ved Stævning af 24.
i Oktober 1910 og Konlracitanlerne A/S. Em. Z. Svitzers 

Bjergningseulreprise ved Stævning af 8. November s. A., 
har indbragt Sagen her for Rellen. hvor de har paastaael 
Bjergelønnen fasisal ved Rettens Skøn, hvorhos Kontra.-

! cilanterne paaslaar sig tilkendt Renter af Beløbel fra Kon- 
. trastævningens Dato lil Betaling sker.

Del bjergede Skib er bvggel i 1905 og manier 2,020 
Brutto Reg.-Tons, om de bjergede Va*rdier har der væ- 

i ret nogen Uenighed mellem Parlerne, men del maa an 
lages, al de har udgjort godi 300,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, henipr 
I der paa den ene Side det for vestlige Vinde megel ml- 
' satte Sted paa en forholdsvis slejltopadgaaende Klippe

kyst, og paa den anden Side de rel gunstige Vejrforhold 
under selve Bjergningen, findes en Bjergeløn af 30,000 Kr. 
passende.

Dette Beløb med Renler som paaslaael vil derfor 
| være at tilkende Konlracitanterne, medens Sagens Om- 
■ kostninger vil være at ophæve.

Vi henleder Opmærksomheden paa omstaaende An
nonce fra Kjøbenhavns S k i p p e r f o r e n i n g 
øm Bortgivelse af en Portion af Therese og Carl 
Wills Legat. Søforhør.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 113/1910, afsagt den 16. December 1910. 
Rederiet for Dampskibel »Mi zar« af Rot
terdam, mod A/S. Em. Z. Svitzers Bjergnings- 
e n l r e p r i s e.

Paa Rejse fra Wesl llartlepool til Konigsberg med 
en Ladning Kul grundstødte Dampskibet »Mizar < af Rot
terdam Søndag den 2. Oktober 1910 Kl. S1/?, Nm. i Nær
heden af Molle ved Kulien. Grundstødningen skete, me
dens Skibet under langsom Fart paa Grund af indtraadt 
tæt Taage var i Færd med at gaa for Anker. Skibet kom 
til at slaa paa Stenhund med Stævnen i ØSØ. Dets Dyli- 
gaaende før Grundstødningen var 171/e Fod for og 19:l/2 
Fod agter; Vandslanden var c. 17 Fod for og fra midt
skibs til agter 18 til 30 Fod, saaledes at Agterskibel 
var flot.

Efter fem forgæves Forsøg paa ved egen Hjælp al 
komme af Grunden, besluttede man al modlage Hjælp fra 
Svitzers Bjergningsentreprise. Damperen Bien«, der ved 
Elliden var kommen til Stede fra Helsingør, begyndte 
ved Totiden at slæbe med fuld Kraft, lidi senere kom Dam
peren »Em. Z. Svilzer« lil Stede og begyndte ligeledes al 
slæbe Kl. 41/;,. Da det ikke lykkedes ved Slæbning alene 
at bringe Skibet flot, besluttedes det om Aflenen efter Sani- 
raad mellem Kaptajnen og Bjergningsdamperne al kaste 
over Bord af Ladningen. Delle skele i Løbet af Natten 
under Medvirkning af 35 Bjergere fra Land. Kl. c. 5 Fm. 
den 3. Oktober slæbles Skibet flot, efter al el Par hun
drede Tons af Ladningen var kastet over Bord: del viste 
sig al være læl og kunde ved egen Maskine gaa ind lil 
Kjøbenhavn, hvor del underkastedes Dykkerundersøgelse. 
Ved denne fandtes en Del Buler og Afskrabninger i Bun
den; efter meddelt Sødyglighedsatlest kunde Skihel dog 
fortsætte sin Rejse lil Bestemmelsesstedet.

Under Bjergningen havde Vejrforholdene va'ret gode 
med østlige og sydlige Vinde; først efter at Skibet var 
kommen flot, gik Vinden over i mere vestlig Retning (all- 
saa Paalands) med tiltagende Styrke.

Efter den mellem Parterne afsluttede Bjergningskon
trakt skulde Bjergelønnen fastsættes ved Voldgift. Denne 

! Den 4. April 1911 afholdtes i Sø- og Handels- 
I retten Søforhør i Anledning af Dampskibet »Helene«s 
! Forlis ved Paasejling af et Vrag i Sundet den 2. April d. A.

Der fremlagdes en Rapport fra Skibets Fører, Kap- 
i tajn Sørensen.

Af denne fremgik, at 1ste Styrmand Fauerschou, 
som havde Vagt paa Broen, Kl. c. 9,40 Em. observerede 
en Lanterne rel for. Han og Udkigsmanden antog Lan
ternen for at være Agterlanternen paa et medgaaende, 
mindre Sejlskib. Styrmanden beordrede da Roret lagt 

I lidt Bagbord for at gaa udenom del formentlige Sejlskib. 
| Da »Helene« siraks efter befandt sig i Nærheden af Lan- 
j ternen, mærkedes el voldsomt Stød i Forskibet om Bag

bord, og det viste sig, at Skibet var stødt paa Vraget af 
Damperen »Saxo«. Maskinen blev af Kaptajnen, som 
lige før Stødet kom paa Broen, øjeblikkelig stoppet;, men 
da Skibet ikke blev liggende stille, blev Maskinen sat 
fuld Fart frem igen for at forsøge at naa Land, hvis det 
skulde vise sig, at »Helene« havde laget alvorlig Skade, 

j Imidlertid begyndte Skibet straks efter at synke. Bag
bords Redningsbaad og Jollen blev derfor sat ud, og 

■ Mandskabet gik i samme. Det forsøgtes al naa Amager. 
| men delte var umuligt paa Grund af den høje Sø, og 

Mandskabet blev først efter flere Timers Omflakken op
taget af »D. F. D. S.«s Damper »Sprogø«.

Mødt var Skibets Fører, Kaptajn Sørensen, lsle 
| Styrmand Fouerschou, Maskinmester Hansen og 
i Matroserne Olsen og Carlsson.
I Styrmand Fouerschou forklarede, al del udlagle .Vrag- 

tvrskib vistnok laa c. en halv Kvarlmil østligere end 
Vraget, hvor ogsaa en lille Slæbedamper fra »D. F. D. S «

I laa. Han havde jo nok kunnet se, al der maatte være 
| noget i Vejen, men havde ikke lamkl sig, al Fyrskibet var 
( lagt for al afmærke el Vrag, der laa en halv Kvarlmil•Izen- 
I gere fra Grunden end Vragfyrskibel.

Efterat de øvrige mødie havde udtalt sig i Overens- 
, slemmelse med den fremlagte Rapport, sluttede Søfor- 
; høret.
( Den 8. April fortsattes Søforhøret i Anledning af 
: »Helene«s Forlis.

Mødt var Fyrlransporlskibsfører Slæhr og forkla
rede, at lian som Fører af Fyrvæsnels Damper »Katte
gat« Søndag Eftermiddag den 2. ds. lagde el Vragfyrskib 
ud ved »Saxo«. Del var noget diset, men han saa dog 

i i omtrent østlig Retning, paa efter hvad han skønnede
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2 :i 3 Sm. Afstand. el Mærke vistnok en Kosi og en Bal
lon. Han bestemte sig til at lægge Vragfyrskibet Øst for 
Vraget, idel han mente, al den Kurs, de fleste Skibe gaar, 
gik Øst for dette, han saa nogle Skibe passere, og de pas
serede Øst for. Han lagde Fyrskibet i en Afstand, som 
lian bedømte lil 100 Favne, og gav Fyrskibe! Ordre lil at 
give 60 Favne Ka*de. Vinden var omtrent VNV., og 
Strømmen var nordlig. Fyrskibel kom lil al ligge om
trent i Nord og Syd. Ballonerne blev hejst paa reglemen
teret Vis paa en Raa, der var nogel bredere end Fyrskibet, 
to Balloner om Styrbord, én om Bagbord.

Kaplajn Sørensen og Styrmand Fouersc.liou blev gjort 
bekendl med Kaptajn Slæhrs Forklaring. De (ør ikke 
benægte Muligheden af, al Vraglyrskibel ikke har været 
længere borte, men for dem begge siod del, som om Vrag- 
fyrskibel den paagældende Nal var belydelig længere 
borle. De forklarede begge, al de hidtil har Iroel, al der 
paa el Vragfyrskib skulde være en Ankerlanlerne, for
uden de andre Lanterner.

Styrmand Fouerschou fastholdt, al han jo nok havde 
forslaael, al Fyrskibets Lanterner belegnede, al der 
inaalle være el eller andel i Vejen, men han havde ikke 
tænkt sig, al Fyrskibet, der, efler del Indtryk han tik, laa 
ret langl fra Vragel, var lagt for al afmærke el Vrag. 
Han vilde synes det var rimeligere, at Fyrskibet var lagi 
Vest for Vragel. Dels gik han jo ud fra, al den hvide 
Lanterne, han saa paa Saxo«s Mast, var en Hæklan- 
lerne, og han gik ud fra, al hvor del Skib, der havde 
den Lanierne, kunde sejle, kunde han ogsaa sejle, lifter 
hans Mening burde el Vrag ikke afmærkes med en klar 
Lanierne, men med en grøn. Han havde ikke lænkl 
paa, al han maaske burde mindske Farten eller varsko 
Kaptajnen.

Et Søfartsmusæum

Vi har endvidere modtaget følgende:
lifter al jeg i min førsle Artikel i Dansk Søfartsli

dende for 7. ds. har udkastet Tanken om Muligheden for 
Oprellelsen af el »Søfarls-Musæum« vilde jeg gerne yder
ligere fremkomme med el Par Bemærkninger om, hvilke 
ydre Bevæggrunde, der har været medvirkende lil, al jeg 
netop nu olTenlligl har søgi al fremkalde Interesse for 
Planen, og inden, som jeg haaber, relle vedkommende vil 
oplage Realisationen heraf til mermere Drøftelse.

I »Shipping Gazelle« for 25. Marts d. A. er oplagel 
en lille Artikel, hvori meddeles, al en af Borgerrepræsen
tanterne for »l’oplar«, Mr. Daniel R. B o I I, i Anled
ning af del sløre engelske Krigsskib »The Thtmderer s 
Slabelalløbning havde foreslaael, al de sløre Damp
skibsrederiers og andre maritime Institutioners Bygnin
ger i Nærheden af »Fasi India Dock« den Dag skulde 
smykkes med gamle »house llags of notable ships«.

Idéen vandi almindelig! Bifald og Udsmykningen saa 
stor Beundring, al Resultatet blev, al der fremkom et Øn
ske om at samle disse gamle Konlortlag og bevare dem 
som Relikvier. Shipp. Gaz.« tilføjer derefler en Række 
paa c. 30 Rederier, der all har stillet sig velvilligt til 
Tanken .0^ løVel al levere, hvad de sidder inde med, ti) 
Samlingen.

Det slog mig ved al læse delle, al naar denne spe
cielle Ting. Indsamling af gamle Flag, straks vandt saa 
stor Interesse i England hos alle vedkommende, inaalle 
der muligvis ogsaa her i Landel være en vis Sangbund 
før min Tanke.

Og naar herlil kommer, al der jo om ikke rel mange 
Aar er forløbel 100 Aar, siden del førsle danske Damp
skib »Caledonia ankom her lil Landet, modlagel ined 
Skældsord som »Pjaske-Malene« al' Datidens gamle Sø-
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t mamd, og betraglel af Havnevæsnet søm en brandfarlig 
Tingest, der absolut ikke maatte have Lov lil at lægge 
lil ved Bolværk og Kaj, vilde del utvivlsomt ikke være 

' uden Interesse, at man til den Tid — samtidig med, al 
man med berettiget Stolthed glædede sig over Nutidens 
præglige Dampere — kunde, i en retrospektiv Samling, 
betragte de mærkværdige, i Begyndelsen forbavsende 

| Ira'ge øg langsomme, siden hen ikke mindre forbavsende 
hurtige og epokegørende Fremskridt, som Dampskibsfar
len har gjorl, betragte hvorledes Indviklingen gennem 
Skibe, som den gamle Posldamper »Frederik den Sjette« 
og de førsle Skruedampere som »L. N. Hvidt« 
(delle Skibs Gallionsfigur skal efler Sigende endnu bero 
i De private Assurandører s Lokale) er skredet frem til 
Nutidens vældige »tramps« og prægtige linieskibe.

Og endelig, naar henses lil. hvorledes Landbosla,!!- 
den med vangen Interesse har forslaael Betydningen af 
al lilslille Landbrugsmusaæl ved Lyngby de gamle Gen« 

j stande, den var i Besiddelse af, er del ventelig ikke ud(?; 
[ lukkel, al Sømandsslanden vilde vise en lignende Inter

esse og Sympati overfor en eventuel Oprettelse af el »Sø- 
! farls-Musæum«.

Carl E. Aabye.

Dansk Søulykke-Statistik.

Den statistiske Oversigt over de i Aa
ret 19 0 9 i n d I r u f n e Søulykker f o r dansk e 
Skibe i danske og tre m m e d e F a r v a n d e 
saml f or fremmede Skibe i danske Far
vand e, der er udarbejdet ved Registrerings- og Skibs- 
maalingsbureauel og ollentliggøres af Ministeriet for Han
del og Søfart, foreligger nu. Bogen forhandles fra Det 
kongelige S ø k o r t - A r k i v.

For danske Skibes Vedkommende har del 
samlede Anlal af Søulykker og Søskader, over hvilke der 
i 1909 er afholdt Søforhør eller Søforklaring, været 230, 

1 deraf 110 Sejlskibe og 120 Dampskibe; Antallet af Sø
ulykker og Søskader, over hvilke der ikke er afholdt Sø
forhør eller Søforklaring var 51, deraf 28 Sejlskibe og 
23 Dampskibe. Der er i 1909 indtruilel 116 Søulykker 
for fremmede Skibe i danske Farvande, deraf 31 sven
ske, 20 norske, 36 lyske, 8 engelske, 10 russiske, 7 hol- 

I landske, 3 belgiske og 1 spansk.
j O p g ø r e 1 s e a f T a b a f Menneskeliv ved de
i for danske Skibe i 1909 indtrufne Søulykker og Sø

skader viser, al der ved Stranding, Forlis eller anden Sø- 
! skade er omkommen 28, ved al falde over Bord 17 og ved 

andre Ulykkeslillælde 2; iall 47. Heraf skriver de 34 Til
fælde sig fra Sejlskibe og de 13 fra Dampskibe.

For danske Skibe fordeler Forlisene i 1909 sig 
saaledes:

Sejlskibe:
Siranding. Landsætning og Grundstødning 25, Sprun

gen læk. Kæntring og forladt synkefærdig 9, Kollision 1, 
I bortebleven 2: ialt 37.

Dampskibe.
, Stranding 1, forladt synkefærdig 2, Kollision 2; ialt 5.

De 37 danske Sejlskibe, der saaledes ialt er gaael 
labi i 1909. lepra'senlerede lilsammen 1.745 Brutto Reg.- 

; Tons: 23 medførte Ladning. V;erdien udgjorde 232,800 
Kr., af hvilke Assurancen dækkede 203,900 Kr. Besætning', 
og Passagerer udgjorde lilsammen 103, hvoraf 14 omkom.

De 5 forliste, danske Dampere maalte 3,047 Brutto 
I Reg.-Tons, og 3 medførte Ladning. Værdien udgjorde 

409,600 Kr., af hvilke Assurancen dækkede 377,000 Kr. 
Besætning og Passagerer udgjorde 55 Mand, af hvilke 
11 omkom.

1 Af Strandinger og Grundstødninger paa danske
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Kyststrækninger og I n der f a r v a ud e indtraf 
i 1909 for danske Skibe 79 (21,499 Brutto Reg.-Tons), for
fremmede Skibe 101 (70,017 Brutto Reg.-Tons). Herved ' 
omkom ialt 20 Mennesker.

1 Følge den statistiske Oversigt har Strandingerne og 
Grundstødningerne været fordelt over vore Kyststræknin- [ 
ger og Inderfarvande paa følgende Maade: Jyllands Vest- i 
kyst (til Hanstholm) 5, Jyllands Nordveslkysl (Skagen ind
befattet) 4, Jyllands Østkyst 21, Limfjorden 2, Læsø 1. 
Anholt 1. Fyns Nordkyst (med Samsø) 7, Fyns Vest- og 
Sydkyst (med Ærø) 2, Fyns Østkyst (med Langeland) 1, 
Sjællands NordkysL (med Hesselø) 6, S.ia-llands Vestkyst 
(med Sprogø) 5, Smaalandsfarvandel (Gronsund og Ulv
sund indbefattet) 3, Lolland og Falsters Syd- og Vestkyst 
6, Møens Østkyst 3, Sjællands Østkyst (Syd fra lil Amager) 
0, Amager 5, Sallholm 1, Middelgrund 2, Øresundskysten 
(lil Kjøbenhavns Frihavn) 2, Bornholms Vestkyst 1, Born
holms Østkyst 1. I

Af Sejlskibe paa over 200 Brutto Reg.-Tons er der i 
1909 forlist 1 mod 5 i 1908 og 3 i 1907. 3 Dampskibe
med Træladning har haft betydelig Tab af Dæksladning.

I 1909 er der i Fiskerfartøjer opstaael 1 Tilfælde al' , 
Udsvaade ved Antændelse fra Motorlampe og 1 Tilfælde 
ved Eksplosion af Belysningslampe. For Dampskibenes 
Vedkommende er der indtruffet 2 Tilfælde af Selvan- i 
lændelse og 1 Tilfælde af Ildsvaade foranlediget ved el : 
af Kullemperne i Kulrummet efterladt tændt Lys, 2 Til- 
fa-lde foranlediget ved Eksplosion af Belysningslamper 
saml 1 Tilfælde, hvis Aarsag er ubekendt. Med 2 i Aaret 
1909 borteblevne Sejlskibe er der ialt gaael 9‘Menneske
liv labi. Af de i 1909 omkomne 47 Personer var 45 Sø- I 
folk og 2 kvindelige Passagerer. *

Antallet af de ved Søretter undersøgte Søulykker for I 
danske Skibe var 230. hvoraf kun c. 13 pCt. har givet An
ledning lil sørellige Kendelser. Fremmede Søretters Ken
delser over Søulykker, som er overgaael danske Skibe, be- ; 
løber sig lil lo lyske og tre engelske.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Er Laste- og Lossetiden alene vedtaget i Rederiets Interesse?
El ganske inleressanl Spørgsmaal i en Sag, soin blev 

indbragt for Foreningen, har laael sin Afgørelse ved Amls- 
rellen i Stellin, og Foreningen giver nedenfor el Uddrag 
af Dommen, som forekommer den al være vel motiveret. 
Der kan maaske være delle Meninger om dette Spørgs- 
maal: men Foreningen er dog tilbøjelig lil al Iro, al naar 
en Ih,-der gaar ind paa al losse i lo Dage, og Skibet be
høver længere Tid, saa. maa i al Fald Kaptajnen i Tide 
gøre Modlagerne opmauksom paa, at han vil behøve 
mere Tid, saa at de kan trælle deres Foranstaltnin
ger i Overensstemmelse dermed for al undgaa Ekstraud
gifter ved al have Folk og Materiale veniende. Forenin
gens Agent og dens Sagfører i Stettin mener ikke, der er 
nogen Udsigt lil al laa Dommen omslødl ved en Appel, [ 
saa Foreningen har ladet del bero ved denne Dom.

Klageren er Rederen for S/S Breifond«, som den ■
24. December 1909 om Eftermiddagen Kl. 5.30 blev meldt 
klar lil al losse hos Indshevnle. som havde henvist Skibel i 
lil sin Losseplads. Den 27. Deeember begyndte man al : 
løse en Ladning, som bestod af ialt 482.2 Tons Fellspal. I 
Den 30. Deeember Kl. 10.30 Fin. ,var Losningen fuldfør!. | 
Indsla.’vnle bar tilbageholdt af Fragten M. 72.75, og del 
er herom. Striden drejer sig. Indstævnte bestrider ikke, ] 
al der staar saa meget tilbage paa Fragten, men han gør 
ga’ldende. at han har en Erslalningsfordrmg svarende lil 
delle Restbeløb. Ved Cerleparliets Klausul 4 er der bestemt 
eii Lossetid af to Dage foruden Anmeldelsesdagen. Kaptaj
nen brugte imidlertid ikke to Dage, men næsten tre og en | 

halv Dag lil Losningen, hvorved der paaførtes Modtagerne 
Ekstraomkostninger for de halvanden Dag, der blev brugt 
udover de lo Dage. Imidlertid indrømmer de Rederiet 
yderligere en halv Dag og kræver Ekstraomkostningerne 
erstattet lil el Beløb af M. 72.75. Rederiet bestrider, at 
del er forpligtet lil al yde saadan Erstatning. Del paa- 
slaar, al Bestemmelsen i § 4 i Certepartiet kun er ind
ført lil Fordel for Rederiet og ikke for Befragterne. Delte 
fremgaar allerede deraf, al i Følge § 5 i Certepartiet er 
del kun efler en bestemt Sals (Overliggedagspenge) Bort
fragterne skal have Godtgørelse, naar Tiden er overskre
det; hvorimod der ikke udtrykkelig er gjort Befragterne 
nogen saadan Indrømmelse, om Losningen bliver forsin
ket fra Skibels Side. Desuden paaslaar Rederiet, al saa
dan Erstatning er udelukket i Følge Skik og Brug i Han
delsverdenen. Ydermere bestrides selve Erslalningsfor- 
dringens Størrelse.

Retten kom lil del Resultat, at Indstævntes Grunde 
retfærdiggjorde en Afvisning af Klagen. Der er intet, som 
taler for, al Bestemmelsen i Cerleparliets § 4, om Losse- 
liden kun skulde være truffet lil Gunsl for Bortfragterne. 
Selv om ogsaa Rederen som Regel har en større Interesse 
end Befragteren i den hurtige Losning og i, al Lossetiden 
overholdes, saa er dermed dog ikke sagl, at Befragterne 
overhovedet ikke kan pauberaabe sig denne Bestemmelse'. 
Borlfraglerens større Interesse faar sil tilstrækkelige Ud
tryk deri, al der lilj'ordel for ham er fastsat en Konven- 
lionalbøde. Liggedagspenge, medens Befragterne maa be
vise del Tab, de har lidi.

Der kan ikke lages Hensyn til Rederiels Paastand om, 
al del skulde være Skik og Brug i Handelsverdenen, at 
den fastsat le Lossetid kun skulde kunne gøres gældende 
af Bortfragterne og ikke tillige af Befragterne. En Han
delssædvane kan kun paaberaabes for al udfylde eller for
klare en Kontrakts Bestemmelser, men kan ikke udelukke 
Anvendelse af en Konlraktsbestemmelse lil Skade for en 
af Parterne i Kontrakten.

Modtagernes Ansvar for Skibets Ophold efter endt Udlosning, fordi 
Fragten ikke betales.

Dampskibet Ulf« ankom i Foraarel lil Nanles med 
en Ladning Majs, som befandles at være delvis beska
diget. Spørgsmaalet om Rederiets Ansvar for Skaden blev 
ordnet ved Overenskomst, men der maatte anlægges Pro
ces i Anledning af en Tvist om en Del Omkostninger i 
Forbindelse med Skaden paa Lasten. Denne Del af Sagen 
frembyder ingen synderlig Interesse. Derimod er der el 
andel Spørgsmaal, som samtidig blev afgjort ved Tribu
nalel. og som har sin sløre Interesse, hvorfor Foreningen 
giver en Oversættelse af Tribunalets Dom for saa vidt 
delle Spørgsmaal angaar:

»Udlosningen af S/S »Ulf« var fuldført Fredag den 
1. April Kl. 3 Em., og samme Dag blev Modtagerne under« 
reltcl derom med Anmodning om al betale noget af Frag
ten. for al Skibs- og Havneafgifterne kunde blive betalt. 
Samtidig blev Modtagerne holdt ansvarlig for den Forsin
kelse, Skibet maatte lide derved, at Toldboden nægtede det 
al afgaa. Modlagerne har fraskrevel sig Ansvaret, idel 
de gør gældende, al Liggedagene ikke udløb førend den 
følgende Dag om Aftenen, hvorfor de var berettiget lil at 
lade Skibet ligge saa længe. Desuden vilde de lade Fragt- 
belobel deponere hos en af Retten udnævnt Mand i Over
ensstemmelse med Ilandelslovbogens Artikel 306. Ganske 
vist havde Modtagerne Ret lil at holde Skibet lil Disposi
tion, saa, lælige der var Ladning om Bord, som hørte dem 
lil og mod, efler Liggedagenes Udløb, at betale: Overligge
dage, men de havde ingen saadan Ret, efler al Losningen 
var udført, og Varerne udleveret. Naar den transporte
rede Genstand er udleverel, saa er dermed Transportørens 
Forpligtelse opfyldt, og Fragten forfalden til Betaling; 
og det var Modtagernes Pligt at sætte Kaptajnen i 
Stand til al afgaa, saasnarl Forpligtelsen var opfyldt. 
Modtagerne forlangte ikke, saaledes som de sagde, de 
vilde, Udnævnelse af en Tredjemand, hos hvem Frag-
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Len kunde deponeres, men de deponerede, efter Ski
bets Afgang, Fragten i Tredjemands Hænder og Ski
bet kom først af Sled den følgende Dags Aften. Fragten 
blev senere hævet mod Kaution. Da Modtagerne saaledes 
ikke i rette Tid opfyldte de ved Loven foreskrevne For- j 
maliteter. og da de yderligere vægrede sig ved al betale | 
nogen Fragi, hvilket Kaptajnen havde Ret til at fordre i 
udbetalt, saasnart Varerne var udleveret, saa maa de være I 
ansvarlige for det Tab, som er forvoldt Kaptajnen ved ! 
deres uberettigede Vægring ved at betale Fragten. De 
foreliggende Rapporter fra de Sagkyndige, som Parterne 
har akcepteret, viser, at Modtagerne ikke havde nogen 
Ret til al holde Fragten tilbage. Da saaledes Kaptajnen 
saa sig nødsagel til :>d arden Vej at skaffe sig de nød
vendige Penge for al laa Skibet udklareret, og da Lad
ningsmodtagerne var Skyld deri, og derfor ogsaa Skyld 
i, at Skibet kom af Sted en Dag senere, saa maa de betale 
Kaptajnen Erstatning derfor.«

Maanedsbefragtning. Hvem skal betale Kabyskul?
I denne Sag er det meget omstridte Spørgsmaal under 

Maanedsbefragtning, om del paahviler Befragterne at be
tale for Kul til Kabysen under et Maanedscerteparli, hvor- j 

. efter de skal levere alle Kul, blevet afgjort ved Voldgift i 
London. Voldgiftsmanden udtaler i sin Kendelse blandt 
andet følgende:

»Ved Certeparti af 29. Marts 1S06 befragtede d’Hrr. 
Cro ok s ton Brothers, Glasgow, S/S »Taormina« ' 
paa Tid for et længere Tidsrum. Certepartiet indeholdt i 
de sædvanlige Maanedsbefragtningsbestemmelser. og den 
Klausul, som specielt kommer i Betragtning i denne Sag. 
lød som følger:

»That the Charterers shall provide and pay for all 
Ihe Coals. Fuel, Port Charges, Pilotages, Agencics, Com- > 
missions. Consular Charges (excepf Ihose perlaining to the 
Captain-, Officers or Crew), and all other charges whalso- ' 
over, except Ihose before slaled.«

Medens Skibet sejlede under dette Certeparti, an
skaffede Befragterne de nødvendige Kul for Maskinen og 
for Losning og Lasining. Der forbrugles desuden under 
Certeparliliden Kul lil el Beløb af £ 64.2.0 delvis i Ka
bysen og delvis i Kaminerne i Kahytten og Lukaferne. 
Disse Kul loges af den Beholdning, som Befragterne for
synede Skibel med til Brug for Kedlerne. Del er ikke paa- 
slaael. al del var urigtigl, al Befragternes Kul benyttedes 
lil disse Øjemed, men Befragterne paaslaar, at Rederen 
er 1-orpliglel lil al betale ham Værdien af samme eller 
£64.2.0 for den hele Cerleparlilid. 'fil Stolle for denne 1 
Paasland fremfører Befragterne, al da det i Følge Kon- 
Irakien paahviler'Rederen al anskaffe Proviant, er del og
saa hans Pligl al anskaffe eller betale for de Kid, som er 
nødvendige for Tilberedelse af Provianten, og al den oven
for citerede Klausul i Ccrleparliel ikke refererer lil de 
Kul. som er brugt lil detle Øjemed. Befragterne paabe- 
raaber sig endvidere. Cerleparliels Bcslemmelse om, al Be
fragterne skal betale for alle Kul i Bunkerne, idel de me
ner. al der i denne Klausul ligger en tydelig Angivelse af, 
al Bestemmelsen angaaende Kul i Certepartiet blol refe
rerer lil Kul lil Maskinen. Fra Rederens Side fremføres [ 
del. al Befragterne i Henhold lil den ovenfor citerede 
Klausul er forpligtet til al anskaffe og belale for alle Kul, 
som bruges om Bord under Cerlepartitiden, at Ordel 
»Proviant', i Ccrleparliel inaalle tages i sin almindelige 
Betydning, og at Rederiets Forpligtelse overfor Mandska- ' 
bel ikke kunde gøre nogen Forandring i Befragternes'kon- | 
traktmæssige Forpligtelse al anskaffe og belale for alle i 
Kul. i

Jeg finder, al Rederen har Rel i sin Paasland, og al 
Befragterne ikke er berettiget til al debitere Rederen med 
det ovennævnte Beløb paa £ 64.2.0.«

Fragtmarkedet.

Del gentager sig regelmæssigt Aar for Aar, naar vi 
nærmer os Paasken, at Fragtmarkedet flover af, og in
deværende Aar danner ingen Undtagelse. Navnlig for 
Kulfraglernes Vedkommende er Flovheden ret udpræget 
for proinpl Tonnage, men den almindelige Mening er, al 
saavel disse som andre Fragter vil rette sig efter Hellig
dagene. Tonnagen maa siges at være ganske godt for
delt. og Genaabningen af flere Markeder (Bolten. St. Pe
tersborg, Hvidehavet <■?; i. s m har ligget i Dvale i Vin
teren, er jo nu snart nær forestaaende, hvilkel skulde 
hjælpe paa Forholdene.

Del østlige Marked har ikke vist megen Aktivitet; 
Vladivoslock sluttede (il 26/ for Bønner pr. Juni, og for 
Ris fra Rangoon belaltes 23/ å 23/6 lil Hamburg. Fra 
Bombay sluttedes lil 18/3 å 18/6 Dødvægt, Basis én Losse- 
havn.

Sortehavet etc. har fragtet temmelig livligt til om
trent uforandrede Rater. For prompt Lastning betalte 
Sulina 8/9 L. H. A. R.. 9/3 Hamburg, medens der fra 
Havne som Kherson. Nikolajeff eller Odessa sluttedes til 
8/9 å 9/ udsøgt Havn. 9/3 å 9/6 Hamburg. Fra Azovv 
sluttedes en Række Baade til 9/6 å 9/9 L. H. A. R. 10/ å 
10/3 Hamburg. For Sall fra Eupatoria lil russiske Øster» 
søhavne noteres 10/6 <i 11/.

Middelhavet har meget rigeligt med Tonnage, og 
Fragterne er lave.

Nordamerika har kun fragiet eller en ret begrænset 
Maaleslok. For Kul fra Filadelfia betalles 10/6 til Ge
nua eller Neapel, for Petroleum i Kasser fra New York 
21 Cents lil Tschifu og Niuwchang. For Tømmer fra 
Golfen belaltes 120/ å 122/6 lil River Plale. Blandt Træ
befragtningerne fra B. N. A. belaltes bl. a. 35/ fra SI. 
John, 41/3 a 42/6 fra Miramichi lil Englands Vestkyst 
eller Irlands Østkyst.

La Plala Markedet er stille. Fra Buenos Aires eller 
La Plala betalles sidsi 9/9 å 10/ lil U. K. eller Kontinen
tet. 6 d. mindre direkte Ilavn. og fra Rosario c. 10/3.

Østersøen er Hov for prompl Lasining. Fra Libau 
og Windau kan ikke faas mere end 8% d. Rotterdani. 
9(/j d. London. 9/5 d. å 9% d. Anlwerpen. Fra Riga, 
hvor Sejladsen sladig er vanskelig, er bclall 9//> d. Rol
lerdam. 10/5 d, Anlwerpen. For Sukker fra Danzig 
nøleres 4/6 :i 4/9 lil London. Fra Konigsberg opnaas 
højst 1/ llvedebasis lil Rollerdam eller Amsterdam,

Kulfraglerne er, som omlall, Hovere. Fra Firlb of 
Forlh er sidsi betalt 3/10/5 å 4/ Kiel (2,000), 4/3 Stock
holm (2,300), 4/1/5 Wisniar (1.250), 3/7;l/5 Swinemiinde 
(2.100), 3/9 Hamburg (1.800). Fra Tvne eller Blylh 
blev belall 3/7/5 Swineniunde (2.200). 3/l01/5 Liibeck 
(2.400). 4/ Kiel (1.700). 3/9 Windau (2.800). 7/ Genua 
14,000), 6/7'/C l’orl Said. Blandl Befragtningerne I ra 
Cardilf nævner vi: 4/6 Kronstad! (4.600). 4/1//5 Kjøben
havn (1,600), 5/t //5 a 5/3 Lissabon (1,700—2,500), Frcs. 
7/5 å 7:% Algier. 8/5 Marseille. 77/'s Oran, 7/ a 7/3 
Genua, 7/6 Las Palmas. 8/7/5 Cap Verde, 18/ a 18/3 
River Plale.

F r a g I m a r k e d el lo r S e j I e r e.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er Fragtmarkedel 
i del store og hele uforandret. Tyskland slutter lil ul’or- 
an'drede Raler, dog noterer Greifswald nu kun 4 Mk. for 
Rug. Af de russiske Øslersøpladser stiller Riga 13 å 14 
Mk. i Udsigl lil Danmark og Sverig. Angaaende Sverig ci
der Slenlaster nok i Markedel, særlig Halmstad kan op
tage en Del Tonnage; ogsaa fra Sundhavnenc udbydes 
tiere Lervarelaster, baade til Danmark og Tyskland. Dan
mark havde fra Provinserne nogle Hvedelaster i Mar
kedet, og fra Kjøbenhavn sluttedes bl. a. for Hvede til
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Aalborg 12 Øre. Aarhus 12% Øre, Goteborg 2% Kr., samt i 
Kokuskager lil Aarhus 13 Øre. Skønl der ikke er megen ’ 
fragtledig Tonnage, synes der dog ikke al skulle blive 
nogen væsentlig Bedring derfra. I

Generalforsamlinger.

Det østasiatiske Kompagni
holdt, den 8. ds. Generalforsanilin? under Ledelse af Overretssagfører 
S i e s b y.

Bestyrelsens Formand. Landstingsmand, Grosserer H o 1r r P e- 
tersen, aflagde Beretning og Regnskab, som har været gengivet 
i Bladet for den 17. Marts d. A. Nettooverskudet andrager, som 
omtalt, Kr. 3,365,642, hvoraf anvendes til Afskrivninger Kr. 772,546. 
Af Resten faar Aktionærerne 8 pCt. samt 2 pCt. i Bonus, medens 
Kr. 150,000 henlægges til Reservefonden. Kr. 266,280 anvendes til 
Tantiemer og Kr. 176,815 overføres til næste Aar.

Forinden Formanden aflagde Beretningen, mindedes han Kaptajn 
V, G u 1 d b e r g i følgende Ord:

»For faa Dage siden har Kompagniet hall den Sorg at miste en j 
af sine mest trofaste Venner. Kaptajn Guldberg. Han hørte til Kom- 1 
pagniets første Pionerer, en Mand, dér ofrede sit Helbred og sit Liv 
i dets Tjeneste. ■

Selv efter at han af Helbredsliensyn havde maattet trække sig | 
tilbage fra sin Stilling som Direktør og fra- Ledejsen af Skovvirksom- : 
heden i Siam, omfattede lian som Medlem af Bestyrelsen Kompagniets ; 
Virksomhed med den største Interesse. Besjælet af sin usvigelige 
Interesse for Kompagniet, foretog lian i Efteraaret en Inspektionsrejse 
til Siam, men maatte paa Grund af Sygdom vende hjem, mærket af 
Døden. i

Hans elskværdige, retlinede og helstøbte Karakter skabte ham i 
kun Venner: baade her hjemme og i det fjærne Østen og i Det. 
østasiatiske Kompagni vil vi med Taknemlighed mindes 
hans trofaste Gerning, og.hvad lian som Ven og trofast Medarbejder 
har været for os.«

Forsamlingen sluttede sig ved at rejse sig til disse Udtalelser. i
Veksellerer Server in Hansen kunde ønske 6tørre Specifi

kation i Regnskabet, bl. a. Oplysninger om de enkelte Skibe, Ejen
domme og andre Aktiver.

Formanden udtalte, at det i liiango Forhold var urigtigt at give ■ 
Oplysninger. Han skulde dog meddele noget om Det østasiatiske 
Kompagnis Flaade. Uagtet Kompagniet egentlig var et Ilandels- i 
selskab, havde man . dog stedse anset det for opportunt dt liav.e Skibe, I 
og Kompagniet drev i Virkeligheden en betydelig Reflerivirksorahed. 
Kompagniets Rutedampskibe var, gennemsnitlig kun fem Aar gamle, ’ 
rummende .<■. 60,000 Tons d. w,. Naar de fem Skibe; soim nu havdes 
linder. Bygning, kopi til,, vilde maii liåve en Flaade. paa omtrent 
100,000 .Tons. Ogsaa. tre Dieselmotorskibe var under Bygning..

■ For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter man' bekræftede Val- i 
gpt af Bankdirektør .15. G j ile k. s I. adl og Grosserer ,A. C o 1 Ls tr op, I 
med liveni Bestyrelsen havde suppleret sig efter Geheimeetatsraad 

-.Gliickstadts og Grosserer. Victor Høffdings Død. ‘ Genvalgt lilev Kom
mandør Al a e. g a a r d,. der iilgik. efter Tiir. . i .

Vckselma.-gler E r i k M n 1 I e r' vilde 'spørge, om der ikke kunde 
siges noget om den forløbne Del af Aaret.

Formanden: Det er farligt af sige noget, men i det store 
og hele er der kun godt at, sige.

E r i k .M ø 11 e r : Jeg takker og henstiller, til Bestyrelsen ad 
■Aare at give nogle Oplysninger om den Tid af Aaret. som er gaael. 
naar Generalforsamlingen afholdes.

Vékselleror N a t li a n s b. b n , vilde gerne vide, om de 150,000 
Lst. Aktier, Kompagniet havde. i Al o u n t A u s t i n - Plantagen, 

"ejedes frit.
Formanden: De omtalte Aktier er opført fil en Udgift af 

— 1 Kr. .

Dampskibsselskabet Merkur
afholdt den 30. f. M. sin aarlige Generalforsamling. Overretssagfører 
Z e u t li e n dirigerede.

Den korresponderende Reder. Kaptajn N. P. Nielsen allagde 
■Aarsberetningen. 1 Aarels Løb havde don store, Damper .»■Berlin« 
været to og Damperen »Wien« én Maalied under Reparation. »Wien«. 
»Roma<> øg »Berlin« var i Foraarel sinket meget i Duukerque paa 
Grund af Strejker. Resultatet af Sejladsen i Aaret.s første Halvdel 
var daarligl paa Grund af de sietle Fragtforhold, men senere, gik 
det bedre, og Rejserne viste el rimeligt Overskud. Skibene, havde 
indsejlet et Overskud paa Kr. 53.175. Renter og Administrationsud
gifter udgjorde-Kr. 54,36.1. Iler, overførtes til Gevihst- og Tabs
kontoen Kr. .1,186. Skibene var alle i god Stand, og med lidt bedre, 
Fragtforhold kunde der ventes god Fremgang for Selskabet.

Der gaves Decharge for Regnskabet.
Det l'ratrædeude Bestyrelsesiiiodlein, Grosserer J o a c. h i m 

P r a li 1, genvalgtes, ligesom Revisorerne, Postmester Lilide og 
Overretssagfører É b s 1 ru p genvalgtes.

Dampskibsselskabet Vulkan
afholdt den 30. f. M. sin aarlige Generalforsamling. Overretssagfører 
Z e u t h e n dirigerede.

Den korresponderende Reder, Kapt. N. P. Nielsen aflagde Be
retning om Selskabets Virksomhed i det forløbne Aar. Skibene havdo 
som tidligere Aar væsentlig været beskæftiget, paa Østersøen og paa 
Afrikakysten. Damperne havde lidt under lange Ophold paa Laste
øg Lossepladser, ligesom Kulstrejken i Wales havde sinket en enkelt 
af dem. Damperne »Vulkan« og »Paris« havde dog sejlet normalt 
og havde indsejlet et rimeligt Overskud.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud paa Kr. 66,700, medens 
Renter og Administration udgør Kr. 46,410. Overskudet, Kr. 20,290 
overførtes til Reserve- og Fornyelsesfonden.

For Regnskabet gaves enstemmigt Decharge.
Det efter- Tur frat-rædende Bestyrelsesmedlem, Apoteker A l- 

i red Benzou, og Revisorerne genvalgtes. ■

' Dampskibsselskabet Atalanta
I holdt den 30. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Sagfører 

M a n d a 1 B e r t e 1 s e n.
Den korresponderende Reder, Kaptajn N isse n, aflagde Beret

ning, hvoraf fremgik, al Aaret havde været bedre end 1909. Man 
havde haft Lov at haabe paa et endnu bedre Aar. men en Kollision 
i Nordsøen havde bevirket, at en god Fragt gik fra Selskabet i de tre 
Uger, der medgik til Skibets Reparation. Aaret var dog som sagt 
godt, og man maatte-huske, at A I a 1 a n t a kun havde eksisteret i 
trange Tider.

Grosserer H. V. Fisker Iremlagde Regnskabet, der udviste et 
Nettooverskud paa Kr. 38,785 Kr., hvoraf Aktionærerne fik fire 
pCt. i Dividende. Til Kommitteret genvalgtes Sagfører M a n d al 
B er teisen.

Havarier og Forlis.

Ann a, Skonnert af Marstal, kom paa Rejsen fra Marstal til 
Libau paa Grund- ved Alcmel. Flot med Assistance og indbragt^ til 
Memel. Bjergelønnen andrager 6,000 Rmk.

Edvard, svensk Skonnert, er med Assistance af en Lodsbaad 
indbragt til Rønne med brækket Fokkeran øg Tab af Sejl.

Phønix, Galease af Nykjøbing F„ har paa. Rejsen til Aarhus 
med Alel været paa Grund paa Sprogø. Flot uden Assistance og fort
sat Rejsen.

H a m in e r s li u s, Dpsk., har for Udgaaen.de fra Hasle den 41 ds. 
været .paa Grund. Ved Ankomsten til Roiinc blev Skibet undersøgt 
åf Dykker. Det havde kim taget ubetydelig Skade.

Æ e 1 g e, Dpsk. af Kjøbenhavn, er’ankommet til Antrverpeii fra 
Libau efter en haiird Rejse. liri Del Dækslast ér tabt.

Karen, Galease af Odense, har paå Rejsen fra Mariager til Ny
borg med Cement været i Kollision i .Samsobclt med den tyske Galease 

i »Max« og ef ankommet til Odense læk bg svært beskadiget. Skibet 
maa losse og reparere. ’ ' (

Nybygninger, Køb og Salg.

S k i b b y g n i ii g s r e k o r d. Dampskibet »St. -Petersborg-, 
1 bygget- For Regning af RuSsisk-Østasiatisk Kompagni, som den 8. ds. 

blev sat i Vandel fra A/S. K j o b c n li a v n s F I y d c d o k og 
S k i b s v a-r f t er blevet bygget paa to Maaneder eller 51 Arbejds
dage fra det Øjeblik, da Kølen lagdes, (il Skibet blev - sat i-Vandet.

Værftet har herved slaaet. sin tidligere Rekord med ét- Skib af 
samnie Størrelse paa c. to Uger.

Skibets Dimensioner er: 215' X 34' X 22' 8".

Fra Burmeister & Wain’s Skibsværft paa Refshaleøen 
sattes den 6. ds. en ny Damper lil 1) e l F o r o n e d o II n m p- 

I s k i b s s c 1 s k a h i Vandet.
I Skibet, der er Værftets Bygge Nr. 281. er en Last- og Passager- 
' damper, bestemt for Østersofarien, og har følgende Dimensioner: 

Længde 251' O", Bredde 37' 0" og Dybde 17' 9".
Damperen fik Navnet »Tomsk«.
Et Søsterskib til »Tomsk«, »»Miil.sk«. vil om kort Tid være klar 

lil al gaa paa Prøvetur. ___________ > -
-.ri ' -I

Den 7. ds. afholdtes der i Odenso Auktion over Toldvagtskibet 
»Odense Fjord« med Tilbehør. Skibet købtes af P. Simonsen & 
Co. for Regning d’Hrr. Lærere ved AI a r s l a 1 Navigations
skole.

Købesummen var Kr. 3,400.
(»Æro Avis«.)

Udgaaen.de
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Mr. David P e t r i e, administrerende Direktør for T h c A n t- 
w er p Engineering Co., Antwerpen, har købt Damperen »Tre- 
villey«. Den skal efter endt Hovedreparation paa nævnte Værft 
atter udbydes til .Salg. Damperen maaler 5,350 Tons d. w., bar 
Triple-Ekspansionsmaskiner, og gør en Fart af 9 Knob med el dag
ligt Kulforbrug af 15 Tons.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, HaVnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe; 

Forlang Katalog, — Send Opgaver.

De forenede Bryggeriers

originalt aftappet paa ’/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner. Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa- uennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Teleoremedr.: „RAKET", Klabenhavn. Prlvatlelefon Veeler 610.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h An d e r s e n, Scliu- 
bert, afg. Antwerpen 9-/4. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. 
hertil 29./3. — A 1 g a r v e, Borriøs, afg. Newcastle 4./4. til Mar
seille. — An gi o Dåne, Wiencko, ank. hertil 9-/4. — A. N. 

.Hansen, Kruse, al'g. Windau 9./4. til Riga. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Mcssina 7./4. — Arkansas, Petersen, afg. Fila
delfia 24./3. hertil. — Arno, Thomsen, afg. Leghorn 9./4. til Nea
pel. — Au rora, Fischer, ank. hertil 10./4. — Baron Stjern- 
I) 1 a d, Therkildsen, afg. Antwerpen 9./4. hertil. — B e i r a, Lunge, 
afg. Dartmouth 8./4. hertil. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. 
hertil 5-/4. — C lir. Bro her g, Mortensen, pass. Gibraltar 5./4. 
hertil. — Christian IX, Holm, ank. Pillau 10./4. — Dagmar, 
Bogvad, dokker. — Douro, Jacobsen, afg. Arendal 6-/4. Nord paa. 
—- Esbjerg, Strufve, afg. herfra G./4. til Reval. — Florida. 
Andersen, dokker. — G a r o il n e, Kromann, pass. Brunsbiittel 5./4. 
til Bordeaux. — Georg i os I, Sørensen, ank. Hull 5./4. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Kristianssand 9./4. til Kristiania. — Hjelm, 
Kyllesbeck, auk. Danzig 7./4. — J. C. .1 a c i> b s e n, Potersen. ank. 
Algier 8./4. — J o 1 a n 111 a, Simonsen, ank. Antwerpen 7-/4. -- 
Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 9./41 -- Kcntucky, Andresen, 
afg. Kristiania 31/3. til Boston. —• K i c w, Jørgensen, afg, herfra
8./4. til Riga. Kur sk, Gommesen, al'g. Sevilla 9-/4. til Lissabon. 
— Leopold II, Christensen, ank. Libau 7./4. — Loire, Craig- 
nou, ank. Stettin 9./4. — Louise, Larsen, pass. Brunsbiittel 7./4. 
til London. ■— Louisiana, Ørsted, ank. Baltimore S./4. — L. P. 
Hol ni bl ad, Svane, ank. Antwerpen 2./4. — Morsø. Nellemann, 
ank. hertil S./4. — Mø s k o v, Jonsen, ank. Antwerpen 7./4. — 
Nicolai II. .Jørgensen. ank. (’avalla G./4. — Nordjylland, 
Søberg, afg. Havre. 8./4. til Dunkerque. — 0. B. S u li r, Frise
nette, ank. Dnukerque 3./4. - - 0 ni s k, Tønnoscn, afg. Libau 8.14. 
til IInll. - Oscar II, lleinpel, pass. Fair Hill 9./4. til New York.

I* c li .11 s y 1 v n n i a, Lissncr, al'g. Boston 31./3. hertil. — P o r in, 
..Gotthardt, pass. Brunsbiittel 9./4. for London. -- Preg cl, Iversen, 
afg. Riga. 7./4. hertil. - Saga, Wiberg, ank. Riga 3-/4.
Te x a s, Clausen Kaas, al'g. Dartmouth 25-/3. til Buenos Aires. —■ 
Tiber, Beeli, ank. Reval 8./4. — Tyr, Thaning, ank. hertil
10./4. — - United Stat es, Gotsehe, ank. New York 4.14. — 
Viking, Meyer., al'g. Bergen-9./4. Syd paa. — Hans Gilde, 
ank. Liverpool 9./4. — Lena, afg. herfra 8./4. til Manchester. — 
V a d s ø, afg. Swansea 5-/4. hertil. ?

Urania. Pol ar s tj om en, Nielsen, ank. Huelva 4./4. -
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, auk. Huelva 1.14. - Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Tynen 10./4.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Nielsen, ank. Burnt
island 9./4. — Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 1.14. — E n g-

I 1 a n d, Andersen, ank. Methil 8./4. — Rusland, Bennetsen, ank. 
Blyth 5-/4.

| Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n - 
j k o f f, Brandt, ank. London 7./4. — Johan S i o in, Nielsen, ank. 
| Neufahrwasser 1./4. — Pawel A li d r e j e f f, Tanncbek, afg. Tu- 
' nis 8./4. til Algier. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg.

Windau 5./4. til Ghent. — R u s s. Petersen, ank. Rotterdam 7./4. 
— Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Rotterdam 6-/4. til Al- 

i gier. — Excellence P 1 e s k e, Rasmnsspn, afg. Swansea 1./4. 
i til Catania. — M i c h a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Buenos 
i nos Airos 2./4. til Hamburg. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
; Christensen, afg. Buenos Aires 23./3. til Bergen. — Wladimir

Reitz, Olsen, afg. Colastino 16./3. til Gliickstadt. — Helmer 
M ø r c li, Thorsøe, afg. Rosario 5./4. til U. K., _— N e w a. Dahl, ank. 
libau 4.14.

Vesterhavet, Nancy, Tb. Nielsen, afg. Liverpool 7-/4. til 
Newport. — Nordsøen. Gramm, afg. Waterfoord 7./'4. til Lime
rick. — N e x o s, Basse, afg. St. Malo 7./4.„ til Barry. — Ellen, 
Degn, afg. Havie 6.14. til Goole. — Gerda, Iversen, ank. Ham
burg 7./4. — Hobe, Skou, afg. Swansea 4.14. til Valcncia. — 
.1 o h a n n e, Thøgersen, ank. Reval 1.14. —t1 Karla. K. M. Niel
sen, afg. Rune.orn 1.14. til Esbjerg. — Iip u r a, Pedersen, ank. 
Stettin 7./4. — AI a r i e, Jessen, ank. Esbjerg 6/.4. — Nora, Hen
sen, afg. Fredericia 8.14. til Stralsund. — C i l o, Jepsen, afg. Bil- 
bao 8./4. til Llanellv. — Dagmar, Mathiasen, auk. Kjøbenhavn
7./4. — A 1 f a, Lauritsen, pass. Portland 8./4. til St. Nazaire.

Det østasiatiske Kompagni, B a u d o n, Thomsen, afg. Singa-
I pore 2G./3. (il Port Said. — B i n t a n g, Caroc, ank. Singajiore 2-/4.
■ — P a n g a n, Gabe, ank. Port Said 8./4. — C li u ni p o n, Ilaiisen-

Rnun, ventes til Kjøbenhavn 8./4. — Snuiui, Liclit, afg. Soesoe 8./J.
| til Singapore. — Indien, Jensen, ank. Kjøbenhavn 10./4."— Ca-
i ( li a v, Kruus.e, ank. Kobe 8.14. — S i a m, Knudsen, al'g. Gøteborg
' G./4. til Antwerpen. — Tran qu eb ar, v. Deurs, ank. Dalny 1./4, 
j — Arabien, Cortsen, ank. Port Said 8./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 25-/3. til Deinerara, — S t. Thomas, Berg, afg. London 
7/4. til SI. Thomas. — 8 t. C r o i x, Kali, ank. Havre <8.7-1.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Fowey G./4. — A m a- 
j li on borg ank. Riga 9./4. — Anna Mær sk ank. Windau 15.-3. 
i — B r a 11 i ii g s b o r g afg. Newcastle 5./4. — Børglum pass.
■ Portland 8./4. — Chassie Mær sk afg. Huclva 4./4. — Dans

borg ank. Nantes 4/4. — El s bur g ank. Rouen 3./4. — Es
rom afg. Newcastle 5./4. — Flvnderborg afg. Kjøbenliavn 
10./4. — F r o d c n s b o r g auk. Dunkerque G./4. — Frederiks-
borgj al'g. Blyth 9./4. — Guldborg ank. Roueii 10.14. —

I Gurre afg. Blyth 4.14. — H a ni m e r sh n s pass. Konstantinopel
5.[4. -— H a r r i 1 d s h o r g afg. Huelva 3.14. — H u n d h o r g
ank. Methil 9./4. -- Høn o borg ank. Methil 9./4. —■ Jelling 

i al'g. Genua 7./4. — J o in s b o r g ank. Kbnigsberg 2.14. — .1 u u g s- 
I hoved afg. Buenos Aires 27./3. — Jægersborg afg. Danzzig
■ 9./4. — Kallu nd borg afg. Cardiff 5./4. — Kalø ank... Mar-
• seille 1.14'. — Klam pen borg ank. Antwerpen 31./3. — Kron-
, borg afg. Rio Janeiro 31./3. —‘ Lejr e ank. Helsingør 23,/3. — 
I Lilleborg ank. Manchester 1./4. - M arse lisborg afg.

Stettin 8./4. — V i s h o r g ank. Kjøbenhavn 9./4. — Næsborg 
' afg. Helsingør 8./4. — Peter Mærsk ank. Grangemouth 9./4. 
: —i Randelsborg ank. Bougip 9./4. — Rosenborg ank.
• Windau 9./4. — Silkeborg ank. Kjøbonhavn 4.14. — S k ak k e- 
i borg afg. Gaeta 5./4. — Skanderborg afg. Huelva 30./3. — 
i Skjoldborg auk. Kjøbenhavn 28./3'. — Skods hor g afg. 
i Huelva 31./3. — S p i g e r b o r g pass. Beachy Head 9./4. — 
I Steg.elboTg afg. Huelva 5./4. — Stjerneborg al'g. Car

diff 31./3. - Sø borg ank. Genua G./4. — Ta arn borg ank.
K.jobenhavii 7./4. - - Tu borg afg. Blytlr 7,'/4. — Ulfsborg 
pass. Gibraltar G./4. — U r a n i e u b o r g afg. Cardiff 5,/4. — 
Vordingborg afg. Huelva. 1./4. — Ørkild auk. Taganrog
9./4.

i Skandia. Se ha eb Steen berg, Theilland, afg. Karrebæks
minde G./4. til Blyth. -• R i in I'a x c, Westerganrd, ank. Helsingør

I 7./4. - S k i n f a x e, Faber, ank. Rotlordaiii <>./4. — Gulfax c, 
. Petersen, al'g. Kjøbenhavn 1J4. til Kbnigsberg. — Rod faxe, Vi- 
I landt, afg. Riga G./4. til Hamburg.
! Dania, E.1 y, Meincrtz, ank. Swansea 8./4. Nelly, Clausen, 

pass. Gibraltar 4.14. for London. — Fan ny, Eriksen, airk. Ibiza 
: G./4. — Lilly, Nielsen, ank. Eekernfbrdc t>./4. — Aloxy, Lo- 
; rentzen, pass. K. W. Kanalen 1./4. for Riga. -— Dagny, Sørensen, 
i afg. Dunkerque G./4. lil Hartlepool. - Maryj Bang, al'g. Hartlepool 
I 8./4. til Grenaa.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Rnttei'dam^7.fd. — Emanuel, 
Svane, ank. Windau 8./4.

Heimdal, Helga. Vaaheu Hansen, ank. Santnuder 8.14.
M a r t li a 1, Christensen, ank. Bilbao 7./'4. — - Elna, Rathjc, ank. 
Boness 7./4. — Tb or c se, Petersen, ank. Tnvport G./4. — S i- 
m o n e,_ Therkildsen, afg. Tunis G./4. — J e a n n e, Olsen, afg. How- 
den Dock 5./4. — V e r a, Larsen;- afg. Sealiam 1./4. — D a i .<y, 
Lagesen, afg. Stockholm 5./'4. — Anine, Leth, afg. Sfax 3./4. — 
Kamma, Løffler, afg. Oporto o./4.

(Fortsættes Side 225.)
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Frem. A u s t a, Bagger, afg. Parrazoelos (5./-1. — Freja, Niel- I 
sen, ank. Pillau 7./'4. — Vera, Thing, ank. Kjøbenliavn 4./4. |

Torm. Sara, Jensen, afg. Assens 10;/4. — Sjælland, Svar- i 
rer, ank. Reval 5./4. — H c r m i a, Sonnichsen, afg. Windau 10./4.
— Alice, Jørgensen, pass. Kanalen 10./4. for Dunkerque.

Botnia, Gud ran, Sonnichsen, pass. Kanalen 9./"4. for Ant
werpen. — Ragnhild, Schultz, ank. Blyth 6./4. — Valborg, 
Hansen, afg. Rotterdam 8./4. — Gunhild. Hansen, ank. Windau
11./4.

Sejlskibe.
Ærø, Arken, Andersen, ank. Swinemiinde 5./4. — Chr. H. 

Rasmussen, Rasmussen, ank. Boness 5./'4, — Signe, Hansen, 
ank. Rønne 5./4. •— Norden, Rasmussen, er afg. Leith til Risør.
— Johanne, Stegmann, ank. Trawemiinde 0./4. — Fredens
borg er 20./3. prajet paa 34° N. Br. 75° V. Lgd. — Albert h a, 
Kromann, ank. Nykjøbing 6./4. — Venus, Jensen, ank. Libau 7-/4. 
—■ Marthin g, Friis, ank. Methil 7./4. ■— H. C. Grube, Svane, 
ank. Rio Grande 6./4. — Ellen, Hansen, ank. Marstal 7./4. — 
A b b a, Petersen, afg. Marstal 7./'4. til Norge. — H a a b e t, Tofte, 
afg. Marstal 7./4. til Fakse. — Enigheden, Hansen, afg. Marstal
7. /4.til Sverig. — Christian, Nielsen, ank. Hadsund 8./’4. — 
H. H. Petersen, Christensen, ank. Passages 7./4. — Phønix, 
Rasmussen, ank. Memel 8./4. — A r i e t i s, Andersen, ank. Kalmar
8. /4. — Frederik & Ane, Andersen, ank. Boness 8./4. — B e r 
t h a, Madsen, ank. Karlskrona 8./'4. — Th y r a, Hansen, ank. Natal 
du Nord 9./4. — L a u r a, Jensen, ank. Halmstad 10./4. — Karen, 
Albertsen, ank. Aarhus 10./i. — Ver a, Thjellesen, ank. Cadiz
9. /4. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Fowev 10./4. — C e r e s, 
Bager, ank. Yersey 9./'4. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Aalborg 8./4.
— Ven u s, Weber, auk. Kragero 9.14. — Mind e, Rasmussen, ank. 
Kalmar 9./4. — F r e y a, Kock, ank. Kolberg 9./'4. — M. Hav, 
Petersen, ank. Goteborg 10./4.

INDHOLD:
Kjøbenliavn, den 12. April 1911. — Sø- og Handelsictsdom. — 

Søforhør. — Et- Søfartsmusæum. — Dansk Søulykke-Statistik. — 
Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. - - Nybygninger, Køli 
og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. |

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Capt. L. Chr. Eilertsen. Itjøbenh. Kongens Nytorv 24,*.

Telf. 8946. Skibsbundfarver. Telf 8946
Anticorrosive. — Antifonlinq.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

felefon / 8901 • NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 6B86, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs“s »»>
Wn ninlf g Pn*G bekendte Maskin-• D. Uluil tt bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 134.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.
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Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie tor Udførelse af Stævue, Kor og Propelaksler, tSmedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

SUs- Tugboat Company „Union11 %
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
TIf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

■ • THE . .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Head Offices: ENGINE and BOILÉR WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Dl rector: DAVID PETRIE, rue Conaclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Oirector: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland Whisky. 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJ •benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresae: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42 ’

Masnedsundbroen
vil ikke blive aabnet for gennemsejlende Skibe i Dagene fra 
den 25. April til o. den 10. Maj 1911, grundet paa Reparation, 
af Broen.

Havneudvalget.

> Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn

M Ældste, starste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Ådr.: iSchierbeck.

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsengningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante Dallancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutil Spejl.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b en h avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. AnnæPlads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.'
Frederikshavn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. . Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R.- Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Jlatsignaliseringsiamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. n6a

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille dtrandøtræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveijlar.

Nykjøblno M.
Ekstra prima amerikansk I

Bomuldsdugi
i'aas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn Bl.

Skriv efter Prøver og Priser.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429. 
Reel behandling — Ferm expeditlon.

+* uC/3
E-

Stevedors & Contractors g
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) »
N. P. Hansen, 8

Cronstadt. 1

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Ådr.: „Charterinp" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

Å. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Teleor.-ldr.: „Velthelm**, Lovlta.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Suifvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o 6, SprångBviken. 

Postadress: Sprausgviken.
(llemniar paa alla lasltageplalscr inoin foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■

- Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOiening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Bcrg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
[ SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørønde til 

Nutidens billigste Priser.
£5B. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

I -____ _____ _________________________

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn.

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------- Husk •--------------- -

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. ,6. Telf. 6.

Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

A. Mou’s Kødudsalg. — St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende" sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsle Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telégrarh-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt ho3 J. Jørgensen & Co. (M. A. -Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Andante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginaona selvsm. Lossebjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Pilial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod
val 7,Mez.

Jærn

Compositioner

Staal-^og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM %eHOLZAPFEL)

Indregistreret 'A3 Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: j Palle« 
= 40 Kr. -—

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

❖ ❖ <► O o 4 o o o 
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, 

lelagranadraiior: „NEWS, WALLSENO" ag „NEWS, SUNDERLAHD*'.
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H. H. ADRIAN — Kobbersmedemester __===_
Nyhavn 37 -------

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■obefaler ilg med alt til Faget benhiriada

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Herlig Ekspedition. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (H^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner: =
Central 6890
Bydepot

6252

Frugtvine og Likører
O^^x****^ Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverander til den kgl. danske Marine

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogaaa Værdiforsikringer, til billige iastt 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

A|s NORSK SKIBS-COMPOSITIONS FILIAL.
Bestyrer Gapt. L. Chr. Eilertsen. Kjøbenh. Kongens Nytorv 24, 

Teif 8946 Skibsbundfarver.
Anticorrosive. — Antifonling. Telf. 8946.

Masnedsundbroen
vil ikkejblive aabnet for gennemsejlende Skibe i Dagene fra 
den 25. April til C. den 10. Maj 1911, grundet paa Reparation 
af Broen.

Havneudvalget.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa PostværdiforsikriDger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

De private Assurandeurer lim-
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr,
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Danske Skibsrederes
gensidige Forsikringsforening

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Lørdagen den 20. Maj d. A. Kl. P/2 i 
Hotel »Phønix«, Bredgade, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab og Beretning 
om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar.

2. Valg af Bestyrelsesmedlemmer i Henhold til Love
nes § 6.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7.
4. Eventuelt Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens 

Overtagelse af Medlemmernes Risiko for Besætnin
ger paa Skibe ved Dykker- og Bjergningarbejde, 
naar saadan Virksomhed drives med Fartøjer, der 
tillige gaa i Fragtfart.

Kjøbenhavn, den 15. April 1911.
P. B. V.

Aage Bramsen.
f. T. Formand.

Kjøbenhavns Skipperforening.
Af Therese og Carl Wills Legat til Fribolig 

eller Huslejehjælp til Enker efter Skipperforeningens Med
lemmer eller andre Enker efter Skippere er til Juni Termin 
d. A. et Beløb paa 87 Kr. 50 Øre ledigt. Det bemærkes, at 
Enker efter Skipperforeningens Medlemmer ifølge Fundatsen 
under lige Forhold har Fortrinsret.

Ansøgninger om Legatet, der skrives paa Skemaer, der 
faas udleverede paa Skipperforeningens Kontor, Holmens 
Kanal Nr. 18, Kl. 12—2, maa indleveres sammesteds inden 
15de Maj d. A.

Kjøbenhavns Skipperforening, den 10. April 1911.
P. B. V.:

A. V. Knudsen.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Fællesrepræsentationens Aarsberetning for 1910 ud
viser, al der i det forløbne Aar har været indmeldt føl
gende otte Foreninger, som ogsaa var indmeldt i det fore- 
gaaende Aar: Dansk Dampskibsrederi-Forening, Dansk j 
Sejlskibsrederi-Forening, De fire kjøbenhavnske Søforsik- ! 
rings-Selskaber, Den almindelige danske Skibsførerfor- I 
ening af 1874, Foreningen til Søfartens Fremme, Maskin
mestrenes Forening, Skipper-Foreningen i Kjøbenhavn, 
Sømandsforeningen. Desuden indmeldtes fra 1. Januar 
1910: Dansk Styrmaiids-Forening, medens fra samme 
Dato udmeldles: Dansk Navigatør-Forening.

Repræsentationen bestod i Aaret 1910 af følgende 
Delegerede og Suppleanter:

D a n s k D a m p s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g : 
Delegerede.

Direktør A. O. Andersen.
— P. de Nully Brown.
— N. Høst (fra 25. Oktober).
— Chr. Kronman (indtil 25. Oktober).
•— Th. Sonne.

Suppleanter.
Direktør Poul Carl.

— Hans Christensen.
— K. Reinhard.
— Chr. Sass.

Dansk S e j1 s k i b s re d e r i - F o r e n i n g: 
Delegerede.

Konsul C. P. Lund.
Skibsreder N. J. Ohlsen (indtil 5. Juli). 
Translatør L. Rasmussen (Afd. f. m. Skibe). 
Sekretær C. Minor Rasmussen (fra 5. Juli). 

Suppleanter.
Skibbygmesler J. Ph. Jørgensen. 
Skibsreder J. C. Carlsen.

— N. E. Schmidt (Afd. f. m. Skibe).

Dansk Styrmands-Forening: 
Delegeret: Styrmand Chr. Christensen. 
Suppleant: Styrmand P. Thrane.

De fire kjøbenhavnske Søforsikrings
selskaber:

Delegeret: Direktør Carl Will. 
Suppleant: Direktør II. Wolfhagen.

Den almindelige danske Skibsfører
forening af 187 4.

Delegeret: Kaptajn H. V. Bang. 
Suppleant: Kaptajn Chr. Poulsen.

Foreningen til Søfartens Fremme: 
Delegeret: Kommandør B. Munter. 
Suppleant: Kaptajn G. C. Amdrup.

Maskinmestrenes Forening: 
Delegerede.

Maskinmester C. Hansen (fra 22. Juni).
■— Oscar Mortensen.

Overmaskinmester Magnus Nielsen (indtil 22. Juni). 
Suppleanter.

Maskinmester C. Hansen (indtil 22. Juni). 
— V. P. Jacobsen (fra 12. Oktbr.).
— V. Kierulf.
— G. Krøger (fra22. Juni til 12.Oktbr.).

S kipper foren ingen i Kjøbenhavn: 
Delegeret: Kaptajn A. V. Knudsen. 
Suppleant: Direktør V. T. Ilein.

Sømandsforeningen: 
Delegerede.

Kommandør Henri Konow (fra 19. April). 
Kommandør J. II. Schullz (indtil 19. April). 

Suppleant.
Kommandør J. II. Schultz.

Del juridiske Medlem: Professor V. Benlzon. 
Suppleant: Dispachør V. Middelboe.

Forretningsudvalget bestod af: Dirkelør 
Carl Will, Formand, Direktør C h r. K r o n m a n, 
Næstformand indlil 25. Oktober, Direktør A. O. Ander
sen (fra 9. April), Næstformand fra den 5. November, 
Professor, Dr. jur. V. B e n t z o n, Direklør N. Høst (fra 
den 5. November), Kaptajn A. V. Knudsen, Konsul C. 
P. L u n d, Maskinmester Oscar Mortensen, Direk
lør T li. S o n n e (indlil den 9. April).

Af Beretningens Hovedpunkter skal her anføres føl
gende:

S ø n æ r i n g s 1 o v e n. Repræsentationen har alter 
i 1910 hall Lejlighed lil al beskæftige sig med Spørgsmaa- 
lel om en Revision af Sønæringslovgivningen, idel den 
fra Ministeriel for Handel og Søfart*) har modtaget lil 
Erklæring el Andragende fra Bestyrelsen for Maskinist- 
Foreningen om at søge foretaget nogle nærmere beteg
nede Ændringer i Sønæringsloven, med hvilket Andra
gende Ministeriet fremsendte Udtalelser fra Navigations
direktøren og fra Konsulenten i Sager angaaende Damp- 
skibslilsynel om de Ændringer i Loven, der maatte være 
Grund lil al foretage uden al forandre dens Hovedprin
cipper. 1 sin Erklæring til Ministeriet har Repræsenta
tionen udtalt, al der er en Del berettiget i Maskinist-For
eningens Ønske om en Udvidelse af de Grænser, inden
for hvilke det er tilladt at benytte Maskinpassere som 
eneste Maskinmestre, og at der heller ikke af Hensyn til 

i den almindelige Sikkerhed er noget lil Hinder herfor; 
men al den særlige Adgang til Næringen, som der nu er 
sikret Maskinmestre, herved vilde blive en Del beskaaret. 
Imidlertid har Repræsentationen ikke ment det nødven- 

| digt al tage endelig Stilling til denne Sag, idet den ikke 
anser en saadan delvis Revision af Sønæringsloven for 
ønskelig, men maa fastholde sit igennem en Aarrække 
fremsatte Krav om en samlet Revision af denne Lov i 
Forbindelse med en Revision af Lovene om Navigatør
uddannelsen. Kun for et enkelt Punkts Vedkommende 

I har Repræsenlationen anbefalet at forandre de nu gæl
dende Bestemmelser uden at gaa til en almindelig Revi- 

I sion, nemlig ved den Udvidelse af Grænserne for den ind
skrænkede Fart i Østersøen, som Repræsentationen nu 

| igennem flere Aar har rettet Henvendelser til Regeringen 
om al søge gennemført. En saaclan Udvidelse er særdeles 
paakræve l for nogenlunde al raade Bod paa den over
mægtige Konkurrence, som vore mindre Sejlskibe lider 
under i Østersøen, og Repræsenlationen anser det for 
fuldt forsvarligt al give Sætteskippere Adgang lil at føre 
Skib af ikke over 100 Reg.-Tons i denne Fart, idet den 

i dog kan gaa med til, at der fastsættes Regler, saa lempe
lige som muligt, for Dagbogsføring i Skibe af nævnte 
Størrelse, der gaar Nord for den 58. Breddegrad, og al 
Sætteskipperprøven udvides med Dagbogsføring; de her 
omhandlede Skibe bør dog vedblivende fritages for at 
sejle med Styrmænd, og Udvidelsen af Prøven bør kun 
gælde for ny Skibsførere, som ønsker at indtræde i Far
ten efter Lovens Ikrafttræden. Repræsentationen har i

*) Ministeriet for Handel og Søfart vil i det føl
gende i alle Tilfælde, hvor der ikke deraf kan opstaa nogen 
Misforstaaelse, blive betegnet alene som »Ministeriet«.

i Red.
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Overensstemmelse hermed indstillet til Ministeriet, at der 
snarest muligt i indeværende Rigsdagssamling forelægges 
Rigsdagen et Forslag til Lov om en saadan Udvidelse af 
Grænserne i Østersøen for den indskrænkede Fart, og al 
der ved Begyndelsen af den ordentlige Rigsdagssamling 
lil Efteraaret fremsættes Forslag for Rigsdagen til en al
mindelig Revision af Sønæringsloven og Lovene om Na- 
vigaløruddannelsen.

Del førstnævnte af disse Ønsker er ikke blevet imøde
kommet af Ministeriet for Mandel og Søfart. Spørgsmaa- 
let om Ændringer i Sønæringsloven er oplaget til Be
handling i Ministeriet.

Repræsenlationen har lil Ministeriet afgivet Erklæ
ring om følgende i Forbindelse med Sønæringsloven slaa- 
ende Spørgsmaal.

I Anledning af et Andragende, hvori Dansk Naviga- 
lørforening besværer sig over, at Søværnets Officerer an
tages i Stillinger, der formenes at burde henhøre under 
Handelsmarinen, har Repræsenlationen udtalt, at Staten 
efter dens Skøn ikke med nogen Ret vil kunne søge at 
gøre sin Indflydelse gældende ved Besættelsen af Stillin
ger i private Selskaber, f. Eks. Førerposterne i Skoleski
bene »Georg Stage« og »Viking«; det maa være Rede
rierne for saadanne Skibe tilladt at vælge de efter deres 
Mening bedst kvalificerede Mænd lil Førerposterne. Re
præsentationen nærer derimod Sympati for, at Koli'ardi- 
officerer i saa vid Udstrækning som mulig finder Anven
delse i de under Staten sorterende Stillinger, forudsat 
selvfølgelig at de, der ansættes, har de fornødne Kvali
fikationer, og den finder det saaledes meget ønskeligt, at 
de Førerposter i Statsbanernes Dampskibe, der nu besæt
tes med Søofficerer, fremtidig besættes med Koffardi- 
officerer. Tillige har Repræsentationen gjort opmærk
som paa del ønskelige i, al de under Navigationsunder- 
visningsvæsnel hørende Stillinger ved indtrædende Va
kancer besættes med Mænd fra Ifandelsmarinen.

Ministeriet har derefter underrettet Repræsentationen 
om, al Ministeriel for offentlige Arbejder har tilskrevet 
Generaldirektionen for Statsbanerne, at »man er sindet, 
indtil anderledes inaalle blive bestemt, ved indlrædende 
Ledighed i de paagældende Poster at indskrænke den Ad
gang til al forrette Tjeneste i Statsbanernes Skibe, der 
hidlil har været indrømmet 3 Ofiicerer og 1 Maskinmester 
i Marinen, til kun at gælde 2 Officerer i Marinen«.

Der har for Repræsentationen foreligget en Del An
dragender om at opnaa Dispensation fra Sønæringslovens 
Bestemmelser for Erhvervelse af Bevis som henholdsvis 
Styrmand, Sætteskipper, Fiskeskipper og Maskinmester. 
Repræsentationen har kun i ganske særlige Tilfælde kun
net anbefale al imødekomme saadanne Andragender, idet 
den har ment, al man i Almindelighed maa forlange, at 
Vedkommende opfylder Lovens Bestemmelser, særlig med 
Hensyn til Fart og Alder, for al opnaa de her omhand
lede Rettigheder. Hertil kommer for Slyrmændenes Ved
kommende, at det store Antal Styrmænd, der er ledig, 
ikke har opfordret til ved saadanne Dispensationer at for
øge Konkurrencen.

Paa Foranledning af Dansk Styrmandsforening har 
Repræsenlationen iøvrigt ansøgt Ministeriet om, al der 
ikke meddeles nogen Dispensation fra Sønæringslovens 
§11 (jfr. § 18), uden at Sagen har været forelagt Repræ
sentationen, der gennem Foreningen stadig kan være un
derrettet om Antallet af ledige Styrmænd, og som kan 
udtale sig om Dispensationsspørgsmaalet fra andre Syns
punkter end Slyrmændenes, saaledes al alsidige Oplys
ninger vil kunne tilflyde Ministeriel. Ministeriet har imid
lertid ment af praktiske Hensyn, da Beslutningen om Med
delelse af Dispensation som oftest maa træffes meget 
hurtigt, og da det i Almindelighed selv gennem Oplys
ninger fra de det underlagte Institutioner vil være i Stand 
lil al bedømme den øjeblikkelige Tilstand i Henseende til 
Tilbud og Efterspørgsel af Styrmænd, ikke at kunne 
imødekomme Repræsentationens Andragende ud over 
efter Omstændighederne i tvivlsomme Tilfælde al ind

hente Repræsentationens Udtalelser. — Repræsentationen 
har overfor dette Standpunkt fastholdt, at fyldestgørende 
Oplysninger om disse Forhold ikke kan faas alene gen
nem Forhyringsagenlerne, og at der som Regel ikke bør 
meddeles Dispensation, naar der gaar Styrmænd ledige, 
selv om dette ikke kan konstateres gennem Forhyrings
agenterne. Idet Repræsentationen har erklæret at ville 
drage Omsorg for særlig hurtig Ekspedition af disse Sa
ger, har den anmodet Ministeriet om at gøre denne Sag 
lil Genstand for fornyet Overvejelse. Den har senere paa 
Foranledning af Maskinmestrenes Forening til Ministeriet 
udtalt sin Beklagelse af, at der gentagne Gange uden 
Nødvendighed er dispenseret fra Lovens Bestemmelser for 
Erhvervelse af Bevis for Maskinmester, og paany anmo
det Ministeriet om at gennemføre den ovenfor omhand
lede Ordning af disse Forhold. Ved Beretningens Afslut
ning forelaa der dog ikke for Repræsentalionen nogen Af
gørelse fra Ministeriet.

Søloven. Som del fremgaar af Repræsentationens 
sidste Aarsberetning, har den til Ministeriet anbefalet et 
Andragende fra Nordisk Skibsrederforening om Nedsæt
telse af en skandinavisk Kommission til Udarbejdelse af 
saa vidl mulig ensartede Ændringer i de nu gældende nor
diske Sølove. En saadan Kommission er imidlertid ikke 
blevet nedsat. Derimod har Ministeriel i det forløbne Aar 
nedsal el Udvalg til Behandling af Spørgsmaalet om Revi
sion af visse al'SølovensBestemmesler og da væsentlig saa
danne, der vedrører Besætningens Rettigheder og Pligter. 
Som Medlemmer af dette Udvalg, for hvilket Navigations
direktøren, Kommandør J. A. D. J e n s e n er Formand, 
er efler Repræsentationens Indstilling valgt som Repræ
sentanter for henholdsvis Dampskibsrederne, Sejlskibs
rederne, Skibsførerne, Styrmændene og Maskinmestrene: 
Direktør K. Reinhard, Skibsreder J. C. Carlsen, 
Direktør, Kaptajn V. T. H e i n, Styrmand P. T h r a n e 
og Maskinmester V. K i e r u 1 f. Efter senere Indstilling 
fra Repræsentationen er endvidere Direktør N. Høst 
indtraadt i Udvalget.

Til nævnte Udvalg har Ministeriet henvist et paa For
anledning af Dansk Dampskibsrederi-Forening fra Repræ
senlationen indsendt Andragende angaaende Spørgsmaa- 
lel om Ønskeligheden af med Norge og Sverig at søge 
afsluttet Overenskomst til Bekæmpelse af det overhaand- 
lagende Rømningsuvæsen.

Ministeriet har meddelt Repræsentationen, at del, 
paa Foranledning af Udvalget, er sindet at søge tilveje
bragt s latis lisk Materiale til Bedømmelse af Mandskabets 
Størrelse om Bord i danske Skibe, og har forelagt Re- 
præsenlalionen el Skema, som det er Meningen i hvert 
Aars December Maaned al tilstille Rederierne til Besva
relse. Repræsenlationen har tiltraadl den Skemaet givne 
Affattelse.

Søfolks Deltagelse i Rigsdagsvalg. Over 
del i indeværende Rigsdagssamling af Indenrigsministeren 
i Folketinget indbragte Forslag lil Lov om Søfolks Adgang 
til al deltage i Folketingsvalg og Valg af Valgmænd til 
Landstinget har Repræsentationen, forinden det fremsat
tes, haft Lejlighed til at udtale sig i en Indstilling til Mi
nisteriet for Handel og Søfart. Repræsentationen har ved 
sin Indstilling søgt at sikre, at saa mange fraværende Sø
folk som muligt kommer lil al nyde godt af Loven, og 
har iøvrigt givet Forslaget sin Tilslutning og varmt anbe
fale! dels Gennemførelse. (Sluttes.)

Kjøbenhavn, den 20. April 1911.
Navigations- og Sønæringsvæsnets 

Ordning. Ved eneste Behandling i Landstinget den
6. ds. af Lovforslaget om Eksaminer for Skibsmaskinister 
— ved hvilken delle Forslag, som tidligere nævnt, blev
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gjort færdig fra Rigsdagen — udveksledes der mellem 
Landstingsmand Tvede og Ministeren for Handel og Sø
fart nedenstaaende Bemærkninger om Spørgsmaalet om 
Navigations- og Sønæringsvæsnets Ordning, der, som del 
vil ses, ikke er uden Interesse:

Tvede: Jeg kan ganske slutte mig lil den ærede 
Ordførers Udtalelser med Hensyn til selve det forelig
gende Lovforslag, og for saa vidt kunde jeg undlade at 
udtale mig om denne Sag; men jeg har begæret Ordel 
for at rette en Forespørgsel til den højtærede Minister for 
Handel og Søfart. Jeg tror at vide, at den Kommission, 
som har udarbejdet Grundlaget for det foreliggende For
slag, ved Siden deraf ogsaa har udarbejdet et Forslag til 
en Navigatøreksamen, og det er mig bekendt, at der 
indenfor Koffardifartkredse skal være meget stærke Øn
sker fremme om nu, da Maskinfolkene, de, der er under ' 
Dækket har faaet deres Eksamensforhold o. s. v. ord
net, ogsaa at faa ordnet Eksamensforholdenc for Offi
cererne paa Dækket. Jeg vil derfor med den højtærede 
Formands Tilladelse forespørge den ærede Minister, om [ 
man tør forvente et Lovforslag om Eksamen for Naviga- I 
tører, det vil altsaa sige en Ændring i de bestaaende 
Regler for Navigatøreksamen.

Ministeren for Handel og Søfart (Muus): 
Med Hensyn til den Forespørgsel, som blev rettet til mig i 
af den ærede sidste Taler, skal jeg kun sige, at der i sin I 
Tid blev nedsat en Kommission, der foruden Maskinist- I 
eksamensspørgsinaalet tillige havde Navigatøreksamen og | 
Sønæringsloven til Behandling. Det lykkedes at bringe 
Enighed til Veje om Maskinisteksamen, og det glæder mig 
derfor, at vi er naaet saa langt frem med denne Eksa- i 
men. Del næste Spørgsmaal, som staar nærmest for, er , 
Sønæringsloven, hvor vi allerede er langt fremme med 
Forarbejderne, og jeg haaber, at der ogsaa dér vil kunne 
naas Enighed. Hvad Navigatøreksamen angaar, er vi 
endnu ikke kommen til saa stor Enighed, at vi har kunnet 
komme videre frem med den, men der er gjort Forar
bejder i saa Henseende i Ministeriet; jeg har allerede for 
længere Tid tilbage haft Konferencer om denne Sag, og 
jeg haaber, at det skal lykkes i Løbet af Sommeren at 
skaffe Enighed til Veje, saaledes at det skal kunne lykkes 
straks til Efteraaret at fremsætte Lovforslag i den Ret
ning.

Tvede: Jeg tillader mig at udtale en Tak til den 
højtærede Minister for det Svar, som nu lød fra Minister
pladsen. Jeg tror, det vil vække Tilfredshed i alle de 
paagældende Kredse, at der kan imødeses et Lovforslag, 
som det blev bebudet.

L o d s t v a n g e n ved Korsør. Taksterne for 
Korsør Lodseri vil fra 1. Maj d. A. at regne blive nedsat 
lil det halve for Sejlskibe af under 100 Tons.

Uforsvarlig Navigering. Skibsrederfirmael 
C. K. Hansen skriver den 10. April i »Shipp. Gaz.«:

Kaptajn S u e n s o n paa vor Dampeir »Braltings- 
borg« har sendt os et Brev, som her vedlægges. Vi tror, 
at Kaptajn Suenson har Ret, naar han siger, at den Sag, 
han omtaler, ikke er uden Interesse, og at Offentliggørel
sen af hans Brev kan tjene som en Advarsel for den i 
Brevet omtalte og andre uforsigtige Navigatører.

Kaptajn Suensons Brev er saalydende:
Den 11. Februar Klokken 8 Em,, da vi var c. 4 Sm. 

Vest for Tarifa Fyr ved Indsejlingen til Strædet ved Gi
braltar, kom en ballaslet Damper med en høj Skorsten, 
mærket med el skraatliggende, blaat Baand med Bog
stavet S., og uden Side- eller Toplanterner til Syne c. 
lo Streger paa vor Bagbords Bov. Den styrede en Kurs, 
som uundgaaelig vilde krydse vor Kurs. Jeg lod Damp
fløjten lyde uden Ophør i et Minut. Vor Besætning kom 
paa Dækket og styrtede til Redningsbaadene, da Situa

tionen syntes overhængende farlig, og en Kollision uund
gaaelig. Det fremmede Skib gjorde ingen Tegn til at 
ændre sin Kurs, og der hørtes heller intet Signal fra det. 
Jeg ringede »Klar« til Maskinen, men holdt min Kurs 
og Fart. Skibene var nu kun en halv Skibslængde fra 
hinanden, og det saa ud til, at det fremmede Skib vilde 
ramme os ved Luge Nr. 2. Dets Bov var kun c. 12 Fod 
fra vor Bro, da dets Besætning syntes at vaagne op. Jeg 
beordrede vort Ror haardt Styrbord, og Skibene gled forbi 
hinanden i en Afstand, der i et givet Øjeblik var mindre 
end én Fod. Jeg prajede det andet Skib flere Gange, 
men fik intet Svar. Uheldigvis kunde jeg ikke læse dets 
Navn.

Messrs. Ropners Damper »Ashby«, som kom op 
paa vor Bagbords Side, syntes at have gjort samme Er
faring, som vi, og med Nød og Næppe at være undgaaet 
at blive løbet ned. Hvis Resultatet af denne uforsvarlige 
Navigering var blevet en Kollision, vilde Kaptajnen paa 
det fremmede Skib uden Tvivl have mistet sit Certifikat. 
Som del gik slipper han for Straf. Det vilde i Sandhed 
forøge Sikkerheden paa Søen, hvis saadanne Handlinger 
kunde blive eftersporet og straffet.

Jeg meddeler dette, fordi jeg for c. 2^ Maaned siden 
havde en lignende Hændelse omtrent paa samme Sted, 
hvor hele Forskellen var den, at jeg maatte slaa fuld 
Kraft »Bak« for at undgaa en Kollision. Det er ikke 
usandsynligt, at det var den samme Damper begge Gange.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende: 

Strandingen ved Manø i November. 
Strandingen den Gang med Tab af Menneskeliv brin
ger mig til al stille det Spørgsmaal, om Baakerne paa 
Peter Meyers-Sand ikke burde have været bibeholdt? Om 
Ulykken derved kunde have været undgaaet er vanskeligt 
at sige, men der havde i hvert Fald været en Mulighed 
mere for at undgaa den, idet Føreren af det strandede 
Skib saa vilde have haft mere sikker Kending for at løbe 
Knude-Dyb ind og afvente bedre Vejr. En Bøje kan være 
i Drift, den stoler man ikke saa sikkert paa som Pejlin
gen af fire Baaker. De to Baaker paa Sønderho til Be
sejlingen af Knude-Dyb er bibeholdt, men de to paa Peter 
Meyers-Sand ef borte. Det Sejlskib, der med vestlig 
Storm er kommen i Læ af Graadyb, har ingen anden 
Chance end Knude-Dyb for at klare sig, da det vil tørne 
paa Kore-Sand, før det naar Listedyb. Det Tilfælde var 
Engelskmanden netop udsat for, idet han var bestemt for 
Esbjerg, men kom i Læ og tørnede Kore-Sand. Jeg vil 
forudsætte, al Baakerne paa Peter Meyers-Sand endnu 
stod betegnet paa hans Kort, men han finder dem ikke 
og tør ikke sejle paa.

Det Stykke mellem Graadyb og Listedyb er med 
sine landløse Grunde et af de farligste Steder paa 
vor langstrakte Kyst. Foruden at være til Støtte for 
Indsejlingen skal jeg nævne endnu en Aarsag, hvor
for Baakerne paa Peter Meyers-Sand burde have væ
ret bibeholdt, nemlig som Opholdssted for Skibbrudne. 
Jeg skal pege paa et Eksempel, vi havde i Efteraaret 
1885, da en tysk Brig lastet med Bjælker strandede om 
Natten paa Vester Bank udenfor Peter Meyers-Sand. Me
dens Kokken var i Storbaaden for at gøre den klar, og 
den øvrige Besætning var agter, skiltes Skibet ad, Kokken 
drev med Baaden om og landede i Sønderho Eng, medens 
den øvrige Besætning drev paa Kahyttaget ind paa Peter 
Meyers-Sand og bjergede sig paa Baakerne, til Rednings- 
baaden kom ud og hentede dem. Da Redningsbaadene 
fra Sønderho og Romø under Strandingen i November 
intet kunde udrette, var der lige saa lidt Sandsynlighed 
for, at en Baad fra Manø skulle have haft mere Held med 
sig ret ud mod Vind og Sø, men havde der været en 
Redningsbaake paa Kore-Sand, vilde den maaske kunde 
have været et Tilflugtssted for Engelskmændene, til en 
Baad kunde have bjerget dem. Med en genoptagen Sej-
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lads paa Ribe for Øje mener jeg, man maa lade Baakerne 
genopbygge, eller hvis dette ikke er muligt, da sørge for 
en mere tidssvarende Afmærkning af Knude-Dyb ved at 
udlægge to Lysbøjer; desuden vil jeg anbefale at bygge 
en Baake paa Vester Bank til Opholdssted for Skibbrudne. 
Med den stigende Trafik paa Esbjerg kan man regne med 
flere Tilfælde som dette i November, men slige Ulykker 
bør man forsøge at afværge ved Knude-Dybs tidssvarende 
Afmærkning, hvilket ved flere Lejligheder ogsaa vil kunne 
komme Fiskerne i Esbjerg tilgode.

Sømand.

Vi har modtaget følgende:

Kendings mærke paa Peter Meyers 
Sand«. De to Baaker paa »Peter Meyers Sand«, som 
gik tabt under December-Stormen forleden Aar, og som 
indtil den Tid var Kendingsmærker, er ikke senere bleven 
erstattet, skønt de mange Sandgrunde, der ved ændrede 
Strømforhold i de senere Aar er kommen frem Syd for 
Fanø — mellem Fanø og Romø — gør det ønskeligt, at 
der atter her opsættes i det mindste ét Kendingsmærke. 
Flere Søfarende finder det heldigt at faa begge Baakerne 
op igen, skønt det vil være vanskeligt og ret bekosteligt 
at rejse dem paa den gamle Plads, hvor de jo ogsaa er 
udsat for at ødelægges ved Storm og Højvande. Da 
»Peter Meyers Sand« er en stor landløs Grund, og da 
Vesterbanken paa den for hvert Aar bliver højere, kunde 
man maaske rejse en Baake som Kendingsmærke paa 
denne. Observator.

Udenrigsministeriet meddeler:

Karantæneforanstaltninger. I Følge en 
fra den kgl. Konsul i G i b r a 11 a r modtaget Indberet
ning af 5. ds. er de for Skibe kommende fra Madeira 
ved Bekendtgørelse af 5. December f. A. foreskrevne For
holdsregler, bortfaldet.

Nyt vestjydsk Dampskibsselskab. Til 
Firmaregistret er anmeldt: Dampskibsselskabet Phønix, 
Aktieselskab, Esbjerg, med en fuldt indbetalt Aktiekapital 
af Kr. 110,000. Selskabets Bestyrelse er d’Hrr. Gaardejer 
Lars Mose, Aarre, Direktør S. Jensen, Esbjerg, 
Grosserer J. F. Lasso n, Varde, Kaptajn Hans N. A n- 
d e r s e n, Nordby, og Direktør E. Bruning, Esbjerg, 
sidstnævnte som Formand.

Et Udvalg har i disse Dage været i Tyskland, og i 
Siettin bestilt el nyt 430 Tons Dampskib, som skal leveres 
i Begyndelsen af Oktober Maaned og da vedligeholde 
Fragtfarten med Kreaturer og Gods Esbjerg—Hamburg 
og Retur ved ugentlig Forbindelse.

Selskabets Aktionærer er hovedsagelig større Irnporl- 
og Eksportforretninger paa Vestkysten og i Hamburg- 
Altona.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
Afdeling den 18. April.

Svenske Farvande.
S u n d sval 1. Sundsvallsbuglen og Svartviksbug- 

len: isfri. Alnosundet: isfrit til Strand og Tunedal.
G ef 1 e. Reden: tynd Fastis, Skibsfarten vanskelig; 

for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Sejladsen paa Riga. Firmaet Helm si ng & 
Grim m, Riga, telegraferer den 11. ds. lil deres hervæ
rende Repræsentant: Grundet paa gunstige Vindforhold 
er Bolderaa og Domesness isfri, dog findes en Del Drivis 
i Bugten.

Sejladsen paa I< r o n s I a d I. Firmaet R a- 
dau & Co. i Kronstadt meddeler os den 11. ds., at Isen 
omkring Øen Hogland er i Færd med at bryde op.

Sø- og Handelsrets Domme. Ved Sø- og 
Handelsrettens Dom af 12. April er De private As
surandører frifunden for A a 1 b o r g—H a d s u n d 
Jernbaneselskabs Tiltale i en Sag angaaende Er
statning for Dampskibet »Chr. Gylslorf«s Paasejling den
10. Oktober 1910 af Jernbanebroen ved Hadsund. Om
kostningerne ophævedes.

Samme Dag er De private Assurandører 
som Befuldmægtiget for Kabeldampskibet »H. C. Ør
stedes Rederi, Store Nordiske Telegrafsel
skab, tilpligtet at udrede 800 Kr. til De forenede 
B u g s e r s e 1 s k a b c r som Vederlag for Damperen 
»Mjølneres Arbejde ved Kabeldamperens Aftagning af 
Grunden i Tuborg Havn den 28. November 1910. Om
kostningerne ophævedes.

Endelig er samme Dag Dampskibet »Rut«s Rederi, 
Sydfyensk Dampskibsselskab, paa Grund af 
Skibets Kollision i Svendborg Sund den 23. December 
1910 med Dampskibet »Thor II« kendt berettiget til for 
et Beløb af Kr. 3,483.67 med Renter og i Sagsomkostnin
ger 200 Kr. at gøre Udlæg i sidstnævnte Skib.

Store nordiske Telegrafselskabs nu 
udsendte Regnskab udviser, at Selskabet i 1910 har 
haft en Indtægt af Kr. 11,267,000 og en Udgift af 
Kr. 3,095,000. Af Overskudet, Kr. 8,172,000, udbetales 
18 pCt. i Udbytte ligesom de lo foregaaende Aar med 
Kr. 4,860,000. Til Reserve- og Fornyelsesfondet hen
lægges 1 Mili. Kr., til Pensions- og Understøttelsesfondet 
Kr. 200,000 og i Tantiéme til Bestyrelsens syv Medlem
mer udbetales Kr. 45,000, medens Resten overføres i ny 
Regning. (»Berl. Tid.«)

I s f o r h o 1 <1 e n c p a a 1 s I a n d. Mcleorol o- 
g i s k Institut meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 18. April:
Nordøstlig Snestorm i fem Dage. I Dag spredt Is 

lad udenfor Siglufjord.

I) a n s k e Ski b s r e d e r e s gensidige F o r- 
s i k r i n g s f o r e n i n g f o r S ø f o 1 k afholder, som det 
fremgaar af omslaaende Bekend I gørelse, sin ordinære 
Generalforsamling den 20. Maj.

Et Søfartsmusæum.

Vi har endvidere modtaget følgende:

Ihvorvel der ikke er den Sandsynlighed for, al Gen
slande fra de gamle Raasejlere fra forrige Aarhundrede 
er opbevaret blot tilnærmelsesvis i samme Udstrækning, 
som gamle Sager fra Landjorden er blevet, idet den 
største Del af Skibene har endt deres Liv i Havet og paa 
fremmed Kyst eller er overgaaet i fremmed Eje, skal man 
dog vistnok være varsom med at spaa — saadan som jeg 
har hørt udtale — at det, som endnu eksisterer, kun er 
lidet eller intet, thi vaagner der en Interesse for Sagen 
og bliver den. anbefalet og støttet af an
sete Mænd, kan der muligvis komme meget frdtn, som 
man næppe havde antaget, var i Behold.
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Fra det sydlige Fyn, hvor Sejlskibsfarlen endnu flo
rerer, om end under mere moderne og tidssvarende For
mer, er der vel endog endnu grundet Ilaab om en smuk 
Høst.

Fra de gamle Sejlskibscentrer, som Kjøbenhavn, Hel
singør, Bornholm, Aalborg og Nyborg m. fl., maa det 
vel forventes, at endnu interessante Stykker er i Behold, 
og i Smaaskibene i indenrigsk Fart, der i stort Tal er 
spredt hjemmehørende overalt i Landet, findes forhaa- 
benllig ogsaa en Del.

Og fra gamle Vrag langs Kysten gemmer Fiskerbe
folkningen ogsaa mangt et gammelt Minde.

Hertil kommer jo endelig en Ting, som vil kunne 
liiføre' en eventuel Oprettelse af et Musæum et betydeligt 
Plus. Del er Skibsfartens hele internationale Karakter. 
Selv om naturligvis Genstande af dansk Oprindelse nød
vendigvis maa og bør have størst Betydning, er dog 
gennem Aarene Koffardiflaaden for saa stor en Del for
nyet fra Udlandet, at der formentlig ikke vilde være no
get lil Hinder for at medtage Materiale udefra.

Uden altfor store Ofre vilde sikkert danske Skibs
førere o. s. v. med Glæde kunne hjembringe til et saadant 
Musæum, startet af ansete Mænd indenfor 
S ø f a r t s k r e d s e, Genstande, som enten havde tilhørt 
danske Skibe eller fremmed Skibsfart, og som havde fore
kommet dem interessante ved deres karakteristiske, 
skønne eller barokke, Udseende, Form eller lignende.

Herved øjnes en Betydning, et saadant Musæum 
kunde faa udover den rent historisk-nationale, nemlig 
den, al Danmark paa delte paa en Maade endnu ret uop
dyrkede Omraadc — der findes jo forøvrigt intet nyt 
under Solen — ved al komme først til Mølle kunde op
naa at komme i Besiddelse af mange Genstande, som 
muligvis endnu beror rundt i fremmede Havne.

Det er jo nok muligt, at Undertegnede af Interesse 
for Sagen har set paa den med Øjne, der er forsynet 
med lidt vel rosenfarvede Brilleglar, men uden Interesse 
og Optimisme udrettes intet.

Carl E. Aabye.

Tanken om at oprette et Søfarlsmusæum har man 
allerede for flere Aar siden drøftet i Søfartskredse her paa 
Fanø; men det synes som den yngre Generation har min
dre Interesse for, hvad, der tilhører de gamle Sejleres Tid, 
og derfor mener jeg netop Tiden er inde lil at samle 
»Fortidens Levninger«, hvoraf der endnu findes en Del 
baade her paa Øen og i Landets forskellige Dele. Øn
skeligt vilde det ogsaa være, om der blev opbevaret for 
Eftertiden mere end Billeder og Tegninger fra den Pe
riode i Søfartens Historie, som svandt.

Hr. Assistent Aabye fortjener en Tak, fordi han gen
nem Dansk Søfartstidende har bragt Sagen frem for Of
fentligheden, og mil Ilaab er, at Bestyrelserne for vore 
Sømandsforeninger og vore Navigationsskoler og lignende 
ude i Landet, velvilligst yder nævnte Sag Støtte ved at 
drage Omsorg for at fremskaffe »diverse Sager og Grejer«, 
naar Tiden er inde dertil, saa vi i en nær Fremtid kan 
faa el fyldigt og interessant Søfarlsmusæum.

Fanø, den 11. April 1911.
P. Klemmensen Pedersen.

Under 14. ds. skriver lir. Aabye til os:
»Da- den Sag, mine Artikler havde til Hensigt at 

skabe. Interesse for, nemlig Indsamling i Tide af gamle 
Genstande, der har været knyttet til Koffardiflaa
den, ved at formaaende Mænd tog sig af Sagen, all 
synes at gaa i Gænge, glæder det mig allerede nu al 
kunne takke Dansk Søfartstidendes Bedaktion for velvil
ligt Husly.«

Barkskibet „Victoria“s Stranding.

Om ovennævnte Skibs sørgelige Stranding har vi fra 
vor Korrespondent paa Jyllands Vestkyst modtaget føl
gende Meddelelse:

Skibet, som var hjemmehørende i Tjocko ved Stock
holm; og førtes af Kaptajn N o r d b e r g, var paa Rejse 
fra Brahe til Oxelosund med Koks. Kaptajnen ejede selv 
Skibet, der maalte 469 Reg.-Tons og var 36 Aar gammelt.

I den haarde Storm Onsdag den 12. ds., blæste om 
Morgenen Kl. 5 alle Skibets Sejl bort, og der førtes kun 
Undermerssejl og For-Stagsejl, hvormed søgtes at klare 
Hanstholm forbi, men det var umuligt; Skibet drev sta
dig nærmere og nærmere mod Land, og Kl. 4 om Efter
middagen strandede det midtvejs mellem Klitmøller og 
Hanstholm.

Allerede tidlig paa Dagen havde man i Land be
mærket det i Fare stedte Skib og fulgte det med Red- 
ningsapparalerne. Da Skibet stødte, var disse paa Stran
den, og tre Minutter efter hvislede den første Rednings
rakel ud lil det strandede Skib. Raketlinen faldt over 
Klyverbommen, men der løb en voldsom Strøm Nord 
efter, som rev Linen horl, inden de om Bord værende 
kunde faa Tag i den. Straks efter alfyredes en ny Raket, 
som faldt lidt indenfor Skibet og tilvejebragte saaledes 
ikke Forbindelse, hvorimod den tredje Raket lagde Linen 
i Rigningen, men ingen af Mandskabet kunde gaa til Vejrs 
og hente den.

Der var nu forløbet tyve Minutter efter Strandingen, 
og den umaadelig høje Sø havde da allerede faaet Bugt 
med det gamle Skib, som skiltes ad. Kaptajnen raadede 
da alle Mand til at springe over Bord for paa denne 
Maade at redde Livet, og hele Besætningen, ti Mand, 
fulgte Raadet. Tre af dem fik fat i den ene Raketline, 
som laa i Vandet ved Skibets Agterdel, og ved Hjælp af 
denne kom de forholdsvis hurtig til Land, hvor Kystbe
boerne vadede ud i Braadet med Liner om Livet og red
dede dem.

Tre andre fik Tag i den anden Raketline og kom ved 
Hjælp af denne ogsaa heldig ind til Land, men udenfor 
Braadet maalle de slippe Linen. Kystbeboerne viste stort 
Heltemod for at redde dem, flere sprang i Havet, naar 
de nærmede sig Braadet, og lilsidst lykkedes det ogsaa at 
redde dem alle, rigtignok meget forkomne.

Kaptajnen kunde ikke svømme, men han havde un
der hver Arm faaet et Slykke Planke, der holdt ham 
oppe, og Søen førte ham mod Land. Da han kom ind 
til Landbraadet, maatte han slippe Plankerne for ikke at 
blive slaael af disse, men Kyslbeboerne vadede ogsaa ud 
og fik ham reddet.

To svenske Letmatroser drev med Strømmen Nord 
efter og fulgtes af Kystbeboerne paa Stranden, men de 
forsvandt i Søen. Den tiende Mand var fra Kjøbenhavn. 
han havde været syg paa hele Rejsen, men alligevel holdt 
han sig oppe, medens han drev Nord efter. Efter en Ti
mes Forløb kom han saa nær Land, at Kystbeboerne 
kunde vade ud og faa ham ind til Strandbredden, men 
han var da saa forkommen og forslaaet, at han trods 
langvarige Oplivningsforsøg døde noget efter.

En halv Time efter, al Skibet var strandet, var det 
aldeles sønderslaact, og der var ikke mere at se deraf 
end drivende Vragstykker. —r—

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der paa Grund af Paaske- 
helligdagene kun været sluttet efter en ret begrænset 
Maalestok, .men de ledende Markeder viser ingen Tilbage
gang i Raterne. Enkelte af dem er endog fastere og
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højere, i første Række Azow, hvorfra der sidst er betalt 
3 å 6 d. mere pr. Unit end for en Uge siden, og noget 
lignende gælder for Sulina, hvorimod de russiske Sorte- I 
havspladser foreløbig kun er steget 1% å 3 d. I Dag | 
(Torsdag) begynder den ortodokse Paaske, som vil bringe 
nogen Standsning i Forretningerne, men naar Helligda
gene i Begyndelsen af næste Uge er forbi, vil der for- 
haabentlig blive laget fat med saa meget desto større Liv. 
Sulina betalte sidst 9/ Rotterdam, 9/3 Antwerpen, ganske 
prompt (5,500), medens c. 3,500 Tons Baade sluttedes 
til 9/9 N. C. 10/3 Hamburg. Fra Nikolajeff, Odessa eller 
Kherson betaltes 8/10% å 9/ til udsøgt Havn for store 
Baade, medens Azow maatte give 10/ å 10/1% Rotterdam, 
10/3 Antwerpen, 10/6 Weseren, 10/9 Hamburg, prompt. 
Kulfragterne nedefter ligger temmelig uforandret paa Basis 
af c. 7/3 fraCardiff til Genua,Frcs.8 Oran, 6/7% Port Said 
(6,000), 8/6 Venedig (5,000). Østen er fast men temmelig 
stille. Det hjemgaaende Middelhavsmarked er uforandret 
flovt. Ogsaa Nordamerika og La Plata er i en utilfreds
stillende Forfatning, navnlig sidstnævnte Marked, hvilket 
har bevirket lidt Opgang i Kulfragterne ud, og der blev 
saaledes sidst betalt 18/6 fra Cardiff til Buenos Aires eller 
La Plata. En Række Dampere blev sluttet i Maaneds- 
fragt for nordamerikansk Regning, hovedsagelig for Fart 
mellem Staterne og Vestindien. For enkelte Trip, Leve
ring U. S. Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet, betaltes 
3/6 Dødvægt for store Baade. Om Østersømarkedet er 
der intet bemærkelsesværdigt at sige. Laster er knappe ; 
og Raterne for prompt Lastning lave paa samme Niveau I 
som forrige Uge. Pr. f. o. w. og senere noteres en anselig 
Mængde Laster, særlig Træ, men gennemgaaende er Re
derne ikke tilbøjelige til at akceptere de Rater der bydes. 
Forhaabentlig vil de vedblivende være standhaftige, hvil
ket nok skal vise sig at blive til Skibenes Fordel, thi paa 
Grund af det kolde Foraar i Botten og omkring St. Peters
borg tegner Sæsonen i Østersøen til at skulle blive kortere > 
i Aar end den plejer. For prompt Lastning er Kulfrag- I 
terne til Østersøen tarvelige. Fra Firth of Forth sluttedes I 
til 3/7% Riga (i,300), 4/4% Helsingfors (1,200), 4/ Aal
borg (950), 3/9 Odense (1,500).

Generalforsamlinger.

Foreningen til Søfartens Fremme
afholdt sin aarlige Generalforsamling Tirsdag den 11. April i Ejen
dommen Ny Toldbodgade 3, Navigationsskolen.

Formanden, Kammerherre, Kommandør A. B. M ii ilter, aahnede 
Generalforsamlingen og foreslog Grosserer Carl Melchior valgt 
til Dirigent, hvilket vedtoges.

Dirigenten takkede for Valget, erklærede Generalforsam
lingen lovlig indvarslet og gav Ordet til F o r m a n d e n, som afgav 
Aarsberetning.

Aaret 1910, udtalte Formanden, har ikke været »et stort Aar«. 
Vor Hovedopgave er at holde Skolen og Undervisningen i saa god 
Stand som muligt, det har vi gjort, og vi takker Forstander Neer- 
g a a r d og Lærerne for godt Samarbejde og det gode Resultat.

Elevantallet har været noget mindre end i 1909. Middeltallet 
var 49 i 1910 imod 56 i 1909. For de enkelte Maaneder var Maksi
mum 66 i 1910 imod 72 i 1909, Minimum 37 i 1910 imod 46 i 
1909.

Skolen og Undervisningen har gaact godt. Gymnastiklokalct 
besøges ogsaa godt, og de seks Værelser til seks Elever, der faar 
frit Logi og Kost, er stadigt blevet belagt. Der kræves jo ingen 
bestemt Kundskabsmængde af Navigationslærere, men vi søger at 
bringe vore unge Lærere saa langt from som muligt. Vi har to 
unge Mænd, som uddanner sig videre, navnlig ogsaa i matematiske 
Fag, for at naa op til 1ste Del af polyteknisk Eksamen. Vi støtter 
dem heri og benytter dem samtidig som Hjælpelærere ved Skolen.

Som sagt var 1910 ikke noget stort Aar, men i Aarets Slutning 
forandredes Forholdet. »Viking« havde gjort sin tredje Rejse og 
uddannet Mandskabet, hvoraf 34 havde faaet Diplom. Vi gav dem 
Husrum, og en stor Del af dom besluttede sig til at gaa videre straks 
og tage Styrmandseksamen. Vi fik saaledes en Tilgang af c. tyve 
ny Elever.

Dette var »Viking«s forste Resultat. Det har været overmaade 
godt, og jeg haaber, at »Viking« fremdeles vil give gode Resultater.

Den ny Lov om Styrmandseksamen er endnu ikke forelagt Rigs
dagen. Ministrene har skiftet saa tidt, at de ikke har faaet Tid til at 

udarbejde Loven, og der er dog fire af Ministrene, der har været med, 
da Kommissionen udarbejdede sit Udkast til Loven. Nu er Loven om 
Maskinisteksaminerne imidlertid bleven gennemført, lad os derfor 
baahe, at ogsaa den anden Lov snart kommer. De skiftende Ministre 
har alle næret den varmeste Interesse for Sagen. Ved »Viking« er 
Betingelsen for en videre Uddannelse givet. Ikke alene her, men 
ogsaa i Sverig er Kravet om en fyldigere Uddannelse stærkt fremme, 
og jeg udtaler Haabet om, at vi snart faar en ny Lov.

Angaaende Skolen er der klaget over, at Eleverne medbragte 
alt for ringe Kendskab til Modersmaalot, og de fleste, der ikke be- 
staar ved Eksamen, falder igennem i Dansk. Vi opretter derfor en 
Forberedelsesklasse, skønt Undervisning i de almindelige Elementær
fag ikke hører til Skolens Opgaver. Om denne Mangel paa Kendskab 
til Modersmaalot skyldes Befolkningens store Ligegyldighed for Dansk 
i Tale og Skrift eller har andre Aarsager, kan der være delte Me
ninger om. Men da der i Folkeskolen undervises 287 Timer aarlig 
i syv Aar i Dansk, saa synes man dog, at denne Mangel paa Kend
skab til Modersmaalet maatte kunne afhjælpes af Folkeskolen. Men 
naar man indfører en ny Retskrivning, hvori man bortkaster Skrift
sprogets gamle kendte Former, saa har man vel ogsaa heri nogen 
Forklaring. Vi har ment det nødvendigt at tage Aktion og har ogsaa 
i den Anledning henvendt os til andre Institutioner. Hvad Resultatet 
■>f disse Forhandlinger, som nu føres, vil blive, kan ikke endnu sisres. 
Jeg haaber, det maa blive godt.

Regnskabet.
Kassereren, Grosserer Moses Melchior, aflagde Regnska

bet, der balancerede mod Kr. 37,538. Blandt Indtægterne stod som 
sædvanligt opført Kongens Bidrag 400 Kr., de fire Assuranceselska
bers Bidrag, hver Kr. 200, Kommunens Bidrag Kr. 500, Marine- 
ministeriets Bidrag Kr. 6,991, samt Kontingentet Kr. 725. Paa 
Udgiftssiden er opført bl. a. Kassebeholdningen ved Aarets Udgang: 
Kr. 8,526 samt Kr. 1,200 til Skolefripladser.

Foreningen ejede den 31. December 1910 ialt Kr. 254,442.89, og 
Formuefremgangeii i Aarets Løb havde været Kr. 2,902.48. I Status
opgørelsen staar Foreningens i »Viking« indskudte Kapital Kr. 
20,000 stadig opført, men nedskrevet til 10 Kr. — Det betyder, at 
Foreningen dog altid har en Andel i Skibet, maaske det ogsaa betyder 
noget mere.

Regnskabet godkendtes.

B e s t v r e 1 s e s v a 1 g.
Sluttelig genvalgtes de efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlem

mer, Kommandør M ii n t e r og Dispachør L. N. Hvidt. Reviso
rerne Direktør Will og Admiral M i d d e 1 b o e genvalgtes lige
ledes.

Dermed hævedes Generalforsamlingen.

Dampskibsselskabet Fiona 
holdt den 29. f. M. Generalforsamling.

Forretningsføreren, Grosserer Christensen, aflagde Beretnin
gen, hvoraf bl. a, fremgik, at Aaret 1910 viste en lille Fremgang 
for Skibsfarten, navnlig for det sidste halve Aars Vedkommende. 
Hvad Kulfragterne til Østersøen angik, da holdt disse sig hele Aaret 
meget lave, saa at det undertiden næsten var umuligt at slippe derfra 
uden Tab.

Den Del af indeværende Aar, som var gaaet, viste en Del Frem
gang i Fortjenesten sammenlignet med sidste Aar, og Forretningerne 
var gennemgaaende gaaet lettere.

Da det vistnok kunde betragtes som sikkert, at Rusland fik Brug 
for megen Tonnage for Korn, syntes Udsigterne for Skibsfarten lysere 
i Aar end de har været de sidste foregaaende Aar.

Bestyrelsens Formand, Grosserer P. Madsen forelagde Regn
skabet, der viste et Driftsoverskud paa Kr. 92,155 og et Nettoover- 
skud paa Kr. 42,322, som foresloges afskrevet paa Tab fra tidligere 
Aar.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer P. M a d- 
- c n genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Vendila
holdt den 29. f. M. Generalforsamling. Forretningsføreren, Grosserer 
Christen s c n, aflagde Aarsberetningen, der i det væsentlige var 
det samme som for F i o n a.

Skibene havde væsentlig været beskæftiget i Nord- og Østersø
farten. og for indeværende Aar var der sluttet enkelte Trælaster til 
bedre Rater.

Til Bestyrelsesmedlem genvalgtes Grosserer Chr. Ka m p m an n, 
ligesom Revisorerne genvalgtes.

Regnskabet udviste et Driftsoverskud paa Kr. 148,808 og et Netto- 
øverskud paa Kr. 49,651, der afskreves paa Tab fra i Fjor.

Dampskibsselskabet Cimbria
holdt den 29. f. M. Generalforsamling, ved hvilken Forretningsføre
ren, Grosserer C h r i s t e n s e n, aflagde samme Beretning som for 
F i o n a s og V o n d i 1 a s Vedkommende. Han omtalte yderligere, at 
et enkelt af Selskabets Skibe, der i flere Aar med Held' havde sejlet 
paa en særlig Rute, i Aar havde haft Uheld med sig, saa at der var 
kommet Tab ud af Turen.

Driftsoverskudet havde været Kr. 92,749 og Nettooverskudet Kr.
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49,507, hvoraf Kr. 35,000 henlagdes til Reservefonden, medens 
Resten overførtes til Gevinst- og Tabskonto.

Til Bestyrelsesmedlem i Stedet for afdøde Grosserer Victor 
H ø f f d i n g valgtes Grosserer Chr. K a m p m a n n, medens Gros
serer Herman Levin genvalgtes. 

tog Damperne Skonnerten paa Slæb, men den sank en halv Time 
efter, c. 2 Sm. fra Kulien.

(Ritz. Bur.)

Det dansk-franske Dampskibsselskab
holdt (len 30. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfø
rer C. Frederichsen.

Den korresponderende Reder, A. N. Petersen, aflagde Beret
ning, hvoraf fremgik, at Aaret ikke havde bragt større Havarier. 
Selskabets Skibe var ved gennemgribende Reparationer bleven op
holdt i henholdsvis seksten Dage og halvanden Maaned, hvad der 
naturligvis havde indvirket paa Fortjenesten.

Udsigterne for indeværende Aar var ret gode. Imidlertid kunde 
det ikke skjules, at Selskabet var stærkt »haudicapped«, da det blev 
startet i 1904 lige efter de gode Fragtaar, og havde haft daarlige 
Fragtaar at kæmpe med.

For at sikre Selskabets Levedygtighed vilde en Rekonstruktion 
være nødvendig, hvilket vilde kunne opnaas ved en betydelig Ned
skrivning af den nuværende Aktiekapital.

Der forelagdes ikke Generalforsamlingen noget bestemt Forslag 
i den Retning, men Rederen udtalte Ønsket om, at Aktionærerne 
gjorde sig fortrolige med Tanken om en saadan Rekonstruktion, der 
kun kunde være til Gavn for alle i Foretagendet Interesserede.

For Regnskabet, der udviste et Driftsoverskud paa Kr. 31,023 
og et Nettooverskud paa Kr. 16,267, der henlagdes, gaves Decharge, 
hvorefter Kaptajn D. G. Mathiessen genvalgtes til Kommitteret.

Dampskibsselskabet »Viking«
boldt den 31. f. M. Generalforsamling under Ledelse af Overretssag
fører A x e 1 01 s e n.

Den korresponderende Reder, Grosserer A. 0. Andersen, al
lagde Beretning, hvoraf vi anfører følgende:

Desværre er Aaret ikke gaaet hen uden Havarier og de sæd
vanlige Tidstab ved Arbejderuroligheder og lignende, hvortil kom
mer et Uheld, Dampskibet »Ulf« led ved Ankomsten til Nantes.

De Vanskeligheder, som vort Selskab i Retning af højere Renter 
har haft at kæmpe med i de senere Aar, har vi ogsaa i Aar haft 
at overvinde, men i Betragtning af, at Selskabets Prioritetsgæld til 
det engelske Værft, som har bygget Dampskibene »Vagn«, »Ulf« og 
»Leif«, nu ved sidste Afdrag vil være bragt ud af Verden, vil Hen
læggelserne fremtidig kunne benyttes til Afbetaling paa vor Kasse
kredit og i Forbindelse med den heldigvis nu indtraadte lavere Dis
konto bringe Renterne af denne ned paa et mere rimeligt Niveau.

Ved Sammenligning mellem Driftsregnskaberne for Aarene 1909 
og 1910, af hvilke det første gav et efter Forholdene særligt gun
stigt Resultat, vil ses, at Indtægter og Udgifter for disse to Aar om
trent korresponderer med hinanden.

Driftsoverskudet havde været 104,609 Kr. og Nettooverskudet 
Kr. 38,850, som foresloges henlagt til Reserve- og Amortisations
kontoen.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer F r. No r- 
strand genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Svendborg
holdt den 31. f. M. sin aarlige GeneraKorsamling i Svendborg under 
Ledelse af Konsul L. v. d. H u d e.

Disponent A. P. Møller aflagde Beretning om Virksomheden 
i det forløbne Aar, i hvilket Skibene efter Forholdene havde sejlet 
særdeles tilfredsstillende. Det reviderede Regnskab fremlagdes og 
godkendtes. Aarets Indtægt inklusive' Overførsel fra forrige 
Aar androg ialt Kr. 128,269.60. Efter at Administrations Omkost
ninger og Renter var fradraget henlagdes til Amortisations- og For- 
nyelseslonden Kr. 43,554.79, og det vedtoges at udbetale i Udbytte 
7 pCt. samt at overføre til næste Aar Kr. 26,318.03.

De efter Tur afgaaende Kommitterede J oh. Rosenthai, Sag
fører Lacoppidan Petersen og A. P. Møller genvalgtes, 
ligesaa Revisorerne Herm. Christensen og Bankbogholder 
W i 1 c k e.

Havarier og Forlis.

Cornwall, 3/m. Sk. af Tliurø, er i Følge Telegram til Rede
ren, Skibbygmester Philip Jørgensen, sejlet paa et Undervandsskær 
i Norrkoping Skærgaard og løbet luid af Vand.

Besætningen bjergede sig i Land. Skibet havde Lods om Bord.
Skjold, Galease af Middelfart, er under de stærke Storme 

i forrige Uge sunket i Nærheden af Femern.
Mandskabet reddedes af en svensk Damper, som landsatte det 

i Stockholm.
Schwalbe, Sk. af Hamburg, kuldsejlede den 18. ds. Nord 

for Kulien. Besætningen reddedes af Damperen »Obotrit« af Geeste- 
mumle og landsattes i Helsingør. Efter at Besaitningen var reddet,

Nybygninger, Køb og Salg.

Rederiet for 3/m. Skonnert »Marie/ af Svendborg, J. Ring 
Andersen, har i Følge »Svendb. Amtst.« solgt Skibet til et 
Rederi paa Tliurø for 20,000 Kr. inkl. Iudskudet i Svendborg Sø
assurance, hvor Skibet er forsikret.

»Marie«, der maaler 147 Netto Reg.-Tons og er bygget i Svend
borg i 1891, skal føres af Skibsfører Einar Christensen, 
Tliurø. Bestyrende Reder bliver Mægler R. W. Rasmussen, 
Thurø.

Sydfyensk Dampskibsselskab har i Følge »Svendb. 
Amtst.« paa Helsingør Jernskibs- & Maskinbyggeri 
bestilt et nyt Dampskib, der skal være 115 Fod langt og 20 Fod 
bredt.

Skillet bliver Selskabets største.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. Pillau 17./4. — Alexandra, Nielsen, dokker. — Al
garve, Borries, ank. Marseille 14./4. — Anglo Dåne, Wiencke, 
alg. Bergen 17./4. Nord paa. — A. N. Hansen, Kruse, pass. Holte
nau 17./4. for Dunkerque. — Antwerpen, Madsen, afg. Gibraltar
17./4. hertil. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 13./4. — Arno, 

i Thomsen, afg. Palermo 18./4. lil Algier. — A u r o r a, Fischer, ank. 
London 16./4. — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. herfra
17. /4. til Riga. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 18./4. til Newcastle.
— C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 15./4. til New 
York. — Christian IX, Holm, ank. hertil 18./4. — C h r. 
B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 16./4. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Antwerpen 18./4. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 18./4. til 
Windau. — Florida, Andersen, dokker. — Garonne, Kromann, 
ank. Bordeaux 9./4. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 13../4.
— Hellig Olav, Holst, ank. hertil 10./4. — Hjelm, Kylles- 
beck, afg. herfra 18./4. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, 
ank. Genua 16./4. — J o 1 a u t h a, Simonsen, ank. Aarhus 19./4. ■— 
K asau, Mikkelsen, ank. London 17./4. •— Kentucky, Andresen, 
ank. Boston 17./4. — K i e w, Jørgensen, afg. Riga 17./4. hertil. — 
I< u r s k, Gommesen, afg. Lissabon 13./4. hertil. — Leopold II, 
Christensen, pass. Brunsbiittel 17./4. for Hnll. — L o i r e, Craignou, 
ank. Riga 16./4. — Louise, Larsen, ank. hertil 18../4. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, afg. Baltimore 12./4. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, dokker i Antwerpen. — Morsø, Nellemann, afg. Erndeti 
16./4. til Madeira. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 19./4. — 
Nicolai II, Jørgensen, afg. Pera 18./4. — Nordjylland, 
Søberg, pass. Brunsbiittel 18./4. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, 
Friseuette, ank. hertil 18./4. — 0 m s k, Tønnesen, pass. Holtenau
18. /4. for Libau. — Oscar II, Hempel, ank. New York 18./'4. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Aarhus 17./4. ■—P e r m, Gotthardt, 
pass. Brunsbiittel 17-/4. for Libau. •— Pr eg el, Iversen, pass. Oues- 
sant 17./4. for Bordeaux. — Saga, Wiberg, auk. Antwerpen 18./4.
— S e i n e, Dampt, ank. hertil 18./4. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. 
Dartmouth 25./3. til Buenos Aires. — Thyra, Tramp, dokker. — 
Tiber, Bech, afg. herfra 18./4. til Antwerpen. — Tyr, Thaning, 
dokker. — United States, Gøtsche, afg. New York 13./4. til 
Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. hertil 16./4.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. London 7./4. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Neufahrwasser 11.1'4. til London. — Pawel Andrejeff, Tanue- 
bek, afg. Tunis 8-/4. til Ghent. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Ghent 11./4. — R n s s, Petersen, ank. Rotterdam 7./4. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Rotterdam 6./4. til Algier. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Catania 12./4. — M i- 
c li ail Ontchoukoff, Harboe, afg. Buenos Aires 2. li. til Ham
burg. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Buenos 
Aires 23./3. til Bergen. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Cola- 
stiue 16./3. til Gliickstadt. — Helmer Møreh, Thorsøe, afg. Ro- 
sario 5./4. til Las Palmas f. 0. — New a, Dahl, ank. Libau 4-/4.

Skandia. Schacli Steenberg, Theilland, ank. Kjøben
havn 15./4. — Rim faxe, Westergaard, afg. Helsingør 15./4. til 
Windau. — S k i n f a x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 15./4. — G u 1- 
f’a’x’e, Petersen, afg. Kiinigsberg 15./4. til Emden. — R ø d f a x e, 
Vilandt, afg. Hamburg 15./4. til Rotterdam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 15./4. —1 London, 
Bom, ank. Cevita Vecchia 9./4. — Paris, Tholander, ank. Libau 
12.14. — Bryssel, Kaas, afg. Dakar 1.14. til Gambia.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Marseille 13./4. til Carloforte. —
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Wien, Boeck-Hansen, ank. Bathurst 31./3. — koma, v. Thun, ank. 
Hamburg 13./4.

Det østasiatiske Kompagni. B a n <1 o n, Thomsen, pass. Perim
11./4. — C li u m p o n, Hansen-Raun, ank. Frcderiksstad 13./4. — 
P augan, Gabe, pass. Perim 13./4. — S a m u i, Licht, afg. Sin
gapore 10./4. — B i n t a n g, Caroc, ank. Bangkok 9./4. — Ara
bien, Cortscn, pass. Perim .14./4. — Tranquebar, v. Deurs, 
afg. Dalny 13.(4. — Indien, Jensen, ank. Swinemiinde 14./4. — 
S i a ni, Knudsen, ank. Antwerpen 9.(4. — C a t li a y, Kruusc, ank. 
Moji 14./4.

Vestindisk Afdeling. S t. J a n, Ingemann, afg. Para- 
maribo 9./4. — S t. Thomas, Berg, afg. London 7-/4. — S t. 
C r o i x, Kali, ank. Amsterdam 14.(4.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Santander 8./4. — 
M a r t li a, Christensen, ank. Newport 12./4. — Elna, Ratlije, afg. 
Boness 12.(4. — Therese, Petersen, afg. Burntisland 15./4. — 
S i m o n e, Terkildsen, afg. Tnnis 6.(4. — Jeanne, Olsen, afg. 
Ilowden Doek o.li. — Vera, Larsen, ank. Toulon 13./4. — Daisy, 
Lagcsen, ank. Sunderland 10.(4. — Anine, Letli, ank. Bordeaux 
15.(4. — K a m m a, L o f f 1 e r, afg. Swansea 13./4.

Vesterhavet. N a n c v, Th. Nielsen, afg. Newport 13./4. til Se
villa. — N a u t i k, Brincli, ank. Livorno 12. li. — Nordsøen, 
Gramin, afg. LIanelly 14./4. til Rouen. — Ellen, Degn, ank. 
Mariager 14./4. — F y 11 a, Christensen, afg, Methil 14./4. til Es
bjerg. — H e b e, Skou, ank. Valcncia 13.(4. — Inger, Scliiff, ank. 
Bremen 12./4. — Karla, K. M. Nielsen, ank. Esbjerg 13.li. — 
M a r i e, Jessen, ank. South Sliields 11.li. — Nora, Hansen, afg. 
Warnemiinde 13.li. til Liverpool. — C i t o, Jepsen, ank. Fowey 
15./4. — Ner ni a, Mikkelsen, afg. Reval 12.li. til London. — Alfa, 
Lauritsen, afg. St. Nazaire 14./4. til Coek.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g, afg. Fowey 6./4. — Ama
lienborg pass. Kjøbenhavn 14./4. — Anna Mærsk ank. Win- 
dau 15./3. — Brattingsborg pass. Sagres 12./4. — Børg
lum ank. Bremen 13./4. — Chassie Mærsk ank. Rotterdam
13./4. — D a n s b o r g afg. Nantes 15./4. — E 1 s b o r g afg. Port
land 12.li. — Esrom pass. Sagres 12.li. — Flynderborg 
ank. Windau 12.(4. — Fredensborg ank. Methil 15./4. — 
Frederiksborg alg. Blvtli 9-/4. — Guldborg ank. Sunder
land 15./i. — Gurre pass. Sagres 11.li. — H a m m e r s h u s 
pass. Konstantinopel 5./4. -- H a r r i 1 d s b o r g afg. Huelva 3./4.
— H u n d b o r g ank. Kalundborg 14./4. — Høneborg ank. Kjø- 
benhavn 15./4. — Jelling ank. Huelva 13./4. — J omsborg 
ank. Kouigsberg 2.li. — J u n g s hove d afg. Buenos Aires 27-/3.

— - Jægersborg ank. Rotterdam 14-/4. — Kallundborg afg. 
Gibraltar 13.li. — Kalø afg. Marseilles 13./4. — Klampen- 
li o r g alg. Antwerpen 14.li. — Kronborg afg. Rio Janeiro 31./3. 
-- Lejre ank. Helsingør 23./3. — Lilleborg afg. Bordeaux 
15./4. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Tyne 12./4. — V i s b o r g ank. 
Kjøbenhavn 9.li. — N æ s h o r g pass. Kjøbenhavn 14./4. — Peter 
M æ r s k afg. Graugemouth 12. li. — R a n d e 1 s b o r g afg. Bougie 
11.(4. — Rosenborg afg. Windau 11.li. — Silkeborg ank. 
Kjøbenhavn 4-/4. — Skakkeborg ank. Huelva 12./4. — S k a n- 
d e r b o r g ank. Memel 14./4. — Skjoldborg ank. Kjøbenhavn
2S./3. — Skod s borg ank. Malinb 13. li. — Spigerborg pass. 
Kjøbenhavn 14./4. — Stegelborg pass. Kjøbenhavn 15./4. — 
Stjerneborg ank. Marseille 14./4. — S ø b o r g afg. Genua 12.(4.
— Taarnborg ank. Windan 13./4. — T ubor g ank. Kjøben
havn 11./4. — U 1 f s b o r g pass. St. Catherine 14./4. — Ur anien- 
borg ank. Las Palmas 14. [i. — Vordingborg afg. Huelva 1.(4.
— 0 r k i 1 d ank. Taganrog 9.li.

Torm. Sara, Jensen, ank. Libau 12./4. — Sjælland, Svar
rer, pass. Frederikshavn 15./4. for Ghent. — Agnete, Fårup, afg. 
Reval 18./4. — Her m i a, Hansen, pass. Frederikshavn 14./4. for 
London. — Alice, Jørgensen, ank. Dunkerque 12./4.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank.. Antwerpen 12./4. —.
R a g n h i 1 d, Sehultz, ank. Liibeek 15./4. — Valborg, Hansen, 
ank. Svendborg 18.(4. — Gnu h i 1 d, Hansen, ank. Riga 15./4.

Frem. A n s t a, Bagger, ank. Rotterdam 17.li. ■— Freja, 
Nielsen, ank. Rotterdam 17./4. — Vera, Thing, ank. Riga 18(/4.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Huelva 4./4. — 
E k 1 i p t i k a, Heinmingsen, ank. Huelva 7.(4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Stockholm 18.(4. — Urania, 
Clausen, afg. Leitli 17./4.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Møller, afg. Kjøbenhavn 16./4. — 
Kronprins F r e d e r i k,Nielsen, ank. Kiel 17.(4. —H o 11 a n d, 
Poulsen, afg. Methil 15.li. — E n g I a n d, Andersen, ank. Kbnigs- 
berg 16.(4.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank Boness 13.li. — Energi, 
Jensen, ank. Faaborg 16.(4. — Enigheden, Jensen, ank. Karre
bæksminde 17. li.

Sejlskibe.
Fanø. Sønderho. E 1 i s a b e t h a, Fischer, ank. 5./4. til Cadiz.
Rønne. Freja paa Rejse til Gotland. — Hans Peter ank. 

Karrebæksminde 8./4.
Ærø. Neptun, Jensen, ank. Wilhelmsliaven 12./4. — Emi- 

1 i e, Hansen, ank. Swinemiinde 12./-1. — Rig in o r, Petersen, ank. 

Åhus 11./i. — A m o r, Hansen, ank. Vestervik 11./4. — Peter, 
Hansen, ank. Karlskrona 11.(4. — Hydra, Christensen, ank. Kor
sør 11./4. — Svanen, Møllman, ank. Norrkoping 12./4, — Ærø, 
Christensen, ank. Cadiz 12./4. — R. Fabricius, Hansem ank. Os- 
carshamn 13./4.— Am i, Christensen, ank. Swinemiinde 13.(4.— Han
signe, Weber, ank. Kjøbenhavn 13./4.—H a r r i s, Thorsteinson, ank. 
Setubal 13./4. — Hekla, Hermansen, ank. Svendborg 14./4.—Ber
tha, Madsen, ank. Pillau 14./4. — A b b a, Petersen, ank. Frede- 
rikstad 14./4. — Karen, Albertsen, ank. Stralsund 14./4. — Ma
thilde, Hansen, ank. Halmstad 14.(4. — H a a b e t, Rise, ank. 
Kjøge 15./4. — Ar go, Clausen, ank. Frederiksstad 15.(4. — Ham- 
I e t, Rasmussen, pass. Dover 1.2./4. for Svaneke. — Habil, Bager, 
er ank. Norrkoping. ■— C. M. Petersen, ank. Karlshamn 14.(4. 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Memel 12./4. — For
ældres Minde, Christensen, ank. Dysart 13./4. — Dorthea, 
Boye, ank. Frederikshald 15./4. — Lorenz, Levinsen, ank. Moss
14. /4. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Allinge 15./4. — N o r- 
d e n, Rasmussen, ank. Risør 13./4. — A m a 1 i e, Andersen, ank. 
Nykjøbing F. 13.li. — Gloria, Fabricius, ank. Nordby (Samsø)
15. (4. — I r e n e, Jørgensen, ank. Fowey 12./4. — Mariane, 
Petersen, ank. Pillau 12.(4. — Alf, Hansen, ank. Pillau 12./4.
— Svip, Jensen, ank. Swinemiinde 12.li. — Marstal, Hansen, 
ank. Karlshamn 12./4. — M a r t li a, Madsen, ank. Libau 12.li.
— Marie, Weber, ank. Hadsund 15./4. — Venus, Weber, ank. 
Swinemiinde 15./4. — Christiane, Bager, ank. Pillau 15.(4.
— Duen, Hay, ank. Odense 15.(4. — Sålus, Andersen, ank. 
Drøbak 18./4. — H a n s i g n e, Boye, ank. Newcastle 13./4. — Fre- 
d e n, Christensen, ank. Fowey 16.li. — Prøven, Schmidt, ank. 
Cadiz 16.(4. — N at al i e, Eriksen, ank. Fowey 17.li. — A e r i al, 
Christensen, ank. Tønsberg 16./4. — Viking, Weber, ank. Dysart
17. /4. — Svalen, Rosenbeck, ank. Libau 16./4. — N. P. Niel
sen, Petersen, ank. Åhus 16.li. — Johanne, Hansen, ank. Drø
bak 18./4. — Bio n, Petersen, ank. Wismar 18.(4. — Diana, Han
sen, ank. Middelsborough 18./4. — O f e 1 a, Clausen, ank. Cadiz
18. (4. — Niels, Christensen, ank. Assens 18./4. — Alf, Rasmus
sen, ank. Koldby Kaas 18./4. — A r g u s, Jensen, afg. Kristiania
17.(4. til Riga. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er afg. Setubal til 
Malmø. — Sejersk ran sen pass. Dungeness 14./4. østg.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, den

20. April 1911. — Et Søfartsmusæum. — Barkskibet »Victoria«s 
Stranding. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. ■— 
Efterretninger for Søfarende.

Telegramadr.: 
„Smlth, 

Cronstadt*1. Hans Smitti.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1’.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

raiainn / »»I- NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR","8’0n l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

t|l|> Unnxn Patent BundfarverTil, llffegs og Patent Mønnie

WD Ilinlf V Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull A bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0(0.

Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.
Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgado 19. Telf. Øbro 1030-
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Tugboat Company „Union“ TÆ
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen aom 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. ==

• ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKSand SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang =—
John Crabbie’s ow Highland Whisky, 

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Frederikshavn,

lelegram-Adresse: j Carlholtermaon, Klabeohm.

Brcdsdorfls Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgå art). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibsliypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
S kibspro vianteringsforretni ng

I
 Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

ToBuærks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Gnldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsrarft.
Specialitet: Smaa Skibe.

‘/s Randers Rebslaaeri
Hamp* og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47.

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn. P. Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille dtrandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

T. 1. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—1; for Dtmor Kl. 6—7

r| Stevedors &Contractors §
■S • F. Hansen & Co., Licensed ‘ 3
■3 ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » £■

L N. P. Hansen, » *tø M _ 7 ?
Cron9tadt. *

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de hill. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tologr.-Mr.: „Valtbalm**, Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søhorg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre, Kæder etc.

----------------• Husk .

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING  

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner 00 Inventarte 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteriogsforretniog 
Urtekram- & Farvehandel.

“ Havnegade 37. Nakskov, s

Norrlands Stufvareforbund
Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Telegrafadress: Stufvaretdrbund, Kramfors. —Rikstelefon : N;o 6, Språogsviken. 
Postadress: Spraosgviken.

Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fflljande distrikt: 
Gefle, Skutskår & HarnUs, SSderhamn, Sundsvall, Hernftsand, 

drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvareforeningen.----------------------

Garanterar reel behandling och ferm expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende'' sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

Nr. 31. Kjøbenhavn, Tirsdag den 25. April 1911. 18. Aarg.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kodelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

lelegramadraiiar: „NEWS, WtLLSEND" og „NEWS, SUNOERUND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (Jl  ̂redi ti ver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske ScT 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjabenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Ni,
16 Holmens Kanal. Private 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Heste°Ve“ jeg’Keb11,

I Ankere, Kjæder, Tougværk

I
samt alle Skibsinventarler anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarier.

GI. Metal, Sejl og Toug købes.
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni

i Kjøbenhavn.
Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 00,0t 0. .

Tegner Transportforsikringer af enhver. Art til billige, faste Præmier. Agenter i 
de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr,
Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 234,

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Masklhværksted, Malerværksted eto. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

I . ■ . Vilhelm A. Bang
Lvetterbrog. 3 (Panoptikon). TIf. H 459

Repræsentant for _ tilbyder

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank 5H°ftSi?lbai5 v«HS



Howaldtswerke, Kiel.
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner.

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Helsingørs Jernskibs- og Maskinbyggeri,
Jtelsingør

paatager sig Nybygning og Reparation af Jærn- og Staal-, Damp- og Sejlskibe, Maskiner, Kedler og lignende Arbejder.
Værftet har 2 Tørdokker for Skibe af resp : 340 og 380 engL Fods Længder samt Patentophalingsbedding for Skibe af indtil 

800 Tons Egenvægt.
Specialitet: Bygning og Reparation af Marine-Kedler.

Marine-Sugegas-Motoren
bilHgsta og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Huril| Ekipodltlon. — Billige Priler. 
Telegr.-Adr.. ■Bjørchjenseos. 

Telefon 7262.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af I3. Februar I903 og 3. Januar I9II

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1009

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Tolofea 0031. Tilignmidr,: „RAKET". Ilitubm. Prlyillalalia Valler 610.

Internationalt Dampskibs- og Bjergnings Comp.
paatager sig hurtig og dygtig Assistance i 

Bjergninger, Bugseringer og Dykkerarbejder af alle Arter. 
Telegr.-Adr.: „Average" Kjøbenhavn. Telefon 221 — 1735.

KAY DYHR.
(indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r . . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
V«l8,°" j 6006. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Hanne Patent Bundfarver III. ntfEgS og Patent Mønnie saml

WD ninb V Pn’o bekendte Maskin-• D. lllbll A uU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3,'Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telefon 297’og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hor-Guldtrækker.g

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Hill-Madsens

Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.
Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat'l’lf. Øbro 2238x. j
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsasttelse til' Årsberetningen for 1910.)

L o v o m m i <1 1 e r 14 <1 i g L a s I e 1 i n i e. 1 Anled
ning al' el i sidste Aarsherelning omtalt, af Repnesenla- 
lionen lit Ministeriel indgivel Andragende om i afvigte 
Rigsdagssamling al forelægge el Forslag til Lov om visse 
nærmere betegnede Ændringer i den midlertidige Lov om 
Laslelinie, bar Ministeriel linder 31. Maj f. A. meddell 
Repræsenlalionen, al de af denne fremdragne Forhold 
vil komme lil Behandling linder de i Ministeriel sledtin- i 
ilende Overvejelser angaaende Spørgsmaalel om en ende
lig Lov om Laslelinie.

I Anledning af en Meddelelse lil Repra'senlalionen 
fra Ministeriel, af hvilken fremgaar. al den russiske Re- ; 
gering slaar i Underhandling med »Board of Tråde« om 
gensidig Anerkendelse af de engelske og russiske Lov
bestemmelser om Laslelinie, har Repræsentationen hen
stillet lil Ministeriel al søge Forhandling med de russiske 
Aulorileler om en for Danmark og Rusland tælles Træ- : 
Laslelinie, forinden man i Rusland eventuelt tager ende- | 
lig Bestemmelse med Hensyn lil Godkendelsen af de en
gelske Regler.

Paa Foranledning af Nordisk Skibsrederforening 
har Repra\senlalionen fremdeles rellel en Henvendelse lil 
Ministeriel om al medvirke lil, al de skandinaviske Lande ! 
i Fællesskab søger gennemført en ensartet sierlig Træ- 
Laslelinie, navnlig med en foreslaaende international Kon
ference om Laslelinie-Spørgsmaalel for Øje. Nordisk 
Skibsrederforening har senere rellel Henvendelse lil den 
norske Regering om al lage Initiativet lil Nedsa'llelse af 
en Kommission af Delegerede fra de Ire nordiske Lande 
lil al udarbejde el Fællesforslag om en saadan ensartet 
sierlig Træ-Laslelinie for Damp- og Sejlskibe lil Frem
læggelse for en eventuel international Konference. Der 
foreligger endnu ikke for Repræsentationen Oplysning 
om Resultatet af denne Henvendelse. Derimod vides del, 
al den danske Lasleliniekommission beskæftiger sig med 
Spørgsmaalel.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har overfor Repræ
sentationen rejst nogle Spørgsmaal med Hensyn lil den 
midlertidige Lovs Forslaaelse. Foreningen har forudsal, 
al der ved Benævnelsen »Saltvand« i Loven menes al- 
mindeligl Havvand af c. 2'/> pCI. Sallholdighed. Da nu 
Øslersøvandel kun har c. 1 pGl. Sallholdighed. opslaar del 
Spørgsmaal, hvorvidt el Skib, der eller i forskelligt Vand 
al være blevel nedlaslel lil sil Ferskvandsmærke, ankom
mer lil en dansk Havn og paa Grund af Øslersøvandels 
ringe Sallholdighed har sit Sallvandsmærke under Vandel, 
kan siges al have overlraadl Laslelinieloven og de lil 
denne knyttede Bestemmelser. — 1 Forbindelse hermed 
har Foreningen forespurgt, om el Skib i Øslersøfarl ikke 
maa lastes dybere end lil Sallvandsmærkel. Ivr delle 
ikke Tilfældet, vil el saadant Skib misle en ikke ringe 
Del af sin Bæreevne, idel Øslersøvandel ikke har saa slør 
Bærekraft som almindeligt Havvand. j

Repræsentationen har forelagt disse Spørgsmaal for ■ 
Ministeriel og navnlig bedt dette udtale sig om, hvorvidt 
del kan overlades lil vedkommende Skibsfører al lasle 
el Skib med Hensynlagen lil den forskellige Bæreevne i 
de forskellige Farvande. Minisleriet har som Svar herpaa 
henvist til, al Vejledning med Hensyn lil Nedlaslning i 
Vand af mindre Sallholdighed end almindelig! Havvand 
indeholdes i Teksten af de danske Fribordsbreve, og ud
talt, al en Skibsfører formentlig med Lethed ved Hjælp 
af denne Vejledning vil kunne udfinde, hvor dybi Skibel 
kan laste i vedkommende Havn. Ministeriet har lill'øjel, 
al del agier gennem Meteorologisk Institut al søge frem- i 
skallet Oplysninger om Vandels Vægtfylde i de vigligere ; 
danske Havne. i

Efter Andragende, som Repræsentationen paa Foran
ledning af Dansk Sejlskibsrederi-Forening har indgivel lil 
Ministeriel og eller en med delte derefter ført Forhand
ling vedrørende Spørgsmaalel om Udstedelse af FTibords- 
brev i Forbindelse med Meddelelse af Dispensation fra 
Laslelinieloven. har Minisleriet under 28. Oktober f. A. 
meddell Repræsenlalionen, al man har ansel del retlesl 
al imødekomme del af Repræsenlalionen fremsatte Øn
ske om en »Fodring i den hidtil fulgte Praksis, saaledes. 
al dansk Fribordsbrev for Fremtiden vil kunne udstedes 
for el Skib, uanset al der for Skibet all er meddell Dis
pensation fra Lovens Bestemmelser, og al der paa den 
anden Side vil kunne meddeles Dispensation for el Skib, 
der alt er forsynet med dansk Fribordsbrev.

T i I s y n e I m ed Da m p- og Sejl f a r I ø j e r. 1 
Marts Maaned f. A. er i Paris afholdt en Konference lil 
Undersøgelse af Spørgsmaalel om gensidig Anerkendelse 
af de respektive Lovgivninger om Sikkerhed paa Soen, 
paa hvilken Konference den danske Regering var repræ- 
senlerel af Departementschef G. Busck-Nielsen og Under
direktør ved Orlogsværflel A. H. M. Rasmussen. Fn af 
de Delegerede, lil Ministeriel indsendt Beretning om Re
sultatet af Forhandlingerne, bilagt med en Oversættelse af 
den af de Delegerede undertegnede Protokol, saint de af 
de Delegerede foreslaaede Ændringer i de gældende dan
ske Tilsynslove blev under 23. Juli f. A. tilstillet Repra'
senlalionen. idel Ministeriel har ønsket dennes Udtalelse 
om, hvorvidt de foreslaaede Ændringer, der anses nød
vendige for Opnaaelse af den ønskede Anerkendelse fra 
fransk Side, vil blive af væsentlig indgribende Betydning 
for den danske Handelsllaade. Under 15. August f. A., 
forinden Repræsentationens Erklæring herom var afgivet, 
modtog Repræsentationen derefter fra Ministeriel el For
slag lil Lov om /Fodringer i Lov af 13. Februar 1903 om 
Tilsyn med Dampfarløjer. Disse lo i saa nøje Forbin
delse med hinanden slaaende Sager besvaredes af Repræ
sentationen under et.

Efter al have beklaget, al Danmark paa den nævnte 
Konference i Paris ikke har været saa fyldig repræsen
teret søm Frankrig, har Repræsenlalionen stillet en Række 
Forslag til Ændringer i saavel Lovforslaget som de Dele
geredes Forslag lil Ændringer i Dampskibs-Hovedbekendt
gørelsen. Repra'senlalionens Forslag gaar i del væsentlige 
ud paa al begramse den Myndighed, der gives Ministeren 
lil al trælle Bestemmelser, der i enkelte Henseender inde
holder videregaaende Krav, end Loven iøvrigl foreskriver: 
fremdeles at begramse visse af de Krav, der stilles lil 
Skibene. Særlig har man gjort gældende, at Passager
dampskibe i transatlantisk Fart, der eflerhaanden har 
maatlel indrette sig efter bande danske, norske og ameri
kanske Regler, nu ikke bør tvinges lil ogsaa al indrette 
sig efter franske Regler, saa meget mere som den danske 
transatlantiske Fart slet ikke berører franske Havne eller 
franske Interesser og slet ikke befordrer franske Passa
gerer. Repræsentationen har endelig lil Lovforslagets 
Regler for »Sejlskibe med Damp- eller anden Maskin
kraft« og til de Delegeredes Forslag lil .Ændringer i 
Sejlskibs-Hovedbekendtgørelsen udtalt, al saadanne Far
tøjer, særlig hensel lil de betydelig forøgede Omkostnin
ger ved Synet, der ellers vil paaføres dem. formentlig 
lettest bør henføres under Se jlskibslilsynsloven og ikke, 
som foreslaael, under Tilsynsloven for Dampskibe, og al 
den naturligste og mest praktiske Ordning synes al være 
den, al Sejlskibe med Motor kommer ind under el særligt 
Afsnit i Sejlskibstilsynsloven. dog saaledes, at de tillige 
bliver underkastet del nødvendige Tilsyn for Motorens 
Vedkommende.
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1 del i Landslingel forelagte Forslag lil Lov om Æn
dring i Lov af 13. Februar 1903 om Tilsyn med Damp- 
Tarløjer var af Ministeriel, i Overensstemmelse med Re
præsentationens Indstilling, indfort en Bestemmelse om. 
ai for Sejlskibe med Damp- eller anden Maskinkraft kan 
der — ligesom for Skibe af sierlig Bygning eller Materiale 
eller i særlig Fari m. v.’— lilslaas Afvigelser fra Loven, 
for saa vidt Overensstemmelse med dens Forskrifter enten 
aldeles ikke eller dog ikke uden uforholdsnuvssig stor 
Ulempe eller Bekostning kan tilvejebringes. Fremdeles 
var der indført Bestemmelse om, al Sejlskibe med Damp
eller anden Maskinkraft for Udførelsen af Synsforretnin
gerne skal betale Halvdelen af de for andre Skibe og 
Farløjer fastsatte Beløb. Ministeriel bar derhos meddelt 
Repræsentationen, al det, naar Loven er udkommen, vil 
være sindet ved AlTatlelscn af den Bekendtgørelse, som 
Emanationen af Loven maalle medføre, al lage under 
Overvejelse, i hvilket Omfang de af Repræsentationen 
iøvrigl fremsatte Betragtninger kan imødekommes. Un
der Lovforslagets Behandling i Landstingel er derhos af 
Ministeriel .stillet el Ændringsforslag, som Repræsentatio
nen har givel sin Tilslutning, og hvorefter el Skib eller 
Fartøj, som er del Offentliges Tilsyn underkastet, skal 
synes én Gang hvert Aar, dersom del er el Passagerskib, 
og én Gang i Løbel af hvert andel Aar, dersom del er el 
aahenl Passagerfarløj eller el andel under Loven henhø
rende Skib eller Farløj: dog al Minisleren for Handel og 
Søfart kan 1 »eslemme, hvorvidt og lil hvilken Tid de i 
Lovens § 18. 2. og 3. Stykke nævnle Eftersyn vil være 
al foretage ogsaa i de mellemliggende Aar.

Til del Udvalg, hvortil Landstingel henviste Lovfor
slaget, retlede Repræsentationen under 5. November f. A. 
en Henvendelse, hvori den gjorde de ovenfor omtalte, for 
Ministeriel uden Resultat fremsalle Synspunkter med Hen
syn lil forskellige Enkeltheder gældende. Reprivsenlalio- 
nen paapegede dernæst i denne Henvendelse de betydelige 
Ulemper, denne Sags hidtidige Behandling har medført 
for Skibsfarlen, idel den herom udialle følgende:

»Som det frcingmir af Bemærkningerne til Lovforslaget, er det 
de i England, Frankrig og Norge givne Regler for Kontrol med saave] 
vedkommende Lands egne Skibe som med fremmede Skibe, der lobe 
ind i dets Havne, som bar foranlediget det foreliggende lovforslag, 
idet den danske Regering tillægger det overordentlig Betydning for 
vor Skibsfart at opnaa en Overenskomst med de nævnte Lande om 
gensidig Anerkendelse ai disses og vore Regler for Tilsyn med 
Skibe. Uden at underkende den Betydning, saadanne Overenskomster 
vilde have, man Repræsentationen gere opmærksom paa de Ulemper, 
det liar medført og — vod nærværende Lovforslags Vedtagelse 
yderligere vil medføre, at Danmark eflerbaanden bar maattet og 
fremdeles maa ændre og udvide sine Tilsynsregier for at opnaa deres 
Anerkendelse i de forskellige Lande, der indforer ny Bestemmelser 
paa dette Omraade. Repræsentationen skal i saa Henseende gøre 
opmærksom paa, at der allerede under 28. Marts 1908 fra Inden
rigsministeriet udgik Bekendtgørelse om Ændringer i Bekendtgørel
serne af 5. Oktober 1903 og 10. Juni 1905 om Tilsyn med Damp
fartøjer in. ni., hvilke Ændringer dels var eu Følge af en Over
enskomst med den engelske Regering, dels foretagne Tor at bringe 
de paagældende Bestemmelser i Overensstemmelse med de engelske 
og norske Regler. Ved Bekendtgørelse fra Minisleriet for Handel 
og Søfart al' 24. Februar d. A. er dernæst samtlige de tidligere Be
kendtgørelser om Tilsynet med Dampfartøjer ophævede, og er der 
givet nye Regler for dette Tilsyn. Disse Regler fremkom efter ind- 
gaaende Forhandlinger mellem den danske og den engelske Regering, 
og Repræsentationen, som Reglerne har været forelagt i Udkast, gav 
dem i Hovedtrækkene sin Tilslutning, idet den erkendte Nødvendig
heden af at bringe de danske Tilsynsbestemmelser i en saadan Form, 
at de kan akeepteres af de engelske Tilsynsmyndigheder. Og da 
Repræsentationen maatte gaa ud fra, at der ved denne Bekendtgørelse 
— der, som ovenfor nævnt, udgik den 24. Februar d. A. og traadte 
i Kraft straks — var opnaaet fornoden Overensstemmelse baado med 
de engelske Regler, der er givne i 1900 ved et Tillæg til »Mcreliant 
shipping Act« ai 1894, med de Iranske Regler, der er givne i 1907, 
og med de norske, der er givne i 1909, formente den, at der omsider 
ved Bekendtgørelsen var tilvejebragt Regler, der vilde være gæl
dende for et længere Tidsrum.

»Denne Repræsentationens Forudsætning har imidlertid vist sig 
at være fejlagtig. I Marts Maancd d. A. — altsaa umiddelbart efter 
Fremkomsten af Ministeriets ovennævnte Bekendtgørelse — er der i 
Paris afholdt en maritim Konference til Undersøgelse af Spørgsmaalet 
oni_ gensidig Anerkendelse af de respektive Lovgivninger om Sik
kerhed paa Søen, paa hvilken Konference den danske Regering var 
officielt repræsenteret. Som Resultat af denne Konference har der 

i af Ministeriet for Handel og Søfart været forelagt Repra'sentntionen 
I Udkast til Ændringer i de to Hovedbekendtgørelser for 'tilsynet med 

Skibe, idet Ministeriet har meddelt Repræsentationen, ai disse Æn
dringer »maa anses nødvendige for Opnaaelse af den ønskede An
erkendelse fra Iransk Side«. Der or derefter af Ministeriet Iremsat 
det her omhandlede Forslag til Lov om Ændring i den gældende 
Lov om Tilsyn med Dampl'artøjer, hvilket Forslags Gennemførelse 
vil medføre en helt ny Bekendtgørelse, om Tilsynet, i hvilken mulig, 
trods de af Repræsentationen overfor Ministeriet fremsatte Indven
dinger. optages de for Anerkendelsen fra Frankrig fornødne Bestem
melser.

»Disse Forhold, under hvilke Danmark stadig forandrer sine 
' Tilsynsregier efter forskellige andre Landes, er meget byrdefulde 

for vor Skibsfart, baade ved de stedse mere vidtgaaemle Krav, der 
stilles til den, og ved den Usikkerhed med Hensyn til disse Kravs 
Omfang, de fremkalder. Og Ulemperne føles saa meget stærkere som 
de Regler, man har anset det nødvendigt efterhaandon at give, ram
mer hele den danske Handelsflaade, for saa vidt den omfattes af 
Tilsynslovene, uanset om de paagældende Skibe fare paa vedkom
mende Lands Havne eller ikke. El dansk Skib, der f. Eks. aldrig 
kommer hverken til England, Frankrig eller Norge, er nu under
kastet Regler, aft'attedc under Hensyn til de i disse Lande gældende 
Bestemmelser.

Repræsentationen tillader sig, under Henvisning til ovenstaaende, 
al henstille til det ærede Udvalg at søge udvirket, at det forelagte 
Lovforslag og de administrative Bestemmelser, der vil slutte sig til 
det, faar en saadan Affattelse, at der derved tilvejebringes Regler 
for Tilsynet med Skibe, der kan ventes at forblive uforandrede i en 
længere Fremtid, og al disse Regler, for saa vidt de er givne for 
at fritage danske Skibe for Tilsyn i andre Landes Havne, kun laminer 
disse Skibe, naar 'de fare paa de paagældende Havne.

I modsat Fald risikeres det, at Danmark faar en Samling, af alle 
andre Landes haardeste Bestemmelser, der derved bliver i højeste Grad 
hæmmende for vor Skibsfart, der dog maa siges at være saa godt 
som det eneste Erhverv, der giver Brød til mange danske Mumle, 
men henter Midlerne hertil i fremmede Lande.«

Af Bestemmelser af større Interesse for Skibsfarten 
indførte Landstinget i Lovforslaget, al den Bemyndigelse, 
der foresloges givel Ministeren for Handel og Søfart lil 
— i Tilfælde, hvor Opnaaelse af Overenskomst med an
dre Nationer om Gensidighed med Hensyn (il Regler an- 
gaaende Sikkerhed paa Søen maatte gøre saadanl nød
vendigt — al Iradle Bestemmelser, der i enkelte Henseen
der indeholder videregaaende Krav end Loven fore
skriver. gøres afhængig af, at vedkommende Skibe farer 
paa de paagældende Nationers Havne. Fremdeles udgik 
under Behandlingen i Landslingel den af Ministeriel fo- 
reslaaede Bestemmelse om. al Statskassen afholder en 
Del af Udgiften ved Synet af Sejlskibe med Damp- eller 

1 anden Maskinkraft. Til Definitionen af el »Passager- 
1 skib«: »ethvert ved Damp- eller anden Maskinkraft frem

drevet Skib eller Farløj, som er indrettet lil al befordre 
Passagerer i større Antal ed 20« tilføjedes endelig, al 
Tallet nedsættes til 12 for de Skibe, der sejler paa saa
danne Nationers Havne, af hvilke denne Minimumsgrænse 
stilles som Fordring for Opnaaelse af Anerkendelse.

Lovforslaget vedtoges uforandret i Folketinget og er 
under 3. Januar d. A. udkommen som Lov.

Den nv Lov vil medføre Ændringer i de Bekendtgø
relser. der er udstedt i Henhold lil Dampskibslilsynsloven. 
Til et af Ministeriel lil Behandling af disse Ændringer 
nedsal Udvalg, har Repræsentationen valgt Direktør N. 
II ø s I. Kaptajn A. V. Knudsen og Maskinmester O. 
M o r I e n s e n.

Fra Dansk Sejskibsrederi-Forening har Repraisenla- 
Iionen under 8. December f. A. modtaget lo Henvendelser 
vedrørende Tilsynet med Sejlskibe med Damp- eller an- 

I den Maskinkraft.
I Djsse Skrivelser er, da yderligere Ændringer i del 

Rigsdagen forelagte Lovforslag paa det paagældende Tids
punkt ikke kunde ventes foretaget, af Repræsentationen 
henvist lil dens Delegerede i del ovenfor nævnte Udvalg 
til Forberedelse af /lindringer i Dampskibslilsynsbekendl- 
gørelserne.

Foruden de ovenfor omtalte Spørgsmaal vedrørende 
Tilblivelsen af de ny Lovbestemmelser for Tilsynet med 
Dampfartøjer, har for Repræsentationen foreligge! for
skellige Spørgsmaal med Hensyn til de beslaaende Loves 
Gennemførelse. De vigtigste af disse forelaa i Form af et 
Udkast lil Cirkuhvre til Synsmændene saavel ved Damp-
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skibs- som ved SejIskibslilsynel, indeholdende Regler om : 
kuli a d e n d e Skibe s !•’ o r s y n i n g m e d L u 1' l- I 
r o r lil O v e r 1' 1 a d e v e n I i 1 a l i o n. Disse Udkast, 
der var udarbejdet al' Konsulenten i Sager angaaende 
Dampskibslilsynel. var af Ministeriel sendt lil Repræsen
tationens Erklæring. Denne gik ud paa, at Repræsenta
tionen ikke kan erkende, al der er Trang lil yderligere 
Regler i nævnte Henseende, idel Hovedparten af danske 
Skibe tilfredsstiller de Fordringer, der af »Board of 
Trade« stilles paa delle Omraade. og ny Regler uundgaac- 
ligt vil forøge de Byrder, den senere Tids mange ny Be
stemmelser paa Søfartens Omraade har paaført vor Skibs
fart.

Ministeriel hår derefter tilstillet Repræsentationen en j 
fra Konsulenten indhentet Erklæring, i hvilken udførligt | 
fremsættes de Grunde, der efter Konsulentens Mening ta
ler for de ny Reglers Gennemførelse. Repra'senlalionen 
har her overfor fastholdt og yderligere motiveret sil ! 
Standpunkt og paanv fraraadel. al de omtalte Regler ud
stedes, idet den dog, for del Tilfælde al Ministeriel skulde 
bestemme sig hertil, har stillet en lkekke Forslag til Æn
dringer i de foreliggende Udkast.

Ved Beretningens Afslutning forelaa der dog ikke for i 
Reprassenlalionen nogen Afgørelse af denne Sag. |

Repræsentationen har til Ministeriel i Anledning af | 
el af Chefen for Søkorlarkivel fremsat Forslag om. al 
der i en fremtidig Bekendtgørelse angaaende Tilsynel med 
Damp- og Sejlfarløjer oplages Bestemmelser om, 
al Skibet skal v :e r e f o r s y n e I m e d n y e 1 1 e r 
til Dato i- e lied e S ø k o r t og F a r v a n d s b e - 
skrivelser, anbefalet al fastsætte, at Skibet saa vidt 
muligt skal være forsynet med lil Dalo retlede Søkort.

Fra Dansk Sejlskiltsrederi-Forening har Repræsenta
tionen modtaget en Henvendelse i Anledning af d e U d- 
gifler, d e r e r b 1 e v e l p a a f o ri Se j I s k i b e n e 
ved S e j 1 s k i b s I i 1 s v n s 1 o v e n. 1 Henvendelsen I 
gøres opmærksom paa den vanskelige Stilling, som Sejl
skibenes Ejere kan komme i, naar de ikke har Midler lil 
al bringe deres Skibe i den Stand, som Tilsynel maa for
dre, og der udtales Ønske om, al der i saadanne Tilfælde 
af Sialen maa blive ydet billige Laan paa kortere Tid, 
der kan sætte Skibenes Ejere i Siand lil al opfylde Lo
vens Fordringer.

Del saaledes fremsalle Ønske maa Repræsenlalionen 
anse for berettigel. sa-rlig liensel lil Sejlskibsfartens hele 
vanskelige økonomiske Stilling og lil de Byrder, der i de 
senere Aar af Staten er lagi paa saavel Sejlskibs- som 
Dampskibsfarten. Repræsenlalionen linder, at Statshjælp 
paa delle Omraade bor kunne komme alle Damp- og 
Sejlskibe, der ikke er i Siand lil al opfylde Tilsynslovens 
Beslemmelser, lil Gode, og al den kun bør ydes i An
ledning af Nyanskaffelser, der er foranlediget af disse 
Bestemmelser.

Repræsenlalionen har andraget Ministeriel om at 
(age denne Sag under velvillig Overvejelse, og om even
tuelt al søge bevilget Midler lil al yde Slalslaan som de 
ovennævnte.

1 Anledning af el af »Skipperforeningen for Svdfyen 
og omliggende Øer« lil Ministeriel indgivel Andragende 
angaaende Ønskeligheden a f, al Sejlskib e 
p a a u n d e r 2 l) R e g.-T o n s B r u l l o frilages f o r 
a l opfylde de i S e j 1 s k i b s l i 1 s v n s 1 o v e n s I i 1- 
lede Fordringer, har Repræsenlalionen anbefalet, 
al Andragendet, sa'rlig liensel lil disse Skibes hele vanske
lige Stilling, imødekommes i saa vid Udslra'kning som 
inuligl, og navnlig al Tidspunktet for de anordnede Syn 
udskydes.

Ministeriel har imidlertid meddell Repræsenlalionen. 
al del paa del foreliggende Grundlag ikke liar kunnet 
imødekomme Andragendet, men henviser lil, al der, naar 
del ved Synet over el -Fartøj maalle vise sig. al delle i 
enkelte Henseender enten aldeles ikke eller dog ikke uden 
uforholdsmæssig stor Ulempe eller Bekostning kan brin
ges i Overenssleinniel.se med Lovens Forskrifter, lil Mini-

: sleriel vil kunne indgives Andragende om Dispensation 
I ined Hensyn lil de paagældende Beslemmelser.

lifter Anmodning af Ministeriel har Repræsenlalio
nen under 26. November f. A. henlede! Sejlskibsredernes 
Opmærksomhed paa Beslemmelsen i § 7 b i Sejlskibslil- 
synsloven, hvorefter alle de i Beslemmelsen omhandlede 
Sejlskibe, som i Medfør af Lovens § 1 er del Offentliges 
Tilsyn undergivet, skal være synel inden den 1. Januar 
1911. (Sluttes.)

■ JCjobenhavn, den 25. April 1911.
j N e d s æ t l e 1 s e n a f I, o d s l a k s l e r n e v c d
| K o r s ø r. F æ 1 I e s r e p r æ sen I a lio n en f o r d ansli 
Skibsfart har under 18. ds. tilskrevet Dansk Sejl
skibs r e d e r i - F o r e n i n g saaledes:

! Efter Modtagelsen af den ærede Forenings Skri
velse af 16. Juli 1909. har Repræsenlalionen med sin An
befaling tilstillet Marineminisleriel del dermed fremsendte 
Andragende fra Foreningens Afdeling for mindre Skibe 
om Ophævelse af Lodstvangen for Ind- og Udgaaende af 

i Korsør Havn. Ministeriel har derefter under 12. ds. med- 
| del I Repra'senlalionen. al del efter Korrespondance med 
] Ministeriel for offentlige Arbejder har bestemt, al Lods

betalingen ved Korsør Lodseri fra den 1. Maj <1. A. ned
sættes lil del halve for Sejlfarløjer under 100 Brutto 
Reg.-Tons.

K a r a n l æ n e f o r a n s l a I l n i n g c r. Udenrigs
ministeriet har under 20. ds. tilskrevet F æ I I e s r e p ræ- 
.s e n 1 a l i o n c n f o r dansk Skibs f a r l følgende:

»Den kgl. Konsul i Havre har paa en Henvendelse 
lil Sundhedsauloritelerne bragt i Erfaring, al den fran- 

I ske Anordning af 16. Juli f. A. angaaende Lægeeflersyn 
for Skibe, der kommer fra russiske og finske Østersø
havne. sladig slaar ved Magt. I Henhold lil denne An
ordning skal Skibe, der kommer fra en af de ovennævnte 
Havne og er bestemt til Frankrig, anløbe en af de føl
gende Pladser for Lægeeftersyn, forinden de maa have 
Forbindelse med Land: Dunkerque, Havre, Bresl, St. Na- 
zaire, Pauillac, Marseille, Ajaccio.

Skilte bør endvidere altid medføre Sundhedspas, der 
skal være paalegnel af en fransk Konsulatsembedsmand, 
hvis en saadan findes paa Stedet, hvor Sundhedspassel 
udstedes.

Natsi al meddele foranslaaende, skal man tilføje, al 
det formentlig vil være af Betydning, al danske Redere, 
hvis Skibe sejler paa Frankrig, bliver bekendt' med sidsl- 
nævnle Bestemmelse, da del er blevet bragt lil Udenrigs
ministeriets Kundskab, al Skippere i enkelte Tilfælde har 
faael Bøde i den franske Havn, hvortil de indkom, for 
ikke al vatre forsynet med Sundhedspas.«

F e m m aste r c n »P r e u s s e n«. Søretten i Ham
burg, som har behandlet Femmasleren »Preussen«s Kol
lision med den engelske Damper »Brighlon« har, i Følge 
»Shipp. Gaz.«. afsagt følgende Dom: Den 6. November 
1910 fandt der en Kollision Sled ud for Beachy Head 
mellem det feinmaslede Sejlskib »Preussen« af Hamburg, 
og den engelske Damper »Brighlon«. Da »Preussen« der
efter forsøgte al naa ind lil Dover for dér al udbedre den 
Skade, som den havde lidt ved Kollisionen, blev Skibet 
kastel paa Land Øst for Dover af en sydvestlig Storm, 
som brød løs. og blev nu fuklsla'iidig Vrag. Skylden for 
Kollisionen, hvis Følger blev >Preussen«s fuldstændige 
Forlis, ligger hos »Brighlon«s Fører, fordi Damperen ikke i 
Tide holdt af for Sejleren, og i sidste Øjeblik forsøgte al 
gaa foran om den. »Preussen«* Kaptajn er ganske uden 
Skyld. Der kan ikke indvendes noget mod de Forholds
regler, der blev laget efter Kollisionen, og heller ikke

Overenssleinniel.se
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kan der rolles Bebrejdelser imod »Preusseius Fører 
tned Hensyn lil Skibels Siranding, som skete samme Dags 
Eflermiddag.

Den 12. April behandledes samme Sag for Admirali- 
lelsrellen i London. Ved denne Lejlighed indrømmede 
»Brighlon<s Rederi, al delle Skib havde foraarsagel Kol
lisionen, men nægtede al have Ansvar for »l’reussen«s 
efterfølgende Siranding paa Kyslen ved Dover. Redens 
Dom gik dog »Brighlon«s Rederi imod, idel den erklæ
rede »Preussen«s Forlis for en direkte Følge af Kol
lisionen.

F e j I a g ( i g L a n ( e r n e f ø r i n g. For nogen Tid 
siden behandlede Søretten i Brake el Sammenstød, som 
fandi Sled i Nærheden af Weser Fyrskib imellem den 
græske Damper »Eleni« og Lodsskonnerlen »Nicolaus«, 
som sank eller Sammenstødet. Besadningen blev eller 
længere Tids Ophold i sin egen Baad lilsidsl oplaget 
af Damperen »Windhuk« og landsal i Anlwerpen.

Fra den gravske Dampers Side er der aflagt Forkla
ring for Nolaren i Eniden. Del fremgaar heraf, al Ski
bel var paa Rejse fra Hamburg lil Eniden. Den 2. Fe
bruar om Aftenen. under klart, men stormende Vejr, kom 
en Cylinderpakning i l'orden, hvorfor Maskinen inaalle 
sloppes. I den høje Sø lystrede Skibel naturligvis ikke 
Rorel, hvorfor alle Lanlerner blev lagel ind: der hejsles j 
derefter lo røde Lanlerner paa Forloppen, som Tegn paa. 
al Skibel ikke var manøvredygtigt. Eller al Maskinen 
var bragt i Orden igen, salles den i Gang, men Skibel var I 
endnu ikke kommet i Fari fremefter, da man lik Øje ] 
paa el Lodsfarløj, hvis Kurs gik lige mod »Eleni«. Der 
blev slaael »fuld Krafl Bak«, men Skonnerten løb alligevel 
mod Damperens Bov. Paa Spørgsmaal om, hvorvidt der 
ønskedes Assistance, hørles intet Svar fra Skonnerten; 
man forsøgle alligevel al sælle en Baad i Vandel, men 
den blev slaael i Stykker. 1 nogen Tid opholdt »Eleni« 
sig derefter paa Kollisionssledel. men mistede saavel Skon
nerten som den fra denne udsalle Baad af Sigie.

Fra forskellige Sider bestrides del imidlertid, al 
»Eleni« har ført mere end én rød Lanierne paa For
loppen; fra Geeslemiinde Lodsfarløjel »Verana« har man 
saaledes sel den anden røde Lanierne blive nedlirel, og I 
Skibel ligge over en Time med kun én rød Lanierne.

Fra »Nicolaus« har man lagel delle Lys for en Sej- I 
lers Bagbordslanlerne og handlet derefter.

Søretten lagde derfor hele Skylden for Sammenslødel 
paa den græske Damper, og Retten udialle, al der om 
Bord i delle Skib synles al have herskel en kolossal For
virring.

F i s k e r i- o g N ø d h a v n e n v e d Kalle h a v e 
er nu saa vidl færdig, al den i den nærmesle Fremlid vil 
blive afleveret lil Præstø Ainl, der overlager dens frem
tidige Drifl og Vedligeholdelse. Arbejdet har slaael be
tydelig længere paa end beregnel, idel Afleveringsfristen 
oprindelig udløb 1907, men Havnen fremtræder lil Gen
gæld nu som el godi og forsvarligt Tillluglssled for Skibs
farlen i del af c. 6,000 Skibe aarligl trafikerede Farvand. 
Ogsaa for Fiskerillaaden. baade den lokale og lilsejlende, 
byder Havnen forlrælTelige Vilkaar i Henseende lil Tryg
hed og Afsætning.

Arbejde! er udført af Brødrene Hansen, Svend
borg, under Tilsyn af Kallehavebanens Driflsbesly rer, 
cand. polyl. Rischel . Udgifterne er afholdt med Halv
delen (35,000 Kr.) af Statskassen, medens Amt og Sogne- 
raad og enkelte større Bidragydere har udredel den anden 
Halvdel. (»Berl. Tid.«.) 

I F o r e s 1 a a e l F o r h ø j e 1 s c a f H a v n e a f g i I- 
lerne i Hamburg. Da Hamburg slaar overfor el 
Underskud paa sil Budgel, har en i denne Anledning af 
Senatet og Borgerrepræsentationen nedsal Kommission 
foreslaael delvis al opnaa Dækning af Underskudel ved 
al forhøje Havneafgifterne. Del fremhæves, al da en 
Del af Underskudel siammer fra Tab ved Havnens Drifl,

! bør fornemmelig Skibsfarten bære de forøgede Byrder.
' Forslaget bliver imidlertid mødi med den stærkeste 
! Opposition i Skibsfariskredsene. De sløre Dampskibssel

skaber, som har deres Hovedkvarter i Hamburg, har for 
i flere Aar siden gjort store Anslrængelser for al reducere 
I Omkostningerne ved Varetransporten fra Tysklands Indre 

(il Hamburg for al føre Varerne her igennem lil Eksport, 
hvorfor den foreslaaede Forhøjelse af Havneafgifterne 

i bliver opfattet som el direkte Slag mod Selskaberne.
1 »Hamburger Beilrage« paapeger, al en betydelig Del af 
i Trafiken fra Tysklands Indre allerede er gaael over lil 

konkurrerende Havne, og al Dampskibsselskaberne har 
forl bekostelige Fraglkrige for al beskvlle deres Interes
ser. Del er ikke alene Oceanfragterne, men tillige Tran- 
silomkoslningerne og Havneafgifterne, der bestemmer, 
hvor Varerne fra Tysklands Indre vil blive eksporterel. 
1 disse Henseender er Hamburg allerede nu en meget dy
rere Havn end dens Rivaler, saa del maa befrygtes, al en 
yderligere Forhøjelse af Afgifterne paa Købmandsvarer 
vil bringe endnu mere af Traliken over lil llamburgs 
Konkurrenter.

II a 1 s T o 1 d s l a I i o n. Fra 1. Maj nedlægges Told- 
slalionen i Hals. Skibe lil Limfjorden skal fremtidig 
fortolde i Aalborg. Toldpersonalel i Ilals forflyttes i 
Følge »Aalborg Stiftstidende« lil Aalborg Toldsled.

N o r d i s k S k i b s r e d e r f o r e n i n g afholder i
Følge »Berl. Tid.« Kongres den 2. Juli paa Skagens Bade
hotel.

I n l e r na I i o n a 1 I 1) a m p s k i b s - o g B j e r g - 
n i n g s k o m p a g il i vedlog paa en Generalforsamling 
den 21. ds. al Iræde i Likvidation.

I s f o r h o I d c n e ved 1 s 1 a n d. M e l e o r o I o - 
g i s k I n s l i l u l meddeler:

Telegram fra Sey disf jord: Den 22. April er 
Isen hellere, langs Østkysten indtil Vallarnes (Reydar- 
Ijord); Passage tvivlsom. 1 Faskrudsfjord er spredt ls. 
Frisk nordnordøsllig Kuling.

Telegram fra Sigi u fjord den 23. April: Spredt 
ls saa langl kan ses. I Følge telefoniske Efterretninger 
spærret ved Langana*s, Melrakke og Kap Nord. Stille, 
klart.

N a v i g a I i o n e n p a a K r o n s l a d I. Mæglerlir-
mael Hans S m i l h i Kronsladl. meddeler os den 19.
April, al Vejret dér i de sidsle Dage er blevel mildi med
Regn og Blæst, og al Nattefrosten er ophørt. Man agier
i de nærmesle Dage al gøre Forsøg paa al bryde Isen 
mellem Kronsladl og Fastlande!. Havisen mellem Laven- 
saari og Hogland er komrnel i Drifl, hvorfor del an
tages. al Farlen der kan begynde om c. lo Uger. Isbry
deren »Jermak« siges al ville al'gaa fra Reval lil Kron
stad! i Slutningen af April (ny Slil). for al hjælpe even
tuelle Dampere, der maalle belinde sig i Isen.
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Fragtmarkedet. Fra Sø og Land.

F ragl m a r k c d c l f o r Sejl e r e.

Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet, har Markedet som sædvanlig 
omkring l’aaskeugen ikke vieret livligl, men dog til
strækkeligt for den fraglledige Tonnage, som kun har 
været og er lille. Den nu l'oreslaaende Udvidelse af 
Sejlads paa Sydbollen og Finskebuglen vil yderligere bi
drage lil al fordele Flaaden paa el større Omraade.

Danmark, Tyskland og Busland liar oplaget nogle 
Sejlere for Kornlasler. ligesom der endnu udbydes enkelle 
Laster lil England og Kontinentet lil ret antagelige Baler. 
idel Befragterne har maalle give Tilbag lil deres lidligere 
Noteringer. Syd- og Veslsverig liar adskillige Trælasler. 
og Øslnorge nogle Islasler med nogle højere Noteringer 
end i Maanedens Begyndelse. Bollenhavel liar yderligere 
liere Lasler, specielt for noget senere Afskibning, og Be
fragterne har ogsaa maallel indrømme el lille Tillæg ud
over lidligere Noteringer for enkelle Lasler. Belurlrag- 
ler Vesi fra har vieret og er lilslrækkelige for Behovel, 
Kullasler er der ikke egentlig mange af. medens Tørnen 
er rel god, men der er liere Clay- og Fodersloflasler, saa 
al Billerne er uforandrede £ (i å 7 for Kul eller Størrelse 
og Lossepladser.

Angaaende de mindre Skibe var allerede i sidste Uge 
de tlesle Kornlasler fra Nordtyskland pr. April dækkel. 
hvorfor kun ydersl faa Befragtninger er kriminel i Siand 
derfra. Kdnigsberg noterer nu kun 4’/G Mk., hvortil del
er slullel, og Danzig noterer for Havre pr. Maj kun 5 
Mk., men forsøger al regulere Forretningerne tilbage. 
Slolpemiinde gennemførte 4^5 Mk. for Bug, hvorimod 
Colberg er rel tlov; de øvrige nord lyske Pladser er rel 
tilbageholdne og oplager kun paa Stedet liggende Skibe. 
Endnu pr. Maj noteres inlel, men del kommer vel i Ugens 
Løb. Sverig har sindig Slenlasler nok, ogsaa fra Vesl
sverig; Ilalmslad genneml'ørle lidi højere Baler, saaledes 
iP/j. Mk. fra Ilavnen lil Eckernførde. og Lysekil noterer 
lil Hamburg 4 Mk., Kdnigsberg 3% Mk. Danmark har 
fra Provinserne hall ydersl lidi, og heller ikke fra Kjø
benhavn har del vivrel overdrevent livligl; bl. a. skilledes 
tor Majs lil Præstø, Siege 10 Øre, Kalundborg 12 Øre, 
Neksø 13 Øre.

S v c n d h o r g N a v i g a t i o 11 s s k o 1 e. Isle Eksamen i 
Anret 1911 afholdtes fra den 30te Marts til den Ilte April inklusive. 

Skolen havde lil den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) 
indstillet 9 Elever, (il den udvidede Styrmandseksamen (2. Afdeling) 
i Navigation 15, i Geografi og Vejrlære 16, i Søret og Hamlelsvidcn- 
skab 16 samt i Engelsk 7. Endvidere var lil Fiskeskippcrprovim 
indstillet 9 Elever samt lil Sælteskipperprøven 6. Ialt 41 Elever, 
hvoraf 37 bestod.

D r 11 k n c t. M a r i li o, 22. April. (Rilz. Bur.). En Sømand, 
Hermann S. M i k kel sen, Son af en l'aikclru Mikkelsen i Ma
ribo, forhyret med Damperen »Ajax« af Kjøhenhavn, or den 12. ds. 
faldet over Bord i Østersøen og druknet.

Havarier og Forlis.

1 11 u m, Skonnert af Faaborg, er den 20. ds. paa Rejsen Ira 
Ilalmslad lil Eekernl'brde med en Ladning Sten sprungen læk i Soen 
mellem Sejro og SjæUands Odde og sunken. Mandskabet reddede sig 
i Skibets jolle ind til Sjadlauds Odde.

La bore mus, norsk Damper, er paa Rejsen l'ra Grangemouth 
til Skive med en Ladning Kul kommet paa Grund i Skive Fjord.

Skibet er senere kommet fiol ved at losse en Del af Ladningen 
over i en Galease.

Frev r, Skonnert af Tliurø, har den 20. ds. paa Rejsen fra Got
land til Ånlwerpen med en Ladning Slibesten tornet mod »Saxo«s 
Vrag og l’aact en Laikage, som bliver tætnet i Kjøbenhavn tør Ski
bet fortsætter Rejsen.

Loward, engelsk Damper, kom den 20. ds. paa Rejsen Ira 
Bandholm til Lihau paa Grund ved Fyret ved Gnmsuiid. fevitzers 
assisterer.

S a r m a t i a, Dpsk. af Kjøhenhavn, tornede ved Indsejlingen fil 
Northumherland Dokken mod Sieiisadniiigen, hvorved Skruen blev 
beskadiget; Skaden udbedres i Dokken.

Falken. Dampflskekva-e af Lvmes, har den 23. ds. i Helsing
borg kolliderede med Dampfærgen. »Falken« sank; Mandskabet er 
reddet.

Nybygninger, Køb og Salg.

Generalforsamlinger
Sønderho Enkekasse

Generalforsamling og aflagt afvigte Aars Kegiisknh 
......... — med Kr. 8,867.01.

I Kontingent indbetalt af 114 Medlemmer Kr. 1 792 
Indtægter Kr. 935.20.
■ • Z'1,™ J‘:',kcr er l"lllelak Kr. 4,122. Kassens Formue er
Kr. 29,493.6a mod 29,861.77 forrige Aar.

Til Medlem al' Bestyrelsen i Stedet for al'd. Kapt. N. II Fi
scher valgtes Kapl. Tb. S. Hansen. Skibsreder S. A. Fischer 
lungerer som Formand og Kasserer.

lutr afholdt 
balancerer sum

Diverse

Rederiet for tremastet Skonnert »Johanne«, Hans l’eler- 
s e n. Marstal, har i Følge »Æro Avis« solgt nævnle Skib til Gran
ville l'or en Købesum al' Fres. 32,750.

»Johanne«, der skal afleveres i eu nær Fremtid, er bygget i 
Svendborg i 1893 og maalcr 155 Netto Reg.-Tons.

»Carla« af Fanø er solgt til et tysk Rederi l'or 65,000 Kr.

£mod [1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Dampskibsselskabet »Ajax«
afholdt den 2o. I. M. sin aarlige Generalforsamling i Helsingør der 
dirigeredes af Redaktør AV e I s c li.

Direktor C li r i s ( e 11 s e 11 (Forretningsføreren) allagde Beret
ning om- Virksomheden og over Forretningens Gang i det forløbne 
Aar, hvorefter det reviderede. Regnskab af Direktør B i n d c s b 0 11 
I remlagdes og godkendtes.

Af Regnskabet fremgaar del, at der er indsejlet Kr. 118,822.26, 
hvorfra gaar_ Udgifterne Kr. 107.322.61, saa at Driftsoverskudet er 
Kr. 11,499.65. Herfra gaar atier en Del forskellige Omkostninger, 
saa al Nettobverskndet reduceres til Kr. 5,109.86, der overgaar til 
Reservefonden.

Til Kommitteret i Stedet for afdøde Konsul A111. Jens e 11 
valgtes Kbm. Tb. B r o r s e n, Nakskov.

Revisor, Grosserer M o I I e r. Kjøhenhavn genvalgtes.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A 11 d e r s c 11, Seliu- 
bert, al'g. Pillau 23-/4. hertil. — Alexandra, Nielsen, dokker. — 
A I g a r v e, Borries, ank. Malaga 23./4. — A n g 1 o D a n e, Wieneke, 
ulg. Tromlhjein 20./4. Syd paa. — A. N. Hansen. Kruse, ank. 
Dunkeniue 2.1./4. — Antwerpen. Madsen, pass. Giliraltar 17./4. 
hertil. — A r k a n s a s. Petersen, al'g. herfra 20./4. lil Kristiania.
— Arno, Thomsen, al'g. Algier 21. M. hertil. — A u r o r a, Thom
sen, ank. Havre 20./4. — B a r o n S t j e r n li I a d. Therkildsen, ank. 
Riga 20./4. - B e i r a. Lunge, ank. Newcaslle 21../4. — C. F. T i c t- 
gen, Thomsen, pa«s. Fair Hil] 16.14. til New York. - - C li r. Bro
li e r g, Mortensen, al'g. herfra 20.14. til Reval. — Christian IX, 
Holm, pass. Brunsbuttel 21./4. for London. — Dagmar, Bøgvad, 
ank. Antwerpen 18./4. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 24,/4. — 
Florida, Andersen, dokker. — G a r o 11 n e, Kromann, ank. Ro- 
cliellc 22-/4. — Georgios I, Sørensen, al'g. Lihau 22-/4. til Hulk
— Hellig Olav, Holst, afg. Kristiaussand 22./4. til New York.
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— II j c 1 ni, Kyllesheck, ank. Danzig 20./4. — J. C. J a e o b s e n, 
Pelersen, afg. Livorno 22./4. til Barin. — J o 1 a ir t li a, Simonsen, 
al'g. herfra 21. /4. til Kiga. — K as an, Mikkelsen, afg. London 22-/4. | 
til Lilian. — K c n t ti c k y, Andresen, afg. Boston 22.14. hertil. — I 
K i c w, Jørgensen, pass. iBruiisbirttel 21.i'4. til Antwcrpmi. — 
Kur.sk, Gomiiiesen, ank. hertil 21. '4. — Leopold II, Christen
sen, ank. Huil 19./4. — L o i r e, Craignou, ank. Riga 16.14. — Lou-
i s e, Larsen, al'g. herfra 22./4. til Danzig. — Lo u i s i a n a, Ørsted, i 
al'g. Baltimore 12.14. hertil. — L. P. Hol in b 1 a d. Svane, al'g. 
Antwerpen 21./4. til Tunis. — Morsø, Ncllcinanii, pass. Ouessant
20.14. for Madeira. — Moskov, Jonsen, pass. Brunsbiittel 23.14. I 
for Havre. — Nicolai II, Jørgensen, al'g. Clalata 22./'4. — Nor d- i 
,j y lian d, Søherg, ank. Antwerpen 20./4. — 0. B. S u li r, Frisenette. ' 
afg. herl'ra 21.14. til Riga. — Om sk, Tonnesen, ank. Libau 20./4.
— Oscar II, Hcnipel, ank. New York 18./4. — P e n n syl
van i a, Lissner, ank. hertil 22.4. — Perm. Gotthardt, ank. Lilian
20./4. — P regel, Iversen, ank. Bordeaux 19.14. — Saga, Wi- 
berg, ank. Antwerpen 18.4. — Se i n e, Dampt. ank. Stettin 22.14. -• 
Taxas, Clausen Kaas. ank. Bueaos Aires 22.14. — Thy ra, Tramp, 
dokker. — Tiber, Becli, ank. Antwerpen 22./4. — Tyr, Tha- 
niiig, dokker. — Un ited S t a t e s, Gølsehe, afg. Krislianssaiid
24./4. til Kristiania. — V i k i n g. Meyer, al'g. Areudal 21.4. Nord 
paa. — H a n s G u d e, ank. Stettin 24.4. — L c n a, ank. Liverpool
20.14. — Vads ø. ank. Stettin 17./4.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Genua 17.,4. — Ama
lienborg ank. Glient 20.14. — Anna Mærsk al'g. Windau
19.4. — B r a t t i n g s b o r g ank. Genua 18./4. -- Børglum 
ank. Bromen 13./4. — Chassie Mærsk al'g, Rotterdam 19./4.
— Da ns borg ank. Newport 17.14. — Els borg pass. Gibraltar
18.14. — Esrom pass. Sagres 12.4. — Flynderborg afg. 
Windau 18.14. — Fredensborg a.l'g. Methil 18./4. — Fre
deriksborg al'g. Blyth 9./4. — Guldborg afg. Sunderland
20.4. — Gurre ank. Genua 17.14. - Hammershus ank.
Novorossisk 7-/4. — Harri Idsborg ank. Garston 11.14. -
Hund borg ank. Kalundborg 14.14. — Høneborg al'g. Kjøben- 
bavn 20.14. — J e I 1 i n g ank. Huelva 13.14. — Jo m s b o r g al'g. 
Kbnigsberg 16./4. — Ju ligs bo ved afg. Buenos Aires 27./3. -- 
Jægersborg ank. Rotterdam 14.14. — Kai lund borg ank. 
Genua 18./4. — Kai ø ank. Cadiz 17.14. — 1< I a ni p e n b o r g al'g. 
Hartlepool 18./4. — Kronborg afg. Rio 31./3. — Lejre ank. 
Helsingør 23./3. — Lilleborg ank. Liverpool 18./4. — Mar- 
s el isborg al'g. Tyue 20./4. — Visborg ank. Hartlepool 19.,'4.
— N æ s b o r g ank. Glient 18.14. — Peter M æ r s k al'g. Grange- 
iiioutli 12./4. — Ran delsborg ank. Huelva 15./4. — Rosen
borg al'g. Glient 19./4. — Silkeborg ank. Burntisland 18./4.
— S k a k k e b o r g ank. Huelva 12./4. — Sk a n d e r b o r g ank. 
Memel 14./4. — S k j o I d b o r g ank. Kjøbenliavn 28./3. — 
Skod s borg ank. Malmo 13./4. — Spigerborg ank. Memel
18.14. — S tegel borg ank. Memel 18.14. — Stjerneborg 
ank. St. Raphael 20.<4. — Soborg ank. Cadiz 17.14. — Ta am
borg al'g. Windau 17./4. — Tu borg afg. Kjøbenliavn 20.14. — 
U 1 f s b o r g ank. Stettin 20./4. — Ur a n i e u b o r g ank. Las Pal
mas 14./4. — Vordingborg ank. Huelva 23./3. — Ørkild 
ank. Taganrog 9./4.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n d e r S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 7.4. — Johan S i c m, Nie'sen, ank. 
London 18./4. — Pawel A n d r e j e f I', Tanncbck, ank. Glient
19. /4. — Harald Klitgaard. Rasmussen, ank. Dunston 21.4.
— R u s s, Petersen, al'g. Rotterdam 16/4. til Canada. — W 1 a d i- 
in i r Sanin, Carstensen, ank. Algier 17./4. — Excellence 
P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Catania 20./4. til Huelva. ■— Miehail 
Ontchoukoff, Harhoe, al'g. Buenos Aire< 2./4. til Hamburg. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Buenos Aires 
23-/3. til Bergen. — W 1 a d i m i r R e i t z. Olsen, pass. St. Cathrin
21.14. for Gluekstadt. — Helmer Møre li, Thorsøe, al'g. Rosario
5./4. til Las Palmas f. 0. — N e w a, Dahl, ank. Lilian 4.14.

Vesterhavet, Nancy, Th. Nielsen, ank. Sevilla 19./4. — 
Nordsøen, Grainni. afg. Roucn 20.14. til Methil. — Ncxos, 
Basse, afg. Aguilas 22-/4. til Ibiza. — Ellen, Hansen, afg. Maria
ger 21.4. til Danzig. — F y 1 1 a, Christensen, al'g. Hamburg 22./4. 
til St. Malo. — Gerda, Iversen, ank. Sligo 22.,4. — Inger. 
Schiff, afg. Hull 22./4. til Esbjerg. — Johanne, Thøgersen, pass. 
Hook of Holland 21.,4. til Nantes. — Karla, K. M. Nielsen, ank. 
I.eith 20.14. — M a r i c, Jessen.- afg. Blyth 22.4. til Langevaag. — 
C i t o, Jepsen, al'g. Fowev 20.4. til Hamburg. — Dagmar. Ma- 
thiasen, ank. Greifswald 21./4. — N e r in a. Mikkelsen, ank. London
20.14. — Alfa, Lauritsen, afg. Cork 20./4. til Rimen.

Det østasiatiske Kompagni, Sa ni ii i. Liclit. ank. Bangkok 14.4.
— Pung an, Gabe, pass. Perim 13.14. -- C h u m p o n. Hansen- 
Raun, ank. Antwerpen 22-/4. — B i n t a n g, Caroc. ank. Singapore
20. /4. — B a n d o n, Thomsen, pass. Port Said 17./4. — A r a b i e n, 
Cortsen, pass. Perim 14.4. — Sia ni. Knudsen, alg. Antwerpen 15./4..
— Indien, Jensen, ank. Kjøbenhavn 20.14. — Catliay. Kruuse, 
ank. Wladivostok 19./4. — T r a n q u e li a r. v. Deurs, afg. Wladivo- 
stok 22./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. Pa- 
ramaribo 9.4. — S t. Thomas. Berg, al’g. London 7.,'4. — S t. 
C r o i x. Kali, ank. Kjøbenhavn 18.14.

Skandia. S c h a c b S le e n b e r g, Theilland, afg. Kjøbenhavn
21.4. til Burntisland. — R, i m f a x e, Westergaard, pass. Kjoben- 
havn 22./4. for Rotterdam. — 8 k i u 1' a x c, Faber, afg. Kjobejihavn

22.4- til Libau. — Gul fax o, Petersen, ank. Emden 19./4. — 
Rød fax c, Vilandt, afg. Rotterdam 21.4. til Aarhus.

Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Aarhus 18.14. — E ni a- 
n u c 1, Svane, ank. Glient 21.4.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Seaham 18./4.
Vulcau. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Lilian 15./4. — London, 

Bom, ank. Cevita Veeehia 9-/4. — Paris, Tholam'er, alg. Libau 
20./4. til Antwerpen. —- B r y s s e 1, Kaas, afg. Dakar 7.14. til 
Gambia.

Mercur. B c r I i n. Krogh, al'g. Carloforie 22./4. til Algier. — 
Wien, Boeck-Hansen. al'g. Balburst 15.14. til Marseille. — Roma, 
v. Thun. al'g. Hamburg 22-/4. til Barry.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, al'g. Santander 22./4. 
Martha. Christensen, ank. Penarth 22.14. — Elna, Rathic, alg. 
Bouess 12.,4. — Therese, Petersen, al'g. Burntisland 16./4. — 
Simone, Terkildscn, ank. Glient 19.4. — Jeanne, Olsen, ank. 
San Folien 21./4. — V c r a. Larsen, afg. Toulon 21.14. — Da i sy, 
Lagesen, al'g. Sunderland 22.4. — A n i n e. Lclli. ank. Swansea 22.;4.
— Kanima. Løftler, al'g. Swamea 13./4.

Havet. F y e n, Andersen, ank. Hull 20.4.
Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Nielsen, alg. Huelva 19.14. — 

Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Hudiksvall 22-/4
Nordsøen. Nordland, Møller, al'g. Tvnen 22./4. — K r o n- 

p r i n s F r e d e r i k, Nielsen, al'g. Kiel 22./4. — H o 11 a n d, Poul
sen, al’g. Wismar 22.4. — England, Andersen, ank. Windau 
23-/4. — R u s 1 a n d, Beiinetsen, ank. Reval 23.4.

Frem. Austa, Bagger, ank. Rotterdam 17./4. — Freja, 
Nielsen, alg. Rotterdam 20./4. — Vera, Thing, alg. Riga 20.14.

Term. Sara, Jensen, afg. Libau 20.14. — S j æ 11 a n d. Svar
rer. ank. Glient 20./4. — A g n e t c. Fårup, ank. Rotterdam 23.14. — 
Hermia, Hansen, ank. Rotterdam 22-/4. — Alice, Jørgensen, 
afg. Sunderland 22./4.

Botria. Gudrun. Sonnic.bsen, ank, Blyth 21.14. — Ragn
hild, Sehultz, ank. Kbnigsberg 22-/4. — Valborg, Hansen, afg. 
Svendborg 23-/4. — G li n li i 1 d, Hansen, pass. Kanalen 23./4. til 
Glient.

Sejlskibe.
Fanø-Ncrdby. M ard or, Mørcli, al'g. Cadiz 10.14. til Rio 

Haclie.
Fanø-Sønderho. El i sabel ha, Fischer, afg. Cadiz 15.4. lil 

Rio Grande.
Rønne. La uren line Emilie ank. Riigenwalde 10.14. — 

I Magnus ank. Kalmar 9-/4. — Freja ank. Visby 10./4. — 
Prøven ank. Rødby 12./4. — Argus ank. Kalmar 12.4.

Svendborg. Ludvig, Larsen, ank. Gbtcborg 12.14. — El
len, Andersen, ank. Koiiigsherg 15./4. — G æ a, Petersen, ank. 
Kjøbenhavns Red 15./4. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. 
Clierbourg 14.,4. — Pampa, Jensen, ank. Horsens 15./4. — Brit
ta, Jensen, ank. Helsingborg 15.4. — Severin«, Jensen, ank. 
Stubbekjøbing 15.,4. — Ignatz B r e u m, Lund, ank. Nakskov 
13./4. — V e s t a, Poulsen, ank. Leit-h 15.14. — R o s s i n g, Lar
sen, ank. Fowey 15./4. — Emanuel, Bentzen, ank, Karlskroua 
15.,4. — C i m b r i a, Marcusscn, ank. Dieppc 13./4. — Triton, 
Nielsen, ank. Fowey 16./4. — Mercur, Lund, ank. Hamburg
16. /4. — F o r t u ii a, Jørgensen, ank. Gefle 17./4. — Ellen K i r- 
stine, Petersen; ank. London 17../4- — Iris. Hansen, ank. 
Fowey 13.4. — I. M. N i e 1 s e n, Petersen, ank. Boness 14.14. — 
A I f r e d e, Petersen, ank. Leith 18./4. — Villemoes, Erichsen, 
ank. Libau 16.,4. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Val
borg 17.4. — Jason, Hansen, ank. Harburg 15./4. — Niels 
J u e 1, Olsen, ank. Vestervig 17.14. — 0 n i o n, Olsen, ank. Arendal
17. /4. — L i n d h a r d t, Madsen, ank. Blyth 17.4. — F r c j r, 
Brandt, ank. Stockholm 18./4. — Henry Bro ok c, Rasmussen, 
ank. Boness 19.14. — Olga, Rasmussen, ank. Granton 19./4. — 
li ran i a, Robach, ank, Bridgeness 18./4. -- A p o 11 o, Nielsen, ank. 
Middlesborough 18.,4. —- E r i k, Hansen, ank. Libau 19./4. — S t a n- 
d a r d, Rasmussen, ank. Dieppc 19./4.

Ærø. M e r k u r, Christensen, ank. Wesl Hartlepool 18.14. — 
An n c, Hansen, ank. Pillau 18.4. — Mary, Andersen, ank. Griins- 
liy 18.4. — Ast ræa. Svane, ank. Neksø 19./4. — Smart, Chri
stensen, ank. L a n g e s u n d 19.4. — Ingolf, Olsen, ank. Boness
18. /4. — Danmark, Nielsen, ank. Skjelskjør 18./4. — Maj ns 
Bav, Nielsen, ank. West Wemvss 20./4. — A pol lo, Albertsen, 
ank. Kragcrb 20.4. -- Lauritz, Folmer, ank. Skien 20./4. — 
Kirstine, Rasmussen, ank. Kbnigsberg 17./4. — F r e v a, Koek. 
ank. Aarhus 21./4. -- Kaster, Albertsen. ank. Kristiania 21.14.
— 1) a n a, Petersen, pass. Falnmuth for Havre. — Maren, Albert- 
sen, ank. Ortb 20/.4. — Caroline, Clilistensen, ank. Rtineorn 
20. ,4. — A r k e n, Andersen, ank. Pillau 21.14. — Ha abet, Rise, 
ank. Barhbl't 21 ./4. — Valborg, Johansen, ank. Kjøbeii'havn 21.4.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, den 

25. April 1911. - Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Fra
Sø øg Lnirl. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibscfterretninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.

Ballast- og 

Vandafgifter

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre | 
ved Indløbet til i 

Limfjorden er derj 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden pra 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 & 3,4 m. Nord 
forsamme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til' 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Ilals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
i Vanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „IIals“ ci
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

i

Ballastafgift til 
Havnen:

L Øre pr Ton al
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalirigsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast. Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l'/2 A 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 it 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Mask in brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhal ingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
jBesejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en sma 
Rende over Barren 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen ai 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
[Jdg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for BarreD. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren t il 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

/

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6.4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å. 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1709 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges ai 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- , 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29\ Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav- 
uen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge : 

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, deT los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Lot 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ft. Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger

Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand lerer ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

ln03. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 

indtil 21 Fod Dyb- 
gaaende.

Pr. Netto
Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Ddg. 12 -

Lodetvang.
Bugsering sjælden 

nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for størrelSkibe, 
mindre Skibsbyggeri.

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 å, 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsl yggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over 4. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (u fornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pi. Ton 1 Kr.25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodetvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange: 
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/,
Fod.'

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaenle i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

laDgs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losntngs- 
og Last
ningsom

kostninger

Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol

værk er 16 Fod 
dybt. 

Bolværkernes 
Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton • 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lod-er.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafrilt 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i 

Vandlinien, 30" paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er o. 12l/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks- 
hø.jden 6 -6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges af 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplad-.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Ranal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneal gi ft.

Lods taas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibs9medie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se 
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 A. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre fofmaar at 
holdeHaviicn tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Leds- og Bugser- 

afgifter.
Ballasl- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

tostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

’r. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
taste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2 +1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
vp<1 Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50TonsSkibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. T"D 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7« 

daglig pr. Beg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
• ra Baad.

Vandværksvand 
pr. Slange. 

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt .Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damnere. 
Skibe indtil 500 ileg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af 
mærket med Tøn
debøjer, fører ti 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Ørn pr 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Ørejpr. Reg.-Ton

For hver 100 
Reg.-Ton over 20( 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Frederikshavn.P.Schou

Telegr.-Adr.: P. Schou.
Telf. 12.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 40, 2. Traffes Kl. 10—12 (g 7—8; fir Damer KI.6—7

rj Stevedors & Contractors g 
■5 « F. Hansen & Co., Licensed g
■g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2. 
« u N. P. Hansen, » s

p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.; Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlnp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. X162

Alt Skibsarbejde udføres 
Liile Strandstræde 3

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøbino M.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „VolHelm", Levisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi,

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. TJ^-:

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder at' de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn Bl.

Skriv efter Prøver og Priser.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankere og Kæder haves til Saig

Norrlands Stufvareforbund
Telcgraladress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelelou: N:o 6, Sprangsviken, 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alla lasLtageplatser inoin fSJjande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harnås, Sttderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbetsgifvarefåreningen. ■ 
1 ——Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall 
Medlem af Norrlands Stufvareforbund 

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429. 
Reel behandling — Ferm expedition.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84
Telf. 10,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

P. Schous
Skibshandel, Frederikshavn. 

Al Slags Proviant samt Skibs
inventar, Ankre. Kæder etc.

--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør.
Telf. 46. Tell. 6.

Kommiasioner udførea.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgidø Nr. 26, ved Haenen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsproviaoteringsforretoing 5* 
Urtekram- & Farvehandel. r* 

p Havnegade 37. Nakskov. »

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres** „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 5652 

Marstal 
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nuiure 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøb&bnsbn & Co. (M. A. Hannover.)
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M. .’COHN
uH-X, ToldbodveJ22.

TI ■■ I * L J I Eneforhandler afTekn. Maskinhandel, sæ?Damppump"
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

KJ »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

1 Adr.:
1 Toldbod-
| veJ7,Mez. Compositioner

1 Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

1 Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^eHOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

. Leverandør til Statsbanerne .

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske S cl« 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse'. Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: ■■ n «il Telegramadr.:
„smith, Hane xm th „smith,

Cronstadt1*. 11*1110 Ullllllli Cronstadt**.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

. Depot:

Havnegade 47. TiK°

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff., — .CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness..
SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.Theee Works are now Inatalled vrith Representative at Copenhagen;

PNEUMATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooomxnodatlon for IS Steamera 
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
----- ere de bedste og mest holdbare. ■ ■——
VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbafaler ilg med all til Faget haohireed« 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

TLE?MELK
Aar?iang erfaring for godhed og holdbarhed. 1 
Enhvftr box sælges med fabrikens fulde garanti. |

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vxrdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresie: Telegram-Adresse: Teleion-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensurø 42

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeclc 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

tAininn f NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"l9le,°" I 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Hsegs J'SSS

WD ni pif V Pfl’p bekendte Maskin- • D. UlllR M bil 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Officielle Bekendtgørelser.

Antagelse og Udkommando af frivillige Lærlinge.
I Henhold til Lov om Søværnets Ordning af 3% 1909 vil 

frivillige Lærlinge, der ønsker at erhverve sig den til Op
tagelse paa Kadetskolen forlangte Søfart — 2 Maaneder — 
først kunne antages og udkommanderes med Flaadens Skibe 
efter at have bestaaet. Realeksamen (almindelig Forberedelses
eksamen), eller efter at have gennemgaaet 1ste Gymnasieklasse 
saaledes, at den paagældende Skole ikke nærer Betænkelighed 
ved at flytte Vedkommende op i 2den Gymnasieklasse, eller 
have naaet en dertil svarende Modenhed.

Ansøgning om at blive udkommanderet som frivillig 
Lærling indsendes til Marineministeriet inden 15de Juni og 
skal, foruden Fødsels- (eller Daabs-), Vaccinations- og Læge
attest, vedlægges Bevis for at have bestaaet Realeksamen 
(almindelig Forberedelseseksamen) eller Opflytningsbevis til 
2den Gymnasieklasse eller anden fornøden Bevislighed.

For de Aspiranter, der i Sommerhalvaaret indstiller sig 
til disse Eksaminer, vil Eksamensbeviset (Opflytningsbeviset) 
altsaa ikke kunne indsendes sammen med Ansøgningen; 
istedetfor vedlægges da en Erklæring om, at Vedkommende 
har til Hensigt at indstille sig til Eksamen, og umiddelbart 
efter at denne er bestaaet og Beviset udleveret, indsendes 
dette til Marineministeriet for at vedlægges Ansøgningen.

Skema til Ansøgning udleveres paa Forlangende i Marine
ministeriet.

Marineministeriet i April 1911.
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Kjøbenhavn, den 28. April 1911.
Meddelelsen om al Lod.s betalingen ved 

Korsør Lod ser i fra lsle Maj nedsælles lil det halve 
for Sejlfarløjer under 100 Brulto Beg.-Tons, maa natur
ligvis for sig belraglel være en kærkommen Meddelelse 
paa el Tidspunkl, hvor det ved Driften af Smaaskibene 
gælder om al tage'i enhver, selv nok saa lille Besparelse 
med for i det hele lagel al naa el Besultal.

Ser man imidlertid paa Meddelelsen i den Formule
ring, som antagelig Marineminisleriel selv har givel den, 
vi) man hurtig være klar over, al Sagen nok kan give 
Anledning lil Overvejelser, der ikke er fuldt saa lilfreds- 
slillende. Den paagældende Meddelelse, som er bleven 
os tilstillet af Dansk Sejlskibsrederi-For
ening, og som fandtes gengivet i sidste Nummer af 
Dansk Søfartstillende, har følgende Ordlyd:

»Efter Modtagelsen af den ærede Forenings Skri
velse af 10. Juli 1909, har Repræsentationen med sin An
befaling tilstillet Marineminisleriet det dermed fremsendte 
Andragende fra Foreningens Afdeling for mindre Skibe 
om Ophævelse af Lodstvangen for Ind- og Udgaaende af, 
Korsør Havn. Ministeriet har derefter under 12. ds. med
delt Repræsentationen, at det efter Korrespondance med 
Ministeriet for offentlige Arbejder har bestemt, at Lods
betalingen ved Korsør Lodseri fra den 1. Maj d. A. ned
sættes til det halve for Sejlfartøjer under 100 Brutto- 
Reg.-Tons.«

Hvorfor har Marineministeriet maattet korrespon
dere med Ministeriet for offentlige Arbejder om Sagen? 
En Korrespondance med Søfartsministeriet skulde da i 
Grunden synes nok saa nærliggende, idet dette Mini
sterium er den offentlige Repræsentant for den, der be
taler Lodspengene, nemlig Skibsfarten, medens Marine
ministeriet selv repræsenterer den Institution, der oppe
bærer disse Afgifter; en saadan Korrespondance maa da 
ogsaa have fundet Sted, hvad der forøvrigt fremgaar al
lerede af de Oplysninger, som blev fremsat af Kontor
chef Krogh paa Generalforsamlingen i D. S. R. F.s Fyns 
Kreds i Februar (se Dansk Søfartstidende Nr. 17 d. A.) 
— men den har altsaa blot ikke formaaet at sætte sig 
synlige Spor i Marineministeriets Ukas.

For at forstaa hvad Trafikministeriet har med Sagen 
at gøre, maa man imidlertid søge tilbage til det oprinde
lige Andragende, der nu snart ligger lo Aar tilbage i 
Tiden: Det gjordes deri gældende, at Lodstvangen for 
Korsørs Vedkommende var dikteret af Hensyn, som var 
Skibsfarten uvedkommende, nemlig Hensynet til de dan
ske Statsbaner, og at det følgelig maalte være disse, hvem 
del paahvilede al bære de med Lodslvangen følgende 
særlige Byrder. Jo dybere man søger til Bunds i hele 
Spørgsmålet, jo mere indlysende bliver det, hvor uimod
sigelig riglig denne Betragtning er. Der kan i Virkelig
heden slet ingen Tvivl være om, at Lodstvangen i Korsør 
har været og stadig bliver opretholdt udelukkende for 
Statsbanernes Skyld, og Marineministeriets Meddelelse 
om Lodspengenes Nedsættelse maa da sikkert efter sin 
Form forstaas derhen, at det Skibsfarten sparer ved Ned
sættelsen, maa Statsbanerne betale -- Lodserne skal jo 
ogsaa leve.

Her er vi ved det Punkt, som efter vor Opfattelse 
har faaet en utilfredsstillende Afgørelse. Naar det er-. 

kendes, at det er Statens Færgefart, der har Brug for 
Lodstvangen — vel at mærke ikke for sine egne Skibes 
Vedkommende men for alle andre — hvorfor skal da 
denne Færgefart i del hele lagel kunne skubbe nogen Del 
af Betalingen for den Vare, den selv har bestilt, over 
paa den almindelige Skibsfart? — Ved Bekendtgørelse af
21. April i Fjor anordnede Marineminisleriel Lodslvang 
for Dampskibe med el Dybgaaende af 3 m og derover 
ved Navigeringen gennem den gravede Rende lil Lemvig 
Havn (se Dansk Søfartstidende Nr. 31 f. A.), men da man 
var paa det rene med, al Foranstaltningen kun skulde 
tilsigte al formindske Havnekassens Udgifter lil Rendens 
Vedligeholdelse, paalagde man Kassen selv at betale Lods
pengene, hvad der vist tilmed var en rigtig god Forret
ning for Havnen. — Kunde man nu ikke for Korsørs 
Vedkommende have draget lige saa rene Linier, selv om 
del ogsaa var den myndige Statsbaneledelse, man her 
stod overfor? Hvad vilde der t. Eks. have været til 
Hinder for at skelne mellem de Skibe, der efter deres 
Størrelse maalte antages oftest at ville benytte Lods ved 
Ind- og Udsejling fra Korsør, selv om der ingen Lods
tvang var, og de der maatte antages almindeligvis at ville 
klare sig ved egen Hjælp. Grænsen maatte jo bero paa 
et Skøn, men vi vil antage, al en Grænse paa 80 å 100 
Tons eller maaske lidt højere vilde kunne bruges. Havde 
Marineministeriet under Bibeholdelse af Lodslvangen 
fastslaaet, at for Skibe under en saadan Størrelsesgrænse 
udrededes Lodspengene af Statsbanerne, saa havde man 
dog kunnet tage og føle paa Bestræbelsen efter at gøre 
Ret og Skel — den man nu selv med sin bedste Vilje har 
ondt ved at faa Øje paa.

Nedsættelsen af Lodsbetalingen ved Korsør 
Lodseri er en Lettelse, der kommer paa et Sted, hvor den 
i høj Grad tiltrængtes, men den deri indeholdte Løsning af 
Spørgsmaalet om Lodstvang en ved Korsør er util
fredsstillende; den har Karakter af en halv Foranstalt
ning, der varsler ilde for den fremtidige Administration 
af Bestemmelsen i Lodslovens § 15 om Indførelse af Lods
tvang;

Valg til Sø- og Handelsretten. Paa Raad- 
huset fandt den 19. ds. Valg af sylten ny Medlemmer til 
Sø- og Handelsretten Sled. Ved en i Fjor vedtagen Lov 
bestemtes det, at saavel de handels- som de søkyndige 
Medlemmers Antal skulde forøges, ligesom der fremtidig 
skulde vælges Repræsentanter for det underordnede Per
sonale i Forretninger og paa Skibe, for at disse i givet 
Tilfælde kunde tilkaldes i Tvistigheder mellem Gros
serere, Redere og disses Undergivne.

De seksten Medlemmer, der valgtes, er alle nyvalgte 
som Følge af den besluttede Udvidelse, medens det syt
tende Medlem valgtes i Stedet for afdøde Geheimeetats- 
raad V e 11.

Følgende Liste valgtes:
II andel skyndige Medlemmer: Gross. P.

M. C. Petersen, Gross. K. E. D y h r, Gross. Her
man L ev i n, Konsul, Gross. Holger A d o 1 p h, Gross.
J. W. O h 1 s e n, Gross., Løjtnant Tyge Rothe, Bor
gerrepræsentant, Detailhandler J. P. Chr. Nielsen, 
Gross., Dir. C. Emil Jensen, Gross., Dir. A. O. An
dersen (»Carl«s Rederi), Veksellerer O. H. van 
Deurs, Gross. J. F. R. Aarbye.

Søkyndige Medlemmer: Fhv. Skibsfører 
J. Chr. V. Schou, fhv. Skibsfører H. S. A. Olsen.
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Særlige Medlemmer: A. H a n d e 1 s per- 
s o n a 1 e : Kontorist E. A. Y. B r e n n e c k e, Kommis A.

■ 11' -

F. Christ op hersen. B. Skibsmandskab: 
Baadsmand Hans Peter Nielsen, Bedslemand 
H e n n y A x c 1 V a 1 d. F 1 i n d t.

Valget foretoges af Grosserer-Societetets Komité, 
Skipperforeningen og tolv Borgerrepræsentanter.

Karanlæneforanstaltninger. Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening gør opmærksom paa. 
at den i delle Blads Nummer 31 d. A. optagne Skrivelse 
angaaende Karanlæneforanstaltninger i . Frankrig, i. Hen
hold lil én Foreningen tilstillet Skrivelse, dal. 22. ds., fra 
det kgl. danske Konsulat i Dunkerque, bør forslaas .saa
ledes, al Skibe, kommende fra russiske Østersøhavne, 
Finland og Hvidehavet bestemt lil Boulogne eller Calais, 
kan gaa direkte lil disse lo Havne uden først at anløbe 
nogen anden fransk Havn for Lægeeflersyn — dog kun 
hvis Skibet ingen Sygdom eller Døde har om Bord.

Skibsfarten p a a L i m f j o r d e ri. Generaltold- 
direktoralel meddeler: Fra 1. Maj vil følgende Bestemmel
ser vedrørende Kontrollen med Skibsfarten paa Lim
fjorden komme i Anvendelse.

Deii i Henhold (il Toldforordningen for ind- og ud- 
gaaende Skibe fastsatte Sloppepligt ved Hals og Thybo
røn bortfalder. De for den indenfjords Fart i Limfjor
den ■— henholdsvis fra Sted lil andel paa Kysterne uden
for Toldstederne i Fjorden, fra en Kyst lil el Toldsted i 
Fjorden, eller mellem Toldsted og Toldsted i Fjorden 
— givne Bestemmelser vedbliver dog indtil videre at være 
gældende.

Den Hals Kontrolpost givne Bemyndigelse til Klare
ring af Fartøjer i inden- og udenrigsk Fart vedbliver lige
ledes al være gældende.

Det tillades de gennem Thyborøn Kanal ’ indpasse
rende Fiskerfartøjer at losse den direkte fra Fangststedet 
indbragte Last af Fisk ved Anlægsbroen paa Thyborøn- 
tangen eller paa Aggerlangen.

Endelig har den trufne Nyordning medført Oprettel
sen af Toldopsvnsmandposler under Viborg Toldsted i 
Hvalpsund, under Skive Toldsted i Aalbæk. under Nykjø- 
bing M. Toldsted ved Fæggesund, i Tissinghus, i Vild
sund og paa Øen Fur, under Thisted Toldsted i Odde
sund N. og ved Visbyaa samt under Lemvig Toldsted paa 
Thyborøntangen, hvilke Poster alle er tillagt Klarerings
ret i indenrigsk Fart.

Dødsfald. Lodsinspeklør, Kaptajn P. ,T. P a ti 1- 
s e n er den 22. ds. pludselig afgaaet ved Døden. Afdøde, 
der var født i 1853, blev den 1. Juni 1902 ansat som 
Lodsinspektør ved Kjøbenhavns Lodseri.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut. Nautisk 
Afdeling den 26. April.

Svenske Farvande.
S u n d s v a 1 1. Skibsfarten uhindret til alle Pladser 

i Sundsvalls Distrikt.
Iludiksvall. Fra Søen til Saltvik: isfri. Fra 

Sallvik til Hudiksvall: løs Sjap- og Kvadderis, Skibsfarten 
vanskelig for Sejlskibe.

Sejladsen paa Kronstad t. Mæglerfirmael 
Håns Smith i Kronsladt telegraferer den 24. ds. til 
os, at Isbryderen »Jermak« har truffet svær Is ved Seskar 

og ér efter lo Dages forgæves Arbejde returneret lil 
Reval.

I s f o r h o 1 d e n e ved I s 1 a n d. M e t e o r o 1 o- 
g i s k Institut meddeler:

Telegram fra Seyd is fjord den 26. April:
Den 26. April. Øslfjordene er isfvldle og Passage 

umulig. Svag østlig Kulingi / • i i 1
Telegram fra S i g l u f j o r d den 26. April:
Den 26. April >er Isforholdene uforandrede. Østlig 

Kuling. Tange.

, Fællesrepræsentationen for dansk
I Skibsfart.
i

(Fortsættelse al' Aarsberetningen for 1910.)

II a n d e 1 s b ø g e r s F ø r e 1 s e. Repræsenlalionen 
har til. Ministeriel afgivet Erklæring over el Forslag til 
Lov om Handelsbøgers Førelse, som af Ministeriet er fo
relagt Rigsdagen i indeværende Samling. Repræsenta
tionen har foreslaael enkelle Ændringer i Forslaget, navn
lig af Hensyn lil Skibe, der betinder sig paa længere Rej
ser. Derhos har man forelagt Minisleriel et fra -Sejl
skibsredernes Side fremsat Ønske om, at Parirederier fri
tages for al føre Hovedbog og Slatusbog. Repræsenta
tionen har iøvrigt liltraadl Forslaget.

E k s a m i n e r f or S k i b s m a s k i n i s t e r.. Re
præsentationen har lil Minisleriel afgivet Erklæring over 
el Forslag lil Lov om Eksaminer for Skibsmaskinisler, 
som af Ministeriel er forelagt Rigsdagen i indeværende 

! Samling.
[ Med Hensyn til Skibsmaskinisternes praktiske Ud- 
l dannelse har Repræsentationen foreslaael, al Bestaaelsen 

af den saakaldle »Haandværksprøve« bliver en Betingelse 
! for al faa Bevis for at have bestaaet den almindelige Ma

skinisteksamen. Fremdeles har Repræsenlalionen udtalt 
kun al kunne gaa med lil en praktisk Ilddannelsestid af 
kun tre Aar inden llaandværksprøven tinder den Forud
sætning, at Beslehimelserne orii de Fordringer, der skal 
stilles ved llaandværksprøven, bliver fuldtud betryggende, 
saaledes al man derigenent har en Garanti for, al den 

| Elev, som har bestaaet Prøven, virkelig har den nødven- 
i dige Færdighed og praktisk Kendskab lil Brugen af sil 

Værktøj. Den praktiske Del af Inslallalørprøven og Ilaand- 
værksprøven har Repræsenlalionen i hvert Fald for sidst
nævntes Vedkommende, foreslaaet delvis henlagt til et 
Værksted, der råader over mere Materiel og beskæftiger 

i sig med større Arbejder end teknologisk Institut, hvor 
del var Hensigten al afholde disse Prøver.

Med Hensyn lil den teoretiske Uddannelse, har Re
præsentationen udtalt sig for, at de Fordringer, der stil- 

j les i Bifagene ved den almindelige Maskinisteksamen 
; (Dansk, Engelsk, Aritmetik, Plangeometri, Rumgeometri 
j og Naturlære), hæves saa meget, al de i al Fald kommer 
5 til al staa paa Højde med Kravene lil Realafgangseks- 
j amen: ligeledes har man fremhævet den Betydning, det 
' vilde have, om Tysk blev laæl i samme Omfang som En- 
1 gelsk, samt at alle Fagene til den udvidede Maskinisteks- 
; amen toges samtidigt.

i Repræsentationen har fremdeles forelagt Ministeriet 
I et af Maskinmestrenes Forening næret Ønske om, al Be- 
j nævnelsen »Den udvidede Maskinisteksamen« forandres 
| til »Skibsingeniøreksamen«. I Anledning af Lovforslagets 

Bestemmelser om en teoretisk Motorpasserprøve har clen 
henstillet, at Motorpasserprøven og Maskinpasserprøven 
som simple praktiske Prøver udskilles fra Loven om 
Eksaminer for Skibsmaskinisler.

Repræsentationen har endelig udtalt Haabet om, at 
, Lovforslaget med de af den foreslaaede Ændringer maa
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blive gennemført hurtigst muligt, da dette vil være af 
største Betydning for vor Skibsfart.

I det Rigsdagen forelagte Lovforslag er der kun 
med Hensyn til Bestemmelserne for Molorpasserprøven, 
der er simplificerede en Del, taget Hensyn til de af Re
præsentationen fremsatte Ønsker, og særlig er Haand- 
værksprøven toreslaael frivillig og med en forudgaa- 
ende Læretid af 3 Aar. Ved Behandlingen i Lands
tinget er der indført en ny, frivillig Eksamen, »Skibsma
skiningeniøreksamen«, som en Fortsættelse af den udvi
dede Maskinisteksamen.

Lovforslaget er ved nærværende Beretnings Afslut
ning vedtaget af Landstinget og overgaaet til Folke
tinget*).

Skibes Forsyning med Lægemidler. Et 
Udkast til Bekendtgørelse indeholdende Forskrifter og 
Regler for Skibes Forsyning med Lægemidler, som Mini
steriet har modtaget fra Udvalget til Revision af Bestem
melserne vedrørende Lægemidler og Kosthold i Skibe, har 
Ministeriet tilstillet Repræsentationen samtidig med en 
fra samme Udvalg modtagen Erklæring angaaende For
slag til Ændringer i Dampskibs-Hovedbekendtgørelsen af 
24. Februar 1910, hvori bl. a. findes Bestemmelser om 
Ansættelse af Læge og Sygepasser saml om. Indretning 
af Hospital m. m. i Passagerdampskibe.

Da det er oplyst for Repræsentationen, at »Board of 
Trade« har under Udarbejdelse ny Regler for Skibes For
syning med Lægemidler, og da del er sandsynligt, al 
disse Regler i liere Henseender maa faa Indflydelse paa 
de danske Reglers Affattelse, har Repræsentationen hen
stillet til Ministeriel, al del om denne Sag nedsatte Ud
valg ikke afslutter sit Arbejde, forinden »Board of Tra- 
de«s ny Regler foreligger, ligesom Repræsentationen har ' 
ment del ret test først da at afgive sin Udtalelse , i Sagen. !

Repræsentationen er i ovennævnte Udvalg repræsen
teret af Direktør N. Høst, Kaptajn A. V. Knudsen, 
Maskinmester O. M o r l e n s e n og Mægler H. A. H a n- 
sen.

I en til Ministeriel afgiven Erklæring har Repræsen
tationen anbefalet, al danske Skibe, indtil den nu ud
solgte »Lægebog for Søfarende« kan erstattes af en ny, 
vil kunne forsynes med den norske autoriserede »Læge
bog for Sjøfarende«.

Epidemi- og K a r a n t æ n e v æ s n e t. Repræ
sentationen har til Justitsministeriet med sin bedste An
befaling fremsendt el Andragende fra Dansk Damp
skibsrederi-Forening om Ændring af visse Bestemmelser 
vedrørende Epidemi- og Karantænevæsnet. Samtidig har 
den fra Ministeriel for Handel og Søfart modtaget til Er
klæring el af Justitsministeriet udarbejdet Udkast til 
Forslag til Lo v o m Foranstaltninger in o d 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Ri-, 
gel.

Repræsentationen har i sine Udtalelser om delte Ud
kast advaret mod al bestemme, at del af Skibe, bestemte 
til Fjordpladser, skal kunne fordres, al de erhverver 
Landgangspas ved Indløbet til hjorden, idet den har hen
vist til de mange Klager, der tidligere "fremkbin over 
Skibes Standsning i aaben Sø for Toldinkvireri’ng. Re
præsentationen har fremdeles udtalt sig for, al Landsæt
ning og Behandling af Personer lidende af Sygdomme, 
hvis Behandling i Almindelighed bekostes af det Ofi'enl- 
lige, bør ske uden Udgift for Rederiet, lindelig har Re-
præsenlalionen henstillet, al man saavel i den her om- ! 
handlede Karanlænelovgi vning som i Epidemilovgiv
ningen lægger det Synspunkt til Grund, al Personer, der 
er paamønslret el dansk Skib og saaledes hjemmehø
rende i Danmark, bør, hvor Skibet end befinder sig, rets
lig set stilles lige med Landets øvrige Borgere.

*) Som tidligere meddelt lier i Bladet er Loven nu gennemført. 
Red. Anni.

F orhyringsforhold. Repræsentationen har 
til Ministeriet udtalt sig om et Andragende fra Byraadet i 
Nykjøbing M. om Ansættelse af en Forhy
ringsagent i Nykjøbing M. Købstad.

Repræsentationen har til Ministeriet afgivet Indstil
ling om Besættelsen af den nyoprettede 
Post som F or hyrings agent i Odense Køb
stad.

Paa given Foranledning har Repræsentationen over
for Ministeriet udtalt, at den som Regel maa anse det for 
heldigst, at autoriserede Forhyringsagenter ikke driver 
Forretning ved Siden af deres Stilling som saadan.

Fra Dansk Slyrmandsforening har Repræsentationen 
modtaget en nærmere motiveret Anmodning om at ind- 
gaa til Ministeriel med Andragende om at indskærpe 
Mønstringsbestyrerne deres Pligt til at 
mægle og k o n t r o 1 e r e ved A f s 1 u 11 e 1 s e n af 
Forhyringskon trakter. Repræsentationen har 
imidlertid ikke kunnet tilraade Ministeriet at gribe ind i 
disse Forhold i Tilfælde, hvor der foreligger en gyldig 
frivillig Overenskomst mellem Rederiet og de Forhyrede. 
Den har derfor indskrænket sig til al henstille til For
eningen, at den gør sine Medlemmer opmærksom paa saa- 
danne almindelig forekommende Bestemmelser i For- 
hyringsoverenskomslerne, som den maa anse for uhel
dige og ulilraadelig for Medlemmerne al indgaa paa.

(Sluttes.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. N. 30/1911, afsagt den 12. April 1911. 
Maskinmester C. L y d o m mod Rederifirmaet C. K. Han
sen.

Under denne Sag søger Citanten, Maskinmester G. 
Lydom, de Indstævnte, Rederifirmaet G. K. Hansen, til 
Betaling af Kr. 29.31 med Renter og Sagens Omkost
ninger.

Citanten gør gældende, al han har præsteret Over
arbejde, da han i Tiden fra Oktober til December 1910 
var anklen Maskinmester om Bord i de Indstævntes Dam
per »Gimbria«. Han var forhyret paa Sølovens Bestem
melser med en Hyre af Kr. 160 maanedlig og støtter sit 
Krav paa Sølovens § 9(5. Det Arbejde, han betragter som 
Overarbejde, fordeler sig over fire forskellige Lejligheder.

Onsdag den 19. Oktober 1910 havde Citanten efter 
Ordre fra første Maskinmester paabegyndt et Eftersyn 
af Krumlappanderne. Der kom da Ordre fra Kaptajnen, 
al Skibet, der laa i Newport, næste Morgen skulde være 
klar til at afgaa, og Citanten fik derfor Ordre fra første 
Maskinmester til alter at samle Krumtappen. Ordren 
kom først efter Kl. 6, og Arbejdet maatle altsaa udføres 
om Aftenen.

Søndagen den 13. November arbejdede Citanten paa 
Tilpasningen af en Rcserve-Krydshovedpande. Lørdag 
Eflermidag fik- Citanten Ordre fra første Maskinmester 
til al.gøre delte Arbejde, om Søndagen, da Skibet, der los
sede i Livorno, skulde være klart til at afgaa, naar Ud
losningen var tilendebragt. Arbejdet var ikke blevet tid
ligere færdigt, da Maskinpersonalet havde haft den .Op
fattelse,. at Skibet vilde komme'til,.at ligge længere Tid i 
Livorno.

Onsdag den 16. November var Spiljet til Nr. 4 Lugen 
gaael i Stykker om Eftermiddagen, og Citanten maatle saa 
efter Ordre fra første Maskinmester, gøre det i Stand i Lø
bet af Natten, for at Losningen kunde fortsættes uden 
Standsning næste Dag.

Søndag den 11. December foretog Citanten i Bor
deaux en Pakning af en læk Flange paa et Damprør, et 
Arbejde, der ikke kunde gøres om Hverdagen, naar ,dcr 
bruges Damp til Spillene.
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De nævnte Arbejder har Citanten opgjort til tilsam 
men 21 Timer og fordret dem betalt med en halv Dags 
Hyre for hvert paabegyndt Tidsrum af to Timer.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden dog uden 
Tillæg af Sagens Omkostninger.

Bestemmelsen i Sølovens § 96 om Godtgørelse for 
Overarbejde er betinget af, at der finder Losning eller 
Lastning Sled paa Søndage eller Helligdage, men 
kan ikke antages at tage Sigte paa Arbejder, som de her 
under Sagen omtalte. Der ses herefter ikke at foreligge 
nogen Hjemmel for en Maskinmester til at fordre særlig 
Godtgørelse for saadant Arbejde, fordi det maa udføres 
efter sædvanlig Arbejdstid eller om Søndagen, og de Ind
stævnte bliver herefter at frifinde for Citantens Tiltale.

Valgene til Sø- og Handelsretten.

Efter »Børsen« gengiver vi følgende:

Valgene til Sø- og Handelsretten er, som bekendt, 
ingen offentlig Handling, og vi har derfor heller ikke 
fundet det rigtigt at bringe noget Referat fra Valghand
lingen forleden. Imidlertid er der andet Steds fremkom
met et Referat, som giver et mangelfuldt og misvisende 
Billede af,' hvad der er foregaaet, og under disse Om
stændigheder finder vi det berettiget nedenfor at give en 
sammentrængt, korrekt Fremstilling af Forhandlingernes 
Gang.

Valghandlingen foregik paa Raadhuset under Ledelse 
af Borgmester, Elalsraad D y b d a 1, som umiddelbart ef
ter, at Forhandlingerne var aabnet, gav Ordet til Etats- 
raad Olesen. Denne udtalte, at han som Følge af en 
Artikel, der var fremkommet i et herværende Blad, fandt 
Anledning til al oplyse, at det var ganske forkert, naar 
det blev sagt, al man fra Grosserer-Societetets Komités 
Side havde forsøgt at tilsidesætte Borgerrepræsentant
gruppen indenfor Valgforsamlingen. Forholdet var det, 
al Elalsraad Olesen, saa snart han havde modtaget Skri
velsen fra Magistraten, havde sal sig i Forbindelse med 
Formanden for de lo andre Grupper i Valgforsamlingen, 
nemlig Skipperforeningens Formand, Kaptajn Knud
sen og Borgerrepræsenlanlgruppens Formand, Havne
bygmester Møller. Samtidig havde han meddelt Hav
nebygmester Møller, al han fra. en af Borgerrepræsentant
gruppens Medlemmer, Fabrikant Leerbeck, havde 
faael stillet i Forslag lo Kandidater til Dommerværdig- 
héden, nemlig en Smørhandler og en Tømmerhandler. 
Man kunde imidlertid ikke akceplere nogen af disse, da 
der efter de fra Sø- og Handelsrettens Formand frem 
komne Meddelelser ikke var Brug for Repræsentanter 
for de paagældende Brancher. Elalsraad Olesen havde 
derefter ikke hørt noget lil Sagen, forinden Fabrikant 
Leerbeck paany direkte henvendte sig til ham og be
klagede sig over, al han ikke havde modtaget noget Svar. 
Han havde da givet Leerbeck den samme Meddelelse som 
Udvalgets Formand, men tilføjet, al hvis .man iøvrigt fra 
Borgerrepræsenlanlgruppens Side ønskede al besætte no
gen Post, saa kunde man f. Eks. bringe i Forslag en 
Reder og en Hørkræmmer.

Fabrikant Leerbeck havde da ogsaa gjort Forsøg 
paa at finde Kandidater lil dis'se Poster, men havde maat- 
tet opgive det, og Elalsraad Olesen konstaterede derfor, 
at del var urigtigt, naar man bebrejdede Komitéen, at 
den ikke havde laget fornødent Hensyn til Borgerrepræ- 
senlantgruppens Ønsker. Ligeledes stemplede Etatsraad 
Olesen det som ganske ubeføjet, naar man bebrejdede 
Komitéen, at Borgerrepræsentantgruppen først i sidste 

Øjeblik havde modlaget Listen over de af Komitéen fo- 
reslaaede Kandidater. Man havde lremsendt Listen hur
tigst muligt, saa snart den var færdig, nemlig Paaskelør- 
dag, og der kunde da meget vel have været knyttet For
handlinger om Tirsdagen, hvis man fra den anden Side 
havde haft noget at bemærke.

I den følgende Diskussion beklagede Borgerrepræ
sentant L y n g s i é, at man ikke liavde rhénvendt sig til 
Fagorganisationerne og ladet dem udpege de Kandidater, 
der skulde repræsentere det underordnede Personale og 
Skibsmandskab, og han bragte fire Herrer i Forslag over
for de af Komitéen og Skipperforeningen foreslaaede. 
Etatsraad Olesen oplyste, at man ganske rigtigt ikke 
havde fundet nogen Anledning til at henvende sig til Fag
organisationerne, men at man havde forespurgt Den kjø- 
benhavnske Handelsstands Fællesrepræsentation, som re
præsenterer de mindre Handlende indenfor de forskellige 
Brancher her i Byen. Med Hensyn til de af Lyngsie fore
slaaede Skibsfolk, gjorde Kaptajn Knudsen gældende, 
at de ikke opfyldte Lovens Paabud, hvorefter de skulde 
være »om Bord i Skibe«. Lyngsie vilde gøre gældende, 
at dette ikke var en Betingelse, men Valghandlingens 
Leder, Borgmester D y b d a 1 afgjorde Spørgsmaalet i 
Overenstemmelse med Kaptajn Knudsens Opfattelse. Fra 
Borgerrepræsentant Jønssons Side hævdedes det — 
ligesom fra Lyngsie s — at Borgerrepræsentationens 
Valggruppe savnede al Indflydelse paa Valget, og at det ny 
Element i Retten, Handelsmedhjælperne og Skibsmandska
bet, burde udpeges af de paagældende Organisationer; disse 
havde Krav paa at faa Repræsentanter i Retten, der kunde 
varetage deres Standsfællers Interesser. Dette Synspunkt 
mødte en energisk Indsigelse fra Borgerrepræsentant J u 1. 
S c h o v e 1 i n, som paapegede, at del ikke i denne Sam
menhæng galdi om at faa valgt Mænd til al »repræsen
tere« denne eller hin Stand, endsige lil al »varetage« 
denne eller hin Stands Standsinleresser — det gjaldt om 
at faa Mænd, der kunde dømme retfærdigt. Og da 
J ø n s s o n hertil bemærkede, al Domstolen jo dog frem
gik af Standskorporalionernes Valg, gjorde S c h o v el i n 
opmærksom paa, at man her ikke kunde sammenblande 
to Ting: al have Fagkundskab og fungere som »Fag
fælle«. Til at dømme upartisk hørte der Fagkundskab, 
derfor henvendte man sig til dem, som vidsle, hvem der 
i deres Branche havde bedst faglig Viden; lil en repræ- 
laliv Varetagelse af Siandsinteresser hørte der derimod 
helt andre Egenskaber end til al være Medlem af en Fag- 
Domstol: hist en vis agitatorisk Ensidighed, her netop 
roligt Omdømme og Alsidighed. Man havde intet imod, 
al man evenluell ogsaa for dét ny Elements Vedkom
mende. forhørte sig hos de paagældende Organisationer 
om, hvem d e mente sad inde med disse Dommer-Egen
skaber, men Jønssons Motivering skræmmede ham. Om 
den Rolle, Borgerrepræsentationens Valggruppe burde 
spille, udtalte han i Tilslutning lil TI. C. V. Møller, al 
den som født Mindretal burde være henvist lil Kon
trol og Kritik; del fødle F 1 e r l a 1 burde derimod have 
Afgørelsen og Ansvaret. Saaledes blev Rollerne i denne 
som i alle andre Valgforsamlinger naturlig fordelt. Min- 
dretallets Opgave var det netop al paase, al der virkelig 
blev valgt Mænd, der følte sig som D o m mere og ikke 
som Stands»Repræsenlanler: blev delte som hidtil fyldesl- 
gjort fra Flerlallels Side, var der inlel ydmygende for 
Mindrelallel i al give Flerlallels Forslag sin Tilslutning.

Til Slutning kom man ind paa en Drøftelse af, hvor
ledes man med fremtidige Valg for Øje bedst skulde 
etablere en Samvirken mellem de forskellige Grupper 
indenfor Valgforsamlingen. Havnebygmester Møller 
foreslog, al hele Valgforsamlingen skulde træde sammen 
i Udvalg og udpege Kandidater, medens Leerbeck 
fandt det niere praktisk al udpege el snævrere Udvalg, 
der kunde forberede Valgene. Dette sidste fandt Tilslut
ning hos Etatsraad Olesen, der fremhævede, at det jo 
altid krævede en Del Arbejde at finde Folk, der baade var 

(Fortsættes Side 249.)
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I

egnede og villige til al paatage sig Dommerhvervet, og at 
denne ©pgave bedste kunde løses af el snævrere Udvalg, 
hvori de tre Grupper var repræsenteret.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har der gennemgaaende været 
sluttet noget livligere, og de forskellige Markeders Ud
seende maa nærmest betragtes som lovende for den nær
meste Fremtid. Tonnagen er fremdeles ganske godt for
delt, og saavel de udgaaende som de hjemgaaende Rater 
i de ledende Markeder holder sig eller er endog en Kende 
højere. Derimod er del meget smaat bevendt med Kul
fragter til Østersøen, men del er nærmest sandsynligt, al 
der vil blive et bedre Begær, naar nu Kronstadl og Bol
ten begynder at tage fra. Af de hjemgaaende Markeder 
er det igen Sortehavet etc., som har lagel llovedopmærk- 
somheden fangen, og der har til Trods for de russiske 
Paaskehelligdage værel fragtel livligt for denne og næste 
Maaneds Lastning. Ralerne er omtrent som noteret i 
forrige Uge, maaske nærmest lidt højere. Store Baade 
fra Odessa, NikolajefT eller Kherson fik 9/1^2 Rotter
dam, 9/41/2. Emden, Weseren eller Antwerpen, 9/71/5 
Hamburg,-medens Sulina betalte 9/6 Rotterdam eller Anl- 
werpen. For mindre Baade belalles fra Sulina c. 10/6
N. C. 11/ Hamburg. Middelhavet viser ingen Opgang, 
navnlig ikke den vestlige Del. Fra Aleksandria betaltes 
9/6 Bomuldsfrø for en stor Baad lil Bremen, proinpt. 
Kulfragterne til Middelhavet er faste. Der betaltes 7/6 til 
Genua, Frcs. 8 Algier, 9 Marseille, 7/ Konstantinopel, 8/6 

Venedig, 6/6 Port Said. Indien er fast, og indtil 16/ be- 
talles paa »nell terms« fra Kurrachee til én Lossehavn 
U. K. eller Kontinentet pr. 1.—15. Maj. Nordamerika er 
fremdeles temmelig stille undtagen for Tnv. Fra Golfen 
til Danmark belaltes 11/ paa Nello-Ghafler, medens Træ
last fragledes lil 122/6 Buenos Aires, 90/' Clierbourg og 
Honfieur (800). La Plala har vist en Kende mere Liv 
paa Basis af 9/9 å 10/ fra Buenos Aires, 6 d. Reduktion 
direkte Havn. Fra San Lorenzo belalles 10/9 og fra Ba- 
hia Blanca for Havre lil London 12/. Østersømarkedet 
er stille. Reval har betalt 1/ Rollerdam, Frcs. 19 Hør 
lil Dunkerque, medens Libau og Windau slutter til c. 9 d. 
Havrebasis Rollerdam, 10 d. Anlwerpen. For Sukker fra 
Danzig eller Stellin er betail 4/3 lil London, 4/11/j Rol- 
lerdam. Kulfraglerne indefter er meget lave. Der be
lalles fra Tyne eller Blvth 4/ Sundsvall (1,800), 3/9 Lii- 
beck (2,800), 3/101/2 Pernau (2,000), 3/6 Memel (2,100), 
3/101/2 Stockholm (2,500).

Fra Sø og Land.

Ved Marstal Navigationsskole er afholdt Eksamen 
i Dagene fra den 19. til den 24. April 1911.

Til Styrmandseksamens 1. Afdeling indstilledes 5 Elever; til 
Eksamens 2. Afdeling indstilledes i Navigation 3, Geografi og Vejr
lære 3, Engelsk 3 og Søret og Handelsvidenskab 3.

2 Elever indstillede sig til Fiskeskipperproven og 4 til Sætte- 
skipperprøven.

Alle indstillede bestod.



250 Dansk Søfartstidende 28. April 1911.

PO 2*

10

O CJ»

v C3 
QO <w co 

' Cj* © U* 
to hfc-ro

Tønde N
r. 1, m

æ
rket m

ed 
et lividt A

nker, er udlagt 5,t K
bl N

. 69° V. fra Takau Fyr. 
22° 37

De forenede Bryggerier meddeler os, at det store 
Dampskib »Normannia«, der for Tiden ligger i Rotterdam, har rekvi
reret et storre Parti Anker 01, som er sendt til Rotterdam med et 
af Det østasiatiske Kompagnis Skibe, der just anløber denne Havn. 
Man vil heraf kunne forstaa, at Anker 01 maa være særlig efter
tragtet af d’Hrr. Officerer og Skibsrestauratører, naar det rekvireres 
til Skibsproviant, selv om Skibene ligger langt borte i udenlandske 
Havne.

Havarier og Forlis.

C u p i d o, Dpsk. af Bremen, er den 24. ds. paa Rejsen fra Bre- 
men grundstødt paa Nørre Sundby Flak. Flot vedHøjvande uden Assi
stance og fortsat Rejsen til Nørre Sundby.

M a r ie, Galease af Hadsund, er paa Rejsen til Roskilde med 
500 Sække Cement i Tange grnndstødt i Issefjorden. Mandskabet er 
landsat, Skibet lækt.

Gertrud, Dpsk. af Gøteborg, er den 26. ds. paa Rejsen fra1 
Grimsby til Gelle med en Ladning Kul grundstødt i Regntaage paa 
Hveen. Svitzers assisterer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem »Kjøbenhavns Skihs-Salgs-Bureau« ved Charles 
II v i 1 s o m er i disse Dage den tidligere i Halmstad hjemmehø
rende Motorgalease »Victoria« solgt til Rusland.

»Victoria« sank som bekendt nede ved Helsingør og blev paa 
Auktion indkøbt af Skibsreder Jensen i Hellerup, der selv bjergede 
Skibet ind til Humlebæk Havn, hvor det nu har gennemgaaet en 
stor Reparation.

Staalskonnerten »Frida« af Viken, der gennem samme Firma 
fornylig blev solgt til Tyskland mod Bundbesigtelse, er i disse Dage 
bleven bundbesigtiget i Helsingborg, hvor Bunden blev godkendt, 
og Skibet er nu overtaget af dets Ejer.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

SI, Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

____________ Forlang Katalog. — Send Opgaver.____________  
Galease til Salg.

Gal. „Nordland11, 29 Netto Register, ca. 63 Tons dw., omb. 
1889, er til Salg for 2200 Kr. Skibet' ér i udmærket Stand.

Holm & Strøyberg, København,
St. Annæ Plads 15.

Skibsefterretninger
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. AI d o 1 p li Andersen, Scu- 
bert, ank. hertil 24-/4. — Alexandra, Nielsen, dokker — Al
garve, Borries, afg. Gibraltar 26./4. til Cadiz. — A n g 1 o Dåne, 
Wieneke, ank. hertil 27-/4. — A. N. H a n s e n, Kruse, ank. Dun- 
kerque 21./4. —- A n t w e r p e n, Madsen, ank. hertil 25./4, — 
Arkansas, Petersen, afg. Kristiania 2B./4. til Boston. — Arno, 
Thomsen; alg. Algier 21.14. hertil. — Aurora, Fischer, afg. 
Havre 25./4. hertil. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. 
Riga 20./4. — B e i r a, Lunge, afg. Newcastle 25./4. til Mar- 
seille. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York 2G./4. — C h r. 
Bro borg, Mortensen, ank. Reval 23../4. — Christian IX, 
Holm, ank. London 23-/4, — D a g m a r, Bøgvad, afg. Antwerpen 
26-/4. til Algier. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 25./4. til Libau. 
Florida, Andersen, dokker. — G a r o n n e, Kromanu, afg. Roehelle
24.14. hertil. — Georgios I, Sørensen, ank. Hul] 2G./4. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Kristianssand 22./4. til New York. — 
Hjelm, Kyllesbeek, ank. hertil 26-/4. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen, afg. Livorno 22./4. til Lipari. — Jol a nt ha, Simonsen, 
ank. Riga. 24./4. — Hasen, Mikkelsen, ank. hertil 25./4. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 23./4. — K u r s k, Gommesen, 
afg. herfra 25./4. til Riga. •— Leopold II, Christensen, pass. 
Holteuau 2G./4. for Libau. — L o i r e, Craignou, afg. Riga 26./4. til 
Bordeaux. — Louise, Larsen, ank. Konigsberg 2S./4. — L o u i- 
s i u n a, Ørsted, afg. llaltimore 12./4. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, 
Svane, afg. Antwerpen 21.14. til Tunis. — M o s k o v, Jon Jonsen, 
ank. Havre 25./4. — Morsø, Nellemanu, ank. Madeira 26./4. —
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Nicolai II, Jørgensen, afg. Galata 22-/4. — Nordjylland, 
Søberg, afg. Antwerpen 25./4. til St. Petersborg. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, ank. Riga 24./4. — 0 m sk, Tønnesen, ank. Libau 20./4.
— Oscar II, Hempel, ank. New York 18./4.—P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, ank. hertil 22./4. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 20./4. — 
P r e g e 1, Iversen, afg. Bordeaux 26./4. hertil. — Saga, Wiberg, 
ank. hertil 2G./4, — S e i n e, Dampt, afg. Stettin 25./4. til Riga. 
T e x a s, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — Thyra, Dam, 
dokker. — Tiber, Bccli, ank. Antwerpeu 22./4. — Tyr, Thauiug, 
afg. herfra 25-/4. til Windau. — United States, Gøteche, ank. 
hertil 26./4. — V i k i u g, Meyer, ank. Trondhjem 26./4, — Hans 
G u d e, ank. Stettin 24./4. — Lena, afg. Liverpool 24./4. hertil.
— Vad sø, afg. Stettin 22./4. til Manchester.

C. E. Hansen. Aggersborg ank. Genua 17./4. — A in a- 
1 i c n borg afg. Ghent- 21./4. — Anna M æ r s k ank. Kjøbenhavn
21.14. — Brattingsborg ank. Genua 18./4. — Børglum 
ank. Hartlepool 24.14. — Chassie Mær sk ank. Rouen 22./4.
— Dansborg afg. Newport 21. /4. — E1 s b o r g ank. Livorno
23./4. — Esrom afg. Port Said 23./4. — F1 y n d e r b o r g afg. 
Windau 18./4. — Fredensborg ank. Odense 22.14. — Frede
riksborg ank. Savona 22.14. — Guldborg ank. Kjøbenhavn
23.14. — Gurre ank. Genua 17./4. — H a m m c r s li u s ank. The- 
odosia 21./4. — Harrildsborg afg. Garston 22./4. — Hund
borg afg. Kalundborg 21./4. — Høneborg ank. Thamshavn 
24../4. — Jelling afg. Huelva 22.14. — Jomsborg ank. Rot
terdam 21./4. — J u n g s h o v e d, afg. Buenos Aires 27./3. — Jæ
gersborg afg. Rotterdam 22.14. — Kali undbor g, ank. Ge
nua 18./4. — Kalø ank. Cadiz 17./4. — Klampe nborg afg. 
Antwerpen 14-/4. — Kronborg pass. St. Thomas 20./4. — Lejre 
ank. Helsingør 23./3. — Lilleborg afg. Weston 22.14. — 
Marselisborg afg. Tvne 20./4. — Visborg afg. Wcst 
Hartlepool 22./4. — Næ s borg ank. Ghent 18./4. — Peter 
Mær sk ank. Hnelva 21./4. — R ah delshor g ank. 
Huelva 15./4. — Rosenborg ank. Tyne 21./4. — Si 1 k e b o r g 
afg. Burntislaud 21./4. — Skakkeborg ank. Huelva 12./4. — 
S k a n de r borg ank. Danzig 23./4. — Skjoldborg ank. Kjø
benhavn 28./3. — Skodsboj' g ank. Kjøbenhavn 21./4. — Sp i - 
gerborg ank. Memel 18./4. •— S tegel borg ank. Memel 18./4. 
Stjerneborg ank. St. Raphael 20./4. — S ø b o r g afg. Cadiz
17./4. — Taarnborg ank. London 23./4. — Tn borg ank. 
Sunderland 24-/4. — Ulfsborg ank. Stettin 20.14. — U r a n i c n- 
I) o r g ank. Las Palmas 14./4. — Vordingborg afg. Huelva
20./4. — 0 r k i 1 d ank. Mariupol 21./4.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. London 7./4. —-Johan S i e m, Nielsen, ank. 
London 18./4. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. Ghent
19./4. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Dunston 22./4.
— Il u s s, Petersen, afg. Newcastle 19./4. til Miramiehi. — W la
di m i r S a w i n, Carstensen, ank. Bona 20./4. — Excellence 
P1 e s k e,Rasmussen, afg. Catania 20./4. til Huelva. — M i c h a i 1 
O n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Buenos Aires 2./4. til Hamburg. — 
Generalkonsul Pallise u, Christensen, afg. Rotterdam 25./4. 
til Bergen. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Gliickstadt 24-/4.
— Helmer M ø r c li, Thorsøe, afg. Rosario 5.14. til Las Palmas f.
0. — -N e w a, Dahl, ank. Windau 23-/4.

Vesterhavet. N a u t i k, Brinch, pass. Gibraltar 22./4. for Lon
don. — Nordsøen, Grainin, ank. Methil 23-/4. — N e x o s, Basse, 
ank. Ibiza 23-/4. — Ellen, Hansen, ank. Danzig 23-/4. — F y 11 a, 
Christensen, afg. Hamburg 22.14. til St. Malo. — Gerda, Iversen, 
ank. .Sligo 22,/4.— Inger, Scliiff, ank. Esbjerg 23./4. ■— J o- 
h a n n e, Thøgcrsen, pass. l’Ouessant 24-/4. for Nantes. — Karla, 
Nielsen, pass. Deal 24./4. for Cullera. — Laura, Pedersen, ank. 
Ramscy Bay 24./4. — Marie, Jessen, ank. Langevaag 25./4. — 
Nora, Larsen, ank. Liverpool 22-/4. —■ C i t o, Jepsen, ank. Ham
burg 23.14. — Dag m a r, Mathiasen, pass. Brunshiittel 24./4. for 
Hamburg. — N e r m a, Mikkelsen, afg. London 24./4. til Antwer
pen. — Alfa, Lauritsen, ank. Rouen 23./4.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Libau 15./4. — London, 
Bom, ank. Cagliari 24./4. — Paris, Tholander, afg. Libau 20./4. 
til Antwerpen. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Rufisque 23.14. til Mar- 
seille.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cagliari 21./4. til Algier. — 
W i en, Boeck-Hansen, afg. Bathurst 15./4. til Marseille. — Roma, 
v. Thun, afg. Hamburg 22.14. til Barry.

Skandia. S c li a c li Steenberg, Theilland, ank. Burnt Is
land 25-/4. — R i m f a x e, Wostergaard, afg. Rotterdam 26.14. til 
Hamburg. — S k i n f a x e, Faber, ank. Libau 24-/4. — G u 1- 
f a x e Petersen, afg. Emden 26./4. til Kjøbenhavn. — R ø d f a x e, 
Vilandt, ank. Aarhus 24./4.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Rotterdam 26./4. — Freja, Niel
sen, ank. Huil 22./4. — V era, Thing, ank. Hamburg 24./4.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 25./4. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Rotterdam 25./4. — Agnete, Fårup, afg. Rotterdam 
25-/4. — Hermia, Hansen, ank. Rotterdam 22-/4. — Alice, 
Jørgensen, ank. Randers 27.14.

Botnia, Gudrun, Sonnichsen, afg. Blytli 24-/4. — Ragn
hild, Schultz, ank. Konigsberg 22./4. — Valborg, Hansen, ank. 
Danzig 25-/4. — Gunhild, Hansen, ank. Ghent 26-/4.

Héimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Santandcr 22./4. ■— 

Martha, Christensen, afg. Cardiff 26-/4. — Elna, Rathje, ank. 
Nizza 26./4. — Therese, Petersen, afg. Burntisland 16./4. — 
Simone, Terkildsen, afg. Ghent 25./4. — J e a n ne, Olsen, afg. San 
Felix 24./4. — Vera, Larsen, afg. Sfax 25./4. •— Daisy, Lagescn, 
ank. Norrkoping 26./4. — Anine, Leth, ank. Svanseå 22./4. — 
K a m m a, Løffler, ank. Livorno 24./4.

Havet. F y o n, Andersen, afg. Huli 25-/4.
Urania, P o 1a r s t. j e r n e n, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4.

— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Hnelva 24./4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, afg., Sundsvall 26./4. — Urania, 
Clausen, afg. Leith 24./4.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kjøbenhavn 25./4. — 
Kronprins F r e d e ri k, Nielsen, ank. Libau 25./4. — Hol
land, Poulsen, ank. Windau 24-/4. — England, Andersen, ank. 
Windau 23.14. — Rusland, Bennetscn, ank. Reval 25-/4.

Dansk-belgisk Dampskibsselskab. Dronning Olga, Styr
mand Holst, ank. Habanna 14./4.

Europa, Europa, Hansen, afg. Valencia 19./4. — Frank
rig, Friis, ank. Barrow 25./4. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Hamburg 18.14.

Dampskibsselskabet af 1911. Etna, Nielsen, ank. Haderslev
25./4. •— Alf, Clausen, afg. Falmouth 24./4.

Dania. E I y, Meinertz, pass. Sagress 22./4. forGaeta. — Nelly, 
Clausen, afg. Antwerpen 26./4. til Rendsborg. — F a n n y, Eriksen, 
pass. Ardrossan 24-/4. for Island. — Lilly, Nielsen, afg. Greenoek
26.14. til Swansea. — Alexy, Lorentzen, pass. Kjøbenhavn 25./4. 
for Manchester. — Dagny, Sørensen, afg. Stettin 25./4. til Am
sterdam. — Mary, Bang, afg. Grenaa 23./4. til Bristol.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Konigsberg 26-/4.
Ærø. E n e r g i, Jensen, ank. Flensborg 22./4. — Emanuel, 

Svane, ank. Grimsby 23-/4. — E r i n dri il g, Nielsen, ank. Helsingør 
25-/4.

Sejlskibe.
Svendborg, R o t a, Hansen, ank. Drøbak 19./4. —-Brødrene, 

Jørgensen, ank. Nykjøbing S. 19./4. — G. R. B e r g, Hvenegaard, 
ank. Drammen 19./4. — L i b r a, Hansen, ank. Kristiania 19./4. — 
Anna B r e u in, Rasmussen, ank. Langesund 19./4. — B e 1 o n a, 
Nielsen, ank. Dysart 20./4. — Alma, Hansen, ank. Dunkerque 20./4.
— Ring Andersen, Hansen, ank. Swinemiinde 20./4. — Lon
don, Andersen, ank. Boness 20./4. — Kaspar, Hansen, ank. 
Leith 21./4. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Dysart 21./4. — J e n s, 
Jørgensen, ank. Cuxhaven 21./‘4. — Sev er i ne, Jensen, ank. Karls- 
lianin 21./4. — B r i t a n u i a, Rasmussen, ank. Lebbin 21./4, — 
Otto, Klug, ank. Riigenwalde 21.14. — G æ a, Petersen, ank. We- 
stervik 22./4. — Britta, Jensen, ank. Hoganås 21.14. — Val
demar, Andreasen, ank. Drøbak 21./4. — Hans Ditlev, Chri
stensen, ank. Danzig 21./4. — Martin Nissen, Petersen, ank. 
Reval 21./4. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Rønne 22.14. — 
Jens Nielsen, Nielsen, ank. Kings Lynn 21./4. — Wille- 
ni o e s, Eriksen, ank. Stagsund 24-/4. — Cathrine, Hansen, ank. 
Paimpool 23-/4. — Kirstine Jensen, Raa-hauge, ank. Assens,
24./4. — Ane, Jørgensen, ank. Stettin 23./4. — Min e, Jørgen
sen, ank. Fowev 23./4. — R.u t h, Falentin, ank. Dysart 24-/4. — 
P a m p a, Jensen, ank. Colberg 22./4. — A r i e 1, Rasmussen, ank. 
Åhus 23./4. — Z e n i th a, Jensen, ank. Rostock 24. /4. — Del o s, 
Andersen, ank. Ystad 25./4. — Capella, Hansen, ank. Nørre 
Sundby 26./4. — F a n n y, Hansen, ank. Halmstad 26./4. — I. M. 
Nielsen, Petersen, ank. Sundsvall 26./4. — I man uel, Jensen, 
ank. Stettin 26./4.

Ærø. Bi e n, Petersen, ank. Karlshamn 23./4. — H e r t h a, 
Krull, ank. Karrebæksminde 24./4. — Skandia, Fabricius, ank. 
Kristianssand 22./4. — M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Vejle 21./4. 
Kiane, Christensen, ank. Leith 21.14. — Concordia, Madsen, 
ank. Boness 21./4. — Rolf, Christensen, ank. Hamburg 22./4. — 
Due n, Hav, ank. Halmstad 23./4. — Christine, Rasmussen, 
ank. Stege 23-/4. — Kat li inka, Olsen, ank. Riga 22./4. — Me
ster. Petersen, ank. Sakskjøbing 22./4. — Marstal, Hansen, 
ank. Pillau 22.14. — Kod a n, Hansen, ank. Barbados 23./4. — 
I. A. K r o m a n n, pass. Dungeness 21./4. østg. — Fredensborg, 
Kisby, ank. Vigo 21./4. — Søstrene, Christensen, ank. Hamburg
22./4. — Hebe, Clausen, ank. Varberg 21.14. — D a n a, Pedersen, 
ank. Havre 23./4. — Gloria, Fabricius, ank. Vejle 24./4. — 
Esther, Fabricius, er ank. Rio Grande. — S e j e r s k r an sen, 
Friis, ank. Karlshamn 24./4. — Karla, Albertsen, ank. Newcastle 
N. S. W. 22.14. — Mi il d c, Rasmussen, ank. Swinemiinde 24./4. — 
W e m v s s C a s 11 c, Bandholm, ank. Reykjavik 25./4. — A 1 b e r- 
t i n e, Madsen, ank. Wismar 25-/4. — De tvende Brødre, 
Boye, ank, 'Skien 25./4. — H. C. C h r i s te n s e n, pass. Dungeness
22.14. — Claudia, Aaherg, ank. Point a Pitre 24.14. — Marie, 
Petersen, ank. Bagenkop 25./4.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. April 1911. — Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart. — Sø- og Handelsretsdom. — Valgene til Sø- og 
Handelsretten. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Telegr.:
„S0jU8“ Tugboat Company „Union" Telegr.:

„S0]U8“

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugsereelskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen son> 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

SKibshypothekbanken
Tir. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af 'Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbecki

• • THE • •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers,

DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverslde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s ow Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Iver C« Weilbacli & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og laoge 

Sextanter og Octanter 
med og uden

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Øbro 125 u.Amaliegade 30.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hyd rometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Moises Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer..

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange, 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 33. Kjøbenhavn, Tirsdag den 2. Maj 1911. 18. Aarg.

<#
De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner
Central 6890
Bydepot

6252

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

•Ae©
o A

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swies Mllk Company 
I 55 Aar Leverander til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Segl- og Flagninger. 

Kgl.-Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjøbmagergade 18.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr,: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I Ankere, Kjæder, Tougværk
S samt alle Sklbslnventarler anbefales.
■ Største Lager af brugte Sklbslnventarler. 
H GI. Metal, Sejl og Toug købes.
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

leligtiMinner: „NEWS, WALLSENB......... NEWS, SUNOERUHD".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkre^’bver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. I Kjøbenhavn
'egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr,

16 Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Dansk kondenseret Malk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Jen danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov 

Faas i alle SkibsprovianLeringsforretninger samt hos Eneforhandleren 

Peter|Knudsen ft?

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobeohavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. i)00,0i0.
'Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon. Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søasaurance. 124.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og slkkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 Lil 200 HK. leveres 1 bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Vilhelm A. Bang
esterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 469

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skiba- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianteringsforretning
T Urtekram- & Farvehandel. r"
“ Havnegade 37. Nakskov. g

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspadlllon. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. ■ Bjørchjensen« 

Telefon 7262.

Hypotheklaan
i 1 Klasses skandinaviske Damp- i 
skibeTbevilges. Nærmere Oplys

ninger ved
JOH. WESMANN 

Kristiania.

Marstal j

Sømandshjem 
anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik?Hansen, Vejle.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
: i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Underseg selv Sagen
Skriv omPrøver 
af Dug. dias
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.;

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1009

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
■ samt Svarporto vedlægges.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIANSHAVN^ JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF:I63O.

1 Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor..

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus rManllla Jern- og Staal

T|Ovvæ:rk
til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.
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Kjøbenhavn, den 2. Maj 1911.
Den paa andel Sled i nærværende Nummer af Bladel 

gengivne Sø- og Handelsretsdom i »G u d r u n«- S a g e n 
er paa sin Vis egnet til al vække Opmærksomhed, idet 
den nævnte Dampers Fører i Medfør af Sølovens § 296 
af Retten er erklærel uværdig til al føre Skib, samtidig 
med al han efter Lovens § 293 er bleven idømt en efter 
Sø- og Handelsretlens sædvanlige Praksis meget betydelig 
Bøde.

Bestemmelsen i Sølovens § 296 anvendes saa sjæl
dent af vore Domstole, at der nok kan være Grund til at 
gengive den ved denne Lejlighed:

»En Skipper, der har paadragel sig Ansvar eller 
287, 2det Stykke, 289 under særdeles skærpende Om

stændigheder, 291, 2del Punktum, 292, 1ste Stykke, eller 
293, kan derhos ved Dommen erklæres uværdig lil al føre 
Skib. Virkningen af saadan en Dom standses ikke ved 
dennes Appel, men den kan, for saa vidt Forholdel hen
hører under § 293, efter Sagens Genoptagelse ophæves 
ved en ny Dorn eller Forløbet af i det mindste ét Aar, 
naar den paagældende tilvejebringer Oplysninger, der tale 
for, al Retten lil al føre Skib igen kan betros ham.«

Det er vel nærmest utænkeligt, at § 296 slet ikke 
skulde være bleven bragt lil Anvendelse siden Emanatio
nen af Søloven af lsle April 1892, men vi maa i hvert 
Fald for vort Vedkommende lilstaa, at vi ikke mindes 
nogen egentlig Domsafsigelse efter denne Paragraf: der
imod erindrer vi et Tilfælde, som staar § 296 megel nær, 
idet en Fører for at undgaa {Tiltale fra del Offenlliges 
Side i Mindelighed vedtog at aflevere sil Skibslørerbevis. 
saaledes al han kun paanv kunde komme til at føre Skib 
efter Justitsministeriets Tilladelse. Del af Føreren ud
viste Forhold i hint Tilfælde — som forøvrigt kun ligger 
faa Aar tilbage — var et saadant, at en Dom nødvendigvis 
maatle have frataget ham Patentet.

Naar Sølovens § 296 saa al sige aldrig træder fra 
Lovsamlingen ud i det praktiske Liv, medens tilsvarende 
Bestemmelser i andre Landes Sølovgivning om ikke hyp
pigt. saa dog nu og da møder den, der lil Stadighed gen
nemlæser de Domme i nautiske Søsager, der afsiges ved 
en Række fremmede Domstole, saa vilde del selvsagt være 
altfor naivt, om man gik ud fra, al Grunden simpelthen 
var den, al vor Navigalørsland stod saa meget højere 
end disse andre Nationers. Langt snarere er Aarsagen 
vel den. al Bestemmelsen i § 296 eller sin Formulering er 
et meget lungt virkende Apparat. Først efter el Aars 
Forløb kan den, som har mislel sil Skibsførerbevis ved 
en Dom efter denne Paragraf, begynde at gøre sig Haab 
om at tilbagevinde sin Ret lil al føre Skib, hvad der imid
lertid kun kan ske ved — en ny Dom. Isn Suspendering 
af Patentet paa en vis. af Retten nærmere bestemt Tid. 
kendes ikke, og Styrmænd eller Maskinmestre kan § 296 
overhovedel ikke bringes til Anvendelse paa.

Ender disse Forhold kan man næppe undre sig over, 
al danske Domstole krymper sig ved al ly lil S 296. Den 
virker nemlig saa haardl — navnlig ved Bestemmelsen 
om. al Virkningen kun kan hæves ved en ny Dom, lil 
hvilken den paagældende selv maa sørge for al faa ind
samlet fornødent Bevismateriale — at der egentlig blot 
kan blive Tale om al anvende den i de Tilfælde, der 
nærmest er ganske haabløse. Og lil denne sidste Ka
tegori hører efter vort Skøn netop en Sag som den nu 
paadømte »Gudrun«-Sag.

Tilbage bliver det Spørgsmaal, hvorvidt det maatle 
være ønskeligt at faa § 296 omformet efter fremmeti 
Mønster, el Spørgsmaal, som der er saa meget mere Grund 
lil at drage frem, som en delvis Ændring af Søloven jo 
netop for Tiden er under Overvejelse i et særligt Ud
valg. Vi vilde for vort Vedkommende være tilbøjelige 
til al besvare dette Spørgsmaal bekræftende, og en lig
nende Anskuelse vil man mulig fortrinsvis genfinde netop 
blandt den Del af Skibsfører- eller rettere Navigatørstan
den i det hele, hos hvem den personlige Ansvarsfølelse 
ved Udøvelsen af deres Gerning har naael sin højeste 
Udvikling.

Af ganske særlig Interesse vilde det imidlertid være 
al kende del Syn paa Spørgsmaalet, som Sø- og Handels
retten selv er naaet lil gennem sin mangeaarige Praksis.

Justitsministeriet har udstedt følgende:
Bekendtgørelse om hvor Skibe, som 

indløber i Limfjorden, skulle erhverve 
P rak lika (S a in k v e m s p a s). Justitsministeriets Be
kendtgørelse af 6. September 1895, hvorefter Skibe, som 
i Følge Lovgivningen om Foranstaltninger mod smitsom
me Sygdommes Indførelse i Riget er forpligtede til at 
erhverve Tilladelse til Samkvem med Land (Praktika. 
Samkvemspas) for saa vidt de indløber i Limfjorden, skal 
erhverve saadan Tilladelse henholdsvis ved Hals og Thy
borøn, er ophævet; de nævnte Skibe skal herefter er
hverve saadan Tilladelse i Købstæderne hos den, som 
af Karantænekomniissionen bemyndiges til al udfærdige 
Tilladelsen, og udenfor Købstæderne ved vedkommende 
Toldsted, eventuelt Toldkontrolpost.

Hvilket herved bringes til almindelig Kundskab.

Justitsministeriet, den 1ste Maj 1911.

Søfolks Deltagelse i Rigsdagsvalg. 
Landstingets Udvalg har med P i p e r som Formand og 
T h e i 1 m a n n som Ordfører den 28. April afgivet Be
tænkning over Lovforslag om Søtolks og Slatstjeneste- 
mænds Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg af 
Valgmænd lil Landstinget.

Det hedder deri, al.medens Søfolkene har deres Virk
somhed borte fra Hjemmel og som Følge deraf som Re
gel vil være bortrejst paa Valgdagen, vil delle kun und
tagelsesvis være Tilfældet for en Statstjenestemand og da 
kun ved el enkelt Valg. Man vil ogsaa for Søfolkenes 
Vedkommende langt lettere kunne tilvejebringe nogen
lunde Sikkerhed for en hemmelig Afstemning end for no
gen af de andre Vælgere, der ikke kan give personligt 
Møde. Udvalget med Undtagelse af Harald Jensen finder 
det derfor retlest for Tiden al nøjes med al lade Loven 
gælde for Søfolk og udsætte Spørgsmaalet om at udvide 
den lil andre, indtil det lykkes at finde en betryggende 
Afstemningsmaade, idet man maa finde del uforsvarligt 
al lette Stemmeafgivningen paa Bekostning af Sikker- 

1 heden for en lovlig Afstemning og med Udsigt til mang- 
I foldige Valgklager.

I Overensstemmelse hermed foreslaar Udvalget med 
Undtagelse af Harald Jensen Forslaget ændret, saa 
al del ligesom del forelagte Regeringsforslag kun omfaller 
Søfolk, men med Bibeholdelse af de Forbedringer, For
slaget iøvrigt har faaet i Folketinget.

Et Mindretal (Harald Jensen) kan ikke gaa med her
til. men maa anbefale at stemme imod de af Udvalgets 
Flertal i denne Hensigt stillede Ændringsforslag.

Forslaget kommer til anden Behandling i Landstinget 
Onsdag den 3. Maj.
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Forbud imod al landsætte Zigøjnere i 
I y r k is k e Havne. I Følge Meddelelse lil Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfarl 
fra Udenrigsministeriet har den kgl. svenske 
Gesandl i Konstantinopel. der varetager Danmarks Inter
esser i Tyrkiet, meddell Udenrigsministeriet, at den tyr
kiske Regering har anmodet ham om al advare danske 
Rederier mod at lage Zigøjnere om Bord paa deres Skibe 
tor al befordre dem til tyrkiske Havne.

Del er nemlig forbudt Zigøjnere, der rejser i samlet 
Trop, al gaa i Land paa tyrkisk Territorium, af hvilken 
Grund de tyrkiske Konsulater har i'aael Paalæg om ikke 
at visere Pas for saadanne Personer.

F o r a n d r i n g af Toldsted. 1 Følge Medde
lelse lil Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart fra Ministeriel for Handel og 
Søfart har Generallokldirektoratel meddelt, at den un
der Thisted Toldsted hørende Del af Thyborønlangen fra 
1. Maj d. A. henlægges under Lemvig Toldsted.

S ø - og Handelsretten. Under 27. April har 
Justitsministeriet beskikket Cand. jur. G. W e i s s lil 2. 
Assistent under Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn.

Kollision. Esbjergdamperen »Alfa« kolliderede 
den 27. April Kl. 10 Aften med den græske Damper »Elle« 
i Nordsøen. »Alfa« sank i Løbet af faa Minutter. Ved 
denne Le jlighed druknede første Maskinmester R o h d e, 
Vamdrup, anden Maskinmester Petersen, Esbjerg og 
Fyrbøder Jensen, Esbjerg, samt Messedrengen Engel- 
b r e c h t. »Alfa« var paa Rejse fra Rouen til Methil i 
Ballast.

Kjøbenhavns Lodseri. Marineminisleriel har 
lia 1. Maj ansat Lodsinspektør ved Dragør Lodseri, Kap
tajn M e s s e r s c h m i d t i den ved Lodsinspeklør, Kap
tajn Paulsens Død ledigblevne Post som Lodsinspektør 
ved Kjøbenhavns Lodseri. (Ritz. Bur.).

Isforholdene ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Seyd isfjord den 29. April:
Lidt spredt Is ud for Østlandet; alle Østfjorde endnu 

isfyldte, ingen Passage. Svag, østlig Vind.
Telegram fra Siglufjord den 30. April:
Den 30. April er der næsten isfrit 6 Mil af Siglu

fjord: Sydøstlig Brise; klart. Spaurel ved Kap Nord.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

(Fortsættelse af Aarsberetningeu for 1910.)

L o d s v æ s n e t. Del i sidste Aarsberetning omtalte 
Udvalg lil Udarbejdelse af Forslag til ny Bestemmelser 
for Lodsning under Bugsering har afgivet Betænkning til 
Marineminisleriel. Denne Betænkning er gennem Ministe
riet for Handel og Søfart tilstillet Repræsentationen.

Repræsentationen har givet Betænkningen sin Til
slutning og anbefalet del deri fremsatte Forslag lil Æn

dring af de gældende Lovregler for Lodsning under Bug- 
sering.

Ministeriel for Handel og Søfart har anmodet om Re
præsentationens Udtalelser om Spørgsmaalet om Indfø
relse af Lodstvang for Skibe med el Dybgaaende af 3 m. 
og derover, der fremdrives ved Damp eller anden Maskin
kraft, ved Navigering gennem det til Lemvig gravede c. 
11,000 Fod lange Sejlløb.

Repræsentationen har i denne Anledning udtalt, at 
den pricipielt maa anse det som meget uheldigt at ind
føre Lodstvang i nogen Del af vore Farvande. Repræsen
tationen har derfor kun kunnet tiltræde det foreliggende, 
af Marineministeriet udarbejdede Udkast til Bekendtgørelse 
om Indførelse af Lodslvang i ovennævnte Sejlløb under 
den Forudsætning, at der sikres tilstrækkelig Lodsassi
stance tor Skibene, og fordi det i Udkastet er fastsat, at 
Lodsningsudgiflerne vil blive at udrede af Lemvig Havne
kasse.

Under 21. April f. A. er derefter fra Marineministe- 
riel udgaaet Bekendtgørelse om Indførelse af Lodstvang 
i ovennævnte Sejlløb.

Fyr- og A f m æ r k n i n g s f o r h o 1 d. Signal- 
v æ s e n. Efter Anmodning fra Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening har Repræsentationen rettet Henvendelse lil Ma- 
rineministeriel om, at Farvandet mellem Sejrø SØ. Rev og 
del fra Ordrupnæs udskydende Flak maa blive afmærket, 
og at der særlig for Østsidens Vedkommende maa blive 
anbragt en Prik ved den paa Flakket liggende 7 Fods 
Grund. — Ministeriet har meddell Repræsentationen, al 
det er enigt med denne i Ønskeligheden af, al (det paa
gældende Farvand afmærkes, men at det, da Opmaalingen 
af Ordrup-Flak er af gammel Dato, er betænkelig ved 
nu at anbringe en Afmærkning, som kunde lede til den 
Opfattelse, al der i vedkommende Farvand ikke findes 
andre Farer for Smaafartøjer end den i Kortet angivne 
2,2 m. Pulle. Man foretrækker derfor, eventuelt allerede 
i Aar, at lade en ny Opmaaling foretage og vente med 
Afmærkningen, indtil Resultatet foreligger.

Efter Anmodning af Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
har Repræsentationen rettet Henvendelse til Marinemini
steriet om, at der maa blive udlagt en Lysbøje ved det 
nuværende Sømærkes Plads ved Treldenæs paa den syd
lige Side af Indløbet til Vejle Fjord, da en saadan ogsaa 
vil have Betydning for den gennemgaaende Sejlads. — 
Ministeriet har beklaget ikke at kunne imødekomme dette 
Andragende, da det ikke disponerer over ledige Lyslønder, 
og formener, at der er andre Steder i de danske Farvande, 
hvor en Lystønde vilde være af større Betydning for den 
almindelige Skibsfart. Hvad Sejladsen paa Vejle Fjord 
angaar, gør Marineministeriet endelig opmærksom paa, 
at Belysning af Fjorde er en Opgave, som Fyrvæsnet 
ikke paatager sig.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening har, ligesom i det 
foregaaende Aar. tilskrevet Repræsentationen angaaende 
Spørgsmaalet om Oprettelse af Fyr i Farvandet Syd for 
Fyn. Repræsentationen har imidlertid anset del for min
dre heldigt paa nærværende Tidspunkt atter at rejse denne 
Sag, da den under Udførelse værende Byggeplan for Fyr
væsnet først vil være gennemført i 1915, saaledes at Sa
gens Gennemførelse forinden vilde kræve ekstraordinær 
Bevilling, der for Tiden næppe kan opnaas.

Den i sidste Aarsberetning omtalte Sag om Signale
ring fra visse Lods- og Fyrstationer er paa Foranledning 
af Provinshandelsforeningernes Fællesudvalg optaget til 
fornyet Overvejelse, i hvilken Anledning Repræsentatio
nen overfor Ministeriel for Handel og Søfart har fastholdt 
sit tidligere Standpunkt ved al anbefale Oprettelsen af en 
Signalslation paa Sprogø, medens den vedblivende ikke 
finder, at der er tilstrækkelig Anledning til Oprettelsen af 
de øvrige Signalstationer. En Station paa Sprogø maa 
antages at komme forbisejlende Skibe til Nytte i et saa 
stort Antal Tilfælde, at delte tilstrækkeligt kan begrunde 
dens Oprettelse.
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Havneforhold. Repræsentationen har til Mini
steriet afgivet fornyet Erklæring over Forslag til et nyt 
Reglement for Kjøbenhavns Havn og i denne Erklæring 
henholdt sig til sine tidligere Udtalelser om denne Sag.

Under 1. Juli f. A. er af Ministeriel for offentlige Ar
bejder udfærdiget Reglement for Ordens Overholdelse m. 
m. i Kjøbenhavns Havn, hvilket Reglement er traadl 
i Kraft den 1. Oktober f. A. Idet Repræsentationen hen
viser til sine udførlige Udtalelser i Aarsberetningen for 
1908 om det da foreliggende Udkast til nyt Reglement, 
særlig angaaende Spørgsmaalet om Skibsførerens Ansvar 
for den Skade, som han, hans Mandskab eller Fartøj an- 
retter i Havnen eller paa dennes Indretninger eller Ma
teriel, skal her gengives den Ordlyd, den paagældende 
Paragraf (§ 45) har faaet i det ny Reglement:

»Skibet (Rederen) er ansvarlig for al Skade, som 
det maatte anrette i Havnen paa Rroer, Bolværker eller 
andre faste Havneindretninger samt paa Havnevæsnets 
svømmende Materiel, naar dette ligger fortøjet eller til 
Ankers, med mindre det fra Skibets Side bevises, at 
Skaden er bevirket ved Naturbegivenheder eller ulykke
lig Hændelse, som det ikke har staaet i Skippers eller 
Mandskabs Magt at afværge, eller at den er bevirket 
ved en fejlagtig Betjening af Havnevæsnets Broer, Kra
ner, Opmudringsmaskiner eller Fartøjer eller ved en 
af Havnemyndighederne fejlagtig given Ordre.«

Repræsentationen har fremdeles til Ministeriet udtalt 
sig om et af Nørre Sundby Byraad udarbejdet Forslag lil 
et nyt Reglement for Nørre Sundby Havn.

Til Ministeriet har Repræsentationen afgivet Erklæ
ring over et af Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling 
for mindre Skibe fremsendt Andragende angaaende Ned
sættelse af Bropenge ved Lossebroen ved Krik.

(Sluttes.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 31/1911, afsagt den 12. April 1911. 
Overretssagfører A. M u n c h - P e t e r s c n, Aktor, mod 
Tiltalte S. S. Fører af Dampskibet »Gudrun«.

Under denne Sag tiltales S. S., Fører af Dampskibet 
»Gudrun«, for Overtrædelse af Sølovens § 293.

De nærmere Omstændigheder er følgende:
Tiltalte, der har været Fører af »Gudrun« i tre å fire 

Aar, styrede paa Rejse med nævnte Skib fra Seaham Har- 
bour lil Neufahrwasser med en Ladning Kul Natten mel
lem den 4. og 5. Februar 1911 ned gennem Sundet. Del 
var roligt Vejr og fyrklart. Tiltalte var kommen paa 
Broen, da Skibet var ud for Taarbæk Bøje. 1ste Styr
mand havde da Vagt, men afløstes ved 12 Tiden, da 
Skibet var i Nærheden af Middelgrundsfortet, af 2den 
Styrmand, som kun havde været om Bord i c. halvanden 
Maaned. Ned igennem Hollænderdybet opholdt Tiltalte, 
2deri Styrmand og Rorgængeren sig paa Broen. Efter 
de Forklaringer, der er afgiven af begge de sidstnævnte 
Personer og af den Matros, der havde Udkig paa Bak
ken, maa der gaas ud fra, at »Gudrun« er gaael i Far
vandets østlige Side, og at de to modgaaende Dampere, 
som passeredes, begge gik vestligere i Farvandet end 
»Gudrun« og har vist grønt Lys. Saavel efter Vidner
nes som efter Tiltaltes egen Forklaring maa der gaas 
ud fra, at Tiltalte selv har haft den Tro, Jat man gik i 
Farvandets vestlige Side; han har haft det Indtryk, al 
Damperne viste rødt Lys, og bildt sig ind, al de passerede 
paa Bagbords Side. Da den sidste af de modgaaende 
Dampere passeredes, opstod der efter 2den Styrmands 
Forklaring en Diskussion mellem Tiltalte og ham om, 
hvorvidt den viste grønt eller rødt Lys, og da »Gudrun« 
var nogle Skibslængder fra Damperen, gav Tiltalte Or
dren Bagbord. 2den Styrmand, der gik ud fra, at der 

vilde ske en Kollision, hvis Ordren blev efterkommet, 
vendte sig om tit Rorgængeren og sagde: støt med Ro
ret, hvorpaa han sagde til Tiltalte: »De kan jo ise, den 
viser grønt«. Tiltalte log Kikkerten, saa paa Skibet og 
sagde derefter til Rorgængeren: støt, hvorefter Skibene 
passerede hinanden i c. én Skibslængdes Afstand.

Noget senere, umiddelbart efter at »Gudrun« i kun 
én Skibslængdes Afstand om Bagbord havde passeret 
den Lysbøje, der afmærker den paa den østlige Side af 
Ilollænderdybel liggende Grund Ryggen, hvis øverste Pulle 
kun er c. 14 Fod (»Gudrun«s Amning var over 18 Fod), 
beordrede Tiltalte pludselig Styrbords Ror. 2den Styr
mand blev forbavset over Ordren og gentog spørgende: 
»Styrbords Ror?« Tiltalte sagde Ja, og Rorgængeren 
lagde Roret Styrbord, men da 2den Styrmand kort eller, 
at Skibet var begyndt at dreje til Bagbord, saa, at man 
kom ind i den Vinkel af Nordre Røse Fyr, som giver Et- 
Blink, gjorde han Tiltalte opmærksom herpaa, og Til
talte beordrede saa straks Bagbords Ror. Ordren blev 
øjeblikkelig efterkommet, men inden Skibet var drejet for 
det Bagbords Ror, stødte del med fuld Fart paa Grund 
paa Ryggen Kl. henad 1.

»Gudrun«, der maaler 1,171 4/100 Netto Reg.-Tons, 
og som er hjemmehørende i Kjøbenhavn, kom lil at staa 
ret fasi i Grunden, saaledes at del først Mandag den 6. 
Februar Kl. c. 3 Em. kom flot ved Assistance af Bjerg
ningsdampere, og efter al der var losset c. 400 Tons 
Kul. Skibet havde lidt en Del Skade og maatte losse og 
reparere i Kjøbenhavn. Reparationsomkostningerne an- 
slaas til c. 40,000 Kr. Bjergelønnens Størrelse og Tabel 
ved Skibels Ophold her er endnu ikke opgjort.

Del maa ved de fremkomne Oplysninger betragtes 
som godtgjort, at Tiltalte har været beruset ved den paa
gældende Lejlighed, og at han ogsaa tidligere har været 
beruset under Udøvelsen af sin Tjeneste som Skibsfører. 
Han synes navnlig at have Hang til Nydelse af spirituøse 
Drikke, naar Skibet skal føres ind og ud af Havne eller 
gennem snævre Farvande. Efter det fremkomne har han 
saaledes ved Indsejlingen til Dunkerque i November1 1910 
styret lige imod et Fyrskib, der ligger inde mellem'Grun
dene uden Besætning, og da lsle Styrmand gjorde ham 
opmærksom paa, al det var nødvendigt at gaa til Side 
for Fyrskibet, udtalte Tiltalte, al del var delte Skib, der 
skulde gaa af Vejen for dem. Han sagde dog intet, da 
lsle Styrmand beordrede haardl Bagbords Ror for al gaa 
af Vejen.

Efter de saaledes foreliggende Omstændigheder maa 
Tiltalte, der har angivet som Grund lil den Ordre lil al 
give Styrbords Ror, som medførte »Gudrun«s Grundstød
ning paa Ryggen, at han var bange for af de to mødende 
Dampere al være drevet for langt vestlig i Farvandet, 
blive at dømme efter Sølovens § 293, og Straffen findes 
efter Omstændighederne al kunne bestemmes til en Stats
kassen lilfaldende Bøde af 500 Kr., hvorhos han vil have 
al udrede Aktionens Omkostninger, derunder Salær til Ak
tor, Overretssagfører A. Munch-Petersen og Defensor, 
Overretssagfører H. Repsdorph, hvis Sagførelse har været 
lovlig, med 30 Kr. lil hver.

Under Hensyn lil den Fare, der er forbundet ved, 
al en Mand, der maa antages at lide under den foran 
omtalte Tilbøjelighed, er Skibsfører, mener Retten derhos 
i Medfør af Sølovens § 296 al maatte erklære ham uvær
dig til al føre Skib.

Et Søfartsmusæum.

Fra Forretningsudvalget for Komiteen til Bevarelse 
af Fregatten »Jylland« har vi modtaget følgende:

Foranlediget ved nogle Artikler om Oprettelsen af et 
dansk Søfartsmusæum, hvilke Artikler findes optaget i
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»Dansk Søfartstidende« Nr. 29 og 30, tillader jeg mig at 
anmode om. al Deres Læsekreds maa blive underrettet 
om, at Forretningsudvalget for Komiteen til Bevarelse af 
Fregatten »Jylland« allerede for en rum Tid siden har 
taget Tanken op om Tilvejebringelse af et Søfartsmusæum 
i Fregatten. Underhandlingerne om denne Sag har alt 
længe staaet paa; de er bleven forsinket ved forskellige 
uforudselige Omstændigheder, men er for Tiden atter i 
fuld Gang og vil forhaabentlig i Løbet af faa Maaneder 
blive tilendebragt.

Forinden et i alt Fald foreløbigt Resultat af disse 
Underhandlinger foreligger, ønsker Forretningsudvalget 
ikke at udtale sig om Planens Enkeltheder, men beder 
blot d’Hrr., der er interesseret i del omhandlede Musæ- 
ums Tilblivelse, om at afvente det Tidspunkt, da vi kan 
fremlægge en detaljeret Plan for Sagens Gennemførelse. 
Enhver — saavel direkte som indirekte — Interesse for 
eller Hjælp ved denne, vil da blive modtaget med Tak.

Ærbødigsi

C. With Seidelin, 
Formand i Forretningsudvalget.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er der ikke nogen Mangel paa 
Fragter, efler at de fleste Havne i Sydbollen atter er sejl
bare, men hermed er ikke underforstaaet, at Forholdene 
er tilfredsstillende, thi der er en stadig Kamp mellem Re
dere og Befragtere om Ralerne, saa al det er vanskeligt 
i|l "komme til Forretning i mange Tilfælde, idet Rederne 
prisværdig holder paa Tillæg.

Danmark har egentlig intet af Interesse udover Ce- 
mentlasler til Østersøhavne; Tyskland har nogle Hvede- 
og Havrelaster lil Frankrig og England for indskrænkede 
Størrelser; Rusland har ligeledes enkelte Havrelaster, men 
Raterne er noget for lave; Syd- og Veslsverig har lige
ledes nogle Havrelaster, hvoraf enkelte er sluttet efler 
Tillæg i Fragt, ligesom der fra disse Havne har været og 
er adskillige Trælaster, men Befragterne holder paa lavere 
Raler, end Rederne vil akceptere. Øslnorge er uden væ
sentlig Interesse, idel de faa udbudle Islaster er for lave 
i Forhold lil Aarsliden, og Propslasler er som sædvanlig 
uden Interesse. Finskebugl og Bollenhav har et betyde
ligt Anlal Trælaster, specielt for senere Afskibning, og 
hvorom der daglig er Kamp mellem Fordring og Tilbud. 
Relurfragler Vest fra er tilstrækkelig for Behovel. idel 
der foruden Kul ogsaa er flere Clay- og Foderstoflaster 
fremme til uforandrede Raler £ 6 å 7 til Danmark efler 
Størrelse og Lossepladse.

Med Hensyn lil de mindre Skibe har den forløbne Uge 
været ret Ira'g. Flere Kornparlier Ira Tyskland er blevet 
reguleret tilbage, saaledes bl. a. fra Danzig og Greil's- 
wald. saa man lør næppe stille for store Forventninger 
lil Nordtyskland i Maj Maaned: Konigsberg byder nu kun 
4 M.. Danzig er helt tilbageholden. Colberg slutter lil 4 M. 
Rug. men er ligeledes mattere, Greifswald noterer for 
Havre kun 4% M., Roslock 4 a 41/j. M.; de øvrige lyske 
Pladser er ogsaa flove, hvilket til Dels ogsaa er Tilfaddel 
med Hamburg. Angaaende de russiske Øslersøpladser no
terer Riga tiere Trælaster til Danmark'og Nordtyskland 
19 M., og Libau placerer kun derliggende Skibe. Hvad 
Sverig angaar. er det tyndet godt ud med Slenlaster fra 
Karlshamn, og det er endog vanskeligt at placere Skibe 
derfra; Halmstad optager endnu Tonnage, men Tørnen 
er næppe saa kort. Af Trælaster har Sverig en Del frem
me; bl. a. noteres fra Norrkoping til danske og slesvigske

Havne 10 Øre. Danmark har ingen Forandring al op
vise, hverken fra Provinserne eller fra Kjøbenhavn, hvor
fra sluttedes for Majs til Svaneke 121/,. Øiæ, Oljekager lil 
Struer 20 Øre samt for Kul lil Masnedø li1/, Øre.

Havarier og Forlis.

Til Llovd’s Register er der indberettet om ialt 88 Dampskibe og 
106 Sejlskibe paa over 100 Tons Brutto, som i 4de Kvartal af Aaret 
1910 er udgaaet af Handelsflaaderne.

Af Dampskibene blev 2 forladt paa Søen, 1 kondemneret paa 
Grund af Søskade, 5 brændte, 14 gik tabt ved Kollision, 8 sank, 12 
savnes og 46 blev Vrag ved Stranding.

Af disse var 46 Staalskibe, 32 Jernskibe og 10 Træ eller kom- 
positebyggct.

35 af Dampskibene var hjemmehørende i England og Kolonier, 
12 Tyskland, 9 Norge, 8 Spanien, 6 Frankrig, 5 De forenede Stater, 
2 Sverig, 2 Danmark etc.

Endvidere kondemneredes og ophuggedes 26 Dampskibe af anden 
Grund.

Af disse var 8 bygget af Staal, 17 af Jern og 1 af Iræ eller 
kompositebygget.

Af Sejlskibene blev 18 forladt paa Søen, 9 kondemneret paa 
Grund af Søskadc, 3 brændte, 8 gik tabt ved Kollision, 8 sank, 8 
savnes og 52 blev Vrag ved Stranding.

Af disse var 13 Staalskibe, 9 Jernskibe og 84 Træ eller kom
positebygget.

18 af Sejlskibene var hjemmehørende i England og Kolonier, 
22 Norge, 21 De forenede Stater, 13 Sverig, 11 Rusland, 6 Italien, 
5 Frankrig, 4 Tyskland, 1 Danmark etc.

Endvidere kondemneredes og ophuggedes 32 Sejlskibe af anden 
Grund.

Af disse var 1 bygget af Staal, 7. af Jern og 24 af Træ eller 
kompositebygget.

De tvende Brødre, Galease af Marstal, kom den 27. April 
paa Grund ved Rødby Havn. Flot med Assistance af Svitzers og 
bragt til Felnnern for Dykkerundersøgelse.

Nor m a, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Trosby 
til Shannonfloden med Is været i Kollision med engl. Dpsk. »Wai- 
wcra«. »Norma« er indbragt til Dover med betydelig Skade.

P a t ir a s, græsk Damper, kom den 30. April ved Afsejlingen 
fra Nakskov til Newcastle paa Grund udfor Indløbet. Skibet har 
Assistance af Dpsk. »Aktiv«.

A 1 f a, Dpsk. af Esbjerg, har den 27. April Kl. 10 Aften været 
i Kollision med den græske Damper »Elli« og sank i Løbet af fmi 
Minutter. 4 Mand af Besætningen druknede. Vejret var klart og 
Søen rolig, da Ulykken indtraf i Nærheden af Middlesbro. Resten 
af Besætningen, 11 Mand, bjergedes af »Elli« og landsattes i Middles
bro. »Alfa« var bygget i Flensborg i 1886 og maalte 348 Netto 
Reg.-Tons.

2 V e n n e r, Motorgalease af Nakskov, er Natten til den 28. 
April strandet paa Rødsand. Skibet var paa Rejse fra Liibeck til 
Fakse Ladeplads.

Gertrud. Dpsk. af Gøteborg, der, som meddelt, var grundstødi 
paa Hveen, er nu bragt flot af Svitzers og ind til Kjøbenhavn for 
Undersøgelse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B u r e a ti ved 
C li a r 1 c s H v i 1 s o m, er i disse Dage, Sk. »Erna« af Faaborg, 
der er 114 Netto Reg.-Tons og er bygget i' Danmark af Eg i 1870, 
solgt til Råå i Sverig for en Købesum af c. Kr. 3,500. Skibet ligger 
oplagt i Faaborg, hvor det overtages af de ny Ejere.

IH f provianterer d’Hrr. Skibs-
.ZAcl. A U førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

C. W. Obel, Aalborg.
Skraatobakker i Blikdaaser og Glas. Shagtobakker i Blikdaaser 

eller Tinfolio. Cigarer, Cigarillos, Cigaretter.
Faas hos de fleste Handlende. 

Hovedoplag: Vestergade 10, Kjøbenhavn K.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Scliu- 
bert, pass. Brunsbiittel 28./4. for London. — Alexandra, Nielsen, 
dokker. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Lissabon 1./5. til Oporto. — 
Anglo Dåne, Wiencke, ank. Stettin 30./4.— A. N. Hansen. 
Kruse, ank. Dunkerque 21./4. —; An t w er pen, Madsen, ank. hertil
25./4. — Ark ansas, Petersen, afg. Kristiania 2S./4. til Boston.
— Arno, Thomsen, pass. Dartmouth 29-/4. hertil. — A u r o r a, 
Fischer, ank. hertil 28./4. — Baron Stjernblad, Therkildsen, 
afg. Riga 29,/4. til Antwerpen. — B e i r a, Lunge, afg. Newcastle, 
25-/4. til Marseille. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York 
2G./4. — Chr. B rober g, ^Mortensen, ank. Reval 23-/4. —: Chri
stian IX, Holm, afg. London 29-/4. hertil. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Ouessant 29./4. for Tunis. — Esbjerg, Strufve, ank., hertil 
1./5. — G a r o n n e, Kromann, ank. hertil 30./4. — Georgios I, 
Sørensen, ank. Huli 26./4. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristians- 
sand 22-/4. til New York. — Hjelm, Kyllesbech, ank. hertil 2G./4.
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Catania 29./4. til Messina. — 
Jolantha, Simonsen, ank. Riga 24-/4. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. Libau 29./4. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 23-/4. — 
Kursk, Gommesen, ank. Riga 28-/4. — Leopold II, Christensen, 
ank. Libau 28./4. — L o i r e, Craignou, afg. Riga 26./4. til Bordeaux.
— Louise, LaTsen, afg. Pillau 30./4. hertil. — L o u s i a n a, Ør
sted, ank. hertil 30./4. — L. P. Hol m blad, Svane, afg. Algier 
29./4., — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Havre 29-/4. hertil. — 
Morsø,. Nellemanu, ank. Madeira 2G./4. — Nicolai II, Jørgen
sen, ank. Smyrna 28./4. — Nordjylland, Søberg, ank. hertil
28./4. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 24./4. — 0 m s k, 
Tønnesen, ank. Libau 20./4. — Oscar II, Hempel, afg. New York
27- /4. til Kristianssand. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. herfra
28. /4. til London. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 29./4. for 
London. — Pr eg el, Iversen, afg. Bordeaux 26-/4. hertil. — Saga, 
Wiberg, afg. herfra 29./4. til Konigsberg. — S e i n e, Dampt, ank. 
Riga 27./4. — Texas, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — 
T h y r a, Dam, ank. hertil 29./4. — Tiber, Bech, ank. Antwerpen 
22-/4.’— Tyr, Thaning, ank. hertil 1./5. — United States, 
Gøtsche, ank. hertil 26./4.,— Viking, Meyer, afg. Bergen 29-/4. 
Syd paa. — Hans Gud e, afg. herfra 29-/4. til Manchester. — 
Lena, ank. hertil 30./4. — V a d s ø, ank. Manchester 29./4.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g afg. Genua 25./4,„ — A m a- 
1 i e n b o r g ank. Blvth 23./4. — Anna Mær sk ank. Kjøbenhavn 
21.14, .—y Brattingsborg ank. Genua 18./4. — Børglum 
ank. Hartlepool 24-/4. — C ha s si el Mær sk afg. Ronen 25-/4. — 
Dansborg afg. Newport 21./4. — Elsborg afg. Livorno 2G./4.
— Esrom afg. Port Said 23-/4. — Flynderborg ank. Cardiff 
25./4. — Fredensborg ank. Odense 22./4. — Fred er i ks- 
b o r g ank. Savona 22../4. — Guldborg afg. Kjøbenhavn 2G./4. — 
Gurre afg. Genua 26-/4. — Ha ni in e r s h n s ank. Theodosia 21./4.
— Harri Idsborg afg. Garston 22./4. — Hundborg ank. 
Riga 24-/4. — H ø n e b o r g ank. Thamshavn 24./4. — Jelling 
pass. Sagres 22./4J — J oms borg afg. Rotterdam 26./4. — 
jungshoved ank. New York'24./4. — Jægersborg ank. 
Rouen 26-/4. — Kallun db o rg afg. Genua 25./4.— Kalø afg. 
Cadiz 25./4. — 1< 1 a m p e n b or g'afg. Hartlepool 18./4. — Kron
borg pass. St. Thomas 20./4. — Lejre ank. Helsingør 23./3. — 
Lil lebor,g ank. Wick 25./4. — Marselisborg afg. Tyne
20./4. — Visborg ank. Kjøbenhavn 25./4. — Næsborg afg. 
Ghent 24./4. — Peter Mærsk ank. Huelva 21./4. —R andels
borg ank. Huelva 15./4. — Rosenborg alg. Tvne 2G./4. — 
Silkeborg ank. Rouen 24./4. — Skakkeborg ank. Huelva
12./4. — Skanderborg ank. Danzig 23./4. — Skjoldborg 
afg. Kjøbenhavn 26-/4. — Skodsborg ank. Kjøbenhavn 21./4..— 
Spigerborg ank. Memel 18./4. — S tegelborg ank. Memel
18./4. — Stjerneborg ank. St. Raphael 26./4. — Sø borg 
afg. Cadiz 2G./4. — T a.a r n b o r g afg. London 26./4. — T u b o r g 
ank. Sunderland 24./4. — Ulfsborg ank. Stettin 20./4. — Ura- 
n i en bor g afg. Las Palmas 25./4. — Vordingborg afg. 
Huelva 20./4. — 0 r k i 1 d ank. Marinpol 21./4.

Dampskibsselskabet af 1911. E t n a, Nielsen, afg. Haderslev
29. /4. — Alf, Clausen, afg. South Shields 29./4.

Vesterhavet. N a u t i k, Brinch, pass. St. Catharines Point 29./4. 
for London. — Nordsøen, Grainm, afg. Methil 28-/4. til Esbjerg.
— N e x o s, Basse, afg. Ibiza 28-/4. til Reykjavik. — Gerda, 
Iversen, afg. Fenit 29./4. til Burrvport. — H e b c, Skou, afg. Gandia
29./4. til London. — Pn g e r, Sahiff, afg. Esbjerg 27./4. til Goole.
— Johanne, Thøgersen, ank. Pasages 29../4. — Laura, Pedersen, 
afg. Preston” 27./4. til Swansea. — M a r i e, Jessen, afg. Langevaag
28- /4. til Levanger. — Nora, Hansen, ank. Swansea 28./4. — 
Norm a, Mikkelsen, ank. Antwerpen 2G./4.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Sk u- 
k o f f, Brandt, ank. Londop, 7-/4. —. J o han Sie m, Nielsen, ank. 
London 18./4. — Pawel Andrejeff, ’Tannebek, afg. Ghent
29- /4. til Humber. — Harald Klitgaard,' Rasmussen/ afg. 
Dunston 28-/4. til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, afg. Tyne 19./4. 
til Miramichi. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Bona 
24./4. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Huelva 27./4.
— Michael Ontehioukoff, Harboe, afg. Buenos Aires 2./4. 
til Hamburg. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. 
Rotterdam 25./4. Til Bergen. — W 1 a d i m ir R e i t z. Olsen, ank. 

Gliickstadt 24./4. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Rosario 5./4. 
til Las Palmas f. 0. — Newa, Dahl,, ank.,Windau,23./4..

Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 25./4. — Sj.ælland, 
Svarrer, ank. Rotterdara 25-/4. — A g n e t e, Fårup, ank. Methil 
27./4. ■-— Hermia, Hansen, ank. Rotterdam 22./4. — Alice, 
Jørgensen, ank. Randers 27./4. ,

Botnia. Gudrun, Sonniehsen; afg. Blytli .24-/4. — Ragn
hild, Schultz, ank. Konigsberg 22-/4. — Valborg, Sansen, ank. 
Danzig 25./4. — G u il h i 1 d,'Hansen, afg. Ghent 29-/4.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Sunderland 27./4. — F r e j a, 
Nielsen, ank. Huil 22-/4. — Vera, .Thingj ank. Hamburg. 24-/4.,

Skandia. S c h a e h S t e e n b e r g, Theiliand, afg/ Burntisland 
29./4. til Nyborg. -— Rim faxe, Westergaard, ank. Hamburg 28./4. 
— Ski nfax e, Faber, afg. Libau 29./4. til Antwerpen. -^4‘G.iil- 
fa xe, Petersen, afg. Kjøbenhavn 29./4. til Kbnigsberg. —' R ø di
fa x e, Vilandt, ank. Aarhus 24./4. ■

Det østasiatiske Kompagni. Ban don, Thomsen, pass. Gibraltar 
2G./4. — Pangan, Gabe, ank. Penang 28./4. — Bin tang, Ca- 
roc, afg. Penang 25./4. til Port Said. — Samui, Licht, afg. Bang- 
kok 27./4. til Singapore. — Chumpoh, Hansen-Raun, afg. Ant
werpen 25./4. til Genua. — Arabien, Cortsen, ank. Sabang 2G./4. 
— S i a m, Knudsen, pass. Gibraltar 23./4. — Indien, Jensen, afg. 
Kjøbenhavn 29./4. til Gøteborg. — Tr an que bar, v. Deurs, ank. 
Shanghai 27./4. — Cathay, Kruuse,iank. Vladivostoek 19./4.

Vestindisk Afdeling. St. J a n, Ingemann, ■■ afg. St.
Thomas 24../4. til London. — S t. T h o ni as,-Berg, afg. St. Thomas
22./4. til Demerara. — S t. CrOix, Kali, ank. Rotterdam 28./4.

Urania. Pol arstjernen, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4. — 
Ekliptika, Hemmingsen, afg. Huelva 24./4. — I< r o n p r i n- 
s e s s e Louise, Petersen, afg. Gefle 30./4. — Svend, Schmidt, 
afg. Narvik 28./4.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg, Kjøbenhavn 30./4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Libau 29./4. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, afg. Windau 28./4. — England, Andersen, afg. 
Windau 27./4. — Rusland, Bennetzen, afg. Reval 28./4.

Europa. Europa, Hansen, afg. Liverpool 29./4. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Barry Tornes 28-/4. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Hamburg 29./4.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Einden 27./4. — 
Martha, Christensen, afg. Penarth 2G./4. — Elna, Rathje, ank. 
Nizza 26./4. — Therese, Petersen, ank. Marseille 28./4. — S i- 
mone, Terkildsen, ank. Seaham 27./4. — Jeanne, Olsen, afg. 
St. Feliu 24-/4. — Vera, Larsen, afg. Sfax 25./4. — Daisy, Lage- 
sen, afg. .Norrkøping.29./4. — Anine, Leth, afg. Swansea 27./4. 
— K a m m a, Løffler, afg. Livorno 27-/4.

Dama, E1 y, Mcinertz, ank. Gaeta 29./4. — Nelly, Clausen, 
ank. Rendsborg 28-/4. —• F a n n y, Eriksen, pass. Ardrossaii' 24-/4. 
for Island. — Lill v, Nielsen, ank. Swansea 28-/4. — A1 e x v, 
Lorentzen, pass. Capewrath Durness 29./4. for Manchester. — Mary, 
Bang, pass.. Dover 28-/4. for Bristol. — Dagny, Sørensen, ank. 
Amsterdam 29./4.

Vulcan. Vulc an, Nielsen, afg. Libau 28./4, til Ahtwérpen. 
— London, Bom, afg. Cagliari 27./4. til Carloforte. — Paris, 
Tholander, ank. Antwerpen 26./4. — B r y s s e 1, Kaasj. afg. Riiflsque
23./4. til Marseillé.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cagliari 21./4. til MarseiUe. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Bathurst 15./4. til Marseille. — Ro ni a, 
v. Thun, ank. Cardiff 27-/4.

Sejlskibe.
Esbjerg. Ella, Storm, afg. Kristianssand 28./.4.. til .Esbjerg.
Ærø. Hydra, Christensen, ank. Nykjøbing 26-/4. — Pampa, 

Svendsen, ank. Rønne 26-/4. — Ha ab et, Rise, ank. Horsens 27./4.
— S m a r t, Christensen, ank. Lvsekil 27./4. — A m a 1 i e, Ander
sen, ank. Windau 27./4. — Lauritz, Folmer, ank. Larvik 27./4.
— H er kules, Bager, ank. Frederikshald 27./4. — H. H. Peter- 
s en, ank. Setubal 26-/4. — Ansgar, Jørgensen, ank. Falmouth 
26-/4. f. 0. — Th, Lo h se, Boye, ank. Anstruther 27-/4. — Chri- 

: sit i an, Eschen, ank. Kjøbenhavn 27./4. — Ham let, Rasmussen, 
ank. Svaneke 27./4. — R o t h a, Olsen, afg. Rio Grande 27./4. til 
Falmouth f. 0. — Emilie, Friis, ank. Middelford 27./4. — J. A. 
Kromann, Christensen, pass. Kjøbenhavn 27../4. for Karlskrona.
— Industri, Raahauge, ank. Pont l’Abbe 28./4. — Argus, Jen
sen, ,ank. Riga 28./4. — Freya, Nielseu, ank. Sundsvall 29J4. rr- 
Caroline K o c k, Rasmussen, afg. Maracaibo 28./4. til Hamburg.
— A m or, Hansen, er afg. Westervik til St. Malo. — L alira, 
Jensen, er afg. Halmstad til Island. — Jørgen Olsen, Christen
sen, ank. Coruna 28./4.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 2. Maj 1911. — Fællesrepræsentationen for 

dansk Skibsfart. — Sø- og Handelsretsdom. — Et Søfai-tsmusæiim. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygningey, Køb og Salg. 
— Skihseftcrrétningbr.



SklDs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjø benhavn.GeorgSøren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

ga.de 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Teleton 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Efti.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager, ri6a

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstrade 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.
Ekstra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvareiorbund, Kramfors. —Rikstelefoo: N:o 6, Språogsviken. 

Postadress: Språosgvikeo.
Medlemmar paa alla lasllageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Stiderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnskOldsvikjUmeå, Skellefteå,Piteå, LuleA, Néderkalix & Haparanda. 
Organisationen tilllior Svenska Arbelsgifvarefårenmgen.
———Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefarening,

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

Dr. med. Goldsohmldt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 tg 7-1; lar Dinar Kl. 6-7

Stevedors & Contractors =
1 • F. Hansen & Co., Licensed ’ g
fe £ §
•fe = St. Petersburg og Narva (Hungerburg) | 2.
_ u N. P. Hansen, » *

p Cronstadt. 1

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Ådr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads

Telf. Nr. 3.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlng**
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Siage Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talair.-Mr.: „Vallbalm", Lulu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

^Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILE STRÆDE 84 
Tølf. 19,646.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

-----------------  Hutk •----------------

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores.
Prislists sendes paa Forlangende.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner oo Inventarle 
Mejlgida Nr. 26, ved Hevneo.

Janus Andersen 
Aalborg. 

Kommissionsforretning 
for Køb og Salg af Skibe. 

Brugte Ankers og Koder haves til Salg

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

A. Mou’s Kødudsalq. .= St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annie Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende”

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
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M. B.COHN
Telefoner l'elegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hiffginsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og ‘ 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

‘/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Rand ers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
vej 7,Mez.

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

. • Leverandør til Fiaadøn •

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM '^HOLZAPFEL)

Indregistreret i"'*’* ) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- Og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets, AgeDter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kj’øbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. - Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22« Copensure 42

H. H. ADRIAN Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: SklbsUlosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«,—»CHANNEL, Barry., — .CHANNEL, Newport., — »CHANNEL, Sharpness..
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. .3, Amsliegade.

~ _______ Aocommodatlon for 15 Steamers

AN ENORMOUS SAVE OF TJME AND MONEY ............... ..................... at the same time.



S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■ibifaler ilg m«d alt III Faget beahiriad« 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglaraeo. Telf. 120.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træfies Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

JDIKMELI
Fuldkomneste form af condenseret melk.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

H.EW'YORK-STEMP-FRBR>X^I

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Cleeifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit 'gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Nordisk Skibsrederforening.
Den aarlige Generalforsamling afholdes paa Skagens Bade

hotel paa Grenen, Onsdag den 5. Juli førstkommende Kl. 3 Eftm.
Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Eorlag er udkommet:

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr.t indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldsseil- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, dissu 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

HÅNSCHELL & C°.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238 x.

Marstal

Staalskibshyøgeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

(Fortsættelse af Aarsberctningen for 1910.)

Handels- og Skibsfartsoverensko m- 
s l e r. Internationale Forhandlinger. Re
præsentationen har anbefalet, at der søges afsluttet en 
Overenskomst mellem Danmark og Frankrig angaaende 
gensidig Ret for Selskaber i det ene Land til at optræde 
for det andet Lands Domstole.

Repræsentationen har anbefalet, at der søges afsluttet 
en Handels- og Skibsfartslraktal mellem Danmark og den 
hailianske Republik.

Repræsentationen har med Hensyn til Spørgsmaalet 
om Afsluttelsen af en Handelslraktat mellem Danmark og 
De forenede Stater af Argentina tiltraadt et af Udenrigs
ministeriet udarbejdet, til Forelæggelse for den argentin
ske Regering bestemt Modforslag.

Repræsentationen har gjort Dansk Dampskibsrederi- 
Forening bekendt med en Del Aktstykker angaaende en 
eventuel ny Handels- og Skibsfartslraktal og en særlig 
gensidig Toldkonvention mellem Danmark og Japan.

Til Ministeriet har Repræsentationen afgivet Erklæ
ring om, hvorvidt der maatte være Anledning til fra dansk 
Side at tage Initiativet til et internationalt Samarbejde 
med Hensyn til Signaler for Skibe under Isbrydning. Re
præsentationen har udtalt, at det føles som en betydelig 
Ulempe, at der enten ikke findes Signaler for Skibe under 
Isbrydning, eller at saadanne Signaler er forskellige for 
de forskellige Farvandes Vedkommende. Repræsentatio
nen anser derfor internationale Bestemmelser paa dette 
Omraade for meget ønskelige og har anbefalet, at der fra 
den danske Regerings Side tages Initiativ i denne Hen
seende.

Repræsentationen har, i Anledning af en til den rettet 
Henvendelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening vedrø
rende Beskaffenheden og Anbringelsen af de Lanterner og 
Lyd-Signalapparater, som skal føres af danske . Damp- og 
Sejlskibe, i Skrivelse lil Ministeriet anbefalet at imøde
komme Foreningens Ønsker om, at der gives det danske 
Prøvekammer Paabud om al udstede Lanternecertifikater 
efter de Regler, der anerkendes af »Board of Trade«, og 
at de udenlandske Statskontrolinstitutioner med Hensyn 
til Udstedelse af Certifikat for danske Lanterner og Kom
passer anerkendes i saa vid Udstrækning som mulig, samt 
at der oprettes el Prøvekammer for Lanterner i Marstal 
eller Svendborg.

I en senere afgivet Erklæring til Ministeriet angaa
ende Spørgsmaalet om Afsluttelsen af en dansk-svensk 
Overenskomst om gensidig Anerkendelse af de henholds
vis i Danmark og Sverig udstedte Lanternecertifikater har 
Repræsentationen anbefalet, at man ved Ændring af de 
gældende danske og svenske Regler for Lanternecertifi
katers Anerkendelse bringer disse Regler i saa nær Over
ensstemmelse med hinanden som mulig og derefter søger 
gennemført en Overenskomst mellem de lo Lande om 
gensidig Anerkendelse af de i dem udstedte Lanternecer
tifikater.

Til Ministeriet har Repræsentationen fremsendt et 
Andragende fra Dansk Styrmandsforening og Den almin
delige danske Skibsførerforening af 1874 angaaende Ind
førelse af en ensartet international Rorkommando. Re
præsentationen har givet de to Foreningers Ønske om en 
saadans Tilvejebringelse sin fulde Tilslutning og har der
for anbefalet deres Henstilling til Ministeriet om med dette 
for Øje at søge optaget et Samarbejde med de øvrige 
Søstaters Regeringer. Repræsentationen har imidlertid 
ikke kunnet anbefale den i Andragendet foreslaaede Løs
ning: at bibeholde den nuværende Betegnelse for Rorkom
mandoen — »Styrbord« og »Bagbord« — men i omvendt 
Betydning af den nuværende, idet der indenfor Repræ
sentationen gør sig forskellige Meninger gældende om, 

hvilken Løsning der vil være den bedste, naar den nu
værende Rorkommando skal afløses af en ny.

Paa senere given Foranledning har Repræsentationen 
overfor Ministeriel udtalt, at den anser Indførelsen af en 
ensartet international Rorkommando for den ubetinget 
bedste Løsning og den, der bør tilstræbes. Af en Repræ
sentationen forelagt Skrivelse fra Udenrigsministeriet 
fremgaar det, at det norske Forsvarsdepartement har 
samme Opfattelse, men al del ønsker foreløbig kun at 
medvirke til Indførelse af en forandret Rorkommando for 
Norge, Sverig og Danmark. Repræsentationen har, for 
saa vidt Ministeriet finder, at denne Vej er den mest hen
sigtsmæssige for senere Opnaaelse af en international Ror
kommando, anbefalet at støtte et af det norske Forsvars
departement fremsat Forslag om foreløbig at søge indført 
en for de nævnte tre Lande fælles Rorkommando.

Udenlandsk Sølovgivning. Repræsentatio
nen har til Ministeriet afgivet Erklæring over et af de dan
ske Delegerede ved den 3. internationale Søretskonference 
i Brussel, Professor, Dr. jur. L. A. Grundtvig og Direktør 
Carl Will, udarbejdet og Ministeriet forelagt Spørgsmaals- 
skrift angaaende de vigtigste Punkter i de paa Konferen
cen udarbejdede Udkast.

I Anledning af et fra Ministeriet modtaget Eksemplar 
af en britisk »Order in Council« af 13. Oktober f. A., inde
holdende en Kodifikation af Reglerne for at forhindre 
Kollisioner paa Søen (Søvejsreglerne), har Repræsentatio
nen overfor Ministeriet fremhævet Ønskeligheden af, at 
der foretages et Gennemsyn af de tilsvarende danske Reg
ler, saaledes at disse bringes i nøje Overensstemmelse med 
de engelske. (Sluttes.)

Valgene til Sø- og Handelsretten.

Grosserer-Societetets Komité har anmodet Ritzaus 
Bureau om at udsende følgende Meddelelse:

»I Følge et officielt Referat har Hs. Ekse. Justits
ministeren for nylig overfor en Deputation angaaende 
det den 19. April d. A. afholdte Valg til Sø- og Handels
retten udtalt »sin Beklagelse over den Maade, hvorpaa 
Valget var foregaaet, særlig derved, at der ikke var taget 
Hensyn til en Del af Valgforsamlingens Ønsker« — hvor
ved der synes at maatte være sigtet til, at bl. a. ogsaa 
nærværende Komité ikke skulde have taget skyldigt Hen
syn til Borgerrepræsenlantgruppen.

Uden at opholde sig ved, at Justitsministeren saaledes 
har fundet Anledning til al udtale en Slags Misbilligelse 
overfor Flertallel af en ved Loven institueret Valgforsam
ling, som foretager dette vigtige Dommer-Valg paa eget 
Ansvar og uden herved i nogen Maade at være underlagt 
Justitsministerens Kontrol eller Kritik, skal Komitéen som 
Led af denne Valgforsamling nøjes med at henlede Op
mærksomheden paa, at en korrekt Fremstilling af, hvad 
der passerede ved Valghandlingen den 19. f. M., har været 
optaget i »Børsen« for den 21. s. M. (se Dansk Søfarts
tidende, Nr. 32, 1911). Allerede Onsdagen den 12. April, 
altsaa en Uge før Valget, fik Borgerrepræsentantgruppens 
Formand, Hr. H. C. V. Møller, sammen med Skipperfor
eningens Formand Meddelelse om, hvem Komitéen kunde 
ønske at bringe i Forslag, hvorimod det ikke lykkedes 
de Medlemmer af Borgerrepræsentantgruppen, som øn
skede at bringe andre Emner i Forslag, at fremsætte 
saadanne Forslag om dertil egnede og villige Personer
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førend ved selve Valget — og del viste sig da om de 
tvende af de fra socialdemokratisk Side foreslaaede fire 
Mænd (Repræsentanterne for Skibsmandskab), at de end 
ikke opfyldte Lovens Fordringer.

Man skal sluttelig gøre den Bemærkning, at naar 
ved det endelige Valg en Valgforsamling deler sig i el 
Flertal og et Mindretal, vil det naturligvis altid kunne 
siges bagefter, at der ikke er taget »Hensyn til en Del af 
Valgforsamlingens Ønsker«. Men da Loven ikke fordrer 
Enstemmighed, og da Flertallet i dette Tilfælde oven- 
ikøbet rummede Medlemmer af alle tre Valggrupper, saa 
at ingen Valggruppe som saadan er bleven tilsidesal, 
kan man ikke heri finde nogen gyldig Grund til »Bekla
gelse« fra Justitsministerens Side.«

Justitsministeriet har derefter under 3. Maj tilskrevet 
Grosserer-Societetets Komité som følger:

» Under Henvisning til et fremkommet Referat af mit 
Svar lil en Deputation, som har forebragt mig Klage over 
det den 19. f. M. afholdte Valg lil Sø- og Handelsretten, har 
den ærede Komité i Følge de offentlige Blade udsendt en 
Meddelelse, hvori det blandt andet stærkt hævdes, at den 
ved Loven instituerede Valgforsamling, hvoraf Komitéen 
er et Led, »foretager delte vigtige Dommer-Valg paa eget 
Ansvar og uden herved i nogen Maade at være underlagt 
Justitsministerens Kontrol eller Kritik.«

Jeg anser det for min Pligt at gøre den ærede Komité 
opmærksom paa den graverende Misforslaaelse, der ligger 
lil Grund for denne Udtalelse. Naar det i § 3 i Loven om 
Sø- og Handelsretten hedder:

»Om de stedfundne Valg tilstiller Valgforsamlin
gens Formand Juslitsministeriel en Inberetning, der 
maa være affattet saaledes, at Justitsministeriet bliver 
i Siand til al bedømme Valgenes Lovlighed saavel med 
Hensyn til den ved samme brugte Fremgangsmaade 
som med Hensyn til de Egenskaber, af hvilke de valgte 
skulle være i Besiddelse. Justitsministeriet indstiller 
derefter Valgene til Kongens Stadfæstelse eller Forka
stelse . . .«,

behøver del ikke nærmere Paavisning, at det er baade 
Ret og Pligt for Jus li Isminis leren at udøve Kontrol og 
Krilik, og al Komitéens ovenfor anførte Udtalelse er gan
ske uholdbar.

Der har i nærværende Tilfælde været saa meget større 
Opfordring for Justitsministeren til med vaagent Øje at 
følge det paagældende Valg og dets Forberedelse, som der 
var Spørgsmaal om første Gang al praktisere en under 
mit Ansvar udkommen Lov, der tilsigtede en forøget Al
sidighed i Retlens Sammensætning. I Landstinget var der 
som bekendl stillet Ændringsforslag om Foretagelse af 
Valgene efler Forholdstal. Jeg fraraadede dette Forslag, 
der ogsaa blev laget tilbage, ud fra det Synspunkt, at 
Dommere ikke skal være ensidige Repræsentanter for 
Vælgergrupper, men al hvert enkelt Valg saavidt muligt 
burde være et Udtryk for en Formidling af samtlige Væl
gendes Anskuelser. Herefter kan jeg fornuftigvis kun be
klage, at det første Valg efter Lovens Udkomme ikke er 
foretaget paa Grundlag af det Samarbejde, som Lovens 
Aand forudsætter, hvad enten Skylden for denne Mangel 
ligger hos den ene eller den anden, hvorom jeg ikke har 
udtalt mig, og hvorom intet nærmere er mig officielt be
kendt. Men den af mig modtagne officielle Indberetning 
om Valghandlingen henleder ved sin Oplysning om Pas
sivitet hos en større Del af den ene Vælgergruppe (Bor
gerrepræsentationens) skarpt Opmærksomheden paa selve 
del beklagelige Forhold.

Saamegel om min Opfattelse af det paagældende For
hold. Al det dernæst var baade min Ret og Pligt ved 
den omhandlede Lejlighed at give denne min Opfattelse 
Udtryk, vil fremgaa til Evidens af den simple Kendsger
ning, at der forelaa Ministeriet en Klage over Valget, og 
at det er el rimeligt Krav fra Ansøgeres Side, at de faar 
Besked, ikke blot paa det, hvori man ikke kan følge dem, 
men ogsaa paa det, hvori man maa give dem Medhold.

Jeg skal endnu blot tilføje, at jeg føler min Betragt
ning af hele dette Forhold bestyrket ved at erfare, at der 
lil kommende Valg agtes forberedt et ordnet Samarbejde 
mellem samtlige Grupper forud for Valget, og at dette er 
mig saa meget mere kærkomment, som det Spørgsmaal 
om atter at søge Lovgivningsmagten, der under en An
vendelse af Loven imod dennes Aand maatte rejse sig, 
mulig derved kan bortfalde.

B ii 1 o w
/Friis.«

Kjøbenhavn, den 5. Maj 1911.
For hyringskontor i Kristiania. Uden

rigsministeriet har under 1. ds. meddelt Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart, at der, i Henhold 
lil Indberetning fra det kgl. Konsulat i Kristiania, fra 
den 1. Maj d. A. at regne vil blive oprettet et offentligt 
Forhyringskontor i Kristiania, hvor Forhyring af Søfolk 
vil finde Sted uden Omkostninger, hverken for Redere 
eller Sømænd. Kontorets Virksomhed kontrolleres af 
Handelsdepartemenlet, medens Omkostningerne hoved
sagelig bestrides af Kommunen.

Siden det offentlige Arbejdskontor i Kristiania blev 
oprettet i Henhold til en norsk Lov om Arbejdsforskaf- 
felse af 1906, har dette Kontor, som i Henhold til Loven 
er forpligtet til at anvise Arbejde af enhver Art, ogsaa 
delvis befattet sig med Forhyring af Søfolk, men af prak
tiske og lokale Hensyn opretter del nævnte Arbejdskontor 
nu el Afdelingskontor for Forhyring af Søfolk.

Damperen A 1 f a’s Forlis. Fire af Mandskabet 
fra Esbjergdamperen »Alfa«, der den 27. f. M. kolliderede 
i Nordsøen med den græske Damper »Elli«, er ankommen 
til Esbjerg. »Alfa«s Fører, L a u r i t z e n, blev kvæstet un
der Kollisionen og ligger syg i Middlesbro. Hovmester 
Jensen fortæller i Følge »Esbjerg Avis«, at det var ham 
klart, at naar »Elli« bakkede, maatte »Alfa« synke. Han 
fandt det derfor mærkeligt, at den ikke ventede med at 
bakke, til »Alfa«s Besætning var kommet om Bord paa 
den. Den græske Kaptajn var vistnok mest tilbøjelig til 
at søge at undslippe, thi han bakkede længe. Kaptajn 
Lauritzen maatte nogle Gange søge at faa »Elli«s Maskine 
stoppet, for at der kunde blive nogen Udsigt til at faa 
reddet Mandskabet. Grækeren lod den saarede Kaptajn 
slaa næsten nøgen paa Kommandobroen i en halv Time 
og vilde forhindre ham og første Styrmand i at gaa 
om Bord i en engelsk Trawler. »Alfa« gik først ned 
med Fordækket, saa eksploderede Kedlerne, og Skorstenen 
faldt; Aglerskibet sank sidst.

Ogsaa en af »Alfa«s Fyrbødere finder, at den græske 
Kaptajn bar sig underligt ad ved at nægte at tale med 
Lauritzen og ved at gaa saa langt bort fra »Alfa«, at 
de, der laa og kæmpede i Søen for Livet, end ikke kunde 
se hans Lanterner.

Foreningen for skandinaviske Sø
mandshjem. Stockholm, 28. April. (Ritz. Bur.) Over
styrelsen for Foreningen for Oprettelse af skandinaviske 
Sømandshjem i udenlandske Havne har den 25. og 26. 
April holdt Aarsmøde i Stockholm. Fra Danmark var 
mødt Admiral Victor Hansen. Af Aarsberetningen 
fremgik, al samtlige Foreningens fem Hjem i Aarets 
Løb havde været stærkt besøgt. Hjemmene har i de sid
ste fem Aar givet Logi lil over 13,000 Sømænd, og ved 
Hjemmenes Hjælp var en Sum af 200,785 Kr. bleven 
hjemsendt; desuden havde Hjemmene skaffet Hyre til to 
Tredjedele af de Besøgende. Formanden meddelte, al
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forhenværende Statsminister L ø v e n s k j o I d og Frue 
har skænket yderligere 5,000 Kr. til Foreningen.

Næste Aarsmøde holdes i Kjøbenhavn.

Passeret Vager. Kaptajn G j e r 1 ø f f paa 
Damperen s Dronning Maud« rapporterer, at han Onsdag 
den 3. ds. med Greifswalde Fyr i Sydøst i syv Sømils 
Afstand har passeret en hvid Vager med to Flag. Det 
øverste Flag var hvidt og rødt, og det nederste var Fla
get I< efter de internationale Signalsystemer.

Sejladsen paa Nevaen. St. Petersborg, 1. 
Maj. (Rilz. Bur.) Sejladsen paa Nevaen er i Dag bleven 
genaabnet.

Navigationen paa St. Petersborg. Fir
maet P. B o r n h o 1 d t & C o., St. Petersborg, telegrafe
rer til sin herværende Repræsentant:

Hogland telegraferer: Isen i Drift. Navigationen for
ventes genaabnet om otte Dage.

Navigationen paa H u n g c r b u r g. Kjøben
havn, 1. Maj. (Rilz. Bur.) Del nordiske Dampskibssel
skab i Ilungerburg telegraferer lil del Dansk-Russiske 
Dampskibsselskab:

Navigationen paa Ilungerburg (Narva) er Dags Dato 
genaabnet.

Navigationen paa Kronstadt. Skibsmæg- 
lerlirmaerne Smith og R a d a u i Kronstadt telegrafe
rer den 3. ds. lil os, at Isbryderen »Jerinak« er ankom
met lil Kronsladt efter en besværlig Rejse og paa Fre
dag vil gaa lil Hogland for al assistere østgaaende 
Dampere.

I s f o r h o I d e n e ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra S e y d i s f j o r d den 2. Maj: Lidt 
spredt Is udenfor Dalatangi; Østfjordene endnu blokerede. 
Svag sydlig Vind. Den 3.: Isforholdene uforandrede. 
Frisk sydlig Kuling.

Telegram fra Siglufjord den 2. Maj: Næsten 
isfrit ved Siglufjord: spærret ved Kap Nord og Melrakke. 
Stille, klart. Den 3.: Isforholdene uforandrede. Nordlig 
Kuling.

Rettelse. Ved el beklageligt Uheld har der i vor 
Artikel i sidste Nummer af Bladel om »Gudrun«-Sa- 
g e n indsneget sig en Fejl, som vi skynder os al berigtige.

Pag. 253. 1ste Sp.. er det i Slutningen af næstsidste 
Stykke anført, at Sølovens § 296 ikke kan bringes til 
Anvendelse paa Styrmænd eller Maskinmestre. Som be
kendt kan imidlertid i Følge Sølovens § 306 en Styrmand 
eller Maskinmester ved Dom erklæres for uskikket og 
uberettiget til at gøre Tjeneste som saadan. Til Tilbage
erhvervelsen af Certifikatet efter en saadan Dom er der
hos knyttet ganske de samme besværlige Formaliteter, 
som foreskrevet for Skibsførere ved § 296.

Skibes Nedlastning i danske Havne.

Fra Dansk Sejlskibsreder i-F o r e n i n g har 
vi modtaget nedenstaaende Cirkulære og Tabel angaaende 
Skibes Nedlastning i danske Havne.

Cirkulære til samtlige Amtmænd og Politidirektøren i Kjøbenhavn.
I Følge midlertidig Lov Nr. 114 af 14de Maj 1909 

om Skibes Dybgaaende og Lastelinie og de sig dertil 
knyttende Bestemmelser afhænger Afgørelsen af, hvor 
dybt et Skib maa laste, blandt andet af Vandets større 
eller mindre Sallholdighed i de Farvande, Skibet skal be
fare paa sin Rejse.

Som i Teksten af Fribordsbrevet angivet, blive, naar 
et Skib lader i Ferskvand, de for Skibet beregnede Salt
vandsfribord at reducere med det i Fribordsbrevet anførte 
Maal, og Reduktionen er forskellig efter Vandets Vægt
fylde.

Idet det herefter vil være af Betydning for Politi
øvrighederne under Udøvelsen af den dem ved Bestem
melsen i § 9 i kgl. Anordning af 28dc September 1909 
angaaende Skibes Dybgaaende og Lastelinie paalagte Pligt 
lil at paase blandt andet Overholdelsen af Bestemmel
serne i Anordningens § 7 at have Kendskab til Vandets 
Vægtfylde i vedkommende Havn, har Ministeriet for Han
del og Søfart til Vejledning i saa Henseende ladet ud
arbejde den hermed følgende Oversigt over Overflade
vandets omtrentlige Vægtfylde i danske Farvande.

Under Hensyn til, at Vandets Vægtfylde kan variere 
betydeligt saavel efter de herskende Vind- og Strømfor
hold som efter Aarstiden, ligesom ogsaa lokale Forhold, 
f. Eks. Udløbet af en Kloak eller et Vandløb, kan influere 
i saa Henseende, maa det dog anses for rettest, at der i 
Tvivlstilfælde foretages en Bestemmelse af Vandets Vægt
fylde i vedkommende Havn.

Ved at meddele foranstaaende skulde man tjenstlig 
anmode d’Hrr. Amtmænd om hver for sit Amts Vedkom
mende at ville bringe Cirkulærets Indhold til de paagæl
dende Politimestres Kundskab.

Ministeriet for Handel og Søfart, den 26. Jannar 1911.

Foreningen knytter hertil efterfølgende Eksempler og 
Bemærkninger:

Eksempel 1: Reduktionen af Fribordet paa et i 
Aalborg liggende Skib, paa hvilket Forskellen mellem Salt
vands- og Ferskvandsmærket er 75 mm (se Fribordsbre
vets Bagside).

7.5 ■ (1.03—1.0189) = 75 • (1030—1019) _ 27 mm = t Tom
0.03 30 (Middel)

75 ■ (1,03-1.0235) = 75 • (1030-1024) = 15 mm = Tom
0.03 30 (Maksimum)

75 ■ (1.03—1.0021), _ 75 • (1030-1002) = 70 mm = Tøm
0.03 30 (Minimum)

Eksempel 2: Reduktionen af Fribordet paa et 
ved Christiansø liggende Skib, paa hvilket Forskellen mel
lem Saltvands- og Ferskvandsmærket er 60 mm.

60 • (1.03—1.0060) = 60 • (1030—1006) _ 4g mm _ Tøm
0.03 30 (Middel)

60 - (1.03—1.0080) = 60 - (1030—1008) = 44 mm _ Tøm
0.03 30 (Maksimum)

60 • (1.03—1.0040) _60 : (1030—1004) _ 52 mm _ 2 Tøm
0.03 30 (Minimum)

Del vil af disse Eksempler ses, at lader man paa et 
Sled som Aalborg, hvor der til forskellige Tider kan være
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*9 O
bservationer haves kun fra O

ktober 1908; fortsat til Septem
ber 1910. 

**) O
bservationer haves kun fra Juli 1904; fortsat til Juni 1910.

t) Fyrskibsstationer.
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en betydelig Forskel paa Vandets Vægtfylde, bør man 
være ret varsom, naar man ønsker at lade Skibet saaledes, 
at det, naar del kommer ud i Saltvand, netop ligger 
med Overkanten af Saltvandsmærket i Vandfladen.

Faa Steder, hvor der kan være en saa stor Forskel 
paa Vandets Vægtfylde, vil det altid være sikrest ved 
Hjælp af Hydrometeret at bestemme Vandets Vægtfylde 
i hvert enkelt Tilfælde; derimod vil Tabellen sikkert, hvor 
Forskellen ikke er ret stor, (Eksempel 2) kunne gøre god 
Fyldest.

Endvidere henleder man Opmærksomheden paa, at 
for Englands Vedkommende vil Oplysninger om disse For
hold findes i »Pearsons nautical almanac« (1 sh. 6 d. 
Udgaven).

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned.

Uddrag af »Deutsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket over 
den nordligste Del af Havet fra Lapland til Labrador er 
højst i Maj. Det høje Tryk over »Hestebredderne« er 
derimod næsten ligesaa svagt udviklet som i April. Paa 
de store Damperruter mellem Kanalen og New York er 
vestlige Vinde sjældnere og svagere, men østlige Vinde 
hyppigere end ellers. Overfor det høje Tryk ved Nord
grænsen af Passaten ligger nu hyppigt et andet over Grøn
land, med hvilket del ikke sjældent er forbundet eller 
endog sammensmeltet, og som Følge deraf udmærker Maj 
sig gennemgaaende ved overvejende roligt Vejr og ved 
hyppig Taage over de Dele af Havet, hvor Vandet er 
koldt (New Foundlands Bankerne og Marokkos Kyst). 
Fra April adskiller Maj sig ved færre Storme og mindre 
Nedbør og fra Juni ved flere nordlige Vinde (NØ.—NV.) 
og lavere Lufttemperatur.

Den nordlige Grænse for NØ. Passaten ligger kun i 
den vestlige Del noget nordligere end i April; den syd
lige Grænse er derimod veget rigelig to Breddegrader 
Nord paa, medens SØ. Passaten samtidig er rykket lige
saa meget over Ækvator imod Nord. Mellem 30°—20° V. 
Lgd. finder man derfor hyppigst Vindstille mellem 6°—3° 
N. Brd.

Stormhyppigheden er taget betydeligt af. Paa 
Midten af Oceanet mellem 30°—45° V. Lgd. har i Maj 
endnu kun omtrent 10 pCt. af Vindene en Styrke af 8 
eller derovre. Syd for 45" N. Brd. er det stormende Vejr 
laget stærkest af, og kun paa enkelte Steder væsentlig i 
den vestlige Del har man en Stormhyppighed af over 
5 pCt. Syd for 40“ N. Brd. er Vejrliget næsten fri for 
Storme.

T a a g e n er taget betydelig lil fra New Foundland 
og omtrent til Højden af New York paa Grund af de 
fremherskende varme, sydlige Vinde over del kolde Vand. 
Ved Østranden af Bankerne kan man regne med indtil 
250 Taagetimer om Maaneden, d. v. s. indtil over 30 pCt. 
Vest for 40° V. Lgd. og Nord for 40° N. Brd. svinger 
Antallet mellem 70 og 150 Timer. Ogsaa i den østlige 
Del af Havet er Hyppigheden tiltaget, men naar dog 
mellem 50°—40° N. Brd. gennemsnitlig kun hist og her 
c. 10 pCt. om Maaneden. Syd for 35° N. Brd. og i det 
væsentlige mellem 35"—40" N. Brd. forekommer Taage 
næsten ikke.

I s. Den gennemsnitlige Grænse for Drivisen og Is
bjergene rykker endnu frem mod Øst og Syd og forløber 
i en Bue fra 46° N. Brd., 44" V. Lgd. indtil 41 Va’ N- Brd., 
52" V. Lgd. Is kan ventes paa Ruten saavel for udgaaende 
som for hjemgaaende Skibe.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indlil den 18. 
April, al Isen paa St. Lawrence Floden brød op i Slutnin
gen af Marts Maaned. Der findes megen spredt Is ved Kap 
Ray og svær Pakis ved Amour Point og Belle Isle.

Siden det forrige Maanedskorts Fremkomst er megen 
Is fra New Foundlandsbankerne trængt frem lil de for
enede Damperruter.

S e j 1 s k i b s r u t e r. Sejlere, der er bestemt Syd paa, 
kan med temmelig stor Sikkerhed gøre Regning paa al 
finde rum Vind ved den portugisiske Kyst, og Passaten 
naar de tidligere paa et østligere Sled end paa et vest
ligere. Naar man en Gang er Øst for Linien Lissabon— 
Madeira, kan man rolig slaa ind paa den kortere Vej 
lil Østsiden af de Kap Verdiske Øer og derefter styre 
efter 8° N. Brd. og 24" V. Lgd. og videre mod Syd indtil 
SØ. Passaten. Gaar man Vesi om de Kap Verdiske Øer, 
styrer man efter 8" N. Brd. og 25" V. Lgd. Guineafarere 
holder sig vestligere end om Vinteren og passere Kap 
Ann’s Bredde paa 17°—18" V. Lgd. for med et Slag paa 
Styrbords Halser at kunne sejle sig fri af Kap Palmas.

Middelhavet. I det østlige Middelhav fore
kommer i Maj monsunagtige NV. Vinde med ensartet 
Retning og Styrke. De strækker sig hen over Sicilien, Sar
dinien lil Barcelona og videre Vest paa, men fremtræder 
mest udpræget mod Øst. Endvidere iagttages dels Paa- 
landsvinde og Vinde med forskellig Retning. Vindstille 
udgør Syd for del tyrrhenske Hav ikke mindre end én 
Femtedel af alle Iagttagelser. Storme forekommer næslen 
ikke mere i Maj, og stormende Vinde paa 7 og mere efter 
Beauforl’s Skala forekommer kun i enkelte Dele af Mid
delhavet.

Fragtmarkedet.

Der har siden sidst været sluttet særdeles livligt fra 
Sortehavet og Azow, og disse Markeder har fuldtud hævdet 
den indvundne Fasthed. Blandt de befragtede Dampere 
var der ikke saa laa meget store, hvilket yderligere stivede 
Fragterne fra Indien af, idet Indien for Maj Lastning ho
vedsagelig var henvist til Tonnage fra denne Side Suez 
Kanalen, men Befragtningernes Antal fra Indien var kun 
ringe, da del var vanskeligt al bringe Redernes og Køb
mændenes Standpunkter til at mødes. Medens Forholdene 
Øst efter saaledes ligger jævnt godt, er der kun lidt at gøre 
paa den anden Side Atlanten. Baade fra U. S. og fra 
La Plata foregaar Forretningen meget trevent, men Ra
terne holder sig uforandret, da der ikke er overdrevent 
megen ledig Tonnage derude, i hvert Fald ikke i Staterne. 
Herhjemme omkring er der endnu ikke meget al gøre, 
men saavel Østersø- som Hvidehavssæsonen slaar jo nu 
for Døren, og Rederne rusler sig lil at lage Arbejdet op. 
En stor Del Baade er allerede fragtet for Rejser eller 
Kontrakter for kortere eller længere Tid siden, og der 
noteres stadig en Mængde Laster, i Særdeleshed Trælaster, 
og det maa haabes, at Rederne vil forslaa at drive Frag
terne op. For Petersborgs Vedkommende synes Sæsonen 
at skulle blive kortere end ellers, idet der, medens delle 
skrives, endnu ikke er kommet nogen Damper ind lil 
Kronstadt, hvorimod den første Damper indkom i Fjor 
lil Kronsladl allerede den 9. April, hvilket allsaa var næsten 
en hel Maaned tidligere end i Aar. For Botlens Vedkom
mende er noget lignende delvis Tilfældet, og dette er absolut 
en Favør for Rederne. Det svage Punkt er fremdeles Kul- 
fraglerne, som holder sig meget lavt til Østersøen, men i 
andre Retninger er de paa et ganske respektabelt Niveau 
uden dog at kunne kaldes særlig fine.
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Østen. Der betaltes bl. a. 15/6 »nelt terms« Kurrachée/ 
udsøgt Havn (ult. Juni), 20/ Dødvægt Bombay/én Havn 
U. K. eller Kontinentet (10.—25. Maj), 18/ å 18/6 pr. Juli, 
22/6 l'or Ris fra Birma (Maj), 26/ å 26/6 for Soyabønner 
fra Vladivostock (Juli), 24/ for Hvede fra Sydaustralien 
(Maj).

Sortehavet etc. Fra Odessa, Kherson eller Nikolajeff 
belaltes 9/ å 9/3 lil udsøgt Havn, Sulina/L. H. A. R. c. 9/3, 
mindre Baade 10/ ft 10/6 N. C., 6 d. mere Hamburg. Fra 
AzofT siulledeS inange Baade 111 c. 9/6 Rollerdam, 9/9 a 
10/3 »any«, 10/3 å 10/9 Hamburg, ail pr. Maj. Ffa ÅZow (il 
Danmark belaltes 12/ én, 12/3 lo, 12/6 tre Lossehavne.

Middelhavet. Blandt Erlsbefraglningerne nævner vi 
c. 4/9 Algier/Tyne, 5/ å 5/6 Carlhagena etc. til Middlesbro 
eller Rotterdam, fri Despalch. For Fosfat betaltes 7/ 
Tunis/Ghenl (500—300), 6/3 Bougie/London, 7/9 Bona/ 
Stettin, og for Svovl fra Girgenti 8/3 til Petersborg.

Nordamerika. St. John/Englands Vestkyst 35/ én, 
36/3 to Lossehavne med Planker, Wilmington/Liverpool 
23/9, Bremen 25/’ med Bomuld, Savannah lil Rotterdam 
eller Bremen 28/9, Form »O«, Golfen til Glasgow 76/3, 
Rotterdam 77/6, La Plata 122/6 for Tømmer. Nogle 
Baade sluttedes i Maanedsfragt til c. 3/1% Levering og 
Tilbagelevering paa denne Side, 2/4% Levering Østkyst, 
Tilbagelevering New York.

La Plala. For Koril fra San Lorenzo Grænsen 
10/7%, fra Buenos Aires 9/9, begge Dele O. C. -f- 6 d. 
direkte Havn. Begæret ringe. For Quebracho belaltes 
16/ fra Colasline til U. S. 17/ U. K. eller Kontinentet.

Østersøen. Fra SI. Petersborg 1/0% Hvedebasis 
London eller Rotterdam, 1/1%. Emden, 1/4% Dunker- 
(jue, 1/6 Rouen. Fra Riga Hil. 11 D/B. til Holland. 
Frcs. 26 Antwerpen eller Ghent, 28 Rouen, Frcs. 34—35 
Bordeaux eller Rochefort. Korn 9 å 9^/2, d- Havre
basis London eller Rotterdam, 10 å 10% d. A11I- 
werpen, hvilket ogsaa noteres fra Lihau eller Windau. 
Fra Konigsberg noteres 1/ Hvedebasis til Rotterdam og 
fra Steltin 4/6 for Sukker til London.

Kulfragter. Fra Østkysten betaltes 3/7% å 3/10% 
Kronstadt, 3/10% Reval (2,000), 4/ Stockholm (2,100), 
3/6Pillau (2,300 med 800TonsLosning),3/4% å 3/7%Riga, 
3/9 Liibeck (2,500), 3/6 Aalborg (1,500), 5/3 Lissabon 
(2,000), 6/3 Algier (3,500), 6/10% Marseille, 7/6 Calania, 
6/9 Genua, 8/ Venedig. Fra Cardiff blev der sluttet lil 
4/10% Kronsladl, 8/6 Barcelona, 7/3 Genua, Frcs. 7% 
Algier, 8% Marseille, 7/9 Venedig, 6/6 Port Said, 10/6 a 
10/9 Colombo, 7/4% Las Palmas, 8/6 Dakar, 18/6 ;i 18/9 
River Plate.

Generalforsamlinger.

Dampskibsselskabet »Urania«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører P. 
Heering.

I Grosserer A 1 f r e d C li r i s t e n s e n s Sygdomsforfald aflagde 
Grosserer A n d r e a s C h r i s t e n s e n Beretningen, hvoraf fremgik, 
at først Aarets sidste Bel havde, bragt nogenhinde Opgang i Skibs
farten. Dør var indtjent et Overskud paa Kr. 84,493, men med Fra
drag af Renter, der udgjorde Kr. 76,311 og øvrige Udgifter frem
kom der et Tab paa Kl'. 10.005. Det havde, paa Grund af den store 
Gæld kun med den største Paapasselighed været muligt at holde 
Selskabet gaaenile i de sidste, daarlige Aar. Det var nu at haabe, 
at der vilde komme bedre Aar.

Veksellerer Severin Hansen rettede enkelte Forespørgsler 
vedrørende Regnskabet og ønskede, at konstatere, at der i Selskabet 
i Virkeligheden var et Underskud paa Kr. 20,000, foruden at Ak
tiekapitalen var tabt.

Efter at Grosserer A n d r e a s C li r i s t e 11 s e 11 havde besvaret 
Forespørgslerne, forelaa. Forslag fra Forretningsføreren om Foran
dring i Ledelsen, idet do mere gennemgribende, nødvendige Æn
dringer i. Lovene vilde blive forelagt en ekstraordinær Generalfor
samling til’ Vedtagelse.

For. Regnskabet gaves Decharge.
K'rptajn V. T. Hein meddelte paa Grosserer Alfred Christensens 

Vegne, at denne agtede af trække sig tilbage. Taleren vilde haabe, 

at han paa de Tilstedeværendes Vegne kunde bringe Grosserer Chri
stensen en Tak for hans Arbejde. Der var ingen Tvivl om, at Gros
serer Christensen som Leder havde nedlagt et stort personligt Arbejde; 
at han ikke havde Held med sig, var en anden Sag. Han vilde yder
ligere anbefale, at der gaves Grosserer Christensen en Pension i fem 
Aar paa Kr. 2000. (Uro).

Over Forslaget fandt skriftlig Afstemning Sted. Forslaget ved
toges med 462 Stemmer mod 53.

Til Kommitteret genvalgtes Kaptajnerne V. T. H e i n og R. 
R o t li e.

Kaptajn H e i 11 meddelte, at den ny Ledelse, efter Forslaget 
skulde bestaa af Grosserer Andreas Christensen, og Gros
serer Robert Christensen, Leder af Dampskibsselskabet 
S pero. Denne Ordning var truffet i fuld Overensstemmelse med 
Handelsbanken. For hver af Selskabets Skibe skulde de ny Forret
ningsførere efter Forslaget have 1,200 Kr., hvad jo var meget be
skedent.

Forslaget vedtoges med 497 Stemmer mod 19.
Til Revisorer genvalgtes Revisor Grosserer B a y-S c li m i d t, me

dens Konsul Chr. Hennings ikke ønskede Genvalg. I hans Sted 
valgtes Fuldmægtig i Handelsbanken Erik Bertelsen.

Dampskibsselskabet »Nordsøen«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører P. 
Heering.

Forretningsføreren, Grosserer Andreas Christensen af
lagde den samme Beretning, som for U r a n i a's Vedkommende. Drifts- 
overskudet havde været Kr. 60,274. Efter Fradrag af Renter og 
Administrationsudgifter fremkom der et Underskud paa Kr. 28,806.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Kaptajn V. T. H e i n 
fremsatte Forslag om ny Ledelse og om en femaarig Pension til 
Grosserer Alfred Christensen paa samme Maade, som for 
U r a u i a s Vedkommende.

Grosserer 0. H. Bærentzen kunde ikke dele Bestyrelsens 
Mening om Grosserer Alfred Christensens Arbejde for Sel
skabet. Han kunde ikke forstaa Tanken om Pension under saa- 
danne Forhold, som dem, hvorunder Selskabet nu eksisterede.

Forslagene vedtoges, hvorefter til Kommitteret valgtes Fabrikant
G. B u d d e-L u 11 d i Stedet l'or Grosserer R 11 d. S c h m i d t, der 
ikke ønskede Genvalg.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Scliu- 
bert, al'g. London 3./5. til Dunkerque. — Alexandra, Nielsen, 
dokker. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Oporto 2./5. — A n g 1 o Dåne, 
Wienckc, ank. Stettin 30./4. — A. N. H a 11 s c 11, Kruse, ank. 
Dunkerque 21./4. — Antwerpen, Madsen, afg. herfra 2./5. til 
St. Petersborg. — Arkausas, Petersen, afg. Kristiania 25./4. til 
Boston. — A r n o, Thomsen, ank. hertil 3./5. — A 11 r o r a, Fischer, 
afg. herfra 1./5. til Reval. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, 
pass. Brunsbiittel 2./5. for Antwerpen. — B e i r a, Lunge, afg. New- 
eastle 25-/4. til Marseille. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. New 
York 26J4. — Chr. Broberg, Mortensen, afg. Reval 2./5. til 
Pernau. — Christian IX, Holm, ank. hertil 2-/5. — Dagmar, 
Bøgvad, pass. Ouessant 29./4. for Tunis. — Esbjerg, Strufve, dok
ker. — Florida, Andersen, dokker. — G a r o n n e, Kromann, afg. 
herfra 3-/5. til St. Petersborg. — Georgios I, Sørensen, pass. 
Brunsbiittel 3./5. for Liban. — Hellig Olav, Holst, ank. New7 
York 2-/5. — Hjelm, Kyllesbcek, afg. herfra 3-/5. til Danzig. —
J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palermo 3-/5. til Marsala. — 
J o 1 a 111 li a, Simonsen, ank. Riga 24-/4. — K a s a 11, Mikkelsen, 
ank. Liban 28J4. — I< i e w, Jørgensen, afg. Antwerpen 3./5. til 
St. Petersborg. — Kursk, Gommesen. afg. Riga 2-/5, til St. Peters
borg. — Leopold II, Christensen, ank. Lihau 28.'/4. — L o i r e, 
Craignou, pass. Brunsbiittel 30./4. for Bordeaux. — Louise, Larsen, 
ank. hertil 1./5. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 30./4. —
L. P. H o 1111 b 1 a d, Svane, afg. Algier 29-/4. — M o skov, Jon 
Jonsen, ank. hertil 3,/5. — M o r s o, Nellemann, ank. Madeira 26./4. 
— Nicolai II, Jørgensen, al'g. Sinyrna 1./5. til Dunkerque. — 
0. B. S 11 h r, Frisenette, ank. ehrtil 3.lo. — 0 m s k, Tønnesen, pass. 
Brunsbiittel 2-/5. for Hull. — Ose ar II, Henipel, afg. New York 
2V./4. til Kristianssand. — P e 1111 s vi v a 11 i a, Lissner, ank. London
1./5. — Per m, Gotthardt, ank. London 1./5. — P r c g c 1, Iversen, 
ank. hertil 2-/5. — Saga, Wiberg, ank. Konigsberg 1./5. — 
S e i 11 e, Dampt, ank. Riga 27-/4. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. 
Buenos Aires 22./4. — T h v r a, Dam, afg. Arendal 2./5. Nord paa. 

j — Tiber, Bceli, afg. Antwerpen 2./5. til Newport. — Tyr, Tha- 
(Fortsættes Side 267.)
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ning, afg. herfra 2-/5. til Windau. — Unit ed Stat es, Gøtsche, | 
ank. hertil 26./4. — Viking, Meyer, ank. hertil 2-/5. — Hans : 
Gude, afg. herfra 29./4. til Manchester. — Lena, afg. herfra 3./5. | 
til Stettin. — Vad s o, ank. Liverpool 3-/5. — Malm, afg. Liver
pool 2./5. hertil.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Howden Dock 1./5. — 
Mart h a, Christensen, afg. Penarth 26,/4. — E 1 n a, Rathje, afg. 
Nizza 3. /o. — Therese, Petersen, afg. Marseille 2./5. — S i- 
m o n e, Terkildsen, ank. Seaham 27./4. — J e a n n e( Olsen, afg. 
St. Feliu 24./4. — Vera, Larsen, ank. Sfax 25./4. — Daisy, 
Lagesen, ank. Kopmanholmen 1./5. — Anine. Letli, afg. Swansea
27- /4. — K a m m a, Løffler, afg. Sfax 2-/5.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Genua 1./5. — Europa, 
Hansen, ank. Talbot 30./4. — Frankrig, Friis, ank. Cardiff 30./4.
— Tyskland, Danstrup, al'g. Hamburg 29./4.

Dampskibsselskabet af 1911. Etna, Nielsen, ank. Methil 2./5.
•— Alf, Clausen, afg. Emden 3./5.

Vulcan. Vn lean, Nielsen, afg. Libau 28-/4. til Antwerpen.
— London, Bom, afg. Carloforte 2.'/5. til Antwerpen. — Paris, 
Tholander, ank. Blyth 3-/5. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Ruflsque 23-/4. 
til Marseille.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Cagliari 21./4. til Antwerpen.
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Maseille 29./4. — R o m a, ank. 
Cardiff 27-/4-

Skandia. Se li ac li SteenbeTg, Theilland, ank. Nyborg 
2-/5. — Rim fax e, Wcstergaard, afg. Hamburg 2./5. til Aarhus.
— Skinfaxe, Faber, pass. Kjøbenhavn 1./5. for Antwerpen. — 
G u 1 f a x e, Petersen, ank. Konigsberg l./o. — R ø d f a x e, Vilandt, 
pass. Kjøbenhavn 1./5. for Danzig.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Rotterdam 26./4.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Hnelva 24./4. — Kronprin
sesse Loujse, Petersen, afg. Gefle 30./4. — Urania, Clausen, 
afg. Leith 2./5. — Svend, Schmidt, afg. Narvik 2S./4.

Nordsoen, Nordland, Larsen, afg. Kjøbenhavn 30./4. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Libau 29-/4. — Eng
land, Andersen, ank. Rotterdam 3-/5, — H o 11 a n d, Poulsen, afg. 
Windau 28./4. — Rusland, Bennetzen, afg. Reval 28./4.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Bougie 29./4. — Ama
lienborg ank. Blyth 23-/4. — Anna Mærsk ank. Kjøbenhavn
21./4. — Brattingsborg afg. Genua 28.74. — Børglum ank. 
West Hartlepool 24-/4. ■— Chassie Mærsk ank. Sunderland
28- /4. — Dansborg afg. Newport 20./4. •— Elsborg ank. 
Neapel 27-/4. — Esrom pass. Perim 30./4. — Flynderborg 
ank. Cardiff 25-/4, — Fredensborg ank. Windau 30./4. — 
Frederiksborg afg. Savona 28./4. — Guldborg ank. Win
dau 28./4. — Gurre afg. Genua 26-/4. — Ham mer hus ank. 
Theodosia 21./4. — Harrildsborg afg. Garston 22./4. — Hund
borg ank. Riga 24./4. — Høneborg afg. Thamshavn 27./4. — 
Jelling ank. Hamburg 30./4. — Jomsborg ank. Swansea
1./5. — Jungshoved ank. New York 24./4. — Jægersborg 
afg. Rouen 29./4. — Kallun dborg ank. Alfaques 29-/4. — 
Kalø afg. Cadiz 25./4. — KlainpenboTg afg. Hartlepool 18./4.
— Kronborg ank. Newport News 28./4. — Lejre ank. Hel
singør 23./3. — Lilleborg ank. Burntisland 20./4. — M ar se
li sborg ank. Oran 28-/4. — Visborg ank. Windau 29-/4. — 
N æ s b o r g ank. Riga l./o. •— Peter Mærsk ank. Huelva 21./4.
— Randelsborg ank. Huelva 15./4. — Rosenborg afg. 
Tyne 26./4. — Silkeborg ank. Rouen 24-/4. — Skakkeborg 
afg. Huelva 28-/4. — Skanderborg ank. Danzig 23-/4. ■— 
Skjoldborg ank. Hartlepool 29-/4. — Skodsborg afg. Kjø
benhavn 2B./4. — Spigerborg ank. Windau 29./4. — Stegel
bor g ank. Windau 28-/4. — Stjerneborg afg. St. Rapbael 
26.14. — Sø bor g afg. adiz 2G./4. — Taarnborg afg. London
26./4. — T u b o r g afg. Sunderland 24./4. — Ulfsborg ank. 
Stettin 20./4. — Uranienborg ank. Huelva 30./4. — V o r- 
dingborg afg. Hnelva 20./4. — Ør kild afg. Mariapol 28./4.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Riga 29./4. — Enigheden, 
Jensen, ank. Sundsvall 2./5. — E m a n n e 1. Svane, ank. Nakskov 
2-/5.

Dania. E1 v, Meinertz, ank. Gaeta 29./4. — Nelly, Clausen, 
ank. Rendsborg 28./4. — Fan ny, Eriksen, ank. Reykjavik 30./4.
— Lilly, Nielsen, ank. Rouen 2./5. — A 1 e x v, Lorentzen, ank. 
Manchester 1./5. — Dagny, Sørensen, afg. Amsterdam 2./5. til 
Middlesbro. — Mary, Bang, ank. Bristol 2-/5.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Dysart 30./4.
Havet. F y e il, Andersen, ank. Blyth 30./4.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 

k o f f, Brandt, ank. London 7-/4. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
London 18.7’4. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Grimsby
1./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 1./5.
— Ru ss, Petersen, afg. Tyne 19./4. til Miramichi. — Wladimir 
S a w i n, Carstensen, ank. Bona 24-/4. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. Huelva 27./4. — Mie hail Ontehoukoff, 
Harboe, afg. Las Palmas 28-/4. til Hamburg. —■ Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Bergeu 3./5. til Halmstad. — Wla
dimir R e i t z, Olsen, ank. Gliickstadt 25./4. — Helmer Møre li, 

Thorsøe, afg. Las Palmas 3-/5. til Harburg. - Ne w a, Dahl, afg. 
Windau 2./5. til Rotterdam.

Det østasiatiske Kompagni. Ban don, Thomsen, afg. Havre
2./5. til London. — Bintang, Caroc, afg. Penang 25./4. til Port 
Said. — C li u ni p o n, Hansen-Raun, afg. Antwerpen 25./4. til Genua.
— Pangan, Gabe, afg. Soesoe 1./5. til Singapore. —.Samui. 
Licht, ank. Singapore 1./5. — Arabien, Cortsen, afg. Sabang 2G./4. 
til Hongkong. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, afg. Shanghai 28-/4. 
til Port Said. — S i a m, Knudsen, ank. Port Said 2./5. — C a t h a y, 
Krutise, afg. Vladivostock 30./4. til Hongkong. — I n d i e il, Jensen, 
ank. Gøteborg 30./4.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. St. 
Thomas 24-/4. til London. — S t. Thomas, Berg, afg. St. Thomas
22./4. til Demerara. — S t. C r o i x, Kali, ank. London 30./4.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rotterdam 25./4. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Rotterdam 25-/4. — Agnete, Fårup, ank. Methil 
27-/4. — H e r m i a, Hansen, afg. Rotterdam 3./5. — Alice, Jør
gensen, ank. Helsingør 4./5.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Liibeck 28-/4. — Ragn
hild, Sebultz, afg. Konigsberg 29-/4. — Valborg, Hansen, afg. 
Danzig 29./4. — Gunhild, Hansen, afg. Methil 29./4.

Frem. Austa, Bagger, afg. Sunderland 30./4. — Freja, 
Nielsen, ank. Husum 29./4. — Vera, Thing, ank. Hamburg 24-/4.

Sejlskibe.
Bønne. K a s t o r, Klausen, ank. Stockholm 18./4. — Amalie, 

ank. Karlskrona 18./4. — Hans Peter, Holm, ank. Halmstad
19./4. —.Prøven, Olsen, ank. Fakse Ladeplads 20./4. — Næst
ved, Klausen, ank. Nykjøbing 21./4. — Atlas, Kylin, ank. Pors
grund (Norge) 21.'/4. — Freja, Becli, ank. Pillau 22-/4. — Si
gurd, Kofoed, ank. Kolding 25./4. — John H i n t z e, Knudsen, 
ank. Sassnitz 27-/4. — M a g n 11 s, Hansen, ank. Kalinar 28-/4. — 
Her m o d, Grønvold, ank. Kjøbenhavn 28./4.

Svendborg. Skjold, Larsen, ank. Nykjøbing 27-/4. — 
Z a m p a, Wulff, ank. Gustavsberg 27-/4. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Stockholm 27./4. ■— S e v e r i 11 e, Jensen, ank. Stralsund 27./4.
— Vega, Rasmussen, ank. Sundsvall 27./4. — E m b 1 a, Mikkelsen, 
ank. Måntiluota 27./4. — N e p t u 11 u s. Nielsen, ank. Libau 28./4.
— Flora, Sørensen, ank. Riga 2S./4. — Marie, Nørregaard, 
ank. Oscarshamn 28./4. — Guldberg, Jensen, ank. Raumo 28./4.
— Erhardt, Larsen, ank. Reval 28-/4. — Urania, Robacli, 
ank. Bogense 29-/4. — L i 11 d li a r d t, Madsen, ank. Stubbekjøbing 
29./4. — Kruse, Larsen, ank. Liibeck 30./4. — Fr e j r, Brandt, 
ank. Råfsd 30./4. — Dagny, Rasmussen, ank. Marstrand 30./4. — 
Erik, Hansen, ank. Oscarshamn 1./5. — Fædres Minde, Niel
sen, ank. Riga 1./5. —■ Martin, Wilde, ank. Konigsberg 1./5. — 
Laurits, Dam, ank. Riga 28./4. — Grethe, Hansen, ank. Norr- 
kdping 29./4. — H. C. Jensen, Larsen, ank. Konigsberg 30./4. — 
P a 11, Dam, ank. Danzig 1./5. — C1 y t i a, Nielsen, ank. Huil 1./5.
— Najaden, Rasmussen, ank. Fowey 2./5. — N e w s k y, Nielsen, 
ank. Kirchaldy 2-/5. — V o n i n, Larsen, ank. Ørbak 31.14. — 
Norden, Andreasen, ank. Odense 1./5. — Marie, Nielsen, ank. 
Stockholm 1./5. — Ignatz Breum, Lund, ank. Libau 1./5. — 
Minerva, Fuglsang, ank/ Fowey 2./5. — Coneordia, Hen
riksen, ank. Allao 2./5. — Roma, Jensen, ank. Port Haliqueen 2-/5.
— Emanuel, Bentzeu, Sølvesborg 3-/5. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Aalborg 3-/5. — Sofie, Jensen, ank. Trelleborg 2./5.
— Leif, Andersen, ank. Tayport 3-/5.

Ærø. H e k 1 a, Herraansen, ank. Aarhus 29./4. — A p o 11 o, 
Albertsen, ank. Swinemiinde 30./4. — N. P. Nielsen, Petersen, 
ank. Pilian 30./4. — Svip, Jensen, ank. Flensborg 30./4. — Æ g i r, 
Winther, ank. Stykkisholm 27./4. — Peter, Hansen, ank. Warne- 
miinde 30./4. — H e r m o d, Dreimann, er afg. Frederiksstad til 
Havnefjord. — A r i e t i s, Andersen, ank. Aberdeen 30./4. — Ge
nius, Bastrup, ank. Soderhamn 29./4. — J. Kofoed, Andersen, 
afg. Fakse Ladeplads ' 30./4. — R. Fabricius, Hansen, ank. 
Aberdeen 1./5. — Emilie, Hansen, ank. Masnedsund 1./5. — 
Eos, Christensen, ank. Danzig 2-/5. — Hjalmar, Christoffersen, 
ank. Sundvall 2./5. — Agent Petersen, Frederiksen, er ank. 
Maracaibo. — M a j u s B a y, Nielsen, ank. Marstal 2-/5. — N e p- 
t u n, Jensen, ank. Marstal 2./5. — Ellen, Hansen, ank. Marstal
2- /5. — Ceres, Bager, ank. Boness 2-/5, — Mette, Andersen, 
ank. Thorshavn 2./5. — Anna, Hansen, ank. Udbyhøj 2./5. —■ 
Christine, Rasmussen, ank. Trawemiinde 2./5. — N i e 1 s i 11 e, 
Christensen, ank. Wismar 3-/5- — Ingolf, Olsen, ank. Leith 28./4.
— Alf, Rasmussen, er afg. Koldby Kaas. — As træ a, Svane, afg. 
Neksø 3./5. til Soderhamn. — A11 s g ar, Jørgensen, ank. London
3- /5. — J. A. K r o m a n n, Christensen, ank. Karlskrona 3-/5. — 
Caroline, Madsen, er ank. Marstal 3-/5. — V i g i 1 a n t. Jacob
sen, afg. Marstal 3-/5. til Norge. — Elsa, Boye, afg. Marstal 3-/5. 
til Tyskland.

INDHOLD:
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Valgene til Sø- 

og Handelsretten. — Kjøbenhavn, den 5. Maj 1911. — Skibes Ned- 
lastning i danske Havne. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Maj Maaned. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



T. I. F. LichtEnbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

• • THE • •

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers, 

-*-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221.
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commercial Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ., • / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: y Carlholtermann, Klebenltivo.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Teiefon f 0901 NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'*
1 68BG. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Heegs XS'S
WD ninlf F Pn’p bekendte Maskin- . D. Ulull tt bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSFRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende'’ sælges paa Bladets Kontor

AVERTISSEMENTSFRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 ■—
De øvrige Sider — - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V, KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Thybt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 35. Kjøbenhavn, Tirsdag den 9. Maj 1911. 18. Aarg.

(Jl Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

■ ~~«
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telignnilrimr: „REWS, WALLSENO" ig „NEWS, SUROEnUND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder IDel^sler og (-^kreditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland..

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. GOO.OOO, 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, fa9te Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaesurance. 194.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

^^VAVITTB^

De private Assurandeurer lim- 
I K]øbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nv.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Kunstfyrværker Fpitz'Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telef« 6031. Telignmidr,: „USKET", Rlittohivg. Frlvatteltfai Vester 510.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelselog Art. 
Stor—Smedle tor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gehr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

samt

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

1 Bjørch-Jensen &. Co. 1
B Skibsproviantering B
1 Holbergsgade 24 ■
B 4. Sted fra Nyhavnsbroen. B
1 Uartig EkspedHion. — Billige Priser, H
B Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. B 
| Telefon 7262. |

Marstal

Sømandshjem 
anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening 

for Søfolk
afholder i Henhold til Lovenes § 5 sin ordentlige Gene
ralforsamling Lørdagen den 20. Maj d. A. Kl. l’/2 i 
Hotel •Phønix«, Bredgade, Kjøbenhavn, med følgende 
Dagsorden:

1. Fremlæggelse af det reviderede Regnskab og Beretning 
om Foreningens Virksomhed i det forløbne Aar.

2. Valg af Bestyrelsesmedlemmer i Henhold til Love
nes § 6.

3. Valg af Revisorer i Henhold til Lovenes § 7.
4. Eventuelt Forslag fra Bestyrelsen om Foreningens 

Overtagelse af Medlemmernes Risiko for Besætnin
ger paa Skibe ved Dykker- og Bjergningarbejde, 
naar saadan Virksomhed drives med Fartøjer, der 
tillige gaa i Fragtfart.

Kjøbenhavn, den 15. April 1911.
P. B. V.

Aage Bramsen.
f. T. Formand.

(Uddrag af Regnskabet findes^omstaaende.)

Officielle Bekendtgørelser.

Efterretninger for Søfarende.

„Saxo“s Vrag optaget og den dertil hørende Afmærkning 
indbjerget. ,,Helenes11 Vrag endnu ikke fjernet. Sundet.

Vraget af den mellem Dragør og Falsterbo sunkne Dam
per „Saxo" er optaget og fjernet, Vragfyrskibet og Vrag
vagerne er inddragne. Samtidig er de to grønne Lystønder, 
der har ligget 500 Meter henholdsvis Nord (og Syd for For
bindelseslinien mellem „Saxo“s og „Helene“s Vrag flyttet lidt 
Vest paa, saaledes at de nu ligger 500 Meter henholdsvis 
Nord og Syd for „Helene“s Vrag paa den Linie, der fra 
Drogdens Fyrskib kan trækkes gennem Vraget. „Helene"s 
Vrag er, som det vil erindres, desuden afmærket ved et 
Vragfyrskib, der ligger Vest for Vraget.

' (Marineministeriets Admiralitets-Kontor, den 8. Maj 1911.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Møde den 6. ds. blev bl. 
a. følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Forslag fra Udvalget til Revision af Bestem
melserne vedrørende Lægemidler og Kosthold i Skibe, 
om Ændringer i Dampskibs-Hovedbekendtgørelsen med 
Hensyn lil Bestemmelserne om Indretning af Hospital 
m. m. i Passagerdampskibe samt til yderligere Ændringer 
i Hovedbekendtgørelsen med Hensyn til Udvandrerskibes 
Forsyning med Radiotelegraf og Redningsbaade. Indstil
ling lil Ministeriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Nedlæggelse af Vicekon- 
sulaterne i Portrush, Drogheda, Weslport, New Ross, 
Tralee, Waterford og Belfast. Indstilling til Ministeriet 
vedtoges.

3. . Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalet om Opretholdelsen af Posten 
som dansk Vicekonsul paa Ilha do Sal (de Capoverdiske 
Øer). Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
med et Andragende om Dispensation fra § 1 i Reglement 
af 1. Juli 1908 om Skibsmandskabets Opholdsrum, hen
vistes lil Forretningsudvalget.

5. Skrivelse fra »The Baltic and While Sea Con- 
ference« angaaende Spørgsmaalel om franske Skibsmæg
lergebyrer, besluttedes tilstillet Dansk Dampskibsrederi- 
Forening.

6. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
angaaende Forhandling om Handelslraklalforhandlinger 
med de Lande, med hvilke Danmark endnu ikke har af
sluttet saadanne Traktater, samt om Ændringer i de nu
gældende Overenskomster af denne Art. Indstilling til 
Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Lægeeftersyn i franske Havne besluttedes tilstil
let Ministeriet for Handel og Søfart med Repræsentatio
nens Anbefaling for de deri ommeldle Foranstaltninger.

8. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Lasteliniebestemmelserne besluttedes tilstillet Mi
nisteriet for Handel og Søfart.

9. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart med 
Genpart af Skrivelse fra Udenrigsministeriet, hvori delle 
tilbyder efter derom fremsat Ønske al ville yde først
nævnte Ministerium sin Bistand til gennem sine Presse
forbindelser at søge Meddelelser af oplysende eller kor
rigerende Indhold om danske Forhold, optagne i dertil 
egnede udenlandske Presseorganer — loges til Efterret- ■ 
ning.

Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

(Slutning af Aarsberetningen for 1910.)
D a n s k e K o n s u 1 a I f o r h o l d. Til Ministeriel I 

er afgivet nedenslaaende Erklæringer angaaende Spørgs- 
maal om dels Oprettelse eller Nedlæggelse, dels Besættelse 
af danske Konsulater i Udlandet. 1

Repræsentationen har udtalt, at der ikke fra dens ‘ 
Side næres noget Ønske om Oprettelse af el dansk Vice- i 
konsulat eller Konsulat-Agentur i Norlh Sydney, Cape, 
Brilain, Provinsen Nova Scotia, Canada.

♦) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa;
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk- 
Skibsfart.

Repræsentationen har anbefalet et af Dansk Sejlskibs
rederi-Forening fremsat Ønske om Ansættelse af en uløn
net dansk Vicekonsul for Pont l’Abbe, Loctudy, Concar- 
neau og Quimper.

Repræsentationen har udtalt, at dansk Skibsfart kun 
i ringe Grad er interesseret i Spørgsmaalet om Oprettelsen 
af et dansk Vicekonsulat i Punta Arenas i Chile.

Repræsentationen har anbefalet Oprettelsen af et 
dansk Konsulat i Dakar og har afgivet Indstilling med 
Hensyn til dels Besættelse.

Repræsentationen har ikke fundet det at være af In
teresse for dansk Skibsfart, al det danske Konsulat paa 
Turk Island i Vestindien opretholdes.

Repræsentationen har ikke fundet Grund til, at den 
ledigblevne Post som dansk Vicekonsul i Langesund op
retholdes.

Repræsentationen har anbefalet Opretholdelsen af 
Vicekonsulaterne i Maranhao og Quebec og har udtalt sig 
om Genbesættelsen af det sidste.

Repræsentationen har anbefalet Opretholdelsen af 
Vicekonsulatet i Shorehain og har afgivet Indstilling med 
Hensyn til dets Besættelse.

Repræsentationen har anbefalet Opretholdelsen af 
Vicekonsulatet i Cap Haitien.

Repræsentationen har udtalt, at den ikke nærer noget 
Ønske om Oprettelsen af et dansk Konsulat i Medan, 
Deli, paa Sumatras Østkyst.

Repræsentationen har udtalt, at der efter dens Mening 
ikke kan siges for Tiden al være Trang til et Vicekon
sulat for Kemi og Torneå.

Repræsentationen har lillraadt et af Udenrigsmini
steriet fremsat Forslag om, al Vicekonsulatet i Virginia 
henlægges fra Norfolk lil Newport News og har afgivet 
Indstilling med Hensyn lil dels Besættelse.

Repræsentationen har anbefalet, at Posten som Vice
konsul i San Sebastian og Pasajes bibeholdes og har af
givet Indstilling med Hensyn til dens Besættelse.

Repræsentationen har endelig afgivet Indstilling med 
Hensyn til Besættelsen af følgende Konsulater og Vice- 
konsulater:

Posten som ulønnet dansk Konsul i Dunkerque, 
Konsul i St. Johns, New Foundland, Vicekonsul i Oran 
i Algier, Konsul i Odessa, Vicekonsul i Bona, Vicekonsul
1 Varberg, Vicekonsul i Gøteborg, Konsul i Smyrna, Kon
sul i Gibraltar, Vicekonsul i Jacmel paa Sydkysten af 
Haiti, Vicekonsul i Brahestad, Vicekonsul i Auckland, 
Vicekonsul i Westervik, Vicekonsul i Cienfuegos paa Cuba.

Repræsentationen har afgivet Betænkning over Ud
kast lil en ny Konsulinstruktion.

Ministeriet for Handel og Søfart har gjort Repræsen
tationen bekendt med en fra Udenrigsministeriet modtaget 
Skrivelse angaaende Benyttelsen af den lil Generalkonsu
latet i London som teknisk Konsulent knytiede Ingeniør. 
Det fremgaar af denne Skrivelse, at Oplysninger fra Eng
land af teknisk Art og Assistance i Sager af lignende Be
skaffenhed altid vil kunne erholdes hos Industrikonsulen
ten ved nævnte Generalkonsulal ved Henvendelse til dette.

Foruden de ovenfor omhandlede Sager har Repræsen
tationen lil Ministeriet afgivet Erklasring over følgende:

Om Benyttelsen af den Ministeriet givne Bemyndi
gelse lil at tilslaa Afvigelser fra den i Reglement af 1. 
Juli 1908 om Skibsmandskabets Opholdsrum givne Regel, 
al Højden af Folkerummene i ny Skibe fra Overkant af 
Gulvet til Underkant af Dæksbjælkerne ikke maa være 
mindre end 1,8 m. (5,91 eng. Fod eller 5.74 danske Fod) 
og i ny Skibe paa 700 Tons og derover ikke mindre end
2 m. (6,56 eng. Fod eller 6,37 danske Fod). Repræsen
tationen har anbefalet, at den nævnte Regel overholdes 
ogsaa for Skibe, der indkøbes fra Udlandet, og den har 
lillraadt Ministeriets Opfattelse om, at der ved Dispensa
tioner fastsættes en Minimumshøjde for Folkelukaferne, 
og at denne sættes til mindst 6 danske Fod. Repræsen
tationen har endelig henstillet, al del Standpunkt, Mini-
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sleriet tager i denne Sag, bringes til Rederiernes Kund
skab ved en offentlig Bekendtgørelse. Dette er skel ved 
Ministeriets Bekendtgørelse af 6. Juli f. A., af hvilken det 
fremgaar, at Dispensationer fremtidig ikke vil kunne for
ventes meddelte, med mindre ganske særlige Omstændig
heder i det enkelte Tilfælde maatte tale derfor, og i intet 
Tilfælde anderledes, end at den mindste Højde for Folke- 
rum sættes til 6 danske Fod.

Om en i el offentligl Blad fremkommen Artikel om 
Skonnert »Niels« Stranding ved GI. Skagen.

Om den til Skoleskibet »Georg Stage« paa Finans
loven ydede Bevilling, som Repræsentationen har ønsket 
bibeholdt i sin nuværende Størrelse.

Om Andragende fra Bestyrelsen for Sømandshøjsko
len i Svendborg om et last aarligl Tilskud til Skolen og 
Forhøjelse af Understøttelse til Elever. Repræsentationen 
har anbefalet at imødekomme Andragendet.

Om de Bevisligheder, der ved Mønstringen af el Skib 
bør kræves for al samme som Følge af, al det udeluk
kende benyttes lil Dykker- og Bjergningsarbejde, i Hen
hold lil Bestemmelsen i § 3, 2. Stykke, i Lov om Søfolks 
Ulykkesforsikring er undtaget fra nævnte Lov. Repræ
sentationen har udtalt, al en af den paagældende Reder 
paa Tro og Love afgiven skriftlig Erklæring om, al Skibel 
kun benyttes til Dykker- og Bjergningsarbejde under saa
danne Forhold, at Virksomheden omfattes af Lov af 7. 
Januar 1898 om Arbejderes Ulykkesforsikring, formentlig 
maa afgive tilstrækkelig Bevislighed for, al Skibet er und
taget fra Lov om Søfolks Ulykkesforsikring.

Om el af Dampskibsfører F. Eriksen konstrueret selv
virkende Laaseapparat for Redningsbælte-Kasser, Døre 
o. lign.

Om hvor mange Fyrbødere, der under Hensyn lil Be
stemmelsen i Sølovens § 26 bør være om Bord i el nær
mere opgivet Dampskib.

Fra forskellige offentlige Myndigheder har Repræsen
tationen modtaget Meddelelser af Interesse for Skibsfar
ten, som den derefter dels har offentliggjort, dels har 
bragt til de i dem interesserede Foreningers Kundskab.

Til Aarsberetningen er endelig knyttet en Beretning 
fra Fællesrepræsentationens Udvalg for Skoleski
bet for Skibskokke.

Skolen har i Aarel 1910 fortsat Virksomheden for 
Uddannelsen af Skibskokke og har i del nævnte Aar ud
dannet 16 Elever. Af disse har 9 gennemgaaet et helt 
Aars Kursus og har, efler at have beslaaet Eksamen, mod
taget Certifikat som første Klasses Skibskokke i Fragtfart.

7 Elever har forladt Skolen efler et halvt Aars Kursus 
uden at have underkastet sig Eksamen; de har modtaget 
Bevis for, at de har besøgt Skolen i nævnte Tidsrum.

Vedtægterne for Skolen er i det forløbne Aar forsøgs
vis og for eventuelt at gaa tilbage til en kortere Uddan
nelsestid ændret derhen, at el Kursus varer i 12 Maane- 
der; efter et saadants Afslutning kan Eleven indstille sig 
(il Eksamen. Samtidig er Betalingen for et 12 Maaneders 
Kursus, der lidligere var 360 Kr., nedsal lil 180 Kr.

Fra Ministeriet har Skolen modtaget et Beløb af 1,080 
Kr. lil Bestridelse af Udgifterne ved fortsat Uddannelse 
af Elever ved Skoleskibel.

Kjøbenhavn, den 9. Maj 1911.
Regler om Lods v æ sen i Sverig. Fra M i - 

n i s l e r i e t for Handel og Søfart har vi mod
taget følgende Indberetning til Udenrigsministeriet fra den 
danske Generalkonsul i Stockholm:

De svenske Bestemmelser om Lodsvæsen er ved en 
ny Bekendtgørelse af 10. Februar d. A. undergaael en 
Omarbejdelse i flere Henseender.

I Principel er del hidtil gældende Syslem opretholdt, 

Lodstvang er ogsaa fremdeles Regel. Flere Uklarheder er 
imidlertid fjernet og nogle omtvistede Spørgsmaal afgjort. 
De ny Bestemmelser gælder fra 1. Maj d. A.

Nogle Hovedpunkter af de ny Regler skal her be
røres.

a. Lods tvangen gælder ogsaa for Pramme, ligeledes 
for Skibe, der bugserer lodspligtige Fartøjer, selv om det 
bugserende Skib er under en afgiftspligtig Drægtighed af 
40 Tons. Baade i Henseende til Lodspenge og til Fyr- 
og Baakeafgifter behandles Pramme og ligeledes Motorfar
tøjer (Skibe, »som til deres Drift er forsynet med Ma
skineri«) som Dampskibe. Skibe, der er »i en fremmed 
Stats Tjeneste (allsaa ikke blot fremmede Orlogsskibe) er 
under alle Omstændigheder lodspliglige.

b) Fritagelse for Lodslvang i Undtagelsestilfælde 
indrømmes omtrent i samme Udstrækning som hidtil, alt- 
saa bl. a. for Skibe, som anløber svensk Havn kun for al 
indtage Proviant eller Kul; aflevere Syge eller Døde eller 
søge Nødhavn; derimod skal Undtagelsen for Fremtiden 
ikke gælde, naar Grunden lil Anløbet er Af- eller Paamøn- 
string eller Afventen af Ordre. Om Forstaaelsen af den 
ogsaa hidlil gældende Fritagelse for Skibe i indskrænket 
Fart (indenfor Linien Lindesnæs—Hanstholm), naar de 
har passeret samme Lodsfarvand et vist Antal Gange i 
samme Kalenderaar, har der hersket Tvivl, nemlig om 
hvorvidt Rejsen skulde være foretaget hver Gang i samme 
Retning eller om man kunde sammenlægge Rejser i den 
ene Retning med Rejser i den anden; nu er den sidst
nævnte liberalere Forstaaelse bleven fastslaaet. Antallet 
af saadanne Rejser skal for Dampskibe (og Pramme) 
være li ligesom før, men for Sejlskibe seks (i Stedet for 
fem). Tilsvarende Ændringer gøres i Reglerne for Ned
sættelse lil halv Afgift ved Rejser udenfor indskrænket 
Fart.

c. Fritagelse for Lodslvang skal ogsaa indrømmes 
Fiskerifartøjer af mindre afgiftspligtig Drægtighed end 
130 Tons, naar de udgaar fra svensk Havn og ikke paa 
Rejsen anløber fremmed Havn af andre Grunde end Ud
rustning eller Fangstens Tilberedning eller Afsætning.

d. Angaaende Skibsføreres Ret til at undlade Benyt
telse af Lods i kendte Farvande, er der nu givet den Be
stemmelse, at en Fører, der i et vist Kalenderaar har pas
seret samme Farvand del ovenfor nævnte Antal Gange 
(henholdsvis ti eller seks) ogsaa efter Kalenderaarets Ud
løb selv maa lodse sit Skib, dog at der ikke maa opstaa 
længere Afbrydelse mellem hver Rejse end et Kalender
aar, og at de foreskrevne Lodsafgifter lige fuldt betales.

e. De foreskrevne Bøder for Lodspligtens Tilside
sættelse bortfalder, naar Grunden er Uvejr eller andre 
Omstændigheder, der for Skibet medfører Fare eller stor 
Ulempe ved at afvente Lods, forudsat al Afgifterne be
tales ved Ankomsten til første Havn.

f. Godtgørelse til Lodsen, naar han af en ham util
regnelig Grund opholdes paa Rejsen eller maa opgive Rej
sen, beregnes fremtidig! noget højere end hidlil; ogsaa 
Lodsens Medhjælper har under lignende Omstændigheder 
Krav paa tilsvarende Godtgørelse.

Undervandsbaade i britiske Farvande. 
Det engelske Admiralitets hydrografiske Departement har, 
i Følge »Shipp. Gaz.«, bekendtgjort, at Undervandsbaade 
bestandig holder Øvelser ved de Forenede Kongerigers 
Kyster og tillige i Omegnen af Gibraltar, Malta og Flong 
Kong.

I den Hensigt al formindske Faren for Kollisioner 
med andre Skibe, vil derfor det Skib, som ledsager Un
dervandsbaade, hejse el stort, rødt Flag paa Mastetoppen, 
naar Undervandsbaaden foretager Øvelser. Ethvert Skib, 
som ser dette Signal, bør styre saaledes, al del holder 
sig mindst i én Sømils Afstand fra det Skib, der viser 
Signalet, og gaa agter om det. Hvis dette ikke lader sig 
gøre af en eller anden Grund, maa man nærme sig det
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ledsagende Skib langsomt, til der gives en Advarsel ved 
Flag, Semafor eller Megafon, efter som det passer bedst 
for det farlige Omraade, og samtidig holde godt Udkig 
efter Undervandsbaadene, hvis Nærværelse kun kan op
dages ved, al deres Periskop viser sig over Vandet.

Lastning af Trælast i Drammen. En Skibs
reder skriver til »Norg. Sjøft.«:

Der har i længere Tid været klaget over Prisen for 
Lastning af Sejlskibene i Drammen, og det ser ud til at 
blive værre og værre.

Det koster omtrent én Krone mere pr. Standard at 
laste i Drammen end andre Steder paa Østlandet. Jeg 
henstiller derfor til Skibsrederne at henvende deres Op
mærksomhed herpaa, saa der forlanges i det mindste én 
sh. pr. Standard mere i Fragt fra Drammen end fra an
dre Steder.

I Anledning af ovenstaaende meddeler en anden 
norsk Skibsreder, at Lastning og Stuvning af høvlede 
Bord kostede i Fjor:

I Larvik Kr. 2.10 pr. Standard, Kristiania 2.25, Dram
men 2.70 ved uorganiserede Arbejdere og 3.50 ved or
ganiserede Arbejdere, og der er det at bemærke, at uor
ganiserede Arbejdere næppe til enhver Tid paa Aaret kan 
faas i Drammen.

Naar dertil kommer, al der er længere og dyrere 
Bugsering til og fra Drammen end til nogen af de andre 
Steder, saa er 1 sh. ekstra for Drammen for lidt. Under 
2 sh. ekstra burde ingen slutte derfra.

Sø- og H a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, 4. Maj. 
(Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i Gaar Svit
zers Bjergningsentreprise 18,000 Kr. med Renter for Bjerg
ning af Damperen »Luga«, der den 25. September i Fjor 
paa Rejse fra Sundsvall lil Liverpool med en Ladning 
Stykgods strandede paa Sydøstsiden af Sjollen i Flinte- 
renden.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Spanien: Smyrna er erklæret for kolera
smiltet. Italien: Smyrna er erklæret kolerasmittet.

»Saxo«s Vrag er den 6. d s. optaget. I An
ledning af den hermed i Forbindelse staaende Ændring 
af Vragafmærkningen i Drogden, henviser vi til omstaa- 
ende Bekendtgørelse fra Marineministeriel.

O b se r v e r e t Vrag. Marineministeriel har fra 
Marineaml i Berlin modtaget Underretning om, at der 
paa 55° N. Br. og 0. Lgd. er observeret et drivende
Vrag, hvis Mast rager c. 1 Meter over Vandet.

Danske Skibsrederes gensidige For
sikringsforening for Søfolk afholder sin or
dinære Generalforsamling den 20. Maj. Et Uddrag af 
Foreningens Regnskab for Aaret 1910 findes omstaaende.

Is forholdene ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Seyd is fjord den 7. Maj: Tæt Is
bælte fra Langanes til Vattarnes til 2 Kvartmil fra Land; 
selve Fjordene isfri. Svag sydvestlig Kuling.

Telegram fra Si g 1 u f j o r d den 7. Maj: Spredt Is 
drivende Øst over lige udenfor Siglufjord. Sydvestlig 
Brise; klart.

Navigationen paa Kotka. Firmaet Cadenius 
& G r a h n i Kotka skriver den 5. ds. til os, al det er lyk
kedes Regeringens Isbryder »Sampo« at bringe tre Dam
pere ind lil Kotka, hvorfor Havnen maa anses som gen- 
aabnet for Dampere, medens del for Sejlskibes Vedkom
mende formentlig vil vare endnu en Uge inden Havnen 
bliver tilgængelig. Selve Havnen er fri for Is.

Valgene til Sø- og Handelsretten.

Grosserer-Societetets Komité har under 4. ds. til
skrevet Hs. Ekscellence Justitsminister B ii 1 o w som 
følger:

»1 Skrivelse af 3. ds. har Ds. Ekscellence tilskrevet 
nærværende Komité, at De anser det for Deres Pligt at 
gøre opmærksom paa den »graverende Misforstaaelse, der 
ligger til Grund for« Komitéens offentlige Udtalelse af 
samme Dato angaaende Valget lil Sø- og Handelsretten 
— nemlig al den ved Lov af 19. Februar 1861 instituerede 
Valgforsamling i Foretagelsen af Dommer-Valget ikke er 
»underlagt Justitsministerens Kontrol eller Kritik« — hvil
ken Misforstaaelse formentlig skulde bestaa i, at Komitéen 
havde overset, al Justitsministeriet i Følge nævnte Lovs 
§ 3 efler Valget skal sættes »i Stand lil al bedømme Val
genes Lovlighed, saavel med Hensyn til den ved sam
me brugte Fremgangsmaade, som med Hensyn til de 
Egenskaber, af hvilke de Valgte skal være i Besiddelse«.

Heroverfor skal Komitéen indskrænke sig lil at be
mærke, at den ingensinde har tænkt sig al bestride Justits
ministerens i den ovenfor citerede Lovbestem
melse omhandlede Ret til »at udøve Kontrol og 
Kritik«. Efter Komitéens Opfattelse bestaar imidlertid 
denne »Kontrol og Kritik«, som det freingaar saavel af 
det ovenfor understregede Ord i det citerede Stykke af 
§ 3 som af Lovens øvrige Indhold, udelukkende i en 
Bedømmelse af »Valgenes Lovlighed«, i et Indseende 
med, al Lovbudet i § 3 om Valgets Foretagelsesmaade 
overholdes, saml at de Valgte er »i Besiddelse« af de i 
§ 4 nævnte (lovlige) Kvalifikationer (Indfødsret, 30 Aars 
Alder, uplettet Rygte, Bopæl i Kjøbenhavn osv.). Komi
téen maa derfor vedblivende hævde, at naar Valgforsam
lingen holder sig indenfor denne Lovens R a m- 
m e r (hvad der har været den selvfølgelige Forudsætning 
for Komitéens Udtalelser), er den i Henseende lil Udpeg
ningen af Dommerne og Bedømmelsen af deres D o m- 
m e r - Egenskaber stillet fuldkommen frit og uafhængigt 
af Regeringen og har derfor Ret til at afvise en efterføl
gende Kritik fra Justitsministerens Side.

P. K. V. 
C. A. Olesen.

Georg Qvislgaard.«

Navigationen paa Krons ladt. Skibsmæg
lerfirmaerne Smith og R a d a u i Kronstadt telegra
ferer den 6. og 7. ds. til qs: Skibsfarten aabnel. »Jer- 
mak« ankommet med ni Dampere.

Fragtmarkedet.

Angaaende de mindre Skibe har den forløbne Uge 
ikke tilkendegivet nogen Bedring. Kornforretningen fra 
Nordtyskland ligger stadig lige flov, og kun faa Lad-
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ninger kommer i Markedet; saaledes noteres et Par Havre
laster fra Stolpmunde 5 Mk. og fra Greifswald 4%. Mk. 
Sverig har heller ingen Forandringer at opvise; det er 
stille fra de sydsvenske Pladser, lidt livligere fra Vest
sverig, men Tørnen, f. Eks. i Halmstad, er ogsaa vel lang. 
Norge noterer nogle Feldspathladninger til Stettin 4% 
Mk., Hamburg 5 Mk. samt Trælaster til Weser og Jade 
22 å 23 Mk. pr. Std. Danmark er lige mal baade fra 
Provinserne og fra Kjøbenhavn; endog fra Bornholm er 
det vanskeligt at placere Skibene. Kjøbenhavn sluttede 
Majs tii Østbornholm 13 å 14 Øre og Soyakager til Norr- 
koping 3 Kr.

Generalforsamlinger.

Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
holdt den 8. ds. Generalforsamling under Ledelse af Højesteretssag
fører C. W i n t h e r.

Formanden for Bestyrelsen, Grosserer A. Collstrop aflagde 
Beretning og Regnskab. Aaret havde under de daarlige Forhold for 
Skibsfarten været utilfredsstillende, idet der kun havde været de 
mindst mulige Reparationer og næsten ingen Nybygninger. Hertil 
kom, at Værfterne havde konkurreret meget skarpt, saa at Arbejdet 
ofte var overtaget uden Fortjeneste. Der sporedes nu mere Liv i 
Skibsfarten, og der var Grund til at tro, at man gik bedre Tider i 
Møde. Bestyrelsen havde i Aar ladet bygge en . ny dobbeltsidet Fly
dedok til Skibe paa indtil 600 Tons, og det havde takket være denne 
ny Dok været muligt at faa en Del Arbejde, som man ellers ikke 
havde faaet.

Udgifterne-til Renter og Vedligeholdelse var steget en Del, og der 
var lidt et Tab, væsentlig ved Dampskibsselskabet Jyllands Kon
kurs. I Øjeblikket byggedes der to ny Skibe til 0. K., en Damper 
til D. F. D. S. samt en Petrolenmstankdamper. Der beskæftigedes 
6—700 Mand paa Værftet. Da der kun- udbetaltes 4 pCt. til Aktio
nærerne, vilde Bestyrelse og Direktion i Aar ingen Tantieme have.

Regnskabet viste et Driftsoverskud paa Kr. 295,399 og et Netto- 
overskud paa Kr. 106,889. Heraf anvendes til Afskrivninger c. Kr. 
61,000, medens Aktionærerne faar Kr. 40,000.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Konsul Krebs gen
valgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet Gefion
har afholdt Generalforsamling.

Overretssagfører V. S. Salom o n sen dirigerede. Skibsmægler 
S a s s aflagde Beretning og Regnskab.

Aaret havde stillet sig en Del bedre end de foregaacnde. I den 
første Halvdel af Aaret havde der ikke været nogen særlig Frem
gang at spore, derimod begyndte Østersøfragternc at stige lien paa 
Sommeren, hvilket for en stor Del var begrundet i en stor Korn
eksport fra Rusland til Frankrig.

Damperne havde været beskæftiget dels i Fart paa Middelhavet, 
dels paa Nord-Østersøen. Overskudet for de enkelte Skibes Ved
kommende stiller sig saaledes: »Angantyr« Kr.' 32,406, »Bogatyr« 
Kr. 20,960, »Farmatyr« Kr. 21,330 og »Veratyr« Kr. 30,610.

Regnskabet udviste et Nettofragt-Overskud af Kr. 105,529; med 
Fradrag af Renter og Konsulatsafgift, blev der til Rest Kr. 46,252. 
Nettoov ersku det udgjorde Kr. 38,052. som afskreves paa Skibenes 
bogførte Værdier, saaledes at der nu ialt var afskrevet Kr. 101,409 
paa de oprindelige bogførte Værdier.

Udsigterne for i Aar syntes at skulle stille sig bedre, idet der 
sikkert var en Del Trælaster i Markedet, ligesom der ventedes en 
stor Eksport af Korn. Naar Bygningen af ny Tonnage holdtes in
denfor passende Grænser, saa der blev Ligevægt mellem Efterspørgsel 
og Begær, vilde Skibsfarten kunne gaa lysere Tider i Møde.

Der gaves enstemmigt Decharge.
Til Medlemmer af Bestyrelsen genvalgtes enstemmigt Konsul 

Holger Adolph og Premierløjtnant H j. Rechnitzer. Lige
ledes genvalgtes Revisorerne.

Dampskibsselskabet Skjalm Hvide
har afholdt Generalforsamling, der lededes af Overretssagfører V. S. 
S a 1 o m o n s e n.

Skibsmægler S a s s udtalte først nogle Mindeord om Selskabets 
afdøde Revisor, Geheimeetatsraad Vett, og aflagde derefter Beretnin
gen, hvoraf fremgik, at Aaret 1910 havde stillet sig en Del bedre 
end dets Forgænger.

Begge Selskabets Dampere havde sejlet heldigt, og, som Regn
skabet udviste, var Nettofragten Kr. 66,078.34. Med Fradrag af 
Renter, Kontingenter. Konsulater, Omkostninger, Tab ved Havarier 
etc. blev der Kr. 36,358.70 til Rest, som med Fradrag af Salærer 
til Forretningsførerne, Kommitterede og Revisorer gav et Nettoover- 
skud af Kr. 33,017.94.

Da man havde kunnet afbetale det stipulerede Beløb af Kassc- 
krediten, mente man at kunne forsvare at foreslaa et Udbytte af 
21/, pCt. eller Kr. 8,100, Resten, Kr. 24,917.94, foresloges hen
lagt til Reservefondet. Med denne Henlæggelse vil dette Fond nu 
være Kr. 86,218.98.

Fra Sø og Land.

Bogø Navigationsskole. I den nu. afsluttede Eksamens
termin 1911 bestod 9 Elever den almindelige Styrmandseksamen. 
I 2den Afdeling bestod 4 i Navigation, 4 i Søret og Handelsviden
skab, 4 i Geografi og Vejrlære og 2 i Engelsk. Sætteskipperprøven 
blev bestaaet af 3 Elever. ,

Mærkelig Redning. I Forbindelse med Historien om den 
danske Sømand (se Dansk Søfartstidendé Nr. 2/1911), som for
nylig blev reddet paa en mærkelig Maade midt i Atlanterhavet efter 
at være faldet over Bord fra den engelske Damper »Nolisement«, 
og efter at have ligget i Vandet i over fem Timer, kan det have 
sin Interesse at erindre om en lignende Historie, som fandt Sted ved 
den amerikanske Atlanterhavskyst den 20. September 1906.

Det amerikanske Krigsskib »Minneapolis«, paa Rejse fra Fila- 
delfia til Kuba med Tropper, gik om Natten den 20. September Syd 
over med 16 Knobs Fart. Ved Runden Klokken 11 Aften syntes 
Skibssergenten, at han hørte Nødraab to Gange fra Søen, og han 
meldte det til den vagthavende Officer, der stoppede Fartøjet og lod 
Chefen kalde. Ved den straks foretagne Mønstring viste det sig, 
at ingen manglede om Bord; men Sergenten fastholdt, at han tydelig 
havde hørt Nødraab fra Søen. Fartøjet blev vendt, Rediiingsbaadenc 
gjort klar og Projektørene tændt, og med sagte Fart gik man tilbage 
samme Vej, som man var kommen. Efter en Stunds Forløb saa man i 
Projektørlyset noget ligge paa Vandet, og Redningsbaadenes Mandska
ber fik straks Tag i en Mand. Det viste sig, at det var en Svensker ved 
Navn Georg Olsen, som havde været 1. Styrmand paa Skonnerten »Trvi- 
light« paa Rejse fra Charlestown Nord over med Trælast. Den 18. om 
Morgenen kæntrede Skonnerten i en Cyklon, men det lykkedes Olsen 
at komme væk fra Vraget og at faa Tag i to Planker. Disse holdt 
han under Armene i 24 Timer, indtil Søen havde lagt sig saa meget, 
at han kunde faa surret dem sammen til et Kors ved at rive sin 
Oljefrakke, som han havde paa, i Stykker. Eu Brætstump tjente ham 
som Aare; men først den 20. om Aftenen lykkedes det ham at faa 
gjort sig bemærket og at blive reddet, som ovenfor beskrevet. Hans 
Hud var meget ødelagt af det lange Ophold i Søen, men forøvrigt 
havde han intet lidt. Han forblev om Bord paa »Minneapolis« en 
Maaned og blev saa sendt hjem til Sverig. En Pengeindsamling om 
Bord paa »Minneapolis« gav ham en Del Midler til at rejse for.

___________ (Norg. Sjøft.)

En ejendommelig Forstærkelse af en Bro. Det 
forekommer ikke sjældent, at en Bros Bæreevne ikke strækker til 
længere paa Grund af voksende Trafik. Hidtil har man saa været 
henvist til at bygge en ny Bro. Muligvis vil man i Fremtiden ved 
Jernbanebroer — i det mindste i mange Tilfælde — kunne undgaa 
en kostbar Nybygning ved en ejendommelig Forstærkning af de 
enkelte Konstruktionsdele. Efter en Meddelelse i Ugeskriftet »Buil
der« er det nemlig lykkedes at forstærke en Jernbanebro over Mis- 
souri, der oprindelig kun var bestemt for en ringe Belastning, paa 
en fyldestgørende Maade uden at fjærne saa meget som en enkelt 
Jerndel fra Stedet. Brosøjlerne blev omspundet. med spiraldannet 
Staaltraad og derefter omstøbt med Cement, saaledes at de blev for
vandlet til tykke ottekantede Piller. Fundamenterne blev ligeledes 
forstærket med Cementblokke, der omsluttede Staalindlæg. Prøver, 
som blev foretaget af Urbana Universitetets tekniske Institut (Illinois), 
gav det Resultat, at Broens Bæreevne var vokset til det dobbelte.

E t h u r t i g s e j 1 c n de S k i b. En Indsender meddeler »Shipp. 
Gaz.«, at Sejlskibet »Sir Lancelot«, som var bygget i 1865 i Greenock 
og var 197' langt, 33' 7" bredt og 21' dybt, med et Sejlareal af 
46,000 Kvadratfod, rimeligvis var det hurtigste Sejlskib, der har 
eksisteret. Det forlod i 1869 Foochow i Kina den 17. Juli, passerede 
Sunda Strædet den 7. August, St. Helena den 11. September, Lizard 
den 10. Oktober og fortøjede i Wcst India Dock i London den 14. 
Oktober. Det havde saaledes tilbagelagt den 14,000 Sm. lange Rejse 
i 89 Dage, hvilket er den hurtigste Rejse, som noget Sejlskib har 
gjort. Det bedste Døgns Sejlads udgjorde 359 Sm. og Gennemsnits
farten var omtrent 15 Knob. Skibet forliste i en Cyklon ved Sand- 
heads.

ØMUdlljPUlUUåiattU^mod 51. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Scliu- 
bert. afg. Dunkerque G./a. hertil. — Alexandra, Nielsen, dok
ker. — Al garve, Borries, pass. Darthmouth 7./5. hertil. — 
An gi o Dåne, Wiencke, afg. herfra 7./S. til Vestnorge. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. hertil 7./5. — Antwerpen, Madsen, afg. 
Reval 7./5. til Petersborg. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kri- 
stiania 25./5. til Boston. — Arno, Fischer, afg. herfra G./5. til 
Petersborg. — Aurora, Tønnesen, afg. Reval 7./5. til Petersborg.
— Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. Antwerpen 4-/5. — 
Beira, Lunge, ank. Marseille 6-/5. — C. F. Ti et g en, Thomsen, 
afg. New York 4./5. til Kristianssand. — C h r. B r o b e r g, Mor
tensen, dokker. — Cliristian IX, Holm, afg. herfra 6-/5. til Ko
nigsberg. — Dagmar, Bøgvad, afg. Algier 6./5. — Esbjerg, 
Strufve, dokker. — Florida, Andersen, afg. Kristiania 7-/5. til 
Filadclfia. — Garonne, Kromann, afg. Reval 7-/5. til Petersborg.
— Georgios I, Sørensen, ank. Libau 5-/5. — Hellig Olav, 
Holst, ank.! New York 2./5. — Hjelm, Kyllesbech, ank. Danzig.
5./5. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Marsala 4./5. hertil. ■«— 
Jo la nt ha, Henriksen, afg. Riga 6./5. til Antwerpen. — Kasan, 
Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 6./5. for London. — Kiew, Jørgen
sen, pass. Holtenau 25./5. for Petersborg. — K u r s k, Gommesen, 
afg. Reval ;7.'/5. til Petersborg. — Leopold II, Christensen, afg. 
Libau G./5. til Huli. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 5-/5. — 
Louise, Larsen, pass. Brunsbiittel 6./5. for London. — Louisia- 
n a, Ørsted, ank. hertil 30./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. 
Liinni 7./5. — M o s k o v, Jonsen, pass. Brunsbiittel G./5. for Ant
werpen. — Morsø, Nellemann, afg. Madeira 6-/5. til Lissabon. — 
NicoLaj II, Jørgensen, afg. Smyrna 1./5. til Dunkerque. — 
Nordjylland, Søberg, afg. Reval 7./5. til Petersborg. •— 0. B. 
S u h r; Frisenette, pass. Brunsbiittel G./5. for Dunkerque. — Om sk, 
Harder, ank. Huli 3-/5. — Oscar II, Hempel, ank. Kristiania 
8./5. — P e n il s y 1 v a n i a, Lissner, ank. London 1./5. — Perm, 
Gotthardt, afg. London G./5. til Libau. — P r e g e 1, Iversen, ank. 
Stettin G./5. — Saga, Wiberg, ank. hertil 7./5. — Seine, Dampt, 
ank. hertil 8-/5. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22-/5.
— Thyra, Dam, afg. Trondhjem 7./5. Syd paa. — Tiber, Bech, 
ank. Cardiff 5./5. — Tyr, Tanning, ank. hertil 7./5. — U n i t e d 
Stat es, Gøtsche, afg. Kristianssand G./5. til New York. — Vi
king, Meyer, ank. hertil 7./5. — Len z ank. Stettin 4-/5. — 
V a d s ø, ank. Liverpool 3-/5. — Mal in, ank. hertil 8-/5.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Sevilla 4-/5. til St. 
Petersborg. — N a u t i k, Brineh, afg. London 5-/5. til Grimsby. — 
Nord s »en. Granim, ank. Helsingør 5./5. — Ellen, Hansen, 
ank. Rouen 2.75. — F y 11 a, Christensen, afg. Middlesbro 5./5. til 
Libau. — Gerda, Iversen, afg. Burryport 2-/5. til Åhus. — In
ger, Scliiff, auk. Mariager 5-/5. — Johanne, Thøgersen, afg. 
Bordeaux 5./5. til Fraserburgh. — Karla, K. M. Nielsen, ank. 
Cnllera 3-/5. — Laura, Pedersen, afg. Swansea 3-/5. til Triest.
— Marie, Jessen, afg. Levanger 5./5. til Dieppe. — C i t o, Jepsen, 
afg. Hamburg 3-/5. til Waterford. — D a g m a r, Mathiasen, afg. 
Rouen 4./5. til Methil.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li ti - 
koff, Brandt, afg. London 3./5. til Petersborg. — Johan S i e in, 
Nielsen, ank. London 18./4. — Pawel Andréjeff, Tannebek, 
afg. Grimsby G./5. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 1./5. — Rus s, Petersen, ank. Mira- 
miclii 6-/5. — W 1 a d i in i r S a w i n, Carstensen, ank. Bona 24./4.
— Excellence Pie ske, Rasmussen, ank. Huelva 27-/4. — 
M i c h a i 1 0 n t c h o ii k o f f. Harboe, afg. Las Palmas 28-/4. til 
Hamburg. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Halmstad 5./'5. — W 1 a d' i m i r R e i t z, Olsen, afg. Gliickstadt 
5./5. til Tyne. — Helmer, Mørch, Thorsøe, afg. Las Palmas
3-/5. til Harburg. — N e w a, Dahl, afg. Windau 2./5. til Rotter
dam.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Bougie 2-/5. — Ama
lienborg afg. Blyth 2-/5. — Anna Mærsk ank. Kjøbenhavn
21./4. '— B r a 11 i n g s b o r g pass. Algier 1./5. — Børglum 
ank. Methil 4-/5. — Chassie Mærsk afg. Sunderland 4-/5. — 
Dansborg ank. Tone 2./5. — Elsborg afg. Neapel 1./5. — 
Esrom pass. Perim 30./4. — Flynderborg ank. Cardiff 
25./4. — Fredensborg ank. Windau 30./4. — Frederiks
borg ank. Huelva 3-/5. — Guldborg ank. Windau 28./4. •— 
Gurre pass. Konstantinopel 2-/5. — Hammershus afg. Tlieo- 
dosia 3./5. — Harrildsborg ank. Genua 3./5. — Hund- 
borg afg. Riga 2./5. — Høneborg pass. Kjøbenhavn 1./5. — 
Jelling ank. Hamburg 30./4. — Jomsborg ank. Swansea 
1./5. — Jungshoved afg. New York 2./5. — Jægersborg 
afg. Huli 4./5. — Kallun dborg afg. Alfaques 3./5. — Kalø 
afg. Cadiz 25./4. — Klam pen borg ank. Genua 2-/5. — Kron
borg afg. Norfolk 3.'/5. — Lejre ank. Helsingør 23./3. — 
Lilleborg afg. Burntisland 2-/5. — Marselisborg ank. 
Oran 28./4. — V i s b o r g ank. Windau 29./4. — Næsborg 
ank.-Riga 1./5. — Peter Mærsk afg. Hnelva 2../5.— Ran
de 1 s b o r g ank. Hnelva 15./4. — Rosenborg afg. Tyne 26-'/4.
— Silkeborg afg. Rouen 3-/5. — Skakkeborg afg. Huelva 
28./4. — Skanderborg afg. Danzig 3-/5. — Skjoldborg 
afg. Hartlepool 4-/5. — Skodsborg ank. Newcastle 1./5. ■— 
S p i g o r b o r g ank. Windau 29./4. — S t e g e 1 b o r g afg. Win- 

dau 3./5. — Stjerneborg afg. St. Raphael 2G./4. — S ø b o r g 
afg. Cadiz 26-/4. T a a r n b o r g ank. Grangemouth 29-/4. — T u- 
borg afg. Sunderland 3-/5. — Ulfsborg afg. Stettin 2-/5. — 
Uran ie n borg afg. Huelva 3. /5. — Vordingborg ank. Neu- 
fahrwasser 2./5. — 0 r k i 1 d pass. Konstantinopel 1./5.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, ank. London
4-/5. — C h ti m p o n, Hansen-Raun, afg. Genua 5./5. til Port Said.
— B i n t a n g, Caroc, afg. Penang 25-/4. til Port Said. — P a n- 
g a n, Gabo, afg. Singapore 4./5. til Bangkok. — S a m u i, Liclit, 
afg. Singapore 2./5. til Colombo. — A r a b i e n, Cortsen, afg. Hong
kong G./5. /til Shanghai. — Tranquebar, v. Deurs, afg. Sliang- 
hai 28-/4. til Port Said. — S i a m, Knudsen, pass. Suez 3-/5. — 
Indien, Jensen, afg. Goteborg 5./5. til Antwerpen. — C a t li a y, 
Kruse, afg. Vladivostok 30./4.

Vestindisk Afdeling. Tt. Thomas, Berg, afg. Pa- 
ramaribo 3-/5. til St. Thomas. — S t. C r o i x, Kali, afg. London 
4-/5. til St. Thomas. — St. Jan, Ingemann, pass. Azorerne 4-/5.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Rotterdam 26-/4.
— E k 1 i p t i k a, Hennningsen, afg. Huelva 24./4. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. London 7./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Reval 3./5. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 5./5. — Hol
land, Poulsen, afg. Rotterdam 5./5. —England, Andersen, ank. 
Huil 5-/5. — Rusland, Bennetsen, ank. Rotterdam G./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Antwerpen 5./5. — Lon- 
d o n, Bom, afg. Carloforte 2-/5. til Antwerpen. — Paris, Tho- 
lander, afg. Blyth 6-/5. til Holtenau. — Bryssel, Kaas, afg. 
Rufisque 23../4. til Marseille.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Antwerpen 4./5. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Marseille 5-/5. til Huelva. — Rom a, v. Thun, 
ank. Cardiff 27./4.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Gaeta 6./5. til Livorno. — Nelly, 
Clausen, afg. Rendsborg 6./5. til Danzig. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Island 30./4. — Lilly, Nielsen, afg. Rouen 5-/5. til Tynen. — 
Alexy, Lorentzen, ank. Swansea 5./5. — Dagny, Sørensen, afg. 
Middlesbro 6-/5. til Wasa. — Mary, Bang, afg. Swansea 6./5. til 
Candebcc.

Skandia. Schaich Steen berg, Theilland, afg. Nyborg 
6-/5. til Soderhamn.. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Aarhus
4- /5. — S k i n f a x e, Faber, ank. Antwerpen 5./5. — Gulfax e, 
Petersen, ank. Konigsberg 1./5. — Rødfax e, Vilandt, ank. Dan
zig 5./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Burntisland 3-/5.
Torm. Sara, Jensen, ank. Antwerpen 2./5. — Sjælland, 

Svarrer, ligger i Rotterdam. — A g n e t e, Fårup, ank. Kolding
7./5. — Hermia, Hånden, ank. Frederikshavn G./5. — Alice, 
Jørgensen, ank. Helsingør 4-/5.

Botnia. G ud! ru ti,- Sonnichsen, auk. Markgrafen 7./5. — 
Ragnhild, Schultz, afg. Rotterdam 6-/5. — Valborg, Han
sen, ank. Rotterdam 3./5. — Gunhild, Hansen, ank. Neustadt 8./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tynen 4./5. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Lapvik 5./5. — E1 n a, Rathje, ank. Arzew 
G./5. — Therese, Petersen, ank. Oran 5./5. — Simone, Ter- 
kildsen, afg. Seaham 3./5. — Jeanne, Olsen, ank. Kirckaldv 5-/5.
— Ver a, Larsen, afg. Sfax 25-/4. — Daisy, Lagesen, ank. Gefle
5- /5. — Anine, Leth, afg. Swansea 27-/4. — Kamma, Løffler, 
afg. Sfax 2-/5.

Frem. Austa, Bagger, afg.. Stettin 5-/5. — Freja, Nielsen, 
ank. Bremerhafen 3./5. — Vera, Tliing, ank. Hamburg 24-/4.

Sejlskibe.
Ærø. Minde, Rasmussen, ank. Landskroiia 3-/5. -— Bien, 

Petersen, ank. Holtenau 4./5. — Diana, Hansen, ank. Flensborg
3./5. — Immanuel, Bager, ank. Soderhamn 3./5. — Venus, 
Weber, ank. Sodertelje 3./5. — Mester, Petersen, auk. Vejle 3./5.
— Alf, Rasmussen, ank. Goteborg 3./5. — For ældres Minde, 
Christensen, ank. Svendborg 3./5. — Marie, Boye, ank. Helsing
borg 3.'/5. — Albert ha, Kromann, ank. Sundsvall 4./5. — Rig- 
m o r, Petersen, ank. Swinemiinde 5./5. — Signe, Hansen, ank. 
Swinemiinde 5./5. — Johanne, Stegmann, ank. Swinemiinde 5./5.
— A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Kjøbenhavn 5./5. — I. Kofoed, 
Andersen, ank. Soderhamn 5-/5. — At lan ti c, Rasmussen, pass. 
Beachv Head 1./5. østg. — Yrsa, Hansen, pass. Beachy Head 2./5. 
vestg. — V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Larvik 5-/5. — Karen, 
Hermansen, ank. Stolpemunde 5./5. — H a n s i g 11 e, Boye, er afg. 
Newcastle til Riigenwalde.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — Kjøbenhavn, den 9. 
Maj 1911.-— Valgene til Sø- og Handelsretten. — Fragtmarkedet. 
— Generalforsamlinger. — Fra So og Land. — Skibsefterretninger.



„DANSKE SKIBSREDERES GENSIDIGI
I Overensstemmelse med Lovenes § 9 bekendtgøres herved Uddra 

Kjøbenliavr.

Aage Bramsen. Martin Carl. J. Christensen. C. IV. Clausen. A. M. Knudsen.

Dampskibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1910

INDTÆGTER.
Kr. 0. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0. Kr. ø.

Indbetalt Grundpræmie.............. 92,590 00 Udbetalte Erstatninger.............. 70,385 OC
Indvundne Renter....................... 4,249 43 Honorar for Lægebehandling og
Reserve for uafgjorte Skader 1909 33,411 40 Lægeerklæringer....................... 2,357 9?

Administrationsudgifter............ 12,428 5C

Medlemmernes Konto. Honorar til Revisorerne............ 1,100 OC
Genforsikrings-Præmie.............. 2,504 62

Belastet Ekstrapræmie 1910 ... 395 82 Kurtage ved Obligations-Køb . . 
Etableringsudgifter: Rest af den

10 29

5-aarige Amortisation.............
Henlagt til uafgjorte Skader for

1,175 79

1910 ...........................................
Henlagt til Reservefondet 10 %

22,920 24

af Grundpræmien................... 9,259 00

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1910........ 8,505 23

130,646 65 130,646 65

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Indestaaende i Privatbanken...
Kassebeholdning. Kontant........
Beholdning af Obligationer:

Kr. 20,000 4 % Kjøbenhavns 
Kreditforening 2. Serie å 
96 y4 Købekurs.....................

Kr. 15,000 4 % Jydske Land
kreditforening 5. Serie å 
95 7/s Købekurs.....................

Kr. 11,000 4 % do. 5. Serie 
å 935/8 Købekurs.................

Diverse Debitorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1910.........................

Kr.

39,932

43,930

395

Kr. ø.

39,708 08
224 28

19,250 00

14,381 25

10,298 75

ø.

PASSIVER.
Reserve for uafgjorte Skader for 

1910.............................................
36 Reservefonden .............................

Diverse Kreditorer.
Saldo paa Medlemmernes Konto 

for Aaret 1910.........................

00

82

84,258 18

Kr. 0. Kr. ø.

22,920 24
52,832 71

8,505 23

84,258 18

Kjøbenhavn, den 25. Februar 1911.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Dampskibsafdelingen.
V« Te Hdne ! c. W. Jæger.

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag og befundet 
rigtigt. De Reservefonden særlig tilhørende Obligationer er til Stede.

Kjøbenhavn, den 8. Marts 1911.

V. Bindslev. J. L. Schouboe.



FORSIKRINGSFORENING FOR SØFOLK«

if Regnskabet for Driftsaaret fra 1. Januar til 31. December 1910.

fen 29. Marts 1911.

P. de Nully Brown. R. W. Rasmussen. Chr. Sass. N. K. Strøyberg.

Sejlskibsafdelingen.
VINDINGS- OG TABS-KONTO. Regnskabsaaret 1910.

INDTÆGTER.
Kr. ø. Kr. ø.

UDGIFTER.
Kr. 0 Kr. ø.

Indbetalt Grundpræmie............. 43,720 00 Udbetalte Erstatninger.............. 66,557 50
Statens Tilskud........................... 32,140 78 Honorar for Lægebehandling og
Indvundne Renter....................... 2,514 44 Lægeerklæringer....................... 920 41
Reserve for uafgjorte Skader 1909 25,181 76 Administrationsudgifter............ 8,921 58

Honorar til Revisorerne............ 800 00

Medlemmernes Konto. Etableringsudgifter: Rest af den
5-aarige Amortisation............ 1,209 91

Belastet Ekstrapræmie 1910 ... 526 94 Henlagt til uafgjorte Skader for
1910 ............................................ 15,148 49

Medlemmernes Konto.
Godskrevet Ristorno 1910........ 10,526 03

104,083 92 104,083 92

BALANCE-KONTO.

AKTIVER.
Kr. ø. Kr. 0.

PASSIVER.
Kr. ø. Kr. 0

Indestaaende i Privatbanken .. 13,885 94 Reserve for uafgjorte Skader for
Kassebeholdning. Kontant........ 110 80 1910............................................. 15, .48 49
Tilgodehavende hos Statskassen:

Statens Tilskud for 1910.... 32,140 78
46,137 52 Diverse Kreditorer.

Saldo paa Medlemmernes KontoDiverse Debitorer. for Aaret 1909 ......................... 21,103 15
Saldo paa Medlemmernes Konto — 1910 ......................... 10'526 03

113 21 31 629 18
— 1910 ......................... 526 94

640 15

46,777 67 46,777 67

Kjøbenhavn, den 74. Marts 1911.

Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Søfolk, Sejlskibsafdelingen.
V. T. Hein. / C. W Jæger.

I

Nærværende Regnskab er revideret af undertegnede Revisorer, sammenholdt med Bøger og Bilag 
og befundet rigtigt.

Kjøbenhavn, den 17. Marts 1911.
V. Bindslev. H. A. Grube.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø ben h avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
B,anders. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162, 

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

T. I. F. LichtenhErgs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgnde 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsehmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl.6—7

11 Stevedors & Contractors §
| F. Hansen & Co., Licensed ' g

■g » St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » - 
~ J N. P. Hansen, | -

p Cronstadt. ’

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.:' „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstrsde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

O s Kar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tolegr.-tdr.: „Veltheim", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Bentliins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „S«borg“. 

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. ^XVo^

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Janus Andersen
Aalborg.

Kommissionsforretning
for Kob og Salg af Skibe.

Brugte Ankero og Kæder haves III Salg

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafnchess: Stnrvaretbrbiind, Kramfors. —Rikslelelon: N:o 6, Sprangsviken. 

l’ostadress: Spransgviken.
Medlctnmai* paa alla lasUagcplalscr inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska ‘ Arbclsgifvarefdreningen. — 
■'Garanlerar reel behandling och ferm expcdilion.

Priser enligt kontrakt ined Sveriges RedarefOrening,

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM“, Sundsvall. Telefon 429. 
Reel behandling — Ferm expedition.

C. HANSEN,
□JØRTLER 00 METALSTØBER

84 PILE STRÆDE 84
Te ir. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

6 Husk >

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers

Skibsprovianteringsforretninger 
Kastrup — Dragør.

Telf. 46. Tell. 6.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsforretning
Urtekram- & Farvehandel. r*

“ Havnegade 37. Nakskov. s

„GIDEON"
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 
i Rud. Kramper & Jørgensen 

lig.: Kramper Horsens Telef. Hr. 42

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 6562

„Dansk Søfartstidende“
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøhenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSFRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie ii 4omm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gauge 26 Gange 52 Gauge 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” sælges paa Dladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 36. Kjøbenhavn, Torsdag den 11. Maj 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadefe Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnaons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Héimbuerger.

Kj »benhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
Toldbod
ve) 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM VHOLZAPFEL)

Indregistrere! ' ’ ) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske ind
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleroo-Nr.
16 Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T.figa

H. EL ADRIAN^ K obbersmedem ester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Inatalled with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT -— -
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steamero
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ ■ - -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med all til Faget heekereod« 

Reel og billig Betjening garanteres.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

NEUVORK.STEHAiFSBR' xaniaT 9

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl.

Helligdage Kl. 10.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Prieer.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige taste 
Premier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post*Adres6e: Telegram-Adresse .* Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Hill—Madsen*
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for dé ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket méd hvide Blade / Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne. .
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



11. Maj 1911. Dansk Søfartstidende. 275

Kjøbenhavn, den 11. Maj 1911.
Overenskomst imellem Dampskibs

rederne og Søarbejderne. Efter langvarige For
handlinger er i Gaar afsluttet Overenskomst mellem Re
derne paa den ene Side og Sømændénes Forbund samt 
Søfyrbødernes Forbund paa den anden, ved hvilken Over
enskomst der er sikret Fred for de kommende 8 Aar.

Loven om Søfolks Valgret sikret. Efter 
al Flertallet af Folketingsudvalget havde anbefalet at ved
tage Forslaget i Landstingets Affattelse — Landstinget 
begrænsede, som det vil erindres, Forslaget til at omfatte 
Søfolk alene — har Folketinget ved eneste Behandling i 
Gaar vedtaget Lovforslaget med 89 Stemmer mod 2.

Lovforslaget er dermed færdigt fra Rigsdagen.

Uddrag af Lloyd’s Registe r’s Skibbyg
nings Statistik for Aaret 191 l’s 1ste Kvar
tal. I Kvartalet, som endte den 31te Marts, er der 480 
Handelsskibe (alle over 100 Brutto Tons) med en samlet 
Tonnage af 1.374.964 — sammenlignet med 386 Skibe paa 
1.057.636 Tons i samme Tidsrum i [1910 — under Byg
ning i Storbritanien og Irland. 378 af Skibene eller 
956,289 Tons bygges (il Lloyd’s Registers Klasse.

8 Skibe er over 12,000 Brutto Tons, 25 Skibe er 
fra 8,000 til 12,000 Brutto Tons, 21 Skibe er fra 6,000 
til 8,000 Brutto Tons, 98 Skibe er fra 4,000 til 6,000 
Brutto Tons, 58 Skibe er fra 2,000 til 4,000 Brutto Tons, 
45 Skibe er fra 1,000 til 2,000 Brutto Tons.

Samtidig er 73 Krigsskibe med et samlet Deplace- 
ment af 419,556 Tons under Bygning i England.

Udenfor England er 287 Handelsskibe (alle over 100 
Brutto Tons) med en samlet Tonnage af 649,132 under 
Bygning.

Deraf: I Tyskland 67 Skibe 215,557 Tons, Frankrig 
29 Skibe 123,690 Tons, Forenede Stater 54 Skibe 98,863 
Tons, Holland 24 Skibe 62,908 Tons, Østrig-Ungarn 9 
Skibe 40,940 Tons, Japan 24 Skibe 26,290 Tons, Sverig 
4 Skibe 6,849 Tons, Norge 29 Skibe 19,849 Tons, Dan
mark 8 Skibe 16,855 Tons.

Nægtet at lempe Last. Tre Mand af Besæt
ningen paa et Dampskib »Benedick« stod fornylig an
klaget for Retten i Edinburgh, fordi de havde nægtet at 
være med til at lempe Lasten, som havde kastet sig.

»Benedick« kom fra Filadelfia bestemt til Leith med 
en Ladning Korn og Stykgods. Midt i Atlanterhavet fik 
Skibet en større Slagside, da en Del af Ladningen forskød 
sig. Mandskabet blev beordret til at lempe Lasten, 
men tre Mand nægtede at arbejde. Kaptajnen og Styr
manden maatte derfor ned og hjælpe til med Arbejdet.

De tre Mand opgav for Retten, at de havde Frivagt, 
og de fandt, at der ikke var nogen overhængende Fare 
for Skibet.

Dommeren fremhævede, at Spørgsmaalet var, om 
Sømænd var berettiget til at nægte at lystre en Ordre af 
Aarsager, som de selv fandt tilfredsstillende. Dette var 
imidlertid absolut uforeneligt med god Disciplin. Han 
fandt, at Skibet havde været i Fare og dømte de tre Mand 
til tre Ugers Fængsel, samt 10 sh. hver i Omkostninger. 

(»Norg. Sjøft.«)

Søfolks Skedeknive. Board of Trades Ma
rine Departement har, i Følge »Shipp. Gaz.«, udsendt 
følgende Meddelelse til Kaptajner og Besætninger paa 
Skibe, som befarer italienske Havne:

Førere af Skibe, som besejler italienske Havne, an
modes om at meddele deres Besætninger, at Skedeknive 
af den Art, som Søfolk i Reglen bruger om Bord, samt 
Daggertknive og alle Slags Knive med fast Blad, eller et 
Blad, der kan springe frem, eller med et Blad af mere 

end 10 Centimeters (c. 4 Tommer) Længde, er strængt 
forbudt i Italien. Endvidere skal ethvert Knivsblad, der 
er længere end 4 Centimeter (c. 1% Tomme) være af
rundet og stumpt ved Spidsen. Maalene regnes fra 
Haand taget til Bladets Spids, og ikke fra Bladets Afsats 
til Spidsen. Den mindste Straf for at bruge eller bære 
den her omtalte Slags Knive i Land, er fem Dages Fæng
sel, medens der vil blive paalagt tre til seks Maaneders 
Fængsel for Brud paa disse Bestemmelser om Natten 
eller paa befærdede Steder.

»Comité Maritime International« med
deler gennem sin herværende Afdeling, at Hr. A r t e 11 i i 
Triest har udsat en Præmie paa 2,000 Francs for den 
bedste Afhandling om »ensartede Regler for Sølovgivnin
gen og Comité Maritimes Historie«. Afhandlingen skal 
indsendes til Komitéens Sekretær i Antwerpen senest den 
15. April 1912, og kan affattes paa Engelsk, Fransk, Tysk 
eller Italiensk. Nærmere Oplysninger kan faas ved Hen
vendelse til den fungerende Formand for den danske Af
deling, Generalkonsul Johan Hansen.

Motors.kibe. Hamburg—Amerika-Linien har hos 
Aktieselskabet W e s e r gjort Bestilling paa en Fragt
damper paa 6,500 Tons, Skibet faar to Motorer efter 
Professor Junkers System, der her første Gang kommer 
lil Anvendelse ved Motoranlæg i Skibe. Forhandlinger 
om Bygning af et større Motorskib er i Gang.

(»Hansa«.)

Ændring i Statsbanetaksterne. Vedkom
mende Folketingsudvalg har med P. T h. Nielsen som 
Ordfører afgivet Erklæring over det fra Landstinget til
bagesendte Lovforslag om Ændring i Statsbanetaksterne. 
Flertallet indstiller Lovforslaget til uforandret Vedtagelse, 
hvorved ogsaa denne Lovs Gennemførelse maa anses som 
sikret.

Fregatten »Jylland« vil i Følge »Riget« paany 
blive overtaget af Staten, men fremtidig komme til al sor
tere under Kultusministeriet, der derefter vil overdrage 
Nationalmusæet Ordningen af et Søfartsmusæum, der agtes 
installeret i Fregatten.

Isforholdene ved Island. Meteorologisk In
stitut meddeler:

Telegram fra Seydisfjord den 9. Maj. Isen langs 
Østkysten dreven længere Øst paa. Svag Vestnordvest.

Telegram fra Siglufjord den 9. Maj. Betydelig Is i 
Hunabugten. Siglufjord spærret. Stille, klart.

Telegram fra Isafjord den 9. Maj. Isforholdene ufor
andret ved Kap Nord; en Del af Hunabugten isblokeret.

Overretsdom.
Lodsens Erstatningsansvar,

Dom i A. S. Nr. 1090/1910, afsagt den 20. Marts 1911 
ved Landover- samt Hof- og Stadsretten. Forhenværende 
Lodsformand P. W. Jørgensen og Lods Søren 
Nielsen, begge af Stige, mod Rederiet for 3/m. Skon
nert »Kodan« af Marstal.

Den 7. Oktober 1903 Klokken c. 1 Middag blev 3/in. 
Skonnert »Kodan« af Marstal, kommende fra Cardiff og 
bestemt til Odense med en Ladning Kul, med Lods om 
Bord fra »Gabet« i Odense Fjord af Damperen »Fremad« 
bugseret gennem Odense Kanal. Ved Munkebo, hvor
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3/m. Skonnert »Eudora« af Brevik, kommende fra Hartle- 
pool og ligeledes bestemt til Odense med Kul, laa til An
kers, blev denne Skonnert taget med paa Slæb af Bugser- 
damperen, idet »Kodan«s Slæbetov blev fastgjort agter 
paa »Eudora« og »Eudora«s agter paa Damperen. Med 
c. 15 Favne Trosse mellem hvert af Skibene bugserede 
Damperen derpaa de to Skonnerter videre gennem Kana
len til Stige, hvor der skiftedes Lods, idet Appellanten, 
daværende Lodsformand P. W. Jørgensen, og Appellan
ten Lods Søren Nielsen, begge af Stige, kom om Bord 
henholdsvis i »Kodan« og i »Eudora« og overtog Kom
mandoen i de respektive Skonnerter. Disse blev derpaa 
i samme Rækkefølge og fortøjet paa samme Maade som 
tidligere bugseret videre gennem Kanalen, men ved Drej
ningen fra denne ind i Odense gamle Havn, løb »Eudora« 
paa Grund ved Kanalens vestlige Side, og »Kodan« — 
hvis Anker efter Appellanten Jørgensens Ordre straks blev 
kastet, men ikke straks tog Bunden, og hvis Fart derfor 
ikke i nogen videre Grad mindskedes — løb da paa 
»Eudora«s Agterende. I samme Øjeblik, Grundstødningen 
fandt Sled, raabLe Nielsen til Bugserdamperen om at 
sætte mere Fart paa, og ved et Ryk fra Damperen kom 
»Eudora« da lil at slæbe over Grunden, men lik herved 
Retning over mod Kanalens østlige Side, hvor den alter 
tog Grunden, og »Kodan« løb da paany paa »Eudora«s 
Agterstavn. Bugserdamperen bragte efter c. 1 Times Ar
bejde »Eudora« af Grunden og slæbte den ind paa 
dens Losseplads i den gamle Havn, hvor den for- 
tøjedes. Ved Sammenstødene mellem Skonnerterne havde 
»Kodan«, der selv ikke havde taget Skade, beskadiget en 
Del af »Eudora«s agterste Opstaaende, hvilken Skade efler 
Forhandling mellem »Eudora«s Fører, Kaptajn Lunde, 
og de Appelindstævnte, »Kodan«s Rederi, vurderedes til 
180 Kr., og efter at dette har betalt »Eudora« delte Beløb 
i Erstatning, har et under nærværende Sag i første Instans 
ved Lunde-Skam Herreders Søret gjorl Regreskrav gæl
dende mod Jørgensen og Nielsen, i hvilken Henseende de 
har paastaaet principalt disse in solidum, subsidiært Niel
sen alene tilpligtet at betale dem nævnte 180 Kr. med 
Renter samt Sagens Omkostninger.

Ved Søretsdommen ér Jørgensen og Nielsen, der paa
stod sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger, 
ansel ansvarlig for den »Eudora« ved Sammenstødene 
tilføjede Skade, men idet det i Følge Søretsdommen ikke 
mod deres Benægtelse kunde anses godtgjort, at Skaden 
androg et større Beløb end af dem erkendt, nemlig 30 Kr., 
er de ved Dommen tilpiigtet in solidum at betale »Ko- 
dan«s Rederi 30 Kr. med Renter, medens Sagens Om
kostninger ophævedes. Sagen er nu af Jørgensen og Niel
sen efter meddelt Oprejsningsbevilling indanket her for 
Retten, hvor de, hvem der endvidere er meddelt Bevilling 
til fri Proces, har gentaget deres i første Instans nedlagte 
Paastande og paastaaet »Kodan«s Rederi tilpligtet at ud
rede Appelsagens Omkostninger efter Reglerne for bene
ficerede Sager, derunder til Appellanternes beskikkede 
Sagfører Salær samt Kr. 5.60 for Udlæg. »Kodan«s Re
deri har procederet til Søretsdommens Stadfæstelse og 
paastaaet Jørgensen og Nielsen in solidum tilpiigtet at 
betale Appelsagens Omkostninger.

Det maa efter Proceduren antages, at »Kodan«s Dyb- 
gaaende i Odense Kanal var 12' 6" og »Eudora«s 15' l", 
medens Skibene ved deres Afgang fra henholdsvis Car- 
difl' og Hartlepool paa Grund af Vandets større Salt
holdighed dersteds stak mindre dybt, nemlig »Kodan« 
12' og »Eudora« 14' 9". Idet det nu er in confesso under 
Sagen, at Kaptajn Lunde, da Nielsen, forinden Appellan
terne overtog Lodsningen, spurgte ham om »Eudora«s 
Dybgaaende, angav dette til 14' 9" uden nærmere Til
føjelse eller Forklaring, hvilken Angivelse af Nielsen blev 
meddelt Jørgensen, har Appellanterne til Støtte for deres 
Frifindelsespaastand gjort gældende, at Kaptajnen var 
forpligtet til at opgive det Dybgaaende, Skibet havde i 
det Farvand, hvorigennem det skulde lodses, og at de, 
hvis Kaptajnen havde opgivet det rigtige Maal, 15' 1", 

ikke vilde have paataget sig Lodsningen eller i alt Fald 
ikke have lodset begge Skibe under et, idet Vandstanden 
i Odense Kanal og den gamle Havn, efter hvad Appellan
terne under en optagen Søforklaring har udsagt, den 
paagældende Dag kun var c. 15' eller — som Jørgensen 
har forklaret — c. 15^4'. Da »Eudora«s Grundstødning 
derfor alene skyldes Kaptajn Lundes urigtige eller man
gelfulde Angivelse, kan Appellanterne ikke, efter hvad 
de har gjort gældende, anses ansvarlige for samme og de 
derved foranledigede Sammenstød mellem Skibene.

Det er heroverfor af »Kodan«s Rederi gjort gældende, 
at Appellanterne har manglet Føje til uden videre at gaa 
ud fra, at Kaptajn Lundes Angivelse galdt Dybgaaendel 
i Odense Kanal, hvorom han ikke kunde vide Besked, 
men at det havde været Appellanternes Pligt nærmere al 
udspørge Kaptajnen og eventuelt foretage Undersøgelse 
med Hensyn til Skibets Dybgaaende dersteds, hvad de i 
alt Fald var nærmest lil at vide Besked om. Rederiet 
har derhos gjort gældende, al selv bortset herfra er der 
udvist Forsømmelighed af Appellanterne, idel det er ufor
svarligt at lodse et Fartøj med et Dybgaaende af — 
som Appellanterne gik ud fra — 14' 9" gennem Odense 
Kanal ind i den gamle Havn uden med en Trosse i Land 
at regulere Skibets Drejning, og at Grundstødningen i 
alt Fald vilde være undgaaet, hvis Skonnerten med det 
mindre Dybgaaende — »Kodan« — var sejlet forrest og 
»Eudora« var bagest.

Der kan nu efter Sagens Oplysninger, navnlig de Er
klæringer, der under den nævnte Søforklaring er afgivet 
af »Fremad«s Fører og af Kanal- og Havnefogden i 
Odense, ikke gaas ud fra, at Vandstanden i Odense Kanal 
og den gamle Havn har været for lav til, at »Eudora« 
uden at støde paa Grund kunde føres fra Kanalen til sin 
Losseplads i den gamle Havn, hvorved bemærkes, at efter 
Førstnævntes Erklæring var Vandstanden i Kanalen den 
paagældende Dag c. I614', og at det viste sig, at 
»Eudora«, efter at være taget af Grunden, uden Vanske
lighed lod sig styre ind i den gamle Havn. Den af Ap
pellanten paaberaabte Omstændighed, at »Eudora«s Dyb
gaaende var 15' 1" og ikke, som af Kaptajnen opgivet, 
14' 9" lindes der derfor — selv om Appellanterne havde 
været berettiget til uden videre Undersøgelse at regne 
med sidstnævnte Maal — ikke at kunne tillægges nogen 
Betydning ved Sagens Afgørelse. Da det dernæst efter 
Sagens Oplysninger ikke heller kan antages, at Vind og 
Vejr den paagældende Dag i nogen Maade har vanskelig
gjort Lodsningen, maa der som Sagen foreligger oplyst 
gaas ud fra, at der ikke fra Lodsernes Side er udvist 
den Forsigtighed og fulde Agtpaagivenhed, som ved Lods- 
ning, særlig af et Fartøj under Lodstvang — jfr. Lov om 
Lodsvæsnet af 13. Juni 1879, § 15 og Bekendtgørelse Nr. 
91 af 26. Juni 1890, § 2 — skal iagttages, hvorved be
mærkes, at Appellanterne, efter hvis Anbringende Appel
lanten Nielsen havde en Jolle med Mandskab i Bered- 
skal lil at føre en Trosse i Land, for at Skibet »Eudora«s 
Drejning ved Hjælp af Trossen kunde blive reguleret, 
ikke har oplyst nogen fyldestgørende Grund til, at denne 
Forsigtighedsforanstaltning alligevel blev undladt.

Idet det derfor maa antages, al »Eudora«s Grundstød
ning skyldes en Forsømmelighed fra Appellanternes Side, 
maa det billiges, at de ved Søretsdommen er anset erstat- 
ningspliglige i den Anledning, og bemeldte Dom, der alle
rede efter Sagens processuelle Stilling ikke vil kunne for
andres i de Appelindstævn les Favør, medens der paa den 
anden Side ikke er Føje til at nedsætte det Appellanterne 
idømte Erstatningsbeløb, vil saaledes være at stadfæste.

Sagens Omkostninger for Overretten vil Appellan
terne, en for begge og begge for en, have at betale til de 
Appelindstævnte med 60 Kroner, hvorhos der vil være 
al tillægge den beskikkede Sagfører, hvis Sagførelse har 
været lovlig, i Salær 80 Kr. og for Udlæg Kr. 5.60, hvilke 
tvende sidste Beløb bliver at udrede af det Offentlige.
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Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 
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En gros. En detail.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, ank. hertil 2G./G. — Algarve, Borries, ank. Marseille 25./G.
— An gi o D a n e, Wiencke, ank. Trondhjem 23./15. — A. N. 
Hansen, Olsen, afg. herfra 25./G. til Riga. — Antwerpen, 
Madsen, pass. Ouessant 23./G. for Piræus. — Ar kan s as, Petersen, 
afg. Kristiania 21./G. til Boston. — Arno, Fischer, pass. Bruns- 
biittel 23./'G. for London. — Aurora, Gommesen, pass. Brunsbiittel
23. /G. for Antwerpen. — Baron Stjern bl ad, Therkildsen, ank. 
Riga 19./G. — B e i r a, Lunge, ank. Norrkopiiig 24./G. — C. F. 
Ti et gen, Thomsen, pass. Pentland 25./G. for Kristianssand. — 
Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. Messina 24./G. — Christian 
IX, Holm, ank. London 18./6. — Dagmar, Bogvad, ank. Peters- 
lairg 23./G. — Esbjerg, Strul've, ank. hertil 25./6. — Florida, 
Anderseu, ank. hertil 19./G. — Garonne, Kromann, ank. hertil 
25./G. — G e o r g i o s I, Sørensen, ank. Libau 15./6. — Hellig 
Olav, Holst, afg. New York 22./G. til Kristianssand. — Hengest, 
Munck, alg. Riga 24./G. hertil. — Hjelm, Sørensen, ank. hertil
23. /G. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Oran 25./6. — J o-
1 a n t h a, Simonsen, pass. Holtenau 23./G. for Petersborg. — K a- 
s a u, Mikkelsen, ank. London 19./6. — Kentucky, Andresen, 
afg. Boston 20./6. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen
20.G. fra Petersborg. — K u r s k, Tønnesen, ank. Dunkerque 24./G. 
Ira Riga. — L o i r c, Craignou, afg. herfra 24./G. til Bordeaux. — 
Louise, Larsen, dokker. — Lo u i si an a, Ørsted, afg. Filadci- 
l'ia 24./G. til Baltimore. — L. P. H o 1 m b I a d, Svane, afg. Lissabon 
25./G. hertil. — Morsø, Nellemann, ank. Oporto 21./G. — M o-
skov, Jonsen, afg. herfra 24./G. til Konigsberg. — Nicoiai II, 
Jørgensen, afg., Petersborg 23./G. hertil. — Nordjylland, Sø- 
berg, pass. Brunsbiittel 26./G. for Antwerpen. — 0. B. Suhr, Fri
senette, afg. Dunkerque 25./6. hertil. — 0 m s k, Jacobsen, ank. 
Libau 23./li. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 20./G. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Lissner, alg. Baltimore 10./G. hertil. — Perm, Gott- 
hardt, ank. Libau 22./G. — Pr eg el, Iverseu, ank. Lovisa 24./G.
— Saga, Wiberg, al'g. herfra 23./G. til Reval. — Seine, Dampt, 
ank. Kotka 20./6. — Texas, Clausen Kaas, afg. Buenos Aires 8./G. 
til London. — Thyra, Dam, ank. Stettin 25./G. — Tiber, Becli, 
ank. Riga 23./G. — T y r, Thaning, ank. hertil 25./G. — U n i t e d 
States, Gøtschc, afg. Kristianssand 17./G. til New York. — 
Vendsyssel, Lydersen, ank. Petersborg 20./6. — Viking, 
Meyer, afg. herfra 25./G. til Arendal. — M i n s k, Harder, ank. 
Antwerpen 15./G. — Saratov, ank. Hull 21./G. — Tom sk, 
Kruse, ank. Antwerpen 22./6. — Mal in, afg. Stettin 19../6. til 
Manchester. — Lena, ank. Manchester 24./G. — Vadsø, ank. 
Stettin 22./G.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Hammeren 22./G. — 
Amalienborg pass. Oran 21./G. — Anna M æ r s k, ank. 
Kjøbenhavn 21./4. — Brattingsborg ank. Miramichi 7./G.
— Børglum ank. Eupatoria 10./G. — C li a s s i e M æ r s k ank. 
Liibeck 20./G. — Dansborg ank. Kjøbenhavn 17./G. — Els
borg afg. Methil 22-/6. — Esrom afg. Vladivostock 10./6. — 
F 1 y n d e r b o r g ank. Aarhus 18./6. — Fredensborg ank. 
Kjøbenhavn 21./G. — Frederiksborg pass. Sagres 18./6. — 
Guldborg pass. Sagres 17./G. — Gurre afg. Vejle 21./6. — 
H a m m e r s li n s afg. Cardiff 14./G. — H a r r i 1 d s b o r g ank. 
Liibeck 21./G. — Hund borg ank. Riga 22./G. — Høneborg 
ank. Malmo 22./G. — Jelling pass. Sagres 19./6. — J o m s- 
b o r g ank. Hankipudas 20./G. — J u n g s hoved ank. Antwer
pen 16. G. — Jægersborg ank. Riga 20. G. — K a 1 i u 11 d- 
b o r g ank. Cardiff 19./6. — Kalø ank. Campbeiton 8./6. — 
K 1 a m p e n b o r g afg. Sunderland 19./6. — Kronborg afg. 
Rio 15./G. — Lejre afg. Huelva 19./6. — Lilleborg pass. 
Hammeren 21./G. — Marselisborg ank. Randers 22./6. — 
V i s li o r g ank. Liban 20./6. - - Næs borg afg. Swinemiinde 
20./6. — Peter Mærsk ank. Rotterdam 21./6. — R a n d e 1 s- 
borg pass. Kjøbenhavn 19./G. — Rosenborg afg. Kjøbenhavn 
20./6. — Silkeborg ank. Barry 16./G. — Skakke borg 
afg. Kjøbenhavn 22. /6. — Skanderborg afg. Huelva 161/6. — 
Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 19./6. — S k o d s b o r g afg. 
Riga 20./6. — SpigerboTg ank. Koivusaari 18./6. — S t o- 
gelborg ank. Newport 21./G. — Stjerneborg ank. Cardiff 
11./G. — S ø b o r g afg. Dalhousie 14./G. — T a a r n b o r g pass. 
Kjøbenhavn 21./G. — Tu borg ank. Savona 20./G. — Ulf snor g 
ank. Bremen 17./G. — U r a n i e n b o r g afg. Hartlepool 20./6. — 
Vordingborg ank.Boness 18./G. — Ørkild afg.Jaeobstad 16./6.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, afg. Antwerpen 
25./G. — Sam u i, Prip, ank. Kjøbenhavn 19./6. — Ban don, 
Thomsen, pass. Perim 20./6. — P a n g a n, Gabe, afg. Port Said
24. /6. — C h u m p o n, Hansen-Raun, alg. Bangkok 22./6. — A r a- 
b i e n, Cortscn, afg. Sabang 20./G. — S i a m, Knudsen, afg. Kohe 
2G../6, — In di on, Jensen, afg. Hougkong 24./G. — Cathay, 
Kruuse, afg. Port Said 18./6. — T r a n qfu e bia r, van Deurs, 
ank. Kjøbenhavn 22./6. — Kina, Hansen, afg. Nørre Sundby 24./6.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas, Berg, ank. Rot
terdam 22./G. — St. Croix, Kali, afg. St. Thomas 15./6. — 
St. Jan, Ingemann, afg. St. Thomas 16./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu
ko TY, Brandt, afg. Petersborg 17./G. til London. — Jio'han 
S i e m. Nielsen, ank. Petersborg 23./G. — Pawel A li d r e j e f f, 
Tanncbck, er ank. Kronstadt. — Harald Klitgaard, Ras

mussen, afg. Kjøbenhavn 22./6. til Riga. — Rus s, Petersen, 
ank. Cape Tormentine 18./G. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen. 
afg. I’el eisborg 17./G. til Ixindon. — Excellence P1 c s k e. 
Rasmussen, afg. lamdon 22-/6. til Petersborg, — M i c h a i 1 0 n t- 
c li o u k o i' f, llarboe, afg. Pugwash 17./G. til Range. — Gen e- 
r a I k o n s u 1 Pal lisen, Christensen, al'g. Cap Tormentiiie 17./G. 
tii Belfast. — W 1 a d i m i r llcitz, Olsen, afg. Proon 23-/6. til 
Campbeiton. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Miramichi 9.6.
— N e w a, Dahl, ank. Campbeiton 9./G.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Kronstadt 23./G. — 
Na'tijtik, N. Nielsen, pass. l’Onessantl : 23^/6. ifor Ipswich. — 
N o r d s ø c n, Gramiii, ank. Palma 23./G. — N c x o s, Basse, ank. 
Riil'sd 23,/G. — Ellen, Hansen, pass. Helsingør 22./G. for New- 
castle. — Gerda, Iversen, ank. Tanger 23./G. — H e b e, Gre
gersen, pass. Helsingør 22./G. til Riga. — Karla, K. Nielsen, pass. 
Brixham 21./G. for Cadiz. — Laura. Pedersen, afg. Casablanca
21./G. til Saffi. — M arie, Jessen, afg. Swansea 24./G. til Bou- 
logne. — C i t o, Jepsen, ank. Barcelona 22./G. — Dagmar, Ma- 
thiasen, afg. Abo 22./6. til Sevilla. — Nerina, Mikkelsen, ank. 
Libau 21./G.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Blytli 24./G. — London, 
Bom, ank. Yxpila 14./G. — Paris, Tholander. ank. Kiel 21./G. — 
B r y s s e 1, Kaas, ank. Hungcrbnrg 21./6.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Grangemouth 20./6. — W i e u. 
Boeck-Hansen, ank. Kronstadt 23./G. — Roma, v. Thuu, afg. Mar- 
seillo 22./6. til Huelva.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Blytli 23./G. — Freja, Nielsen, 
ank. Grimsby 23./G. — Ver a, Tliing, afg. Kjøbenhavn 23./G.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 24./G. — E u- 
r o p a, Hansen, ank. South Shields 24./G.

Dampskibsselskabet af 1911. E t n a, Nielsen, ank. Sharpnes 23./G.
Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 25./G. — Sjælland. 

Svarrer, afg. Windau 21./G. — Agnete, Fårup, ank. Antwerpen
25./G. — Herinia, Hansen, ank. Cardiff 23./G. — Alice, Jør
gensen, ank. Rendsborg 24./G.

Botnia, Gudrun, Sonnichsen, al'g. W’imlau 24./G. — Ragn
hild, Schultz, ank, Kjøbenhavn 24./6. — Valborg, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 25./G. — Gunhild, Hansen, ank. Riga 25-/6.

Urania. P o 1 a r s t j er ne n, Nielsen, afg. Havana 17./6. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Curacao 6./G. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Stockholm 23./G. — U r a n i a, 
Clausen, afg. Hamburg 24-/6. — Svend, Schmidt, afg. Kotka 15./G.

Nordsoen. Nordland, Larsen, afg. Yxpila 20./6. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Petersborg 17./6. — Eng
land, Andersen afg. Tringsund 23/3. — Holland, Poulsen, 
afg. Calais 23./G.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Sikeå, 26./G. — 
M a r t h a, Christensen, afg. Sundsvall 22./G. — Elna, Ratlije, 
afg. Archangel 15./6, — Therese, Pedersen, ank. Arciiangel 22./G.
— Simone, Møller, afg. Herndsand 22-/6. — Jeanne, Olsen, 
al'g. Burntisland 21./6. — Vera, Larsen, ank. Bordeaux 23./G. — 
D a i s y, Lagesen, ank. Rouen 24./G. — Anine, Letli, ank. Archan- 
gel 26./G. — K a m m a, Løffler, afg. Archangel 21./6.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Gravelines 22./G.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. M a r a c a i b o, Svarrer, ank. Hamburg 16./6. — 

Thor a, ank. Menado 17./6.
Ærø. H. H. Petersen, Christensen, ank. Kjøbenhavn 22./G.

— W o m y s s C a s 11 e, Bandholm, ank. Hoganiis 22./G. — Æ g i r, 
Winther, ank. Fakse Ladeplads 22./G. — Kast or, Albertseu, er ank. 
Hobro. — H e r t h a, Krull, ank. Cliatam 21-/6. ■— Svip, Jensen, 
ank. Pillau 21./6. — Vega, Hansen, ank. Drøbak 22./6. — Rolf, 
Christensen, ank. Goteborg 22./G. — M arie, Boye, ank. Aberdcen
21./6. — Johanne, Hansen, ank. Drøbak 21./6. — Hebe, Clau
sen, ank. Brahestad 22./G. — 1. K o f o e d, Andersen, ank. Teign- 
inoutli 23./6. — A r i e t i s, Andersen, ank. Libau 23./G. — Mary, 
Friis, ank. Husavik (Island) 30./5. — A polio, Albertsen, ank. 
Wismar 22./G. — Karen, Hermansen, ank. Pillau 23./G. — Haa- 
b e t, Riise, ank. Kjøbenhavn 22./G. — H e r k u 1 c s, Bager, ank. 
Falkcnberg 23./G, — M a r t h i n g, Friis, ank. Åbo 23./G. — 
M a j u s B a y, Nielsen, ank. Riga 23./G. — P. R. N i e 1 s e ti, Pe
tersen, ank. Holtenau 23./6. — Christiane, Bager, ank. Thi
sted 24./G. — Bertha, Madsen, ank. Odense 24./6. — Emilie, 
Hansen, ank. Kjøbenhavn 24./G. — C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Randers 24./G. — Caroline K o c k, Rasmussen, ank. Ham
burg 22./G. — Harri s, Thorsteiuson, ank. Exmouth 23./G. — 
Fremad, Hansen, ei ank. West Woinyss. — Lauritz, Folmer, 
ank. Eckensund 23./6.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 27. Juni 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Nordisk Skibsrederforenings 22. Aarsberetning. — Lastelinien. — 
International Sømandsstrejke'? — Af Nordisk Skibsrcderforeiiings 
Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterrctninger.
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Der mangler saaledes fuldstændig det nødvendige 
Grundlag, som kunde drage en omfattende Verdensstrejke 
indenfor Mulighedens, ja end ikke indenfor Sandsynlig
hedens Grænse. Delte vil naturligvis ikke hindre, at par
tielle Strejker i <le andre Søfartslande, for saa vidt de ikke 
bliver hilagt ved Forhandlinger med Rederierne eller kvalt 
i Fødslen, vil blive sat i Scene under størst mulig Støtte 
fra strejkende og ikke strejkende Organisationer. Imod 
den Antagelse, at »Shipping Federation« skulde møde den 
internationale Sømands-Komité’s Fordringer med et r e n t 
Afslag, taler allerede den Kendsgerning, at baade de tyske 
og de danske Rederier ved de nylig afsluttede Lønover
enskomster har indrømmet Søfolkene betydelige Fordele. 
I alle Tilfælde er alle disse Momenter tilsammen Bevis 
nok for, hvor lidt Slagordet »Søfolkenes Verdensstrejke« 
har Berettigelse nu for Tiden.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Drop Dues i Grimsby.
Da der er indløbet flere Forespørgsler til Foreningen 

angaaende denne Sag, skal den oplyse, at der ikke har 
været gjort nogen Fremgang med Løsningen af dette 
Spørgsmaal. Foreningen ønsker at optage en Sag, hvor 
Afskiberne, som har betalt »drop dues« og indbefatter 
sine Udlæg i Regningen for Trimmingudgifterne, kan op
træde som Sagsøgere overfor Rederiet enten ved at be
slaglægge Skibet eller i al Fald ved at fremtvinge Garanti 
for at undgaa Beslaglæggelse, saaledes at der paa den 
Maade grundes Jurisdiktion for de britiske Domstole. I 
alle de Tilfælde, der hidtil har været indrapporteret til 
Foreningen, har Rederiet betalt Afskibernes Regning om 
end under Protest, saaledes at det vil være Rederiet, som 
skal optræde som Sagsøger, hvilket formenes at ville give 
Rederiet en mindre gunstig Position under en Retssag.

Losseforhold i Civita Vecchia.
Herom skriver en Reder til Foreningen som følger: 

»El af mine Skibe ankom til Civita Vecchia den 18. De
cember 1910 med en Ladning Beg fra Sunderland, og del 
meddeles mig nu, at det vil tage mindst fjorten Dage, 
førend Losningen kan paabegyndes, og Baaden vil saale
des faa et Ophold af mindst tre Uger. — Havnen er al
deles overfyldt af Skibe, og Arbejderne gør som de selv 
vil. — I Dag meddeler Mægleren mig, at Prisen for Los
ningen af Beg af Arbejder-Korporationen er sat op fra 
Tåre 2 til Lire 3 pr. Ton, hvortil kommer Leje af Skovle 
Kurve samt Arbejderassurance, saa at Losningen vil 
komme til at koste c. Lire 3.50 pr. Ton ialt.

Under disse fortvivlede Forhold bør der for Civila 
Vecchias Vedkommende forlanges en Fragt, der staar i 
Forhold lil del lange Ophold og de kolossale Udgifter.

Forholdene i Torre Ammeriala siges at være endnu 
slellere end i Civita Vecchia.«

Udgifter i Rangoon.
Kaptajnen paa et norsk Skib, der har lastet Teak 

Timber i Rangoon, skriver til sit Rederi: »Her i Rangoon 
stiger de faste Ildgifter enormt. Nu faar Sejlskibene ikke 
længere Tilladelse til at fortøje for deres Ankre, men maa 
forløje ved Havnevæsnets Bøjer, hvor der betales Rp.
10.— pr. Dag. Mit Skib er del første Sejlskib, som bliver 
belastet med denne svane Ekstraudgift. Jeg bar indgivet 
Ansøgning til Havnevæsnets Direktion, da jeg har faael 
saa langt et Ophold, men hidtil har jeg intet Svar mod
taget.«

Fragtmarkedet.
For de mindre Skibes Vedkommende gaar den ene 

Uge nærmest som den anden meget stille. Nordtyskland 
havde i sidste Uge enkelte Ilavrelasler, som straks blev 
borttaget, saaledes sluttedes fra Stralsund 3% M.; men 
dette er næsten ogsaa all. Hvad Rusland angaar, da er 
Riga mere tilbageholden paa Grund af Mangel paa Varer; 
Libau noterer 12 M., men er noget utilbøjelig til at optage 
Tonnage paa Forhaand. Sverig er til Dels uforandret; 
Sydsverig har flere Trælaster i Markedet og noterer om
kring 8 å 9 Øre; fra Lysekil meddeles, at de svenske 
Kuttere nu udruster til Fiskeri, og Markedet er derfor liv
ligere, men de noterede Rater er just ikke overdrevent 
høje, saaledes opgives lil Liibeck, Kiel, Stettin, Neustadt 
31/a M., Elbing, Elben og Neufahrwasser 4 M.; fra de 
svenske Sundhavne er saa godt som ingen disponible Lad
ninger for mindre Skibe. Danmark er fra Provinserne 
ligeledes meget stille; el Par Hvedelaster sluttedes til Sve
rig, bl. a. til Kalmar; derimod synes det lidt bedre med 
Cementforretningen, hvorimod Fakse er flovere og har 
en Del fragtsøgende Skibe. Kjøbenhavn sluttede for 
Hvede til Odense og Aalborg 12 Øre, Randers 121/2 Øre, 
Kul til Rønne 14 Øre saml for Sojakager til Stege og Ny- 
kjøbing 11 Øre, Stockholm 3^4 Kr.

Fra Sø og Land.
M i r a k u 1 ø s R c il il i n g. For nogen Tid siden fandt der, som 

bekendt, en Kollision Sled i Nordsøen mellem den danske Damper 
»Alfa« og en græsk Damper »Elli«, ved hvilken Lejlighed den først
nævnte Damper sank, hvorved fire Mand af dens Besætning druknede. 
Om denne Tildragelse fortæller »Alfa«s Kaptajn, i Følge »Shipp. Gaz.« 
følgende: »Omtrent Kl. 10 om Aftenen blev jeg vækket af min Søvn 
vel et frygteligt Brag. Det græske Skibs Stævn havde gennemskaaret 
mit Skib og ramt mig. Skønt haardt saaret forsøgte jeg at naa op 
paa Dækket, men fandt Udgangen fra Kahytten spærret. Da jeg saa, 
at Flugt var umulig, og at det fremmede Skib bakkede fra mit Skib, 
greb jeg fat i dets Ankerkæde og holdt fast ved den, saaledes at jeg 
blev trukket med ud gennem den store Aabning i Kahytten. Fra 
denne farlige Stilling blev jeg reddet lige i rette Øjeblik til at se mit 
Skib begynde at synke. ____________

Folketællingen i Schweiz. Ved den den 1. Decem
ber 1910 foretagne Folketælling i Schweiz viser det sig, efter den 
foreløbige Opgørelse, at Indbyggerantallet nu er 3,737,000 mod 
3,315,000 i 1900. Tilvæksten i det forløbne Tiaar har saaledes 
udgjort 422,000 Personer eller 12,7 pCt., hvad der svarer til en 
gennemsnitlig aarlig Tilvækst paa 1,2 pCt.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

Dannebrog, Skonnert af Allinge, er d, 24. ds. paa Rejse 
fra Kjøbenhavn til Hjemstedet i Ballast kuldsejlet i cn Tordenbyge 
i Nærheden af Hammeren. To Mand af Besætningen blev reddet af cn 
Dæksbaad fra Svaneke; Kaptajnen derimod druknede.

Skonnerten er senere indslæbt til Hammerhavnen.

Nybygninger, Køb og Salg.
l’aa Skibbygmesier L. J. Bagers Værft i Marstal er i disse 

] Dage, i Folge »Æro Avi««, Kolon bleven lagt til et nyt Skib paa 
j c. 80 'fons. Hr. Bager bygger Skibet for egen Regning.

Ved en den 19. ds. alholdt Tvangsauktion solgtes Motorskonnert 
»Rudolf« af Marstal til Skibsreder Martin Christensen, 
Tliuro. for en Købesum af Kr. 12.300. »Rudolf« manier 38 Netto 
Reg.-Tons og er bygget i Troense i 1908.
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Lastelinien.

Vi har modtaget følgende:
Nu da Trælaslmarkedet er aabent, bliver delle Spørgs- 

maal atter brændende. Hvorledes bliver det med Mærket 
for Trælast, er del snart i Orden?

Undertegnede, som nu i flere Aar har været beskæf
tiget i delte Marked, tillader sig at fremkomme med et 
Forslag og beder ærede Skibsførere, som har Kendskab 
lil denne Fart, om al kritisere det eller fremkomme med. 
Bemærkninger desangaaende.

Alt i det Ilaab at Sagen hurtigst kan blive ordnet paa 
denne Maade.

Det dybeste et Skib bør tillades at laste med Trælast, 
i Sommertiden og i Ferskvand, er et Tillæg af 5/B" engelsk 
Maal pr. Fod af Skibets Dybgaaende efter Sommerlaste- 
linien i Ferskvand. I den øvrige Tid Vq" Pr- Fod. Dette 
Tillæg reduceres efter Saltholdigheden paa Lastepladsen. 
Dog saaledes, at intet Skib, ligemeget hvilken Konstruk
tion eller Størrelse del har, tillades at laste sin Dækslinie 
under Vand.

For at dette kan tillades bør fordres:
1) Al Skibet har Certifikat for, at det Opslaaende har 

den fornødne Styrke til at kunne holde en Dækslast.
2) At Skibet kan ligge aldeles ret.
3) Al det kan fylde ligesaa meget Ballast i Bundtanke, 

som det har Bunkerkul under Hoveddækket, naar 
det er tillaslel.
Kan det ikke opfylde alle disse Betingelser, skal Til

lægel reduceres derefter med Hensyn til Punkterne 2 
og 3.

Delte anser jeg for al være tilstrækkelig Sikkerhed i 
Skibe af almindelig Konstruktion og bygget lil al sejle 
med Trælast. Desuden mener jeg, at Lastemærket for 
Skibe i Fart paa Østersøen i Sommertiden kan sættes 
lig Troperne. Og for Skibe, der gaar udenfor Østersøen 
i samme Tid, tillades det at laste saa dybt, at Lastemærket 
vil passe, naar Skibet passerer Skagen eller Brunsbiittel. 
Altsaa med et Tillæg for de Kul, som brændes til den Tid.

Som det er nu, er det forkasteligt. Vi ser, at Skibene 
maa laste, som det passer Købmændene, de kan stoppe 
dem eller faa dem stoppet, som de ønsker. Alle maa 
indrømme det forkastelige derved og indse Nødvendig
heden af, at Sagen bliver ordnet.

Fordi et saadant Tillæg gives, bør dog intet kunne 
tvinge en Fører til at laste sit Skib saa dybt som nævnt, 
dersom Lasten efter hans Mening ved sin Egenskab frem
kalder Usødygtighed.

Kom nu frem med Bemærkninger lil delle Forslag, 
før Sagen er afsluttet, da det saa er for sent at begynde. 

»Skibsfører«.

International Sømandsstrejke?

Efter det lyske, nautiske Tidsskrift »Hansa« gengiver 
vi følgende:

Paa en Tid da Sagnet »En international Sømands
strejke« gaar igen i Ind- og Udlandets Presse som et 
I ruende Genfærd, forekommer det os heldigt en Gang at 
undersøge, om det her kun drejer sig om et Spøgelse eller 
om en Skikkelse af Kød og Blod. Ved en saadan Under
søgelse vil man selvfølgelig ikke støtte sig paa løse Rygter 
eller paa egne Formodninger og Kombinationer, men 
holde sig lil Kendsgerninger. Det er saaledes en Kends
gerning, at Søfolkenes Strejke paa de amerikanske Ind
søer, der allerede har varet i to Aar, endnu den Dag i 
Dag ikke er endt. Endvidere er det en Kendsgerning, at 
den hollandske Sømandsforening »Volharding« har stillet 
Fordringer til de hollandske Redere, som disse har af- 
slaaet. Sømændene har derefter gentaget deres Fordrin

ger i et nyt Andragende, hvorefter det videre Forløb af 
denne Bevægelse afhænger af de hollandske Redere. Fra 
Belgien er der netop indløbet Meddelelse om, at Mand
skabet paa den fra New York indtrufne Red Star Damper 
»Kroonland« har nedlagt Arbejdet, medens Damperen var 
i en engelsk Tørdok, i Forventning om en international 
Sømandsstrejke og derfor ikke vilde indlade sig paa ny 
Hyrekon trak I er for Fortsættelse af Rejsen. Bevægelsen 
indskrænkede sig imidlertid til dette ene Skib. I Østerrig, 
hvor Triesler Skibsfarts-Selskabets Matroser og Fyrbø
dere nedlagde Arbejdet i Marts Maaned d. A., paa Grund 
af en Uenighed med Rederiet angaaende et Spørgsmaal 
om Forhyringskonloret — en Standsning, der dog kun 
var af kort Varighed — er der fornylig udbrudt en ny 
Konflikt mellem Parterne, som har haft Folkenes Arbejds
nedlæggelse i Triest og Fiuine til Følge. Grundene til 
denne Bevægelse skal søges deri, at Rederne vel har 
anerkendt den af Regeringen regulerede Forhyring, men 
Øslerrigske Lloyd har desuagtet afslaaet at forhandle med 
Organisationen paa Grund af dennes Fordringer. Særde
les livlig er ogsaa i den sidste Tid, Ytringer og Publika
tioner af Repræsentanter for de engelske Søfolk angaa
ende Tanken om en international Sømandsstrejke, som 
skulde startes i Begyndelsen af Juni, blevet kommenteret 
i den tyske Presse. Det er paafaldende nok, at man netop 
i England, hvor de organiserede Tilstande er mest prø
vede, men hvor de allernødvendigste Midler til Iscene
sættelsen af en Strejke mangler, slutter sig aller ivrigst 
til Idéen om denne internationale Strejke. Hvordan delte 
nu end forholder sig, saa er det en Kendsgerning, al 
»Shipping Federation« ikke har villet gaa ind paa Unio
nens Fordringer. De oven omtalte Bevægelser mellem 
Søfolkene i de enkelte Skibsfartslande har nu uden Tvivl 
del (il fælles, at de er samtidige. Det Spørgsmaal ligger 
altsaa nær: Drejer det sig her om en Enhedsbevægelse, 
om en efter en bestemt Rettesnor foreskreven samlet Op
træden, om en fra et Midtpunkt ledet Plan, der arbejder 
hen imod en Verdensslrejke? Selv om der er Grunde 
nok, der berettiger til at lade Muligheden af en Verdens
strejke ude af Betragtning, saa maa man dog tilstaa, at 
Søfolkenes internationale Komité har en Haand med i 
Spillet, i det mindste hvad Bevægelsen i England og Hol
land angaar; nærmest vel i den Hensigt at lede de for 
Haanden værende Bevægelser ud fra Enhedssynspunkter, 
men ikke i Bestræbelser for at sætte en Verdensstrejke 
i Scene. En saadan Stræben vilde desuden være unyttig, 
allerede af den Grund, at der ikke kunde gøres Regning 
paa Medvirkning fra Tysklands, Belgiens, Danmarks og 
Frankrigs Side. Det vilde dog være mere end uforsvar
ligt, hvis de tyske Sømænd, eller rettere de tyske Søfolk, 
der er Medlemmer af Sømandsforbundet, vilde lade sig 
rive med ind i en Verdensstrejke, til Trods for at Rede
rierne i Aar har vist en meget vidtgaaende Imødekom
menhed overfor dem. At det tyske Sømandsforbund er sig 
sit Ansvar bevidst i denne Sag, beviser følgende Udtalelse 
af dels Bestyrelse: »For Tyskland foreligger der ingen Nød
vendighed for en Sømandsstrejke i Aar, efter at de lyske 
Redere har vist tilstrækkelig Imødekommenhed.« De dan
ske Søfolks Organisation har bundet sig for flere Aar 
ved en Lønningsoverenskomst, som den fornylig har af
sluttet med den danske Rederiforening. De franske Sø
folks Organisation har paa Mødet i Antwerpen, fra 15. 
lil 17. Marls d. A., hvor det engelske Forslag om en inter
national Strejke var til Forhandling, ikke truffet nogen 
Bestemmelse, der kan lydes som Tilslutning til en inter
national Strejke. De belgiske Repræsentanter paa Mødet 
i Antwerpen har ladet det være udenfor al Tvivl, at de 
absolut ikke deler det engelske Standpunkt med Hensyn 
lil en Verdensstrejke. Denne Stilling til Sagen vil næppe 
blive ændret paa Grund af de ovenfor nævnte enkelte 
Tilfælde. Selve den engelske Sømandsunion lider som 
allerede nævnt af en saa udpræget Svaghed, at den selv 
ved Etableringen af en national Strejke rimeligvis vil 
komme til kort.
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Antallet af personlige Medlemmer ved Aarets Slut
ning udgjorde 154.

Statistisk Oversigt over Foreningens Udvikling 
1889—1910.

Aar Tonnage
Foreningens 

kontante 
Beholdning

Antal 
Sager 

indsendt

Udbetalt 
til juridisk 

Bistand

Sommeren 1889 293,096
Kr.

c. 15,000.00
Kr.

81/ /12 1889 c. 450,000 3,024.78 2a | 1,830.44
81/
‘12 1890 584,039 11,528.23 72

S1/ '12 1891 614,763 18,528.25 113 2,528.10
81/

111 1892 657.769 21,050.51 175 5,624.43
81/■ 12 1893 709,291 19,093.03 185 11,517.66
’7„ 1894 750,426 26,011,79 219 6,393.55
X 1895 755,783 38,695.31 218 9,078.60
81/. '12 1896 756,353 44,625.98 247 9,245.81
0i/11? 1897 748,703 59,404.58 227 4812.16
31/ '12 1898 768,875 52,089.74 247 15,190.85
81/

•12 1899 932.219 72,010.81 397 10,601.57
81/

112 1900 1,116,178 66,987.03 556 33,093.26
31/ /12 1901 1,302,026 41,950.26 644 65,364.49
31/'12 1902 1,442,354 42,658.00 690 50,561.22
«1/-12 1903 1,544,896 48,037,69 795 50,325.21
3!/

112 1904 1,572,865 47,427.52 804 56,934.92
81/

112 1905 1,656,803 45,693.90 771 64,696.53
31//12 1906 1,714,189 49,939.88 922 59,937.29
31/U2 1907 1,874,722 69,066.31 1,083 51,129.25
31/ 

'12 1908 1,892,509 54,094.18 1,119 85,920.73
*'/112 1909 1,881,383 67,490.22 1,075 54,289.16
31/

112 1910 1,966,214 67,377.08 1,075 68,993.53

Af Tonnagen er 43,333 Tons indmeldt efter § 7 og 
betaler 10 Øre pr. Ton, hvorved opnaas, at Foreningen 

ogsaa overtager de i Lovenes § 7 nævnte Sager, som As
surandørerne maatte overtage, hvis Skibet var forsikret.

I Aarets Løb er der, som sædvanlig, udsendt Cirku
lærer, som Regel én Gang hver Maaned, hvori man har 
givet Foreningens Medlemmer Underretning om alle saa- 
danne Sager vedrørende Foreningens Virksomhed, som 
man har ment kunde have almen Interesse.

Paa sidste Generalforsamling besluttedes det, at For
eningen skulde lage de nødvendige Skridt for at udvirke, 
al de skandinaviske Lande i Fællesskab søger gennemført 
Principet om Indførelse af en ensartet særskilt Trælaste- 
linie. I Overensstemmelse hermed har Bestyrelsen efter 
Samraad med Søfartsorganisalioner i Sverig og Danmark 
anmodet den norske Regering om at tage Initiativet til 
at søge nedsal en Komité af Delegerede fra de tre skandi
naviske Lande for al udarbejde el Forslag til en saadan 
særskilt Trælasllinie, som kan fremlægges paa den in
ternationale Konference om disse Spørgsmaal, som for
modentlig vil blive sammenkaldt for at lage Spørgsmaalet 
om en ensartet Trælasllinie under Overvejelse.

Af andre Sager af almen Betydning, som Bestyrelsen 
har behandlet, og som der har været gjort Rede for i 
Cirkulæret, kan nævnes: Henvendelse fra den norske Re
gering (Departementet for Handel, Sjøfart og Industri) i 
Anledning af det paa den internationale dinlomaliske 
Konference i Briissel udarbejdede Udkast til internationale 
Konventioner angaaende Begrænsning af Rederes Anstar 
og dermed i Forbindelse staaencie Spørgsmaal.

Et Skaltespørgsmaal af særlig Belydnins for norske 
Redere er blevet oplaget af Bestyrelsen med et for Re
derne tilfredsstillende Resultat.

I Aaret 1910 registreredes 1,075 ny Sager. Af disse 
blev det nødvendigt al forelægge 186 for Bestyrelsen.

Heraf er vundet 11, tabt 9, forligt 75 (34 med del 
fulde Beløb), opgivet 5, ikke overtaget 3 og endnu uaf
gjort 83.

Foreningen har i 1910 ialt indkasseret Kr. 691,150.04 
for sine Medlemmer. Dens Bestyrer er Hr. J. Jantzen 
i Kristiania.

Ekstrakt af Nordisk Skibsrederforenings Regnskab for 1910.

Indtægter. Udgifter.'

Beholdning pr. */, 1910........
Kontingentbidraget for 1910
Resterer.....................................

Indbetalte Restancer 
Bidrag for 1911........

Indvundne Renter

Kr. 0.

141,118 13
627 90

140,490 43
137 65
163 97

Kr.

67,490

140,792
4,745

213,027

ø.

22

05
33

60

D rift s- K on l o.
Bladhold, Telefon, Avertissement, Kurs
tab, elektrisk Lys & diverse Smaa- 
udgifter.....................................................

Husleje.........................................................
Provision til Foreningens Agenter ... 
Porto & Telegrammer............................
Lønninger....................................................
Trykning af Cirkulærer, Aarsberet- 
ninger etc...................................................

Kontorrekvisiter.....................................
Rejseomkostninger...................................
Generalforsamlingers & Bestyrelses
møders Afholdelse.................................

Lokalbestyrelsen ifl. Lovenes § 19 ... 
Foreningens Bidrag til Procesførelse & 
juridisk Bistand......................................

Domssamlingen.................................. ...
Bidrag til Livsforsikringspræmie....

Kr.Kr. 0.

3,849 54
2,800 00
6,101 86
5,489 48

41,508 08

2,489 60
2,357 62
1,365 45

3,441 97
2,600 00

68,993 53
1,925 80
1,083 75

Inventar og Bibliotekets Forøgelse..........................
Kontant Beholdning.....................................................
(heri indbefattet Reservefond, ifl. Lovenes § 27, 
der nu udgør Kr. 24,039.78).....................................

144,006
1,643

67,377

213,027

0.

68
84
08

60
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Kjøbenhavn, den 27. Juni 1911.
Den udenlandske Sømandsstrejke. Af 

modtagne Rilzau-Telegrammer fremgaar det, at der den
22. ds. har fundet et Sammenstød Sted om Bord i en Dam
per i Rolterdam, ved hvilket Officererne maatle gøre Brug 
af deres Revolvere. Næste Dag ankom der hundrede Mand 
lil Byen, disse er antaget i de Strejkendes Sted. SammeDag 
afgik lo Dampere fuldt bemandede, og det meddeles, at 
Tilbudet af udenlandsk Arbejdskraft er saa stort, at man 
mener at kunne betragte de Strejkendes Sag for tabt dér. 
Rederne har paa et Møde den 24. ds. besluttet ikke under 
nogen Betingelser at gøre de Strejkende nogen Indrøm
melse. Fra Soulhampton meddeles, at Stuverne vil optage 
Arbejdet foreløbig, til der er truffet Afgørelse med Hen
syn til deres Krav. White Star-Linien og Union Castle- 
Linien har afsluttet Overenskomst med de Strejkende, saa
ledes at Strejken kan betragtes som endt for disse Liniers 
Vedkommende. I Liverpool har de store Dampskibslinier 
ligeledes paainønslret Matroser til højere Løn. Distrikts- 
Slrejkekomitéens Formand Tom Mann har udstedt et 
Manifest, hvori han meddeler, at det er bleven besluttet 
fra næste Mandag at kalde alle Søfolk, Fyrbødere, Kokke 
og Hovmestrene bort fra de Skibe, der tilhører de Rede
rier, der staar i »The Shipping Federation«. I Huli ser 
Forholdene alvorligere ud, idet alle Dokarbejderne har 
nedlagt Arbejdet. El Møde af Sømænd og Havnearbejdere 
har besluttet, at ingen enkelt Gruppe vil genoptage Arbej
det, før alle Stridsspørgsmaal er løst. Wilson Linien med
deler, at den har lagt sine norske Dampere op. Jernbane
funktionærerne i Huli truer med at gøre Strejke paa Ons
dag, hvis Sømandsstrejken ikke er endt til den Tid. I 
alle Havne ved Firllh of Forlh laa al Skibsfart stille i 
Lørdags, da det viste sig umuligt at skalle Skibene til
strækkelige Besætninger.

K u 1 d s e j 1 e l S k o n n e r t. Allinge, 25. Juni. Skon
nert »Dannebrog«, Kaptajn Jørgensen, af Allinge, paa 
Rejse hertil fra Kjøbenhavn i Ballast, kuldsejlede i en 
Tordenbyge Kl. 10i/> i Aftes to Mil Vest for Hammeren. 
Kaptajn Jørgensen druknede, hvorimod de to Mand af 
Besætningen blev reddet to Timer senere af en Dæksbaad 
fra Svaneke, som hørle deres Raab om Hjælp; de havde 
hele Tiden maallel holde sig fast i Daviderne, da Skibets 
Agterstavn stod ret i Vejret. Skonnerten er senere blevet 
slæbt ind lil Hammerhavnen.

(»Ritz. Bur.«.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 78/1910, afsagt den 22. Februar 1911. 
Korn- og F o d e r s t o f k o m p a g n i e t mod Firmaet 
P. Brown j u n. & Co. som Repræsentanter for Damp
skibet »Haardt«.

1 Juli Maaned f. A. ankom Dampskibet »Haardt« fra 
New Orleans til den herværende Frihavn med en Lad
ning Bomuldsfrøkager. I Følge Konnossementerne skulde 
der ialt være indskibet 4,917 Sække. Ved Udlosningen, 
der saavel paa Skibets som paa Modtagernes Vegne be
sørgedes af Frihavnsselskabet, kom der 4,890 fyldte Kage
sække i Land, hvorhos der i Skibet fandtes 27 tomme 
Sække, hvoraf en Del indeholdt Spor af Kager. Efter at 
lidlosningen af de 4,890 fyldte Sække var tilendebragt, 
udlossedes der kun 2,403 Kilogram løse Rester og Smuld; 
efter den autoriserede Vejers Attest havde det tidligere 
udlossede (de fyldte Sække) vejet ialt 629,0081/2 Kilogram.

Efter Udlosningen opstod der mellem de Interesserede 
Uenighed med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt alle 
de 27 tomme Sække kunde være »originale« (ø: være ind

ladede med Kager i New Orleans). Det gjordes fra én 
Side gældende, at flere af dem ikke bar Spor af at have 
været fyldt, og at de ikke var mærket som de andre. 
Ladningsmodlagerne lod dog ikke — som paabudt i Sø
lovens § 148 — optage Besigtigelsesforretning.

Under Henvisning til denne Tvivl om, hvorvidt de 
udlossede lomme Sække var originale, og til at Restkvan- 
lummel af Smuld ikke svarer lil Indholdet af 27 Sække, 
har Citanlerne, Korn- og Foderstofkompagniet som Re
præsentanter for samtlige Ladningsmodlagere, under nær
værende mod de Indstævnte, Firmaet P. Brown jun. & Co. 
som Repræsenlanter for Dampskibet »Haardt«, anlagte 
Sag gjort gældende, at Skibet maa være ansvarligt for en 
Manko. Idet de ved forholdsmæssig Beregning paa 
Grundlag af Vejerallestens Angivelser mener, at de udlos
sede Stumper og Smuld kan svare til atten fulde Sække, 
har de — ogsaa under Hensyn til, at der kun er rekla
meret over ni Sække — under Sagen kun gjort Erstat
ningskrav gældende for en Manko af ni Sække. Idet Ci- 
tanterne har opgjort Værdien af ni Sække Bomuldsfrø
kager til et Beløb af Kr. 129.32, har de under nærværende 
Sag paaslaaet de Indstævnte dømt til at betale dette Be
løb med Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte paastaar sig frifunden med Tillæg af 
Sagens Omkostninger. De hævder, at Skibet ved Indlad
ningen har modtaget det paa Konnossementerne angivne 
Antal Sække med Indhold af Kager, at navnlig ogsaa de 
27 tomme Sække er »originale« O: modtaget med Indhold 
fra Afladerne ved Skibets Indladning i New Orleans, og at 
hele Ladningen er kommet i Land her i Frihavnen. At 
det under Slutningen af Losningen udlossede løse Smuld 
ikke har været tilstrækkeligt til 27 Sække, forklarer de 
Indstævn le ved, at en Del løse Kager maa være udlosset 
mellem de fulde Sække og vejet sammen med disse.

Det maa anses for oplyst, at det ved Udlosningen af 
Ladninger som den heroinhandlede meget ofte hænder, 
at en større eller mindre Del af Indholdet (hele Kager el
ler Kagestumper) af de i Ladningen forefundne bristede 
Sække kommer op med og vejes med de fulde Sække, idet 
de af Losningsarbejderne stikkes ind mellem disse ved 
deres Ophejsning fra Lasten. I hvilket Omfang dette kan 
være sket i nærværende Tilfælde, er ikke oplyst. Der er 
som forklaret ikke taget Besigtelse hverken over den iland
bragte Last eller over de tomme Sække, og Citanterne har 
ikke ført noget Bevis for, at eller hvorledes disse Sække 
afviger fra de øvrige. Da den tilstedeværende Manko i 
Vægten af det lilsidst udlossede Smuld let lader sig for
klare paa den af de Indstævnte anførte Maade, kan Ret
ten, som Sagen foreligger, ikke gaa ud fra, at der fore
ligger nogen Manko, men maa forudsætte, at de paagæl
dende Sække virkelig er modtaget med Indhold ved Ind
ladningen. De Indstævntes Frifindelsespaastand vil saa
ledes være at tage lil Følge, saaledes at Sagens Omkost
ninger tillægges dem med 20 Kr.

Nordisk Skibsrederforenings
22. Aarsberetning.

Nordisk Skibsrederforening har i disse Dage udsendt 
Beretning og Regnskab for Anret 1910, af hvilken vi ud
drager følgende:

Den 31. December 1910 var der i Foreningen ind
tegnet 1,966,214 Tons mod 1,881.383 Tons den 31. De
cember 1909, altsaa en Tilgang paa 84,831 Tons. Ton
nagen fordelte sig paa de forskellige Lande saaledes:

Norge ................. 1,253,912 mod i Fjor 1,168,702
Sverig ................ 331,736 mod i Fjor 331,735
Danmark ........... 335,284 mod i Fjor 334,902
Andre Lande . . 45,282 mod i Fjor 46,044



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskiilreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659

Nærum 
Kostskole«

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262«

Skib ønskes.
Et mindre Sejlskib, under 

40 T. net., ønskes til Købs 
med 1000 Kr.s Udbetaling. 
Billet, mrkt.: „237“, modtager 
Bladets Kontor.

Skibs- 
kronometer 

til Salg.
Et brugt, men udmærket 

Skibskronometer er til Salg 
ved Henvendelse mellem Kl. 
2-5 til:

Konsul A. Thisted,
Lundsgade 3. København. 

Telefon Øbro 1787 y.

Marstal

Sømandshjem
anbelaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

De danske Yin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

= Telefoner
Central 6890
Bydepot

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo EwissMilk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1720. Aktiekapital Kr. 1,21)11,00". Reservefond Kr. 100,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Tammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen tindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyea<
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg sølv Sagen.
H 

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
--------- Telefon 229.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fart øj er indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
. / Bulil, Frederlkahavn.i eicgram-Adresse. Csrlholtermann, KJlbenlllVD.
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■ ............. ..............
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T:^n

Fsev1: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjøbmagergade 13.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Danek kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestemTø“«®

Cronstadt, Rusland.
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MORTH EASTERN/NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TeligrinaUmiar: „NEWS, WILLSEND" ag „NEWS, SUNDERLAND".
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Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I Ankere, Kjæder, Tougværk

I
samt alle Sklbsinventarier anbefales.

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
'GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transport forsikringer ai enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr,
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^eljsler og (jlh^redHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 MflerMSGlie

■ .1.1. _ _1.
tilbyder . '

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

■ ■ THE . .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbnnken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrossepne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. S AN DBER6S Skræd eretabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission kos Tillges Boghandel.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
PpIs: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kp.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH.L. MARSHALL.

Cotnmerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang----- -
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

HANSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende*'
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger

Forskelligt.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande

Pr. Reg.-Ton:
Indg., 12 W
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

i Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes. 

En 5 Tons Kran.

Kjøbenhavn 18./6, — Frederiksborg afg. Huelva 16./6. — 
Guldborg pass. Gibraltar 16./G. — Gurre ank. Vejle 18./6. 
-H a m m e r s h u s afg. Cardiff 14./G. — H a r r i 1 d s b o r g afg. 
Petersborg 17./G. — Hundborg ank Rostock 13./6. — Høne
borg pass. Usbant 17./6. — Jelling pass. Gibraltar 18./6. — 
J o in s b o r g afg. Konigsberg 1G./G. — J u n g s li o v o d ank. Ant
werpen 1G./G. — Jægersborg afg. Helsingør 17./G. — Kal
lun d li o r g pass. Lydd 16./6. — Kalø afg. Campbelton 8./G. — 
K 1 a in p c n b o r g ank. Sunderland 1G./G. — Kronborg ank. 
Rio 15./6. — Lejre ank. Huelva 12./6. — Lilleborg ank. 
Riga 17./6. — Mar selis borg ank. Odense 18./G. — Vis
borg pass. Kjøbenhavn 18./6. — Næsborg ank. Swinemiinde
17./G. — Peter Mærsk ank. Terneuzon 16./G. — Randels- 
b o r g afg. Jaeobstad 15./6. —, Rosenborg ank. Kjøbenhavn
17./6. — Silkeborg ank. Barry 16./6. -— Skakkeborg 
ank. Kjøbenhavn 17./6. ■— Skanderborg ank. Huelva 9./G. — 
Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 19./6. — Skodsborg ank. 
Riga 5./6. — Spigerborg ank. Koivusaari 18./6. — Ste gel
borg pass. Kjøbenhavn 15./5. — Stjerneborg ank. Cardiff
11./G. — Sø borg afg. Dalhousie 14./6. — Taarnborg afg. 
Thamshavn 17./6. — T u b o r g pass. Gibraltar 16./6. — U. 1 f s- 
b o r g, ank. Bremen 17./G. — U r a n i e n b o r g ank. West Hartlc- 
pool 10./6. — Vordingborg ank. Boness 1.8/6. — Ørkild 
afg. Jaeobstad 16./6.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Tynen 15./6. — Sjælland, Svar
rer, ank. Helsingborg 15./G. — Agnete, Fårup, afg. Lihau 20./G. 
— Hermia, Hansen, afg. Lihau 14 /6. — Alice, Jørgensen, 
afg. Burntisland 21-/6.

Botnia. Gudrun-, Sonniehsen, ank. Windau 9./G. — Ragn
hild, Schultz, ank. Svendborg 17./6. — Valborg, Hansen, ank. 
Aarhus 18./6. — Gunhild, Hansen? afg. Kjøbenhavn 22./G.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Havana 17./G. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Tynen 17./6. —
Svend, Schmidt, afg. Kotka 15./G. — Urania, Clausen, afg. 
Leitli 20./6.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Yxpila 20./&. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Petersborg 17./6. — Hol
land, Poulsen, ank. Calais 20./6. — England, Andersen an
kommen Trångsund. — Rusland, Bennetsen, afg. Norrkøping 15./6.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Blyth 21./6. — Freja, Nielsen, 
ank Sealiam 1G./6, — Vera, Thing, afg. Sunderland 20./6.

Dampskibsselskabet af 1911. Etna, Nielsen; pass. Kjøbenhavn
17./G. til Sharpness. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 14./G.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Aarhus 19./6. — Frank
rig, Friis, ank. Kings Lynn 15./6. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Leitli 16./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Ålius 17./6. — M a- r- 
t h a, Christensen, ank. Sundsvall 16./6. — Elna, Rathje, afg. Ar- 
changel 15./6, — Therese, Petersen, ank. Popof 15./6. —S i- 
m o n e, Møller, ank. Hemosand 17./6. — Jeanne, Olsen, afg. 
Burntisland 21./6. — Vere, Larsen, afg. Sfax 10./6. — Daisy, 
Lagesen. afg. Umeå 16./6. — Anine, Letli, afg. Tromsø 21./6. 
— I< a m m a, Løffler, afg. Archangel 21./6.

Ærø. Erindring, 
n u e 1, Svane, ank. Grimsby

Nielsen, ank. Pillau
21./6.

18./6. E m a-

Skandia. S c li a c h Steen berg, Theillaud, ank. Kjøbenhavn 
14./6. — Rim faxe, Westergaard, afg. Burntisland 20./6. til Ny
borg. — Skinfax e. Faber, ank. Rotterdam 15./G. — G u 1- 
f a x e, Petersen, afg. Lovisa 15./G. til Antwerpen.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rotterdam 16./6. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Yxpila 14./6. — Paris, Tholander, ank. Kiel 
21./6. — Bryssel, Kaas, ank. Hungerburg 21./6.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Jaeobstad 15./6. til Grangc- 
moutli. — Wien. Boeck-Hansen, afg. Aalborg 4./G. til Peters
borg. — R o ni a, v. Thun, ank. Marseille 1G./6.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u k o f f, 
Brandt. afg. Petersborg 17./6. til London. — Johan Si em, Nielsen, 
afg. London 15./6. til Petersborg. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
afg. Methil 15./6. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Ras

mussen, ank. Kjøbenhavn 17./6. — R u s s, Petersen, afg. Troon 
9./6. tH Cap Tormentine. — Wladimir Sawin, Carstensen. 
afg. Petersborg 17./6. til London. — Excellence Pieske, Ras
mussen, ank. London 18./6. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Har- 
boe, afg. Pugwash 17./G. til Range. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Cap Tormentine 17./6. til Belfast. — 
Wladimir Reit^, Olsen, ank. Lame 19./6. — Helmer 
Møre h, Thorsøc, ank. Miramichi 12./6. — N e w a, Dahl. ank. 
Campbelton 9./6.

Vesterhavet, Inger, Schiff, afg. Sevilla 20./6. til Goole. — 
Dagmar, Mathiasen, afg.. Borgå 20./6. til Åbo. — F y 11 a, Brincli, 
pass. Hirtshals 20./6. for Barcelona. — Nexos, Basse, ank. Jacob- 
stad 20./6. — Nerma, Mikkelsen, pass. Helsingør 19./6. for Lihau.
— Bodil, UldaU, ank. Huelva 19./6. — Nancy, Th. Nielsen, 
pass. Helsingør 19./G. for Kronstadt. — Johanne, Thøgersen, 
ank. Antwerpen 19./G. — Nora, Hansen, ank. Island 18./6.

Sejlskibe.
Rønne. John H i n t z c, Knudsen, ankommen Kjøbenhavn.

— Lau r en ti il e Emilie, Andersen, ank. Kjøbenhavn 12./G.
— K a s t o r, Hansen, ank. Stockholm 15./6. — Sigurd, Kofoed, 
ank. Kalmar 17./6. — Næstved, Clausen, ank. Stolpmiinde 16 /G.

Svendborg. Britta, Jensen, ank. Riga 15./6. — N e p t u- 
n u s, Nielsen, ank. Frederikshavn 15./6. — Dagny, Rasmussen, 
ank. Råfso 14./6. — G. R. Berg, Hveuegaard, ank. Brittonferry 
14./6. — Elise, Andreasen, ank. Nykjøbing F. 14./6. — Se v e- 
rine, Jensen, ank. Swiueiniindc 15./6. — Marie, Nielsen, ank. 
Caen 14./6. — Sophie, Mikkelsen, ank. Petersborg 16./6. — 
Jørgen Ring, Fisker, ank. Wismar 16./6. — A 11 h e a, Skov- 
gaard, ank. Kjøbenhavns Red 16./6. — G e f i o n, Jørgensen, ank. 
Sundsvall 15./6. — Jens Nielsen. Nielsen, ank. SundsvaU 17./'G.
— Ludvig, Larsen, ank. Gøteborg 17./6. — Olga, Rasmussen, 
ank. Rochester 18./6. — Kirstine Jensen, Raahauge, ank. 
Southhampton 18./6. — Carl Mørck, Mortensen, ank. Sikeå 18./6.
— L i b r a, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 18./6. — Alma, Hansen, 
ank. Aalborg 19./6. — I g n a t z B r e u m, Lund. ank. Cimbrishamn
19. /6. — L y ø, Jensen, ank. Methil 19./6. — Iris, Hansen, ank. 
Jaeobstad 18./6. — Brødrene, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red
18./6. — Embla, Mikkelsen, ank. Leitli 20./G. — Emanuel, 
Bentzen, ank. Kings Lynn 20./6. — Erhardt, Larsen, ank. Kjø
benhavns Red 20./6. — Haabet. Andreasen, ank. Krisiania Fjord
20. /6. — Confidencé, Michaelsen, ank. Wasa 20./6. — U r d a, 
Skov, ank. Helsingborg 21./6. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. St; Johns 
(N. F.) 21./G. — Pampa, Jensen, ank. Swinemiinde 21./G.

Ærø. A r g u s, Jensen, ank. Abersoch 17./6. — Svane n, 
Møllmann, ank. Dysart 17./G. — Marstal, Hansen, ank. Pillau
18./6. — Signe. Hansen, ank. Holtenau 18./6. — Viking, 
Weber, ank. Dysart 18./6. — F r e y a, Kock, ank. Aarhus 18./6.
— Kirstine Jensen, Raahauge, ankommen Southhampton. — 
M a r y, Andersen, ank. Osearshamn 18./6. — Rigmor, Petersen, 
ank. Strømstad 19./G. — Gloria, Fabricius, ank. Dysart 19./G. — 
Mariane, Petersen, ank. Strømstad 19./6. — J o ii a n n e. Steg
marin, ank. Kolding 19./6. — Alf, Rasmussen, ank. Middlesborough
18./G. — Caroline Kock, Rasmussen, pass. Dungeness 19./G. 
for Hamburg. — Arken, Christensen, ank. Liverpool 21./G. — 
V a 1 b o r g,Johansen, ank. Mariehamn 20./G. — Mette, Ander-

! sen. ank. Klagsvik 21./G. — Peter, Hansen, ank. Rugenwaldc 
I 21./6. — Amor, Hansen, afg. Fowey 18./6. til Aarhus. —
! Agent Pe t e r s e n, Frederiksen, afg. Maracaibo 27./5. til Ham

burg. — T h o r, Kromann, er ankommen Maracaibo. — Vera, 
Thjellesen, ank. Frederikshamn 20./6. — Albertine, Madsen, 
ank. Swinemiinde 19./6. — Venus, Jensen, ank. Aberdeen 19./G.
— Frederik & Ane, Andersen, ank. Dysart 19./6. — Sålus, 
Andersen, ank. London 20./6. — Christian, Nielsen, ank. Pillau 
20./G. — Minde, Rasmussen, ank. Karlshamn 20./G. — Prøven. 
Schmidt, ank. Paspebiac 20./6. — Fuglen, Schmidt, ank. Sundsvall 
20./6. — Maagen, Mortensen, er ank. Westmannøcrne.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 23. Juui 1911. — Literatlir. — Fragtmarkedet. 

— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger — Efterretninger for Søfarende.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods-ogBugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg,

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lbdstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa . 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 472 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges .at' 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50TonsSkibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
■24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Provian te
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons,

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter oOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. in. 
Kølhalingsafgift 72 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 2'2 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 672 Fod.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.:

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.-
Tons kan kølhale. Én 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton, For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav- 

„nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

•

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved: 
Bolværket. Bugserbaade.,



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster'*. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser- 

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63' 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i 

Vandlinien, 30‘ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
■sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6*/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Qa. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 i 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. Id 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Kende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgitt til 
Havnen:

) 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 
Havnepladsen 

gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En S Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud 
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
'ndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

, Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladspr. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre jr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
>edding og Skibsbyggeri, 
Kran ved Bolværket, 

elektrisk belyst Havne
plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Netto
Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.
Bugsering sjælden 

nødvendig.

Ballastafpift:
2 Øre pr. Reg.-Ton. 

Vand erholdes fra 
Vandværkslednin
gen ved Havnen

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op
lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalerbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner, Skibs- 

smedie.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt.
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Iudg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
. Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
etter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrer 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende lt 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barrer 
or der dog nu vec 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, og 
ler arbejdes videre 
paa Udvidelsen a 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokh av
nen og paa Sluse
tærsklen IS Fod 
ved den østre For
havnskaj 15 Foc 
rg ved den søndre 
Forhavnskaj 19

Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandet fra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj- 
■r, Lystønder og 
ned flere Fyrlinier 
Lystenden udenfoi 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton
Indg.: 10 0
Udg.: 10 0

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor ellei- inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øn 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan laas foi 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
■20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges afher 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Oplialingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meler; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lod staks t er af 
1903; Kultyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 i 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges ai 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Flads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværksh av
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
3. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
ndføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
es dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in- 
len3 Maane- 
lerefterlnd- 
ørslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
len Distance, der lod
ses, og ere meget mo
lerate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

I Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 
Toldhavnen 

efter nærme
re Overens
romst med 
vedkommen
de Arbejder- 
’ormand(Ste- 

vedor). .

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

lernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 ft, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Ternbane langs Havnen.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 

afgifter.
Ballast- og 

Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden p*.a 

Barren er Syd for 
den gravede Rendt 
3 å, 3,4 in. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
in. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr. og hvorfra der 
med Dampsireuen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
eil Aalborg er der 

Ledefyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
Ira 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardsbavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m

Skibsafgift 
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

1 Fyrskibet „Hals'1 ei 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang ovei 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling a: 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales me<l 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddingor 
bvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l '/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane
por rundt hele Havnen.

Petroleumskajer for 
brandfarligt Tøndegods 

og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales elter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
afSkibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre p>-. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 120002Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod. Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagt.

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Argift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran. Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.
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Fragtmarkedet. Nybygninger, Køb og Salg.

Den Forløbne lige har bragl yderligere Tilbagegang 
i Sortehavet og omliggende Markeder, som nu er pra-gel 
iaf en betydelig Elovbed l'or prompl Lastning, lib Del store 
Dampere som lossede i del østlige Middelhav. har søgt 
lil Indien for Beskæftigelse, øg delle Marked er derfor 
ogsaa lidt lavere pr. Juni—Juli, dog er Tilbagegangen 
her ikke saa stor som i Sorlehavel. Andre Dampere, som 
lossede i Middelhave!, saa deres Fordel i al gaa lilbage lil 
England i Ballast. I disse Dage lider iøvrigl al Forret
ning i England el betydeligt Afbræk paa Grund af Kro- 
nir.gsfesllighederne, ja mange Kontorer holder fuldstæn
dig lukket fra 21. lil 26. ds. De herskende Vanske
ligheder i Forbindelse med Sømiendenes og Fyrbødernes 
Strejke synes ikke al øve nogen Indbydelse pail Fragl- 
forholdene, ikke en Gang paa Kulfraglerne, som holder 
sig temmelig uforandret helt igennem. Fra Østersøen 
og flvidehavel er der en Mamgde Trælaster, og disse 
Markeder ligger hell godi for Bederne. Mangen Bcfragl- 
ler er tvungen lil al belale ganke belydeligl mere, elid 
han forsi noterede.

Østen. Sukker fra Java lil 211/9 ]>r. (idlig Juli V. S./ 
Evropa, 17/6 pr. Juli—Augtlsl Vancouver. Erls Avslralien/ 
Anlwerpen flere Baade lil 25/ pr. Juli—August og 24/ pr. 
September—Oktober. Hvede Bombay 17/6 å 18/ Dødva'gl, 
Basis én Lossehavn V. K.Kontinentet. Fra Kurrachee el
ler almindelig Skala lil 14/6 ii 15/6 udsøgt Ilavn,

S o r l h a v e I elc. Slore Baade Ira Nikola jelt'. Odessa 
'Ole. eller Sulina 6/9 London eller Bollerdam, 7/3 Weser, 
«/’6 Hamburg; mindre Baade 8/6 N./C. eller »any«, 9/ 
Hamburg. Frcs. 8 Genua. Azow belaler 7/6 »any«. 7/9 
Hamburg. Sall fra Eupaloria 9/ N./C. All Juni Afskibning.

M i d d e I li a v e (. Fra Porl Said for Sall lil 9/lOVé 
Singapore, 10/ Java. Erls Karlhagena/Bollerdam 7/3 fult 
terms. Bilbao belalle 4/41A Middlesbro eller Grangemoulh, 
4/ Nexvporl Biver.

Nordamerika. D. B. fra New Biehmond 45/ 
lil Englands Veslkysl eller Irlands Østkyst. Tømmer Gol- 
len/l . K.—Kontinentet 75/ én, 77/6 lo Lossehavne. Rol
lerdam 76/3, Bochefort og SI. Nazaire 90/, Buenos Aires 
120/ Oktober-Lastning

Østersøen er uforandret med sligende Tendens 
navnlig fra Finland. Fra SI. Petersborg er Kornralerne 
1/3 London eller Bollerdam 1 /4>/2 Brake, Emden el. Ghenl. 
1/6 Dunkerque. Pulpwood SI. Pelersborg/Bolterdam Mk. 
22, Shorlprops 25/ å 25/6 Wesl Harllepool, llull, Sunder 
land. Tynen. Biga/Bouen Frcs. 34. D. B„ Riga Bay/Ter- 
neuzen Frcs. 36. Shorlprops. Calais Frcs. 37. Shorlprops.

I-ra Bollen sluttedes bl. a. Fredrikshamn/Tynen. 
Wear el. Wesl Harllepool 25/6 Shorlprops, Wasa/London 
25/6 1). B. & B.. Haparanda/Middlesbro 30/ D. B. half Bds.

K il I f r a g I e r n e. Fra Tynen el. Bly Ih sluttedes lil 
4/3 Konigsberg (1.500), 4/41/2 Masnedsund (950). 3/1 ()>/_, 
Malmø (1,700). 3/9 Boulogne (1.650), 5//]/2 SI. Nazaire 
(2,1001. 8/6 Barcelona (4.100), 7/ å 7/11/2, Neapel. Fra 
l'irlh øl Forth blev bclall 4/3 Konigsberg (1,4001, 4/3 
Sønderborg (1,000). 3/9 Swinemiinde (2,700). Blandl Be
tragtningerne fra Gardin' kan mævnes: 4/9 Kronstad! 
(3,500), 4/1 '/>, Havre (1.500), 4/6 (600), 4/9 Rouen (1.350). 
Frcs. 8,75 Marseille (4.200),, 7/3 Genua (4,600), 7/ Neapel 
(3,800), 7/ Porl Said (Juni), 6/3 å 6/6 Porl Said (Juli), 
7/6 Las Palmas,, 18/3 å 18/6 River Plale, 19/9 Rosario.

Havarier og Forlis.

II ii g ø, Dpsk. uf Kjøbenhavil, kom i Søndags pair (h und ved 
Ljiishagen og fil; Skade paa Skruen. Svitzers »Helsingør« bragle 
Skibet flot og ind til Horsens. Under Sejladsen op ad Horsensfjord 
kom »Hugo« alter pair Grund, men kom flot igen ved Højvande.

Dampskibet »Tor« (Stabelnummer 130) bygget l'or Regning 
Stockholms Redei inktiebolag S v e a, Stockholm, blev den 21. ds. 
sal i Vandel tril H l! I s I II g « l‘ s J l‘ r li H k i b s- og M a s k i n b y g- 
g c r i. . . . .

Skibet, der er bygget helt al' Stan) til Bureau Veritiis hbjbsti^ 
Klasse »special survey« er 225' 0" langt i Hoveddækket, 35' ()' 
bredt og 15' 6" dybt og bliver forsynet med Triple Ekspansions
maskine med Overflade Kondensation af 650 i.H.K.

Paa den ledige Bedding lægges Kolen til en Fragtdamper til 
Kjeli'.’li hit VIL

De forenede Bryggeriers

originalt aftappet paa '/, Ft., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennetti alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefterret ri i n ger.
Damptiklbs

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li Andersen, Sciiii- 
berl, ank. Konigsberg 19./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Pera
20./6. — A I g a r v e, Borries, afgik Swansea 1G./6. til
Marseille. — A 11 g 1 o I) n n o, Wioneko. al'gik Borgen 21.Id. 
nordpan. - A. N. II li il s (> il, Olwll. lliikkUf, - ;Anl’ 
w e r p c 11. Miidsim, al'g. Ahlwnrpt'il 21./0. lil PirkdiS, Af« 
k il n S a s, Pnli'rsøn, iil'g. Krislianiii 21./6. til Bdstbii. — A f 11 11, 
Fischer, iillk. Iibflii jS./li. — A.iiriirn; Gommésén; afg,. Lilian
20. /u. lil Aiilwerpen. — jj c i r a, Lungl1. iiiik; Sliiujsvall. 18./6. — 
C. K Ti elg en, Thomsen, al'g. New York 15./6. til Kflsh'aiisstliid. 
V h r. B r o h c r g, Mortensen, al'g. Neapel 20./6. lil Girgeiilb -- 
Christian IX, Holm, ank. London 18./6. — Dagmar, Bøg
vad, alg. herfra 19./6. til Petc'sliorg. — Esbjerg, Strufve, al’g. 
herfra 20./6, til Lilian. — Florida, Andersen, ank. hertil 19./6. 
Ga ro n n Kromann, aiik. buiikl’riiiæ 20./IJ. — ,0 (10 1'g i o s L 
Sorensen, ank. Lilian 15./6. — H ti I i i g (i i a v; liillsl, duk. NBw 
York 13./6. — Hen gest, Munck, al'g. herfra 20./G. til Rigil: — 
Hjelm, Sørensen, afg. Danzig 21./G. hertil. — 1. C. Jacobsen, 
Petersen, pass. Ouessanl 20./G. l'or Algier. — J o I a n t li a, Simon
sen, alg. Antwerpen 21./G. til Petersborg. — Kasan, Mikkelsen, 
ank. London 19./G. — K e 11 ( 11 c k y Andresen, al'g. Boston 20./G. 
hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 20./G. — Kursk, 
Imine-en. afg. Riga 19./G. til Dunkeruue — Lo i ro. Craignou, afg. 
Braliedad 20./6. til Bordeaux. — Louise, Larsen, dokker. — 
Louisiana, Ørsted, ank, Filadclfia 10./G. — L. P. Holm bl ad, 
Svane, ank. Sevilla 19./6. — Morso, Ncllemann. ank. Oporto 21./G.
— M oskov, Jon Jonsen, dokker. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. Petersborg 11./G. — Nordjylland, Søberg, afg. Petersborg
21. /G. til Antwerpen. — 0. B. S 11 h r. Frisenette, afg. Havre 21./G.
— 0 111 s k, Jacobsen, pass. Holteuau 21./G. for Lihau. — Oscar II, 
Hcmpel, ank. hertil 20./G. — Pen n s y 1 v a n i a, Lissner, al'g. 
Baltimore 10./G. hertil. — Per ni, Gottliardt, pass. Holteuau 20./6. 
for Lihau. — Pr ege I, Iversen, ank. Petersborg 21./G. — Saga, 
Wiberg. ank. hertil 22./G. — Se in o, Dampt, afg. Petersborg 19./6.
— T e x a s, Clausen Kaas. al'g. Buenos Aires 8./G. til London. — 
Thyra, Dam, al’g. Arcdal 21./G. hertil. — Tiber, Bcch, al’g. 
herfra 20./G. til Riga. — T v r. Thaning, afg. herfra 20./G. til 
Windati. — U 11 i t c d S ta tes, Gølse.he, afg. Kristianssand 17./G. 
lil New York. — Vendsyssel, Lydersen. ank. Petersborg 20./G.
— Viking, Meyer, ank. Stettin 18./G. — Sa rat o v. Christensen, 
iink. Huli 21./G. — M i n s k, Harder, ank. Anfnerpen 15./G. - - 
Tonisk. Kruse, pass. Holteuau 22./G. for Dunkerque. — Malm afg. 
Stettin 19./G. til Manchester. — Lena al'g. Stettin 15./G. til Man
chester. — V a d s o afg. herfra 21./G. til Stettin.

C. K. Hansen. Agger s bor g ank. Windau 12./G. — Ama
lienborg al'g. CardilT. 13./G. — Anna Mærsk ank. Kjoben- 
Inivn 21./4. — B r a 11 i 11 g s b o r g ank. Miramichi 7./G. —
Børglum ank. Eunatoria 10./G. — C li as si c Mærsk afg. Pe
tersborg 16. /G. — Da ns bor g ank. Kjøbenhavn 17./G. — Els
borg afg. Rouen 17./6. — Esrom afg. Vladivostock 10./G. — 
Flynderborg ank. Aarhus 18./G. — Fredensborg ank.

(Fortsættes efter Danske Havne.)
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pCl. lia 1922, og den Fuldmagt, som Bestyrelsen segle, 
kun vikle blive benyttet til successive Laan over en for
holdsvis lang Periode.

Beretningen blev modtaget uden Opposition, og lige
ledes blev den udvidede Fuldmagt angaaende Optagelse 
af Laan givet,

Mr. Oswald Sanderson (af Firmaet Thos. Wilson and 
Sons, Hult) blev valgt lil Direktør i Stedet for afdøde 
Mr. Robert Alexander, og de algaaende Direktører, Sir 
Henry Lee, Messrs. Louis Lepine, S. Derville og IL S. 
Donkin genvalgtes.

Vi har mod laget følgende:

F a r v a n del Syd f o r F y n. Jeg (illader mig her
ved al henstille lil del højtærede Vagervæsen, al der an
bringes en Vager paa »Skrams Flak«.

Efter at Faaborg Ilavn er udvidet, og Dybden for
øgel lil 20 Fod i Havnen, vil del forhaabenllig slaa klarl, 
al en Grund med 14 Fod Vand midi i Indsejlingen træn
ger lil al afmærkes. Dersom Vageren anbringes paa SØ- 
Enden af Grunden i 18 Fod Vand, var del ønskeligt, al 
der blev anbragl en Risprik paa Ankerhoved, men dersom 
den anbringes paa NV-Enden af Grunden, al Riskoslen da 
blev anbragl udfor Galager Banke i 18 Fod Vand.

NØ. for Hajens Pulle i Faaborg Fjord lindes en lille 
Grund med 16 Fod Vand, som ikke er afmærket, del 
vilde være mere betryggende for Førere af dyblgaaende 
Skibe, dersom delle var Tilfældet.

_________ »Skibsfører«.

Russiske S il n d li e d s p a s. Vi har bragt i Er
faring, skriver »Shipp. Gaz.«. al de russiske Autoriteter 
i Sorlehavshavnene. belaver sig paa al modlage russiske 
Sundliedspas for alle Nationers Skibe, som er udsledl i 
Skibets Afsejlingshavn, og al del derfor ikke er nødven
digt for Skibe,, som ikke giver sig af med Handelsfore
lagender paa disse Ilavne al henvende sig til del russiske 
Generalkonsulal i Konslantinopel for al faa el nyt Sund- 
hedspas dér. Ilidlil har del været Praksis for britiske 
Skibe, som er kommet op gennem Siraiderne i Ballast, eller 
som kun har bragt Ladning lil Sortehavshavne, al faa el 
Sundhedspas i Konslantinopel. Denne Forholdsregel sy
nes ikke al være nødvendig længere. Der er dog lo Und
tagelser fra den nævnle Regel, idel del synes, som 
russiske Bestemmelser ikke allid er lige bindende for alle 
deres Embedsmænd. Ved Havnene Novorossisk og Poli 
forlanger Autoriteterne, saavidl vi ved, i ethvert Tilfælde 
el russisk Sundhedspas fra Konslantinopel.

I Følge »Børsen Courier« gør D a m p s k i h s s e 1- 
s ka h e I II a n s a gode Forretninger for Tiden. Praktisk 
lail er er hele dels Lasle-Evne oplaget til Slutningen af 
Decmber Maaned lil Fragtrater, som er betydelig bedre end 
sidste Aars. Selskabet vil opnaa en betydelig Fordel ved 
Nedsadlelsen af Suez-Kanal-Afgiften, da den slørsle Del 
af dels Trafik er paa Ostindien.

K a r a n l æ n e f o r a n s I a 1 l n i n g e r. U d c n r i g s- 
m i n i s I e r i e I meddeler, al del græske Udenrigsmini
sterium har underret let Generalkonsulatet i Athen om, 
al 1) Skibe, der kommer Ira Konslantinopel, er under
kastel en ell'ekliv Karantæne paa lire Dage, Overfarlen 
iberegnet, hvorhos 2) Passagerer og Mandskab paa Skibe, 
kommende fra Konslantinopel og Italien, underkastes per
sonlig Lægeundersøgelse, for 3die Klasses Passagerer og 
Mandskabs Vedkommende tilligemed Desinfektion af 
smudsig! Linned, i Overenssleinmel.se med Dekret af 20. 
Juli 1910

Literatur.

Den islandske Lods, udgivet af del kongelige 
Søkorl-Arkiv. Tredje Udgave, sluttet den 1. Maj 1911. 
Kjøbenhavn 1911. 204 Sider.

Denne Bog udkom første Gang i 1898, anden Udgave 
i 1903. Den nærværende tredje Udgave er rettet efter 
de nu tilendebragte Søopmaalinger af det aabne Hav rundt 
Island, der aarlig er foretaget fra 1898 til 1909, saml 
efter de siden 1902 af Generalstaben foretagne Landop- 
maalinger, der strækker sig rundt Islands Syd- og Vest
kyst. Landopmaalingen vil blive fortsat i de kommende 
Aar, og efterhaanden som Resultatet af denne foreligger 
for Kyststrækningens Vedkommende, vil Søopmaalingen 
af de indre Farvande blive suppleret.

Afsnittet om Vind og Vejr, Ebbe og Flod, Havstrøm
me og Is er omarbejdet af Meteorologisk Institut. Meler- 
maalel er benyttet i denne Udgave. »Forandringer og 
Tilføjelser« lil »Den islandske Lods« udkommer i Begyn
delsen af hvert Aar og udleveres gralis paa Søkort-Arkivet. 
Bogens Pris er 2 Kr. Enhver Meddelelse til Bogens Be
rigtigelse vil blive modtaget med Tak af Søkort-Arkivet.

1 Teksten er Stednavne som Regel gengivet paa is
landsk. Første Gang el Stednavn anføres, er del dan
ske Navn tilføjel i Parentes, for saa vidt det afviger væ
sentlig fra det islandske.

Bogen giver først en almindelig Beskrivelse af Is
land. Dels Størrelse, Natur, Øvrighed, Vind og Vejr, 
Ebbe og Flod, Havstrømme, Is, Misvisning, Strandings
statistik, Anduvning m. m. Derefter deles Landels Kysler 
i lire Afsnil, nemlig Vestkysten fra Reykjanes lil Kap 
Nord. Nordkyslen fra Kap Nord lil Langanes. Østkysten 
fra Langanes lil Ingolfshøfdi og Sydkysten fra lngolfs- 
høfdi til Reykjanes. Hvert af disse Afsnit gøres lil Gen
stand for en nøjagtig Beskrivelse, ledsaget af en Mængde 
Planer og Toninger, og med Angivelse af Numrene paa 
de Kori, som slutter sig lil de enkelte Afsnil. Under Syd
kysten, der er Islands farligste Kyst, paa Grund af dens 
fuldstændige Mangel paa gode Havne og Tilflugtssteder 
og dens paa store Strækninger ganske flade Beskaffen
hed, der kun vanskeligt lader Kysten ses fra Søen, idet 
Fjælde og mægtige Jøkler først hæver sig ti å tolv Sø
mil inde i Landet, er der givet en Beskrivelse af del Til

om I lluglssled for Skibbrudne, ledsaget af Situationskori og 
Anvisning til at naa beboede. Steder, som er oprettet af 
jslandsk Købmand, Konsul D. Thomsen af Reykjavik. 
En Tabel over Afstande, angivet i Sømil, mellem de vig
tigste Havne og Anløbssieder paa Island slutter Bogen.

Fra del kongelige Søkorl-Arkiv er endvidere udsendt 
Kortene Nr. 238 — Farvandet Syd for Fyn, Nr. 
240 — Gj edser R e v med Løbene lil N y s I e d, 
Nr. 245 — Horns Rev med Omgivelser og Nr. 
252 — A a r h u s-B ugl og Farvandet omkring 
S a m s ø.

Af disse er Nr. 238 og Nr. 252 foto-algraferede 
Kort, der slaar noget tilbage for kobberstukne Kort i 
Udseende, Tydelighed og Varighed, men ogsaa er én 
Tredjedel billigere end disse. Del er Hensigten senere 
al slikke dem, og Udgaven er derfor betegnet som fore
løbig og fremkommer, fordi Fremgangsmaaden er hur
tigere, hvorved Udgivelsen af samtlige danske Søkort 
i Meter kan foregaa indenfor et kortere Tidsrum, end 
del vilde være Tilfældet, hvis de alle skulde vente paa 
al blive slukne, hvilket er af stor Betydning for Bru
gerne.

Man skal dog ikke af Hensyn lil Kortenes forelø
bige Karakter undlade at købe dem, da der vil hengaa 
fem å seks Aar, inden Udgaven bliver fornyet.

Overenssleinmel.se
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Kjobenhaen, den 23. Juni 1911.

Ihvorvel den udenlandske Sømandsstrejke selvfølgelig 
volder en hel Del Uro, Forstyrrelser og Tidslab hist og her 
i de engelske Ilavne, og maaske ogsaa vil medføre mere el
ler mindre alvorlige Ekscesser, saa kan del sikkert allerede 
nu betragtes som afgjort, al Strejken paa ingen Maade ud
vikler sig lil en international Strejke, som der saakvnge 
har va*rel truet med. Det synes, som del store Antal af 
Søfolkene helsl ønsker al faa Lov lil al arbejde i Bo, og 
som del, hvad de engelske Redere paaslaar, kun er el Min
dretal af Søfolkene og Fyrbøderne, hørende under den saa- 
kaldle »National Sailors and Firemen’s Union«, der ønsker 
Slrejke. »Shipp. Gaz.« skriver i Anledning af, al el Parla
mentsmedlem i Underhuset har udtalt Ængstelse for, al 
Strejken skulde foraarsage en u(ilslra*kkelig Tilførsel af 
Levnedsmidler lil Landet: »Del anede Medlem kan va*re 
ganske rolig. Ingen vil komme lil al savne Fødemidler paa 
Grund af denne Slrejke, skønt del maaske nok var til- 
siglel ved denne pralende, saakaldle internationale Be
vægelse. Heldigvis gaar Verdensskibsfarlen sin Gang. Den 
store Kanon, som Mr. VVilson vilde fyre af, har visl sig al 
va*re en Nøglebøsse. Ingen er bedre klar over del end 
Mr. Wilson selv, for del, som han nu lover Sømændene, er, 
al Rederne nok skal komme lil al føle nogle Ulemper af 
Strejken, men del er jo langt fra al være del samme, som 
den verdensomspændende Lammelse, som var lovel dem.«

Del kan maaske synes underligt, al de engelske Re
dere saa absolut modsætter sig Dannelsen af el saakaldl 
Enighedskammer eller en Slags Voldgiftsret mellem dem 
og Sømændene, men de luvvder, al del kun er el Mindre
tal af de engelske Søniænd, der er Medlemmer af »Sailors 
and Firemen’s Union«, al del sløre Flertal af Sømændene 
siel ikke ønsker al blive Medlemmer af denne Forening, 
og al del kun er el lille Antal af Agitatorer, der har fun
del Øjeblikket heldigt lil al fremme personlige Interesser 
og haaber eller Dannelsen af el saadanl Enighedskammer 
al kunne [vinge del slore Flerlal af de engelske Søniænd 
og Fyrbødere lil al gaa ind i Unionen for derefter al 
kunne bringe dem under egen Ind Ilydelse. Del synes iøv- 
rigl, al Kravel øm el Enighedskammer allerede ganske er 
Iraadl i Baggrunden, og al Striden mere er blevet el Løn- 
spørgsmaal. Forskellige Rederier er gaael ind paa en 
Forhøjelse af Maanedshyren med 10 å 12 sh., og hvor 
delle er skel, synes der ikke al have været Vanskelighed 
ved al faa Skibene bemandet. Det meddeles saaledes fra 
London den 21. Juni, al Cunard-Linien har indrømmet 
Matroser, Fyrbødere og Stewarder en Lønforhøjelse af 10 
sh., og al Sømandsslrejken forsaavidl denne Linie angaar 
kan betragtes som endt, da der er opnaael Enighed paa el 
Møde mellem Repra'senlanler for Selskabet og Sømæn
dene. Tre andre Dampskibslinier skal have gjort de 
Strejkende samme Indrømmelser. Hvad de slore transat
lantiske Dampere angaar, skal der være Udsigt lil, al 
Strejken snart vil være endl. I Soulhamplon har 1,000 
Sluvere nedlagt Arbejdet, idel de forlanger Indførelse af 
en ny Lønlarif. En Damper, der var ankommet dertil 
fra La Plala med Faarekød, maalle derfor gaa lil Lon
don for al blive losset. I Glasgow har Havnearbejderne 
ligeledes nedlagt Arbejdet. Skibenes Lossen og Laden bli
ver saavidl muligt besørget af Dampskibsselskabernes 
Kontorpersonale. Del skal dér være kommet til alvor
lige Uroligheder den 19. Juni, da en slør Skare strejkende 

Søinænd søgte al tiltvinge sig Adgang lil en Damper, der 
skulde al'gaa lil Belfast, og søm havde paamønslret Strej
kebrydere. Politiet lik dog Skaren trængt tilbage, men 
Sømændene salte nu lid paa nogle Skure ved Kajen. Det 
lykkedes dog Brandva'snel al fordrive Urostifterne ved al 
overdænge dem med Vand. 1 Havnene ved Firlh of Fortil 
er Situationen blevet alvorligere, idel 600 Mand paa dér 
liggende Dampere bar nedlagt Arbejdet, dog er der Ira 
dervanende Havne den 20. Juni løbel liere Dampere ud 
med Beslutninger, der ikke hørte lil Sømivndenes Forbund. 
1 Leilli ligger 28 Skibe stille, og Skibsredernes Kontorper
sonale har overtaget de strejkende Dokarbejderes Arbejde. 
Rederne i Goole bekendtgør, al de vil antage fremmede 
Arbejdere, hvis Arbejdet ikke er genoptaget inden Man
dag. Da en Damper, der var bemandet med OITicerer, for
lod Havnen dér, blev der kastet Sten mod dem, hvorved 
Kaptajnen blev saarel. Fra Anlwerpen meddeles den 21. 
Juni, al Antallet af Strejkende er i Tiltagende. En Del 
hollandske Søniænd har dog samme Dag ladet sig forhyre 
med engelske Dampere.

Eller al ovenslaaende var skrevet er der indløbel føl
gende Telegrammer gennem »Rilz. Bur.«:

Il u 1 I, 21. Juni. Da Dampskibet »Lady Brook« i 
Gaar skulde al'gaa lil Rollerdam, søgte en slør Skare 
Slrejkende al overtale Besætningen lil al gaa fra Borde. 
Der opstod derved en Strid, hvorunder Beslutningen fy
rede paa de Strejkende: én af disse blev haardl saarel.

R o I I e r (I a m, 21. Juni. Holland—Amerika-Linien 
har faael saa mange Tilbud saavel fra selve Holland som 
fra Udlandel særlig Tyskland, al Damperne »Polsdam« 
og »Tyldvk« begge fuldlbemandede vil kunne al'gaa paa 
Lørdag. Damperen »Tabanan«. tilhørende Rollerdam 
Lloyd, vil i Morgen ligeledes fuldi bemandet afsejle lil 
Spilhead med en Mængde Passagerer om Bord, der ug
ler al overvære Flaaderevuen.

N e w - Y o r k, 21. Juni. Den af Søfolkene paa Kyst
damperne etablerede Slrejke, er nu endl ved gensidige 
Indrømmelser, og der er opnaael én for begge Parler lil- 
fredssl i Ilende Overenskomst.

Y m u i d e n. 22. Juni. Del kgl. nederlandske 
Llovd’s Damper »Rynland« er i Afles fuldi bemandet sluk
ket i Søen.

S o li I li a m p l o n, ■ 21. Juni. De slrejkende Søfolk 
har afsendt en Deputation lil London. Del er Meningen, 
al den dér skal oplage Forhandlinger med Rederne.

S u c z - K a n a 1 - S e 1 s k a b e I. Del var en stærkt 
besøgt Generalforsamling Suez-Kanal-Aklioniererne holdt 
i Paris, den 12. Juni d. A., skriver en Korrespondent lil 
»Shipp. Gaz.«. De lo vigtigste Sager, som forelaa lil Be
handling, var Fastsæt teisen af del forøgede Udhvile og 
Fuldmagt for Selskabets Bestyrelse lil al oplage større 
Laan.

Prins August af Arenberg, som dirigerede Mødet, yl- 
trede i sin Indledningslale, al del var lykkedes Bestyrel
sen i Løbet af faa Aar at forøge Selskabets Udbytte fra 
90 Frcs. lil 158 Frcs. pr. Aktie og reducere Kanalafgiflen 
fra 9 Frcs. til 6,75 Frcs. pr. Ton, (Denne sidste Rate træ
der dog først i Kraft fra 1. Januar 1912) medens samtidig 
Gennemsejlingsliden i Kanalen i Løbet af fem Aar var ble
vet formindskel med 1 Time og 41 Minutter, trods Skibe
nes stadige Forøgelse af Tonnage og Længde. Re
sultatet af de lo sidste Aars Arbejde (1909—19101 havde 
været en Forøgelse af Udbyttet med 17 Frcs pr. Aktie. 
Bestyrelsen ønskede Fuldmagt til al forøge Laanenes Stør
relse fra den nuva'rende Grænse af 50,000,000 Frcs. til 
150,000.000 Frcs. hvad der dog ikke behøvede al va'kke 
Uro. da Selskabets (held vilde blive reduceret med 40



A. Formann & Co.’s Konserves
i ere de bedste og mest holdbare.

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren, Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Had- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8‘/b.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
lobifalir ilg med all til Faget deabiriode 

Reel og billig Betjening garanteres.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann11.

Kristiania. (H.0.479)

NORDENS COM POSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib ønskes.
Et mindre Sejlskib, under 

40 T. net., ønskes til Købs 
med 1000 Kr.s Udbetaling. 
Billet, mrkt.: „237-1, modtager 
Bladets Kontor.

Skibs- 
kronometer 

til Salg.
Et brugt, men udmærket 

Skibskronometer er til Salg 
ved Henvendelse mellem Kl. 
2—5 til:

Konsul A. Thisted,
Lundsgade 3. København. 

Telefon Øbro 1787 y.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. H. Segelcke H/S., Hjørring.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oø dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

Telefon / 8Mt NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR*
1 6BBS. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHk UniiHO Patent BundfarverI 11. nøegs og Patent Mønnie samt

WD ninlf g Pft’a bekendte Maskin-• D. Ulull Øt LU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 47. Kjøbenhavn, Fredag den 23. Juni 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr. Toldbodvei 22 

1403 - 3063 Amlante 1U1UUUUVCJ

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higfflnsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod

ve] 7,Mez.
Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! -xj Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -. Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

Leverandør til Flaaden • •• • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^e^sler og Q^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Telegramadr.: 

„Smith, 
Cronotadt“. Hans Smith.

Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16 Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN-^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«,.— »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed. wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Aecommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT -------_
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
J ulius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Elt. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs
ekvipering og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventnr.

Nykjøblno M.

Jydsk Skibsekvipering
OB

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

» SkibsprovianleriDgsforreliitng 
Urtekram- & Farvehaudel.

" Havnegade 37. Nakskov. s

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Slufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling — Ferm expedition.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o G, Språtigsviken. 

Posiadress: Spraiisgviken.
Mcdlenimar paa alla lasllageplalscr inom fåljancle distrikt: 

Gefle, Skiltskår & HarnMs, Sdderhamn, Sundsval!, Hernbsand, 
Ornskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgi rvarefdreningen.
——■ ■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefBrening.

Dr. med. Qoldsohmldt.

Hud- og Konssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl, 10—12 og 7—8; far Damer Kl. 6-7

?! Stevedors & Contractors £
® » F. Hansen & Co., Licensed ? gl c ~ « q
S 4 - S
® s. St Petersburg og Narva (Hungerburg) g g-

u: N. P. Hansen, S ~C/> bc ’ □
H Cronstadt. 5

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.
P. RUDBECK-LARSEN

Skibsmægler
Telegram-Adr.: „Chartering“

Telefon Nr. 37.
MARIAGER.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. Gruadlagt [851.

Telef. Nr. 50.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telogr.-Mr.: „Vellhelm", Levlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG. .
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Sklbsreparatloner.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladel omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

. Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

—----------- • Husk e - •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst, og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Hr. 26. ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5652

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinio ;i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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(lal. — A. N. II a n s c n, Olsen, dokker. — A n t w e r p e n, Madsen, 
ank. Antwerpen 30./5. — Arknnsas, Petersen, ank. Kristiania
18. /G. — Arno, Fischer, ank. hertil 18./G. — Aurora, Gomme
sen. ank. Libau 10./6. — Baron Stjern bl ad, Therkildsen, 
al'g. herfra 17./G. til Riga. — B o i r a, Lunge, ank. Sundsvall 18./6.
— C. F. Tietgen, Thomsen, al'g. New York 15./G. til Kristians
sand. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, al'g. Livorno 17./G. til Neapel. 
Christian IX, Holm, pass. Brunsbiittel 16./G. for London. — 
Dagmar. Bøgvad, ank. hertil 15./G. — Esbjerg, Strufve, ank. 
hertil 17./G. — Florida. Andersen, pass. Dunnethcad 16./6. hertil. 
(I a r o n n c, Kromann, afg. La lloehelle 17./G. til Dunkerque. — 
Georgios 1, Sørensen, ank. Libau 15./G. — Hellig Olav, 
Holst, ank. New York 13./G. — H c n g e s t, Munck, ank. hertil
19. /G. — H j e 1 m, Sørensen, ank. Danzig 19./G. — 1. C. J a e o b s e n, 
Petersen, ank. Antwerpen 9./G. — J o 1 a n t h a. Simonsen, ank Ant
werpen. 14./G. — 1< asa il, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 17./G. for 
London. — Kentnckj, Andresen, ank. Boston 14./'G. — Kiew, 
Jørgensen, pass. Brunsbiittel 19./G. l'or Antwerpen. — Kursk, Tøn- 
uesen, ank. Riga 14./6. — Loire, Kraignou. ank. Brahcstad 11./G. 
-- Louis e, Larsen, dokker. — L o li i s i a n a, Ørsted, ank. Filadel- 
lia 10./G. — L. P. H o I in b I. a d, Svane, pass. Gibraltar 17./G. for 
Cadiz. — Morso, Nelleniann, pirss. Brunsbiittel 13./G. for Oporto.
— M o s k o v, Jon Jonsen, dokker. — N i e o 1 a i 11. Jørgensen, ank. 
Petersborg 11./G. — Nordjylland, Søherg, ank. Petersborg 13./G.
— 0. B. Su h r, Frisenette, ank. Dunkerque 13./G. — 0 m s k, Ja
cobsen, ank. Hul] 14./G. — Osear 11, Hempcl, al'g. Kristianssand
19./G. til Kristiania. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Baltimore
10./G. hertil. — l’regel, Iversen, al'g. herfra 17./G. til Peters
borg. — Saga, Wilicrg, al'g. Antwerpen 18./6. til Aarhus. — 
S e i li e, Dampi, ank. Petersborg 12./G. — Texas, Clauson Kaas, 
al'g. Buenos Aires 8./G. til London. — Thyra, Dam, afg. Trondhjem
17./G. sydpaa. — Tiber, Bech, ank. hertil 15./G. — T y r, Thaning, 
ank. hertil 18./G. — U n i t c d Ståle s. Gøtsche, al'g. kristianssand
17./G. til New York. — Vendsyssel, Lydersen, pass. Holtenau 
1G./6. for Petersborg. — Viking, Meyer, ank. Stettin 18./6. — 
Saratov, Christensen, al'g. Libau 17./G. til Huil. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwerpen 15./6. — T o m s k. Kruse, afg. Riga 18./G. 
lil Antwerpen. — Malm ank. Stettin 11./G. — Lena ank Stettin
9. /G. — Vads o ank. hertil 18./6.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Windau 12./G. — A in a- 
I i en borg afg. CardilT 13./G. — Anna Mærsk ank. Kjøben
havn 21./4. — Brattiligsborg ank. Miramichi G./G. — 
Børglum ank. Eupatoria 10./G. — Chassie Mærsk ank. 
Petersborg 9./G. — Da n s b o r g pass. Sagres 8./G. — E1 s b o r g 
ank. Rouen 12./G. — Esrom al'g. Vladivostock 11./G. — Flyn- 
d e r b o r g pass. Beachy Head 13./G. — Fredensborg ank. 
Tyne 12./6. — F r c d e r i k s b o r g al'g. Livorno 10./6. — G u 1 d- 
b o rg afg. Carløforte 12./G. — Gurre ank. Randers 14./6, — 
Hammers h tis afg. Cardiff 14./G. — H a r r i 1 d sb o r g ank. 
Petersborg 12./G. — Hund borg ank. Warnemumlc 13./6. — 
H o n e b o r g pass. Sagres 13./G. — Jelling al'g. Sfax 12./G. — 
J o ni s b o r g ank. Konigsberg 8./G. — J u n g s h o v e d afg. Bre- 
merhafen 14./G. — Jægersborg ank. Helsingør 10./G. — Kal- 
1 u n d borg pass. Kjøbenhavn 12./G. — Kalø afg. Campbeiton
8. /G. — K 1 a m p e n li o r g al'g. Hamburg 13./G. — K r o n bo r g
ank. Rio 30./5. — Lejre pass. Gibraltar 12./G. — Lilleborg 
passerede Holtenau 13./G. — M a r s e 1 i s b o r g ankom
Kjøbenhavn 14./6. — V i s b o r g afgik Tynen 15./6. —
Næsborg afg. Blytli 13./G. — Peter Mærisk afg. Riga
10. /G. — Ran d elsborg ank. Jaeobstad 7./G. — Rosenborg 
al'g. Sunderland 13./G. — Si Ikeborg afg. Brest 15./G. — Skak
ke b o r g afg. Hartlepool 14./G. — Skanderborg ank. Huelva
9. /G. — Sk jol d borg ank. Yxpila G./G. — Skodsborg ank. 
Riga 5./G. — S p i g c r b o r g ank. Kjøbenhavn 30./5. — S t e g e I- 
borg afg. Haukipudas 10./G. — Stjerneborg ank. CardilT
11. /G. — Søborg al'g. Dalhousie 14./G. — T aar n borg ank. 
Thamshavn 14./G. — Tu borg al'g. Newport 10./G. — Ulfsborg 
afg. Huelva 8./G. — Uran i en bor g ank. Hartlepool 10./6. — 
V o r d i n g borg afg. Petersborg 10./G. — 0 r k i 1 <1 ank. Jaeob
stad 4./G,

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Rotterdam 1G./G. — Lo ndo n, 
Bom, ank. Yxpila 14./G. — Pa r i s, Tholandcr, afg. Methil 1G./G.
— B ry s s e 1, al'g. Hamburg 17./G.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Jaeobstad 15./6. — Wien. 
Boeek-Hansen, ank. Aalborg 15./6. — Rom a, v. Thun, ank. Mar
seille 1G./G.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Antwerpen 14./6. — Nelly, Clau
sen, afg. Wick 12./G. til Onega. — Fan n y, Eriksen, ank. Marseille
13./5. — Lilly, Nielsen, pass. Sagres 1G./5. for Valencia. — 
Alcxy. Lorentzen, ank. Ystad 17./G. — Dagny, Sørensen, ank. 
Liibeck 3./G. — M a r y, Bang, pass. K. W. Kanalen 16./6. for De- 
vonport.

Urania. Polarstjcrnen, Nielsen, ank. Havanna 5./G. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Willemstad G./G. —Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Soutli Shields 16./6. — Urania, 
Clausen, afg. Hamburg 17./G. — S v c n d, Schmidt, afg. Kotka 
15./G.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Yxpila 10./G. — Kron
prins Frederik, Andersen, al'g. Petersborg 17./G. — E n g- 
I a n d, Andersen, afg. Bandliolm 16./G. — Hol la n d, Poulsen, 

pas-:. Kjøbenhavn 16./G. for Calais. — Rusland, Bennetzen, afg. 
Norrkbping 15./6.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, afg. Nørresundby 
15./G. — P a n g a n, Gabe, al'g. Penang 28./5. — S a m u i, Liclit, 
afg. London 1G./6. — B a n d o n, Thomsen, pass. Suoz 15./6. — 
C h u m p o n, Hansen, ank. Bangkok 12./G. — Arabien, Cortsen, 
afg. Hongkong 12./6. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, pass. Sagres 
J l./G. — Indien, Jensen, pass. Sahang 14./6. — Si am, Knud
sen, afg. Shanghai 15./6. — K a t h a y. Kruusc, pass. Suez 17./G.
— K i n a, Hansen, afg. Newea.stle o. T. 16./G.

Vestindisk Linie. S t. Ja n, Ingemann, al'g. Portland
2./G. — S t. T li o m a s, Berg, ank. Kjøbenhavn 13./G. — S t. C r o i x, 
Kali, afg. St. Thomas 15./6.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Blandt, ank. Petersborg 9./G. — Johan S i c m, Nielsen, 
afg. London 15./G. til Petersborg. — Pawel A u d r e j e I' f, Tanne- 
bek, al'g. Methil 15./G. til Kronstadt. — Harald K 1 i l g a a r d, 
Rasmussen, afg. Neweastle 13./G. til Kjøbenhavn. — R li s s, Peter
sen, afg. Troon 9./G. lil Kap Tormeiitine. — W 1 a d i m ir S a w i n, 
Carstonsen, ank. Petersborg G./G. — Excellence P 1 e s k e, Ras
mussen, afg. Petersborg 11./G. til London. — M i c h a i I 0 n t c h o u- 
k o f f, Harboc, ank. Pugwash G./G. — Generalkonsul P a I - 
lisen, Christensen, ank. Kap Tormeiitine l./G. — W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, ank. Belfast 14./G. — Helmer Møre li, Thorsoe, 
ank. Miramichi 12./6. — N c w a, Dahl, ank. Campbeiton 9./G.

Skandia, Schach Steen borg, Theilland, ank. Kjøbenhavn
14. /G. — Ri m fax c, Westergaard. afg. Bromen 1G./6. til Burntis- 
land. — S k i n fa x e, Falier, ank. Rotterdam 15./6. — Gulfax e, 
Petersen, al'g. Lovisa 15./6.. til Antwerpen.

Dampskibsselskabet af 1911, Et n a, Nielsen, afg. Storfors 14./G.
— Alf, Clausen, ank. Kronstadt 14./G.

Europa. Belgien, Nielsen, pass. Skagen 18./G. for Aarhus. 
Frankrig, Friis, ank. Kingslynn 15./G. — Tyskland, Dan
strup, ank. Leilli 16.6.

Frem. A u s t a, Bagger, al'g. Kjøbenhavn 15./6. — Frej a, 
Nielsen, al'g. Kotka 8./G. — Vera, Tliing, ank. Sunderland 13./G.

Heimdal. Helga, Vaabeii1 Hansen, ank. Ålius 17./G. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Sundsvall 16./G. — E1 n a, Rathje, afg. 
Archangel 15./6. — Therese, Pedersen, ank. Topoff 15./6. — 
S i in o n c, Møler, ank. Hernøsand 17./6. — Jeanne, Olsen, ank. 
Burntisland 12./G. — Vera, Larsen, alg. Sfax 10./6. — Daisy, 
Lagesen. afg, Umeil 16./G. — A n i n e, Leth, ank. Tromsø 15./G.
— K a m m a, Løffler, ank. Archangel 8./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kjøbenhavn 18./G. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Windau 17./G. — Agnete, Fårup, ank. Libau 12./G.
— II c r m i a, Hansen, afg. Libau 14./G. — A li c c, Jørgensen, 
afg. Southhampton 17./G.

Botnia. Gudrun. Sonnichsen, afg. Windau 9./G. — Ragn
hild, Schultz, ank. Svendborg 17./G. — Valborg, Hansen, ank. 
Aarhus 18./G. — G u n h i 1 d, Hansen, ligger i Kjøbenhavn.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, al'g. Neweastle 16./G. til 
Kronstadt. — N au tik, N. Nielsen, ank. La Rochelle 15./6. — 
Nordsoen, Gramm, ank. Melilla 13./6. — Nexos. Basse, afg. 
Kjøbenhavn 1G./G. til Jacobsstad. — Ellen, Hansen, ank. Libau
15. /6. — F y I 1 a, Briueli, al'g. Raiimo 16./G. til Barcelona. — 
G er d a, Iversen, pass. Brixham 17./G. for Tanger. — H e b e, Skou, 
al'g. Swansea 17./G. til Riga. — Inger, Schil'f, ank. Sevilla 15./G.
— Johan n e. Thøgersen, al'g. Rouen 17./G. til Antwerpen. — 
Karla, K. Nielsen, pass. Helsingør 15./6. for Cadiz. — Laura, 
Pedersen, ank. Casablanca 1G./G. — M ar i e, Jessen, ank. Swansea 
15./G. — C i t o, Jepsen, pass. l’Ouessant 14./G. for Barcelona. — 
Dagmar, Mathiasen, al'g. Stolpmiinde 15./6. til Borgi. — Ner- 
m a, Mikkelsen, al'g. lpswich 1G./G. til Libau.

Sejlskibe.
Ærø. Debora. Rasmussen, ank. Sundsvall 14./G. — Ko dan, 

Hansen, afg. Laguna de Terminos 14./G. til Falmouth f. 0. — A r i e 1, 
Christensen, ank. Harwieb 14./G. — A s i r æ a, Svane, ank. Bidet jord 
14./6. — H j a 1 inar, Christoffersen, ank. Halmstad 15./G. — Lo
renz, Levinsen, ank. Narva 16./6. — Mette, Andersen, ank. Dy
sart 15./G. — Il a a b c t, Riise, ank. Aalborg 1G./G. — Ar gu s. 
Jensen, pass. Lizard 13./G. vcslg. — Kvik, Staugaard, ank. Kristi
anssand 16./G. — Concordia, Madsen, ank. Soutli Alloa 1G./6. 
— Hydra, Christensen, ank. Dysart 17./G. — Bien, Petersen, 
ank. Karlskrona 17./G. — Ann e, Hansen, ank. Ystad 17./G. — 
Niels, Christensen, ank. Geestemunde 16./G. — Jørgen Olsen, 
Christensen, pass. Barbados 17./G. for Rio Hache. — Dannebrog, 
Bager, ank Rio Grande do Sul 17./G. — Hosanna, Raahauge, 
ank. (il llfracombe 1G./6. — Lauritz, Folmer, ank. Haarbølle
16./G. — Veg a, pass. Dungcness 14./G. for østg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 20. Juli 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretuinger.
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(il al gaa, saa al han ikke nu kan idømmes Straf for 
Rømning.

Eller del foreliggende finder Hellen del utvivlsomt, 
al Tjenesleforseelser begaaede af Vagerinspeklionsskibels 
Mandskab liører under Hellens Afgørelse, og al Sølovens 
Rømningsbeslemmelser maa være anvendelige, skønt delle 
sidste ganske visl ikke er særlig lydelig udlrykt i Tjene- 
slereglemenlels foran nævnle § 3.

Reden maa derimod give Defensor Rel i de af ham 
iøvrigl anførte Betragtninger: hvis del efterladte Tøj vir
kelig har været mere værd end del ufortjente Ilyrebeløb, 
vilde Indstævnte kun kunne slralfes for simpel Rømning, 
men af Hensyn til den ofte omlalle Ylring fra Førerens 
Side tør hellen overhovedet ikke belægge Tiltalle med 
nogen Sirat. Om del end eller del oplysle næppe har 
vterel Førerens Ilensigl al tillade ham al gaa, før Hyren 
var belall, har Tillalle dog med en vis Føje kunnet forslaa 
ham paa denne Maade og Iro, al han havde faael en 
Tilladelse, som Føreren ikke senere kunde tilbagekalde, 
lil al forlade Skibel i Skagen. Men en Bortgang fra el 
Skib under Omslamdigheder, hvor den Paagældende med 
Føje kan Iro sig berelligel lil al gaa, kan ikke slralfes 
som Rømning, og Tillalle vil derfor være al frifinde for 
Aklors Tiltale i denne Sag.

Aktionens Om kos I ni nger derunder Salær lil Aklor. 
Overretssagfører A. Munch-Pelersen, og Defensor, Over
retssagfører Siesby, hvis Sagførelse har være! lovlig. 25 
Kr. lil hver vil va;re al udrede af del Oll’enllige.

Fragtmarkedet.

F r a g I in a r k e d c l f o r S e j 1 e r e.
Den forløbne lige har visl nogel mere Liv. Fra 

Østnorge er der fremdeles slivrk Efterspørgsel eller Is- 
skihe lil pa-ne Raler — fra Østersøen er nogel mere 
fremme, eflerhaanden som den sildigere Afskihsningsler- 
min for Trælasterne nærmer sig — der har nemlig i 
Aar kun været lidi disponibelt fra Forsommeren, saa 
Ralerne' vil sandsynlig slige senere Preussen og Rus
land er fremdeles megel mal og Petersborg fraraader al 
sende Skibe derop, da der kun bliver megel ringe Af
skibning; delle er megel beklagelig!, eftersom der .sædvan
lig placeres en Flaade dér aarlig, hvilkel derved hjælper 
Træfraglerne op.

Kulmarkedel er stadig megel mal, men Tiden nær
mer sig, hvor der bliver Oliekager fra de franske Plad
ser, som da oplager en Del Skibe, hvilkel virker paa Kul
markedel.

Megel beklagelig! er del, al Charleslown i Cornwall 
lukkes for Reparation af Dokporlen fra 25 Juni lil 25 
Juli. Delle vil fremkalde el slorl Alhrivk i Eksporten og 
Ekspeditionen paa Claypladser — del maa megel beklages, 
al de engelske Firmaer, som har saa slore Forretninger 
med danske Skibe, ikke i god Tid har meddelt danske Re
dere denne Begivenhed, men forsi kommer med det, umid
delbart førend den skal iværksættes. En Del Skibe vil 
blive megel generel heraf.

For de mindre Skibes Vedkommende har heller ikke 
sidsle lige bragt særlig Forandring: al Kornforrelning er 
lige Ira-g. og del er ydersi faa Befragtninger, der gøres. 
Kønigsberg noterer nu kun 31/?, Mk., men oplager ikke 
Tonnage paa Forhaand: af de russiske Øslersøpladser 
har Riga aller slullel for Korn og Oljekager 6 Mk. og 
noterer for Hvedemel lil Gøteborg 7 Mk. — Mcmel søger 
nogle Skibe for Trælast lil Neusladl, Kiel 20 Mk., Allona 
23 M., ligesom Sverig er aaben for Tonnage herfor og 
bl. a. noterer fra Kalmar og mvrliggende Pladser lil 
Flensborg, Liibeck 9 å 10 Pf., Hamburg 18 M. Ogsaa 
Stenlasler er fremme lil sædvanlige Pladser og Raler. 
Danmark har fra Provinserne haf! enkelte Hvedelasler lil 

Sundhavne og fra Kjøbenhavn slulledes for Hvede lil Gø
teborg 2j4 Kr.. Ahus 2 Kr., Odense 12 Øre, saml for 
Majs lil Karrebæksminde 12 Øre, Siege, Frederikssund 
10 Øre. Del er aller Hovere, dog nøleres Hvede lil Ran
ders, Assens og evll. Svendborg saml Sojakager lil Øerne 
med Afskibning i Slutningen af Maaneden.

Generalforsamlinger.

Dansk-russisk Dampskibsselskab 
holdt den 16. ds. Generalforsamling paa Barsen under Ledelse af 
Hojcsterclssagforcr M ø 1 d r u p.

Bestyrelsens Formand, Geheiinectatsraad Bramsen mindedes, 
før lian gik over til at allægge Aarsbcrctuingen, i varme Ord afdøde 
Geheiinectatsraad V ett, der havde været Medlem af Bestyrelsen.

Af Aarsberetningen og Regnskabet anfører vi følgende:
Selskabets tolv Baadc har i 1910 udfort 153 Rejser (mod 125 i 

1909). Forøgelserne af Rejsernes Antal falder paa Nord-Østcrso- 
faitcni. der bød Baadenc de bedste Chancer, da Fragtmarkedet i sid
ste Halvdel af 1910 bedredes noget efter den foregaaende lange Stag
nationsperiodes daarlige Raler.

Driftsregnskabet for Baadenc stiller sig noget bedre end i Fjor, idet 
der Netto er opsejlet Kr. 347,987.72 (mod Kr. 232,669.58 i 1909). 
Lægges til delte Beløb Ovcrskudet paa Rentekonto, der udgor Kr. 
98,138.33, fremkommer Aarets samlede Indtægt med Kr. 446,126.05, 
der citer Fradrag af Administrations- og Kontorholdsudgifter, Amor
tisation, Bidrag til Fælleskonto for Samarbejde med andre Selska
ber, samt Survcy af S/S. »Harald Klitgaard«, »Russ« og »General
konsul Palliscn«, giver et Overskud af Kr. 151.974.80, som til
sammen med den Ira 1909 overførte Saldo, stor Kr. 73,328.43. af
skrives paa Konto for Tab Ira 1907 med ialt Kr. 225,303.23.

Paa Balancen er Oldigationslaanenc formindsket med de i 1910 
betalte Afdrag (55.000 Kr.) og Resten af Gælden for lire i 1905 
byggede Skibe med Kr. 399,218.75. medens Posten »Diverse Kredi
torer« er foroget med c. Kr. 355,000. Til Amortisationsfondet lien
lagdes som ovenfor nævnt de vedtægtsmæssige 3 pCt. af Skibenes 
Anskaffelsessum, hvorefter Fondet andrager Kr. 1,279,824.28.

Aarets Overskud kunde jo kun betegnes som utilfredsstillende, 
hvilket dels skyldtes det daarlige Fragtmarked i Aarets første Halvdel, 
dels den Omstændighed, at del nordiske Dampskibsselskab i St. Pe
tersborg, hvori Selskabet jo havde saa store Interesser ikke havde 
arbejdet godt. Man maatlc dog tage i Betragtning, at der var fore
taget store Afskrivninger, saa at Status var væsentligt forbedret, 
og herpaa vilde man jo i første Række arbejde. I Øjeblikket var 
begge Selskabers Skibe fuldt oplaget, og Anret vilde sikkert blive 
bedre end i Fjor.

Partikulier 0 h I e n s c li 1 ;i g c r vilde spørge, om det ikke var 
muligt al hæve Forbindelsen med Det nordiske Selskab i St. Pe
tersborg.

Formanden meddelte, at i Øjeblikket var det ikke muligt 
at realisere Aktierne i Selskabet i St. Petersborg, i hvert Fald vilde 
det være uklogt.

Der gaves Decharge, hvorefter Bankdireklor C. C. Clausen 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen, medens Højesteretssagfører 
A a g e s c n valgtes i Stedet lor Geheimeetatsraad V e 11.

Nybygninger, Køb og Salg.

Damperen »Leopold II« tilorende Det forenede Damp
skibsselskab lier, er hleven solgt til Rusland. Skibet, der man
ier 1,612 Brutto Reg.-Tons er bygget i Kjøbenhavn 1888; dets 
fremtidige Navn er »Saralow«. (»Haml). Corr.«).

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e n, Seku
lært. ank. Konigsberg 19./6. — Alexandra, Nielsen, afg. Cavalla
17./6. til Rodosto. — Al garv c, Borries, afg. Swansea 16./6. til 
Marseillc. — Anglo Dåne, Wieneke, alg. herfra 18./6. til Aren-
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helmse n, Tonsberg, og F cam ley & Ege r, Kri- 
sliania.

Fra N o r d i s k Sk i b s r c dcrforenings Besty
rer har vi modtaget følgende:

C h a r I e s 1 o w n Dok. C, o r n w a I I. Nordisk 
Skibsrederforening har fra Bestyreren for Gharleslown 
Dok modtaget følgende Meddelelse:

>; Herved meddeles del, al ovenmvvnle Dok vil virre 
lukket fra førstkommende 26. Juni lil 26. Juli, begge Dage 
inklusive, paa Grund af Anbringelse af ny Dokporle, og i 
Løbet af den Tid vil del ikke blive lilladl noget Skib 
hverken al komme ind i eller ud af nævnle Dok. Ethvert 
Skib, som er i Dokken førstkommende 26. Juni, man blive 
i den lil eller den 26. Juli, og Dokkens Ejere er ikke 
ansvarlig for nogensomhelsl Skade eller Følger af nogen 
Slags, som maa overgaa el saadanl Skib eller dels Hedere, 
medens det er i Dokken«.

Dokbeslvreren tilføjer, al han haaber, al Entrepre
nøren ikke behøver hele den Tid, som er forbeholdt i 
Kontrakten, lil Udførelsen af Arbejdet.

Nordisk Skibsrederforening.
Jantzcn.
Bestyrer.

O. Falsen.

Skar p s k y d n i n g v c d S v e a b o r g. Uden- 
r i g s m i n i s I c r i e I meddeler herved, al der i Følge Ind
beretning fra del kgl. Generalkonsulat i Helsingfors fra 
og med den 20. ds. i Sommeren og Efteraarels Løb dag
lig vil tinde Skarpskydning Sled med Kanoner fra Fæst
ningen »Sveaborg« paa Øen Wester-Svarto i sydvestlig 
Retning fra Øen.

S o- o g H a il d e 1 s r e l s d o m m e. Kjøbenhavn, 
17. Juni. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten lilkendle i 
Dag Svilzer 10,000 Kr. med Renter fra 23. December 
1910 for Bjergning af Damperen »Gonslanlin«, tilhøren
de. D. i1'. D. S. Skibel strandede den 8. December 1910 
udfor Tornby Sirand paa Jyllands Veslkysl.

Retten lilkendle endvidere Svilzer 4,500 Kr. med 
Renler fra 29. November 1910 hos Firmaet .lansen & 
Gø. for Bjergning af Damperen »Ørnen«, der 29. Ok
tober 1910 strandede paa Anholt Nordveslrev.

S k o 1 e s k i b e I >V i k i n g« afsejler en af de forsle 
Dage fra Buenos Aires lil Sydauslralien: Breve kan 
adresseres lil E 1 d e r Smil h & G o., A d e 1 a i d e.

N o r <1 i s k S k i b s r e d e r f o r e n in g s General
forsamling afholdes i Aar Onsdag den 5. Juli Kl. 3 Eflmd. 
paa Skagens Badehotel paa Grenen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 54/1911, afsagt den 1. Juni 1911. 
Overretssagfører A. M u n c h-P e lers e n, Aklor mod 
T i 1 l a 1 l e Fyrbøder A. V. O.

Under nærværende Sag lillales Fyrbøder A. V. O. for 
Overtrædelse af Sølovens § 299.

Sagens Omstændigheder er eller del oplysle følgende: 

Tillalle, der er født den 4. Juli 1888 i Kjøbenhavn, og som 
ikke er funden forhen slralTel, er ophørt som Maskin
arbejder og Kcdelsmed, men havde senere faael Pladsen 
som Konstabel i Artillerikorpset. I Juli f. A. ansøgte han 
om sin Afsked, da hans Fader var syg og uarbejdsdygtig, 
og da han selv ikke som Konstabel tjente tilstrækkeligt lil 
al ernære sim Moder og sine Søskende. Han lik en varm 
Anbefaling af sin Chef og fik sin Afsked samtidig med, at 
han, skønt han ikke før havde gjort Tjeneste som Fyr
bøder, lik Plads som Fyrbøder paa Vagerinspeklionsskibel 
»Løvenørn«. Ved Ansættelsen udleveredes der ham el Reg
lement, i hvilkel del hed, al Mandskabel kunde afskediges 
eller begære Afsked med tre Maaneders Varsel, men at der 
ogsaa paa Grund af Mangel paa Duelighed eller god Op
førsel kunde gives Afsked siraks eller med kori Varsel, og 
i hvis § 3 del derhos hed: »Tjenesteforseelser slralTes efler 
Forseelsens Beskaffenhed med Ireltesællelser, Idømmelse 
af Bøder indtil 100 Kr. eller Afskedigelse af Vagervæsnels 
Tjeneste. Endvidere kan der gøres almindeligt retsligt An
svar gældende.«

Indstævnte gjorde Tjeneste om Bord i Vagerinspek- 
lionsskibel indtil Begyndelsen af Januar 1911. Del synes, 
al han, som ikke var opøvel som Fyrbøder, ikke har kun
net gøre sit Arbejde lil 2den Maskinmesters Tilfredshed, 
og al han hyppigt har faael Bebrejdelser af denne. Den
6. Januar 1911, da Skibet var paa Vej lil Skagen, kom han 
for sent op om Morgenen og modtog i denne Anledning en 
kraftig Irettesættelse fra 2den Maskinmester. Han klagede 
i den Anledning lil lsle Maskinmester, og da denne afviste 
ham, gik han op lil Føreren, der gik paa Dækket med 
en anden Officer. Han synes paa en noget kejtet Maade 
al have begyndt sin Klage. Føreren afviste ham derfor, 
men kaldle ham senere ned i sit Lukaf for al lale med 
ham om Sagen. Iler lod Føreren ham vide, at Mestrene 
ikke var lilfreds med hans Tjeneste, og al han derfor 
maalle belave sig paa al blive afskediget, hvis han ikke 
vilde forbedre sig saaledes, al Mestrene kunde anbefale 
ham til al blive i Tjenesten. Under Sandalen fremkom 
Føreren med en Ytring om, al hvis han ikke selv menle, 
al han kunde forbedre sig, kunde han gaa straks.

Efter al Tillalle havde undersøgt Reglementet og raad- 
førl sig med nogle af sine Kammerater med Hensyn lil 
Spørgsmaalel, om han herefter havde Lov lil al gaa straks, 
naar han kom til Skagen, og skønt Maaneden langtfra var 
udløbet, beholde Gagen for hele Januar (efler Lov af 27. 
Maj 1.908 betales ved Vagervæsnet Gagen forud den lsle 
i hver Maaned), gik han efler et Par Timers Forløb ned 
(il Føreren og erklærede, at han valgte al gaa, saasnarl 
Skibel kom lil Skagen. Føreren erklærede imidlertid nu, 
at det ikke havde været lians Mening al give Tiltalle Lov lil 
at gaa før i Kjøbenhavn, naar Hyren var fortjent ved Ja
nuar Maaneds Udgang. Tillalle holdt paa, al Føreren ved 
sin lidligere Ytring havde givel ham Lov lil at gaa siraks. 
og al han derfor var i sin Ret, naar han gik. Skønt der 
nedlagdes Forbud derimod, forlod Tiltalle Skibet, da 
del kom lil Skagen, dog uden al medlage sit Tøj.

Aktor har nedlagt Paasland paa, al Tiltalte slralTes 
for Rømning med Hyre efler Sølovens § 299 subsidiært, 
al han slralTes for simpel Rømning efler § 298.

Tillalles Defensor har paaslaael Sagen afvisl som 
ikke hørende under Sø- og Handelsretten, subsidiært har 
han paaslaael Indstævnte frifunden, idet han har gjort 
gældende, at Sølovens Rømningsbcslemmelser ikke kan 
virre gældende for Vagerinspeklionsskibel, men al delles 
Mandskab alene har at rette sig efler del foran nævnte 
Reglement. Han har dernæst gjort gældende, al Tillalle 
i all Fald ikke kan straffes for Rømning med Hyre, da 
han efterlod sil Tøj om Bord, og da delles Værdi — i 
all Fald efter Tillalles egen Opgørelse — langt overskrider 
den ufortjente Del af det forudbetalte Hyrebeløb. Ende
lig har han hævdel, al Tillalle. der er en arbejdssøm og 
ærekær Natur, har følt sig forurel let ved Behandlingen 
om Bord, og at han med Føje har kunnet forslaa Føre
rens Ylring under den første Samtale som en Tilladelse
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rel Ire Personer for al have lagi Arbejdsvillige Hindrin
ger i Vejen.

London. 18. Juni. 1 Glasgow har Sømandsstrejken 
foranlediget betydelige Driftsforstyrrelser. 1 el Mode, Sø
folkene i Dag har afholdl dér, blev der oplæst el Brev 
fra del almindelige Arbejderforbund i Paris, rier heri 
udtaler sin Sympati med de engelske Sofolk og erklærer 
sig solidarisk med dem, saml erklærer, al der er gjort 
Skridt lil al forhindre franske Arbejdsvillige i al blive 
udmønstret. I Cardill' kastede de Strejkende i Gaar liere 
Arbejdsvillige ud i Dokken, og del var kun med Besvær, 
al Poliliel lik dem reddel.

(i lasgøw, 17. Juni. I Sledel for de Søfolk, der har 
vægret sig ved al gøre Tjeneste, er der i Eftermiddag ble- 
ven antaget andre lil de sløre Allanlerhavsdampere, og 
man venler, al alle Damperne vil være i Siand lil al 
algaa.

Glasgoxv, 18. Juni. Af Ire Udvandrerdampere, deri 
Greenoek har sogi al koniplellere deres Besadninger, var 
del irnllil i Alles kun lykkedes én al faa del fornødne 
Mandskab, hvorpaa den afsejlede.

Amslerdam. 18. Juni. I Gaar Afles ankom hertil 
fra Hamburg femten Søfolk, som er bleven antaget af 
Del kgl. nederlandske Dampskibsselskab. De Strejkende 
søgie al hindre dem i al begive sig lil Selskabets Kontor, 
hvorved del kom lil el Sammenstød med Poliliel, der 
maalle gøre Brug af Vaabnene. Del lykkedes de Slrej
kende al holde lire af de fremmede Søfolk tilbage, hvil
kel dog ikke hindrede Selskabets Damper »Pollux« i al 
algaa i Løbet af Natten med del fornødne Mandskab om 
Bord.

Forladt Broen. El Søforhør, som blev afholdl 
fornvlig i Durban. i Anledning af en Damper »Tollen- 
lianics Forlis paa Øen Juan de Nova, i Februar Maa- 
ned, indeholder adskillige Punkler af Interesse, skriver 
rShipp. Gaz.«. I Sierdeleslied er 3dje Slyrmands llandle- 
maade egnet lil al henlede Skibsføreres Opmærksomhed 
paa. saa megel mere som den saa lemmelig slemmer 
overens med el noget lignende Tilfælde, der indtraf 
paa en Damper »Olhello«, som strandede paa Indiens 
Kyst i August Maaned forrige Aar.

»Til Sos maa Broen aldrig være uden en Officer,« 
siger en væglig Instruktion, som er udsendt af »Norlli 
of England Prolecling and Indemnily Association«. 
Del tilføjes: »Dersom en Oflicer under sin Vagt Irør, 
al Skibel er i overhængende Fare, ventes del, al 
han handler paa egel Ansvar, men han maa varsko Kap
tajnen, saasnarl del er muligt.« Ilvis denne Regel bliver 
nøjagtig fulgt, bidrager den lil Sikkerhed for Liv og 
E jendom.

I Følge Vidneudsagnene saa 3dje Styrmand, som 
havde Kommandoen paa »Tollenham«s Bro, om Nallen 
den 3. Februar, Bramding forude. Hans Pligt var nu 
klar. Han skulde øjeblikkelig have handlel paa egel 
Ansvar og uden Ophold søgt al undgaa Faren. Ethvert 
Øjeblik var af afgørende Betydning. Ikke deslo mindre 
løb han ned (il Kaptajnen uden først al beordre Ma
skinen »Bak« eller amdre Kursen. Saasnarl Kaptajnen 
kom paa Broen, beordrede han siraks Maskinen fuld 
Kraft »Bak« og lagde Rorel haardl Styrbord, men del 
var da allerede for senl. og Damperen løb paa 
Grund. 3<lje Styrmand syntes al have sat sig del fast 
i Hoveriet, al Kaptajnens Instruktioner forbød ham al 
handle efler egel Inilialiv. Men Følgen var, at hans 
Slyrmandspalenl blev suspenderet i Ire Maaneder.

»Olhello «s Tilfælde er el lignende blot med den 
Forskel, al her lykkedes del den paagældende Officer al 
beholde sil Palenl. uagtet Hellen kom lil den Anskuelse, 
al han ikke havde visl synderlig Konduite. Han mente 
ikke al være nær ved Land, og Damperen vilde heller 
ikke have vterel dér. hvor den var. dersom der ikke var 
skel en Fejltagelse af en Grad«paa Længden. Da Ski

bel løb paa Grund, lagde anden Styrmand Rorel Styr
bord, log inlel liensyn (il Farlen og løb ned for at 
varsko Kaptajnen. Ogsaa her handlede Kaptajnen rig
tigt ved al give Ordre lil fuld Kraft »Bak«, men del var 
for seid. Styrmandens Undskyldning for ikke al have 
ladel Maskinen slaa »Bak«, inden han forlod Broen, 
var den, at der ved en lidligere Lejlighed var blevet 
sagl lil ham, al han havde ikke noget at gøre med al 
lade Maskinen slaa »Bak«. Saaledes har i begge disse 
Tilfælde den Officer, der havde Ansvarel for Skibels 
Sikkerhed, forladt Broen for al kalde pa# Kaptajnen.og 
ladel Maskinen vedblive al'gaa frem med fuld Kraft.

1) e n n o r s k e A m c r i k a - L i n i e. Den departe
mentale Komilé har den 15. ds. afgivet 11 ids l i 11 i ng lil Ar
bejdsdepartementet angaaende Spørgsmaalet om Slats
bidrag lil Den norske Amerika-Linie.

Betænkningen slutter med følgende Forslag:
Under Forudsælnihg af. al der i Aktieselskabet Den 

n o r s k c A m erika- L i n i e tegnes en Aktiekapital 
paa mindst Kr. (>,000,000 lilslaas der Selskabel el Slats
bidrag paa irnllil Kr. 500,000 aarlig i Ire Aar lil Drift af 
den i Selskabets Andragende af 27. Marls 1911 planlagte 
Dampskibslinie mellem Norge og De Forenede Stater i 
Nordamerika.

Slalsbidragel regnes fra den 'Lid, Farlen begynder, 
dog ikke før 1. Juli 1912.

Linien lænkes starlet med lo Skibe paa 10,000—11,000 
Brutto Beg. Tons, med en Laslevne af 6,000 ii 7,000 Tons, 
en Fari af 15—16 Mil og udstyret som de bedste Emi- 
granlskibe.

Ruten skal lil en Begyndelse vane tre-ugentlig og 
udgaa fra Krisliania med Anløb af Krislianssand og/eller 
Stavanger saml Bergen. Trondlljem vil blive optagel 
saasnarl Selskabets Maleriel og Hensynel lil Rutens Ren
tabilitet tillader del.

Komiteen linder inlel al bemærke lil del af Direk
tionen opstillede Driflsoverslag og er enig i, al saavel 
Person- som Godslratiken mellem De Forenede Stater 
og Norge har el saa betydeligt Omfang og en saa sikker og 
skvrk Vækst, al der er el sundt og godi Grundlag for en 
norsk Amerika-Linie.

Naar Komiteen indstiller el saa stort Slalsbidrag som 
irnllil Kr. 500,000 pr. Aar i Ire Aar. saa bar den herved 
lagt sivrlig Vægt paa den Betydning, del under en mulig 
Konkurrencekamp vil have ulvelydig al have faslslaael 
Foretagendets nationale Karakter.

(»Norg. Sjofl.«)

I) a n m a r k s H a n d e I s t r a klat e r. Der har i 
Følge »København« vairel ført nogle Forhandlinger mel
lem Handelsministeriet og Udenrigsministeriet om, hvor
vidt der kunde være Anledning lil al gennemgaa hele 
vort System af Handelslraklaler for al faa undersøgi, 
om der tindes Punkter, hvor der kan ønskes Revision.

Denne Forhandling er kommen lil Kundskab for for
skellige Erhvervsorganisationer, og disse har da andraget 
Minisleriet om. al den paalænkle Undersøgelse maa blive 
foretaget. Ministeriel har ogsaa besluttet al fortsætte 
Overvejelserne. Skulde der under Forhandlingerne om 
Sagen vise sig Forhold, som synes al trænge lil al æn
dres, vil der formentlig blive foranstaltet en Konference 
derom.

E n n o r s k A f r i k a— -A u s I r a I i e n-L i n i e. Kri
sliania, 15. Juni. (Rilz. Bur.) I Dag afholdtes konstitue
rende Generalforsamling paa Børsen for den norske Alii- 
ka-AusIralien-Linie. Selskabet konstitueredes med en Ak
tiekapital af 2,060,000 Kr., som kan udvides ved yderligere 
Tegning lil Ire Millioner. Dels Sæde bliver Ørsnæs pr. 
Tønsberg. Til Bestyrelse valgtes Firmaerne W i 1 h. W i 1-



20. Juni 1911. Dansk Søfahtstidf.nde. 355

Kjøbeuhavn, den 20. Juni 1911.

Eller »Rilz. Bur.« gengiver vi følgende Telegrammer:

S o m a n d s s t r e j k e n. London, 15. Juni. 1 Barry 
blev der i Afles paamønslrel kinesisk Besætning paa lo 
Skibe under Politiets Beskyttelse. 1 Birkenhead, Ilarlle- 
pool og Leilh møder Strejken kun ringe Interesse. Det 
antages ikke, al Beva'gelsen vil fremkalde Forstyrrelser 
paa den skotske Østkyst. Heller ikke Grimsby vil blive 
raml af Strejken. 1 Gardilf er Strejkens Udbrud bleven 
hilst med Begejstring. Desuagtet er syv Skibe dér uden 
Vanskeligheder bleven bemandet paa de hidtidige Vilkaar. 
Efter hvad der meddeles fra Dokkerne synes del usand
synlig!, al der vil blive Sømandsstrejke her. Hele Mand
skabet paa Damperen »Dunslan Caslle«, der i Morgen 
skal al'gaa lil Sydafrika, har ladel sig paaniønslre uden al 
forlange Lønforhøjelse. Wbile Slar-Linien og de Sel
skaber, hvis Skibe løber paa Canada, har lilslaael Sø- 
imvndene og Fyrbøderne en Lønforhøjelse af 10 sh. om 
Maaneden.

Rederierne Lambert & Holl sand A. Holl & Coni- 
pany er ligeledes gaael ind paa en maanedlig Lønfor
højelse af 10 sh. Besætningerne paa liere Dampere i 
London har i Dag vivgrel sig ved al gaa i Arbejde, saa- 
freml Lønningerne ikke blev forhøjel. Delte afsloges. 
Fra Belfast meldes, al Mandskabel paa lo engelske Ka- 
naldampere har forladt deres Tjeneste. De store Passa
gerdampere, der lober fra Liverpool, bar ingen Vanskelig
heder, skønt 650 Mand, for Slørsledelen hørende lil Be
sætningerne paa Damperne »Teulonic« og »Impress of 
India«, vægrer sig ved al gaa om Bord. Paa Clvdelloden 
breder Slrejken sig. Men Situationen vil dog først blive 
kritisk i Morgen, naar de sløre transatlantiske Dampere 
skal al'gaa fra Glasgow. I Soulhhamplon strejker saa 
godt som alle Sømiend. Wbile Slar-Linien paalænker al 
afmønstre hele Beslutningen paa Damperen »Majeslic«, 
der venles i Dag. og al livgge Damperen op foreløbig. I 
Newporl i Grevskabet Monnioulh er der opslaael nogen 
Bevægelse som Følge af, al 250 Mand af Devonshire-Begi- 
inenlel er ankommen dertil, idel man sætter delle i For
bindelse med Sømandsstrejken.

II u 1 I, 15. Juni. Der bar ikke værel nogen Forstyr
relse i Traliken ved Havnen lil Trods for, al der i Dag 
her er bleven afholdt el Massemøde af Søfolk, paa hvilkel 
man erklærede al ville slølle Slrejken. Kun lire Mand af 
Beslutningen paa Wilson-Liniens Damper »Argø« nægtede 
i Dag al sejle.

Leilh, 15. Juni. Beslutningen paa lo Skibe, der er 
ankommen lierlil henholdsvis fra Bollerdam og Hamburg, 
har erklivrel ikke al ville sejle. Bederne i Leilh stiller 
sig ligegyldigt overfor Slrejken.

Anlwerpen, 15. Juni. De strejkende Sømænd i 
Anlwerpen holdt i Formiddag el Møde, paa hvilkel For
bundets Formand meddelte, al del tyske Sømandsforbund 
telegrafisk havde meddelt, al del vilde forhindre tyske Sø- 
niiends Forhyring med alle Skibe, der sejlede under en
gelsk, belgisk eller hollandsk Flag, men derimod ikke 
kunde stille sig afvisende overfor Forhyring lil Skibe, der 
sejlede under (vsk Flag, da de lyske Søfolks Krav var 
blevel opfyldt. Formanden udtalte endvidere, al Handels
ministeren havde meddelt ham, al hans Beslra'belser for 
al laa Bederne lil al give efter havde værel resultatløse.

M il r s e i I I e. 15. Juni. Havnearbejdernes og de ind
rullerede Søfolks Forretningsudvalg har holdt el Møde for 
al drøfte Tanken om al slølle den engelske Strejke ved al 
erklære almindelig Sømandsstrejke. Tanken fandt ingen 
videre Tilslutning i Forsamlingen, og man vedlog en al
mindelig Sy m paliud lidelse.

B o I I e r d a m. 15. Juni. Slre jken har hidli] kun fnael 
ringe Udstrækning her. De nederlandske Dampere »Ollo- 
land«, »Noordwijk«, »Gelderland« og »Weslland« er gaael 
lil Søs med fuldlalligl Mandskab; ligeledes nogle andre 
Dampere. Selv Skibe, der er indkommet i Dag og skal 
al'gaa igen om nogle Dage, har allerede begyndt al hyre 

Mandskab. To engelske Dampere har i Morges forgæves 
forsøgl al hyre Mandskab.

I) a n s k D a m p s k i b s r e d e r i f o r e n i n g har 
den 15. ds. fra »Thc International Shipping Fede
ralion« i London modtaget følgende Telegram: Le
derne af Sømændenes Forbund har begyndt Slrejke- 
bevægelsen i Dag, men hidtil uden videre Held. I 
nogle Havne er der absolut ikke Tegn lil Utilfredshed, 
i andre er der isolerede Tilfælde af Krav om højere Løn. 
Den internationale Slrejkeplan er tilsyneladende opgivel, 
og der er ikke noget Skib, der er blevel forsinket.

London. 16. Juni. Til »Dailv Mail« lelegral'eres fra 
New-York, al det amerikanske Sømandsforbund, der tæl
ler 20,000 Medlemmer, som beskæftiges i Kyslfarlen, har 
dekreteret Strejke for al opnaa højere Løn og bedre Ar- 
bejdsvilkaar. De Iransallanliske Linier berøres ikke af 
Slrejken. Af de i Dag indløbne Beretninger fra forskellige 
Skibsfarlseenlre fremgaar, al de forskellige Dampskibssel
skaber i mange Tilfælde kun kunde skufle Mandskab lil 
Damperne ved al lilslaa Mandskabel højere Løn, medens 
nogle Besætninger overhovedel nægiede al lade sig paa- 
monslre, og andre har sagl deres Pladser op. Alle Skibe 
paa Tyne kunde dog i Morges skalle sig deres sædvan
lige Besætninger; i Eftermiddag vilde Matroserne derimod 
ikke lade sig paamønslre. I Leilh har Slrejken bredt 
sig, 400 Matroser nægter al lage mod Hyre. I Gardilf har 
de faa Skibe, der i Dag har forladt Havnen, paamønslrel 
Sømænd, der ikke hørle lil Unionen, lil 10 sh. højere 
Løn. Henimod 700 Matroser har opsagl deres Pladser.

A m s I e r d a m, 16. Juni. Dokarbejderne har besluttet 
ikke al transportere Varer, som ankommer med Skibe, 
hvis oprindelige Besætninger har forladt dem paa Grund 
af Slrejken. Sekretæren for del nationale socialistiske 
Arbejderforbund har erklæret, al alle de Fagforeninger, 
der borte ind under Forbundet, var rede lil al slølle 
Sømændene i deres Kamp. Besætningerne paa tre Dam
pert. der i Dag er løbel ind i Havnen her, har slullel 
sig lil Slrejken. I Øjeblikket udgør Antallet af Strejkende 
300. Damperen »Rollerdam«, der i Dag skulde afsejle 
herfra, kunde ikke faa Besætning.

B r y s s c I, 16. Juni. Sømændenes Forbund meddeler, 
al Slrejken i Løbel af Dagen har bredt sig yderligere. 
Besætningerne paa fem Dampere har næglel al gøre Tje
neste. medens liere andre Dampere maalle afsejle med 
ufuldstændig Bemanding, og andre maalle gaa lil Ankers 
udenfor Havnen for al (age gule Arbejdere om Bord. 
Ilaandva'rkernes Forening i Anlwerpen har enstemmig 
vedtaget al understøtte de strejkende Sømænd med Penge.

A n I w e r p e n, 16. Juni. I Dag er all roligt her. Bed 
Slar-Linien har erklæret, al den havde truffet de nødven
dige Forholdsregler, saa al alle dens Dampere i de l'ørsle 
seks Uger vilde kunne afgaa regelmæssigl. Dokarbejderne 
forholder sig sladigl afvisende overfor Slrejken.

B o I I e r d a m, 16. Juni. Situationen her er uforan
dret. Fraglskibsfarlen lider ikke saa megel under Slrej
ken som de regelmæssige Dampskibslinier. Siden i Gaar 
er der afsejlel lire Dampere herfra.

D a m p s k i b s r e deri f o r c n i n g e n har den 17. 
ds. modtaget følgende Telegram fra Shipping-Federation: 
»Stillingen er som lelegrafcrcl i Gaar. Unionen har ud
send! Rapport om. al Dokarbejderne har slullel sig (il 
Beva'gelsen i Sympati med den i forskellige Havne. Ship
ping-Federation meddeler, at denne Rapport er absolut 
falsk.«

New-York, 17. Juni. Mandskabel paa Damperen 
Momus«, tilhørende Morgan-Linien. har nedlagt Arbej- 

del. Man frygter, al Strejken skal brede sig lil de andre 
Kysldampskibslinier. Besætningen paa »Momus« tilhører 
den internationale Sømandsunion.

London. 17. Juni. Der er i Dag fra Gardilf ud- 
gaael c. 30 Skibe. En Del Søfolk har sønderrevet de Pa
pirer, der er bleven dem tilstillet fra del nationale Sø
mandsfagforbund saml erklæret, al de nu er bleven til
strækkeligt belært. Dw er i Dag i Cardilf bleven arresle-



Ho w aldt s wer k e, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S medie ior Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: ,, Carl hol termann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billig« Prlur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoscn«. 

Telefon 7262.

Til d’Herrer

Skibsførere og Styrmænd 
tillader jeg mig al meddele, al 
jeg er Ilyllet fra Nyhavn 15 til 
det mere comforlable Hotel Vic
toria, St. Strandstræde 20, Hj. 
af St. Annæ Plads.

Gode Værelser, moderate Priser, 
proper Beljening garanteres.

Ærb.
Niels Hansen.

Skib ønskes.
Et mindre Sejlskib, under 

40 T. net., ønskes til Købs 
med 1000 Kr.s Udbetaling. 
Billet, mrkt.: „237", modtager 
Bladets Kontor.

Skibs
kronometer 

til Salg.
Et brugt, men udmærket 

Skibskronometer er til Salg 
ved Henvendelse mellem Kl. 
2—5 til:

Konsul A. Thisted,
Lundsgade 3. København.

Telefon Øbro 1787 y.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

„GIDEOIT*
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolle ell, Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler aig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbajer tåres paa Lager 

Leverandør lil de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Teleoramidr.: „RAKET", KJebanbavn. Prlvellelelon Vaiter 610.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEHGAARD).

r.iafnn J 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr,: „KAYOYHR1
lelB,On t 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent BundfarverIII. llØBgS og Patent Mønnie

WB ninlr V Pn’e bekendte Maskin- . D. Ulllll Øl bU 9 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
NORDENS COM POSITIONER

CHRISTIANIA
Anticorrosive — Antifouling. Bedste.& billigste Bundfarve.

Enelorhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19- Telf. Øbro 1030.

KABYSKOMFURERi SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER 
AFDELING CHR ISTI ANSHAVNS JERNSTØBERI 

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synimænd 
og Stedfortrædere.

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dainplartøjer af 24. Marts 1S75 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil horende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 IIK. leveres i beilsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &, Jochumsen, Horsens.



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 46. Kjøbenhavn, Tirsdag den 20. Juni 1911. 18. Aarg.

(JT Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

■ " ----- -g

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikritiger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
S in udearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

lelegrinadrenar: „REWS, WALLSERB" ig „REWS, SUNDERURO".

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

| Ankere, Kjæder, Tougværk

I
samt alle Skibsinventarier anbefales. 
Største Lager af brugte Skibsinventarier.

GI. Metal, Sejl og Toug købes.
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og ^^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Fs67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (ii. o. aio)

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret IS50.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 82L0. Nørregade 40. Kjøbenhavn

Leverandør til Marinen.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. f»00,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 134.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleron Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf, Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Tugboat Company „Union“
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Børere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

r DR Y DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rlverelde Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

1 il: 1
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
H Ældste, Btørste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og industriforeningen.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjeblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
T / Buhl. Freierlkibavn,
Telegram-Adresse : CarltlOlt Srmann. KIlbØDblVD.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL,

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang----- ~
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



16. Juni 1911. Dansk Søfartstidende. 353

werpen 30./5. — Arkan sas, Petersen, ank. hertil 9./6. — Arno, 
Fischer, ank. Konigsberg 10./6. — A u r o r a, Gommesen, ank. Libau
10./6. — Baron Stjernblad, Theikildsen, ank. hertil 14./6.
— B e i r a, Lunge, ank. Petersborg 12./6. — C. F. T i e t g e n, 
Thomsen, ank. New York 6./6. — C hr. Broberg, Mortensen, afg. 
Genua 14./6. til Leghorn. ■— Christian IX, Holm. ank. hertil
12./6. — D a g m a t, Bøgvad, pass. Portland 11./6. hertil. — Es
bjerg, Strnfve, ank. Pernau 14./6. — Florida, Andersen, afg. 
Filadelfia 1./6. hertil. — Garonne, Kromann, ank. Bordeaux 1./6.
— Georgios I, Sørensen, pass. Brunsbiittel 12-/6. — Hellig 
Olav, Holst, ank. New York 13./6. — Hengest, Munck, ank. 
Riga 15./6. — Hjelm, Rasmussen, ank. hertil 14./6. —J. C. J a- 
c o b s e n, Petersen, ank. Antwerpen 9-/6. — Jolantha, Simonsen, 
ank. Antwerpen 14./6. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Libau 9./6. —■ 
Kentucky, Andresen, ank. Boston 14./6. — K i e w, Jørgensen, 
afg. Petersborg 14./6. til Antwerpen. — K u r s k, Tønnesen, ank. 
Riga 14./6. — L o i r e, Craignou, ank. Brahestad 11./6. — Louise, 
Larsen, ank. Odense 14./G. — Louisiana, Ørsted, ank. Filadelfia 
10./6. — L. P. Holmblad, Svane, afg. Tarragona 12../6. til Va- 
lencia. — Morsø, Nellemann, pass. Brunsbiittel 13./6. for Oporto.
— M o s k o v, Jon Jonsen, ank. hertil 12./6. — Nicolai II, 
Jørgensen, ank. Petersborg 11./6. — Nordjylland, Søberg, ank. 
Petersborg 13./6. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 13./6.
— 0 m s k, Jacobsen, ank. Huil 14./6. — Oscar II, Hempel, afg. 
New York S./6. til Kristanssand. — Pennsylvania, Lissner, 
afg. Baltimore 10./6. hertil. — Perm, Gotthardt, ank. London 12./6.
— Pr egel, Iversen, ank. hertil 15./6. — Saga, Wiberg, ank. 
Antwerpen 9./6. — S e i n e, Dampt, ank. Petersborg 12./6. — 
T er as, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires 8.'/6. til London. — 
Thyra, Dam, afg. Bergen 14./6. Nord paa. — Tiber, Bech, ank. 
hertil 15./6. — Tyr, Thaning, ank. Windau 15./6. — Unit ed 
,S t a t e s, Gøtsche, ank. hertil 6-/6. — Vendsyssel, afg. Antwer
pen 14./6. til Petersborg. —■ Viking, Meyer, ank. hertil 15./6. — 
Sar at o v, Christensen, ank. Libau 10./6. -— M i n s k, Harder, pass. 
Brunsbiittel 13./6. for Antwerpen. — T o m s k, Kruse, ank. Riga
12./6. — Malm, ank. Stettin 11./6. — Lena, ank. Stettin 9./6. — 
V a d s ø, afg. Swansea 13./6. hertil.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Liibeck 10./6. — Ama
lienborg ank. Cardiff 28-/5. — Anna Mærsk ank. Kjøbenhavn 
21./4. — Brattingsborg ank. Miramichi 6-/6. — Børglum 
ank. Eupatoria 10./6. — Chassie Mærsk afg. Kronstadt 9./6. — 
Dansborg afg. Algier 5./6. — E1 sborg afg. Libau 5-/6. — 
Esrom afg. Vladivostok 11./6. — Flynderborg pass. Sagres 
8./6. — Fredensborg ank. Rouen 5./6. — Frederiksborg 
afg. Livorno 10./6. — Guldborg ank. Carloforte 8-/6. —■ Gurre 
ank. Aarhus 7./6. — Hammer hus ank. Barry 6./6. — H a r- 
rildsborg ank. Kronstadt 8./6. — Hundborg afg. Sunderland 
9-/6. — Høueborg ank. Huelva 1./6. — Jelling ank. Sfax 
10./6. — Jomsborg ank. Konigsberg 8./6. — Jungshoved 
afg. NoTfolk 26-/5. — Jægersborg ank. Helsingør 10./6. — 
Kallundborg pass. Hammeren 12./6. — Kalø afg. Campbelton 
8./6. — Klampe nborg ank. Hamburg 4./6. — Kronborg 
ank. Rio Janairo 30./5. — Lejre pass. Gibraltar 12./6. — Lille
borg afg. Antwerpen 10../6. — Marselisborg pass. Gibraltar 
3-/6. — Visborg ank. Blyth 11./6. — Næs bor g ank. Blyth 
12./6. — Peter Mærsk afg. Riga 10./6. — Randelsborg 
ank. Jacobstad 7./6. — Rosenborg ank. Sunderland 10./6. — 
.Silkeborg ank. Brest 5./6. — Skakkeborg ank. West Hartle- 
pool 2./6. — Skanderborg ank. Huelva 9./6. — Skjold
borg ank. Yxpila 6./6. — Skodsborg ank. Riga 5./6. — 
.Spigerborg ank. Kjøbenhavn 30./5. — Stegelborg afg. 
Haukipudal 10./6. — Stjerneborg ank. Cardiff 12./6. — Sø
borg ank. Dålhousie 30./5. — Taarnborg afg. Garston 9-/6. —• 
T u b o r g afg. Newport 10./6. — Ulfsborg afg. Huelva 8./6. — 
Uranienborg ank. West Hartlepool 10./6. — Vordingborg 
afg. Petersborg 10./6. ■— 0 r k i I d ank. Jacobstad 4./6.

Vesterhavet. Nordsøen, Gramm, ank. Melilla 13./6. — 
Laura, Pedersen, ank. Tanger 11./6. — C i t o, Jepsen, afg. Hook 
of Holland 12./6. til Barcelona. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Brest 
10./6. til Ipswich. •— N e x o s, Basse, ank. Kjøbenhavn 10./6. — 
H e b e, Skou, afg. Teignmouth 10./6. til Penarth. — Nancy, Th. 
Nielsen, ank. Dunston 13./6. — Bodil, Uldall, afg. Brixham 12./6. 
til Huelva. — Karla, K. Nielsen, afg. Borgå 12./6. til Cadiz.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 9./6. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London 5-/6. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Methil 
12./6. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Newcastle 13./6. 
til Kjøbenhavn. — R u s s, Petersen, afg. Troon 9./6. til Cap Tormen- 
tine. — WladimiT Sawin, Carstensen, ank. Petersborg 6./6. 
— Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 11./6. til 
London. — Miehail Ontchoukoff, Harboe, ank. Pngwash
6./6. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Cap 
Tormentine 1./6. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Miramichi 
1./6. til Belfast. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Miramichi 
12./6. — N e w a, Dahl, ank. Campbellton 9./6.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. London 12./6. — Tysk
land, Danstrup, afg. Rotterdam 13./6.

Dampskibsselskabet af 1911. Et na, Nielsen, afg. Shorehamn
14./6. — Alf, Clausen, ank. Kronstad 14./6.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Nederkalix 14./6.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tynen 14./6. — Mar
tha, Christensen, afg. Swinemiinde 13./6. — Elna, Rathje, ank. 
Archangel 3./6. — Therese, Petersen, afg. Melbø 10./6. — 
Simone, Møller, ank. Norrkøpiug 13./6. — Jeanne, Olsen, ank. 
Burntisland 12./6. — Vera, Larsen, afg. Sfax 10./6. — Daisy, 
Lagesen, ank. Umeå 10./6. — Anine, Leth, afg.. Grangemouth 9./6.
— K a m m a, Løffler, ank. Archangel 8-/6.

Dania. Ely, Meinertz, afg. London 13./6. til Antwerpen. —■ 
Nelly, Clausen, afg. Wiek 12./6. til Archangel. — F a n n y, Erik
sen, ank. Marseille 13./5. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 12../6. 
for Valencia. — A 1 e x y, Lorentzen, pass. Portland 12./6. for Ystad.
— Dagny, Sørensen, ank. Liibeck 3./6. — Mary, Bang, afg. Munk
sund 11./6. til Devonport.

Torm. Sara, Jensen, afg. Tynen 15./6. — Sjælland, Svar
rer, afg. Helsingborg 15./6. — Agnete, Fårup, ank. Libau 12./6. 
:— Hermia, Hansen, afg. Libau 14./6. — Alice, Jørgensen, ank. 
Southampton 13./6.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Windau 9./6. — Ragn
hild, Schultz, afg. Boness 13./6. •— Valborg, Hansen, afg. Rot
terdam 14./6. — Gunhild, Hansen, ank. Kjøbenhavn 13./6.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Aarhus 10./6.
Skandia. Scliach Steenberg. Theilland, ank. Kjøbenhavn 

14./6. — R i m f a x e, Westergaard, ank. Bremen 11./6. — S k i n- 
f a x e, Faber, pass. Kjøbenhavn 11./6. for Rotterdam. — G u 1 f a x e, 
Petersen, ank. Lovisa 14./6.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Kronstadt 8./6. til Totten. — 
London, Bom, ank. til Yxpila 14./6. — Paris, Tholander, afg. 
Ghent 10./6. til Methil. — Bryssel, Kaas, ank. Hamburg 13-/6.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Jacobstad 5./6. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Aalborg 13./6. — R o m a, v. Thun, afg. Rufisque 
3-/6. til Marseille.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kristinestad 12./6. — Freja, 
Nielsen, afg. Kotka 8-/6. — Vera, Thing, ank. Sunderland 13./6.

Sejlskibe.
Rønne. Magnus, Hansen, ank. Kalmar 3./6. — Prøven, 

Olsen, ank. Halmstad 6./6. — Atlas, Kyhn, ank. Talmouth 7./6.
— Freja, Bech, ank. Riga 7-/6. — A r g u s, Holm, ank. Kalmar 
8-/6. — John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 8./6.

Svendborg. Sophie, Mikkelsen, auk. Kjøbenhavns Red 7-/6.
— G æ a, Pettersen, ank. St. Brieux 8./6. ■— Otto, Klug, ank. 
Fjellebroen 7./6. — V e s t a, Poulsen, ank. Libau 8./6. — D e 1 o s, 
Andersen, ank. Teriberki 8./6. ■— Triton, Nielsen, ank. Helsing
fors 8-/6. —■ Casper, Hansen, ank. Oscarshamn 9./6. — S e v e- 
r i n e, Jensen, ank. Kareshamn 10./6. ■— F r e i r, Brandt, ank. 
Charlestown C. 9./6. —■ Laura, Knudsen, ank. Goole 9-/6. — 
Mine, Jørgensen, ank. Skelskjør 8-/6. —■ Cornwall, Petersen, 
ank. Kjøbenhavns Red 9./6. — Martin Nisson, Petersen, ank. 
Shoreham 10./6. — R o m a, Jensen, ank. Drammen 10./6. — U r d a, 
Hansen, ank. Folkestone 10./6. — A r i e 1, Ravnemose, ank.. Siider- 
ham 11./6. ■— A 1 f r e d e, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 11./6. — 
Kamma, Fisker, ank. Dahlsbruk 11./6. — Najaden, Rasmussen, 
ank. Reval 12./6. — Concordia, Henriksen, ank. Libau 10./6.
— Anna Breum, Rasmussen, ank. Heiligenhafen 11./6. — Niels 
J u e 1, Olsen, ank. Charlestown C. 12./6. — Flora, Sørensen, ank. 
Treport 12./6. — Catharine, Hansen, ank. Helsingfors 12./6.
— Fu 1 v i a, Petersen, ank. Swansea 10./6. — Pallesen, Jen
sen, ank. Charlestown C. 13./6. — M i n e r v a, Fugelsang, ank. 
Raumo 13./6. ■— Helge, Nielsen, ank. Halmstad 13./6. — Im
manuel, Jensen, ank. Nykjøbing F. 12./6. — A c t i v, Mouritzen, 
ank. Sundsvall 12./6. — Valdemar, Andreasen, ank. Riga 13./6.
— I. L o t z, Hansen, ank. Helsingfors 14./6. — F a n n y, Hansen, 
afg. Reykjavik 14./6. til Leith. — Emilie, Rasmussen, ank. Lo- 
rient 13./6. — Union, Olsen, ank. Aalborg 14./6.

Ærø. A r i e t i s, Andersen, ank. Helsingborg 12./6. — W e- 
myss Castle, Bandholm, ank. Ærøskjøbing 12./6. — Dorthea, 
Boye, ank. Ærøskjøbing 12./6. — I. K o f o e d, Andersen, ank. 
Cowes 10./6. — N o r m a, Jørgensen, ank. Fowev 12./6. — Nep
tun, Jensen, ank. Wilhelmshaven 11./6. — Freya, Nielsen, ank. 
Carnarion 11./6. — A s t r æ a pass. Dover 9./6. for vestg. — A b b a, 
Petersen, ank. Par 10./6. — H e k 1 a, Hermansen, ank. Hoganas
11./6. —' Albertha, Kromann, ank. Westport 11./6. — Th. 
L o h s e, Boye, ank. Bandholm 13./6. — 0 f e 1 i a, Clausen, ank. 
St. Johns 13./6. — Johanne, Hansen, ank. Ramsgate 12./6. — 
Venus, Weber, ank. Swinemiinde 12.6. — Christiane, Bager, 
ank. Oscarshamn 13./6. ■— Forældres Minde, Christensen, ank. 
Lorient 12./6. — C a s t o r, Sonne, ank. Dålhousie 13./6. — Carl, 
Lindegaard, ank. St. Johns (N. F.) 13./6. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Falkenberg 14./6. — C e r e s, Bager, ank. Borgå 13./6.
— Amalia, Andersen, ank. Flekkef jord 14./6. — A r g u s, pass. 
St. Catherines Point 10./6. for vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. Juni 1911. —■ Højesteretsdom. — Erstat

ningssager i England i Anledning af Ulykkestilfælde. — Fragtmar
kedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.
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ort, Farvandsbeskrivelser

dansk, 5 franske, 3 tyske, 5 italienske, 8 norske, 4 russiske, 5 sven
ske; ialt 53. Dampskibe: 2 belgiske, 1 braziliansk, 25 britiske,
1 kinesisk, 4 danske, 1 hollandsk, 7 franske, 1 tysk, 3 italienske,
2 japanske, 4 norske, 1 portugisisk, 1 russisk, 2 spanske, 1 svensk; 
ialt 56. Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibet! e: Stranding 
15, Kollision 8, beskadiget al' lid 1, kæntret 4, kondemneret 4, op
hugget 18, savnet 3. Dampskibene: Stranding 16, Kollision 10, 
beskadiget af Ild 3, kæntret 3. ophugget 22, savnet 2.

Valborg, 3/m. Skonnert al' Svendborg, der, som meddelt, blev 
paasejlet af den engl. Dpsk. "Tapton« og indslæht stærkt beskadiget i 
til Dover, har nu l'aaet en midlertidig Reparation og skal slæbes til 
Svendborg for at blive endelig repareret. Slæbedamperen skal have 
100 £ for Bugseringen. Efter alt at dømme bærer »Tapton« ene 
Skylden for Kollisionen, men der er endnu ikke afgjort noget ved
rørende Skadeserstatningcii til »Valborg«.

E r i k Hanse n, Galease af Ominel, der paa Rejsen fra Wis- 
mar med Saltlast til Sverig grundstodte ved Maglevandsfaldet er af 
Svitzers bragt flot og ind hertil. Skibet er læk og maa losse.

A 1 f r e d e, Skonnert af Svendborg, er paa Rejsen Ira Sbderhamn 
indkommet hertil med brækket Mersestang.

Magnet, Skonnert af Tliuro. har den 14. ds. paa Rejsen fra 
Hbganiis til Bjørneborg med en Ladning Mursten knækket Formast 
og beskadiget Forskibet, saa at den maatte sogc ind til Kjøbenhavn 
for Reparation.

Gennem K j o b e n li a v n s S k i h s - S a 1 g s - B u r c a u ved 
Charles Hvilsom er i disse Dage mod Besigtelse Passager
damperen »Hannover«, tilhørende H n s u m—Amr urner Dampf- 
s e li i 1' f f a li r t, Husum, solgt til Rusland. Baadcn, der er 
bygget 1907, liar følgende Dimensioner: 104' 9" X 20' 5" X 7' 5" 
og tager e. 300 Passagerer. — Købesummen or e. 66,000 Mark.

provianterer d’Hrr. Skibs- 
-tjLdA UVfX IJ førere fordelagtigst i 

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 24 9.

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.

Nybygninger, Køb og Salg.

Dampskibet »Rødl'axc«, som Firmaet S c li a e li S t e e n b e r g 
i Fjor lod bygge ved Helsingørs Værft, er i disse Dage solgt til 
Rederiet K a m p m a n n & II c r s k i n d. Skibet bar faact Navnet 
»Cvrns«, og Kaptajn Laurids Smidt skal være Forer.

____________ (»Bori. Tid.«.)

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ailolph Andersen, Seku
lært, ank. hertil 12./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Salonica 
14./6. — A 1 g a r v e, Boirics, ank. Swansea 13./6. — An gi o 
Dåne, Wiencke. ank. Siettin 11./G. — A. N. Hansen, Kruse, 

| pass. Holtcnau 15./6. hertil. — A n t w c r p c n, Madsen, ank. Ant-



lil Østersøen, Hvidehavet og Kanada, som nu har Sæson 
og som ligger jævnt godt, befinder de øvrige Markeder 
sig nærmest i Sommerstilhedens Tegn. Der sluttedes i 
dc forskellige Markeder sidst som følger:

Øslen. For Erls fra Port Pirie sluttedes et Par Dam
pere lil 25/ pr. August/'September lil Anlwerpen og en en
kelt lil samme Plads lil 25/9 pr. 25. Juli. Fra Kuracliee 
sluttedes adskillige Dampere efter almindelig Skala til om
kring 16/ udsøgt Ilavn. Endvidere betalte Rangoon/' 
Havre 25/6 Mel pr. Juli, Saigon/Bremen 25/ Rismel pr. 
Juli, Robsichang/U. K. Kontinentet (3 Havne) 25/3 pr. 
Juni/Juli.

Sortehavet etc. For slore Baade belalles fra Azow 
lil Rollerdam 7/6, Antwerpen/Emden, Weser 7/9, Hamburg 
8/6, Sulina/London, Huil, Rollcrdam 7/3, Antwerpen 7/6. 
— Poli/'Maryporl 10/3 pr. Juni/Juli, Rollerdam 9/, prompt, 
Flelwood 10/3 Juni. Fra Eupatoria sluttedes for Sall 
lil Riga lil 11/6 pr. 1/15 Juli.

Middelhavet er ret stille. Erls Karlagena/Middlesbro 
5/6, Rollcrdam 7/4:,/> full terms; Bilbao betalte 4/41/2 Rol
lerdam, 4/3 Glasgow, Newporl 4/11/b, Grangemoulh 4/6, 
Boulogne 5/, alt pr. Juni.

Nordamerika. Deals fra SI. John 37/6 å 38/ til Eng
lands Vestkyst eller Irlands Østkyst. Petroleum Filadel- 
fia/Grækcnland 16l/> C. to Havne (September), Japan 21 
G. én (Juli/Augusl), Kina 201/2 C. lo Havne (Juli). — Tøm
mer Golfen/River Plale 125/ (September), Monte Vidio 
127/6 (prompt), Anlwerpen 80/ (Juni/Juli) Rollcrdam og 
Queensborough 77/6 (Juli), Passages og lo Havne U. K./ 
Kontinentet 80/ (prompt). —

River Plale er fremdeles uforandret flov. — Fra Ro- 
sario lil Birkenhead slulledes lil 7/4 prompt. —

Øslersømarkedel er paa det nærmesle uforandret med 

rigelig Ildbud af Trælasler fra Rusland og Finland, men 
del volder derimod Vanskeligheder al placere Tonnage 
for Korn. — Fra Petersborg er Kornralerne nominelt 
1/3 Hvedebasis lil Leilli, London, Rollerdam; 1/41/2, Brake, 
Einden, Ghenl, 1/51// Dunkerque. — Pulpwood Pe- 
lersborg/Rollerdam 22 a 22 '/G Mark; West Harllepool, Ty
llen, Huil, Sunderland 25/ å 25/6.

Fra Bollen slulledes bl. a. lil 25/ Pileå/London D. B.
B.: 33/ Jacobslad/Aclon Grange Pilprops; Sundsvall (2 
Pladser)/Porl Talbol 26/6 D. B. og Floorings; 41/3 Riifso/ 
Bridgewaler. — Fra Archangel belaltes 36/ lit Brislol 1).
B. & B.; 33/ London D. B. & B.; 34/ Cardifi' eller Barry.

Kulfraglerne. Fra Tynen eller Blylh slulledes lit 4/3 
Archangel (2,350); Kronsladt 3/6 (6,400), 3/71/2 (4,800), 
3/9 (3,200); Liibeck 4/ (1,800), 3/10i/2 (2,000). — 3/10 
Nykjøbing F. (1,200); 3/3 Hamburg (2,000); 8/6 San Remo 
(2,000); 7/3 a 7/6 Genua/Savona; 7/6 Las Palmas. — Fra 
Firlh of Fortil blev betalt 4/3 Helsingfors (1,200) : Kron- 
sladl 3/9 (2,100); 4/1% Stockholm (2,000); 3/10i/2 Kiel 
(1.900); 4/(5 Nakskov (775) og Svendborg 4/6. — Blandt 
Befragtningerne fra Cardifi' kan nævnes 4/9 Kronsladt 
(3,800); 4/3 Havre (1,350); Frcs. 5,75 St. Nazaire: 5/9 
Lissabon (2,100); 8/6 Valencia (650); Frcs. 9,25 Marseille 
(3,500); 7/9 å 7/10 Genua; 8/41/2 å 8/6 Venedig; 7/6 Porl 
Said: 9/9 Colombo; 7/9 Las Palmas; 10/ Kap Verde; 
18/ River Plale; 16/41/5 Monle Vidio.

Havarier og Forlis.
Til Bureau Ve rit as er i April Maaned d. A. anmeldt som 

forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 5 amerikanske, 17 britiske, 1
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b) i del Tilfælde, at en Arbejder kommer til Skade — i 
Dommeren i det Distrikt i hvilket Arbejderen sidst 
havde AnsæLtelse, og i hvilket den Virksomhed er 
beliggende, hvor Skaden er sket.
Men hvis den Ulykke, der har fremkaldt Sagen el

sket paa Søen er Voldgiftsmanden Grevskabdommeren:
a) i del Dislrikl i hvilket Skibet befinder sig, naar Sagen 

rejses, eller
b) Dommeren i det Distrikt, hvori Skibets Registre

ringshavn ligger; eller
c) Dommeren i det Distrikt, i hvilket Arbejderen eller 

dem, som han forsørgede, enten alle eller nogle af 
dem har Bopæl.
Det sidste alternative Distrikt betyder naturligvis et 

Distrikt indenfor en engelsk Rets Jurisdiktion.
»The Applicant« har at indgive et formelt Krav om 

Erstatning til den paagældende Grevskabsret, hvorefter 
»The Respondent« atratler et Svar til Andragendet, i hvil
kel han anføret de Grunde, der kan tale imod samme. 
Der er ingen Afgifter al erlægge lil Grevskabsretlen i For
bindelse med Indbringelsen eller Forfølgelsen af en saa- 
dan Sag, og heri ligger netop en Forskel mellem en 
Voldgiftssag og en almindelig Retssag ved Grevskabs
retten.

Det er en Grundregel eller et ledende Princip i al
mindelig engelsk Ret, at Bevisbyrden for Forurettelsen 
og lidt Skade, og Erstatningskrav som følger deraf, paa
hviler Klageren (aclori incumbil onus probandi) og Kla- j 
geren maa selv indbringe og godtgøre sin Sag ved Vidne- i 
førsel (viva voce evidence) og underkaste sig et Kryds- I 
forhør af Forsvareren. Paragraf 27 i »The Workmen’s | 
Compensalions Rules 1909« bestemmer, at Proceduren i ! 
en Voldgiftssag skal være den samme som Proceduren i 
en Sag, som er anlagt ved Grevskabsretten, og at Bevis
byrden med Hensyn til saadanne Punkter, som ikke ind
rømmes, skal være den samme. »The Applicant« i en 
Voldgiftssag maa derfor indbringe og godtgøre sin Sag 
ved personlig Vidneførsel (viva voce evidence) og bliver 
ofte nødt til at bevise saadanne Kendsgerninger, som selve 
Ulykkestilfældet og dets Dato, og at det hidrørte fra og 
skele under Udøvelsen af Tjenesteforholdet, tillige den 
afdøde Arbejders eller Arbejderskes Fortjeneste, hvorvidt 
Andrageren var helt eller delvis afhængig af den Forulyk
kede, samt om der havde været Sandsynlighed for frem
tidig og maaske endnu større Understøttelse fra den af
døde Arbejders eller Arbejderskes Side, Anlallet af An
dragerens Familiemedlemmer og deres eller Andragerens 
Erhvervsmuligheder etc. Saadanne Forklaringer kan selv
følgelig ikke afgives af Andragerens Sagfører i Følge 
Fuldmagt. Der lindes ingen »jury« i Voldgiftssager, men 
Voldgiflsdommeren kan faa lægekyndig Assistance, hvis 
del behøves. Det synes, som om der ved Forfølgelsen af 
Voldgiftssager maa være en væsentlig Overensstemmelse 
med de almindelige Principer for Vidneførsel.

I almindelige Sager for Grevskabsretten er der an- | 
vist en Freingangsmaade for Afgivelse af Vidneforklarin- I 
ger ved Fuldmagt for Vidner, som bor udenfor Juris
diktionen eller som ved Sygdom eller anden Svagelig
hed er forhindret i at møde i Retten, men vi tror ikke, 
al Retten vilde tillade en virkelig Part i Sagen som en 
Andrager éller Forsvarer, der maalte bo udenfor Juris
diktionen, at afgive Vidneforklaring paa denne Maade, 
med mindre det bliver bevist, at det er ganske umuligt 
for vedkommende at møde i Retten paa Grund af Syg
dom eller anden Svaghed, og det samme gælder for 
Voldgiftssager. Vi har ikke fundet i nogen Workmen’s 
Compensalions Sag Præcedens for, at der er stillet An
dragende om at modtage Andragerens Vidneforklaring 
ved Fuldmagt fra Udlandet. Udgifterne ved at gøre dette 
vilde ogsaa blive betydelige, da Parterne ikke ret vel 
kunde overlade det lil deres udenlandske Agenter eller 
Repra'senlanler at skaffe Bevisligheder overensstemmende 
med Reglerne for Procedure og Vidneførsel ved engelske ( 
Domstole, som de selvfølgelig ikke kan have Kendskab lil. |

Vi ønsker endnu al tilføje nogle l’aa Ord men Hen
syn til Udlændinges særlige Stilling, naar de bor i Ud
landet og har Fordringer paa Skadeserstatning mod bri
tiske Undersaaller, som bor indenfor britisk Jurisdiktion.

Spørgsmaal om, hvorvidt en Udlænding, som bor i 
Udlandet, i det hele kan forfølge en Sag i Henhold lil 
Loven om Ulykkestilfælde (Fatal accident Act 9 § 10 
vie. c. 93), kendt som »Lord Cambell’s Act«, imod et 
britisk Skibs Rederi, paa Grund af en Ægtefælles Død, 
foraarsagel ved Forsømmelighed fra Arbejdsgiverens 
Side, blev sidst afgjort saa sent som 1901 i Tilfældet 
»Davidson« klr. »IJill«, hvor det blev anerkendt, at Loven 
var gældende lige saa vel overfor en afdød Udlændings 
Efterladte, som for en britisk Undersaat. Dette Til
fælde danner derfor en Rettesnor for Udlændinges Ret lil 
al anlægge en Sag under »The Workmen’s Compensalion 
Act 1906«.

El andel vigtigt Spørgsmaal angaaende Udlændinge 
blev ligeledes fornylig afgjort i den danske Sag Madam 
Ehm. Petersen klr. »Deccan«s Rederi, som var anlagt af 
del danske Konsulat i London. I dette Tilfælde var An
drageren (»the Applicant«) en afdød Sømands Moder, en 
dansk Undersaat og boende i Danmark; hun anlagde en 
Voldgiftssag imod »the Respondents«, som var britiske 
Undersaaller, boende i England. »The Respondents« stil
lede straks Fordring til Rettens Registrator om al for
lange, al > lhe Applicant« skulde deponere en Sum i Ret
ten, som Sikkerhed for deres Omkostninger, med den 
Motivering, al Moderen (»the Applicant«) var en Udlæn
ding. som boede i Udlandet, og at dette var den alminde
lige Praksis i en ordinær Sag for Grevskabsrelten. Re
gistratoren erklærede imidlertid, og fik heri Medhold af 
Dommeren ved Kendelse af 13. Januar d. A., al »The 
Workmen’s Compensalion Act af 1906« ikke gav ham 
Bemyndigelse lil al stille el saadanl Forlangende. Delte 
samme Spørgsmaal blev bragt frem igen i en senere 
dansk Sag, nemlig Larsen klr. »Lady Napier of Mag- 
dala«, og her blev Afgørelsen i Petersens Sag citeret og 
lagt til Grund med Hensyn lil delle Spørgsmaal.

Bestemmelsen i Nr. 60 i »The Workmen’s Compensa- 
lion Rules 1909« synes at dække del Tilfælde, at en uden
landsk Arbejder er kommen lil Skade under sin An- 
sællelse i England og opnaar en Skadeserstatning i Form 
af en ugentlig Sum, og som derefter ønsker al vende hjem 
lil sit Fædreland. Det forlanges i denne Forskrift al der 
hver tre Maaneder skal sendes fyldestgørende Beviser for 
vedvarende Arbejds-Udyglighed og Identitet lil Rettens 
Registrator for enhver Arbejder, som ophører med al 
have Bopæl i De Forenede Kongeriger. Samme Regel 
blev bragt lil Anvendelse under den lidligere Lov af 1897 
i den danske Sag »Kiel« klr. »The London Brick Com- 
pany«, som blev afgjort i 1899. I delle Tilfælde fik en 
dansk Undersaat, som var ansat i England en uhelbrede
lig Skade og opnaaede en Erstatning af 15/7 pr. Uge. Han 
vendte hjem lil Danmark og modlog sin ugentlige Er
statning fra den 29. September 1899 lil den 1. Marts 1903, 
da han gik ind paa at modtage en rund Sum, som fuld 
Afgørelse af elliverl fremtidigt- Krav.

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er Markedet igen flovet af for 
Sorlehavels og omliggende Markeders Vedkommende, lige
som ogsaa Østen nærmest ligger lidt daarligere, men i 
andre hjemgaaende Markeder er der ikke indlraadt næv
neværdige Forandringer. Del truer sladig med Sømands
strejke, saavel i England som i Holland og Belgien, men 
i Rederkredse fæstes der absolut ingen Lid til, at Strejken 
vil blive til Virkelighed i England. Naar lige undlages

(Fortsættes Side 351.)



16. Juni 1911. DaHSK SøFARTSTIDEUbÉ. 347

lil Siede Dagen efter, og Kuliens Fører sluttede straks eller 
Ankomsten Kontrakt med »Helsingør« om Bjergning af 
Kulien ind lil Kalundborg mod en Bjergeløn af 50 pCl. 
af det Bjergedes Værdi. Paa Grund af haardt Vejr frem
bød Bjergningen Vanskelighed, og først den 26de Novem
ber om Aftenen naaede »Helsingør« ind lil Kalundborg 
med Havaristen paa Slæb. Ladningen blev derefter ud
losset i Kalundborg øg solgt for Kr. 7,000. Da Skibet 
ikke kunde repareres i Kalundborg, blev del af den nor
ske Bjergningsdamper »Uræd« for en Belaling af Kr. 1000 
skebi lil Kjøbenhavn. Undervejs var det meget haardt 
Vejr, og Skibel led en Del Skade.

Medens Skibel laa i Kalundborg vai- det ved udmeld le 
Mænd blevet ansat lil en Værdi i beskadiget Stand af 
Kr. (>,200. Eller Ankomsten lil Kjøbenhavn blev der eller 
Begæring af Skibels Assurandører udmeldl fire Overskøns- 
nuvnd af Sø- og Handelsretten, og disse ansalle Kufl'en 
i beskadiget Siand lil en Værdi af Kr. 2,500, og da 
Bugseringen lil Kjøbenhavn havde kostet Kr. 1,000, lak
serede de Skibel i Kalundborg Havn lil Kr. 1,500.

Medens Ladningsassurandørerne indgik mundtlig 
Overenskomst med Svitzers, der nedsalle deres Fordring 
lil 35 pCt. af Ladningens Værdi eller Kr. 2,500, kom det 
lil Proces mellem Kaskoassurandørerne, repræsenterede 
ved Firmaet Jans en & Co., og Svilzers angaaende 
Bjergelønnen for S k i b e l. Svilzers erklærede sig vil
lig lil al nøjes med Kr. 2,170, nemlig 35 pCl. af den 
af Skønsmændene i Kalundborg salle Værdi af Kr. 6,200; 
Jansen & Co. paaslod derimod Bjergningskonlraklen kendt 
uforbindende i Henhold lil Sølovens § 227.

Under Proceduren for Sø- og Handelsretten blev der 
fra Svilzers Side nedlagt Paastand om, al Kaptajn V. T. 
llein, der var søkyndigt Medlem af Retten, skulde vige 
sil Sæde som inhabil, fordi han var Medlem af Besty
relsen før et med Svilzers konkurrerende Selskab og var 
maritim Konsulent for Svilzers aabenbare Uven, Jansen 
& Co. Denne Paasland blev forkastet ved Kendelse af 
Retten.

I sin Dom udtalte S ø- o g Handelsretten, al 
en Bjergeløn af 50 pCt. af samtlige bjergede Værdier 
var betydelig højere end rimeligt, og at der i ethvert Til
fælde ikke under de forhaandenværende Omstændigheder 
var Grund lil at gaa ud over det i Sølovens § 226 salle 
Maksimum af en Tredjedel. Hvad angik Skibels Værdi, 
saaledes som det i beskadiget Tilsland indbragtes lil Ka
lundborg, gik Hellen ud fra, al den i Kjøbenhavn afholdte 
Skønsforretning kom Skibels virkelige Værdi langt nær
mere, end den af Skønsmændene i Kalundborg ansalle, 
og hvad enten Kuliens Værdi salles lil Kr. 1,500 eller 
noget højere, vilde Bjergelønnen for Skibels Vedkom
mende passende kunne nedsættes lil Kr. 600.

Denne Dom blev saa indanke! for Højestere!, hvor 
lløjeslerelssagfører A r n I z e n, der mødte for Svitzers, 
bemærkede, al del var første Gang, al Svilzers havde ind
anket en Bjergningssag fra Sø- og Ilandelsrellen lil Høje
steret, og Grunden hertil var den, at man ansaa Kaptajn 
Hein soul inhabil i Sager, hvori Svilzers var Pari, og spe
cieil i Sager, hvori Jansen & Co. var interesseret. Sær
lig i Bjergningssager, hvor det galdt om et frit Skøn, var 
del af Betydning, at Dommeren var upartisk. Kaptajn 
lleins Dygtighed var Parlerne enig om, men han var 
paa liere Maader knyttet lil Jansen & Co.

Eller al lløjeslerelssagfører Arnlzen havde gennem- 
gaael Sagens faktiske Detaljer, nedlagde han Paasland 
om, al Sagen maalle blive hjemvisl lil ny Behandling, 
med en anden Dommer i Sledel for Kaptajn Hein, sub
sidiært paastod han Bjergelønnen fastsat lil Kr. 2,170.

Højesteretssagfører K o n d r u p, der mødie for J a n- 
s e n & Co., imødegik Paastanden om, at delle Firma 
skulde have optraadl som Svilzers aabenbare Uven og 
Avindsmand, og om, al Kaptajn Hein kunde betegnes 
som partisk; Hein havde ikke, hverken paa den ene 
eller anden Maade, haft nogel med den foreliggende Sag 
al gøre. Den Sum af Kr. 600, søm Sø- og Ilandelsrellen 

havde tilkendt Svilzers, var en fuldkommen tilstrækkelig 
Bjergeløn for Skibet.

I Højesterets Dom, der afsagdes den 13. ds., hedder 
det bl. a. følgende:

Allerede i forrige Instans har Appellanten (Svilzers) 
fremsat Indsigelse mod, at en af Sø- og Handelsrettens 
lil Sagens Behandling tilkaldte Medlemmer paa Grund 
af manglende Habilitet deltog i Sagens Paakendelse, og 
da denne Indsigelse ikke toges til Følge, har han for 
Højesteret gentaget den og paastaaet Sagen hjemvist lil 
ny Behandling i Sø- og Handelsretten. De af Appellanten 
lil Støtte for Indsigelsen anførte Grunde er imidlertid ikke 
af en saadan Betydning, at de har kunnet medføre nogen 
Forpligtelse for vedkommende Dommer til at vige sil 
Sæde.

Herefter og iøvrigt i Henhold til de i den indankede 
Dom anførte Grunde vil den efter Indstævnte, Firmaet 
Jansen & Co.’s Paastand være al stadfæste.

Processens Omkostninger for Højesteret vil Appel
lanten have at betale Indstævnte med Kr. 300.

(Berl. Tid.)

Erstatningssager i England i Anledning 
af Ulykkestilfælde.

Udenrigsministeriet har til Fællesre- 
præsen lalioncn for dansk Skibsfart med
delt nedenslaaende Oversigt over Spørgsmaalel om Er
statningssager i England efter T h e W o r k m e n’s G o m- 
p e n s a t i o n A c t 1 9 0 6:

Da der ved liere Lejligheder har været Korrespon
dance mellem Udenrigsministeriet og den kgl. Gesandt i 
London angaaende Erstatningssager i Anledning af Ulyk
ker eller Død, hvor en dansk Undersaat er kommet til 
Skade under sil Arbejde for en britisk Arbejdsgiver, og 
det ved disse Lejligheder bar vist sig, al der var Uvis
hed angaaende de britiske Loves Anvendelighed og selve 
Erslalsningspliglen, fordi den Klagende ikke var britisk 
Undersaat, har den kgl. Gesandt ladet indhente et af et 
anset Sagførerlirma i London, der fører Sager for Kon
sulatet dersteds, afgivet Responsum, hvoraf en Afskrift 
hoslagt fremsendes som formentlig, under Hensyn lil Lo
vene af 1. April 1905 § 8 og 27. Maj 1908 § 7, værende 
af Interesse.

Det tilføjes, al del er Udenrigsministeriet bekendt, al 
der i samtlige de Søfolks-Erstatningssager, hvor Erstat- 
ningsspørgsmaalel gennem Konsulatet i London er blevet 
indbragt for Retten, forinden del blev afgjort, er blevet 
givet Danske, saavel Skadelidte som Efterladte. Erstat
ning.

Del engelske Sagførerlirmas Responsum lyder i Over- 
sællelse saaledes:

Lovreglerne og Rettergangen med Hensyn lil »Work- 
men’s Coinpensalion« er bestemt ved »The Workmen«s 
Coinpensalion Acl 1906«, og de 84 nærmere Forskrifter, 
som hører hertil og er kendt under Navn af »The Work- 
inen's Compensalion Rules 1909«. F.remga.ngsmaaden 
eller denne Lov er ikke en almindelig Retssag, men en 
Art Voldgiftssag, under hvilken den, der søger Erstat
ning bliver kaldl »the Applicanl«, og den eller dem, høs 
hvem der søges Erstatning, bliver kaldt »the Respon
dent« eller »Respondents«. Voldgiftsmanden i Sagen er 
sædvanligvis Grevskabsdommeren i del Distrikt, i hvilket 
de Parter, som Sagen angaar, hører hjemme, eller hvis 
de hører hjemme i forskellige Distrikter:

a) Dommeren i det Distrikt i hvilket den Hændelse er 
indtruffet, som har givet Anledning til Sagen; eller
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L o n cl o n, 14. Juni. 1-21 Medlem ni' det internationale 
Udvalg for Foreningen af Sofolk har udtalt, at Strejken, 
der i Dag blev erklæret i alle Havne i Storbritannien og 
Irland, vilde blive begrænset til England, Skotland, Irland, 
Belgien og Holland. De øvrige i det internationale Ud
valg repræsenterede Lande, nemlig Tyskland, Norge og 
Danmark, vilde ganske vist ikke faktisk deltage i Strej
ken, men havde lovet de Strejkende deres Støtte. Hvis 
der blev forhyret Arbejdsvillige fra de ikke deltagende 
Lande, saa var det overmande sandsynligt, at Strejken 
vilde blive udvidet. I England vilde Strejken omfatte 
hele Sømandsbefolkningen, ialt c. 150,000 Mand.

Liverpool, 14. Juni. I Dag er Sømandsstrejken 
blevet erklæret her. 600 Matroser og Fyrbødere fra 
While Star-Liniens Damper »Teulonic« og fra Canadian 
Pacifik-Linjens Damper »Einpress of lreland«, der skulde 
afsejle, henholdsvis den 17. og 16. ds., har vægret sig 
ved al gaa om Bord paa Skibene.

S o u l h a m p t o n, 14. Juni. Mandskabet fra Damp
skibsselskaberne Union Caslle og Boyal Mail Company 
har stillet Krav om Lønforhøjelse; de nægter al begive 
sig om Bord paa deres Skibe, før de har faaet tilslaael 
Lønforhøjelse. Kullossernes Strejke er endt; Arbejderne 
har akceplerel Arbejdsgivernes Betingelser og vil sand
synligvis genoptage Arbejdet i Morgen.

London, 15: Juni. Føreren for Sømændenc Ha
ve 1 o c k W i 1 s o n holdt i Aftes i el stærkt besøgt Mode 
udenfor West India Docks en lidenskabelig Tale om Sø
folkenes Krav. Der vedtoges enstemmig en Resolution 
om, at Krigen skulde erklæres, hvorefter der opsendles 
tre Raketter, som Signal for Strejkens Begyndelse. Og- 
saa i Glasgow og andre Havne er Strejken blevet officielt 
erklæret. Efter Beretninger fra Dublin, Ncwcaslle, Sun- 
derland og Grimsby vil Strejken dér kun faa ringe Be
tydning.

Smaabaade, for ikke at blive misforslaael af andre Dam
pere. Vil De ikke linde Dem foranlediget til en Ud
talelse om Vigepligten i det Tilfælde, som jeg omtaler? 

Skibsfører.

S ø n æ r i il g s 1 o v e n o g N a v ig a t i o n s v æ s- 
n e l. Under 9. Juni har Ministeriet for Handel og Søfart 
udnævnt Kommandør R. R. J. 11 a m m e r til al indlræde 
som Medlem af det af Ministeriel under 2. d. M. nedsalte 
Udvalg (il Overvejelse af Spørgsmaalel om Formaalsljen- 
ligheden af al foretage Ændringer i Sønæringsloven af 25. 
Marts 1892 og al omordne Navigalionsundervisningsvies- 
nel saml til eventuelt at udarbejde og fremsætte Forslag i 
saa Henseende.

T r a a d 1 ø s T e 1 e g r a f e r i n g o v e r <1 e l stille 
Ocean. I Følge en tjenstlig Beretning fra New York er 
del lykkedes det amerikanske Gnist-Telegrafselskab al ved
ligeholde traadløs Telegrafforbindel.se mellem San Fran- 
sisko og den japanske Kystby Tsehosie Schimosa. del vil 
sige over en Stra-kning af mere end 10,000 Kilometer. 
Man benyttede hertil afvekslende lo af Pacific Mail Co.s 
Dampere som Mellemstalioner. Den største Strækning, 
over hvilken man naaede Forbindelse uden Melleinstalion, 
var c. 6,000 Kilometer.

K o n s u 1 a I v a1 s n e t. Under 13. Februar er T a- 
sker Co ok af Si. Johns (New Foundland) udna-vnl lit 
ulønnet dansk Konsul sammesteds.

Under 29. Marts er Købmand W. Ah rens af Sleliin 
lidnævnl til ulønnet dansk Konsul for Pommern med 
Stede i Sleliin.

Fra Direktøren for Marineminisleriels Admiralilels- 
deparlement, Kaptajn Saxild, har vi modtaget følgende:

I det sidste Nummer af Deres ærede Blad forespør
ger Hr. Chr. Dam, Reder for Nykjøbing Paketterne, af 
hvilken Grund Vraget ved Møen endnu henligger uden 
Afmærkning og henstiller til rette Vedkommende, al denne 
Mangel snarest afhjælpes.

I den Anledning anmodes De om i det førstkom
mende Nummer af Dansk Søfartstidende at oplage en 
Meddelelse om, at det er en Fejltagelse, at vedkommende 
Vrag ikke er afmærket, idel der Dagen efter Strandingen 
udlagdes en grøn Vraglyslønde, der viser grønt El-Lyn 
hver 3dje Sek., 75 m SØ. for Vraget (se »Efterretninger 
lor Søfarende« Nr. 21 af 24. f. M.), og clennc Lysløndc 
har hele Tiden vieret i Orden.

Ærbødigsi
Saxild.

Angaaende Spørgsmaalel om A r l i k e1 2 8 i de inter
nationale Søvejsregler har vi yderligere modtaget føl
gende:

Hr. Navigationslærer Tli. P. Funder.

Idet jeg lakker for Deres Bemærkninger i delle Blads 
Nr. 39 til mit Indlæg, ser jeg, al mil Indlæg kan misfor
slaas med Hensyn til Spørgsmaalel om at besvare el 
Fløjtesignal; der burde for Tyde'igheds Skyld have været 
tilføjet »om der drejes eller manøvreres«; men jeg havde 
ikke tænkt, mig, der blev antaget, at Signalet skulde be
svares, naar der ikke blev drejet eller manøvreret. Jeg 
formoder, De med mindre Sejlskibe mener Lyst- eller 
Fiskerbaade i Sundet. Her er netop et Farvand, hvor 
jeg siger, at Signalet bruges; men hvor Trafiken som oftest 
er saa stor, al man ikke tør bruge del med Hensyn til

S u e z-K a nåle n. Paris, 12. Juni. Paa en i Dag af 
Suez-Kanalselskabel afholdt Generalforsamling vedtoges el 
Forslag fra Bestyrelsen om Nedsættelse af TarilTen med 
50 Centimer pr. Ton.

I s f o r h o 1 d e n e ved I s I a n d. M e l e o r o 1 o- 
g i s k Institut meddeler:

Telegram fra Siglufjorcl den 12. Juni. Spredt Is 
mellem Kap Nord og Siglufjord: længere ude isfrit.

D’FI rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 1 0 -500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Højesteretsdom.

Den 20de November 1909 om Aftenen grundstødte 
den hollandske Kuf »Soli deo gloria« paa Hallerevet Øst 

) for Samsø. Svilzers Bjergningsdamper »Helsingør« kom

Telegrafforbindel.se
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Kjøbenhavn, den 16. Juni 1911.

Fra D a li s k S c j 1 s k i b s r c d e r i-F o r c n i n g har 
vi inodlagcl følgende:

I< o n l r a h er i n g o ni Indsættelse af M o t o- 
rer i Skibe. Dansk Sejlskibsrederi-Forening tillader 
sig paa dertil given Foranledning al henstille til de Med
lemmer, der lader Motorer indsætte i deres Skibe, at de 
bør have Opmærksomheden henvendt paa, at Forskrif
terne i »Lov om Tilsyn med Dampfarløjer« og dertil hø
rende »Molorbekendtgørelse« iagttages.

Ved Kontrahering om Indsættelse af Motorer i Skibe 
maa det meget anbefales, al der InæfTes ren Akkord om, 
al Fabrikanten (Skibbyggeren) paalager sig Ansvaret — 
ikke alene for, al Motorens Indretning er i Overensstem
melse med ovennævnte Forskrifter — men ogsaa for, at 
disse fyldeslgøres med Hensyn til Foranstaltninger til Fo
rebyggelse af Ulykkestilfælde, Beklædning mod Brandfare, 
Ventilation, Trykprøver af Tanke etc. Ligeledes maa der 
helst træffes Bestemmelse om, al Motoren ikke overlages, 
før Syn er afholdt, og alt anerkendt af Tilsynet. Saadanl 
Syn skal forøvrigt i Henhold til Dampskibstilsynslovens 
§ 11, Pkt. a, afholdes før el Skib gaar i Fart, efterat 
ny Maskine er indsat.

I Reglen vil det ikke fordyre Motorens Indsættelse 
al faa all udført i Overensstemmelse med de gældende 
Forskrifter, naar man blot tager sine Forholdsregler og 
faar all i lovbefalet Orden ved Indsættelsen. Skal man 
derimod senere lade foretage Foranstaltninger eller For
andringer, vil disse kunne foraarsage en rel betydelig 
Ekstraudgift, som Farløjsejerne i Mangel af ren Akkord 
risikerer selv al komme til at bære.

Efter »llilz. Bur.« gengiver vi følgende Telegrammer: 
D e n true n de Sø m a n d s s t r c j k e. Lou d o n,

12. Juni. Sekretæren i Skibsrederforeningen udtaler, al 
Foreningen ikke har i Sinde al give efter for Sømænde- 
nes og Søfyrbødernes Fagforenings Krav om Oprettelse 
af en Forligsinstitution, hvilket er el Forsøg paa al 
opnaa Anerkendelse for at tvinge Søfolkene til at melde 
sig ind i Fagforeningen. Der vil ikke blive nogen inter
national Strejke, og der vil heller ikke blive opretlet 
nogen Forligsinstitution. Derimod kan der maaske blive 
nogen liro i Arbejdsforholdene af lokal Art paa forskel
lige SI ed er .

Den danske Generalkonsul i London (elegraferer Tirs
dag den 13. ds. lil Udenrigsminisleriel: Fra paalidelig 
Kilde meldes, al en international Sømandsstrejke ikke 
længere anses for usandsynlig. 1 Morgen Aften afholdes 
paa »Tower Ilill« et stort Møde af Søfolk og Fyrbødere 
herom; dog ventes Strejken ikke før efter Kroningen.

Samtidig agiterer de strejkende Minearbejdere i Wales 
for al faa alle engelske og skotske Minearbejdere til at 
slutte sig lil dem og erklære en almindelig Strejke imel
lem Kulminearbejderne.

A m s t e r d a m, 13. Juni. Matroserne har vægret 
sig ved al bemande fire Dampere, der lilhører del kgl. 
Skibsfartsselskab, og som skulde afgaa den Dag, da Gc- 
neralslrejken antagelig proklameres. Ligeledes har Ma
troserne vægret sig ved at gaa om Bord paa Damperen 
»Dronning Wilhelmina«, der den 23. ds. skal afgaa lil 
Flaaderevyen ved Spilhead. Slrejken omfatter for Øje
blikkel 80 Matroser. Paa et Møde af Sømænd blev del 
i Dag vedlaget fra i Morgen at begynde Strejke hos samt
lige Dampskibsselskaber.

B r y s s e 1. 13. Juni. Sømamdenes Forbund har of
fentliggjort el Manifest, hvori de proklamerer Strejke paa 
alle belgiske Skibe. Til Trods for Fagforbundets Opfor
dring lil Matroserne om ikke at lade sig forhyre til nogen 
Havn, har dog flere Matroser i Dag ladel sig forhyre med 
Red-Star-Liniens Skibe.

A n I werpe n, 13. Juni. Besætningen paa Red-Slar- 
Liniens Damper »Finland«, der paa Lørdag skulde gaa 
lil Søs, har ikke villet lade sig forhyre igen. Endvidere 

har de tyske Matroser, der var forhyret lil en anden af 
samme Selskabs Dampere, erklæret, at de paa Grund 
af Strejken ikke kunde tiltræde Tjeneste om Bord. Det 
er lykkedes Borgmesteren at bevæge Rederne lil i Mor
gen at sende Delegerede til Raadhusel for at forhandle 
med Delegerede for Sømændene.

L o n d o n, 13. Juni. Arbejderføreren T om M a n n, 
der er ankommet til Liverpool for at lede Strejkekam
pagnen, har erklæret, at han var ganske sikker paa, al 
Sømandsstrejken ikke vilde mislykkes. Med Hensyn til 
en fra Southhampton udsendt Meddelelse om, at Strej
ken skulde begynde i Morgen, udtalte han, at det var 
ham ufatteligt, at der kunde udsendes en saadan Medde
lelse. Medlem af den internationale Komite Joseph 
C o t t e r har erklæret, at der endnu ikke var fastsat no
gen Dato for Strejkens Udbrud. Naar Strejken brød ud, 
vilde alle de slørsle af Ciniard-, While Star-, Canadian 
Pacifik- og Allan-Liniens Passagerdampere blive sland- 
sel. Officiel! meldes fra Glasgow, at Slrejken blandt 
Sømændene er umiddelbar! forestaaende. Alle Arrange
menterne er i Orden, men Førerne nægter at opgive den 
nøjagtige Dato før i Morgen, da der skal afholdes store 
Demonslrationsmøder.

S o u t h a m p t o n, 13. Juni. Nationalforbundet af 
Sømænd og Fyrbødere har opfordret sine Medlemmer li! 
at forlange en Minimalløn for Matroser af Lsl., for 
Overfyrbødere og Maskinister 61/o, Lsl,, for Fyrbødere 6 
Lst. og for Stewarder 4 Lsl., alt pr. Maaned. De Med
lemmer af Forbundet, der allerede har ladel sig forhyre, 
skal opfylde deres kontraktlige Forpligtelser.

Den kgl. Generalkonsul i London telegrafcrer lil 
Udenrigsminisleriel: Da Minearbejdsmændenes Forbund 
har vægret sig ved at stolle Wales-Slrejkcn nægtede Syd- 
wales’ Minearbejdere ogsaa at stolle de Slrcjkende, hvis 
Kasse næslen er tom.

»Times«’ og »Daily Telegraplus ledende Artikler øm 
Sømandsstrejken mener i hvert Fald, at en inlernalional 
Strejke er uigenemførlig. Ligesaa Rederiforeningen, der 
siges al være forbered!. I Liverpool har Vognmandsfor
bundel sindet sig til Sailors og Firemen. løvrigt lyder 
Beretningerne fra alle de slørsle engelske og skolske 
Havne nærmest ens om Trusler med Strejke, medens Re
derne afventer Resultaterne med Ro, skønt lokale Slrej- 
ker af kortere Varighed imødeses.

Amsterdam, 14. Juni. Dampskibsselskabet Ne
derland erklærer bestem!, at dens Damper »Kdnigin Wil- 
behnina« som bestemt vil komme lil at afgaa lil Spilhead 
den 23. ds. I Morges tidlig nægiede Besætningen paa 
tre Dampere, tilhørende del kgl. nederlandske Dampskibs
selskab, at lade sig forhyre igen. Paa de i Havnen lig
gende Dampere har alle Sømænd standset Arbejdet; des
uagtet gaar Arbejdet i Havnen sin regelmæssige Gang, da 
Havnearbejderne ikke har sluttet sig lil Slrejken. Hidtil 
har Mandskabet paa seks Dampere erklæret Strejke. An- 
tallel af Strejkende er c. 200. Mandskabet fra det Neder
landske Selskabs Damper »Celcbes«, der er ankommet i 
Eftermiddag, har sluttet sig lil Strejken. Bladet »Telc- 
graaf« skriver, at Rederne ikke føler sig foruroligede ved 
Slrejken, da de i Udlandel har hyret en Del Søfolk, der 
vil komme lil Amsterdam.

Rottcrilam, 14. Juni. Kun el Skib har i Morges 
hafl Vanskelighed ved al faa Mandskab; ellers har man 
ikke mærket noget lil Slrejken. Besætningerne paa nogle 
hollandske Skibe har allerede i Gaar ladet sig forhyre og 
er dermed udtraadt af Bevægelsen. IIolland-Amerika- 
Liniens Damper »Ryndam«. der skal afsejle paa Lørdag, 
har ligeledes hyret Mandskab. Hvis Rotterdam Lloyds i 
Morgen skulde have Vanskelighed med al faa Mandskab 
lil Postdamperen »Wilis«, har en spansk Skibsbesætning 
erklæret sig villig til al lade sig forhyre.

A n t w e r p e n. 14. Juni. Nogen Udvidelse af Strej
ken har ikke visl sig i Dag. Red Star-Liniens Damper 
afgik planmæssig. Der har ikke værel afholdt nogen Kon
ference mellem Repræsenlanter for Rederne og Søfolkene.



Dr. Wiuff Petersen
(fli. H. C. Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8*/,.

Helligdage Kl. 10. Fuldkomneste form af condenseret melk.
NE^LYORK STEMP-FftBF. . XANIA/JBerg & Larsen 

forhen Martin Niseon 
Skibsproviantering 

Lager af Manllla- og Hamptougværk 
Nyhavn 53. 

Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120,

for Køb, Salg og 
Bygning af Skibe

HAMBURG, Georgspl. 10.

Til d’Herrer

Skibsførere og Styrmænd 
tillader jeg mig at meddele, at 
jeg er flyttet fra Nyhavn 15 til 
det mere comfortable Hotel Vie* 
toria, St. Strandstræde 20, Hj, 
af St. Annæ Plads.

Gode Værelser, moderate Priser, 
proper Betjening garanteres.

Ærb.
Niels Hansen.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Skib til Salg.
Begrundet paa Dødsfald er 

Jagten „De 5 Brødre11 af 
Marstal til Salg. Maaler 27 
Netto-Tons, oger i alleMaader 
godt vedligeholdt, og i sejl
bar Stand. Alle Oplysninger 
faas ved Henvendelse til:

A. C. Friis,
Snarregade, Marstal.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGÅARD).

r . . / 0901. NYHAVN 67 og 69. Telagr.-Adr.: „KAYDYHR*
T"e,(,n l 66B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent Bundfarver1IL llffegS og Patent Mønnie

WD llinb W Pn’n bekendte Maskin- • D. UlLIl tt bu a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oa dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved. Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneferhandllng for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.

Faas overalt!
H. K. Segelcke H/S., Hjørring.

BEDSTE1

GAMMEL
DANSK SNAPS" 

-fra A.R_£Mg«lcke Hier-ring.
En gros for Kebenhøvn, 

Laue P. Møller.
Chrislløn døn IXsged. 5. Mai - TeTmY; 3670.

St.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bodste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer,
Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion.
Etter Begæring af Sagfører Nielsen, Marstal, som Kurator 

i Skibsfører i Marstal C. R. A. Christensens Konkursbo, bort
sælges ved offentlig Auktion, som holdes paa Svendborg Raad- 
hus Mandagen den 19. d. M. Form. Kl. (I, den Boet tilhørende i 
Svendborg Havn beliggende Skonnert med Hjælpeskrue „Rudolf" 
af Marstal, førende Registreringsbogstaverne N. R. B. D. 
drægtig 60,83 Brutto- og 38,23 Netto-Tons.

Konditionerne er fremlagte til Eftersyn her paa Kontoret. 
Svendborg Købstads Auktionsret, den 9. Juni 1911.

O. F. Smlth.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 45. Kjøbenhavn, Fredag den 16. Juni 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgclnsons selvom. Lpssehjul og 

Blokke
David Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I

lk Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-'Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen'
i Aarhus.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

| Adr.:
1 Toldbod- 
|ve|7,Mez.

1 Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

*|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL) 
Indregistrerel V^rem^rke'.

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og. Lastru

Telefon
5601

m

| • • Leverandør til Flaaden • • • ' Leverandør til Statsbanerne '•

danske: lloyd.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danakelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.; 
„Smlth, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11,

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening, lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22« Copenøare 42

H. BL ADRIAN—^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

------ Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

Theae Works are noyv Ihatalled with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERGi Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ’ _
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for 16 Steaméra 
AT THE SAKE TIME.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj ø b e n h avn. Georg Sø ie li

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen &, Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(IL Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Efii.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille otrandstræde 3

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags l'roviant samt Skibsinvciitar.

Nykjøblno M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

T. I. P. Lictifenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmidt.
Hud- og Kønssygdomme

St. Kongensgade 46, 2. Træffes KJ. 10 -12 og 7—81 tor Onmer Ki 6 7

I i Stevedors & Contractors =*
« » F. Hansen & Co., Licensed ’
O) w
a> *. St Petersburg og Narva (Hungerburg) » 
_ J N. P. Hansen, 8
C/5 OL 3C CroiHtadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenser

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheixn,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Ielegr.-Mr.: „Velthelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Bent.hins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Slufvareldrbund, Kramfors. —Rikslelcfon : N:o (», Sprangsviken, 

Postadress: Spransgviken.
Medleminat- paa alla lasltagcplatscr inoin foljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, Sttderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskbldsvik,LImeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tilllior Svenska Arbetsgifvaief&reningen. ——— ■ 
—---------------------- Garauterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt tned Sveriges Redarefårening.

AXEL LUND *|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50.’ :

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55 Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
’.JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,540.

Specialitet:
9K IBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

eHusk s

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. G. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr, 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien. 

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianteriogsforrctning
*3 Urtekram- & Farvehandel. r-
? Havnegade 37. Nakskov. s

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit [gode og billige 
Pensionat 13 for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende*1
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstideude« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gauge 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. -- Ansvarhavende Redaktør: V. KROfH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ’ „Skibsfart'1.

Tin-ur uos J. JørtcKN.KN At Co. (M. A. Hannoviuij
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Holst, afg. Kristianssand 3./G. til New York. — Hen gest, Muuck, 
afg. Riga 10./G. hertil. — Hjelm, Rasmussen, ank. Danzig IO./G.
— J. (1. Jacobsen, Petersen, ank. Antwerpen !)./(>. — J o I a n- 
t li a, Simonsen, pass. Hollenan 12./G. for Antwerpen. — K a s a n, 
Mikkelsen, ank. Lilian 9./G. — Kentueky, Andresen, afg. Kri- 
stiania 27./B. lil Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg G./G. 
--- K n rsk, Tonnesen, afg. herfra 9./G. til Reval. — Lo i r e, Craig- 
nou, ank. Brahestad 11./G. - Louise, Larsen, afg. London 10./G. 
til Odense. — Lo n i s i a n a, Ørsted, ank. I’iladelfia 10./G. — L. P. 
Il o I ni b 1 a d, Svane, afg. Marseille 12./G. til Tarragona. — M o r s o, 
Nellcmaiin, afg. Stockholm 9./G. til Oporto. — M oskov, Jon Jonsen, 
ank. hertil 12./G. -■ Nicolai II, Jorgensen. afg. herfra 8./G. til 
Petersborg. — N o r d j v 11 a n d, Søberg, pass. Hollenan S./G. for 
Petersborg. — 0. II. S n li r, Frisenette, pass. Brunsbiittel ll./G. for 
Dunkcrque. — Oscar II, Hempel, afg. New York til Kristianssand.
— P e n n s y I v a n i a, Lissner, afg. Balti more IO./G. hertil. — 
Perm, fiotthardt, pass. Brunshiitfcl 10./G. for London. — P regel, 
Iversen, afg. Rochelle 9./G. hertil. — Saga, Wiherg, ank. Antwerpen
9. /G. S o i n e, Dampt, afg. herfra 9./G. til Petersborg. — T e x a s, 
Clausen Kaas, afg. Buenos Aires S./G. til Ixmdon. — Thyra, Dam, 
afg. herfra ll./G. til Arendal. — Tiber, Beeli, afg. Lissabon 7./G. 
hertil. — Tyr, Thaning, ank. hertil 12./G. — United S t a t c s, 
Gøtsche, ank. hertil G./G. — V e n d s y s s e 1, ank. Antwerpen G./G.
— Viking, Meyer, afg. Trondhjem 10./6. Syd paa. — S a r a t o w, 
Christensen, akn. Libau 10./G. — M in sk, afg. Riga 10./G. til Ant
werpen. — Tom sk. afg. herfra 10./G. til Riga. — Malm, ank. 
Stettin ll./G. — Lena, ank. Stettin 9./G. — Vadso, afg. Liver
pool 10./G. til Swansea.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, ank. Kjobcnliavn 
12./G. — Saniui, Liclil, afg. Plymouth 10./G. — Ban don, Thom
sen, al'g. Genua S./G. — P a n g a n. Gabe, afg. Penang 28./D. — 
C li n in p o n, Hansen Rann, al'g. Singapore 5./G. — Arabien, 
Cortsen, afg. Hongkong ll./G. — S i am, Knudsen, ank. Shanghaj 
12./G. —- Indien, Jensen, pass. l’erini 2./G. — C ti tha y, Kruse, 
pass. Perim 10./G. — Tranqneliar, v. Deurs, pass. Gibraltar
10. /G..

Vestindisk A i d c 1 i n g. S t. Jan, Ingemann, afg. Port
land 2./G. — S t. T h o m a s, Berg. afg. London S./G. - - S t. C r o i x, 
Kali, afg. Paramaribo B./G.

C. K. Hansen. Agger s hor g ank. Liibeck 7./G. — Ama
lienborg ank. CardilT 28./5. — Anna M te r s k ank. Kjøbcn- 
havn 21./4. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Mirainiehi G/G. — B o r g- 
1 u m al'g. Pola B./G. — Chassie Mærsk ank. Kronstadt 7./G. - 
Dan s borg afg. Algier u./G. — El s borg afg. Libau ”>./(>. — 
Esrom ank. Vladivostok 3./G. — El ynder borg afg. Huelva
8. /G. — F r e dens h o r g ank. Runen 5./G. — F r e d e r i k s h o r g 
ank. Livorno G./G. —- Guldborg ank. Carlol'orte 8./G. — Gurre 
ank. Aarhus 7./G. — Hammer!) ns ank. Barry G./G. — II a r- 
r i Idsborg pass. Kjobcnliavn 5./G. — Il und borg ank. Snnder- 
Innd G./G. — Honeborg ank. Huelva l./G. — Jelling afg. 1 
Ancona G./G. — Jomshorg aiik. Kbnigsberg 8./G. — J u n g s-
h o v c d afg. Norfolk 2G./5. — J æ g e r s b o r g ank. Kjobcnliavn 
G./G. — Kai lu nd borg ank. GI. Karlaby 25./B. — Kalø ank. 
Camphelton 27./S. — Klampen borg ank. Hamburg 4./G. 
Kronborg ank. Rio Janeiro 30./5. — Lejre al'g. Genua 7./G. 

■ - Lilleborg ank. Antwerpen G./G. — Marsel isborg pass. 
Gibraltar B./G. — Visborg ank. Roiien 2./G. -- N a‘ s b o r g ank. 
Antwerpen 5./G. — P c t e r M ai r s k ank. Riga 3./G. — R a n d e 1 s- 
borg ank. Jacobstad 7./G. - ■ Rosenborg ank. London B./G.
— Silkeborg ank. Brest 5./G. — Skakkeborg ank. Mest 
Hartlepool 2./G. — Skander b o r g afg. Algier G./G. — S k j o 1 d- 
borg ank. Yxpila G./G. — Skodsborg ank. Riga 5./G. - 
Spiger borg ank. Kjobenlmvn 30./5. — S tegel borg ank. 
Haukipudas 7./G. — Stjerneborg pass. Kjobcnliavn 5./G. — 
Søborg ank. Dalhousie 30./5. — Taarn borg ank. Garslon B./G.
— - Tu borg ank. Newport 27./B. - - II I fs borg ank. Huelva B./G.
— Ur a n i e n li o r g afg. Jacobstad 2./G. — V o r d i n g b o r g ank. 
Petersborg 5./G. — Ør kild ank. Jacobstad 4./G.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, afg. Kirkcaldy IO./G. til S. 
Shields. — N a u t i k, N. Nielsen, pass. Helsingør 9./G. for La 
Rochelle. — Nordsøen, Granim, pass. Brixham G./G. for Melilla.
— Nexos, Bass, afg. Esbjerg 8./G. til Kjobenlmvn. — Ellen, 
Hansen, afg. Goole 7./G. lil Kbnigsberg. — F y 11 a, Brincli, afg. 
Kongsdal 9./G. til Ranmo. — 1 n g e r, Schiff, ank. Malaga 9./G. — 
J o h a n n e. Thogersen, pass. Hirtshals S./G. for Rouen. — Karl a,
K. M. Nielsen, ank. Borga (i./G. — Marie, Jessen, pass. Helsingør
9. /G. for Swansea. — C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 7./G. for Barcelona.
— Bodil, llldall, pass. Helsingør 7./G. for Huelva. — Dagmar, 
Mathiesen, pass. Helsingør 9./G. for Stolpmiinde. — N e r in a, Mik
kelsen, ank. Brest G./G.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. London 10./G. — Nell y, Clausen,' 
ank. Wiek 10./G. — F a n n y, Eriksen, ank. Nice 5./G. — Lilly, 
Nielsen, pass. Helsingør G./G. for Valeneia. — A 1 e x y, Lorentzen, 
pass. Sagres 7./G. for Ystad. — Dagny, Sørensen, ank. Liibeek 3./G.
— M a r y, Bang, ank. Munksund 7./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
koff, Brandt, ank. Petersborg 9./G. — Johan S i e m, Nielsen, 
ank. London 5./G. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek. ank. Dun- 
kerquc 31./5. - - II a r a 1 d K 1 i t g a a r d, Rasmussen, afg. Emden 
8.16. til Tvne. —'Ru s s, Petersen, afg. Dublin S./6. til Tioon. — 
W 1 a d i ni i r S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 6./G. — Excel- 1

1 e n c e P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 2./G. — M i c h a i I
0 n t c h o ti k o f I', Harboe, ank. Pugwasli G./G. — G e n e r a 1 k o n-:
sul Pal I i sen, Christensen, ank. Tornientinc l./G. — W 1 a d i-
iii i r R e i t z, Olsen, afg. Mirainiehi l./G. til Belfast. Helmer
More li, Thorsoc, afg. Tvne 30./i>. til Mirainiehi. N o w a, Dahl, 
ank. Campbellton 9./G.

Europa. Belgien. Nielsen, ank. London S./G. - Tysk
land, Danstrup, ank. Rotterdam 10./G.

Dampskibsselskabet af 1911. Elna, Nielsen, ank. Slorel'ors
I0./G. — A I f, Clausen, afg. Emden 9./G.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kristine,stad Tr./ti. — Freja, 
Nielsen, afg. Kotka 8./G. — Vera, Tliing, afg. Archangel 2./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Tyiien ll./G. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Helsingborg 30./5. - - Agnete, Fårup, al'g. Rends
borg 10./G. H e r ni i a, Hansen, al'g. Aalborg 9./G. —- Alice, 
Jørgensen, afg. Libau 7./G.

Botnia. (I ud run, Sonnichsen, ank. Windau 9./G. — Ragn
hild, Sehultz-, ank. Boness (O./G. — Valborg, Hansen, ank. 
Rotterdam 5./G. — G u n h i I d, Hansen, afg. Frederiksstad 10./6.

Vulcan. Vn lean, Nielsen, al'g. Kionstadt 8./G. til Rotterdam. 
— London, Bom, afg. Kjobenlmvn 9./G. til Yxpila. -- Paris, 
Tholander. alg. Glient io./G. til Methil. — B rys s el, Kaas, ank. 
Antwerpen 8./G.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Jacobstad i);/G. — Wien, 
Boeck-llansen, ank. Tvne 5./G. — R o in n, v. Thun, afg. Rulisque
3./(i. til Marseille.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Lovisa 9./G.
Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, ank. Jarrow ll./G. — 

Martha, Christensen, ank. Swinemiinde ll./G. — Elna, Rathje, 
ank. Archangel 3./G. --- Therese, Petersen, afg. Melbø 10./G. — 
Simone, Moller, afg. Howden Doek 8./G. — Jeanne, Olsen, afg. 
Agnilas 3./G. — Vera, Larsen, afg. Sfax 10./G. — Daisy, Lagesen, 
ank. iSandviken 10./G. — A n i n e, Leth, afg. Grangemouth 9./G. — 
K a in ni a, Løftler. ank. Archangel 8./G.

Skandia. Scliach S teen berg, Theilland, afg. Bil rntisland 
10./G. til Kjohenliavii. - R i m f a x e, Weslergaard, al'g. Lilian G./G. 
til Bremen. -- S k i n I' a x e, Faber, afg. Riga 9./G. til Rotterdam.

Gulfaxe, Petersen, ank. Kotka G./G.
Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. llavanna 5./G. — 

E k 1 i p l i k a, Hemmingsen. ank. Willemstad B./G. — K r o n p r i n- 
sesse Louise, Petersen, ank. London 9./G. --- Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 9./G.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Yxpila 10./G. -- K r o n- 
p r i n s F r c d e r i k. Andresen, ank. Petersborg 8./G. — E n g I a n d, 
Andersen, al'g. Methil S./G. — Holland, Poulsen, ank. Kerteli
B./G. — Rusland, Bennetzen, ank. TrSngsund 5./G.

Sejlskibe.
Ærø. Bien, Petersen, ank. Pillau 4./G. — Marie, Østerinann, 

ank. Limlminn 4./G. A m i, Christensen, ank. llcsnæs 5./G. - - 
Mester, Petersen, ank. Kjobenlmvn 5./G. — H a a b e t, Riise, ank. 
Swineiniinde 5./G. —- V e n u s, Weber, ank. Frederikshald G./G. — 
Mary, Andersen, ank. Samso u./G. — A 11 a n t i c, Rasmussen, 
ank. Sundsvall 5./G. - A m o r, Hansen, afg. St. Malo l./G. —■ 
A 1 b e r t i n e, Madsen, ank. Kristiania G./G. —- R. P. Nielsen, 
Petersen, ank. Pillau 7./(>. — K v i k, Stangaard, ank. Malmø 7./G. — 
K i a n e, Christensen, ank. Orlli 7./(i. — Adele, Koek, ank. Karls
hamn 7./G. -- Bertha, Madsen, ank. Pillau 7./6. — Anne, Han
sen. ank. Pillau 7./G. H e r k u I e s, Bager, ank. Pillau 7./G. —
A p o i 1 o, Albertsen, ank. Swinemiinde 7./G. — - A c r i a 1, Christen
sen, ank. Drobak (i./G. — Emilie, Friis, ank. Fejø 7./G. — Fo- 
n i x, Rasmussen, ank. Bnrgh 7./G. — H e r ni o d, Dreinmnn, ank. 
Dyrefjord G./G. — A in o r, Hansen, ank. Fowey G./G. — Castor, 
Albertsen, ank. Harburg 7./G. — M a r t li i n g, Friis, ank. Hvcen
8./G. — A n s g a r, Jørgensen, ank. Helsingfors 8./G. — Vera, 
Thjellesen, pass. Kjobenlmvn 7./G. p. R. t. Frederikslminn. — H y- 
d r a, pass. Dover 5./G. for oslg. — Minde, Rasmussen, ank. Pillau
8./G. -- De tvende Brødre, Bove, ank. Rudkjobing 8./G. — 
Ær o, Christensen, ank. Caraguet 8./G. — Natalie, Erikseu, ank. 
Arnis 9./G. — Irene, Jørgensen, ank. Poqtrienx 7./G. — Ma
thilde, Hansen, ank. Cbarlestown 9./G. -- V i g i 1 a n t, Jacobsen, 
ank. Dysart 9./G. - Norden. Rasmussen, ank. Sundsvall 8./G. —
Laura, Jensen, al'g. Stokkeseyris 9./G. til St. Johns N. F. — Ka
ren, Heriminsen, ank. Swinemiinde 9./G. — Alf, Hansen, ank. 
Pillau 10./G. - Danmark, Nielsen, ank. Bridgeport .IO./G. — 
Ellen, Lauritzen, ank. l’eiiestin 9./G. —- Immanuel, Bager, 
ank. Dieppe 10./G. — H a n s i g n e, Boye, ank. Sundsvall 9./G. — 
N o r m a, Jorgensen, ank. Carrigaholt 10./G. — Forældres 
M i n d e pass. Dungeness 7./G. for vestg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 13. Juni 1911. — So- og Handelsretsdomme. — 
Danske Skibes Mandskab. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. 
— Nybygninger, Kob og Salg. — Skibsefterretniuger.
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Betegnelserne Matroser, Letmatroser, Drenge osv. er 
jo ogsaa lil en vis Grad Udtryk for vedkommendes /Vi
der; naar man sammenligner de enkelte Gruppers For
deling mellem Damp- og Sejlskibe, faar man derfor ogsaa 
el Billede af, hvor Uddannelsen foregaar, jfr. følgende 
Tabel:

Dampskibe Motorskibe Sejlskibe
Malroser, Lampemænd 2,088 150 570
Letmatroser ....................... 556 32 705
Ungmænd og Drenge . . . 171 63 745

Del vil ses, al Dampskibene ganske overvejende har 
hellbefarne Malroser, medens disse paa Sejlskibene er lil 
Siede i el helydeligl mindre Omfang end de yngre. Der 
synes saaledes al gøre sig et lignende Forhold gældende 
som i Industrien, hvor de smaa Bedrifter har el langt 
yngre Personale end de store. Iler som der kan dette 
forklares paa lo Maader: dels er der en Vandring fra 
Sejlskibe lil Dampskibe, saaledes al de Unge uddannes 
paa Sejlskibene og senere søger Hyre paa Dampskibene; 
dels er der mere Avancement indenfor Sejlflaaden, idel 
Antallet af Pladser som Kaptajner og Styrmænd selvføl
gelig er forholdsvis slørre paa de smaa Skibe. Den gen
nemsnitlige Besætning pr. Skib er nemlig:

Dæksmandskab 
Ialt alene 

Dampskibe ....................................... 17,2 6,9
Molorskibe ....................................... 4.4 3.3
Sejlskibe ........................................... 4,1 2,7

Tilsammen .... 8,5 4,2

Endelig skal meddeles en Tabel lil Oplysning om 
Besætningernes gennemsnitlige Størrelse paa smaa og 
store Skibe: her er dog udeladt Passager-, Fisker- og an
dre Skibe, hvis Besa'tning er paavirkel af særlige For
hold. saml de faa Molorskibe:

Brulto-Tonnage Almindelige
Dampskibe

Almindelige
Sejlskibe

20—50 3,6 2.3
50—75 4,2 3,3
75—100 5.3 4,2

100—125 6,4 5,1
125—150 6,7 5.1
150—200 8.5 (>,1
200- 300 12,3 7,1
300—400 13.8 9,0
400—500 13,3 10,0
500—1,000 15,6 —

1.000—1,500 17,7 19,0
1,500—2,000 19,6 24,0
2,000—3,000 21,6 —
3,000—4,000 28,7 —
4,000—5,000 32,8 —
5,000—6,000 30,0 —

De smaa Sejlskibe har allsaa 1—2 Mand færre end 
Dampskibe af tilsvarende Størrelse, og de slørre 3—5 
Mand lærre. Ved de allerstørste Skibe gaar Forskellen 
i modsal Relning, men i disse Grupper lindes der saa faa 
Sejlskibe (iall 5 over 1,060 Tons), al Resultatet kan skyl
des tilfældige Omstændigheder.

(Statistiske Efterretninger.)

Fragtmarkedet.

F r a g I ni a r k e d el lo r Sejl c r e:

Den forløbne Uge danner ingen Undtagelse fra de 
foregaaende i Slaphed næslen over hele Linien.

Del eneste Lyspunkt er Norge, som har liere Islaster 
lil rel lønnende Haler, men der losses jo betydelig mindre 
nu af denne Vare end lidlig paa Foraarel.

Tyskland og sydlige Østersøhavne har meget lidi, og 
Øslsverig og Finland har kun faa disponible Lasler — for 
senere Afskibninger er der liere Laster, men Befragterne 
vil ikke op med Halerne, saa der gøres kun meget faa 
Forrelninger. Petersborg ser fremdeles meget mat ud.

Kulmarkedel er ydersi mal, og der lindes kun faa 
mindre Parlier i Markedel.

Fragtmarkedet for de mindre Sejlere er saa godt 
som i ingen Retning undergaael nogen Forandring: Nord
tyskland er lige Hov med næslen ingen Udbud af Korn
lasler. og heller ingen Bedring er der at spore i hvert 
Fald ikke i denne Maaned. Norge noterer et Par Feld- 
spalli-Ladninger lil Hamburg 5 M., men ellers intet ud 
over Trælaster lil lyske Nordsøhavne. Sverig er ligeledes 
uforandret fra sidste Beretning; bl. a. noteres Bloksten 
Oscarshamns/Warnemiinde 5 å 5% M.; heller ikke Dan
mark viser sig livligere, hverken fra Provinserne eller fra 
Kjøbenhavn: der slulledes fra Kjøbenhavn lil Fjellebro for 
Sojakager I 1 Øre og for Hvede lil Landskrona 8 Øre; 
endvidere Mursten Nivaa/Rønne 5 Kr. pr. Mille.

Havarier og Forlis.
G u <1 m u n <1, Skonnert af Rønne, indkom den 11. ds. paa Rejsen 

fra Hamburg til Falkenberg med en Ladning Hvede til Nyborg i 
synkefærdig Tilstand; maa losse.

F o r t il n a, Galease af Svendborg, er den 9. ds. paa Rejsen fra 
Horsens med en Ladning Sveller strandet paa Sælgrnnden.

Amalie, Galease af Marstal, er den 9. ds. paa Rejsen fra 
Boller til Norge med en Ladning Træ strandet paa Sælgrnnden.

Karoline, .Motorskonnert af Fiskehåkskil, er den 9. ds. ind- 
tngseret til Dragør med knækket Skrue.

Nybygninger, Køb og Salg.
Skinnerthrig »Psyelie« af Tliuro, Kaptajn Olsen, der for en Tid 

siden indkom læk og beskadiget til I.erwiek og derfra liugseredes til 
Lossepladsen Vang paa Færoerne, er el'ter endt Udlosning af Rederiet 
blevet solgt deroppe for Kr. 1,500.

»Psvélie« manier 157 Brutto Reg.-Tons og var bygget i Troense 
i 1867.'

Skibet var assureret i Svendborg Soassurance. Denne betaler 
nu Rederiet Kr. 2,000 for at undgaa den store Bekostning ved det 
gamle Skibs Istandsættelse. (»Svciidb. Amlsl.«.)

Den 8. ds. alleverede Aktieselskabet B u r m e i s t e r & W a i n s 
Maskin- og S k i b b y g g c r i, efter stedfunden Provetur S/S. 
»Tomsk" til »II. F. D. S.«

• Skibet er en Lastbaad paa 1,900 Tons d. w. og Søsterskib til 
»Minsk«, der gaar i Fart mellem Riga og Antwerpen.

Skibene drives af de første og største S t u m p f Skibs- M a- 
s k i n e r, der overbovedet lindes, og disses Anvendelse betyder et 
stort Fremskridt indenfor Skibs-Dampmaskine Tekniken.

Ligesom »Minsk« gik »Tomsk« straks i Fart.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p li A n d e r s e n, Scliu- 
bert, pass. Skagen ll./ti hertil. — Alexandra, Neilsen, ank. 
Piræus 11./G. — Al garve, Borries, afg. Antwerpen ll./'G. til 
Swansea. — A ii g 1 o Dåne, Wieneke, ank. Stettin 11./G. —.A. N. 
Hansen, ank, Dniikerque 9./G. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Antwerpen 30./5. — A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 9./G. — 
A r n o. Fiseher, ank. Kbnigsberg 10../G. — Au rora, Tønnesen. ank. 
Libau 10./G. - Baron S t j e r n h I a d, Therkildsen, afg. Antwerpen
ll./ti. hertil. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 7./G. til Petersborg. -
C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New York (>./(>. — C li r. Bro
li c r g, Mortensen, ank. Tunis 9./G. —- Christian IX, Holm, ank. 
hertil 12./G. — Dagmar, Bogvad, pass. Portland ll./ti. hertil. -- 
Esbjerg, Strufve, ank. hertil ll./ti. — Florida. Andersen, aig. 
Filadelfia l./G. hertil. — G a r o n n e, Kroman, ank. Bordeaux 1./6. 

j — G c or g i o s I, Sørensen, ank. llull 7./G. — Hellig Olav,
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indset, at Afstanden var endnu større, da Strømmen var 
medgaaende.

Tiltalte opgav til Kaptajnen, al han havde pejlel 
Afstanden til Hyllekrog til fem Sømil, og Kaptajnen og 
han gik derefter ind i Bestiklukafet for paa Kortet at af
sætte den Kurs, de herefter skulde styre for ikke at 
komme for nær ved Femern. Kursen blev sal NV. (. V. 
Yj V., en Kurs, der fra el Punkt i den angivne Afstand 
fra Hyllekrog vilde føre lige Syd om Fyrskibet i Feinern- 
bell. og Kaptajnen gik ned, efter al have givet Tiltalte 
Ordre til al varsko ham, nuar lian fik el Fyr i Sigte. No
gen Tid efter at Tiltalte var kommen paa Broen igen, 
fik han et Fyr i Sigte omtrent ret forude. Ilan styrede 
videre efter del, idel han gik ud fra, al det var Feinern- 
belt Fyrskib. 1 Virkeligheden har del, som det senere 
viste sig, været Marienleuchte Fyr paa Femern Kyst. 
Skønt Femernbelt Fyrskib giver el Lyn hvert fjerde Se
kund. og Marienleuchte el Blink hvert halve Minut, blev 
Tiltalte ikke opmærksom paa Fejltagelsen, lige saa lidt 
som han varskoede Kaptajnen, før Skibet strandede paa 
Femern Kyst lige ud for Marienleuchte.

Skibet stod last og kom først af Grunden, efter at 
der var oplossel en Del af Lasten og med Assistance af 
Bjergningsdampere. Del led meget betydelig Skade, men 
til hvor stort el Beløb, denne Skade belober sig, er ikke 
oplys! her under Sagen.

Efter del saaledes Foreliggende kan der ingen Tvivl 
va-re om, al Skibet paa Grund af den stærke medgaa- 
ende Strøm, mulig i Forbindelse med, al der paa Dæk
ket stod fire store Jernkedler, der kan have foraarsaget 
nogen Deviation, er kommet langt sydligere end af Til
talte antaget. Der var nogen Regnlvkning, saa al Til
talte ikke saa begge Fyr paa én Gang, noget, der iøvrigt 
ogsaa burde have vakl hans Opmærksomhed. Tiltalte j 
har selv erklæret, al han var vel kendt med Forskellen j 
mellem delle Fyr og Femernbelt Fyrskib.

Al Tiltalte har gjort sig skyldig i en saadan Skødes
løshed, al lian ikke kan undgaa Straf, maa anses for I 
givet. Tiltalte synes al have mistet sin Stilling som Styr- I 
mand i Det forene d e D a m p s k i b s s c 1 s k a b, 
hvem »Frederik« tilhørte, og han, der har Hustru og 
Barn at forsørge, har angivet, al han er aldeles ufor
muende.

Under Hensyn lil all foranførl, findes Straffen at 
kunne fastsættes lil en Statskassen lilfaldende Bøde af 
100 Kr., hvorhos Tiltalte vil have al udrede Aktionens Om
kostninger, derunder Salær lil Aktor, Overretsprokuralor 
Mundt, og Defensor. Overretssagfører A. Munch-Petersen, 
hvis Sagførelse har livret lovlig, 25 Kr. lil hver.

I

Dom i S. S. Nr. 05/1911, afsagt den 1. Juni 1911. 
D e l O f f e n t 1 i g e mod Føreren af Dampskibel »Jæ
gersborg«.

Under denne Sag tiltales Føreren af Dampskibet 
»Jægersborg, Skibsfører L. Th. N. F. IL, for Overtrædelse 
af midlertidig Lov af l i. Maj 1909 om Skibes Dybgaa- 
ende og Laslelinie.

Eller Tiltaltes egen Tilslaaelse. der slemmer med del 
iøvrigt oplyste, er Sagens Omstændigheder følgende:

Tiltalte havde af sil Rederi faael Ordre lil al gaa 
lil Bougie i Algier for al indlage en Ladning Fosfat 
(Cerleparliel lød paa 2,400—2,600 Tons, eller hvad Skibet | 
kunde laste) og føre delle til Huelva i Spanien. 1 Bougie | 
indtog han en saa stor Ladning, al det paa Skibet i Hen j 
hold' lil fornævnte Lov anbragte Lasleliniemærke var 
mellem ni cg li engelske Tommer under l andet, og Irods 
den franske Søfarlsinspeklørs Advarsel afgik han den 17. 
Februar <1. A. fra Bougie. l ejret var godt, og han uan
ede Huelva uden Uheld. Skibet, der maaler 1,136 Netto [ 
Reg.-Tons, havde — Føreren iberegnet — en Besætning j 
af lyve Mand. Tiltalte har til sit Forsvar ikke kunnet 
anføre andetuend. a I del var hans første Rejse som Fø
rer, a l han mente, al han uden Fare kunde indlage saa | 

stor en Ladning som sket, samt a t han, der er lønnet 
med én inaanedlig Gage af 200 Kr. og Kaplak, der be
regnes eller Skibets Nettofortjeneste, ønskede al tjene 
saa meget som muligt lil Rederiet og sig selv.

For sil saaledes udviste Forhold vil Tiltalle, der er 
født i Skovshoved den 13. Marts 1874 og ikke er funden 
tidligere tiltalt eller stralTet, være al anse efter den foran
nævnte Lovs § 4 jfr. Sølovens § 292 med en Statskassen 
lilfaldende Bøde, der efter Omstændighederne findes pas
sende al kunne bestemmes lil 150 Kr. Han vil derhos 
have al betale Sagens Omkostninger til det OiTenllige.

Danske Skibes Mandskab.

Ved Begyndelsen al 1911 indsamledes der for 
første Gang fuldstændige Oplysninger om Mandskabets 
Størrelse paa danske Handels-, Fisker- o. lign. Skibe, 
dog kun for saa vidt disse havde en Tonnage paa over 
20 Brutto Reg.-Tons. Af saadanne Skibe fandtes ialt 
1,837, nemlig 610 Dampskibe, 287 Molorskibe og 940 
Sejlskibe, idel der bortses fra Skibe, som var oplagt hele 
Aarel, saml fra Pramme, Lægtere, Muddermaskiner o. 
lign, uden egentligt Skibsmandskab. Det samlede Mand
skab udgjorde 15,652 Mand, nemlig 1,837 Kaptajner o. 
lign., 7.746 Dæksmænd, 3,741 Maskinfolk og 2,328 Kokke, 
Opvartere o. lign. Da disse sidstes Antal varierer betyde
ligt i Aarels Løb, blev der spurgt om del almindeligste 
Antal udenfor særlig travle eller døde Tider; ellers gælder 
Tallene Tidspunktet omkring Aarsskiflel, eller for de mid
lertidig oplagte Skibes Vedkommende del sædvanlige An
tal. naar Skibet var i Fart. Mandskabets Fordeling paa
de forskellige Arter af Skibe fremgaar af nedenslaaende
Oversigt: 

Skilie Mandskab
Almindelige Dampskibe . 433 7,038
Passagerskibe ....................................... 104 2,255
Dampskibe med særlig Anvendelse 73 1,210
Almindelige Molorskibe . 62 181
Molorskibe lil Fiskeri ......................... 220 1,071
Motorskibe med særlig Anvendelse 5 17
Almindelige Sejlskibe ......................... 928 3,740
Sejlskibe lil Kiskeri .............................. 9 27
Sejlskibe med særlig Anvendelse .. 3 113

Tilsammen .... 1,837 15,652

Ved Skibe med særlig Anvendelse forslaas Færger, 
Lods- og llavnedampere. Rednings-, Bjergnings- øg Ka- 
beldampere, Sandpumpere, Lyst-Yachter, Skoleskibe o. 
lign, saml alle. Statens Skibe udenfor Krigsmarinen. 
Efter Art fordelle Mandskabet sig paa følgende Maade:

Kaptajner o. lign. ....................................... 1,837
Styrmænd ......................................................... 1,552
Baadsmænd. Tømmermænd, Sejlmagere 399
Matroser, Lampemænd .............................. 2,808
Letmatroser   1,293
Ungmænd, Drenge ....................................... 979
Fiskere, Dykkere, Lodser ......................... 715
Maskinmestre ................................................ 1.109
Maskinpassere ................................................ 27
Maskinassistenler ............................................ 338
Molorpassere ..................................................... 25
Donkeymamd ..................................................... 241
Fyrbødere ......................................................... 1.954
Kulkvmpere ..................................................... 47
Kokke. Regnskabsførere, Hovmestre .... 1,438
Mandlige Opvartere ....................................... 711
Kvindelige Opvartere .................................. 165
Læger. Sygeplejere ....................................... 14

Tilsammen .... 15,652
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1909 1910
Dampere Tonnage Dampere Tonnage

Britiske , ... 194 124,178 168 112,115
Norske ... 127 82,045 159 101,767

Da de norske Skibe næsten alle er beskæftiget med 
at bringe Kul ud og kommer tilbage med Grubetømmer, 
medens de britiske Skibe, som kommer lil Oporlo, er be
skæftiget i forskellig Trafik, er Kul- og Grubeløinmer- 
Forrelningen i Virkeligheden for Tiden blevet et Mono
pol for Nordmændene.

Den truende Sømandsstrejke. Antwerpen,
9. Juni. Sekretæren for de belgiske Søfolks Fagforbund 
har paa et Møde meddelt, at Borgmesteren i Anlwerpen 
havde paatagel sig al mægle mellem Belgiens Søfolk og 
Redere. Del var imidlertid sandsynligt, al Rederne paa 
Grund af deres Forpligtelser overfor den internationale 
Rederiforening ikke kunde modtage Mæglingen, og afviste 
de denne, vilde der i næste Uge samtidig blive erklæret 
Strejke i de belgiske og i de hollandske Havne. Del var 
ogsaa besluttet al erklære Strejke i Storbritannien, men 
her vilde den først begynde eller Kroningsfesllighederne.

London, 10. Juni. Formanden for Sømændenes og 
Fyrbødernes Forbund W i 1 s o n har sendt Foreningen 
af Skibsredere en Skrivelse, hvori han reller en sidste 
Opfordring lil den om Samarbejde mellem de lo Forenin
ger lil at tilvejebringe el Mæglingskammer lil at overveje 
Sømændenes Krav. Wilson fremhawer den store Taal- 
modighed, Sømændene har vist og gør opmærksom paa, 
al det nu er umuligt for Forbundet længere al holde sine 
Medlemmer tilbage fra en skæbnesvanger og vidtræk
kende Strejke.

Matroser og Fyrbøder paa adskillige Skibe tilhørende 
Dampskibsselskaber ved Clyde, der driver Kyslfarl, har 
meddelt, al de vil nedlægge Arbejdet i Slutningen af næste 
Uge. (»Rilz. Bur.«.)

I s f o r h o 1 d e n e ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram -fra Siglufjord den 7. Juni. Isen driver bort 
fra Melrakke og Langanes.

Den 8. Juni. Spredt Is driver Øst over forbi Siglu
fjord. Vestlig Kuling; overtrukket.

Den 9. Juni. Isforholdene uforandrede.

Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g afhol
der, som det vil ses af omslaaende Annonce, sin aarlige 
Generalforsamling i Odense Lørdag den 8. Jul i.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 5/1911, afsagt den 1. Marts 1911. 
A/S. E m. Z. S v i t z e r s Bjergningsentreprise mod As- 
surancefirmael A u g. B o r g e n.

Paa Rejse fra Krislinestad i Finland lil Spanien med 
en Ladning Træ, grundstødte Dampskibet »Naulik«, til
hørende Dampskibsselskabet V esle r havet i Esbjerg, 
Mandag den 14. November 1910 ved Middagstid ved 
Bangsbostrand mellem Sæby og Frederikshavn. Skibet, 
der er et i 1897 bygget Slaalskib paa 1,081 Brutto, 686 
Netto Reg.-Tons og forsynet med dobbelt Bund, gik før 
Grundstødningen med mindsket Fart og kom lil al slaa 
paa jævnt skraanende Sandbund. Del var stærk Siorm 
fra SSØ. med høj Sø og Regnbyger. El Forsøg paa at 
bakke Skibet af Grunden mislykkedes, fordi Maskinen 
standsedes ved Sand i Pumperne. Skibet huggede en Del 

i Grunden, men forblev tæt; det fik efterhaanden en Del 
Slagside (12") til Styrbord. En mindre Del af Dækslasten 
kastedes over Bord, og efterhaanden retlede Skibet sig op 
og svingede med Forstavnen ud fra Land. Da Maskinen, 
der nu var bleven klar, gik frem med fuld Kraft, lykke
des del at faa Skibet bragt lidt udefter, men Forskibet 
blev alter af Vinden sal mod Land og Skibet stod nu fast. 
Kl. 4 Em. kom Em. Z. Svitzers Bjergningsdamper »Katte
gat & lil Stede, og Kontrakt afsluttedes med denne paa 
Vilkaar. al Bjergelønnen skulde fastsælles ved Voldgift. 
Paa Grund af del haarde Vejr, (Stormen tog dog efler- 
liaanden noget af i Styrke) var det ret besværligt at faa 
Forbindelse mellem Skibene tilvejebragt; først Kl. c. 91/2, 
om Aftenen kunde »Kattegat« begynde al slæbe, og efter 
et Par Timers Slæbning under Medvirkning af Skibets 
egen Maskine kom Skibet flot. Ved Dykkerundersøgelse 
fandtes Skibet saa godt som ubeskadiget.

Bjergelønnen blev for Skibets Vedkommende ved 
Voldgift bestemt til 12,000 Kr., men for Latfningens Ved
kommende blev Spørgsmaalel efter skel Opsigelse af Vold- 
giftsoverenskomslen indbragt her for Retten. Citanlerne 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsentreprise har paastaael 
sig tilkendt Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse med 
Renter og Sagens Omkostninger.

Del er oplyst, al Værdien af Skibet har udgjort c. 
160,000 Kr., og af Ladningen c. 80,000 Kr. Bjergnings
damperen »Kattegat« er af Citanlerne ansat lil en Værdi 
af 150,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder lindes 
for Ladningens Vedkommende en Bjergeløn af 6,000 Kr. 
al kunne være passende. Delle Beløb med Renter som 
paaslaaet vil derfor være al tilkende Citanlerne, medens 
Sagens Omkostninger vil være al ophæve.

Dom i S. S. Nr. 59/1911, afsagt den 1. Juni 1911. 
Overrelsprokuralor Mund I, Aktor mod Tiltalte, 
Styrmand ,1. E. J.

Under nærværende Sag tiltales Styrmand J. E. J. for 
Overtrædelse af Sølovens § 306.

Del er oplyst, al Tiltalte, som er født den 30. Marts 
1873 i Dragør og ikke tidligere slratlel, har faret som 
Styrmand i fire å fem Aar. Som 2den Styrmand har han 
værel om Bord i S/S. »Frederik« i femten Maaneder.

Sagens nærmere Omstændigheder er følgende: Den
9. Marts 1911 afgik »Frederik« om Eftermiddagen fra 
Larsens Plads for med fuld Lasi al gaa lil England via 
Kejser Wilhelm Kanalen. Nalten mellem den 9. og 10. 
henimod Kl. 21/. passeredes Gjedser Fyrskib, der laa for 
Øst fra kommende Sirøm. Kl. 4 om Morgenen overlog 
Tiltalte Vaglen eller Isle Styrmand, der meddelte ham, 
at han paa Gjedser Fyrskib havde sel, al Strømmen var 
medgaaende, og al Kursen, der da var VNV. 1/4 V., maalte 
lægges nordligere, hvis man kom lamgere af Hyllekrog 
end fire Sømil. Tiltalte, der liere Gange før havde haft 
Vagt, naar man passerede samme Farvand om Natten, 
tog, da man nærmede sig Hyllekrog, en fire Stregers 
Pejling, men gjorde del — eller hvad der maa antages — 
i høj Grad skødesløst. Da han c. Kl. 4l/'j. Hk Hyllekrog i 
en Vinkel al' 45" fra for. lod lian en Matros undersøge, 
hvad Loggen viste, og da Hyllekrog var tværs ved 
5-Tiden, blev Loggen alter undersøgt. Efter hvad Til-- 
lalle da erindrede om den tidligere Opgivelse, skulde der 
i Mellemliden viere udløbet fem Somil, og han anslog 
derfor Afstanden til Hyllekrog lil fem Somil. 1 Virkelig
heden maa Retten gaa ud fra som utvivlsomt, al Tiltalte 
har høri eller husket fejl med Hensyn lil Matrosens før
ste Opgivelse om Loggens Udvisende, og al Skibet i Vir
keligheden har gennemløbet en slørre Distance og allsaa 
ogsaa hall en slørre Afstand fra Hyllekrog og Lollands 
Kyst. Tiltalte har erkendt, al han, da Skibel plejer al 
gaa ni Sømil i Timen, burde have forslaael, al del var 
umuligt, al det paa tre Kvarter ikke skulde have ud
løbet mere end fem Sømil, og han burde derhos have
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepiaesenlalionens Mode den 10. ds. blev bl.
il. følgende Suger behandlede:

1. Skrivelse Ira Ministeriel for Handel og Sofari 
angaaende Spørgsmaalel om Nedltvggelse af del danske 
Vieekonsulal i Berdiansk og Oprellelse af el nyl dansk 
Vieekonsulal i Jekalerinoslaw eller Gharkow. — Indstil
ling til Ministeriel vedloges.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalel om Opretholdelsen af Konsulalel 
paa Guernsev og om dels eventuelle Besættelse. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse lia Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Genbesadlelsen af Vicekonsulalel i Sevilla. — 
lndslilling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse Ira Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalel om Opretholdelsen af Vita-kon
sulatet i Porto Maurizio og dels evenluelle Henlæggelse lil 
Oneglia. — lndslilling lil Ministeriel vedloges.

5. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl 
angaaende Spørgsmaalel om Afslullelsen af en Handels- 
og Skibsfarlskonvenlion mellem Danmark og den haitian- 
ske Republik. — lndslilling lil Ministeriel vedloges.

6. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl 
angaaende Spørgsmaalel om Afslullelsen af en Handels
øg Skihsfarlslraklal mellem Danmark og Venezuela. - 
lndslilling lil Ministeriel vedtoges.

7. Skrivelse Ira Ministeriel for Handel og Søfarl 
angaaende Spørgsmaalel om Salg og Udska-nkning af Spi
ritus lil Mandskabel i danske Skibe drøftedes og beslut
tedes oplagel lil forsal Behandling.

8. Forhandling om Lov om Søfolks Adgang lil al 
dellage i Folketingsvalg og Valg af Valgmænd lil Lands
lingel. Sagen henvistes lil Behandling af el Udvalg.

9. Skrivelse fra Ministeriel for liandel og Søfarl 
angaaende Spørgsmaalel om Genbesadlelsen af Posten 
som Konsul og Konsuldoinmer i Aleksamlria. — Indslil- 
ling til Ministeriel vedtoges.

Kjøbenhavn, (len 13. .Tu d V>l I.

U il d g a a II o n f I e u r 1 Del er den reneste Be
drøvelse al studere Havne- og Arbejderforholdene ved 
en Del Iranske Havneslæder, skriver »Norg. Sjofl.«.

Uafladelig genlages Klagerne om Forsinkelse paa 
Grund af manglende Dokplads eller Strejke. I begge 
Tilfælde gaar det ud over Skibsfarlen, og enlen Skylden 
kan henføres lil Staten, Byen, Jernbaneselskaberne, Træ- 
laslimportørerne eller Losserne, bliver del lil syvende og 
sidsl Skibet, som maa lide mesl derunder.

Bladel har lidligere advaret mod Forholdene i llon- 
lleur, og del har eller kritiske Undersøgelser kunnel kon
statere, al Situationen er nær ved Grænsen af del me
ningsløse.

Losses I rejken afgiver el grel! Eksempel paa Impor
tørernes Stivsind og Manglen paa Forslaaelse af dens 
evenluelle Følger.

Mens de beregner sig Ire Francs pr. Siander for Los
ning af Boards og 2 j/. Franes for Deals og Ballens, har 
deres Lossere været lønnet med 41A Franes om Dagen, 
hvilkel giver Importørerne el smukt Nelloprovenu. Ar
bejdernes Forlangende om l/G Francs Tillæg — allsaa 
fem Francs pr. Dag — er Foranledningen lil Strejken, og 
da ingen af Parterne vil give (dier, hobes Tonnagen op 
uden Udsigt til snarlig Bedring.

*) Dc mider denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart,

Befolkningen i Ilontleur slaar gennemgaaende paa 
Arbejdernes Side, og da disse for Tiden i stor Udstræk
ning er søgt ud paa Landel, hvor Lønnen er højere og 
Forespørgselen eller Arbejdskraft meget stor, er Tilstede- 
vairelseil af ledige Kajarbejdere nede ved Dokkerne el 
Særsyn.

Losning ved Mandskabels Hjælp gaar smaal, hvortil 
kommer Vanskeligheden ved brugelig Kajplads. En 
svensk Damper, som ankom dertil den 24. Maj maatte 
venle Ire Dage paa Kajtørn, og paa en anden Damper 
blev Losningen indstillet efter Ire Ugers Forløb, fordi 
Kuskene ogsaa nedlagde Arbejdet paa Grund af Købmæn
denes Paaholdenhed i Lønspørgsmaalel overfor deres Ar
bejdere.

lin Kaptajn skriver, al Skibets Mægler er i Lommen 
paa Lastemodlageren og vover ikke en Gang al udfær
dige saa meget som en Notits om klar lil Losning endsige 
optræde overfor hans egenmægtige Dispositioner. Ar
bejdstiden begynder først Kl. 8 om Morgenen, og For
holdene lyder paa Anarki.

Iler er faktisk kun lo Ting al gøre. Enlen al boy- 
kolle saadanne Byer eller forlange saa høje Fragter med 
Krav om stipuleret Liggetid uanset Strejke, manglende 
Kajplads elc., al Skibel i ethvert Tilfælde bliver holdt 
skadesløs!.

E l F 1 a g d e r f o r s v i n d e r. Der er nu kun fire 
Dampere i den Iransallanliske Fari, som bærer del ame
rikanske Flag, skriver »The Marine Journal« i New 
York, og de yngste af dem »St. Paul« og »SI. Louis« er 
seksten Aar gamle, medens »Philadelphia« og »New 
York« er henholdsvis looglyve og treogtyve Aar gamle. 
Hvor forældede disse Skibe er paa Vej lil al blive, ses 
beds! af den Kendsgerning, al »Teulonie«, som blev byg
gel for While Siar Linien i 1889, nu skal anbringes i 
Fari paa Monlreal for kun al befordre 2den Klasses- og 
Mellemda-kspassagerer. Man behøver hverken Pen eller 
Papir for al udregne, hvor længe del vil vare, inden en 
Handelsdamper, der bærer del amerikanske Flag i over
søisk Fari, vil va-re en lige saa stor Sjældenhed, som den 
allerede nu er del i sydamerikanske Havne eller ude i 
Østen. Medens de nævnle fire Skibe vedblivende arbej
der under Posl-Subsidieloven af Marls 1891, saa er den 
Godtgørelse, som de mod lager, dog ikke tilstrækkelig til 
Bygning af ny Skibe, som kunde afløse dem. I samme 
Tid har Slorbrilannnien. Tyskland og Frankrig bygget 
Skibe af mere end den dobbelte, og i nogle Tilfælde af 
den Iredobbelle Størrelse, og har nu Skibe paa Stabelen, 
der er lire Gange saa store.

Vi har modtaget følgende:

E l V r a g v e d M ø e n. Jeg tillader mig gennem 
Deres ærede Blad al forespørge om af hvilken Grund 
V r a g e l v e d M øen endnu henligger i s a m m e 
T i I s l a n d — u d e n A f m æ r k n i n g?

Del ligger paa e. seks Favne Vand, lo a Ire Sømil fra 
Land. SV. for Fyrel, og er farligt for Sejladsen om 
Natten.

Man henstiller lil relle Vedkommende snarest muligt 
al afhjælpe delle, for der sker en Ulykke i en mørk Nal.

G7ir. Dum,
Reder for Nykjøbing Pakellerne.

i
N o r s k e o g b r i I i s k e S k i h e. Den britiske 

1 Konsul i Oporlo omtaler i »Shipp. Gaz.« el Faklum, som 
fortjener al beimvrkes. nemlig den sladig voksende For
øgelse af norsk Tonnage, der linder Beskæftigelse fra bri
tiske Kulhavne udefter og tilbage igen med Grubeløm- 
iner. 1 1910 voksede den norske. Dampskibslonnage over
for den britiske med over 20 pCl.



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski n r e p arat i on er udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christianshoim, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbérgsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.. 

Hurtig .Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr. . .Hjorchjensen*. 

Telefon 7282.

Nærum
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Internationale Agentur
i JI for Køb, Salg og 11

11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Til d’Herrer

Skibsfører og Styrmænd
1 tillader jeg mig al meddele, at 
| jeg er Hyllet fra Nyhavn 15 lil 
i del mere comPortable Hotel Vie. 

toria, St. Strandstræde 20, Hj.
' af St. Annæ Plads.

Gode Værelser, moderate Priser, 
i proper Betjening garanteres.
; /Erl).

Niels Hansen.

I

! Skib til Salg.
Begrundet, paa Dødstald er 

Jagten „De 5 Brødre" af 
Marstal t.il Salg. Maaler 27 
Netlo-Tons, oger i al e.Maader 
godt vedligeholdt, og i sejl
bar Stand. Alle Oplysninger 

I laas ved Henvendel.-e til: 
i A. C. Friis,
I Snarregade, Marstal.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
afholder Generalforsamling i Odense Lørdag den 8<le 
Juli 1911.

Forslag, som ønskes behandlet, skal være indgivet 
mindst 14 Dage forinden.

Dagsordenen m. ni. vil nærmere blive bekendtgjort.
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
>amt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Syn.imænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 21. Marts 1875 
og de. i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 1 4. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

i

Nlarine-Sugegas-Nlotoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud. 
A S Møller & Jochumsen, Horsens.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1 “2*;. Aktiekapital Kr. ,(»<»• . Reservefond Kr. ’JOO.n o,
regnci Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

cie Heste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Sklbsreparattoner.

Frihavnen. Købh Telt. 5269. Privat. Tlf. Øbro 2238x.

I Aalborg Havn
(linies nu

Reparationsværft
nir<l ti 1 lun-el i*1 c

4 Ophalingsbeddinger.
1’ a den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Yærtnere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fart øjer indbyrdes etc. I

Repræsentant for Danmark : I

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). I

Nyhavn 67 og 69. — Kjobenhavn K. I
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: • KAYDYHlt- I

Marstal

Staalskibsljyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler eig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til RedningsbB|er føres paa Lager 

Leveramlor til <k* herværende Dampskibsselskaber ng Slnlsbanedriftens 
Sofnrtsafrleling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telagramidr.: „RAKET". Klnbenhavn. Prhilta'efon Veelar 510.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion.
E ler Begæring af Sagfører Nielsen, Marstal, som Kurator 

i Skibsfører i Marstal C. R. A. Christensens Konkursbo, bort
sælges ved offentlig Auktion, som holdes paa Svendborg Raad- 
hus Mandagen den 19. d. M. Form. Kl. II, den Boet tilhørende i 
Svendborg Havn beliggende Skonnert med Hjælpeskure „Rudolf “ 
af Marstal, førende Registreringsbogstaverne N. R. B. D., 
drægtig 60,83 Brutto- og 38.23 Nett.o-Tons.

Konditionerne er fremlagte til Eftersyn her paa Kontoret.
Svendborg Købstads Auktionsret, den 9. Juni 1911.

O. F. Smith.
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^^VavITTE^
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
=—- Telefoner: 
Central 6890 
Bydepot

6252

•Ae®

Frugtvine og Likører
Condenseret, Mælk fra

Anglo Swiss Milk Company
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach.
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle, 
= 40 Kr.------

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt, flhro 1616 y.

^67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, ,2?: 
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Telegramadr. 
„Srnith, 

Cronstadt". Hans Srnith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Srnith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning. 
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TYNE OG SUNDER LAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Srnedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

o
❖ <► 
<> 
o o 
❖ o o o 
❖ 
❖ 
❖ 0 0 o

Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, ø
O 

ielegramadretser. „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNOEHLAND". O
O

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kløbenhavn.

Leverandør til Marinén.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegraftske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fatte 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr,
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Danok kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mslk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Vilhelm A, Band „ , , Repræsentant for tilbyder

^terbrog. s (Panoptikon,, nr. h 459 Nedeilandsclie Scheeps-Hypotheekbank ESTSSSImS v/Så?®



SklDs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W.Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

T. I. F. Llchfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Teleion 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldschmidt«

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—0; for D.«mor Kl. 6-7

I j Stevedors & Contractors f
■S ■ F. Hansen & Co., Licensed □« c 7 * o
S « x 3
•g St Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2- 
*, J N. P. Hansen, S ~
6/5 □ Cronstadt. 1

Th. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenser.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

AXEL LUND *|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. xi6'.

Alt Skibsarbejde udføres
Lille atrandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slag9 Proviant samt Skibsinventai.

Nykjøblng M.

A. Veltheiro,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tolegr.-Ur.: „Velthelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler*. Aarhus. 

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

P. Berg, Nexø
Skibsproviantering & Skibsrederi.

Grundlagt 1851.
Telef Nr 50 Telegramadr.:leier. nr. ou. Berg-Nexa.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Oskar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

2 Skibsprovianteriogsforretning S1 
Urtekram« & Farvehandel. r"e. Havnegade 37. Nakskov, g

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvaretorbund, Krainfors. —Rikstelefon: N:o C, Sprangsviken. 

Postadress: Språnsgviken.
Medleinmar paa alla lastlageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & HarnsLs, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
ftrnskttldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lilllior Svenska Arbelsgifvarefåreningen. —

■ Garanterar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarelbrening.

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvarefdrbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429. 
Reel behandling — Ferm expedition.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ ■— • Husk •

Petersen-Faie’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
MeJlgaPe Nr. 26, ved Havnen.

„GiOEON"
Motoren for’Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Hr. 42

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance”.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552
Ekstra prima amerikansk

Bomuldsdug
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinio å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tmr hos J. .Jøroenskn & Co. (M. A. Hannover.)



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Oentrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige rast* 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N'r.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172G. Aktiekapital Kr. l,200,0l>n. Reservefond Kr. HOO.Oi 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand^. Kongelige Søaeaurance, 134.

Tugboat Company „Union11 %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen sodi 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
w ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offices : ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang ----
John Crabbie’s ow Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibsbypotbekbanken
TIf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858
Amaliegade -41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

1S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.
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2./G. — Freja pass. Dungcness 30.lo. vestg. — Albcrtha pass. 
Dnngeness 30./5. vestg. — C 1 a u <1 i a, Aaberg, ank. Pensacola 1./6. 
Genius, Bustrup, ank. Scarborough 3./G. — Signe, Hansen, ank. 
Arendal B./G. — Ellen pass. Dungeness l./G. vcstg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, (len 8. Juni 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Cirkulære Nr. 3 til samtlige ved Tilsynet med Sejlskibe ni. ni. be
skikkede Synsniænd. — Dansk Dampskibsrederiforenings Forbyrings- 
regler. — Af Nordisk Skibsrodcrl'oronings Cirkulære. — Fragtmar
kedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibscfterrotninger. — Efterretninger for 
Søfarende.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Bvropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

HÅNSCHELL, Barbados.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission kos Tiliges Boghandel.

KAY DY H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r„. . / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR1
lelB,On \ 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs ®n.nMrs -»>

Wn ninb V Pn’e bekendte Maskin- . D. Ulfall ft UU 8 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
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month 4./G. — .1 oli a n n c, Thøgersen, afg. Kronstadt 3./G. til Rouen. 
Marie, Jessen, ank. Lilian 5./G. — Cito, Jepsen, afg. Gefle
4./G. til Barcelona. — Dagmar. Mathiasen, afg. Ghent 4./G. til 
Stolpmunde. — Ner ni a, Mikkelsen, pass. l’Ouessant 6./G. for Brest.

Skandia. S c li a c li Steen berg, Theilland, ank. Burntisland 
G./G. — R i in fa x e, Westergaard, afg. Libau 6./6. — Skinfaxe, 
Faber, ank. Riga l./G. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. Kotka G./’G. 
R ø d f a x e, Vilandt, ank. K jøbenhavn 29. /5.

Frem. A il s t a, Bagger, ank. Kristinestad 5./G. — Freja, 
Nielsen, ank. Kotka o./6. — Vera, Thing, ank. Arehangel 2./G.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rouen 5./G. — Sjælland, Svar
rer, ank. Helsingborg 30./5. — A g n e t e, Fårup, ank. Rendsborg 
G./G. — H e r m i a, Hansen, ank. Aalborg 2./G. — Alice, Jørgensen, 
ank. Lilian 5./G. ,

Botnia. Gudrun, Soiiniehscn, ank. Metliil 5./G. — Ragn
hild, Schultz, ank. Ghent 5./G. — Valborg, Hansen, ank. Rot- 
terdam 5./G. — Gunhild, Hansen, ank. Frederiksstad 6./G.

Urania. P o 1 ar s t j c r u c n, Nielsen, alg. Middlcsbro 13./5.
— E k I i p t i k a, Hcmmingsen, afg. Newport News 27./5. — Kro n- 
p r i n s e s se L o u i s e, Petersen, afg. Gefle 2./G.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, afg. Kronstadt 2./G. — Kro n- 
p r i n s Frede ri k, Andresen, ank. Kronstadt 2./G. — E n g 1 a n d, 
Andersen, afg. Treport 3./G. — Holland, Poulsen, afg, Neufahr- 
wasser l./G. — Rusland, Bennetzen, afg. Manchester 2G./5.

Vulqan. Vulean, Nielsen, ank. Kronstadt 3./G. — London, 
Bom, afg. Tyne 31./5. til Kjøbenhavn. — Paris, Tholander, afg. 
Hernøsand 30./5. til Ghent. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Sevilla 30./o. 
til Antwerpen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 2G./5. — Wien, 
Boeck-Hanscu, ank. Hamburg «27./5. — R o m a, v. Thun, ank. Ru- 
fisqye 28./S5,. . ____

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f. Brandt, afg. London 3./G. til Petersborg. — Johan S i c in, 
Nielsen, afg. Petersborg 29./5. t-il London. — Pawel A n d r e j e f f, 
Tanncbck, ank. Dunkcrque 31./5. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras
mussen, ank. Emden 31./5. — R n s s, Petersen, ank. Dublin 31./5.
— W 1 a d i m i r Saa in, Carstensen, ank. Stettin 31./5.
— Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 2./G. — 

M i e h a i 1 Ontchoukof F, Harboe, afg. Tyne 30./5. til Pugwasli. 
Genera Ikonsml Pal lis en, Christensen, ank. Tormentine 
31./5. — W] adim ir R e i t z, Olsen, afg. Miramichi 1./6. til Bel
fast. — Helmer Møre h, Thorsøe, afg. Tyne 30./5. til Mira- 
miehi. — N e w a, Dahl, afg. Tyne 2G../5. til Campbellton.

Det østasiatiske Kompagni. B a n d o n, Thomsen, afg. Antwcr- 
pen 28./D. til Genua. — B i n t a n g, Caroc, ank. Havre 3-/6. — 
C h u m p o n, Hanscii-Raun, afg. Singapoore 5./G. til Bangkok. — 
P a n g a n, Gabe, afg. Penang 28-/5. til Port Said. — Samui, 
Liclit, pass. Port Said 2G./5. — Arabien, Cortsen, afg. AVladivo- 
stok 4./G. til Port Said. — Tranquebar, v. Deurs, pass. Suez 
l./G. — Indien, Jensen, pass. Snez 28./D. — Si am, Knudsen, 
afg. Hongkong 2./G. til Shanghai. — C a t h a y, Kruuse, pass. Sa- 
bang 21./5.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan, Ingemann, afg. London 
l./G. til St. Thomas. — St. Thomas, Berg, afg. St. Thomas 19./5. 
til London. — S t. C r o i x, Koil, afg. St. Thomas 20./u. til Dcmerara.

Ærø. Emanuel. Svane, ank. Honfleur l./G. —.Energi, 
Jensen, ank. Randers 2./G. — E n i g h c d e li, Jensen, ank. Ny
stad 3./G.

Sejlskibe.
Rønne. Amalie ank. Karrebæksminde 29./5. — Kast or, 

Clausen, ank. Danzig 29./5. — Oline Da li 1, Rasmussen,, ank. 
Middelfart 30./5. — Sig n r d, Koloed, ank. Karlskrona l./G. — 
Lau ren line Emilie. Andersen, ank. Liibeek 1./6. — Næst- 
v c d, Clausen, ank. Kjøbenhavn l./G. — Joh n, Hintze, Knudsen, 
ank. Stolpmunde 2./G.

Ærø. Prøven er 22./D. prajet paa 39" N. Br. 23'/ V. Lgd. 
— H. C. C h r i s t e n s c n, pass. Dungeness 30./5. — W e m y s s 
C a s 11 c, Bandholm er afg. til Bridgeness. — S a 1 v a. d o r, Sand, 
ank. Exeter 31./5. — Skandia, Fabrieius. ank. Llauelly l./G. — 
Veg a, Hansen, ank. St. Malo 31./5. — Sa i u s, Andersen, ank. 
Drøbak 31./5. — Johanne. Stcginann, ank. Pillau 31./5. — A. H- 
Friis, Rasmussen, ank. Charlertown England) l./G. — V i g i- 
1 a n t, Jacobsen, ank. Soutli Alloa l./G. — M e 11 e, Andersen, ank. 
Thorshavn l./G. — M. H a y, Petersen, ank, Frederiksstad l./G. — 
M a r i e, Petersen, ank. Stavanger l./G. — S ø s tr e ii e, Christensen, 
ank. Kotka 2./G. — S c j e r s k r a n s e n ank. Kronstadt 2./G. — 
Majus B a v, Nielsen, ank. Stavanger l./G. — Valborg, Johan
sen, ank. Rudk.jøbihg 2./G. — M a r i a n c, Petersen, ank. Holtcnau
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I Lobel af Maaneden vil der komme liere Ladninger Soja
kager lil .Afskibning dels til Provinserne, dels til Sverig; 
ligeledes venles Dampere med Byg, Majs og Hvede.

Generalforsamlinger.

Danske Lloyd
afholdt den 30. f. M. sin aarlige Generalforsamling, der dirigeredes 
af Overretssagfører L. David.

Bestyrelsens Næstformand, Generalkonsul J o li a n H a n s e n af
lagde Beretning og paapegede, at dette Selskabs Ilte Forretningsaar 
udviste en ikke ubetydelig Fremgang i Præmieindtægl, idet denne i 
Driftsaarct 1910 var steget til Kr. 580,208.37 mod Kr. 488,438.05 i 
1909, og samtidig procentvis set en væsentlig Nedgang i Administra
tionsudgifterne. Aarets Skadesprocent var tildels højere end Gennem
snittet af de sidste Aars; men de fra 1909 overforte Reserver havde 
vist sig fuldt ud tilstrækkelige.

Derefter gaves Decharge for Regnskabet, der udviste et Overskud 
af Kr. 40,000. Det vedtoges at give et Ildbytte af 10 pCt. (20 Kr. 
pr. Aktie) for 1910. Til Reservefonden benlagdes Kr. 12,000, hvor
efter denne andrager Kr. 105,000.

De eller Tur afgaaemle tre Beslyre'^esmedlcmmcr genvalgtes, 
ligeledes Revisorerne, Kaneelliraad C. Jespersen ug fliv. Regn
skabsfører L. Ser u p.

Havarier og Forlis.

Skonnerten »Eske Smith« af Nykjøbing M., der den 20. Maj 
strandede paa Holmo paa den finske Kyst, er i ifølge »Morso Avis« 
blcveii taget a.f Grunden Pinsedag. Skibet er stærkt beskadiget i 
Bunden og maa underkastes en .større Reparation.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j o li e n li a v n s S k i b s - S a ijs-Bu r c a u ved 
Charles il vilsnni, er i disse Dage Damperen »Ellen« af Karls- 
liamii, der sank i Sundet efter Kollision med Øresiiiidshaaden »Sve
rige« og blev indbjerge her til Kjobenhavn. sn'gt ti! Firmaet Pe
tersen & A 1 h e c k, Kjobenhavn. Damperen vil nu blive forhalei 
lil Firmaets Værft, hvor den vil blive ophugget.

Gennem samme Firma er Sk. »Martine« af Kjiibenliavn, 39 Reg.- 
Tons ug lastende 98 Tons dw., bygget 1897 i Sve.rig, solgt til Kapt.
K. T b. M a d s e. n, Riidkjøbing.

Den 3.1. F. M. 
R i n g A n d c r s e 
uing Kupl. S e li m

lob en Galease med Hjælpeskruc af Stabelen fra 
n s Værft i Svendborg. Skibet bygges før Reg- 
i <1 t-R a s m u s s e n, iler selv vil føre det.

___  (Æro Avis.)

Den 28. 1'. M. afholdtes der i Folge »Svemlh. Amtst.« Provetur 
med 3/m. Sk. »Danmark« bygget hos J. Philip Jørgensen, 
Tliiirn. Proveturen faldt særdeles heldig ud, og Skibet al'gik derefter 
lil Sulvesliorg for at laste Cement til Kotka. Skibets bestyrende Rodel
er Skibsreder R. S. H a n s e n.

Paa samme Værft laigges i de nærmeste Dage Kolen til en 3-ni. 
Skimncrl, der er bestilt.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

originalt aftappet paa '/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrrAKaptajner£Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Sehu- 
Jiert, ank. Dunkcrque 30./5. — A le xandra, Nielsen, pass. Gibral- 
tar 5./G. for Piræus. — Al garve, Borrics, ank. Antwerpen 6./G. 
A 11 g 1 o D a 11 e, Wienckc, afg. Bergen G./G, sydpaa. — A. N. H a n- 
s e 11, Kruse, ank. Havre 4./G. — Antwerpen, Madsen, ank. Airt- 
werpen 30./5. — Ark an s as, Petersen, afg. Boston 20./5. — 
A r 11 o, Fischer, al'g. Antwerpen 4./G. hertil. — A u r o r a, Tøunesen, 
ank. hertil 7./G. — Baron S t j e r 11 b 1 a d, Therkildsen, ank. Ant- 
werpen l./G. — B c i r a, Lunge, ank. hertil 3./G. — C. F. T i c t g e 11, 
Thomsen, ank. New York 6./G. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, ank. 
Algicr 5./G. — Christian IX, Holm, ank. Piilau 5./‘G. — Dag- 
m a r, Bugvad, pass. Gibraltar 3.G. hertil. — E s b j e r g, Strufve, afg. 
herfra. G./G. til Libau. — F 1 o r i d a, Andersen, afg. Pliaf l./G. 
hertil. — G a r o 1111 c, Kromann, ank. Bordeaux l./G. — G e o r g i o s
I, Sørensen, pass. Brunsbiitte] 5./G. før Huli. — Hellig Olav, 
Holst, al'g. Kristiaiissand 3./G. til New York. — 1. C. Jacobsen, 
Petersen, pas. Holtemui 7./G. før Antwerpen. — Hjelm, Rasmussen, 
ank. hertil 2./G. — Jol a 11 t h a, Simonsen, ank. Petersborg 30./5.
— K a s a 11, Mikkelsen, ank, hertil 5./G. — Kentucky, Andresen, 
al'g. Kiistiauia 27./5. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Peters
borg G./G. — K u r s k, Gommesen, ank. hertil G./G, — Leopold
II. Christensen, ank. hertil G./G. — I. o i r e, Craignou, ank. Kotka
4./G. —- Louise, Larsen, ank. London 4./G. — Lou is ia 11a, Ør
sted, ank. Boston 4./G. — L. P. Hol 111 b 1 a d, Svane, ank. Mar- 
.-•eille G./G. —Morso, Nellemauu, ank. Stockholm 4./G. — M 0- 
s k o v, Jon Jonsen, pass. Holtenau G./G. før Stettin. — Nicolai 
11, Jørgensen, ank. hertil 3,/G. — Nordjylland. Soberg, ank. 
Antwerpen 22./5. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Petersborg 2S./5.
— Om sk, Jacobsen, ank. Libau 2./G. — P o 11 11 s y 1 v a n i a, Liss- 
uer, ank .Filadellia 2../G. — Perm, Gotthardt, ank, Libau l./G. — 
P r c g e 1, Iversen, ank. Bordeaux 2./G. — Saga. AViberg, afg. her-

1 Ira G./G. til Antwerpen. — S e i n c, Dumpt, ank. hertil 3./G. — 
I Texas, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — Thyra, Dam, 
■ ank. Stettin 5./G. — Tiber, Beeli, ank. Lissabon G./G. — Tyr, 
’ Thaning, al'g. heri'ra G./G. til Windan. — U 11 i I. c d S t a t e s. Gøtsehe, 

ank. herlil G./G. — Viking, Meyer, al'g. Arendal 5./G. nordpaa.
- — Lena ank. hertil 5./G. — Malm al'g. Liverpool 2./G. hertil. 

Vad.sø ank. Liverpool 4./G. — M i 11 sk ank. Riga 4./G.
C. K. Hansen. A g g e r s b o r g pass. Skagen 5.G. — Am a- 

I i o 11 b o r g ank. CardifT 2S./5. — Anna Mærsk ank. Kjøben- 
liavn 21./4. — B r a 11 i n g s b o r g al'g. SI. Johns 3./G. — B 0 r g- 
1 u 111 afg. l’ola 3./G. — C li a s s i c M æ r s k pass. Kjøbenhavn 3./G.
— Da ns borg al'g, Algicr -5./G. — El s bor g afg. Libau 5./G. 
—- Esrom ank. Wiadivoslock 3./G. — Fly ilder bor g ank. Hu
elva 29./5. - - F rede n s b o r g ank. Rouen 5./G. — F rederi k s- 
liorg ank. Livorno G./G. — Guldborg ank. Genua 31./5. — 
Gurre pass. Algier 2G./5. — Il a in m c r s li u s al'g. Rotterdam
4./G. — 11a r r i 1 d s b o r g pass. Kjøbenhavn 5./G. — Hund
borg ank, Sunderland G./G. — H 0 11 e b o r g ank. Huelva l./G. — 
Jelling nl'g. Ancona G./G. — J omsborg pass. Kjøbenhavn 
G./G. — J u 11 g s li o v e pass. Norfolk 2G./5. — Jægersborg 
ank. Kjøbciihavn G./G. — Kali undborg ank. Yxpila 25-/5. — 
Kalø ank. Campbelton 27./5. — K 1 a m p c 11 b u r g ank. Hamburg
4./G. — Kronborg ank. Rio de Janeiro 30./5. — Leirc ank. 
Genua 29./5. — Lilleborg pass. Kjøbenhavn 2./G. — Mar- 
s e 1 isbor g pass. Gibralar 3./G. — Vis b o r g ank. Rimen 2./(>.
— N æ s b o r g ank. Aiiiwcrpen 5./G. — Peter M æ r s k ank. Riga 
3-/(5. — R andels b o r g al'g. Odense 3./G. — R o s e 11 b o r g ank. 
London 3./G. — Silkeborg ank. Brest 5./(5. -- S k a k k e b o r g 
ank. Hartlepiud 2.G. — S k a ml e r b o r g ank. Algier 2./G. — 
S k j o 1 d b 11 r g al'g. Danzig 3./G. — S k o d s b o r g ank Riga 5./G.
— • Spiger borg ank. Kjøbonliavn 30./5. — 8 tegel bor g
ank. Hleiiborg 3J./5. — Stjerneborg pass. Kjobenhavn 5./G. 
So borg ank. Dalhousie 30./5. — Taarnborg ank. Garstou
3./G. — T 11 bo rg ank. Newport 27-/5. — U 1 l'slio rg ank. Huelva 
3./G. — li r a n i e 11 b o r g pass. Kjobenhavn G./G. — V o r d i 11 g- 
b o r g ank. Petersborg 5-/(5. — 0 r k i I d ank. Jacobstad 4./G.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, ank. Dieppedallc 30./5. —
M a r I h a, Christensen, ank. Bl.ytli 3. /G. — Elna. Rathje, ank. 
Arcliangel 3./G. — Therese. Petersen, ank. Melbo 5./G. — S i- 
m o n e, Moller, ank. Howtlen Dock 4./G. — J c a 11 n e, Olsen, afg. 
Aguilas 3./15. —- Vera, Larsen, al'g. Tunis G./G. — Daisy, Lage- 
sen-, ank. Slugsund G./G. — Anine. Lelli, aTg. Boueau 3./G. -- 
K 11 m m :i. l.olflci', al'g. Tyne Dock 31./5.

Vesterhavet. N a n c y. Nielsen, pass. Helsingør l./G. fur Kirk- 
ealily. — N e x c s, Basse, ank. Esbjerg 3./G. — Ellen, Hansen, 
ank. Gonle 4./15, — F y 1 1 a, Christensen, ank. Kongsdal 4./G. — 
G e r d a, Iversen, ank. Hudiksvall 5./G. — Hcbe, Skou, ank. Teign-

(lførtsætles Side 337.)
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som et Vidnesbyrd om, hvor nødvendigt det er for Kap
tajnen at liave sine Beviser i Orden for al kunne gen
nemføre en Paasland om, al Skade paa Ladningen skyl
des stormende Vejr paa Hejsen, hvorfor Skibet ikke er 
ansvarligt.

De nærmere Omstændigheder er følgende:
»Medea«, som er el dobbeltdækket Skib bygget af 

Jern i Glasgow 1868, var befrugtet af Firmaet Henry 
Lund & Co. i San Francisko for en Rejse fra Gøteborg 
og Limhamn til San Francisko. Lasten bestod af c. 1,420 
Tons Jern, Cement og Stykgods, hvoraf c. 300 Tons var 
stuvet i Mellemdækket, paa samme Tid som Cementen 
i Underrummel var løftet saa højt som muligt, og Skibet 
var ved Afgangen fra Limhamn i fuld sødygtig Stand og 
i enhver Henseende udrustet for Rejsen.

Paa Rejsen mødte Skibet meget stormende Vejr og 
havde en overmande lang Rejse ud lil San Francisko.

linder Losningen viste Ladningen sig beskadiget af 
Søvand, som var kommet ned gennem Dækket, hvorpaa 
Befragterne fremsatte Fordring mod Skibet paa en Er
statning af ikke mindre end $ 4,800.00, idel de paaslod, 
al Skaden var foraarsagel ved, al Skibet ikke var sødyg
tig! ved Rejsens Begyndelse, og som Støtte for denne de
res Paasland paaberaable de sig, at Skibet havde for lidt 
Last i Mellemdækket. Sagen blev indbragt for Retten 
for Foreningens Regning, og denne tilvejebragte adskil
ligt Bevismateriale for, al Ladningen i delte Tilfælde var 
stuvet paa den samme Maade som mangfoldige andre 
lignende Ladninger, som er skibet fra Gøteborg og Lim
hamn for San Francisko, saml for al Skibet var mageligt 
i Soen.

Foreningen vandt Sagen ved »The Dislricl Court for 
Ihe Norlhern Dislricl of California«, men Befragterne ap
pellerede lil »The Circuil Courl of Appeal«, hvis Afgø
relse gik i Befragternes Favør.

I sine Domspræmisser udtaler Dommer Morrow 
først, al Bevisbyrden for, al Skaden skyldes Søskade, 
hvorfor Skibet ikke er ansvarligt, paahviler Transpor
tøren, og efter al han derefter havde gennemgaael Kap
tajnens og Styrmandens Vidneforklaring under Kryds
eksaminationen, hvoraf del fremgik, at del ikke bestem I 
kunde paavises, hvor Vandel var kommet ned gennem 
Dækket, uagtet Styrmanden, eller al Skibet var kommet 
rundt Kap Horn, havde va’rel nede i Rummel for al un
dersøge delle, kommer han lil den Slutning, al da Vid
nerne ikke kunde paavise, paa hvilken Maade Søvandel, 
som havde beskadiget Ladningen, var kommet lil denne, 
og da der ikke i Journalen var indfort noget desangaa- 
ende, saa kunde Indstævnte ikke føre fyldestgørende Be
viser for sin Paasland og vil have al erstatte Appellan
terne den foraarsagedc Skade.

Fragtmarkedet.

Gennemgaaende ligger Markedet ikke saa godi som 
for en lige siden. Tonnage synes i de llesle Retninger al 
være rigeligere, og selv om Rederne kamiper lapperi nok 
for al holde Ralerne oppe, bar del dog ikke kunnet und- 
gaas, al de er gaael lidi tilbage, hvilkel gadder saavel de 
udgaaende som de bjemgaaende. Pinsehelligdagene bar 
uden Tvivl ogsaa øvel deres Indbydelse, og i Rusland ele. 
falder Pinse:! forsi paa Søndag og Mandag, allsaa en t'ge 
senere end hos os, men naar den er overslaael, vil all 
igen gaa i sin normale Gamge. løvrigl blev der slullel 
livligt bande fra Sørlchavel ele. og fra Østen, men Ra
lerne er, som sagl. lidi lavere end for en l'ge siden, lige
ledes Kulfraglerne ud lil Middelhav el. Fra Østersøen og 
Hvidehavet sluttes der livligt. Tonen er temmelig l'asl. sær
lig' fra Ilvidehavel, hvorfra der er en Mængde ubefrag- 

lede Laster, og en lang Række Dampere erholdt ganske 
lønnende Fragter. Kulfraglerne ind lil Østersøen holder 
sig stadig paa el lavt Niveau. I del efterfølgende nævner 
vi nogle af de sidste Befragtninger.

Østen. For Sukker fra Java sluttedes en halv Snes 
Dampere lil 27/6 pr. Juni—Juli, 26/3 pr. August—Seplbr. 
lil li. S./Evropa. Hvede Auslralien/Evropa c. 26/. Bom
hav 18/6 å 19/6 Dødva-gl. Basis én Lossehavn U. K./Kon
tinentet. Fra Kurrachee efter almindelig Skala omkring 
16/ udsøgt Havn.

Sortehavet etc. Store Baade fra Nikolajell', Odessa 
etc. eller Sulina c. 7/9 London eller Rollerdam, 8/ Weser/ 
Antwerpen, 8/3 Hamburg, mindre Baade 9/ å 9/6 N. C. 
Azow betaler 9/ »any«. 9/6 Hamburg, og fra Donauen be
lalles 8/6 lil Anlwerpen/Rollerdain. Sall fra Europatoria 
11/6 Neufahrwasser, 12/ Reval, all Juni Afskibning.

Middelhavet stille. Erls Karlhagena/Garston 7/6 Al- 
meria/Rotlerdam 7/6, Porman/Rollerdam 7/41z<„ full 
lerms. Bilbao belalle 4/1 Middlesbro, 4/4)/5 Glasgow. —

Nordamerika nærmest uforandret. Deals fra Halifax 
35/, Bay Fouildy 38/9. SI. John 35/, all lil Englands Vest
kyst eller Irlands Øslkysl. Petroleum Philadelphia/Japan 
21 Genis én, 21%, lo Havne (September). Golfen/lJ. K. 
Konl. 32 Cents paa Form. »0« (Juni). Tømmer Golfen/ 
River Plale 127/6, Rollerdam og Tyne 78/9. —

River Plale meget llov. Fra nedre Havn 7/9 å 8/ O.
C., ingen Reduktion, Bahia Blanca 8/6 samme Basis.

Østersøen. Fra Petersborg 1/2% Hvedebasis London 
eller Rollerdam, prompl, 1/3 pr. 25. Juni—15. Juli, andre 
Pladser i Forhold. Pulpwood Pelersborg/Rollerdani Mk.
22. Briigge eller Ghenl Frcs. 33/34, Rouen Frcs. 36/37. 
Fra Riga noteres London, Huli eller Grimsby 22/ D. B., 
Frcs. 29/30 Antwerpen, Frcs. 32 Rouen. Hfl. 12 å 12 >/> 
Holland. 28/ Cardilf, Swansea eller Barry.

Fra Bollen sluttedes bl. a. Fredrikshamn/'London 23/6 
I). B. &B„ Gelle (2 Pladser)/London 21/ D. B. & B., 22/ 
Floorings, Gamle Karleby/London 25/6 D. B. & B., Kolka/ 
Grimsby 22/ D. B. —

Fra de tyske Havne noteres 7/ for Sveller lil London. 
Kull'ragler. Fra Tynen eller Blylh skilledes til 3/9 

Kronsladl. 4/3 Stockholm (1,600), 4/6 Konigsberg (1.400), 
3/415, Hamburg (1.850), 5/ SI. Nazaire, 7/ Gibraltar. Genua 
7/6. •— Fra Firlh of Fortil blev betalt 3/9 Kronsladl 4/ 
Kolka. 4/T 1/> Kiel (1,100). Blandt Befragtningerne fra 
Cardilf eller Newporl nævner vi: 4/9 Reval (1,600). Frcs. 
9 Marseille. 7/6 a 8/ Genua (6,000), 8/6 å 8/9 Venedig, 6/6 
a 6/9 Port Said, 17/4% Bahia Blanca (5,000), 17/7 % La 
l’lala (3,600), 16/ Monlevidco (3,500).

F r a g l m a r k e d e l for Sejle r e.

Hvad de mindre Skibe angaar, da ser det just ikke 
lyst ud for Tiden; Nordtyskland er saaledes rel usselt; 
medens Konigsberg hidtil har sluttet lil 4 Mk., er Danzig 
saa godi som blollel for Ladninger, og liere Skibe har 
maallel gaa ledig derfra. Slolpmiinde faar nu og da 
enkelle Havrelasler i Markedet, hvorimod Holberg er 
megel llov. Stellin sluller lil omkring 3 a 3% Mk.; fra 
Slralsund og Nærhed er der ikke tilstrækkelige Ladnin
ger for de derliggende Skibe, som ogsaa har maallel sejle 
ledig fra disse Pladser. Memel noterer af Trælaster lil 
Neusladl og Rendsburg 19 å 20 Mk.. Ilzehoe 24 Mk.. 
Bremen 25 å 25% Mk.: med Hensyn lil Hamburg er del 
ligeledes flovt derfra, men Minimalralerne gennemføres. 
Norge har nærmest kun Tra’Iasler lil lyske Nordsøhavne, 
bl. a. lil Wilbelmshaven. Ems 22 a 23 Mk., lunden 27 
Mk.: derimod udbydes ingen Feldspalh-Ladninger for Ti
den. Sverig har vel Slenlasler, overdrevent mange er 
del dog ikke, saaledes nøleres lil Riga 3% M., Hamburg 
3:j/| Mk.. Elbing 3% Mk., Pillau 3% Mk., Danmark har 
fra Provinserne kun lidi, hl. a. Bøgclræ til Flekkefjord 
7 % >• 8 Kr. Pr- Favn: fra Hasle skilledes lil Kiel og Lii- 
beek 3 Mk., og fra Allinge nøleres Gadeslen lil Hamburg 
4 Mk. Kjøbenhavn skillede fra veniende Damper Hvede 
lil Nykjøbing F. 10 Øre. Sojakager lil Norrkoping 3 Kr.
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danske Helligdage i Tiden mellem Kl. 5 Em. og Kl. 7 Fm., | 
for Donkeymænd for Tiden mellem Kl. 6 Em. og Kl. 6 j 
Fm. Overarbejdspenge betales dog ikke for Arbejde udførl 
i Forbindelse med Dokning, Ankomst til eller Afgang fra 
Havn eller Ankerplads, saml for Arbejde ved Rengøring 
af Skibet, Aftørring af Maskineriet. Rensning af Fyrste
derne, Kedelrør. Forbrændingskamre efter Ankomst til 
Land, naar saadanl Arbejde ikke varer ud over 2 Timer.

For udelukkende al holde Damp til Varineledning 
betales dog kun 33 Øre pr. Time i Overarbejdspenge.

Overarbejdspenge betales ikke for Spise- og llvile- 
lider.

§ 7.
Naar der under Ophold ved Land arbejdes paa egen 

Kosi, er Daglønnen for Fyrbødere Kr. 3,75 pr. Dag og 
for Kullempere Kr. 3,25 pr. Dag.

For Dele af Dage betales pro rata.

§ 8.
Fra Fyrbødernes Side maa der ikke lægges Skibene 

Hindringer i Vejen ved deres Lasining. Losning eller Af
gang.

§ 9.
I Tilfælde af Havari. Brand eller hvor Menneskeliv. 

Skib eller Ladning af Foreren skønnes at være i Fare, er 
Fyrboderne forpligtede lil al deltage i all Arbejde, søm 
forlanges af Skibels Fører.

Denne Forpligtelse er bindende indtil Afmønstring 
har fundet Sled.

Fyrbøderne er forpligtede lil al udfore Overarbejde 
mod Betaling.

§ 10.
Den Mand, der som Følge af Nydelse af Spiritus ikke 

kan eller vil udføre del ham paalagle Arbejde, kan afske
diges straks.

for »trimming candles«; denne Udgift er jo en direkte 
Udgift ved Lastningen, som del i Henhold lil Kontrakten 
paahviler Befragteren at betale.

Tælling af Trælaster, Træmasse etc. i Mersey og Preston.
Firmaet Vo g t & M a g u i r e i Liverpool skriver lil 

Foreningen: »Vor Mening angaaende dette Spørgsmaal er. 
al ethvert Skib burde tielle sin Lasi ud. eflerhaanden som 
den passerer Skibets Lønning, naar Rederne ønsker al 
faa en nogenlunde rimelig Fraglopgørelse. Vi tinder, 
al Skibets Officerer som Regel har stor Vanskelighed ved 
at klare en saadan Tælling, da de ofte har andre Ting al 
passe. Underliden faar vi en eller lo af Skibels Folk lil 
al læile, og vi maa saa lage lo lil Ire Mand lil Hjælp fra 
Land. Del faldt os da ind, al følgende maalle være el 
godi Arrangement for alle Interesserede og spare alle 
Parler for en Mængde Ubehageligheder og Vanskelig
heder: Man kunde forsøge al arrangere sig med ansvarlige 
Folk her lil al tælle Laslerne mød en Betaling af f. Eks. 
3 d. pr. Standard deals & ballens. Naar del kunde blive 
ordnet saaledes, al Dampskibe i Nordisk Skibsrederfor
ening vil gaa med hertil, saa kunde vi skalle Vedkom
mende nogenlunde regelmæssigt Arbejde og paa den 
Maade sikre os, al man lik kompetente Folk lil Arbejdet. 
Saaledes som del nu er, nærer vi ofte Frygt og Æng- 
slelse med Hensyn lil Paalideligheden af vor Tælling. Vi 
kender Tilfælde, hvor Tallet har visl 10 lil 15 Standards 
for lidi, men hvor vi desuaglel har opnaael al opgøre 
Fragten paa Grundlag af Konnossementet.«

Idel Foreningen henholder sig lierlil, overlader den 
lil de af dens Medlemmer, der har Skibe i denne Fari, 
al (ræde i direkte Forbindelse med d’Ilrr. Vogt & 
Maguire for al faa delle ordnet. Foreningen er og- 
saa af den Anskuelse, al en saadan Ordning i Længden 
vil vise sig gavnlig og hensigtsmæssig for alle Parler.

København, Maj 1911. Maanedscertepartier._ Uheldige Klausuler.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

ben ny spanske Skibsafgift.
I Følge Meddelelse fra den norske Legation i Madrid 

har den spanske Regering udsal lil 1. Juli 1911 Ikraft
trædelsen af Arlikel 1 om Skibsafgifter i Loven om »Com- 
municaciønes Marilimas«. hvilken Arlikel skulde træde i 
Krafl den 1. Januar 1911.

Legalionen udtaler samtidig, al (i) den Tid mener 
man al kunne have behandlet Regeringens Forslag om 
denne Skibsafgifts AfskatTelse.

Maanedsbefragtning.
Et Spørgsmaal, som ofte forelægges Foreningen, er, 

om Rederen er ansvarlig for Skade paa Ladningen, som 
er foraarsagel ved, at Stuvningen ikke har været udførl 
paa forsvarlig Maade, f. Eks. al der ikke har været til
strækkelig Bedding eller Underlag. I de fleste Maaneds- 
cerleparlier fraskriver Rederen sig ethvert Ansvar for 
Stuvningen, og det er derfor en Selvfølge, al Rederen ikke 
kan holdes ansvarlig for Følgerne af nogen Fejl eller 
Forsømmelse af Sluveren, som er i Befragterens Tjeneste 
og betales af denne; selv i de Tilfælde, hvor Skibets Be
sætning er behjælpelig med Stuvningen ved f. Eks. al 
nedlægge Beddingen, kan Befragteren ikke holde Rederiet 
ansvarlig for Følgerne af mulige Mangler ved denne, idel 
Besætningen, naar den udfører saadanl Arbejde, udfører 
delte i Befragterens og ikke i Rederiets Tjeneste.

I Følge Cerleparliel skal Befragteren betale blandt 
andet, Udgifter ved Lastning og Losning, og der burde 
derfor ikke kunne opstaa Strid om, hvem der skal betale

En norsk Reder oplyser, al Befragterne i Gulfhav- 
nene søger al faa en saalydende Klausul ind i Maaneds- 
cerleparlierne:

»steamer lo work nighl and dav if required by char
lerers and all sleam winches to be al Ihe charlerers’
disposal during loading and discharging and sleamer 
lo provide men lo work same bolh nighl and day if 
required, charlerers agree lo pay for all nighl work al 
Ihe legal Norwegian rale«.

Naar nu Rederen af en eller anden Grund ser sig 
nødl til al engagere Folk fra Land som Winchinænd, 
maa han selvfølgelig betale disse den ga-ngse Pris for saa
danl Arbejde, medens han blol kan forlange Betaling i 
Følge den norske Lov af Beliaglerne med en saadan 
Klausul i Cerleparliel, og Forskellen kan løbe op lil 
mange Penge, naar f. Eks. den ga-ngse Pris for Nat
arbejde er 25 Cis. pr. Time. Rederne bør derfor ikke 
akceplere en saadan Klausul, men fastholde al Betalin
gen for Natarbejde skal være »currenl local rale«.

Lodsafgifter i Senegal.
Foranlediget af nogle Bema-rkninger fra Foreningens 

Side om øvennævnle Sag. har Foreningen modtaget flere 
Sager af denne Art fra Redere af danske Sejlskibe, søm 
har værel i Senegal. Del danske Udenrigsministerium 
hai paa Henvendelse fra Foreningen velvilligen lovel al 
forhandle med de franske Myndigheder angaaende T'il- 
bagebelaling af. hvad der er beregnel lørmegel i Lods- 
al'gifl. Imidlertid henstiller Foreningen lil de af Medlem
merne. som har hall Skibe i denne Fari, al de nøje 
undersøger deres Regninger og i Tide indrapporlercr lil 
Foreningen, hvis der er beregnel dem noget Tillaig i Lods- 
afgiflen, fordi Skibet er fremmed.

Beskadiget Ladning.
Ved United Slales »Circuil Courl of Appeal« er der 

for nylig l'aldel Dom i en Sag, der navnlig har Interesse
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Dansk Dampskibsrederiforenings 
Forhyringsregler.

Matroser, Baadsmæntl, Tømmermænd og Letmatroser.

§ 1.
Hyren pr. Maaned fastsættes fra og med den lsle 

Juni 1911 lil lsle Juni 1914 for Malroser lil Kr. 62,50, for 
Baadsmænd lil Kr. 67,50 og for Tømmermænd lil Kr. 
70,00 saml Værkløjspenge Kr. 2,50 pr. Maaned; dog saa- 
ledes, at Hyren forhøjes med Kr. 2,50 pr. Maaned for 
Malroser, der har gjorl 1 Aars uafbrudt Tjeneste i samme 
Rhederi.

Fra lsle Juni 1914 fastsættes Hyren pr. Maaned for 
Malroser til Kr. 65,00, for Baadsmænd lil Kr. 70,00 og for 
Tømmermænd lil Kr. 72,50 plus Kr. 2,50 om Maaneden 
i Værkløjspenge, gældende lil lsle Juni 1919.

Hyren for Lelinalroser er Kr. 45,00 pr. Maaned.

§ 2.
Forhyring linder Sled eller Søloven med de i Be- 

mandingslislen eller Afregningsbogen indeholdle Bestem
melser, dog med følgende Modiliealioner og Tilføjelser: 

Opsigelse lil Afmønstring ved Forhyring paa ube- 
sleinl Tid:

a) for Dampskibe i indskramkel Fari udkræves fra een 
af Siderne Opsigelse med mindst 7 Dages Varsel (il 
Fralrædelse i dansk Havn i Henhold lil Sølovens Pa
ragraf 84;

bl for Dampskibe i transatlantisk og oversøisk Fart kan 
Opsigelse fra een af Siderne kun gives indenfor 12 
Timer eller Skibels Ankomst og Fortøjning ved Losse- 
eller Ladeplads i første danske Ilavn lil Fralrædelse i 
Henhold lil Sølovens Paragraf 84;

c) før Dampskibe i al anden Fari kan Opsigelse fra een
af Siderne kun gives indtil 12 Timer forinden Skibels 
Afgang fra sidste udenlandske Havn eller Rhed lil 
Fralrædelse, naar Skibel paa Rejsen anløber dansk 
Ilavn. j

d) Oplægges Skibel i dansk Havn, er Rhederiel berettiget 
lil al afskedige Mandskabet uden Hensyn lil ovenfor 
mevnle Opsigelsesfrister.

§ 3. I
Naar del af Skibsføreren lindes nødvendig! og af ham 

forlanges, er Dæksmandskabel forpliglel lil al arbejde ved , 
Lasining eller Losning saavel i Land som i Lægtere.

§ 4. i
Dæksbesælningen skal under almindelige Forhold ved ' 

Land ikke gøre mere end 10 Timers Arbejde i Elmaalel. 
(Se dog Bestemmelserne om Vagl i § 6).

§ 5.
Overarbejde betales med 45 Øre i Timen, naar Skibet 

ligger ved Land forløjet ved dels Losse- eller Ladeplads 
paa Søndage eller danske Helligdage, saml paa Søgnedage 
i Tiden mellem Kl. 6 Aflen og Kl. 6 Morgen. Overarbejds- 
penge betales dog ikke for Arbejde udført i Forbindelse 
med Dokning. Ankomst lil eller Afgang fra Havn eller An
kerplads, •saml for Rengøring af Skibel. naar saadanl Ar
bejde ikke varer ud over 2 Timer.

§ 6.
Naar Skibel ligger ved Land, i Havn eller paa andel 

sikkert Sled, hvor Vagl forlanges, udlages dertil en Mand 
af Iheksbesælningen. Vaglen varer fra Kl. 6 Aflen lil Kl. 
6 Morgen, og Vaglsmanden er forpliglel lil uden Ekslra- 
belaling at dellage i all paa Vaglen forefaldende Arbejde.

Vaglen Nallen før Søndage og Hjemlandels Hellig
dage betales med 33 Øre pr. Time. Hvor Besætningen be
ordres lil al blive om Bord for al forhale, betales kun 
Overarbejdspenge for selve den Tid, hvori der forhales.

Naar Skibet afsejler, og Vagtsmanden beordres til 
Dæksarbejde, uden al han har haft mindst 6 Timers Hvile, 
betales der ham Overtid for den Tid, som mangler i, at 
han har haft 6 Timers Hvile.

§ 7.
Naar der under Ophold ved Land arbejdes paa egen 

Kosi, er Daglønnen for Matroser Kr. 4,00 og for Letma
troser Kr. 3,50.

For Dele af Dage betales pro rala.

§8.
Den Mand, der som Følge af Nydelse af Spiritus ikke 

kan eller vil udføre det ham paalagle Arbejde, kan af
skediges straks.

København, Maj 1.911.

Fyrbødere og Kullempere.

§ 1.
Hyren for Fyrbødere er fra og med den lsle Juni 

1911 lil lsle Juni 1914 Kr. 62,50 pr. Maaned. Har en 
Fyrbøder gjorl uafbrudt Tjeneste i samme Rhederi i 1 
Aar er Hyren Kr. 65,00.

Fra 1ste Juni 1914 er Hyren Kr. 65,00 pr. Maaned 
indtil lsle Juni 1919.

For Kullempere er Hyren Kr. 50,00 pr. Maaned.

§ 2.
Forhyring linder Sled efter Søloven med de i Be- 

mandingslislen eller Afregningsbogen indeholdle Bestem
melser, dog med følgende Modificationer og Tilføjelser:

Opsigelse lil Afmønstring ved Forhyring paa ube- 
sleml Tid:

a) for Dampskibe i indskrænket Fari udkræves fra een 
af Siderne Opsigelse med mindst 7 Dages Varsel lil 
Fralrædelse i dansk Havn i Henhold lil Sølovens Pa
ragraf 84;

b) for Dampskibe i transatlantisk og oversøisk Fari kan 
Opsigelse fra een af Siderne kun gives indenfor 12 
Timer eller Skibels Ankomst og Fortøjning ved Losse- 
eller Ladeplads i første danske Havn til Fratrædelse i 
Henhold til Sølovens Paragraf 84;

c) for Dampskibe i al anden Fart kan Opsigelse fra een 
af Siderne kun gives indtil 12 Timer forinden Skibets 
Afgang fra sidste udenlandske Havn eller Rhed til 
Fralrædelse, naar Skibet paa Rejsen anløber dansk 
Havn.

d) Oplægges Skibet i dansk Havn, er Rhederiet berettiget 
lil at afskedige Mandskabel uden Hensyn lil ovenfor 
nævnte Opsigelsesfrister.

§ 3.
1 Skibe, hvor Antallet af Fyrbødere er 3, maa Fyrbø

derne ikke erslaltes med Kullempere. naar den uafbrudte 
Sejlads varer over 12 Timer i Elmaalel.

§ 4.
Arbejdstiden ved Land er for Fyrbødere og Kullem

pere fra Kl. 7 Fm. (il Kl. 5 Em., for Donkeymænd fra 
Kl. 6 Fm. lil Kl. 6 Em. (se dog Bestemmelserne om Ar
bejde i Forbindelse med Dokning m. m. § 6) og i Søen 10 
Timer.

§ 5.
Fyrbøderne er kun forpligtede til at forrette Tjeneste 

ved Kul og Aske, Hoved- og II jielpemaskineri, saasom 
Slyreapparaler. Spil, Varmeapparater, Elek. Anlæg, Køle
maskineri in. m., saml daglig Rengøring af Lukafer og 
Kamre.

§ 6.
Overarbejde betales med 45 Øre i Timen for Fyr

bødere og Kullempere. naar Skibel ligger ved Land for
løjet paa dels Losse- eller Ladeplads, paa Søndage og
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Isforholdene ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Sevdisfjord den 1. Juni: Øsllandel alter 
isfrit.

Telegram fra Siglllfjord den 2. Juni: Ved Kap Nord 
er der lidt spredt Is. som driver nordoslover; ellers isfrit. 
Sydlig Vind; klart.

Telegram fra Thorshavn den 5. Juni: Spredt Is ved 
Skagelaa og Skagefjords Munding. Østlig Vind; Taage.

Telegram fra Siglufjord den 6. Juni: Isforholdene 
uforandret ved Skagen, spredt Is udenfor Melrakke; dog 
lel fremkommeligt. Sydvestlig Vind, halvklart.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 41/1911, afsagt den 27. Maj 1911. 
Maskinmester S v e n d Jensen mod A/S. E m. Z. Svi I- 
z e r s Bjergningsentreprise ved dels administrerende Di
rektør H. O. G. II e c k s c h e r.

Citanlen, Maskinmester Svend Jensen, der siden 8. 
Juni 1904 har været ansat hos del indstævnte Selskab, 
A/S. Em. Z. Svilzers Bjergningsen I reprise, og senest havde 
arbejdet som 2den Maskinmester paa de Indstævntes Bjerg
ningsdamper »Prolector«, der var stationeret i Østasien, 
blev den 6. Marts, efter al »Prolector« var vendi tilbage 
hertil, afskediget af de Indstævnte. Citanlen var Medlem 
af el af de Indstævnle for deres Funklionairer dannet 
Pensionsfond, hvis Midler tilvejebringes dels ved Tilskud 
fra Entreprisen, dels ved Bidrag fra Entreprisens Funk
tionærer, idel disse, saalænge de er i Entreprisens Tjene
ste, svarer af den faste Gage 4 pCl., der indeholdes maa- 
nedsvis i Gagen, og af Tantiemen 6 pCl. aarlig. En Funk
tionær kan som Regel ikke erholde Pension, med mindre 
han har været mindst femten Aar i Entreprisens Tjene
ste og har bidraget til Fondet. I Pensionsfondets Regle
ment hedder det derhos blandt andet: »Afskediges en 
Funktionær uden en ham tilregnelig Aarsag, inden han 
efter nærværende Regler vilde være pensionsberelligel, og 
efter i mindst lo Aar al have betalt Bidrag lil Fondet, 
tilbagebetales ham del Beløb, han har ydet som Bidrag 
for sig og eventuelt for Hustru med 4 pCl. aarlig Rente 
indtil Afskedigelsesdagen.«

Da Citanlen efter Afskedigelsen i Henhold lil den ci
terede Bestemmelse stillede Krav om al faa tilbagebetalt 
sine Indskud, og da de Indstævnte afslog al betale ham 
nogel, har Citanlen anlagt nærværende Sag. Hans un
der den mundllige Procedure nedlagte endelige Paasland 
gaar ud paa, al de Indstævnte dømmes lil at betale ham 
del Beløb, der i Aarenes Løb er tilbageholdt af hans Gage 
og Tantieme, ialt Kr. 654.59 med Renter 4 pCl. pro anno 
indtil Afskedigelsesdagen Kr. 82.60 og 5 pCl. pro anno 
af Hovedstolen fra Stævningens Dato saml Sagens Om
kostninger.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. De mener, al der ved de 
foran citerede Ord »uden en ham tilregnelig Aarsag« ikke 
alene sigtes lil Omstændigheder, der vilde berettige lil 
Afskedigelse uden Varsel, men overhovedet (il alle Til
fælde, hvor en Afskedigelse er motiveret ved vedkom
mende Funktionærs Forhold og Egenskaber (manglende 
Duelighed, Ufordragelighed etc..), saaledes at »utilregnelig 
Aarsag« kun skulde foreligge, hvor Afskedigelsen er be
grundet i Forhold, der er ganske uafhængige af Funk
tionærens Vilje og Evne, saasom Indskrænkning af Per
sonel, uforskyldt Sygdom og lignende.

Idel de Indstævnte gør gældende, al Citantens Afske
digelse udelukkende skyldtes, at han var forsømmelig, ikke 
lil at slole paa, ufordragelig overfor dem, han arbejdede 
sammen med, og overhovedet ikke skikket til al arbejde i 
en Bjergningsdamper, mener de. al han ikke har Krav I 

paa Tilbagebetaling af de erlagle Bidrag til Pensions
fondel. Subsidiært hævder de, al han i al Fald ikke bur 
Krav paa Tilbagebetaling af Tanliémebeløbet.

Af de under Sagen tilvejebragte Oplysninger synes 
del blandt andel al lieingaa, al Citanlen oprindelig har 
været 'el anskreven hos sine Overordnede, men at han 
senere er bleven, eller al han i al Fald af den lsle Ma
skinmester, han i den sidste Tid bar arbejdet linder, er 
betragtet som nogel efterladende i sil Arbejde.

Hvad der er oplyst om hans Forhold skønnes imid
lertid ikke al have givet de Indstævnte tilstrækkelig Grim:! 
til al nægte at tilbagebetale ham hans Bidrag lil Pen
sionsfondet. Del maatle i hvert Fald fordres, al de Ind- 
shevnle overfor Retten godtgjorde, al de har hall virke
lig alvorlig Grund lil al afskedige Citanlen.

Herefter, og da Retten ikke kan se nogen Hjemme! 
lil al undtage, hvad der stammer fra Citantens Tan
tieme. fra Tilbagebetalingen, vil der være al give Dom 
efter Citantens Paasland, idel dog’Sagens Omkostninger 
efter Omslamdighederne findes al kunne hæves.

Cirkulære Nr. 3 til samtlige ved Tilsynet 
med Sejlskibe rn. m. beskikkede 

Synsmænd.

1. Paa dertil given Anledning har Ministeriel for 
Handel og Søfart angaaende Spørgsmaalel om Udredelsen 
af del i Sejlskibstilsynslovens S 25. 2del Stykke omhand
lede. dobbelte Vederlag udtalt*), al da »gentagne Syn« 

j maa antages al omfatte samtlige de i Lovens § 7 li. om
meldte periodiske Syn, og da de i Loven omhandlede 
Skibes og Fartøjers Redere eller Ejere eller Bestemmelsen 
i § 7 b. burde have ladet Syn foretage inden den lsle 
Januar 1911, ville Synsmændene i Tilfælde, hvor denne 
Tidsgrænse uden Nødvendighed er bleven overskreden, 
og Begæring om Syn først er bleven fremsat efter den 
nævnte Dato, være berettigede lil at beregne sig det dob
belte af det i Lovens § 20 b. omhandlede Vederlag.

2. Regninger over de Udgifter, som del i Henhold 
til Sejlskibstilsynslovens § 27 paahviler Statskassen al ud
rede, udlærdiges paa de ved Ministeriets Foranstaltning 
dertil trykte Blanketter og underskrives af den Synsmand 
eller Sledforlnvder, der har foretaget de paagældende 
Forretninger, jlr. iøvrigl herved Bestemmelserne i Cirku- 
hvre Nr. 2, sidste Stykke.

Paa Tjenesterejser kunne Synsmændene benytte 2den 
Klasse Jernbane og Kahylsplads (lsle Kahyt) saml iøvrigl 
de Befordringsmidler, som maatle udkræves. Det paa
hviler dog Synsmamdene al drage tilbørlig Omsorg for, 
al Befordringsudgifter og Dagpenge i hvert enkelt Til
fælde ikke komme lil al overskride del nødvendige; de 
bør saaledes i Tide skalle sig Oplysning om, hvori For
retningen skal beslaa (om del drejer sig om Syn eller 
Bundeflersyn o. s. v.). I Tilfælde af, al Skibet ikke ligger 
ved Bolværk, bor der i Tide Iradlcs fornoden Aftale om 
Synsmændenes Afhentning ined Baad fra Skibel.

Ministeriet for Handel og1 Sofart, den 19de Maj 1911.

O. B. Muus.

Emil Krogh.

*) Skrivelse fra Ministeriet for Ilandel og Sofart til l’olitidirektoren 
i Kjøbenhavn i Ministcrialliden A. Nr. 49 fur 2den Marts 1911.
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Kjøbenhavn, den 8. Juni 1911.
S v o vi fra gi er fra S i c i 1 i e n. En Skibsreder 

skriver lil Norges Sjofl.«: »Da de Heste Redere vistnok 
er ukendt med de nuvivrende Forhold for Svovlfragler fra 
Sicilien. navnlig fra Girgenli, tror jeg del kan være 
nyttigt al fremsa-lle nogle Oplysninger derom. Del egent
lige Laslesled er Bort Einpedocle, — en meget vanskelig 
Ilavn al komme ind og ud af for Sejlskibe, da der ikke 
lindes Bugserh ja'lp. Ballaslen maa losses i smaa La'glere 
paa li Tons og maa fores lil Sos, livilkel kun kan foregaa 
i slille Vejr og kan lage baade olie og fjorten Dage. 
Svovllaslen lages almindeligvis ogsaa i La'glere fra Siran
den, og Indlastningen er saaledes afluengig af godi Vejr 
og kan derfor lage ubegra'iisel Tid. og da Laslen placeres 
»in bulk ;, maa der en Masse Underlag lil for al laa Skibel 
passende slabill, saa man ikke risikerer al misle Rigningen 
paa Rejsen. Da Laslen kommer vaad og luglig i Skibel, 
loraarsager delle paa .en hvngere Rejse, for Eksempel lil 
Australien, al al Maling i Rummel er (olall forsvundet 
og erstattet med Rusi, desuden bliver Laslen c. fem pCl. 
lettere under Rejsen. Forhen var Udgifterne ved den 
Slags Lasi lemmelig moderate. men nu er del modsatte 
Ti I la'ldel. El Skib paa 930 Reg.-Tons havde fornylig i rene 
laste Udgifter -1,800 Francs, uagtet del havde »dunage« 
om Bord og derved sparede c. 500 Francs, saml kom fra 
italiensk Ilavn. hvorved der sporedes endnu 1,000 Francs. 
Allsaa vilde Skibel uden disse Fordele have hall en Ud
gift paa c. 0.300 Francs foruden Kontanter lil Mand
skabel, Provianl, Rekvisila etc. I Cerleparliel forbeholder 
Befragteren sig. al Skibel skal udlosse Lasten i Sække, 
livilkel i Australien kosler 3/9 pr. Ton. Man véd, al Skibets 
Mandskab nu for Tiden ikke maa røre en Finger ved 
Losning. Lastning eller Ballast i Australien. Del er lyk
kedes Befragtere al alslulle disse Fragier lil 14/ pr. Ton: 
men efter di' nuva'iende Forhold, selv om man beregner 
lljemfragl fra Australien, bor disse Fragier være c. 20/ 
for al holde Rederiet skadesløsl.«

Jernerl s-L a d n i n g e r. Board of Trades Marine 
Departement har, i Følge »Sliipp. Gaz.«, udsendt føl
gende Meddelelse angaaende Jernerls-Ladninger, lil Vej
ledning for Redere og Skibsførere: Board of Trades Op
mærksomhed er blevet hentedel paa Tilfælde, hvor Skibe, 
der har været ladet med en særegen Art af Jernerls eller 
Erls af en sa'rlig llvdende Beskaffenhed, enten er gaael 
labi, er blevel forladt, eller med Nød og na'ppe har 
undgaael en Ulykke ved. al deres Ladning har forskudt 
sig i daarligl Vejr, hvorved Skibel er blevet usødygtigt. 
Disse Ladninger har beslaael af »sludge iron ore« (Mud- 
der-Jernerls) fra Spanien, »bog ore« (en l'ed Lerart stærkt 
iblandet med Jernoxyd) fra Holland og Belgien, og knust, 
vaad Jernerls fra Havne i Sverig og De Forenede Konge
riger. De paagældende Skibe har sædvanligvis været la
stet overensstemmende med Laslehavnenes Sædvaner, og 
der synes ikke al have varet laget særlige Forholdsregler 
for al afværge Ladningens Forskydning. Board of Trade 
ønsker derfor al henlede Rederes og Skibsføreres Op- 
marksonihed paa Nødvendigheden af, at alle Ladninger 
slaves saaledes, at Skibel bliver sikkert og sødygtigt, og 
henleder isår Opmærksomheden paa Nødvendigheden af 
at anbringe velegnede Langskibs-Skodder for den Slags 
Ladninger, som er omtalt her.

Den foreslaaede F o r h o j c 1 s e af II a v n c a f g i f- 
lerne i Hamburg vil forsaavidl det for Tiden kan 
skønnes blive forkastet af Borgerrepræsentationen, skri
ver »llamb. Nachr.«. Efter al Sandsynlighed er der sikret 
et Flertal imod Forhøjelsen. Al Nægtelsen imidlertid ikke 
udspringer af ensidige og egoistiske Motiver fra Købmæn
denes Side fremgaar af. al Handelsstanden har lil Hensigt 
al ba-re sin Andel af Finansreformen, idel der paa For
anledning af Købmandskredse er blevet nedsaL et Udvalg. 

der skal overveje Indførelsen af andre Skatter eller Af
gifter i Stedet for den paatænkle forhøjede Havneafgift, 
og som skal bæres af Handelsstanden.

S o n æ r i n g s 1 o v e n og N a v i g a I i o n s v æ s - 
n e I. Under 2. Juni har Ministeriel for Handel og Sø
fart nedsal el Udvalg lil Overvejelse af Spørgsmaalel om 
Forinaalsljenligheden af al foretage Ændringer i Sønæ
ringsloven af 25. Marts 1892 og al omordne Navigalions- 
iindervisningsvæsnel saml lil eventuelt al udarbejde og 
fremsa'lle Forslag i saa Henseende.

Til al indlnvde som Medlemmer i Udvalget har Mi
nisteriel udnævnt:

KonsI. Departementschef i Ministeriel for Handel og 
Søfart G. B u s c k - N i e 1 s e n, Formand.

Som Repræsentanter for Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart: Styrmand C hr. C h r i s l c n s e n af 
Kjøbenhavn, Skibsreder II. I. C h list e n s e n af Mar
stal, Skibsfører A. V. K n u d s e n af Kjøbenhavn, Direk
tør K. R e i n li a r d af Kjøbenhavn.

Som Repræsentanter for Navigationsskolerne: Navi- 
galionsskolebeslyrer F. Hansen af Marstal, Naviga- 
iionsskolebeslyrer Neergaard af Kjøbenhavn, Navi- 
gationsskolebestyrer Tuxen af Svendborg.

Saml endvidere af Ministeriets Embedsmænd: Navi- 
galionsdireklør, Kommandør .1. A. D. Jensen og Kon
torchef i Ministeriet for Handel og Søfart Emil 
Krog h.

D e n true n d c S ø m a n d s s I r e j k e. Damp
skib s r e d e r i f o r e n i n gen i K j ø b e n li a v il har 
fra International Shipping Federation« i London mod
taget følgende Telegram: Vi erfarer, at der i Udlandet 
gaar Rygter om en Sømandsstrejke her i Landet. Be
mærk venligst, at delte er absolut urigtigt. Alt er ro
ligt her.

:..<T -.j ■ .P’-f? prAp

Fra London telegraferes den 5. Juni: Komitéen for 
den inleranlionale Sømandsstrejke begyndte i Gaar en 
tre Dages Konference i London for al behandle Spørgs- 
inaali-l om den foreslaaede almindelige Sømandsstrejke. 
Forhandlingerne foregaar for lukkede Døre, man Have- 
lock Wilson har dog efter Model udtalt, at der ikke 
endnu var truffet nogen Afgørelse.

I Dokkvarlererne er der i Aftes i Tilslutning til denne 
Beva'gelse afholdt en Række offentlige Møder.

Sømandskonferencen er sluttet den 5. ds. Der gives 
ingen Oplysning om Resultatet, men Deltagerne i Mødet 
har erklæret, al alle de fornødne Skridt til en almindelig 
Sømandsstrejke er truffet, saa al den kan erklæres paa 
el givet Signal. (Ritz. Bur.)

Traadløs T e 1 e g r a f s t a l i o n. Den 15. Maj 
er der, i Følge »Hansa«, blevet aabnel en Gnistlelegraf- 
Slalion i Danzig, som er i Forbindelse med Telegrafvæs
net. og er bestemt lil offentlig Afbenyttelse lil Forbindelse 
med Skibe i Søen. Stationen vil blive holdt aaben fra 
Kl. 6 Fm. Lil Kl. 1.2 om Natten. Anraabningssignalet er 
»Kdg«. Normalbølgen har en Længde af 600 m, og den 
normale Rækkevidde udgør om Dagen 600 og om Nat
ten 1,200 Km. Kystgebyrel er 15 Pfg. pr. Ord, dog 
mindst Mk. 1,50 for el Telegram.

S ø- og Handel s r e I s d o m. Sø- og Handels
retten tilkendte den 1. ds. Svilzer hos Firmael Jansen 
& Co. 14,000 Kr. med Renter 5 pCl. fra 20. April 1911 
for Bjergning af Damperen »Brage« af Tvedeslrand. der 
den 16. Marts i Aar grundstødte paa Manø paa Rejse Ira 
Huli lil Esbjerg med en Ladning Oljekager.
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Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

A. Formann & Co.’s Konserves
m ere de bedste og mest holdbare. ■ ■ --------

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjebenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Skib til Salg.
Begrundet paa Dødsfald er 

Jagten „De 5 Brødre" af 
Marstal til Salg. Maaler 27 ' 
Netto-Tons, oger i alleMaader 
godt vedligeholdt, og i sejl
bar Stand. Alle Oplysninger 
faas ved Henvendelse til: j

A. C. Friis, 
Snarregade, Marstal.

Dr. Wiuff Petersen

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. I 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti. |

0

(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. xao.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.
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Forandringer at Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde. O<>
lelegramedretser: „NEWS, WtLLSEND" ag „NEWS, SUNDERLANO". O

❖

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billigs Prliir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■betaler ilg med alt til Faget baibiriddi

Reel og billig Betjening garanteres.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Kunstfyrværker Fritz Buseli 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramidr.: ,.RkKET“. _K|«benhavn. Privattelefon Vester 610.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Hhh^iliver paa all« 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ød* 
betalinger besørges.

„GammeLDansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel DanskSnaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve raltl

H. K. Segelcke fl/S., Hjørring.

De private Assurandeurer lim. 
I KJsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Ni.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneferhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telt. Øbro 1030.

Paa den største af disse kan der optages
Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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M.
Telefoner

1403 - 3063

,.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

I. Blakea Kedler
Higglnaone selvom. Loasehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

■ ----------- . I

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod
vej 7,Mez.

lærn

Composi tioner

Staal- og Træskibsbunde

. • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM XPHOLZAPFEL)
Indregistreret < V. Varemærke

Rustbeskyttende Farve , 
til L

Bunkers og Lastrum

Leverandør til Statsbanerne •

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

^67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, istJ:
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling tor Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

j Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde
I af prima holdbar Kvalitet fra

I A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

j Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

1 Peter Knudsen Kgbh-

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
Theae Works are now Installed wlth Representative at Copenhaeen: SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

Aooommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT ——
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



T. I. F. Llchfenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Waes. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugaerselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i ØsterBøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• • THE ■ •

ANTWERP
er ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP** 

Hud Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
R verside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Cimmerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang —
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbecl«

N. SANDBERGS S kræd eretab I isse ment 5, Toldbodgade 5
I ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

Originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe. ’

Azimutinstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Øbro 125 u.Amaliegade 30.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse- 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende**
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .T. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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25./5. — D a n s b o rg afg. Nicolajeff 27.)5. — Elsborg ank. I 
Kbnigsbcrg 24./5. — E s r o ni pass. Sabang 15./5. — F 1 y n d c r- ! 
borg pass. Gibraltar 28./5. — Fredensborg afg. Lilian 29./5.
— Frederiksborg afg. Cardiff 26-/5. — Guldborg pass. 
Gibraltar 26./S. — Gurre pass. Algier 26-/5. — Ham m e r li u s 
er pass. Sagres. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Huli 28./5. — Hun d- 
borg ank. Rotterdam 27./5. — Høne borg afg. Grangemouth
24. /5. — Jelling ank. Ancona 2S./5. — J o m s b o r g afg. 
Huelva 27-/5. — J u n g s li o v c d afg. Norfolk 2G./5. — Jæger s- 
borg ank. Rotterdam 27./5. — Kallun db org ank. Yxpila
25. /5. — Kalø ank. Coinpbellton 27./5. — K 1 a m p e n b o r g 
pass. Sagres 26-/5. — Kronborg afg. Norfolk 3./5. — Lejre 
ank. Genua 29-/5. — Lilleborg ank. Windau 23-/5. — M a r- 
selisborg afg. Galata 25./5. — Visborg ank. Burntisland 
27-/5. — Næsborg ank. Riga 25-/5. — Peter Mær sk ank. 
Pernau 28./S. — R a n d e 1 s b o r g ank. Odense 28./S. — Rosen
borg afg. Kartagena 26./S. — Silkeborg ank. Huelva 25-/5.
— Sk ak kebor g afg. Jacobstad 27.15. — Skanderborg 
afg. Cardiff 25-/5. — Skjoldborg pass. Kjøbenbavn 29./5. — 
.Skodsborg pass. Sagres 24-/5. — Spigerborg afg. Blytli 
27-/5. — Stegelbor g afg. Kjøbenbavn 27-/5.. — Stjerne
borg ank. Brahestad 24./5, — S o b o r g afg. Sydnev 28./5. — 
T a a r li b o r g pass. Kjøbenbavn 28-/5. — T u b o r g ank. Newport
27. /5. — Ulfsborg ank. Oran 20./5. — U r a n i e n b o r g afg. 
Memel 24./5. — Vordingborg pass. Kjøbenbavn 2S./5. — 0 r- 
kild ank. Kjøbenbavn 28./5.

Vesterhavet. Nan tik, N. Nielsen, afg. Helsingør 2S./5. til 
Riga. — Nordsøen, Gramm, afg. Gefle 30./5. til Mel illa. — 
N e x o s, Basse, ank. Metliil 30./5. — Ellen, Hansen, ank. Dun- 
kcrquc 28./5. — F y 11 a, Christensen, ank. Tyne Dock 29./5. — 
Karla, K. Nielsen, ank. Friedriekstadt 29./5. — Marie, Jessen, 
ank. Petersborg 29./5. — Bodil, Uldall, afg. Kjøbenbavn 27./5. 
til Mo. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Åbo 29-/5. til Brest.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. London 28-/5. — Johan S i e in, Nielsen, afg. 
Petersborg 29./5. til London. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
afg. Petersborg 24./S. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Labraggen 26./5. til Emden. — R u s s, Petersen, 
afg. Miramiehi 19./5. til Dublin. — W 1 a d i m i r S a w i n. Car- 
stensen, ank. Stettin 31./5. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
afg. London 26./5. til Petersborg. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, 
Harboc, afg. Tyne 20./5. til Pugwash. — Generalkonsul Pal
lisen, Christensen, afg. Malmø 15./5. til Tormentine. — W1 a d i- 
mir Reitz, Olsen, ank. Miramiehi 24./5. — Helmer Mø reb, 
Thorsøc, afg. Tyne 30./5. til Miramiehi. — Newa, Dahl. afg. Tyne 
2G./5. til Campbellton.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien, Cortsen, ank. Vladi- 
vostok 25-/5. — S i am, Knudsen, pass. Singapore 26./5. — In
dien, Jensen, pass. Suez 28-/5. ■— Tranquebar, v. Deurs, pass. 
Pcrira 26./S. C a t li a v, Kruse, pass. Sabang 21.lo. — P a n g a n, 
Gabe, afg. Penang 28./5. til Port Said. — C h u m p o n, Hansen-Raun, 
pass. Periin 17./o. — B i n t a n g, Caroe, pass. Gibraltar 27-/5. — 
Sainu i, Licht, ank. Port Said 26./5. — Ban don, Thomsen, afg. 
Antwerpen 28-/5. til Genua.

Vestindisk Afdeling. St. Jan, Ingemann, ank. Lon
don 28./5. — S t. T h o m a s, Berg, afg. St. Thomas 19./5. til London.
— S-t. Croix, Kali, afg. St. Thomas 20./5. Demerara.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Liibeek 29./5. til Petersborg.
— London, Bom, ank. Tyne 25./5. — Paris, Tholander, afg. 
Hernosand 30./5. til Glient. — B r v s s e 1, Kaas, afg. Sevilla 30./5. 
til Antwerpen.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 26-/5. — W i e n, 
Boeek-Hansen, ank. Hamburg 27./5. — Rom a, v. Thun, ank. 
Rufisque 28./5.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Tunis 23-/5. — Europa, 
Hansen, ank. Zeebriigge 26./5. — Frankrig, Friis, afg. Sfax
28. /5. — Tyskland, Dantsrup, ank. Petersborg 22.15.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Blytli 25-/5. — Freja, Nielsen, 
ank. Husum 29./5. — Vera, Thing, ank. Archangel 25.15.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Spjutsund 29-/5. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Kiel 29-/5. — Agnete, Fårup, afg. Antwerpen 30./5.
— H e r m i a, Hansen, afg. Metliil 30./5. — Alice, Jørgensen, 
ank. Odense 28.15. ■

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Blytli 25./5. — Ragn
hild, Schultz, afg. Riga. 30./5. — Valborg, Hansen, afg. Libau 
30./5. — Gunhild, Hansen, ank. Dunkerque 25-/5.

Urania. P o 1 a r s t j er n e n, Nielsen, afg. Middlesbro 13./5.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Newport News 27.15. — Kro n- 
p rin se s o Louise, Petersen, ank. Gefle 1./6. — Svend, 
Schmidt, pass. Kjøbenbavn 29-/5. for Stockholm.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kronstadt 31.lo. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Grangemouth 25.15. — 
Holland, Poulsen, ank. Neufahrwasser 28-/5. — England, An
dersen, ank. Treport 29-/5. — Rusland, Bennetzen, afg. Man
chester 26./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Etna, Nielsen, ank. Kjøge 30./5.
— A 1 f, Clausen, ank. Rotterdam 30./5.

Skandia.' Seliach Steen berg. Thcilland, afg. Windau 
27.15. til Rotterdam. — Rimfaxe, Westergaard, ank. Neufahr
wasser 30.15. — S k i n f a x e, Faber, afg. Stettin 30./5. til Riga.
— Gulfax e, Petersen, ank. Neufahrwasser 29./S. — Rødfax c, 
Vilandt, ank. Kjøbenbavn 29./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Ghent 30./5.
Dania. E1 y, Meinertz, pass. Algicr 2S./5. for London. — 

Nell y, Clausen, afg. Bordeaux 31./5. til Aberdeen. — Faun y, 
Eriksen, afg. Swansea 25.15. til Nizza. — Lilly, Nielsen, ank. 
Hargshamn 27.15. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Marseille 29-/5. — 
Dagny, Sørensen, afg. Jacobstad 30./5. til Liibeek. — M a r y, 
Bang, ligger i Helsingør.

Sejlskibe.
Rønne. Veset, Kofoed, ank. Memel 23.15. — Magnus, 

Hansen, ank. Kalmar 23.15. — Clara Marie, Plurn, ank. Kjø- 
benhavn 24.15. — Arg u s, Holm, ank. Kalmar 24-/5. — Born
holm, Nykær. ank. Fowey 24./5. — Prøven, Olsen, er ank. 
Randers. — Næstved, Clausen, er ank. Stolpmiinde.

Svendborg. Ludvig, Larsen, ank.. Dieppe 24./5. — G æ a, 
Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 24./5. — Ellen, Andersen, auk. 
Kjøbenhavns Red 24./5. — C1 y t i a, iNelsen, ank. Kjøbenhavns 
Red 24./5. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Sundsvall 25-/5.
— S e v e r i n e, Jensen, ank. Hasle 25.15. — Mine, Jørgensen, 
ank. Kirchaldy 23./5. — G. R. B e r g, Hvenegaard, ank. Minaibridge
24./5. — Leif, Anderesn, ank. Hoganas 24-/5. — Hej in dal, 
Rasmussen, ank. Trangsnnd 26-/5. — G e f i o n, Jørgensen, ank. 
Fakse 23./5. — Urania, Robach, ank. Libau 24./5. — Fritz 
E m i I, Nielsen, ank. Umeå 24-/5. — L i b r a, Hansen, ank. Åbo
26./5. — Niels J n e 1, Olsen, ank. Bonrum 26./5. — R o t a, 
Hansen, ank. Koldby Kaas 27./5. — Anna B r c u in, Rasmussen, 
ank. Metliil 27.15. — K a r 1 M o r c k, Mortensen, ank. Fakse 26-/5.
— Martin, Wilde, ank. Great Yarmouth 26./5. — Ruth, Fa- 
lentin, ank. Dover 26./5. — Britta. Jensen, ank. Malmø 27.15.
— Peter, Hansen, ank. Rostock 26.15. — Hans Ditlev, Kri
stensen, ank. Danzig 28./5. — J. M. Nielsen, Petersen, ank. 
Geestemiinde 29./5. — Brødrene, Jørgensen, ank. Wasa 29.15.
— Erhardt, Larsen, ank. Skclefteå 27.15. — Z a m p a, Wulff, 
ank. Emden 27.15. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Lørje 28,/5. — 
C o n c o r d i a, Henriksen, ank. Kjerteminde 28-/5. — L y o, Jensen, 
ank. Amsterdam 28./5. — Vega, Rasmussen, ank. Neweastle 29.lo.
— U r d a, Hansen, ank. Drøbak 29-/5. — Jens, Jørgensen, ank. 
Charlestown (C.) 30./5. — Ring Andersen, Hansen, ank. Swine- 
miinde 30./5. — Lauritz, Dam, ank. Flensborg 30./5. — Doris, 
Købke, ank. Charlestown (C.) 29./5. — Ane, Jørgensen, ank. Frede- 
rikshamn 30./5. — F o r t u n a, Jørgensen, ank. London 30./5. — 
E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Rochester 30./5. — Guldborg, Jensen, 
ank. Rochester 30./5. — F r e j r, Brandt, ank. Ncwhaven 30./5. — 
Skjold, Larsen, ank. Helsingfors 30./5. — M c r c u r, Lund, ank. 
Helsingfors 30./5. — Martin Nisse n, Petersen, ank. Kjøben
havns Red 30../5. — Erik, Hansen, ank. Kotka 30./5.

Ærø. Rise, Bager, er ank. Rio Grande. — Viking, Weber, 
ank. Samsø 29./S. — K a r e n, Boye, ank. Blytli 29./5. — Ann e, 
Mikkelsen, ank. Rio Grande 27.15. — Laura, Jensen, ank. Stok- 
keseyre 27.15. — Svane n, Møllemann, ank. Ryeharbour 27.15. — 
Christine, Rasmussen, ank. Swinemiinde 28./5. — Marie. 
Boye, ank. Nvstad 28./5. — Frederik & Ane, Andersen, ank. 
Ymuiden 28-/5. — Alf, Hansen/ ank. Swinemiinde 29./5.
— Fr ema d, Hansen, ank. Aalborg 29-/5. — Merkur,
Christensen, ank. Hernosand 28-/5. — Freva, Kock, ank. Wismar
29./5. — Marstal, Hansen, ank. Ærøkjøbing 30./5. — C h r. H. 
R a s m u s s c n, Rasmussen, ank. Cadiz 29./5. — Ann a, Petersen, 
ank. Riga 30.15. — T li y r a, Hansen, ank. Maracaibo 29./5. — 
Bertha, Madsen, ank. Sassnitz 30./5. — Alf, Rasmussen, ank. 
Portsmouth 29./5. — A m a 1 i a, Andersen, ank. Nørreskov (Als)
29. /5. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Kirchwall 30./5. — 
A c t i v, Schmidt, ank. Isafjord 27./5. — H e r m o d, Dreimann, ank. 
Isafjord 27./5. — Å r g u s, Jensen, pass. Kjøbenhavns Red 30./5. — 
Svip, Jensen, ank. Swinemiinde 31./5. — C. M. Petersen, 
Petersen, ank. Pillau 30./5. — Karen, Hermansen, ank. Drøbak
30. /5. — H. C. Petersen, Christensen, ank. Poole 30./5. — 
Wemyss C as t le, Bandholm, ank. West Wemyss 30./5. p. R.
t. Bristol. — Norden, Rasmussen, pass. Swinemiinde 27.15. p. R. t. 
Sundsvall. — Diane, Hansen, ank. Sundsvall 30./5. — Eos, 
Christensen, ank. Sundsvall 30./5. — I m m a n li e 1, Bager, ank. 
Ryc 30./5. — Y r s a, Hansen, afg. Cadiz 3O./5. til N. F. — 
Kathinlka, Olsen, ank. West-Wemyss 30./5. — Johanne, 
Hansen, ank. Drøbak 30./5. — H a n s i g n e, Bøye, er afg. Riigen- 
walde til Sundsvall. — G 1 o r i a, Fabricius, ank. Tranebjerg 30./5.
— Salvador pass. Dungeness 29./5. for vestg. — Skandia 
pass. Lizard 28./5. for vestg. — A e r i a 1, pass. Dungeness 28./5. 
for østg.

INDHOLD:
Kjøbenbavn, den 2. Juni 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Det danske Redningsvæsen. — Isforholdene i de arktiske Have. — 
Fragtmarkedet. — Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Ny
bygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Nybygninger, Køb og Salg.

Skibsforer K. Madsen, Rudkjobing. har den 29. ds. købt 
Skonnert »Martine«, der maaler 40 Netto Reg.-Tons, for Kr. 6,500. 

(»Æro Avis«.)

Damperen »Sopernik«, der maaler 1,728 Netto Reg.-Tons og 
tilhorer Det r u s s i s k-ø s t a s i a t i s k e Ko in p a g n i, er i 
Folge »Shipp. Gaz.« bleven solgt til Japan for c. 10,000 £.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e n, Selm- 
licit, ank. Diinkerque 30./5. — Alexandra, Nielsen, afg. Ant
werpen 29./5. til Piræus. — Al garv c, Borrics, ank. Petersborg 
2B./5. — Angl o Dåne, Wieneke, afg. Arendal 29.,/5. Nord paa.
- A. N. Hansen, Kruse, ank. Diinkerque 29./ 5. — Antwer- 

p o n, Madsen, ank. Antwerpen 30./5. — A r k a n s a s, Petersen, 
afg. Boston 20./5. hertil. — A r n o, Fischer, ank. Antwerpen 27.'5. 
— A u r o r a, Tønnesen, ank. Antwerpen 2G./5. — B a r o n S t j e r n- 
b 1 a d, Therkildsen, pass. Brunsbiittel 30./5. for Antwerpen. — 
Beira, Lunge, afg. Lissabon 25./5. hertil. — C. F. Ti et gen. 
Thomsen, al'g. Kristianssand 27./5. til New York. — C h r. B r o- 
herg, Mortensen, afg. Antwerpen ’i'i.lå. til Tunis. — Christian 

IX. Holm, Holm, ank. hertil 30./5. — Dagmar, Bogvad, afg. 
Palermo 29./5. hertil. — Esbjerg, Strufve, al'g. herfra 30./5. til 
Riga. — F 1 o r i d a, Andersen, ank. Filadellia 26-/5. — G a r o n n c, 
Kromann, pass. Brunsbiittel 27./5. for Bordeaux. — Georg i os 1, 
Sørensen, ank. Libau 26./5. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil
23./5. — J. C. J a e o b s e n, Petersen, ank. Petersborg 25./5. — 
Hjelm, Rasmussen, afg. Danzig 31./o. hertil. — Jol an t ha, 
Simonsen, pass. Holtenau 2G./5. for Petersborg. — Kasan, Mikkel
sen. ank. London 29./5. - K e n t u c k y, Andresen, afg. Kristiania
27./5. til Boston. — K i c w, Jorgensen, al'g. Antwerpen 31./5. til 
Petersborg. — K u r s k, Gommesen, afg. Dunkcrque 31 ./5. til Havre.
— Leopold II, Christensen, ank. Huil 31./5. — I. o i r e, Craig- 
nou, ank. Petersborg 30./5. — Louise, Larsen, ank. hertil 28./5.
— I. o u i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 17.15. til Boston. — L. P. 
Il olm blad, Svane, ank. Makry 2G./5. — Morso, Nelleinann, 
al'g. Petersborg 30./5. til Pernaii. — Mø skov, Jon Jonson, ank. 
Antwerpen 30./5. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Dunkernue 31./5. 
hertil. — Nordjylland, Søberg, ank. Antwerpen 22./5. — 0. 
IL S ti h r, Frisenette, ank. Petersborg 28./5. — 0 m s k, Jacobsen, 
pass. Brunsbiittel 31./5. for Libau. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, 
ank. New York 2B./5. — Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 30./5. 
for Lilian. — P r e g e 1, Iversen, afg. London 30./5. til Bordeaux.
— Saga, Wiherg, ank. Riga 30./5. — Seine. Dampt, ank. Dun- 
kerque 29./5. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4.
— Thyra, Dam, ank. hertil 1./6. — Tiber, Becli, ank. Sevilla
31./5. — Tyr, Thaning, afg. herfra 30./5. (il Windau. — U n i t ed 
Stat es, Gotse.be, al'g. New York 25./5. til Kristianssand. — Vi
king, Meyer, ank. Stettin 30./5. — Lena, afg. Swansea 30./5. 
hertil. — Malm, ank. Liverpool 31./5. — Vad sø, afg. Stettin
25./5. til Manchester. - M i n s k, ank. hertil 31./5.

Heimdal. 11 e I g a, Vaabeu Hansen, ank. Dietpedalle 30./5. — 
M a r t li a, Christensen, ank. Rouen 24./5. — E 1 n a, Ratlije, afg. 
Boness 25./5. -- Therese, Petersen, al'g. Blvtli 30./5. — Si
mone, Møller, ank. Rouen 2S./5. — Jeanne, Olsen, afg. Mar
seille 30./5. - - Vera, Larsen, afg. Swansea 22-/5. — Daisy, 
l.agescn, afg. Sunderland 31./5. — A n i n e. Let-li, ank. Bouqou 
29./5. — K a in m a, Løl'fler, afg. Tvne Dock 31../5.

C. K. Hansen. Aggers b o r g al'g. Lissabon 27./5. — A m a - 
li en borg ank. Cardiff 29./5. — Anna M air sk ank. Kjøhen- 
liavn 21./4. —■ B r a (t i n g s b o r g ank. St. Johns 24-/5. — 
B o r g I u m ank. Triest 24-/5. — Chassie Mærsk ank. Hul!

Gotse.be
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Kjøbenhavns Børskurs d. i. Juni 1911
—

Gjort til Køber Sælger
Dampskibs Aktier. —

Forenede Dampskibs-Selskab .... 105- 1047. 1047., 105
Danmark............................................. 657. 657, 667,

87- 87 877'.
København .............. ........................
Carl...................................................... 85 85 85%
Dannebrog......................................■. 837'. 83’/* 837.
Skjold ......................................... . 627. -7, 627. 627-
Urania................................................. — —
Union................................................. — —
Dampsk. af 1896 .............................. 837, 83
Hejmdal.............................................. 98- 9‘7, 97 977.
Østasiatiske..................................... 1377, 1377. 137l/a
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................... 867, 867, 87
Torm.................................................... 73 80

— —
Cimbria............................................... 517, 60
Vesterhavet........................................ 130 —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .

9 8 10
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 467. -7, 467'. 467,

Dampskibs Obligationer.
4% foreD. Dampsk. af 88............ — —
57, 7. foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp..................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
1 _ _

937, 957',
KVftditk................... 1 867, 87 '

JV/j % TChhvn s KrAditf................... ! 90 92
4% — — 2. Serie.. 937. 957.
4% - - 1. - .. 947. 967.
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 1 897? 90
4% - - 7. - .. 1 957. 9577
37, °/o Landkreditk. 3. — .. 937. 957.
4"/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 957', 957.

Notering paa Berlins Bars d. 31. Maj 1911

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.................................... 146 147
Privatbank....................................... 109- 110 1097. 110
Landmandsbank................................ 13674 -137 1367. 137
Handelsbank...................................... 1367. -137 1367. 137
Grundejerbank................................ 23 237,
Burm. & Wain.................................. 9274 -93 927, 93’:.
Helsingørs Jærnsk........................... 1 777, 787.
Sukkerfabr........................................... 273 -|7. 273 2737,
Bryggeri Aktier............ ................... 198-7. 1977. 198

Vekselkurser d. 31. Maj 1911

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London .. ......................................... 18.16 18.13
Paris .................. . ............................. 71.90
Amsterdam................................... .. . 150.70
Wien................................................... 75.70

Russiske Noter......................
4 °/0 Russiske Consols..........
3’/io7o — Boden Kredit
5°/o Mexikanske 1899 ..........
5 °/n Rumænske Stats..........
4 7« - - 1890

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge. 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 336,000. „Danmark11 42,000, „Norden" 
12,000, „Carl" 80,000, „Dannebrog" 34,000, „Skjold" 12,000, 
„Dampsk. af 1896“ 28,000, „Hejmdal" 72,000, „Dansk-russisk" 
118,000, „Østasiatisk" 96,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.
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Paa N ew foundland B a il k c r n c var Forhol
dene efier del haarde Isaar i Fjor, rel normale. Flad
isen blev observeret fra Februar til April: Isfjældene be
gyndte i April, for hvilken Maaned der findes c. 40 Mel
dinger om lsfjælde, og kulminerede i Juni, hvori findes 
c. 250 Meldinger. I August saas kun enkelte lsfjælde.

I Bel le lsle-Strædel blev usædvanlig tidligt 
sejlbart, mange Isfjadde saas i Maj og Juni, senere log 
Antallet vel betydelig af, men Isfjadde mødtes dog hele 
Aarel igennem.

I D a v i s-S I r æ d e l var Isforholdene rel normale i 
Begyndelsen af Aarel. Den 30. Januar kom den første 
Samling Storis til Davis-Slrædel. men først i Marts kom 
Hovedmassen. Storisen kom i Sommerens Løb ikke 
nordligere end Fiskernæs. særlig da Veslisen holdt sig rel 
vestlig. Ved SV.-Grønlands Kyst kom der i Sommerens 
Løb rigelig Tilførsel af Is fra Østkysten, saaledes al Isen 
holdt sig længe her og endnu i Slutningen af August blo
kerede Kysten helt op til udfor Frederikshaab.

Nord paa i B a f f i n-B ugle n var Isforholdene gun
stige, og Labradors Kyst var i August næsten fuldstændig 
isfri.

II u d s o il Stræde og -Bugt besejledes i Juli; 
Isen, som bestod af Vinleris, var mere spredt end almin
delig, saaledes al Huson Bav Kompagniets Damper »Dis- 
coverv« kunde arbejde sig gennem, selv hvor Isen laa 
mest pakket. I Løbet af August blev Hudson-Buglen 
isfri.

I B e r i n g-H a v e I laa Isgrænsen i April og Maj 
langt sydligere end normalt.

1 B e a u f o r l-H a v e l var Isforholdene senere paa 
Sommeren normale, medens der derimod synes al have 
været uheldige Isforhold langs NØ.-Sibiriens Kyst.

Paa Grund af den Sammenstuvning af Is, som i 
Eftersommeren er truffet i den nordlige Del af Barenls- 
Søen, er del sandsynligt, al der ogsaa i Foraarel 1911 vil 
træffes megen Is i dette Farvand og maaske ved Spits- 
bergens sydlige Del. For Polarisen Øst for Grønland kan 
disse Forbold næppe spille nogen Bolle. Isforholdene i 
Aar ved Øst-Grønland giver kun Anledning til al venle 
normale Forhold i 1911 for Davis-Slrædels Vedkom
mende.

Da Davis-Slrædel og Baffin-Buglen var meget isfri 
i Aar, er der heller næppe Anledning til al vente andel 
end normale Forhold til næste Aar Øst for Newfoundland. 

linland. Fra Nordamerika sluttedes kun lidt udover nogle 
Trielasler. For Deals helalles 32/ fra Halifax. 36/ a 36/6 
fra SI. Johns, 40/ fra Pieion lil Englands Vestkyst eller 
Irlands Østkyst. For Tømmer fra Golfen betalles 80/ (il 
lo hollandske Ilavne. 90/ Genua. 92/6 Huelva. Paa Netlo 
Gharler sluttedes en Juni Damper lil 11/6 Danmark. Basis 
én Lossehavn. La Plala Markedel er na'slen ganske liv
løs!, og ledig Tonnage er henvist lil al gaa lil li. S., 
Indien eller Australien. Indien ligger nærmest uforan
dret, men Bega'rel efter Tonnage er lige i Øjeblikket min
dre end for el Par Uger siden, da Købmændene, som 
nu har da?kkel sig for deres mest presserende Behov, 
ser Tider, an. I Øslersømarkedel er der ikke indtraadl 
mvvneværdige Forandringer. Petersborg sluttede en Del 

! Baade lil 1/3 Hvedebasis London eller Rollerdam pr.
25. Juni/15. Juli, men selv om denne Rate foreløbig ikke 
kan overskrides, vil vi senere ben uden Tvivl faa højere 
Rater al se. Trælaster er rigelige. Kulfragterne til Øster
søen er for Kronstadis Vedkommende lidt lavere paa 
Basis af 3/9 å 3/T01/2. men * andre Retninger viser de 
ingen Forandringer.

Fra Sø og Land.

C a r I s b e r g o g <l e n a in e r i k a ii s k e E s k a (I r e. Carls
berg Bryggerierne meddeler os, at et større Antal Officerer Ira den 
amerikanske Eskadre, Tirsdag den 30. i. M., aflagde et Besøg paa 
Carlsberg Bryggerierne, hvor de blev budt velkommen al' Direktør 
Alfred Anderse n, som tillige udtalte sin Glæde over at erfare, 
at Eskadren allerede ved sin Ankomst hertil havde været forsynet 
med Carlsberg Øl, taget om Bord i »the far west«. De Besøgende 
besaa derefter Bryggerierne med stor Interesse under Vejledning af 
dettes Teknikere. Om det end betyder lidet i Carlsbergs samlede 
Salg, er det dog ikke ringe Kvantiteter af Bryggeriets forskellige 
Ølsorter, som Eskadren har suppleret sine Beholdninger med under 
sit herværende Besøg. Dens Officerer udtalte under deres Besøg paa 
Bryggerierne, at de havde truffet disses Ølsorter i alle Egne al 
Verden. Den følgende Dag aflagde Bryggeriernes øverste Funktio
nærer efter Indbydelse et Besøg paa Eskadren.

F o i k e t æ l l i n ge n i Preuss e n. Det foreløbige Resultat 
af Folketaillingen den 1. December 1910 i dot tyske Rige foreligger 
nu for Kongeriget Preussens Vedkommende og udviser, at Preussens 
Indbyggerantal paa det nævnte Tidspunkt udgjorde 40,158,000. I 
det siden 1. December 1905 forløbne Femaar har Tilvæksten udgjort 
ialt 2,864,000 Indbyggere eller gennemsnitlig 1,49 pCt. aarlig.

(Statistiske Efterretninger.)

Fragtmarkedet. j

Adskillige af de bjemgaaeiide Markeder ligger en j 
Smule Hovere end for en Uge siden, navnlig Sortehavet. 
Az.ovv etc., men Nedgangen i Ralerne er kun ringe. Be- 
gærel var mindre, medens ledig Tonnage var rigelig, og | 
det er derfor rel naturligt, al el saadanl Forhold indvirker ’ 
paa Fragterne, men til Gengæld er del glædeligt al kunne 
oplyse, al del omvendte var Tilladdet for udgaaende Be- I 
skæftigelse, og Kulfraglerne ad Middelhavet lil er da ogsaa 
steget en Del i Ugens Løb. Fra Gardilf er der f. Eks. 
sidst betalt Frcs. 81/2 å 8% Algier (mod 8 for c. én Uge 
siden!. Frcs. 9'4. a 91/5 Marseille (8%), 8/' Genua (7/ å ! 
7/3), 9/ å 9/3 Venedig "(8/3), 7/ a 7/3 Port Said (6/11/2). j 
Hjemover blev der sidsl sluttet store Baade (pr. prompl) ) 
lil 8/3 å 8/9 fra Odessa. NikolajefT etc. lil London eller 
Rollerdam, 8/4 •/> å 9/ anden udsøgt Ilavn, medens min
dre Baade (3.000/4,000 Tons) pr. 1/25 Juni Dk omkring 
10/ N. C. Lignende Raler betalles fra Sulina. og fra 
Azovv placeredes en Række Baade lil 9/3 å 9/9 udsøgt ' 
Havn. 6 d. ekstra Hamburg. For Sall betalles 11/6 | 
Sakki/Neufahrwasser pr. Juni (4,800). Middelhavet har | 
ikke meget at byde paa. En 3,000 Tons Baad fra én | 
Plads Sicilien fik 9/9 pr. Ton Svovl (il tre Pladser i Syd-

F o I k c t a> I I i ii g c u i N <i r <1 a ni c r i k a s I1’ o r c n e (1 c 
Stater. Den foreløbige Opgørelse, der nu foreligger af Folke
tællingen i Nordamerika den 15. April 1910, viser, at den samlede 
Befolkning i »The continental United Slates« udgjorde 92 Miil. 
Mennesker, hvortil kommer l'A Mili. i Alaska, paa Hawaii og Porto 
Rico samt 7% Miil paa Filippinerne, ialt 101 Miil. Mennesker. 
Folkemængden i selve United States uden de nævnte fjærnere Besid
delser udgjorde ved Tællingen i 1900 c. 76 Mili. og Tilvæksten i del 
forløbne Tiaar har saaledes udgjort 16 Mili. Mennesker, hvilket er 
en større Tilvækst end i nogen tidligere Tiaarspcriøde. 1 Forhold til 
Folkemængden 1900 udgjorde Tilvæksten 21,0 pCt., og den var en 
Ubetydelighed større ond Tilvæksten Ira 1890 -1900, der var 20,7 
pCt.. svarende til en absolut Tilvækst paa 13 Miil. Mennesker.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

J e n s i n e. Skonnert af Aarhus, ei paa Rejsen til Lemvig med 
en Ladning Oliekager grundstødt ved Nørresundby.-

Louise, finsk Brig, har paa Rejsen l'ra Kicl i Ballast været 
paa Grund ved Hyllckrog. Flot med Assistance af Bjergningsdpsk. 
"Helsingør« og indbragt til Gjcdser.
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Derimod findes Konlracilanlerne. der ei'ler skel Ud
losning afkrævede »Alfhildc en Sikkerhedsstillelse af 200 
Kr. og. da delle nægtedes. hindrede Skibets Afsejling i 
olie Dage, al maalle betale Ilovedeilanlens Erstatning for 
Skibets derved foranledigede Ophold. Erstatning for yder
ligere Ophold her som Følge af Sammenslødel, findes der 
derimod ingen Grund lil al paalægge Konlracilanlerne, og 
Erstatningen findes overensstemmende med Reglen i Sø
lovens S 120 kun at kunne ansættes (il Kr. 87.60 (»Alf
bild« er 36,49 Netto Reg.-Tonsl. Delle Beløb vil saaledes 
med Renler som paaslaael være al tilkende Hovedcilanlen, 
medens Sagens Omkostninger eller Omstændighederne vil 
være al ophæve.

Det danske Redningsvæsen.

Marineminisleriel har nu udsendt Beretning om del 
danske Redningsvæsens Virksomhed i Aarel fra den lsle 
April 1909 lil den 31. Marls 1910.

Beretningen indeholder en Beskrivelse af Rednings
vannets Oprettelse og Udvikling. Del er henlagt under 
lo Bestyrere, henholdsvis fordel norrejyske og for Born
holms og Møens Redningsvanen. Ved del norrejyske 
Redningsvæsen er der foruden Bestyreren ansat lo Assi
stenter. en Disponent i Esbjerg, 47 Opsynsmænd. 38 
Baadforimend og 488 Baad- og Beljeningsmænd. iall 577 
Personer. Til Transport af Redningshaade og øvrigt Ma
leriel er der sluttet Kontrakt med Ejere af ialt 225 Par 
I lesle. Ved del bornholmske Redningsvavsen er foruden 
Bestyreren ansat olie Opsynsmænd, lo Baadl'ormænd og 
52 Baad- og Beljeningsmænd. iall 63 Personer.

Den 31. Marls 1910 fandtes der her i handel 56 Red
ningsstationer. nemlig 34 Baad- og Rakelslalioner, 6 
Båndstationer saml 16 Rakelslalioner. De 48 Stationer 
lindes i Jylland og 8 paa Bornholm, Møen og Sjælland. 
Desforuden findes der i Jylland 13 Bislalioner, ved hvilke 
der er anbragt Redningshund, som betjenes af Mand
skabel fra en nærliggende Hovedstation.

1 Tiden fra 1. September lil 30. April udføres Vagt
tjeneste fra Solnedgang lil Solopgang, naar Vejrforholdene 
knever del. af Redningsvæsnets Mandskab. Den øvrige 
Tid besørges Vagiljeneslen af vedkommende Strandfoged. 
Betalingen for Vaglen er fasisal lil 50 Øre pr. Time. Af 
del norrejyske Redningsva'sen har der i del oimneldle 
Aar va-rel udført 61,316 Timers Vagttjeneste. hvilkel har 
medført en Udgift af 31.158 Kr. Til Vagthold paa Born
holm er der anvendt el Beløb af Kr. 1.705.75.

Den 1. April 1910 fandtes der i Jylland iall 163 
Telefonslationer, hvoraf 53 er installeret i Alarmerings
huse. Paa Bornholm, Møen og ved Slevns lindes 25 Tele
fonslalioner. Til Fornyelse af Telefonpæle er anvendt 
el Beløb af Kr. 4,965.25.

For at letle Transporlen af Redningsmateriellet lil 
Kysten er der i Fortsættelse af de i tidligere Aar iværk
satte Vejanlæg, udført Vejanlæg og Vejforbedringer med 
en Udgift af Kr. 12,199.36.

Redningsbaadenes Anlal er 57. Paa Jyllands Kyster 
lindes 45 Redningshaade stationeret saml én* Prøvered- 
ningshaad af særegen Type, anvendt forsøgsvis, men uden 
Iteld, og en saakaldl Surf-Baad. der dog nu er oplagt. 
Desuden findes to Redningshaade paa Fanø. Ire paa Læsø 
og lo paa Anholt. Paa Bornholm lindes lo Rednings- 
baade. og der henslaar en Reserveredningsbaad paa Or- 
logsværflel.

Fra Orlogsværflels Laboratorium er der i Aarels Løb 
leverel del fornødne Anlal Redningsrakeller. Signalrakel- 
ler og Sirandingslys. Forbrugel har været 127 enkelle 
og 16 dobbelte Redningsrakeller. 80 Signalrakeller og 51 
Slrandingslys. Der er af Laboratoriet bleven fremstillet 
Iredobbelle Rakeller, hvormed der er foretaget Forsøg 

saavel ved Søarlilleriel som hos Bestyreren af del nørre- 
jyske Redningsvæsen. Forsøgene har givel el saadanl 
Resultat, al del er bleven besluttet al anskaffe saadanne 
Rakeller og fordele disse ved forskellige Stationer.

Redningsvæsnets samlede Legalkapital udgør nu c. 
93,000 Kr.

I Finansaarels Løb er der af Statskassen lil Red
ningsvæsnet anvendt el Beløb af iall Kr. 285,744.89.

Beretningen indeholder derefter Meddelelse om de 
forskellige i Aarels Løb stedfundne Redningsforlagender. 
Der er ved Redningsvæsnets Hjælp reddel 134 Personer, 
deraf 128 med Redningshundene og seks med Rakelap
parater. Foruden disse Tilfælde, hvor Skibbrudne er 
blevel frelst ved Redningsvæsnets Hjælp, har Redningsap- 
paralerne i 84 Tilfælde været i Bevægelse i Anledning af 
indtrufne eller befrygtede Sirandinger eller for al hjælpe 
Fiskerbaade. Af Dampskibene »Vestkysten« og »Vester
havet« er der desuden hyppigt i Aarels Løb ydet Assi
stance til Fiskerbaade.

Del oplyses dernæst, hvor mange Redningsforelagen
der, der har fundet Sled ved de enkelle Slalioner, siden 
disses Oprellelse. De Stationer, som har del største An
lal er: Vester Agger 69. Flyvholm 57, Thyborøn 55. Løk
ken 55, Nørre Vorupør 50. Snogebæk 47, Skagen 45. Klit
møller 44. Tuskjær 42, Nørre Tornby 42. GI. Skagen 40. 
Lilleheden 36. Kandeslederne 34. Lønsirup 33. Lildslrand 
31, Vedersø 31 og Østerby paa Læsø 30.

Siden Redningsvæsnets Oprellelse er del samlede An
lal af Mennesker, der ved Hjælp af de paa de danske 
Kysler anbragte Redningsapparaler er reddel iall 8,867.

Med Beretningen følger el farvelrykl Kori, paa hvil
kel er nedlagt samtlige Redningsstationer og Telefonled
ninger. —r—

Isforholdene i de arktiske Have.

Del meteorologiske Institut har for Aarel 1910 i Lig
bed med foregaaende Aar, under ovenslaaende Tilel ud
give! el SæTlryk af dels naulisk-meleorologiske Aarbog 
bearbejdet af Kaptajn G. J. Hansen, af hvilkel vi gen
giver følgende:

I H v i d e h a v e ( aalmedes Skibsfarlen tidligt. og al
lerede i de første Dage af Maj kom Dampere lil Ar- 
changel.

I B a r e n l s-S ø e n gik Vinlerisen meget lidligl. 
Polarisen. der laa nordligere, var meget koinpakl og van
skelig al Iramge ind i.

Langs N o w a j a-Z e m I j a s Kyst var der hele Vin
teren isfrit paa c. 74" N. Br.. hvor en norsk Overvintrings
ekspedition opholdt sig.

Isforholdene ved S p i I s b e r g e n var usædvanlig 
haarde delle Aar. idel Østlandets Is allerede kori før 
Midlen af Juli kom rundi om Svdkap i ualmindelig slore 
Mængder og bredle sig Nord paa langs Vestkysten, om
trent op lil Prins Karls Foreland. i el c. 100 Sm. bredt 
Bælle. Isforholdene var derfor Resten af Aaret rel van
skelige. Heller ikke delle Aar blev Spilsbergen oinsejlel.

Fra G r ø n 1 a n d s 11 a v e I haves Efterretninger fra 
Maj—August. Isforholdene var rel normale. Hvalfan
gerne trængte allerede i Maj op lil 80" N. Bredde: langs 
Iskanten Syd efter laa lettere Is. Skibe, som var inde 
i Isen paa del sædvanlige Omraade mellem Franz-Josephs 
Fjord og Sbannou Øen. mødte baade Nord og Syd for 
nævnte Strækning slore Flager og Ismarker. Vinterisen 
ud for Franz-Josephs Fjord laa endnu ubrudt i August.

Ved A n g m a g s a 1 i k laa Isen hele Sommeren Hel 
lil Land, og forsi ben i September kom Skib ind lil 
Stationen.

Islands Kvsler var omtrent isfri, men i April og 
Maj. de Maaneder. hvori der hyppigsi ses Is ved Island, 
laa Iskanten ikke langt fra Islands NV.-Pynt.
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Paa Grund af Pinsedagene udkommer Bladel kun én 
Gang i næsle l:ge, nemlig Torsdag den 8. Juni.

imidlertid løbel forud 
hale Sla'belrossen ind for al

da de aller havde faael den 
der hang under Klyd-

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 122/1910, afsagt den 29. December 1910. 
A 1 g o l S. A n d e r s s o n, Furer og Reder for Skonnert 

■■■ All'hild« af Falkenberg mod K j ø b e n b a v n s II a v n e- 
v a‘ s e n.

Torsdag den 10. November 1910 Kl. c. 3 om Eller
middagen blev Knippelsbro paasejlel af den svenske 
Skonnert »Alfbild«, der med Føreren lil Rors og yder
ligere lo Mands Besætning af Bugserbaaden »Dagmar« 
bugseredes Nord fra gennem Kjøbenhavns Havn. Vin
den var frisk nordlig eller nordvestlig, og Strømmen 
nordlig med en Fart af */> Mil. »Alfhild« havde sig
naleret, al den vilde passere Broen, og fra denne var der 
hejst lo Kugler for al tilkendegive »Alfhild«, al den kunde 
passere, og Bugserbaaden med »Alfhild« nærmede sig 
Broen med en Fart af 2*/2 å 3 Mil i Timen. Da man 
fra Broen vilde sælle Maskineriet, der skulde lneve Bro
klapperne, i Bevægelse, viste del sig, at disse ikke lod sig 
løfte. Der gaves øjeblikkelig Faresignal med Broens 
Sirene, og der hejsles Stopsignal. Bugserbaaden »Dag
mar« standsede straks sin Maskine og slog »Bak«, saa 
at den kom ned paa Bagbordsside af »Alfhild«. Medens 
Bugserbaadens Fører gjorde Slæbelrossen los agter og 
løb forud for al fastgøre den paa en af Pullerlerne for, 
raable han samtidig op lil Skonnerten, al den skulde 
lade Ankeret falde. Del samme blev ogsaa raabl fra 
Broen. »Alfbikhs to Mand var 
og havde givet sig lil at 
gøre den korlere, og først, 
fastgjort, lod de Styrbords Anker, 
sel, falde. Bagbords Anker hang paa Svineryggen, fast
gjort ved Røsllinen. De trufne Foranstallninger viste sig 
imidlertid ude af Stand lil al hindre Sammenslødel, idel 
Bugserlrossen sprang siraks efler, al den var bleven tot. 
og idet Ankeret slæbles el Stykke, inden del holdl. Skon
nertens Fart var dog bleven stærkt mindsket, og den svin
gede for Ankeret og Roret, som var bleven lagt i Borde, 
Styrbord over, saaledes at den ikke løb Stævnen lige mod 
Broklapperne, men tørnede Broens Gelænder med sin 
Klyverbom og derefter ramle en af Broens svære Sien
piller med sin Bagbords Bov. Klyverbommen og Bag
bords Bov blev slærkl skamferel, og Broens Gelænder 
nogel beskadiget.

Efler at »Alfhild« havde udlosset sin Ladning, hen
vendte Skipperen sig Mandag den 14. November lil Havne- 
mesleren for al faa »Bolværksseddel«. Det blev da be
lydet ham, al han ikke maalle afgaa, før han havde de
poneret 200 Kr. som Sikkerhed for den Skade, som han 
havde paaførl Knippelsbro. Skipperen kunde ikke og 
vilde heller ikke stille saadan Sikkerhed, og Skibet blev 
da opholdt her lil Mandag den 28. s. M., da Havnevæsnet 
bestemte sig lil al give ham »Bolværksseddel« uden Sik
kerhed. Der var imidlertid lagel Skøn over »Alfhikks 
Skade, men Havnevæsnet forlangte Overskøn, og Skibel 
opholdtes derved endnu el Par Dage.

Da »Alfhikks Fører, Algol S. Andersson, menle, al 
tiet var Havnevæsnet, ikke ham, der havde Ansvaret for 
Sammenstødet og den derved opslaaede Skade, har han 
anlagt nærværende Sag. hvorunder han har paaslaael de 
Indstævnte Kjøbenhavns Havnevæsen lilpligfet al betale 
i Erstatning for Skade paa Skonnerten 825 Kr., saml Er
statning/ efler Rettens Skøn for Skibets Ophold her i 
Byen tilligemed Renler og Sagens Omkostninger. De Ind- 
skvvnle. der paaslaar sig frifunden i Hovedsagen, har 
under en Konlrasag paaslaael Ilovedcilanien lilpliglel al 

betale i Erstatning for den Broen tilføjede Skade Kr. 
125.40 med Renler og Sagens Omkostninger.

Der har baade under den afholdte Søforklaring og 
under de senere under Sagen afholdte Vidneafhøringer 
værel gjort Forsøg paa al bringe paa del Rene, hvor 
langt »Alfhild« og Bugserbaaden var fra Broen, den Gang 
Brovaglen søgie al sadle Broens Maskineri i Bevægelse, 
da Fare og Stopsignalet gaves fra Broen, og da Ankerel 
faldl. men Vidnerne var uoverensstemmende,, og del har 
maallel opgives al faa nogen virkelig Klarhed herover.

Del er oplysi. al Grunden lil, al Broklapperne ikke 
lod sig løfte, var den. al el af de Tandhjul, der driver 
Mekanismen, sprang nogel ud af sil Leje, idel en Kile, 
hvormed del var fastgjort, havde løsnet sig. Del er lige
ledes oplvsl, al Broens kostbare og kun faa Aar gamle 
Maskineri hidtil har fungeret lilfredsslillende, og at Broen 
havde va-rel aabnel ganske kori forinden for en anden 
Gennemsejling, uden al der havde visl sig nogen Lorden 
ved Maskineriel. Del maa efter del oplysle betragtes som 
givel, al der ikke er nogel som helsl al bebrejde Broens 
Betjeningspersonale, idel den skele Brisl paa det megel 
komplicerede Maskineri er af en saadan Natur, al den 
maa betragtes som hændelig og uforudseelig. Den kunde 
ikke ved fornuftige og rimelige Foranstaltninger Ira llav- 
neva'snels eller dels Folks Side rellidig være opdagel eller 
afvangel. Der kan heller ikke efler del foreliggende gaas 
ud fra. al Broen er aabnel saa senl, al der af den Grund 
vil kunne la'gges nogen Skyld paa Havnevæsnets Folk, 
og der vil herefter ikke kunne paalægges Konlracilanlerne 
nogel Erstatningsansvar for Sammenstødet.

Konlracilanlerne har fra deres Side overfor »Alfhild« 
anl'ørl forskellige Omstændigheder, der skulde gøre delle 
Skib ansvarligt for Sammenstødel.

De har i saa Henseende først henvist lil, al »All'hild«s 
Bagbords Anker ikke var klart, skønt del i Havneregle- 

<rives, at Skibe, der skal gaa gennem 
skal have begge Ankere klare lil al falde, 

selv bortset fra, al Havnevæsnet efler del oplysle 
forlanger en slræng Gennemførelse af denne Be- 

slemmelse, lindes den anførte Omstændighed allerede af 
den Grund uden Betydning her under Sagen, at det, selv 
om der havde været Tid for den faatallige Besadning 
lil al lade begge Ankere falde, langtfra kan betragtes som 
givet, al delle ikke vilde have værel uheldigt. Nu virkede 
det enkelte Anker som el Spring, og Skibet drejede over 
mod Bropillen. Muligheden for, al »Alfhild«, hvis begge 
Ankere var falden, havde tørnet Broklapperne og for
voldt langt større Skade, skønnes rel nærliggende.

Med Hensyn lil Bugseringen har Konlracilanlerne 
gjorl gældende, al Skibene gik for hurtigt, ikke overens
stemmende med Havnereglemenlels § 7 med »afpasset 
Fart«, og al den benyttede Trosse har været daarlig og 
slidt. Del maa imidlertid betragtes som givel, al der 
ikke med Hensyn lil Farlen kan lægges Fartøjerne noget 
lil Last (de skal kunne styre) og Trossen, der var en 
41/5" Grasslrosse, maa, om den end har værel nogel slidt, 
dog efter Omslamdighederne betragtes som forsvarlig.

Konlracilanlerne har endelig hævdet, at Bugserbaa
den i Sledet for al stoppe og bakke burde have valgt 
en anden Manøvre (svajet rundt), og at man om Bord 
paa »Alfhild« burde have handle! hurtigere end sket og 
navnlig overensstemmende med Havnereglemenlels § 7 
in fine s l r a k s da Stoppesignalel gaves, have ladel An
kerel gaa. Men allerede under Hensyn lil, al der var 
levnel saa ringe Tid lil al lage Beslutning og handle, 
og rent bortset fra, al del efler Rellens Mening kan være 
el Spørgsmaal, hvorledes der burde manøvreres, og hvad 
man skulde foretage, findes del ganske uomtvisteligt, at 
der ikke herpaa kan bygges nogel Erstatningsansvar for 
nogel af l'arløjerene, jfr. herved Grundsætningen i Sø
lovens § 220 in line. Parlerne vil herefter overensstem
mende med Sølovens § 221 være al frifinde for hinandens 
Tiltale, for saa vidl angaar Ansvaret for selve Sammen- 

i slødel.

menlets § 6 foresi 
Broerne.
Men 
ikke
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D a m pskibel »S o p h i e«s S 1 r a n <1 i n g. Del 
vil erindres, al der den 13. Oktober I’. A. strandede en 
lysk Damper »Sophie« paa Kjærsgaard Sirand, og al der 
l'ra Redningsvæsnets Side blev gjorl store Anslrængelser 
for al redde Besælningen. Ikke mindre end lire Red
ningsbaade l'ra de omliggende Stationer, var i Virksomhed, 
men del lykkedes kun at redde ni af de strandede Søfolk, 
medens seks omkom.

Men endvidere druknede én af Mandskabel fra Red
ningsstationen Nørre Tornby, nemlig Baadmand T h o- 
m a s Thomsen, idel en Braadsø rev ham ud af Red
ningshunden, medens denne laa i del strandede Skibs 
Nærhed, og han førtes bori med Strømmen, lian drev 
paa sil Redningshælle i Land en halv Mil sydligere, og 
der var da endnu Liv. men del udslukles snart.

Da Sirandingssagen den G. December f. A. kom lil 
Behandling ved den prøjsiske Sørel i Danzig. udtalie Sø
rettens Medlemmer, al »n a a r d e n i n d I r u 1 n e 
S I r a n d i n g i k k e h a v d e k r æ v el flere M c n - 
n e s k e I i v. m a a delle I i 1 s k r i v e s d e helle- 
m o d i g e A n s I r æ n g e 1 s e r. s o m u d v i s I e s a f d e 
danske R e d n i n g s m a n d s k a b e r, s o m f r a li d- 
1 i g Morgen lil sen Aflen u l r æ l l e 1 i g var i 
V i r k s o ni h e d og s a t I e e g e I Liv i n d p a a al 
r e dde de I y s k e Søfolk s.«

Den danske Regering belønnede Mandskaberne paa 
de lo Redningsbaade, Lilleheden og Nørre Tornby, der 
reddede de nævnle ni Mand, med Pengebelønninger, og 
sidstnævnte Mandskab hk yderligere tildelt del Legal, som 
Franskmanden Emile Robin har indstiftet for del Red
ningsmandskab, som i Aarels Løb udfører del vanskelig
ste og farefuldesle Redningsforelagende paa de danske 
Kysler.

Den forulykkede Baadmand Thomas Thomsen eller
lod sig en Enke, og denne er paa Finansloven bevilget 
den højesle aarlige Understøttelse, som Loven hjemler, 
ligesom der ogsaa er lilslaael hende Hjælp af Kronprins 
Frederiks Fond.

Den lyske Regering har nu ogsaa visl sin Paaskøn- 
nelse af Redningsmandskabernes heltemodige Færd. De 
lire Førere af de paagældende Redningsbaade, nemlig 
Uh r. S ø r e n s e n L ø l h af Lilleheden, L a r s N i e 1 - 
s e n af Nørre Tornby, E n e vold Peter Niels e n af 
Skallerup og N i e I s P e d e r ,J ø r g e il s e n af Lønsirup, 
har faael tildelt den prøjsiske Krone Ordens Medalje i 
(iuld. Af disse Mænd har de lo førstnævnte lidligere 
modlagel lignende Hædersbevisninger af udenlandske Re
geringer, idel Lølh er dekorerel med den norske Red
ningsmedalje for Redningen af Besælningen fra den nor
ske Bark »Ilektor«, og Lars Nielsen er lildell engelsk 
Redningsmedalje for hans Virksomhed ved Dampskibel 
»Beacon Lighl«s Siranding.

Del øvrige Mandskab paa de lire Redningsbaade 
saml Ire Mand, der frivillig dellog i Redningsarbejdet, 
iall 46 Mand, er af den lyske Regering lildell en Beløn
ning af 20 Ivr. lil hver Mand, og Enken eller den for
ulykkede Baadmand har faael tilsendt 200 Kr. lil Hjælp 
ved Bestridelse af Begravelsesomkoslningerne. Den lyske 
Regering har derhos overfor Redningsva'snels Bestyrer 
udtalt en varm Tak for den af Redningsva-snel udviste 
Færd ved den paagældende Lejlighed.

—h.

1 n d s m u g 1 i n g a f U d 1 a' n d i n g e i N e w 
Y o r k. For kort Tid siden meddelte et Reuter-Telegram 
i Følge »Shipp. Gaz.«, al en Ageni for el græsk Damp
skibsselskab, første Styrmand paa en græsk Damper og 
liere andre Personer var blevel overbevis! om al have 
smuglet Udlændinge ind i De forenede Stater. Sagen kom 
til Behandling ved Uniled Slales Circuil Courl i Brooklyn. 
og Dom blev den 11. Maj afsagt over seks af de tredive 

; af Dampskibsselskabets Funktionærer, som var beskyldt 
i for Meddelaglighed i SmugleralTæren. Agenten blev dømt 

til el Aars Fængsel og 1,000 Dollars Bøde. Han gjorde 
gældende, al han havde overlraadl Loven, fordi han fandt 
den meningsløs, hvortil Dommeren bemærkede, al Autori
teterne maalle lære Udlændinge al lyde Lovene, selv 

! om de ikke syntes om dem. Agentens Sekretær fik Ire 
i Maaneders Fængsel og en Bøde paa 100 Dollars, og Sel

skabets Regnskabsfører i New York Iredive Dages 
Famgsel.

Af Skibels Officerer fradømles første, anden og tredje 
Styrmand, sammen med Kaptajnen en .stillet Kaution paa 
30,000 Dollars, fordi de var flyglet lil Gra'kenland, efter 
al der var rejst Tiltale imod dem. Senere sendte Sel
skabet de Ire Styrmænd tilbage, men Kaptajnen var endnu 
i Frihed. Ved Fastsielleisen af Bøderne bemærkede Dom
meren. al hvis disse blev belall, førend de Anklagedes 
Fængselslid var udløbel. vilde han lilbagesende en Del 

1 af Kaulionsbeløbel for de Ire Slyrmamd. Anden Styr
mand fik den slrængesle Straf af de Ire, fordi del var 

! bevist. al da Damperen gik i Dok med de indsmuglede 
Udlændinge om Bord, var del ham der telefonerede lil 
Selskabets Kontor i New York efter nogen, som kunde 
bringe Udlændingene i Land. Han lik seks Maaneders 
Fængsel. Førsle Styrmand fik fem og tredje Styrmand Ire 
Maaneders Fængsel. Desuden blev de hver idømt en Bøde 
paa 3,000 Dollars. Alle de lil Bøder dømte Personer maa 
blive i Fængslet, lil Bøderne er betalt.

Hurtige Rejse r. Hvad der kan udrettes af Sejl
skibe endnu i disse Dampens Tider illustreres ved den 
norske tremastede Skonnert »Handy«s Ankomst lil Yar- 
mouth den 15. Maj d. A. Skonnerten, der hører hjemme 
i Frederikshald, maaler 258 Reg.-Tons og bragte en Træ- 
last fra Krisliania. Den forlod den norske Havn den 
9. Maj og var Lørdag den 13. ds. ud for Cross Sands 
Fyrskib, 7 Sm. Øst for Yarmoulh. Da det var laagel, og 
der ingen Bugserbaad var i Nærheden, ankrede Skonner
ten lil om Mandagen og kom da i Havn tidlig om Mor
genen. Den har i Virkeligheden tilbagelagt Vejen over 
Nordsøen i tre Dage.

Damperen »Poul« fra Sunderland har fornylig fuld
ført en hurtig Rejse frem og tilbage til Gøteborg. Den 
forlod Sunderland Torsdag den 11. Maj Kl. 3 Morgen 
med 4,000 Tons Kul og ankom lil Gøteborg Lørdag den
13. Kl. 3 Morgen, hvorefter den blev udlosset i 18 Timer. 
Den forlod igen denne Havn Søndag den 14. Kl. 4 Efter
middag og ankom til Sunderland Mandag Aflen Kl. 11. 
Rejsen ud og hjem indbefal let Losningen log saaledes 
kun fire og en halv Dag. (»Shipp. Gaz.«.)

Fra Meteorologisk 1 n s l i I u l har vi modlagel 
N a u I i s k-M e I e o r o 1 o g i s k A a r b o g 19 10. ud
givet af Inslilulel, og indeholdende: Isforholdene i de 
arktiske Have. Isforholdene i de danske Farvande i Vin
teren 1910—1911. Havets Overfladetemperaturer i del 
nordlige Atlanterhav og Davis-Slrivdet 1910. El ma>rke- 
ligl Lysfænomen i Havel i de indiske Farvande. Nautisk
meteorologiske Observationer ved Iredive forskellige Sta
tioner i de danske Farvande. Vindens og Strømmens 
Hyppighed og Middelslyrke ved danske Fyrskibe i 1910. 
Timevise Middellufttemperaturer for hver Maaned ved 
danske Fyrskibe i Aarene 1906—1910. Middeltempera
turer af Overfladevandet for hveranden Time for hver 
Maaned ved danske Fyrskibe i Aarene 1906—1910. Ind- 
gaaede Skibsobservationer i 1910, og samlet Fortegnelse 
over Indholdet af Aarbøgerne fra 1880—1909.



Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C. Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6r/s—S'/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skib til Salg.
Begrundet paa Dødsfald er 

Jagten „De 5 Brødre11 af 
Marstal til Salg. Maaler 27 
Netto-Tons, og er i alleMaader 
godt vedligeholdt, og i sejl
bar Stand. Alle Oplysninger 
faas ved Henvendelse til:

A. C. Friis, 
Snarregade, Marstal.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Esbjerg

Tovværks-Tabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- og Staal-
Tovværk 

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Toiofnn f 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR*
lele,°" l 6886. Kjøbenhavn K.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere.

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværn.
Specialitet: Smaa Skibe.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHL Unnxn Patent Bundfarver l il« HSegS og Patent Mønnie

WD ni»L W Pn’f bekendte Maskin-• U. Ulllll A bil H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps'*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps** 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.

Faas overalt!

D. H. SegelGhe fl/S., Hjørring.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A;S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . f Buhl. Frederikshavn.

Telegram-Adresse: Carlholtermann, Klubenhivn.

Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldfrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningøkrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

‘/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod- Compositioner

ve) 7,Mez.
‘Is DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^PHOLZAPFEL)
Indregistreret f ' ) Varemærke

Rustbeskyttende Farve 1 ^01
til 1

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (3kkr«^bner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.
Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.

i Kjøbenhavn.
tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 

Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.

Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff<, — »CHANNEL, Barry<, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works ar© now Inatalled with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT -
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Acoommodatlon for 16 Steamera
AT THE SAME TIME.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og [Provinserne.
K j ø b e n h avn.GeorgSøren

en, Nyhavn 13. Telt. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

t'hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axe 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto ICragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. u6»

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant saint Skibsinvuutai.

Nykjøblng M.

Oskar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

T. I. F. blchtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Oimar Kl. 6-1

Stevedors & Contractors
3 s

■5 • F. Hansen & Co., Licensedfe 5
■fe s. St Pelersburg og Narva (Hungerburg)
~ u N. P. Hansen,
C/> bD << -IC Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lovlsa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladress: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelelou : N:o 6, Sprangsviken. 

Postodress: Spransgviken.
Medlemmnr pan alla lasltageplalscr inom fOljandc distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
6rnskt>ldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhOr Svenska Arbelsgifvareftreningen. ■■ ■ 1

1 «———— Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Hedarefårening,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telegramadr.: 

Berg-Nexø.Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder at de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: ,,Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
(MØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. g 9,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende fil 

Nutidens billigste Priser.
NB. Levemåder dl Kgl. dansk Yachtklub.

eHusk•

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibøprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udfores 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellaadø Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianteringsforrelning 
Urtekram- & Farvehandel. r*

» Havnegade 37. Nakskov. s

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Geni, Belgien.

i Marstal
j Sømandshjem

anbetaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

A. Mou’s Kedudsatø. == St Annæ Piads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende*1
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjobenliavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Anna: Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Illadet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Purste Side pr. Petitlinio a 45inm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De ovrige Sider - - - — 20 --

Moderation tor 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 %■ 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gadder kun for Indlandet.
Enkelte Nuniro af »Dansk Søfarlstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos ,1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Antwerpen. — Arno, Fiselier, ank. Antwerpen 27-/5. — Aurora, I 
Tnnnescn, ank. Antwerpen 2G./5. — Baron S I. j e r n h 1 a d, Ther- I 
kildsen, afg. Riga 27./5. til Antwerpen. Beira, Lunge, afg. 
Lissabon 25./5. hertil. - - C. F. Tietgen, Thomsen, afg. Kristians
sand 27./5. til New York. — C li r. Bro berg, Mortensen, afg. 
Antwerpen 27-/5. til Tunis. — Oh r i s t i a n IX, Holm, alg. London 
27./5. hertil. —■ Dagmar, Bngvad, ank. Palei mo 2S./5. — Es
bjerg, Strnfve, ank. hertil 2S./5. — Florida, Andersen, ank. I 
Filadelfia 2G./5. -- Garonne, Kroniaim, pass. BrunsbuHel 27-/5. I 
.... Georg i os 1, Sorensen, ank. Lilian 26./B. — Hellig Olav, ! 
Helst, ank. hertil 23-/5. — J. C. Jaco lisen, Petersen, ank. Pe- I 
tersliorg 25./S. — II j e I ni, Rasmussen, afg. herfra 27./5. til Dan- 
zig. — J o 1 a ii t li a, Simonsen, pass. Holtenaii 2G./5. lor Petersborg.

Ka.s an, Mikkelsen, pass. Brunsbuttel 27./5. for London. -- 
Ken tu c kv, Andresen, afg. Kristiania 27./5. til Boston. - - K i e w, 
Jorgensen, ank. Antwerpen 23-/5. - - Kur sk, Gommesen, ank. 
Duiikerque 24,/5. — L e o p o I d II, Christensen, afg. Lilian 27./5. 
til Huli. - Lo ire, Craignoii, alg. herfra 20./5. til Petersborg. - 
Louise, Larsen, ank. hertil 28./5. — L o ti i s i a n a, Ørsted, afg. 
herfra 17./5. til Boston. — L. P. II o I m b 1 a d, Svane, ank. Ma- 
kry 2G./5. — M o s k o v, Jon Jonsen, pass. BrunsbiiHel 2S./5. for 1 
Antwerpen. — Morso, Nellemaiin, ank. Petersborg 27-/5. - | 
Nicolai II, Jorgensen, ank. Dunkerque 18./5. — Nordjyl
land, Suberg, ank. Antwerpen 22./5. — 0. B. S u b r, Friscnette, I 
ank. Petersborg 2S./5. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Huil 25-/5. — 
Oscar II, Hempel, alg. Kristianssand 20./5. til New York. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. New York 26-/5. — Perm, 
Gotthardt, ank. London 22./5. — Pr eg el, Iversen, pass. Bruns- 
hiittel 2G./5. for London. — Saga, Wilierg, ank. Reval 27-/5. - 
Heine, Dampt, afg. Rochelle 26-/5. til Dunkerque. -- T e x a s, . 
Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. - - Thy ra, Dam, afg. Troml- I 
hjem 27./5. Syd paa. — Ti her, Beeli. ank. Malaga. 28./5. — Ty r, 
Thaning, ank. hertil 28-/5. — Unitcd S tales, afg. New York j 
25./5. til Kristianssand. — Viking. Meyer, ank. hertil 29./5. — i 
Lena, afg. Liverpool 27.15. til Swansea. - - Malm, ank. Man- I 
e,hester 27./5. — V a d s o, afg. Stettin 25./5. til Manchester. -- j 
M i n s k, alg. Antwerpen 2S./5. til Riga. I

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Bollsla 23-/5. - Mar
tha. Cln istensen, ank. Roucn 24-/5. - - Elna, Ratlije, ank. Boucsx 
22./5. — Therese, Petersen, ank. Blytli 2G.«5. - Simone, 
Moller, ank. Rollen 28./5. — Jeanne, tiisen, ank. Marseille 2-1/5.
— Vera, Larsen, afg. Swansea 22-/5. — Daisy, Lagesen, ank.
Sunderland 24./5. -- Anine, Leth, afg. Slax 18./5. — K a ni in a, 1 
Luffler, alg. Bordeaux 24./5. i

C. K. Hansen. Aggers borg ank. Barriero 12./5. — Ama
lienborg afg. Lilian 21 ./5. — Anna Mærsk ank. Kjobenhavn 
21. /4. — B ra 11 i n g s b o r g ank. St. Johns 24./5. — B o r g 1 u m j 
ank. Triest 24./5. — Cliassic M air sk ank. Huli 25-/5. — ■ i 
Dansborg ank. Nikolajeff 18./5. — Elsborg ank. Kbiiigsbcrg
24. /5. — Esrom pass. Sebang 15./5. — Flyn der bor g alg. 
Bongie 25./5. — Fredensborg ank. Libau 25-/5. — Frede- I 
ri ks bor g afg. Cardiff 26-/5. — Guldborg afg. Garston 20./5. !
— Gurre pass. Pera 19./5. — H a m m e r li n s pass. Sagres 24./5. |
— Harri Idsborg ank. I.ondon 25./5. — Hund borg afg. , 
Nantes 23-/5. — Hune borg afg. Grangemouth 24-/5. — Jel
ling afg. IIull 13./5. — J o m s b o r g ank. Huelva 25-/5. — 
Jungshovcd afg. Gal veston 18./5. — Jægersborg afg. | 
Reval 2.1./5. — Kai lund borg ank. Yxpila 25-/5. — Kai o 
afg. St. Johns 23-/5. — K I a m p e n b o r g pass. Gibraltar 25./5.
— Kronborg afg. Newport 3-/5. — Lejre afg. Metliil 16./5.
— Lilleborg ank. Windau 2B./5. — M ar seli s borg pass. 
Galata 24./5. — Visborg afg. Kjobenhavn 24./5. — Næs borg
ank. Riga 25./5. —- Peter Mærsk pass. Kjobenhavn 25-/5. -- 
R a. n d c I s b o r g afg. Metliil 25-/5. — Rosenborg alg. Karta- 
gena 2G./5. — Silkeborg ank. Huelva 25./5. — Skakke- 
b o r g ank. Jacobstad 19./5. — Skanderborg afg. Barry 25./5.
— Skjoldborg afg. Huleva 19./5. — S k o d s b o r g afg. Huelva 
23-/5. — S p i g e r li o r g ank. Blytli 21./5. — S t c g c. 1 b o r g ank. 
Kjobenhavn 22./5. — Stjerneborg ank. Brahestad 24-/5. — 
So borg ank. St. Johns 12./5. — Taarnliorg afg. Petersborg
25. '/5. — Tu borg pass. Kjobenhavn 22-/5. — lil fs borg pass. 
Sagres 24./5. — U r a n i c n li o r g alg. Memel 24/5. — V o r d i n g- 
borg afg. Dunsten 25./5. - - Ørkild ank. Odense 25./5.

Dania. Elv, Meinertz, afg. Neapel 25./5. til London. — 
Nelly. Clausen, ank. Bordeaux 19./5. — F a ii n v, Eriksen, afg. 
Swansea 25./5. til Nizza. -■ Lilly, Nielsen, ank. Hargslianin 27./5.
— Alexy, Lorentzen, ank. St. Feliu 2L./5. - • Dagny, Sorensen, 
ank. Jacobstad 18./5. — Mary, Bang, ligger i Helsingor.

Vesterhavet. Nordsoen, Gramm, ank. Gefle 25./5. — 
N e x o s, Basse, alg. Isafjord 24./5. lil Metliil. — Gerda, Iversen 
afg. Skien 2G./5. til Helsingor. — llebe, Skou, ank. Walkoin 24./5.

Inger, SchilT. ank. Antwerpen 24./5. — Karla, K. Nielsen, 
afg. Glient 27./5. til Friedrichsladt. — L a u r a, Pedersen, ank. 
Gravosa 25-/5. — Nora, Hansen, afg. Trapani 25./5. til Island. — 
Dagmar, Mathiasen, afg. Windau 25,/5. til Glient. -■ N c r m a, 
Mikkelsen, ank. Riifso 2G./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 21./5. til London. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. Petersborg 19./5. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
afg. Petersborg 24-/5. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Labraggen 2G./5. lil Emden. — Rus s. Petersen, i 

afg. Miramiehi 19./5. til Dublin. — Wladimir Sawin. Car- 
stenscii, afg. Bona .13./5. til Stettin. — Excellence P 1 e s k c, 
Rasmussen, afg. London 2G./5. til Petersborg. --- M i c li a i I 0 n t- 
c h o ii k o f f, Ilarlioe, afg. Tyne 20./5. til Pugwash. - - General
konsul P a I 1 i s e n, Christensen, afg. Malmo 15./5. lil Tormentiiie.

— - W I a d i ni ir R e i l z, Olsen, ank. Miramiehi 24./5. - H e I ni e r
Mor c li, Thorsoe, ank. Ilarburg 14./5. N e w a, Dahl, aig. 
Tyne 2G./5. (il Campliellton.

Det østasiatiske Kompagni. B in ta ug, Caroe, pass. Gibraltar 
27-/5. — Sam u i. Liclit, pass. Suez 25-/5. — Pa n g a n, Gabe, ank. 
Singapore 24./5. — Banden, Thomsen, ank. Antwerpen 25./5. -- 
C h n m p o n, Hanseii-Raun, pass. Perim 17./5. - Arabien, Curt-
sen, ank. Vladivostok 25./5. — T r a n q u e b a r, v. Deurs, pass. 
Sabang 11./5. -- Indien, Jensen, pass. Port Said 27./5. — C a- 
t h n y, Kruse, pass. Sabang 21./5. — S i a ni, Knudsen, pass. Sin
gapore 26./5.

V e s t i n disk A f d c I i n g. S t. T li o m a s, Berg, afg. St. 
Thomas 19./5. S t. Jan, Ingemann, ank. Rotterdani 26./5. — 
SI. C. roix, Kali, afg. St. Thomas 20./5.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Glient 27./5.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeek 24-/5. - London, 

Bom, ank. Tyne 25./5. -- Paris, Tholander, ank. Hernosand 17./5.
— B r y s s e I, Kaas, ank. Sevilla 22./5.

Msrcur. Berlin, Krogh, afg. Tyne 24-/5. til Aalborg. — 
Wien, Boeik-llam-en, afg. Huelva 17./5. til Hamburg. -- Roma, 
v. Thun, St. Vincent 25./5. lil Gamliia.

Skandia. Schacli S teen her g, Theilland, ank. Windau
25. /5. — R i m f a x e, Westergaard, afg. Antwerpen 25./5. til Neu
fahrwasser. Ski n fax e, Faher, ank. Stettin 2B./5. — G u 1- 
f a x e, Petersen, afg. Rotterdani 24./5. til Neufahrwasser. — R o il
la x e, Vilandl, afg. Burntisland 26./5. til Kjobenhavn.

Urania, P o 1 a i s t j o r n e n, Nielsen, alg. Middlesbro 13./5. — 
E k I i p t i k a, Hemmingsen, ank. Newport News 22./5. Kron
prinsesse Louise. Petersen, ank. Stockholm 24./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, alg. Metliil 24./5. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Grangemouth 25-/5. -■ Eng
land, Andersen, alg. Windau 22-/5. — Holland, Poulsen, afg.
I.eilli 23./5. - Rusland, Bennetzen. afg. Manchester 2G./5.

Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 23./5. -- Sjælland, 
Svarrer, ank. Kiel 23-/5. Agnete, Fårup, ank. Antwerpen 24./5.
— II e r ni i o, Hansen, alg. Antwerpen 25./5. — Alice, Jorgensen, 
ank. Odense 28./5.

Eotnia. G u d r n n, Sonniehsen, ank. Blyth 25-/5. — Ragn
hild, Schultz, ank. Riga 27./5. - Valborg, Hansen, ank. Libau
26. /5. - G ii ii li i I d, Hansen, ank. Dunkerque 25./5.

Frem. A u s I a, Bagger, alg. Blytli 25./5. — Freja, Nielsen, 
afg. Lervik 22./5. - Vera, Tliing, ank. Archangel 25./5.

Ærø. - Energi. Jensen, ank. Sunderland 27./5.

Sejlskibe.
Fanø-Nei dby. M a r a c a i li o, Svarrer, ank. Amsterdam 23./S.
Ærø. A p o I 1 o, Alhertsen, ank. Risor 2B./5. •— Duen, llay, 

ank. Roslock 2B./5. F r e y a, Kock, ank. Ronneby 23./5. -- Ma
li a n e, Petersen, ank. Karlsliamn 24-/5. -■ Marstal, Hansen, 
ank. Ronneby 24./5. — A I I, Rasmussen, er afg. Goteborg til l’ors- 
mmitli. A I fa, Madsen, afg.Rio Grande do Sul 23./5. lil Rio Haclia.
— N o r ni a, Jorgensen, alg. Dover 24./5. til Fowey. --.Dana,
Pelersen. ank. Hamburg 23./5. — B i e n, Petersen, ank. Karlsliamn 
24./5. — M i n d e, Rasmussen, ank. Volgast 24./5. - - R. P. N i e I- 
sen, Petersen, ank. Aalborg 25./5. — Johanne, Stegmann, ank. 
Visby 25.,'5. — Smart, Christensen, ank. Sundsvall 25,/5. :— 
A b li a, Petersen, ank. Polhili 25./5. — S k i r n o r, Rasmussen, ank. 
Sundsvall 2G./5. — 11 a a h e t, Riise, ank. Helsingborg 2G./5. — 
Amor, Hansen, ank. St. Male 22./5. — J. A. Kromann, Chri
stensen, ank. Sundsvall 25./5. - ■ C a s t o r, Alhertsen, ank. Kristiania
26./5. -- Ingolf. Olsen, ank. Sundsvall 26./5. — C o n e o r d i a, 
Madsen, ank. Langesund 26.75. - - J. Kofned, Andersen, afg. 
Stiderhamn 2G./5. til Cowes. — Habil, Bager, ank. (lork 2C./5. —■ 
A m i, Christensen, ank. Aarhus 26./5. -- Marie, Weber, ank. 
Wiliorg 26./5. — Rigmor, Petersen, ank. Flensborg 26./5. — 
Neptun, Jensen, ank. Flensborg 26./5. Peter, Hansen, ank. 
lfdevalla 26./5. .E g i r. Winther, ank. Metliil 26./5. —- Vera,
Tjellesen, pass. Beacliy Head 24./5. for ostg. — A t 1 an t i c, Ras
mussen, afg. Malmo 26./5. til Sundsvall. -- A r g li s, Jensen, afg. 
Riga 2I./5. •Ar go, Clausen, ank. Rliye 27./5. —- A 1 b e r I i n e, 
Madsen, ank. Sogerdaldelerne 27./5.

Ørum & Wulff. Mary, Fries, ank. Vopnafjord 24./5.

INDHOLD:
Kjobenhavn, den 30. Maj 1911. — So- og Ilandelsrotsdom. 

.... l'liyliorønkanal. — Vejrover,sigt over Nordatlanterhavet for Juni 
Maaned. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. —• Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.
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den afrikanske Kysl indlil Kap Bon, forekommer hyppigsi 
Forsælninger mod Øsl, men Forsælninger mod Vest fore
kommer dog liisl og lier og undertiden i ikke ringe Grad. 
Fra Sicilien Øsl eller indlil Porl Said forekommer oflesl 
sydlige og vestlige indlil nordvestlige Forsælninger.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Porto Vechia di Piombino.
Angaaende. denne liavn skriver Kaptajn K o n r a d 

M e i d c 11, Fører af S/S »Fridtjof Nansen« af Bergen, 
som følger:

»Porto Vcchio er en aaben Red, hvor Skibene i Vin- 
termaanederne, som regnes fra medio September lil medio 
Marts, er udsal for hyppige sydøstlige, sydlige og syd
vestlige Vinde, hvor med følger en høj Dønning, som be
virker, al al Losning bliver stoppet i dagevis. Lasten 
bliver lossel i smaa Lægtere, der laster c. 30—40 Tons, 
og ved den mindste Sø bliver disse nødsagel lil al søge 
ind i Baadehavnen. Opholdet kan af den Grund blive 
meget langt, og da der i Cerleparlierne altid er betinget 
»wcalher working days«, er del selvsagt, at Rederne risi- I 
kerer al lide betydelige 'l’ab. Som Eksempel herpaa kan 
jeg anføre, al el græsk Dampskib, som havde 6,000 Tons 
Kul inde, blev opholdt 25 Dage, og el svensk Dampskib, 
som afgik fornylig, har ligget her i 21 Dage, inden del 
blev al med sin Lasi, som beslod af 1.500 Tons Jern. 
\i for vor Del har kun lossel 500 Tons paa olie Dage, 
og Vejrel er fremdeles stønnende, l uder disse lange ufor
udsete Ophold bliver Vandbeholdningen som oflesl op
brugt, og man bliver derfor nødt lil i dyre Domme al faa 
lerski land Ira Land, hvis Ombordbringelse kun kan ske 
under de aller gunsligsle Vejrforhold, og det har hændt, al 
Dampskibe har værel nodsagel lil al venle liere Dage, 
inden de har kunnel erholde nogle faa 'Fons Vand.

Ankerafgiflen er Frcs. 1.45 pr. Nello Reg.-Ton; den 
gælder lor 30 Dage, og i Tilfælde man bliver opholdt én 
Dag ud over delle Tidsrum, maa man igen belale fuld 
Ankerafgifl. Iler indskibes i Aarels Løb c. 300,000 Tons 
Kul lil Malmsmellerierne: men som Følge af de oven- [ 
anførte Omstændigheder bor man ikke sende sine Skibe 
lil Porlo Vechio, medmindre man faar en adskillig højere 
1‘ragl end lil andre Ilavne i Italien, hvor Vejrforholdene 
ingen Indflydelse har paa Losningen. i

Er Mellemdækket under Dækket?
Uddrag af Dunkerquc Tribunalels Dom:
Del Iremgaar al Kontrakten, al Indstævnte, Firmael j 

P. R a f f i n e l lil s, Købmand i Dunkerquc, skulde lasle | 
en luid og komplet Ladning Jordnødder in hulk i alle 
Rum under Dækkel i Damperen »Bela«. Befragterne 
nægtede imidlertid at lasle i Mellemdækkel under del 
Paaskud. al denne Del af Skibel ikke var under Dækket. 
Del Iremgaar imidlertid af de Dokumenter, som er frem
lagt under Proceduren, al denne Fortolkning af Kon
trakten ikke kan anerkendes som riglig. Paa de moderne 
.Jerndampere som »Bela« er der liere Dæk og Mellem- 
dækkel maa bel ragles som værende under Dækket. Som 
en Følge heraf blev Befragterne dømt lil al belale den 
paaslaaede Dødfragt.

Skibsførerne bør ikke undertegne Veksler eller andre Forskrivninger
. for Maanedsbefragteren,

El norsk Dampskib var maanedsbefraglel lil el nu 
fallerel Firma i Anlvverpen. Der lindes el Brev Ira delle 
Firma, hvori del omtaler del som en ganske selvfølgelig 
°g dagligdags I ing, al del har afs’lullel Kontrakt om Leve
ring al Kul under Maanedscerleparli paa saadanne Be
tingelser, al Kullene skal betales ved, al Skibels Fører

I lidsleder en Veksel paa Maanedsbefragteren for Regnin
gens Beløb. Foreningen véd ikke, om delte virkelig er 
en almindelig Fremgangsmaade; i al Fald er del en for 
Skibets Fører særdeles farlig Praksis; thi hvis han under
legner en Veksel som Trassent, bliver han veksclrellig før- 
pliglel lil al indfri Vekslens Beløb, og hvis Maanedsbefrag- 
leren ikke kan belale, vil Kulleverandøren kunne holde 
sig lil Kaptajnen personlig. Rederiel har ikke nogen al
mindelig hverken moralsk eller juridisk Forpligtelse lil al 
indfri vekselrellige Forpligtelser, som Kaptajnen paadra- 
ger Maanedsbefragleren og sig selv uden nogen Fuldmagt 
fra Rederiel. Foreningen anser det som en Selvfølge, at 
Rederiet ikke kan tvinges til al belale for Kul, som Maa
nedsbefragleren har bestilt, selv om Kaptajnen har truk
ket en Veksel paa Maanedsbefragteren for Beløbet og der
ved ei blevel personlig ansvarlig i Følge Vekselloven; thi 
Kaptajnen sæller sil Navn paa Vekslen som Maanedsbe- 
fraglerens Agent og ikke som Rederiets Repræsentant.

Foreningen advarer Skibsforerne mod den Risiko, de 
lober ved saaledes al sælle deres Navn under en Veksel.

Fragtmarkedet.

F ragl m a r kedel for Sejlere:

Den forløbne Uge har værel meget mal, og del er 
na-rmesl vanskelig! al faa den fraglledige Tonnage pla
ceret.

Østersøen har kun laa prompte Ordrer, hvorimod 
del før senere Afskibning er nogel bedre.

Libau og Preussen har enkelle Ilavrelasler lil Sverig 
og England. Fra Danmark er nærmes! kun Kalkslens
lasler og enkelle Gemenllasler lil Øslersøhavnene. Øsl- 
nor '(■ har liere Islasler.

Klilmarkedel er ydersi mal. saa del kniber med al 
faa Iz.tsler lil danske Havne.

Havarier og Forlis.

C i i o, Skonnert af laigstor, kom den 21. ds. paa Rejsen fra 
Aalborg til Esbjerg med Cement paa Grund paa Sønder Rønner ved 
La-so; kom den 22. ds. Hot ved al kaste af Ladningen og fortsatte 
Hejsen til Bestemmelsesstedet.

▼ Edske Smit, 3m. Skonnert al' Nykjobing Mors, er den 20. 
ds. paa Rejsen til Uleåborg med Cement strandet ved Holmo (Fin
land) og løbet fuld af Vand. Mandskabet er reddet.

Skibel, der var bygget i 1896, maalte. 185 Netto Reg.-Tons.
J ii 1 i e L y n n, llp.sk., der den 19. ds. kom paa Grund i Thy bo

rmi Kanal, er den 22. ds. bragt flot af Svitzcrs, er blevet undersøgt 
af Dykker og har fortsat Rejsen (il England.

J. II. Borggren, Skonnert af Allinge, kom den 23. ds. paa 
Grund paa Magleby Lille Hage, men kom senere Hol ved egen Hjælp 
og fortsatte Rejsen til Bestemmelsesstedet. Skibet var paa Rejsen 
Ira- Allinge til Kjobenbavn med en Ladning Sten.

1* e I I a, Fiskekutter af Skagen, er strandet ved Holde 86; 
Mandskabet er reddet; Skibet bliver sandsynligvis Vrag.

M a r i e, 3m. Skonnert, af Riga, liar paa Rejsen fra Middiesbrn 
(il Bjorm-borg med en Ladning Jern vieret i Kollision med svensk 
Skoleskib »Najaden« og lånet sit Spryd knækket. Skonnerten er 
indbragt (il llelsiiignr for Reparation.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d er s c n, Seku
lært, pass. Brunsbultel 2S./5. for Ilunkeri|uc. — Alexandra, 
Nielsen, ank. Antwerpen 21./5. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Peters
borg 23./5. - - A n g 1 o D a n e, Wiencke, afg. herfra 2S./5. til 
Arendal. — A. N. Hansen, Kruse, pass. Brunsbultel 27./5. for 

Duukerquc. — Autwerpeu, Madsen, pass. Brunsbultel 28./5. for
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laderen om, at Varen ikke var afhentet og rent bortset | 
fra Syn om, hvorvidt Rederiels Ansvar i denne Anled- | 
ning ikke er forældel efler Synspunkterne i Solovens 
§ 283, vil der saaledes ikke paa del foreliggende Grundlag 
kunne blive Tale om al domme del indstævnte Selskab 
lil al belale Varens Værdi. Citanlen har i saa lang Tid 
vidst, al Varen ikke var afhenlel, at del maa blive hans 
egen Sag, al han har ladel den blive liggende, ligesom 
del maa blive hans egen Sag, al Processen for tinder- i 
reden — som del synes al fremgaa af Dommen — ikke | 
er forl med fornoden Kral'l. 1

De Indstævnte vil derfor være al frifinde. Sagens i 
Omkostninger lindes efler Omstændighederne al burde op
hæves. j

Thyborønkanal.

Vi har modtagel følgende:

Da Forholdene ved Thyborønkanal er ydersi slette, 
var del ønskeligt, om rette Vedkommende vilde henvende 
deres Opmærksomhed paa. at der bliver gjort nogel for al 
forbedre Farvandel. Som del nu er, maa del nærmest be
tragtes som en Skandale; Skibe med el Dvblgaaende af j 
8—9 Fod kan ikke komme over Fjordgrunden.

Paa den Maade Arbejdet udføres af Vandbygnings- 
væsnel er del umuligt, al Farvandel kan holdes, idet der 
kun arbejdes en Brokdel af Aarel. Staten ofrer som be- ; 
kendt slore Summer for al holde Farvandel sejlbart, men : 
Pengene, som forbruges, slaar langt fra i Forhold lil del 
Arbejde, der udføres.

Gaaseholmsløbel skulde man mene, var del nemme
sle al vedligeholde, og man skulde Iro, al da Løbel 
endelig i December 1910 aabnedes med c. 9 Fod Vand, 
vilde Vandbygningsvivsnel gøre all for al holde Løbel, 
men i Sledet derfor blev Sandpumperen beordret lil Lem
vig for Oplægning, og i lire Maaneder har der absolut inlel i 
værel gjort for Vedligeholdelsen. ■

Dersom Sandpumperen nødvendigvis skal oplægges 
(*?), sktdde man synes, al Sommermaanederne egnede sig 
bedsi derfor, da saavel Vejr som Strømforholdene paa 
denne Aarslid er mest rolige, og Farvandel som Følge j 
deraf nok skal holde sig selv. i

Del er nu paa fjerde Aar. al Vandbygningsva’snel har I 
arbejdet før al gøre Gaaseholmsløbel farbart, men Resul
tatet er ydersi ringl’. Vilde derimod Staten overgive Ud- 
dvbningsarbejdel lil el privat Firma, kan del betragtes 
som ganske sikkert, al del vilde blive billigere, og el gun- ! 
sligl Resultat vilde blive opnaael.

Der bør va-re en Dybde i Gaaseholmsløbel svarende 
lil den. der er paa llavrevlen, nemlig 13—14 Fod. j

:|: :i: #

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Juni Maaned.

Uddrag al' »Deutscho 8eowartc«s Maanedskiirt.

X’ i n d f o r h o I <1 p a a O c e a n e I. De vestlige i 
Vinde mellem 40" og 60" N. Br. er alter tillaget i Antal og 
Styrke: Vesi for 40" V. Lgd. er de overvejende sydvest
lige, Øst før 15" V. Lgd. er sydvestlige Vinde fremher
skende Nord for 52" N. Br., men nordvestlige Syd for 48" 
N. Br. Disse nordvesllige Vinde gaar længere mod Syvi 
gennem NNV. og N. over i Passalen. Navnlig ved Azo
rerne og S. og SV. for disse hersker der en Del Vindslille 
og svagere Vinde.

Juni er, hvad de store Damperruler til New York 
angaar, en af de roligsle og mesl lorre Maaneder i Aarel.

K y s I v i n d e. Ved de engelske Kyster og i Biskaya 
Bugten er Vindene meget foranderlige, og Vindretninger 
mellem NØ. og 0. forekommer hyppigt. Ved Portugals 
Kysl er Vinde mellem NV.—NØ. fremherskende. Ved Ma
deira og de kanariske Øer optræder Passalen og paa den 
afrikanske Kysl SV. Monsunen allerede fra Liberia. Fra 
Kap Palmas lil Togo forekommer i Juni ofte Tornados.

I SI. Lawrence Bugten paa den amerikanske Side 
træller man ofte længe vedvarende østlige Vinde, der brin
ger fugtigt og koldt Vejr. I Farvandene ved New Found- 
land og De forenede Staters Østkyst er Vinde mellem
S. og SØ. med Taage hyppige. Ved Sydstalernes Kysl fore
kommer olie Uvejr med NØ. Vinde; paa Bahama Øerne 
og ved Florida Vinde mellem NØ. og SØ. (Passal) og ved 
Meksikos Kysl Vinde mellem SSØ. og SØ.

Storme. Øsl for New Foundlands Banken, hvor 
Vinden ogsaa paa denne Aarslid forholdsvis hyppigt naar 
en Styrke af 8, har man i Juni ikke over 6,5 pCt. Storme, 
medens der i Januar samme Sleds forekommer 37,6 pCl. 
Størst Slormhyppighed har man i Juni i Bællel fra 50" 
N. Br. 35" V. Lgd. langs Golfslrømmen lil Bermudas 
Øerne. Slra’kningen Syd for Linien: Lissabon—Azorerne 
—Florida Sirædel er stormfri.

T a a g e 11 y p p i g h e d e n er i del hele tillaget siden 
Maj, ikke blot ved New Foundlands Bankerne og under 
den amerikanske Kyst Nord for Golfslrømmen, hvor der 
øver slore Strækninger kan iagttages over 200 Taage- 
limer. men ogsaa ved Kanalgrundene (indtil 40 Timer). 
Syd for 40" N. Br. er Vejrel, naar undtages den ameri
kanske Kyst Nord for Kap llalleras saa godt som laage- 
fril; kun kan der under Portugals Kysl forekomme nogen 
Taage.

)

1) r i v i s e n s Fremlrængen plejer al vedblive indlil 
Midlen af Juni; fra del Tidspunkt gaar Isgrænsen tilbage 
mød NV. forsi langsomt, men fra Midlen af Juli med 
større Hurtighed.

II v a d F o r h o 1 <1 e n e i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indlil den 19. 
Maj, al Skibsfarlen paa SI. Lawrence har va’rel aabnel 
siden den 29. April. Kauadiske Signalslalioner meldte 
den 30. April om svær Pakis ved Flal Poinl og Point 
Aniour.

Belle Isle Strædet plejer al virre farbart i Juni.
Fra Oceanet er der siden Maj, Kortets Fremkomst, 

meldt megen Is; den strækker sig fra 41" V. Lgd. og Øsl 
i. og mod Svd lil 42" N. Br.

Tiel forbi Kap Race drev i Slutningen af April tolv 
slore Isbjerge i SV.-Retning.

1 de første Uger af Maj er der Irull’en megen ls ved 
Bild Rocks og Kap Ray.

M i d d e 1 h a v e l. 1 den sydlige Del af del østlige 
Middelhav er lede, inonsunaglige NV. Vinde fremher
skende, der, hvad Retningen angaar, er meget stadige og 
bliver deslo stadigere, jo længere man kommer mod Øsl. 
Ogsaa i den vestlige Halvdel af Middelhavet, særlig ved 
Algiers Kysl, forekommer inonsunaglige Vinde, som dog 
her bla-ser fra ØNØ. øg allsaa paa en vis Maade danner 
Førlsivllelsen af NØ. Passalen ind i denne Del af Middel
havet. Paa Slra’kningen fra Gibrallar lil Genua og i hele 
del thyrrenske I lav forekommer Vindslille nu hyppigere: 
hist og her overstiger de endog én Femtedel eller én 
fjerdedel af alle Iagttagelserne.

Storme er i Juni overordentlig sjældne, selv en Vind- 
slvrke af 7 efler Beaul'oiTs Skala iagttages kun en enkelt 
Gang med vestlige Vinde.

I den vestlige Halvdel af Middelhavet langs med
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En hensynsløs Damper. Efter »Dansk Fi
skerilidende« gengiver vi følgende:

Forleden, da tre Fiskere fra Hirtshals var paa Havet, 
c. tolv Sm. NØ. for Hirtshals, for at trække Vaad, var de 
ved 9-Tiden nær bleven oversejlet af Damperen »Gleen 
Tilt« af Aberdeen.

Fiskerne, der laa og hev ind paa Vaaddet, saa en 
Damper, der styrede lige paa dem. De raabte og vinkede, 
men den tog ingen Notits deraf. Da den kun var c. ti 
Favne fra Jollen, kastede Fiskerne Vaadtovene los og 
slog Skruen frem, og de kom derved saa meget klar, al 
Damperen kun strøg dem, men saa tik dens Skrue fat i 
det ene Vandlov, som med frygtelig Fart i vældige Bugter 
blev halet ud af Jollen. Nogle af Bugterne, som det jo 
var umuligt al vare sig for, gik om den ene Fiskers 
Ben og trak ham over del gaaende Spil og Motoren. I 
sidste Øjeblik blev Tovet kappet over, — hvordan véd 
man ikke, men formodentlig af en af Skruens Vinger. 
Man raable paa Damperen, som ogsaa kom tilbage, og 
forlangte Erstatning for Tab af Grejerne, der for faa 
Dage siden havde kostet Fiskerne c. 600 Kr. Kaptajnen 
bød dem 4 £, hvilket Fiskerne selvfølgelig afslog.

En Jolle har forsøgt al linde Grejerne, men uden 
Held.

Fiskerens Ben er meget ophovnel, og han har slore 
Smerter, som han kan lakke den Vagthavende paa denne 
Damper for. Kaptajnen erklærede sig uden Skyld, fordi 
han ikke var paa Dækket.

Del er en ganske hensynsløs Ligegyldighed og ren 
Forsømmelse af Udkig, som denne Damper udviste. Havde 
Fiskerne ikke værel desmere snarraadige, havde man sik
kert aldrig set dem mere, langt mindre hørt fra Damperen. 

P. O. Kiel.

So- og II a n d e 1 s r c l s d o m m e. Ved Sø- og 
Handelsrettens Dom af 24. Maj 1911 er Firmaet S ch i ø t l 
& Hochhrandl for Rederiet for Damperen 'Flora«, 
Koninglijke Nederlandsehe Sloombool Maalsehappy, til- 
pliglel at udrede 30,000 Kr. lil Laneashire Yorkshire Rail- 
wav i Anledning af »FIora«s Bugsering i Februar 1911 
paa Grund af Maskinskade fra Thyborøn lil Esbjerg af 
sidstnævnte Selskabs Skib »Berlin«.

Ved Sø- og Handelsret lens Dom af 27. ds. tilkendtes
5 v i I z e r s Bjergningsenlrepriee hos Firmael Jansen
6 Go. 3,500 Kr. med Renter Ira 15. Februar 1911 i Bjer
geløn for en Del af Damperen »Kalholm«s Ladning. Dam
peren grundslødle paa Dragør Sandrev den 9. Januar i 
Aar paa Rejse fra Reval lil Rollerdam. Bjergelønnen for 
Skib og Fragt fastsattes ved Voldgift.

Søretsdom. Aarhus Sørel har den 26. ds. dømt 
Dampskibet »Palria« af Bergen og delles Rederi lil at be
lale .1 y d s k A n d e 1 s-F o d e r s I o f forretning i 
Aarhus Kr. 6,726 i Erstatning, fordi en Ladning Oljekager 
fra Huli lil Aarhus fremkom i beskadiget Tilstand. »Pa- 
lria«s Rederi gjorde gaddende. al Beskadigelsen alene 
skyldles usædvanligt haardl Vejr under Rejsen og følgelig 
i Medfør af Sølovens S 142 ikke kunde medføre Erstat
ningspligt for Skibel. men Retten fasislog, al Beskadigel
sen i første Bække skyldles den Omstændighed, al »Pa
lria« havde fortsat Rejsen uanset, al Skibel havde lagel 
Grunden ved Udsejlingen af Dokkerne ved Hult og der
ved paadragel sig en Lækage, der blev den egentlige Aar- 
sag lil den indtrufne Ladningsbeskadigelse. Erstatnings
beløbet fastsattes paa Grundlag af el af lo Købmænd af
givet Syn og Skøn. Sagens Omkostninger ophævedes.

___ (Ritz. Bur.)

Turbine-Dampere. I Tyskland har saavel i 
Krigs- som i Handelsmarinen Dampturbinen faaet stærkt 
Indpas, og der er, i Følge »Tidsskrift for Maskinvæsen« 

for Øjeblikket 42 tyske Turbinebaade i Brug. Til Trods 
for de mindre gode Tider for Skibsfarten er der i den 
sidste Tid bestilt tolv Dampskibe paa gennemsnitlig 10,000 
Tons med Turbiner. De største af disse er bestemt til 
Fart paa Amerika og Australien.

Isforholdene ved Island. Meteorologisk 
Institut meddeler:

Telegram fra Seydisfjord den 25. Maj: Isen ved Lan
ganes mere spredt. Passage uhindret.

Telegram fra Siglufjord den 26. Maj: Isfrit ved Siglu- 
fjord. Is mellem Bløndtios og Holmavik.

Den 27. Maj: Isforholdene uforandret her, lluna- 
buglen bedre. Østlig Vind, overlrukkel.

Den 28. Maj: Spredt Is fra Ilunabuglen driver øst
over forbi Siglufjord. Sydvestlig Vind, halvklarl.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 119/1910 afsagt den 1. Februar 1911. 
Grosserer V. Heslbech mod A/S. Del forenede 
D a m p s k i b s s elsk a b.

Den 25. August 1906 afsendte den daværende Inde
haver af Firmaet Julius Le m o s Ellf., Cilanten i nær
værende Sag, Grosserer V. Heslbech, med den »Del for
enede Dampskibsselskab« tilhørende Rulebaad »Thy« en 
Kasse »Fluefangere« lil Købmand C. Loren I zen i Ny- 
kjøbing paa Mors. Eller Ileslbechs Fremstilling afsendles 
derhos samme Dag Faktura paa Varerne, der var solgt 
paa tre Maaneders Kredit. Efter hvad Cilanten gør gæl
dende, har han ved Nylaarslid 1907 og senere endnu et 
Par Gange knevel Lorentzen for Betalingen. Da denne 
ikke betalte og heller ikke vilde anerkende al have be- 
slill de paagældendc Varer, anlagde Cilanten den 16. Au
gust 1907 ved Nykjobing Købstads Rel Sag mod Lorentzen. 
Del oplystes under Sagen, at Varerne endnu henlaa i 
Dampskibsselskabels Ekspedilionslokale i Nykjobing, der 
foreslodes af en lokal Forretningsdrivende. Dennes Bø
ger udvisle, al Fragten for Forsendelsen var indgaael. 
Cilanten gjorde gaddende, al Lorentzen havde bestilt Va
rerne, og al han derhos havde betalt Fragten og laael 
Fragtbrev udleverel. Lorentzen gjorde gældende, at han 
hverken havde beslill Varerne, modtaget Fragtbrevet eller 
betalt Fragten for dem. Sagen henslod i over et Aar, 
men endle uden al nogen af Parterne havde godtgjort 
Rigtigheden af sine af Modparten bestridte Asserta. Lo
rentzen blev derfor ved Underretten den 21. November 
1908 afsagte Dom frifunden. lifter denne Dom lod Ci- 
lanlen hengaa benved to Aar, hvorefter han ved Stæv
ning af 21. November 1910 her ved Retten anlagde nær
værende Sag mod Det forenede Dampskibsselskab. Han 
har under Henvisning lil. al Varerne, ved den lange Tids 
Henliggen er bleven fuldstændig værdiløse, gjorl gæl
dende. al Selskabel maa være ansvarligt herfor, idet Eks
peditionen i Nykjobing rellidigl burde have underrellel 
ham om. al Varerne ikke blev afhentet. Cilanten paaslaar 
derfor det inslævnle Selskab dømt til at belale i Erstat
ning 45 Kr. med Renter og Sagens Omkostninger. De 
Indsla’vnle paaslaar sig frifunden med Tillæg af Sagens 
Omkostninger.

Del er ikke oplvsl. hvor lang Tid Varer som de paa
gældende kan laale al henligge, saalidl som det er godl- 
gjorl, al de Indslæ'vnle var bekendt med Forsendelsens 
letfordærvelige Beskaffenhed. Allerede af denne Grund 
kan der ikke blive Spørgsmaal om at paalægge del ind- 
sla-vnle Selskab Ansvar for Varens Værdiforringelse. Rent 
boriset fra Syn om, hvorvidt Skipperen (eller Ekspedi
tionen) har begaact en Fejl ved ikke al underrette Af-
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Kjøbenhavn, den 30. Maj 1911.
Vi har modlagel Beretning Ira Stiftelsen Georg 

S lage s M i n <1 e for Aarel 1910. Af denne l'remgaar | 
det, al Skoleskibet »Georg Stage« fra 1. April til 15. Sep
tember 1910, lort af Premierløjtnant M ii n l c r, har væ- | 
ret paa Øvelsestogi med 80 Elever. Gennemsnitsalderen 
for disse var femten Aar og lem Maaneder. Af Ansøg- , 
ninger om al blive antaget som Elever i Skoleskibet paa 
dets Togt i 1910 indkom 113. Af disse Ansøgere valgtes 
80 efter den Regel, al de ældre og bedst anbefalede Drenge 
toges forsi, da man har gjort den Erfaring, al de smaa : 
Drenge paa 14 Aar har forholdsvis mindst Udbytte af 
Togtet. Forældrenes Livsstilling var følgende: Skibsfø
rere, Slvrnnvnd og Fiskere 12, Embedsmænd, Funktionæ
rer og Handlende 28, Ilaandværkere 16, Landmænd, 
Gaardejere og Lærere 8, Arbejdsmænd 16. Elevernes 
Hjemstavn var i Kjøbenhavn 26, Østifterne 28, Jylland 25, | 
Færøerne 1. Efter Togtet har alle Elever, der trængte 
dertil, l'aaet Tæpper, Skibskiste m. ni. i Foræring.

Den første Maaned tilbragtes som sædvanlig med : 
Sejlads i Sundet. Den 4. Maj forlod Skibet Sundet efter I 
at være inspiceret, og afsejlede til Kattegat og Storebælt. 
Den 23. Maj afsejledes til Visby. I Kristians® Havn ind
kom Skibet den 8. Juni. Fra Kristians® gik Skibet til 
Rønne den 12. Juni og derfra til Nyborg, hvor del ankom 
den 18. Juni. Under Opholdel i Rønne afholdtes Øvelser, 
sammen med del bornholmske Redningsvæsen, i Brugen 
af llakelapparalerne. Den 22. Juni var Skibel i Kalund
borg. 1 den paafolgende Maaned sejlede Skibet omkring 
i de danske Farvande, lil det den 24. Juli ankom til Kjø
benhavn. Herfra gik Rejsen til England. Nieslforman- 
den i Bestyrelsen, Kommandør Bræsirup, gjorde Eng
landsluren med.

Til Leilh ankom Skibet den 1. August og afsejlede 
derfra igen den 6. August. Ialt blev her 21 Elever sendt 
fra Skibel i Hyre. Den 12. August ankredes ved Kri- 
slianssand. Derpaa sejledes lil Ebeltoft og Svendborg. 
De afsluttende Øvelser foreloges i Kjøgebugl indtil den i
2. September. Togtet afsluttedes den 15. September.

Paa Grund af de bedre Tider for Skibsfarten, var del 
delle Aar ledere al faa Eleverne anbragt med gode Sejl
skibshyrer, hvilket ogsaa var Aarsag lil den lidlige Af
slutning af Toglel. Da de Elever, der er uskikket til 
Søen eller ikke har lil Hensigt al fortsætle med Sølivet, 
som oftest er misfornøjet med Livet om Bord og derved 
udøver en skadelig Indflydelse paa Kammeralerne, har 
del vist sig heldigt al sende dem hjem, hvorfor saadan 
Hjemsendelse ogsaa vil linde Sted i Fremtiden. I 1910 
forlod saaledes lo Elever Skibel i Begyndelsen af Togtet. 

Elevernes Undervisning har omfattet: Rejsningsøvel
ser, M anøvre, Roning og Vrikning, Skibmanding. Styring, I 
Logning og Lodning, Sejlmagen, Teori, Svømning m. m. 
Ved alle Øvelserne lil Vejrs bliver der lagt Vægt paa, al 
disse saa meget som muligt bliver udført paa samme 
Maade, som i el Kofl'ardiskib. El'lerhaanden som Toglel 
gaar frem, gaar man derfor over til kun at anvende 
samme Styrke, som i el Kofl'ardiskib. For Eksempel til 
al gøre Røjlerne fast én Dreng, lil Bramsejlene én å to 
Drenge og lil Undersejlene to a tre Drenge o. s. fr.

Ved Undervisning i teoretisk Sømandskab er Kusk- 
Jensens Bog benyttet. Denne Bog foræres alle de Elever, 
der gaar lil Søs eller Toglct. Skibets fire Underslyrmænd, 
der har gjorl Tjeneste som Underlagere, har hall god 
Lejlighed lil at uddanne sig i Observationer, i praktisk 
Navigering og Manøvrer. Stiftelsens Bestyrelse har haft 
den Glæde at høre anerkendende Udtalelser om Nytten 
af den Uddannelse, der saaledes hvert Aar gives fire unge 
Styrmænd.

Fra Sekretæren for Den tekniske Forening 
har vi modlagel følgende:

Prisopgave udstedt af Den tekniske 
Forening 1911. Med den stærkt voksende Udnyt
telse af de forskellige Trafik- og Transportmidler ved

rørende Jernbane- og Skibstrafiken og den stigende Ten
dens lil Hastighedens Forøgelse er ogsaa Kravet om Sik- 
ringsforanslallninger lil Forebyggelse af Ulykkestilfælde 
traadl stærkt i Forgrunden, dels i Form af hurtigt og sik
kert virkende Bremseapparaler og andre Stopnings- og 
Bakningsmekanismer og dels ved Sporskiftesikringer, Sig- 
nalforanslaltninger m. ni.

Da dette betydningsfulde Emne kun i forholdsvis 
ringe Grad har været gjorl lil Genstand for Behandling 
i vor hjemlige Lileralur, udsætter Den tekniske Forening 
følgende Prisopgave:

»Der ønskes givet en Fremstillng af den Udvik
ling, man saavel i Ind- som Udlandet er naaet til ved
rørende Sikringsforanstaltninger (Sporskiftesikringer, 
Signalforanstaltninger m. m.) ved Jernbane- og Skibs
trafik under alle Vejrforhold.«

Til Præmiering af den stillede Opgaves Besvarelse 
udsætter Den tekniske Forening med Understøttelse fra 
Den Råben Levetzau’ske Fond et Beløb paa ind
til 1,000 Kr., og er berettiget lil al lade den eller de præ
mierede Besvarelser offentliggøre.

Præmiebeløbet uddeles af Foreningens Bestyrelse ef
ter nedennævnte Bedømmelsesudvalgs Indstilling enten 
samlet, for saa vidt Opgaven besvares fyldestgørende i 
dens fulde Omfang, eller i Præmier paa 500 Kr., for saa 
vidt Besvarelsen kun omfatter Sikringsforanslallninger 
enten ved Jernbanetratiken eller ved Skibstrafiken.

Bedømmelsen af de indkomne Besvarelser har For
eningens Bestyrelse overdraget et Udvalg bestaaende af 
Frihavnsingeniør C. A g e r s k o v, Kommandør P. G. 
B r æ s l r u p, Direktør ved Statsbanernes Trafikafdeling 
V. H e 1 p e r, Formand i Kjøbenhavns Skipperforening, 
Skibsforer A. V. K n udse n, Havnebygmester II. C. V. 
M øller, Fyrdireklør II. V. R a v n og Ingeniør S. W i n- 
k e I.

Besvarelser forsynet med Motto eller Mærke og led
sagel af forseglede paa samme Maade betegnede Konvo
lutter, som indeholdel' Oplysning om Forfatterens Navn 
og Adresse, indsendes senest den 30. April 1912 til For
eningens Sekretær, Cand. polyt. A. M e u 1 e n g r a c h t, 
Veslerbrogade 961, Kjøbenhavn V. Det bemærkes, at 
k u n Besvarelser, som indsendes paa anførte Maade, kan 
vente at komme i Betragtning.

Eksemplarer af Prisopgaven udleveres i V i 1 h. 
Priors k g 1. II o f b o g h a n d e 1, Købmagergade 52, 
Kjøbenhavn K.

Verdens G u 1 <1 p r o d u k t i o n. For Bedømmelsen 
af Udsigterne for Pengemarkedet er det af en vis Inter
esse al kunne paavise, al Guldproduklionen vedvarende 
stiger fra Maaned lil Maaned. Efter »Svensk Eksport« 
bringer vi nedenslaaende Oversigt over Transvaals Guld- 
produklion i de sidste fjorten Aar, allsaa fra to Aar førend 
Boerkrigen. Søm del l'remgaar af denne, viser Guldpro- 
duktionen i sidste Aar alene i dette Land en Fremgang 
af mere end en Million Pund Sterling.

Pund Sterling.
1897 ....................................................................... 11,653,725
1898 ....................................................................... 16,240,630
1899 (3 Krigsmaalieder) .............................. 15,452,025
1900 (Krigsaar) ................................................ 1,481,442
1901 (Krigsaar) ................................................ 1,096,051
1902 (5 Krigsmaaneder) .............................. 7,301,501
1903 ....................................................................... 12,628,058
1904 ....................................................................... 16,028,883
1905 ....................................................................... 20,854,440
1906 ....................................................................... 24,616,704
1907 ....................................................................... 27,410,210
1908 ....................................................................... 29,986,469
1909 ....................................................................... 30,925,788
1910 ....................................................................... 32,002,912



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Masklnreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Skib til Salg.
Begrundet paa Dødstald er 

Jagten „De 5 Brødre11 af 
Marstal til Salg. Maaler 27 
Netto-Tons, og er i alleMaader 
godt vedligeholdt, og i sejl
bar Stand. Alle Oplysninger 
taas ved Henvendelse til:

A. C. Friis, 
Snarregade, Marstal.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum
Bjørch-Jensen & Co. 

Skibsproviantering 
Holbergsgade 24 

4. Sted fra Nyhavnsbroeu. 
Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 

Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 
Telefon 7262.

Kostskole.
Indmeldelse modtages. Pro

gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Motorsandsugeren 
„Viola11, bygget 1906 i Kjøbenhavn, laster ca. 16 Favne Sand, 
netop gennemgaaet grundig Reparation, er til Salgs ved Hen
vendelse til C. Clemmensen Allbrechtsvej, Svendborg eller F. Janzen 
Sbhne Rostock i/M.

i Bugsering.
j Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bngserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

i Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. 'Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Sredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land, Fart øj er indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dylir & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og G886. —Telegramadresse: .KAYDYIIR.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet, 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt. Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER%
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLM BLADSGADE 27. TEF IG30.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet.:

elegante Uniformshuer.

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
afholder Generalforsamling i Odense Lørdag den 8de 
Juli 1911.

Forslag, som ønskes behandlet, skal være indgivet 
mindst 14 Dage forinden.

Dagsordenen in. m. vil nærmere blive bekendtgjort. 
P. B. V.

C. P. Lund,
Formand.
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De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83

Telefoner: •
Central 6890
Bydepot

6252

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

<—ye?o0' Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra 

Anglo Swiss Milk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Jnelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

u«: Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, istJ:
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin**. (H. o. 210)

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.

Havarikommissionær.
Cronstadt, Rusland.

o o 
o 
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<► o o o <> <►
<►❖ o ❖ <► 
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" tg „NEWS, SONDERLtND".
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Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SkibsprovianleringsforreLniuger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen ^mTa^ropnæ6d9T6B’?±i

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©ehsler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier, Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenbavn

Leverandør til Marinen

Hill-MadseiT
Smedle & Maskinværksted. Sklhsreparatloner.

Frihavnen. Køl>h Tril’. 5269. Privat TIf. Øbro 2238x.

Vilhelm A Bang Repræsentant ror.vesurbrog. sæ.n.pt.L). m h 4.9 NsderlandsclieScheeps-Hy  potheekban k
tilbyder 

Prlorltetslaan I Skibe 
paa favorable Vllkaar



T. I. P. Lictit enbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

• ■ THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang -----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

iusf Schierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg..-------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. S ANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5 
Iste Klasses Sjtræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellineaier 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende"

AVERTISSEMENTSPRIs.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
ges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt ho3 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Maj 1911.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1043/* -105 104’/. 105
Danmark............................................. 66*/, —66’/. 66*/. 66'/,
Norden................................................. 87- 7« 87 87*/,
København ........................................ — —
Carl..................................................... 83 */, 84
Dannebrog......................................... 83% 7, 83*/, 837,
Skjold ................................................. 62*/. -62*/, 62*/. 62*/,
Urania................................................. — —
Union................................................... — —
Dampsk. af 1896 ............................. 83'/, 84
Hejmdal............................................. 95- —7. 96 97
Østasiatiske........................................ 136’/, —137 136*/, 136’/,
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................... — —
Torm.................................................... — —
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... — —
Vesterhavet....................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. — —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 47'/, 47 47*/.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5*/, foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask. Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
3 ’/□ Stats amort............................... — —
3*/a % uops. Stats........................... 93’/, 95
3*/, % Husejer Kreditk................... 86*/. 86*/,
3’/, % Kbhvn.s Kreditf................... 90 92
4% - - 2. Serie.. 957, 96*/,
4% - - 1. ~ • 95% 96*/,
3*/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 89*/, 89*/, 39’/,
4% - - 7. — . . 95*/, 95%
3*/, °/0 Landkreditk. 3. — . . 89 91
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 95*;, 96

Vekselkurser d. 24. Maj 1911

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank..................................... 146- 7. 146 146%
Privatbank....................................... 109*/, -’/, 109*/, 109’/.
Landmandsbank................................ 137*/, 137 137*/.
Handelsbank...................................... 136’/. 137
Grundejerbank................................ 22*/, —7. 22% 22’/,
Burm. & Wain................................. 927, -93 92*/, 92*/,
Helsingørs Jærnsk........................... 78 78 78*/.
Sukkerfabr........................................... 275- V, 274 274*/,
Bryggeri Aktier................................ 197’/, -% 197*/, 1977,

Notering paa Berlins Bors d. 24. Maj 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................................... 18.19 18.16
Paris ................................................... 71.95
Amsterdam........................................
Wien.................. .................................

150.70

Russiske Noter...........................................................
4°/0 Russiske Consols...............................................
38/io°/o — Boden Kredit....................................
5 % Mexikanske 1899 ................................................
5 % Rumænske Stats................................................
4°/o - - 1890 ....................................

216.35
92.30
90.10
99.90

102.20
95.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 478,000, „Danmark11 88,000, „Norden11 
14,000, „Carl11 52,000, „Dannebrog11 28,000, „Skjold11 34,000, 
„Dampsk. af 1896' 6,000, „Hejmdal11 10,000, „Dansk-russisk11 
94,000, „Østasiatisk11 92.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.
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Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Keb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Sliu- 
bert, ank. Petersborg 15./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Aut- 
werpen 21./5. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Petersborg 23./5. — 
Anglo Bane, Wienske, ank. Stcttin 21./5. — A. N. Hansen, 
Kruse, ank. Riga 20.5. — A n t w e r p e u, Madsen, atg. Peters
borg 23./'5. hertil. — A r n o, Fischer, afg. herfra 23./5. til Ant
werpen. — A u r o r a, Tønnesen, pass. Brunsbiittel 24./5. for Ant
werpen. — Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. herfra 20./5. 
til Riga. — B e i r a, Lunge, afg. Sevilla 22./5. til Lissabon. •— 
C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. hertil 17./5. — C lir. B rober g, 
Mortensen, ank. Antwerpen 22./5. — Christian IX, Holm, ank. 
London 21./5. — Dagmar, Bøgvad. afg. Genua 22./5. til Neapel. 
Esbjerg, Strufve, afg. herfra 23./5. til Libau. — Florida, 
Andersen, afg. Newcastlo 10../5. til Filadclfia. — G a r o n n e, Kro
man, afg. Riga 23./5. til Bordeaux. — Georgios 1, SøTeuson, 
pass. Brunsbiittel 24./5. for Lilian. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 23./5. — 1. C, Jacobsen, Petersen, afg. herfra 21./5. til 
Reval. — .1 o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 12./5. — K a- 
s a n, Mikkelsen, ank. Libau 18./5. — Kcutueky, Andresen, 
ank. hertil 14./5. — K i c w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 21. 
for Antwerpen. — K u r s k, Gomnicsen, pass. Brunsbiittel 22./5. for 
Dunkerquc. — Leopold II, Christensen, ank. Libau 19./5. — 
L o i r e, Craignou, ank. hertil 23./5. — Louise, Larsen, ank. 
Pillau 22-/5. — Lou i si an a, Ørsted, afg. herfra 17./5. til Bo
ston. — L. P. Holmblad, Svane, pass. Emirghian 21./5. — 
M o rs o, Nellemann, afg. herfra 23./5. til Petersborg. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, ank. Petersborg K1./5. -- Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Duukerque 18./5. — N o r d j y I 1 a n d, Sølierg. ank. Antwerpen 22./5. 
0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 20./5, — 0 ni s k, Jacobsen, 
pass. Brunsbiitlel 23./5. for Huli. Oscar II, Heinpel, afg. Krist-i- 
anssand 20./5. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, pass. 
lieal 10./5. for New York. - Perm, Gotlliardt, ank. London 22./5.
— Pr eg cl, Iversen, ank. hertil 22./5. — Saga, Wiborg, ank. 
hertil 23./5. — S c i n e, Dampi, ank. Bordeaux 14./5. — Texas, 
Clausen Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — Tb y ra, Dam, afg. Arendal 
2./5. uordpaa. — Ti lier, Bec.h, ank. Marsoilie 17./5. — Tyr, Tha- 
ning, afg. herfra. 23./5. til Windau. — United Stat os, Gøtschc, 
ank. New York 16./5. — Viking, Meyer, afg. herfra 23-/5. til 
Riga. — L e ii a ank. Liverpool 19./5. — Mal m afg. herfra 20./5. 
lil Manchester. — Vadsø ank. 'Stcttin 18./5. — Mi nsk ank. 
Antwerpen 18./5. — M arg ar et li afg. Trondhjem 23./5. sydpaa.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Barreiro 12./5. — Ama
lienborg afg. Libau 21./5. - Anna Mærsk ank. Kjøben
havn 21./4. - - B r a 11 i li g s b o r g afg. Cadiz 10./5. — B ø r g 1 il m 
pass. Gibraltar 16./5. — Chassic Mærsk alg. Windau 19./5. — 
Dansborg ank. NicolajelT 18./5. — Elsborg pass. Deal 18./5.
— Esrom afg. Sabang 15./5. — F 1 y n d c r b o r g afg. Spczzia
20./5. — Fredensborg ank. Kjøbenhavn 20./5. — Frede
riksborg ank. Cardiff 21./5. — Guldborg afg. Garston 20./5.
— Gurre pass. Konstantinopcl 19./5. — Ham mer hu s pass. 
Algier 21./5. — II a r r i 1 d s li o r g pass. Sugres 18./5. — Hund
borg ank. Naiites 12./5. — - Bone borg ank. Grangemouth 18./5.
— Jelling afg. Huil 12./5. — J omsborg afg. Livorno 20./5.
— Jungshovcd afg. Galveston 18./5. -- Jægersborg afg. 
Reval 21./5. — Kai lundborg ank. Wasa 21./5. — Kalø ank. 
St. Johns 8./5. — Klampen borg ank. Grao 20./5. — Kron
borg alg. Norfolk 3./5. — Lejre pass. Lydd 19./5. — Lille
borg afg. Kjøbenhavn 20./5. — Marsel isborg auk. Suliiia
13./5. — Visborg ank. Kjøbenbavn 20./5. — Næs borg ank. 
Stcttin 17./5. — Poter Mærsk alg. Thamshavii 21./5. — R an
del s bor g ank. Mctliil 21.5. — Rosenborg ank. Taragona
20. /5. - - Silkeborg afg. Savona 20./5. S k a k k c b o r g ank.
Jacobslad 19./5. — S k a n <1 c r li o r g ank. Barry 19./5. - S k j o 1 d-
liorg afg. Huelva 19./5. — S kod s borg ank. Oran 15./5. — 
S p i g c r li o r g ank. Blv 1 li 21.5. S t c g e 1 b o r g pass. Skagen 
22./5. — Stjerneborg afg. Stcttin 18./5. -- Soborg ank. 
St. Johns 12./5. — Ta'arnsborg ank. Petersborg 18./5. — Te
borg pass. Kjøbenhavn 22./5. — U 1 f s b o r g alg. Birkenhead
18./5. — U r a n i e n b o r g ank. Memel 17./5. — V o r d i n g- 
borg ank. Dunsten 22,/5. — Ørkild ank. Korsør 22./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A I e x a n d e r S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 21 ./5. til London. — J o li a n S i c m, 
Nielsen, ank. Petersborg 19./5. — Pawel And rejef f, Tainic- 
hek, ank. Petersborg 17./5. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Labraggen 12./5. — R u s s, Petersen, afg. Miramichi 19./5. 
til Dublin. — Wlad imir Sawin, Carstensen, afg. Bona 13./5. 
til Stetin. — Excellence PI c sk c, Rasmussen, ank. London
21. /5, — M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Tyue 20./5. 

til Pugwash. — Generalkonsul Pallisen,, Christensen, afg. 
Malmø 15./5. lil Cape Tormcntcne. —■ Wladimir Reitz, Ol
sen, alg. Tyne .9/5. til Miramichi. — Helmer Mørch, Thor- 
snet, ank. Harburg 14./5. — New a, Dahl, ank. Rotterdam G./5.

Skandia. S c ha c h Steenbcrg. Theillaud, pass. Kjøben
havn 23-/5. for Windau. — R i m f a x c, Wcstergaard, ank. Ant
werpen 19./5. — Sk i n fax c, Faber, ank. Stcttin 23./5. — G u 1- 
f a x c,Petersen, ank. Rotterdam 15./5. — R ø d f a x e, Vilamlt, ank. 
Burntisland 22./5.

Europa. Belgien, Nielsen, alg. Tunis 23./5. til London. — 
E ii r o p a, Hansen, ank. Ncwport Mon 18./5. — Frankrig, Friis, 
afg. Genua 23./5. — Tyskland, Danstrup, ank. St. Peters
borg 22./5.

Dampskibsselskabet af 1911. Etna, Nielsen, ank. Helsingør
19./5. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 9./5.

Urania. I’o 1 ar s t j er n e n, Nielsen, afg. Middlesbro 13./5.
E k 1 i p ti k a, Hemmingsen, ank. Newport News 22./5. — Kro n- 

p rin s es se Louise, Petersen, afg. Tyneii 19./5.
Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank. Metliil 21./5. — Kron

prins Frederik, Andresen, ank. Grangemouth 21./5. —-Hol
land, Poulsen, afg. Leith 23./5. — England, Andersen, afg. 
Windau 22./5. — Rusland, Beinietsen, ank. Manchester 19./5.

Vulcan, Vulc an, Nielsen, afg. Blyth 19./5. til Liibcck. — 
London, Bom, auk. Antwcriæn 15./5. — Paris, Tholander, ank. 
Iloltcnau 17./5. — Brysscl, Ivans, afg. Taragona 18./5. til Se
villa.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Tynen 13./5. — W i e n, Boeek- 
Haiiseu. afg. Huelva 17./5. til Hamburg. — R o m a, v. Thun, 
afg. Cardiff G./5. til St. Vincent.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kbnigsberg 20./5. — Agnete, 
Dam, alg. Libau I9./5. Hor min. Fårup, ank. Antwerpen 22. /5. 
— Alice, Jørgensen, ank. Scaliam 21./5. — Sjælland, Svar
rer, ank. Kiel 23./5.

Botnia. Gudrun, Sonnicliscn, ank. Calais 18./5. — Ragn
hild, Schuliz, afg. Aalborg 22./5. — Valborg, Hansen, afg. 
Aarhus 23./5. — G u n li i 1 d, Hansen, pass. Kanalen 23./5. for Dun
kerquc.

Frem. A us I. a, Bagger, ank. West Hartlcpool 22./D. — F r e j a, 
Nielsen, alg. Lcrvik 22./5. — Vera, Tliiug, afg. Hamburg 7./5.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Blyth 21./5.
Vesterhavet. J o h a n n e, Thogersen, pass. Skagen 23./5. for 

Kronstadt. — Ellen, Hansen, afg. Pernaii 22./S. til Dunkerquc. — 
N c r m a, Mikkelsen, afg. Fredcrikshamn 22./5. til Skumarviken. 
Karla, Nielsen, ank. Amsterdam 22./5. — Gerda, Iversen, ank. 
Skien 23./S. — Dag m a r, Mathiasen, afg. Pernau 23-/5. til Windau. 
I n g e r, Schiff, alg. Duukerque 23./5. til Antwerpen. — Cito, Jep
sen, ank. Aalborg 23./5.

Heimdal. Ho 1 g a, Vaaben Hansen, afg. Bollsta 23./5. — M a r- 
t li a, Christensen, afg. Hudiksvall 17./5. — Elna, Ratlije, auk. 
Boness 22./5. — T h c r c s e, Petersen, ank. Tayporl 19./5. — Si
mone, Møller, afg. Norrsundet 20./5. — Jeanne, Olson, afg. 
Tyne Deck 13./5. — V c r a, Larsen, afg. Swansea 22./5. — Daisy, 
Lagesen, alg. Rouen 22./5. — A n i n c. Lcth, afg. Sfax 18./5. — 
K a m m a. Løfllor, ank. Bordeaux 15./5.

Sejlskibe.
Rønne. John H i n t z e, Knudsen, ank. Faxe Ladeplads 17./5. 

.... Freja, Bech. auk. Aalborg 17./5. — Veset. Kofoed, auk. 
Karlshamn 18./5. — L a u r e ii ti n c Emilie, Andersen, ank. 
Ka rrebæksm i ude 20./5.

Ærø. Freden, Christensen, ank. Flcnsliorg 22./5. — II a a- 
be(, Rise, ank. Greifswald 22./5. •- Neptun, Jensen, ank. Rønne
22./5. Svip, Jensen, ank. Runncby 22./5. — Margrethe, 
Pelerscn, ank. Runneby 22./5. — Industri, Rnahaugc, ank. Ca- 
di.x 2J./5. - Maren. Albcrtscn, ank. Ørnskbldsvik 21./5. — Rig
mor, Petersen, ank. Rønne 21./5. — Nathalia, Eriksen, ank. 
Leith 22./5. — Aktiv. Schmidt, ank. Stykisbolm 19./5. — Hy
dra. Chrisleiiseii, ank. Pontneuf 20./5. — Marie, Petersen, ank. 
Flekkel jord 20./5. — C. M. P e ters c n, Petersen, ank. Karls
hamn 21./5. - R. F a b r i c i u s. Hansen, ank. Cadix 22./5. — 
Svanen, Molh'inaiin. pass. Dungeuess 18./5. - - Habil, pass. 
St. Cathrine^ Point 20./5. — Hert ha, Krull, ank. 22./5. til Noril- 
inaling. - Nauta, Stærke, ank. Cadix 22./5. — A n n e, Hansen, 
ank. Swinemiinde 23./5. — Bertha, Madsen, ank. Kjøbenhavn 
22./5. Christian, Nielsen, ank. Aalborg 22./5. — Chri
stine. Rasmussen, ank. Sulvesløirg 23./5. — Pampa, Svendsen, 
ank. Aalborg 2B./5.

INDHOLD:
Kjølienhavii, den 2G. Maj 1911. — Sø- og Hamlelsrctsdom. — 

Tysk Søretsdom. — Dampskibs-Navigatører. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger for Sø- 
fareudo. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Sønner bliver uddannet | sluttedesskibsførere sørger for, at deres 
under de bedste Vilkaar, der her lil Lands kan bydes unge 
Sømænd. Der er ogsaa Grund lil at venle Assislance af 
den unge »Dansk Slyrniandsforening«, som i forholdsvis 
kort Tid har opnaael en Position, der er eneslaaende 
blandt søfarende Nationer. De enkelte Medlemmer har 
derigennem Lejlighed lil al se de bedsle Beviser paa, 
hvad der kan udrelles ved enkelte Mænds Gerning og 
Dygtighed.

For Navigatører har Dampskibsfart medført Skuffel
ser paa næsten alle de Omraader, der forhen bidrog til al 
hæve Standens Renommé, og derfor er det ikke saa under
ligt, al de med Glæde imødeser ny Fremdrivningsmidler 
— Dieselmotorer eller lignende, i Ilaab om, al de vil 
bringe bedre Livsvilkaar. Del kan indrømmes, at nogle 
har opnaael al imødese en sorgfri Alderdom, men den 
traditionelle Selvslændighed, der var saa almindelig i Sej
lere, kan der ikke viere Tale om paa Grund af Damper
nes Kostbarhed.

Der er ingen Aarsag lil al vente Sejlskibsflaaden for
øget, snarere del modsatte, men derfor vil Navigatørerne 
ikke blive overllødige. og saakvnge delle er Tilfældet, maa 
der kunne skabes Betingelser for. al deres Energi og Ev
ner kan komme Skibsfarten og dem selv tilgode, og der
for bør de i Tide sa'lles i Siand lil al præstere del, der 
ønskes af dem; men del vil de næppe opnaa ved den nu
værende Uddannelsesmelode. P. liedegaard.

Fragtmarkedet. 

til 42/6 Great Yarmouth direkte. Golfen be
talte 126/3 å 128/9 til River Plale, 83/"9 lil Rotterdam og 
Sharpness. Paa Netlo-Charler fra Golfen belalles 11/6 
lil Danmark. Basis én Lossehavn, Juni Lastning. River 
Plate er, som sagt, flov. Buenos Aires sluttede til 8/3 
Antwerpen direkte. 9/3 å 9/6 O. C., og fra San Lorenzo 
Grænsen sluttedes el Par Baade lil 10/6 O. C., 6 d. Re
duktion direkte Havn. Fra Østersøen er Laster rigelige, 
og Markedel er fast. Fra SI. Petersborg kan faas 1/3 lil 
Rotterdam, l/’4/Z> Antwerpen, Hamburg eller Weseren, 
1/6 Duukerque, 1/7L5 Rouen. De nedre Havne er ogsaa 
fastere paa Basis af omkring 10 */G d. Havrebasis Rot- 
lerdam, 11’/j d. å 1/ Antwerpen, 1/3 ii 1/41/2 Rouen. 
For Sukker fra Danzig etc., belalles 4/9 lil London, og 
for Sveller belalles 6/ Neufahrwasser/London. Kulfrag- 
lerne ligger temmelig uforandret, og vi kan i del væ
sentlige henholde til vore Noteringer for en Uge siden. 
Kun lil La Plala er de lidi lavere, idet der sidst er slut
tet lil 17/9.

Fra Sø og Land.

Ved de nu afsluttede Maskinistcksaiiiiner indstillede sig føl
gende:

Til Maskinpasserprøven 13, hvoraf 9 bestod, til den almindoligo 
Maskinisteksamen 110, hvoraf 82 bestod, (il den udvidede Maskiuist- 
cksainens Hovedprove, i Maskinlagene 5, hvoraf 4 bestod, i Hjælpe
fagene 2, som begge bestod, i alle Fag 36, hvoraf 30 bestod. I Til- 
lægsproven i Elektroteknik indstillede sig 64, hvoraf 43 bestod.

Der har i den forløbne lige ikke fundet væsentlige 
Forandringer Sled i nogen Retning. Fra de llesle Kan
ter, undtagen La Plata, som stadig viser megen Mat
hed. er der vedvarende el jævnt, godt Begær, og der 
synes for Øjeblikket ikke al være noget, der taler for, 
at vi sluar overfor nogen Tilbagegang. Selvfølgelig er 
alle Markeder tinderkaslel Svingninger, men Chancerne 
for den nærmeste Fremtid er mere for, at de skal blive 
i opadgaaende end i nedadgaaende Retning. 1 Slutnin
gen af forrige lige kom der rel alarmerende Rygter 
fra England om, al den slore Sømands- og Fyrbøder
si rejke snarl vikle blive lil Virkelighed, men det er visl 
el Spørgsmaal, om den kommer lil [Idbrud. 1 hverl 
Fald synes de engelske Redere al tage Sagen med over
legen Ro.

Fra Østen, særlig fra Indien, er Tonen fasi. og der 
belalles pr. prompl 17/ fra Boinbay lil udsøgl Havn, 
17/6 å 17/9 Frankrig, 6 å 9 d. ekstra lo Lossehavne, 
almindelig Skala, medens der eller Dødvægt belalles 20/ 
én, 20/6 lo Lossehavne. Australien (lo Ilavne) sludede 
lil 26/3 for livede lil Evropa. og for Bønner fra Vladi- 
voslok Letalles 24/6 for en 6.600 Tons Baad pr. tO.—30. 
Juni. Sortehavet elc. har fragtel rel livligt, men for 
slore Baade var Begæret knap saa godt som for en Uge 
siden. Raterne for saadanne fra Odessa. NikolajetT eller 
Kherson er nu c. 8/9 lil London eller Rollerdam, 8/10^ 
a 9/ anden udsøgl Havn. 9/1V. å 9/3 Hamburg. Sulina 
sluttede en Række prompte Baade paa 3.000—4,000 Tons 
lil 10/6 å 10/9 N. C. Fra Azow er Ralen for slore Baade 
9/9 å 10/ udsøgl Ilavn. 10/3 Hamburg. For Oljekager 
sluttedes en 5,000 'I’ons Baad pr. primo Juni fra No- 
vorossisk lil 12/ Danmark. Basis én Lossehavn. Middel
havet har ikke meget al byde paa. og særlig er Erls- 
Iraglerne ikke fristende. Fra Bilbao er Ralerne ogsaa 
smaa paa Basis al' 3/10'.G å 4/ lil Cardill', 4/1 t/j å 4/3 
Middlesbro, 4/1 1/5 Rollerdam. Nordamerika er rel liv
lig for Trælast saavel fra Golfen som Ira Canada, og 
Ralerne er lidi højere. Fra sidslmvvnle Retning belal
les bl. a. 37/6 fra Pugwash. 37/6 å 38/9 fra SI. John lil 
Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst, og fra Dalhousie

Verdens ældste Fyrtaarne. Medens Fyrtanrnet ved
Aleksandria, af hvilkel inati i'ornylig har paavist nogle Rester, sy- 

( nes at være det l’orst tændte af alle Fyr i Verden, saa er Fyrtaariici 
[ La C o r u n ii a det ældste af de endnu i Brug værende Fyrtaarne.

I Almindelighed tilskrives det Kejser Trajan (98—117. e. Kr.), men 
Sagnet ger det endnu ældre. Ilet var hygget efter en Model, der 
var forskellig fra den sædvanlige — Kvadrat, Sekskant, Cirkel for 
Stok værkerne Ira neden op efter — idel det udelukkende var kva
dratisk og i lire Stokværk. Del var tændt allerede i Romerrigets 
Dage, overlevede, i Modsætning til de fleste af dettes Fyr, Folke
vandringen og synes al have vieret i nogenlunde regelmæssig Brug 
indtil 1684. Dette Aar blev det ombygget, men blev næppe brugt 
som Fyr l'or efter en ny og varig Rekonstruktion i 1797, da det fik 
den Form, det har endnu. Siden da har det igen været brugt

| som Fyr. __ (Berl. Tid.)

i K r ii p p s Fabriker. De sidste offentliggjorte El'terrelnin- 
| ger fra Krnpps Fabriker i Essen viser tydeligt den store Fremgang, 

disse har lial't i det sidste Aar. Den forste Juli 1910 beskæftigede 
Krnpps Værker 68,726 Funktionærer, Kontormænd og Arbejdere, 
som med Familier udgor en stor By. 37,761 anvendtes i Staal- 
stoberierne, og i Kanonproverummene. Kul- og Kokesforbruget bo
lob sig lil 2,491,406 Tons.

Fabriken har sine egne Elektricitets- og ((asværker, hvoraf do 
sidste, forrige Aar producerede 18,487,300 Kubikmeter Gas. Der 
findes ved Aiihegene 87 Mil Jernbane, 52 Lokomotiver og 2,396 
Vogne.

Krnpps Fabriker i Essen havde ved Udgangen al' Maj Maaned 
1910, et Maskineri i (lang, hestaaende af 18 Valseværker, 171 
Damphammere, 82 hydrauliske Dresser, 435 Dampkedler, 554 Damp
maskiner paa (ilsainnicn 89,430 HK., 2,690 Elektromotorer paa 
50,491 HK. og 972 Kraner. Selskabet udvandt af egne Miner hen
led 2,5 Mili. Tons Kul.

(Tidsskrift for Maskinva'sen.)

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa '/, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales sarligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratorer og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.
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ger, at det 39 Aar gamle Skib efter Ankomsten til Kjøben- 
havn blev solgt som Vrag.

Forvekslingen af de lo Fyr skyldles Skødesløshed lios 
den navigerende Styrmand, hvad iøvrigl Rederiel selv 
havde meddelt Søretten.

Sørettens Kendelse gik ud paa, al Grundstødningen 
skyldles 2den Slyrmands uaglsomme Navigering.

Dampskibs-Navigatører.

Vi har modtaget følgende:

Blandt de Afvigelser fra traditionelle Forhold, som 
Søfartsvirksomheden har undergaaet under Dampskibsfar
tens raslløsc Udvikling, kan fremhæves Navigatørernes 
Stilling lil Dampskibsrederierne. Del er paafaldendc al se 
den Interesse, der er vist det livløse Materiel, all medens 
del overlades Staten al sørge for, al den Del af Skibenes 
Personale, der har den slørsle Betydning for Bedriftens 
Økonomi, opnaar den Uddannelse, der er nødvendig, for 
al den kan udfylde de Pladser, der skal besættes i Dam
pere.

Saavel i Henhold til Lovene som af Hensyn lil Ski
benes Rentabilitet er det nødvendigt eller visse Regler 
at holde Befalingsmænd i Dampere, og da denne Nød
vendighed er en Kendsgerning, saa ligger del nær al venle 
selve de interesserede Parters Omsorg for, at de Paagæl
dende faar den bedst mulige Forberedelse, men trods 
Dampskibsfartens Alder og Omfang, saa er der endnu ikke 
laget andel Hensyn til de deri beskæftigede Navigatører, 
end at Maskinhere er bleven obligatorisk. Skønt der 
nu kun er faa store Sejlere tilbage, saa gaar dog mange 
ud fra, al der ad den Vej endnu er gode Betingelser for 
en hensigtsmæssig Uddannelse paa lange Rejser. Denne 
praktiske Forberedelse tillige med lidt Eksamenslæsning 
er ellers alt, hvad Sialen forlanger af Befalingsmænd, og 
del ser ud lil, al Dampskibsrederne ogsaa er fornøjet 
dermed.

I Dampere eksisterer endnu de traditionelle Forhold 
mellem Lydende og Bydende i Overensstemmelse med Sø
loven, som foreskriver visse Betingelser for del med over
ordnede Stillinger forbundne Ansvar; men del er vanske
ligt al anføre Bevis paa, al Rederne som Arbejdsgivere 
anerkender delle Forhold, og der kan i mange Tilfælde 
tvivles om, al de interesserer sig for, hvem der af For- 
hyringsagenlen sendes om Bord.

Del er muligt, at Dampskibsrederne som en usynlig 
Magt paavirker de Avlørileler, der lager Bestemmelse om 
Sømænds og særlig Navigatørers Kvalifikationer for al 
avancere som Befalingsmænd, men del er alligevel paa
faldende, at del Offentlige afgør alle derhen hørende Sa
ger; thi det leder uvilkaarlig henimod den Tanke, al Navi
gatørernes Kundskaber og Dannelsesslandpunkt kun skal 
have almindelig Betydning, for saa vidt de bidrager lil 
Skibsfartens Sikkerhed.

Skal Dampskibsredernes hidtidige Dispositioner tjene 
som Vejledning for Navigatørers fremtidige. Vilkaar som 
Medarbejdere i disses Bedrifter, da vil det snart komme 
dertil, al deres Virksomhed indskrænkes lil Navigering og 
at holde Skibet rent. De store Rederier gaar i Spidsen ved 
af arrangere, hvad der vedrører Skibenes Ekspedition ved 
Land, uden al Førernes Bistand paakaldes, og da Førerne 
endnu betragtes som Styrmændenes Foresatte, reduceres 
disses Vilkaar eller el tilsvarende F'orhold.

Urolige Arbejdsforhold er for Tiden en Modesag, og 
Sømandsstanden danner ingen Undtagelse. Der er i Ski
bene Utilfredshed saavel blandt Under- som Overordnede, 
men Aarsagen synes højsi forskellig; Ihi medens større 
Vederlag for mindre Virksomhed er den menige Sømands 
Løsen, synes det modsatte nærmest at være Tilfældet med 
Officererne, men vel at mærke under Forudsætning af, al 

deres Stilling anerkendes som Medarbejdere i Forretningen 
med dertil hørende Pligter og Rettigheder i Overensstem
melse med Tidsaanden.

Det er almindeligt at klage over Navigatørers Kvali
fikationer uden at paavise bestemte Mangler eller give An
visning paa Udveje, hvorved de kan tilegne sig en bedre 
Uddannelse. Hverken af Udviklingen eller nuværende 
Dampskibsofficerers Anskuelser kan der udledes nogen 
begrundet Mening om Standens Mangler eller dens frem
tidige Stilling; men meget tyder paa, at det desværre som 
hidtil vil blive ordnet ved Lov og indskrænket lil Om
sorg for Navigeringen. Dertil er den hidtidige Forberedelse 
vistnok tilstrækkelig, men da der er Grund til al forud
sætte bedre Resultat af Skibenes Drift ved Førernes Med
virkning, saa vil del uden Tvivl være i alle Parters Inter
esse al lage de størst mulige Hensyn dertil i Læreliden.

Fra gammel Tid har Skibsførerne været betragtet som 
Styrmændenes Repræsenlanler, og Stillingen som el fæl
les Maal de slneble eller. Derved faldt Siandens Interesse 
paa en naturlig øg ulvelydig Maade sammen med Rede
riernes, og begg<> Parler bidrog hver paa sin Vis lil, al 
Skibene gav Udbylle. Del dermed forbundne Tillidsfor
hold er linder Dampskibsfarten forandret, dels ved al 
nogle Rederier har renonceret paa Førernes Medarbejde 
øg i Sledel for overført den dermed forbundne Tillid paa 
Forrelningsvenner i Udlandel, og dels ved al Førerpladser 
i nogle Tilfælde er overgaael lil al blive en Handelsvare. 
Begge Dele har bidragel lil al opløse del traditionelle For
hold mellem Dampskibsforerne (søm Standens Repræsen
lanler) og Rederne saaledes, al der i vor Tid kan tvivles 
om. hvorvidt disse forudsætter, al Førerne bidrager lil Ski
benes Rentabilitet, og det er en Selvfølge, at deres Energi 
maa sløves, ved al der ingen Brug er for deres Assistance, 
men al de derimod tvinges lil Lediggang og Følgerne 
deraf.

Enhver Damper udgør el Samfund for sig. hvori alle 
bør bidrage lil Udbylle af lykkelige Rejser, luen enhver, 
der er fortrolig med de daglige Arbejdsvilkaar. vil vide, al 
Energi er el meget elastisk Begreb, der-reller sig efter de 
Ledendes Eksempel, og naar Interessen hos de Øverste er 
sluppet, da er del vanskeligt al afvaæge Følgerne af, al 
Vognen helder. Under de sidste Aars miserable Fraglfor- 
hold har denne Kalamilel sikkcrl bidraget lil, al Resul- 
lalel al Skibenes Drift er blevel ulilfredslillende.

I Følge Forholdenes Natur maa der være stor Forskel 
paa Sejl- og Dainpskibsføreres Gerning, men del er ei> 
afgjort Sag, al dersom disse forskellige Stillingers Værdi 
paavirkes af Virksomheden, da bør del være i Favør af de 
sidstmevnlc, og naar del nu viser sig, al del modsatte er 
Tilfældet, da maa del være en Følge af, at der i Lære- 
aarene ikke er vist dem den nødvendige Omsorg; thi del
er neppe noget al udsætte paa deres oprindelige Arbejds- 
Ivsl. Meget tyder paa, at der saavel blandt de interesse
rede. Parter som blandt Sømænds Venner længe har været 
Stemning for al rette paa del forsømte, men del ser nær
mest ud lil, al alle Forsøg i den Retning er afværget ved 
Førernes Antipati mod all, hvad der kan henføres under 
Fremskridt. Del er paafaldende, al denne Stands Repræ
sentanter ikke tager Eksempel af Ligestillede, som ved 
beslægtede Fag paa bedst mulig Maade støtter Ungdom
mens [Iddannelse.

Der kan være delle Meninger om Aarsagen til, al 
Dampskibsførerens Stilling er bleven saaledes, at hverken 
Redere eller Slyrmamd anser ham for al være kompetent 
lil al forsvare deres Interesser, men der er Grund lil al 
forvente el bedre Resultat, naar der i Tide blev sørget for, 
at unge Dampskibsnavigalører fik Lejlighed lil al tilegne 
sig en almen Dannelse i Lighed med den Klasse Medbor
gere. hvortil de i Følge Ansvar og Stilling hør henregnes. 
Vore a'ldre Dampskibsførere bærer en stor Del af Ansva
ret for den nuværende Tilstand, og Eksempler fra den 
sidste Tid giver intet Ilaab om, al Landets ledende faglige 
Sammenslutning vil stolle Udviklingen. Det kan dog an
føres som el glædeligt Tegn paa Omslag, al nogle Damp-
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Kjøbenhavn, den 26. Maj 1911.
Den truende Sømandsstrejke. Uagtet 

en stor Sømandsstrejke siges at være overhængende, 
synes de engelske Skibsredere ikke al være synderligt 
foruroligede, skriver »Shipp. Gaz.« Bladets Korrespon
dent i Newcasllc on Tyne meddeler, at det er rigtigt, at 
Lederne af Sømands- og Fyrbøderforeningen har lejet 
Boldon Engene, som ligger mellem Shields og Sunderland, 
lilen »Lejr for Sømænd, som agter at holde Ferie«. Der næ
res imidlertid Tvivl om, hvorvidt Foreningen er stærk nok 
til at samle et betydeligt Antal Sømænd sammen. Der 
slaar saa mange Sømænd udenfor Foreningen, at dens 
Magt til at iværksætte en almindelig Strejke, endogsaa 
blot en lokal, vistnok er en Umulighed, idel alene Omkost
ningerne ved al indkvartere de forventede 7,000 Mand i 
Telte i. Boldon Engene vil være en uoverstigelig Ilin- 
drig for en Forening, hvis Kapital er saa begrænset.

Foreningen har imidlertid raabl »Ulven« saa ofte, 
al der lilsidst maa komme en Strejke, men selv om det 
sker, er der ingen i Skibsfariskredsene, der tvivler om, 
al del vil blive en sørgelig Fiasko.

Bladels Korrespondent i Glasgow meddeler, al en 
ny lokal Sekretær Mr. A. W. F r e n e h, er udset til al 
organisere Glasgow-Afdelingen af Sømands- og Fyrbøder
foreningen. Sekretæren har modtaget bestemte Inslruk- 
Iioner fra Hovedkvarteret i London, der gaar ud paa, 
al da liederne har nægtet al underhandle med Søinæn- 
dcne, saa maa en Strejke blive Følgen, hvorfor han skal 
trælle de nødvendige Forberedelser for delle Tilfælde, 
og senest den 22. Maj gøre Indberetning til Hovedkvar
teret om sine Forholdsregler. Endnu er del ikke lyk
kedes at erholde en Lejrplads i Glasgows Nærhed til 
Opholdssted for Sømændene i deres »Ferie«, men Se
kretæren bestræber sig for al trælle en Ordning.

Del er meget muligt, al dersom Foreningen erklærer 
en Strejke, vil Rederne af de atlantiske og andre Linier, 
hvis Skibe skal sejle paa en bestemt Time hver Uge, i 
Begyndelsen komme i nogen Forlegenhed. Med Tramp
damperne forholder del sig derimod anderledes, da de 
sejler til uregelmæssige Tider og til forskellige Havne, 
og derfor lettere kan supplere Besætningen her og der. 
All i alt nærer Rederne ingen Tvivl om, at »The Ship
ping Federation«s Organisation vil være i Stand til at 
byde en hvilken som helst Strejke Spidsen.

London, den 23. Maj. II a v e 1 o c k W i 1 s o n har 
tilstillet Foreningen af Skibsredere i de Forenede 
Kongeriger en Skrivelse, hvori han henstiller til For
eningen under en eller anden Form at oprette el 
Slags Enighedskammcr lil at drøfte de Klager, der frem
sættes af Sømænd paa engelske Skibe. Skrivelsen slut
ter saaledes: Vi ønsker al overbevise Handelsministeren 
om, al hvis der skulde opstaa Strid, hviler der ikke noget 
Ansvar herfor paa Sømændenes Skuldre.

London, den 24. Maj. Udenfor Det nationale 
Sømands- og Fyrbøder-Forbund var der i Gaar op- 
slaael Plakater med Ordene: »Giv Agt, Sømænd og 
Fyrbødere! Pas paa det første Signal!« Forbundets Se
kretær erklærede, al Opslaget var skel i Henhold til 
Instrukser fra den internationale Komité. Han lilføjcde, 
al der nu var fastsat en Dag for Strejkens Udbrud, og al 
Truslen om Strejken ikke blot brugtes som Bussemand.

(Rilz. Bur.) I

I s f o r h o I <1 e n e v ed I s 1 a n d. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Seydisfjord den 22. Maj: Isen ladiere 
ved Langanes: Passage tvivlsom. Svag nordlig Vind.

Telegram fra Siglufjord den 23. Maj: Ikke helt is
frit, men fremkommeligt forbi Kap Nord, Melrakke og 
Langanes. Sydøstlig Brise, klart.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 120/1910 afsagt den 1. Februar 1911. 
A/S. Em. Z. Svi Lz er s Bjergningsentreprise mod Fir
maet J ans en & Co. som Repræsentanter for Dampskibet 
»Lyderhorn« af Bergen.

Søndag den 18. September 1910 Kl. c. 11 Fm. grund- 
I stødte Dampskibet »Lyderhorn« af Bergen, paa Rejse fra 
I IIull til Bandhohn med en Ladning Kul, paa Fejø Staal- 

grunde. Skibet, der maaler c. 578 Netto Reg.-Tons, kom 
j lil al slaa med Stævnen SSØ. med 12%' Vand for, 13' 

midlskibs, 12' tværs af Skorstenen og 14' agter. Dets 
Amning før Grundstødningen var noget over 13' for og 

I benved 14%,' agler. Grunden var Grus, Smaasten og Blaa- 
| ler. Vejret var stille og klart. Efter nogle forgæves For

søg paa al komme llot ved egen Hjælp modtog Føreren 
Tilbud om Hjælp fra Em. Z. Svilzers Bjergningsdamper 
»Helsingør«, der om Eftermiddagen var ankommen til 
Slrandingssledel, Kontrakt afsluttedes, efter hvilken Bjer
gelønnen skulde bestemmes af den permanente Vold- 
giflskoinmission i Kjøbenhavn. Den 19. Kl. 2 Fm. paa
begynd les Slæbningen. Da det ikke derved lykkedes at 
bringe Skibel Hol, søgie man med »IIelsingør«s Skrue at 
mudre Grunden bort fra begge Sider af Skibet. I Løbet af 
Eftermiddagen lossedes lil et Par Sejlskibe, der var lejet af 
Bjergningsselskabel, og da disse ikke kunde indlage til
strækkeligt af Ladningen, blev en mindre Del af denne 
kastet over Bord. Kl. c. 10 om Aftenen, da Vandet var 
steget noget, lykkedes det »Helsingør« at slæbe »Lyder
horn« llot. Ved Dykkerundersøgelse viste Skibet sig ube
skadiget, bortset fra nogle ubetydelige Afskrabninger paa 

I Forskibet. De bjergede Værdier er ansat til c. Kr. 167,000, 
’ deraf før Skibet Kr. 152,000. Vejrforholdene var under 

hele Bjergningen gode med sydlige og sydvestlige Vinde; 
først efter at Skibet var kommen flot, blæste det noget op 
med vestlige og nordlige Vinde. Stedet er ret aabent mod 

I Nordvest, men det er forholdsvis beskyttet mod sydlige 
Vinde.

- Efter al den indgaaede Voldgiftsoverenskomst var ble
ven opsagl fra Skibets Side, har Cilanlcrne anlagt nærvæ
rende Sag, hvorunder de paaslaar de Indstævnte Firmaet 
Jalisen & Co. som Repræsentanter for Dampskibet »Ly
derhorn« af Bergen tilpliglet at betale Bjergeløn efter Ret
tens Bestemmelse tillige med Renter af det tilkendte Be- 

: lob og Sagens Omkostninger.
Efler samtlige foreliggende Omstændigheder, skønnes 

en Bjergeløn af Kr. 8,000 al være passende, og delle Be
løb med Renter som paaslaaet vil derfor være at tilkende 
Cilanlcrne, medens Sagens Omkostninger vil være at op- 

i hæve.

Tysk Søretsdom.

Ved Søretten i Flensborg behandledes den 16. ds. del 
danske Dampskib »Frederik«s Grundstødning ved Feli- 
inern den 10. Marts d. A. Kl. c. 6 om Morgenen.

Skibet førtes af Kaptajn O. B. Sørensen og var 
paa Rejse fra Kjøbenhavn lil London. Om Morgenen Kl. 
4, da Skibet havde Kurs efler Kejser Wilhelm Kanalen, 
overtog 2den Styrmand Vagten. Skibet havde da passe
ret Hyllekrog Fvr, og ved en fire Stregers Pejling var 
deltes Afstand beregnet (il 5 Sømil. Kaptajnen var paa 
delle Tidspunkt gaaet ned i Kahytten sammen med lsle 
Styrmand for at udsætte Kursen.

2den Styrmand havde faaet Ordre til at varsko, saa 
snart der kom et Fyr i Sigte. Da el Fvr noget senere kom 
i Sigte, holdt han, i den Tro, at del var Felnnernbelt Fyr
skib, ned paa det. Det var imidlertid Marienleuchle, og 
Følgen var en Grundstødning, der havde saa alvorlige Føl-



A. Formann & Co.’s Konserves
-■ ■ ■ ere de bedste og mest holdbare. --------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller,■Pølserøtc.:
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med all III Faget heohereodt 

Reel og billig Betjening garanteres.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade® 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. G1/,—8‘/?.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. iio.

Skib til Salg.
„Eniglieden" af Fejø, 34 

Tons'Netto, er til Salg be
grundet paa anden Livsstil
ling. Henvendelse til Ejeren:

H. Simonsen, 
Vesterby, Fejø.

Et sødygtigt Skib 
til Fragtfart 

paa 20 å 30 Brutto-Tons 
ønskes. Billet, mrkt.: „228‘, 
med billigste Pris og nærmere 
Oplysninger, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor.

Aan?iang erfaring for godhed og holdbarhed. 
EnhWir box sælges med fabrikens fulde garanti.

NEW YORK STEMP.FABR-XANIA

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser

I alle Boglader faas:
UCHERMANN,

Lægebog for Sjømænd,
Illustreret. Vejledning for Skibsførere 

og Styrmænd.
7. Udgave. Pris indbundet Kr. 4.00.

H. ASCHEHOUG & Co.
Københavnskontoret.

BEDSTE I„Gammel Dansk Snaps" 
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

fi. H. Segelcke H/S„ Hjørring.

GAMMEL
DANSK SNAPS” 

-fr« A.R.Segekke Hiørring.
En gros for København, 

Laue P. Møller.
Christian IXsgade 5. Mez - Tele.F; 5670.

Pramme fil Salg.
Nogle gode Pramme, 30—70 Tons, er til Salg. Man hen

vende sig til Pramlauget, L. Jacobsen, Wildersplads, København C

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

HÅNSCHELL, Barbados.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling, Bedste'&Ibilligste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Oiilsensg'ade’ l9. Telf. Øbro 1030.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amallegade 34.
lelegrnm-Adresse: y Catlliblterniann,_ KlubenWVn. '

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører J. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Motorsandsugeren
„Viola", bygget J906 i Kjøbenhavn, laster ca. 16 Favne Sand, 
netop gennemgaaet grundig Reparation, er til Salgs ved Hen
vendelse til C. Clemmensen Allbrechtsvej, Svendborg eller F. Janzen 

I Sohne Rostock i/M.
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M. B.COHN
U03C-3e063 TeAmlanUr- TOldbOdV©j 22.

Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: I
Toldbod- I Compositioner ve]7,Moz.l ‘Is DANSK FARVEFABRIK

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverander til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: li Telegramadr.:”smith’ Hflns sm tn.Cronstadt". IIUIIO UIUIIIIi Cronstadt'.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjobenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon { NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR*

Teknisk Maskinforretning.
Hovedf'orhandling for Danmark af

Th MttDHØ Patent Bundfarver1 11, nvegs og Patent Mønnie samt 

WR nipfe £ Pn’ø bekendte Maskin-• D. Ulull Øl bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37 Alt Sklbsarbøjde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff., — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpaess«.

These Works ars now Installer! wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aecommodatlon for i S Steamers
AT THE SAME TIME.
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Provianteringshandlere.

KJøbenhavn og Provinserne.
Kjobenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telt'. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsienaliseringsiamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventai.

Nykjøblnø M.

Oskar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stufvarcibrbiind, Kramfors. —Rikstelelon : N:o 6, Språngsviken. 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmar paa alla lasttageplatser inom fOljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, SSderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnsktildsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska ArbetsgifvarefOreningen. 1

■ ■ ■ Garanterar reel behandling och ferin expedition. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

T. 1. P. Lichf enbergs Bagerier 
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kblivn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

I>r. med. Goldsohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 4fi, 2. Træffes Kl. 10—12 ag 7-8; for Damer Kl.6—7

ej Stevedors & Contractors
« “ F. Hansen & Co., Licensed ? ”L. g 7 e O

® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) ? |
- J N. P. Hansen, “ *
(f) bC " 5

h Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER,

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1651.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.:

Berg-Nexø.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.A. Veltlieim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

[Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Slufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling — Ferm expedition.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenbavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

C. HANSEN,
6JØRTLER 06 METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens hilligste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. daosk Yachtklub.

- * Husk •

Petersen-Faxe's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenbavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Telf. 6.

Kommissioner udfores. 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

Skibsprovianteriogsforretoing S* 
Urtekram- & Farvehandel.

" Havnegade 37. Nakskov. g

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie ell. Suøegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

AVERTISSEMENTSPRIh.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

’ De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
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Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodetvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

BaUastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Beg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand 
pr. SlaDge.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Petersborg 16./5. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Dunkerque 18./5.
— Nordjylland, Søberg, pass. Brunsbiittel 20./5. for Antwerpen.
— 0. B. S u li r, Frisenette, ank. hertil 20./5. — 0 ni s k, Jacobsen, 
afg. Libau 20./5. til Huli. — Oscar II, Hempel, afg. Kristians- 
sand 20./5. til New York. — Pennsylvania, Lissner, pass. 
Deal 10./5. for New York. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 
20.5. for London. — P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 22./5. — Saga, 
Wiberg, ank. Havre 17./5. — S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux 14./5.
— Tcxas, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./5. ■— Thyra, 
Dam, afg. herfra 21./5. til Vestnorge. — Tiber, Bech, ank. Mar- 
seille 17.lo. — Tyr, Thaning, ank. hertil 21./5. — U n i t e d 
S t a t e s, Gøtsche, ank. New York 16./5. — Viking, Meyer, afg. 
Riga 20./5. hertil. — Lena, ank. Liverpool 19./5. — Mal m, afg. 
herfra 20./5. til Manchester. — Vad sø, ank. Stettiu 18./5. —■ 
M i n s k ank. Antwerpen 18./5.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, pass. Port Said
18./5. — S a m u i, Licht, pass. Perim 20./5. — B a n d o n, Thom
sen, afg. Frederiksstad 18./5. til Middlesbro. — Pangan, Gabe, 
ank. Bangkok 11./5. — Chnmpon, Hansen Raun, pass. Perim
17./5. — Arabien, Cortsen, ank. Kobe 19./5. — S i a m, Knud
sen, pass. Perim 9./5. — Indien, Jensen, pass. Gibraltar 19./5. — 
C a t h a y, Kruse, afg. Sabang 21./5. til Port Said. — T r a n q n e- 
b a r, v. Deurs, afg. Sabang 11../5. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Berg, afg. St. 
Thomas 19./5. til London. — St. Jan, Ingemann, afg. Kjøbenhavn 
22./5. til Aalborg. — S t. C r o i x, Kali, ank. St. Thomas 2O./5.^_

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Middlesbro 13./5.
— Ekliptika, Hemmingscn, ank. Filadelfia 15./5. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, afg. Tyne 19./5. —■ Urania, 
Clausen, afg. Hamburg 19./5. — Svend, Schmidt, ank. North 
Shields 14./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Ghent 19./5. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Esbjerg 18./5. — England, 
Andersen, ank. Windau 20./5. — Holland, Poulsen, afg. Frede
rikshavn 19./5. — Rusland, Bennetzen, ank. Manchester 19./5.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ate. Blyth 19./5. til Liibeck. — 
London, Bom, ank. Antwerpen 15./5. — Paris, Tholander, ank. 
Hernøsand 17./5. — Bryssel, Kaas, afg. Taragona 18./5. til Se
villa.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Tyne 13./5. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Huelva 17./5. til Hamburg. — Roma, v. Thun, afg. 
Cardiff 6./5. til St. Vincent.

Torm. Sara, Jensen, afg. Konigsberg 20./5. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Tynen 19./5. — Agnete, Fårup, afg. Libau 19./5.
— H e r m i a, Hansen, pass. Kanalen 20./5. for Antwerpen. — 
A 1 i c e, Jørgensen, afg. Rotterdam 19./5.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Calais 18./5. — Ragn
hild, Sehultz, ank. Aalborg 15./5. — Valborg, Hansen, auk. 
Aarhus 16./5. — Gunhild, Hansen, afg. Riga 20./5.

Skandia. Schach Steenberg, Theilland, ank. Liibeck 17./5.
— Rimfaxe, Westergaard, ank. Antwerpen 19./5. — Skin-
f a x e, Faber, afg. Ghent 17./5. til Stettin. — G u 1 f a x e, Petersen, 
ank, Rotterdam 15./5. — Rødfax e, Vilandt, afg. Rotterdam
20./5. til Burntisland.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S hu
ko f f, Brandt, auk. Petersborg 12./5. — J o b a n S i e m, Nielsen, 
ank. Petersborg 19./5. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
Kronstadt 13./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. La- 
braggen 12./5. — R u s s, Petersen, afg. Miramiehi 19./5. til Dublin.
— W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Bona 13./5. til Stettin.
— Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Bremen 19./5. til 
London. — Miehail Ontchoukoff, Harboe, ank. Tyne 20./5.
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Malmø 15./5. 
til Cap Tormentine. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Tyne 9./5. 
til Miramiehi. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. Harburg 14./5.
— New a, Dahl, ank. Rotterdam G./5.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Petersborg 20./5. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Helsingør 19./5. — Nordsøen,
Gramm, afg. Helsingør 18../5. til Hernøsand. ■— N e x o s, Basse, auk. 
Isafjord 20./5. — Ellen, Hansen, ank. Pernau 17.lo. — Fy 11a, 
Christensen, pass. Helsingør 20./5. for Dunkerque. — Gerda, Iver

sen, afg. Esviken 18./5. til Skien. — H e b e, Skou, ank. Kotka
19./5. — Inger, Schiff, ank. Dunkerque 19./5. — Johanne, 
Tbøgersen, ank. Dnnston 17./5. — Laura, Pedersen, ank. Triest
19./5. — Marie, Jessen, ank. Fowey 17./5.. — Nora, Larsen, 
ank. Trapani 20./5. — C i t o, Jepsen, afg. Liverpool 18./5. til Aal
borg. — Dagmar, Matbiasen, pass. Helsingør 17./5. for Pernau.
— N e r m a, Mikkelsen, ank. Frederikshamn 20./5.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Barreiro 12./5. — A m a- 
lienborg ank. Libau 13./5. •— Anna Mærsk ank. Kjøbenhavn
21./4. — Brattingsborg afg. Cadiz 10./5. — Børglum pass. 
Gibraltar 16./5. — Chassie Mærsk ank. Windau 12./5. — 
D a n s b o r g pass. Konstantinopel 16./5. — Elsborg pass. Dunge- 
ness 18./5. — Esrom afg. Sabang 15./5. — Flynderborg, 
ank. Spezzia 16./5. — Fredensborg afg. Tyue 17./5. — Fre
deriksborg ank. Nantes 15./5. ■—■ Guldborg ank. Liver
pool 13./5. — Gurre afg. Skadowsk 16./5. — Hammers hus 
pass. Konstantinopel 14./5. — Harrildsborg afg. Burriana
14./5. — Hundborg ank. Nantes 12./5. — Høneborg ank; 
Grangemouth 18./5. — Jelling afg. Huli 12./5. — Jomsborg 
ank. Livorno 15./5. — Jungs hoved auk. Galveston 1G./5. — 
Jægersborg ank. Reval 16./5. — Kallundborg pass. Kjø
benhavn 16. lo. — Kai o ank. St. Johns 8./5. — Klampen- 
borg afg. Bona 17./5. — Kronborg afg. Norfolk 3./5. — 
Lejre afg. Metliil 16./5. — Lilleborg ank. Kjøbenhavn 17./5.
— Marselisborg ank. Sulina 13./5. — V i s b o r g afg. Hartle- 
pool 17./5. — Næs borg ank. Stettin 16./5. — Peter Mærsk 
afg. Garston 13./5. — Randelsborg ank. Bremen 14./5. — 
Rosenborg ank. Cette 12./5. — Silkeborg ank. Savona 15./5.
— Skakkeborg afg. Memel 16./5. — Skanderborg ank.
Liverpool 11.lo. — Skjoldborg ank. Gibraltar 11./5. —■
Skodsborg ank. Oran 15./5. — Spigerborg ank. Rouen 15./5.
— Stegelborg ank. Sunderland 18./5. — Stjerneborg 
ank. Stettin 12./5. — S ø b o r g ank. St. Johns 12./5. — T a a r n- 
b o r g afg. Kronstadt 17./5. — T u b o r g ank. Kristinestad 14./5.
— Ulfsborg ank. Liverpool 10./5. — Uranienborg afg. 
Memel 17./5. — Vordingborg ank. London 15./5. — Ør- 
k i 1 d pass. Ushant 16./5.

Havet. F v e n, Mathiasen, ank. Riga 11./5.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kristinestad 16./5. — Freja, 

Nielsen, afg. Boston 16./5. — Vera, Thing, afg. Hamburg 7./5.
Europa. Belgien, Nielsen, ank. Tunis 15./5. — E u r o p a, 

Hansen, afg. Briigge 13./5. — Frankrig, Friis, ank. Genua 17.lo.
— Tyskland, Danstrup, ank. Kronstadt 22./5.

Dania. Elv, Meinertz, ank. Palerino 19./6. — Nelly, Clau
sen, ank. Bordeaux 20./5. — F a n n y, Eriksen, ank. Swansea 19./5.
— Lilly, Nielsen, ank. Kiel 19../5. — A1 e x y, Lorentzen, afg. 
Swansea 13./5. til St. Feliu. — Dagny, Sørensen, ank. Jacobstad
18./5. •— Mary, Bang, ank. Helsingør 14./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Bollsta 15./5. — 
Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 17./5. — Elna, Rathje, 
afg. Arzew 11./5. — Therese, Petersen, ank. Tayport 19./5. — 
Simone, Moller, afg. Norrsundet 21./5. — Jeanne, Olsen, afg. 
Tyne Dock 13./5. — Vera, Larsen, ank. Swansea 18./5. — Daisy, 
Lagesen, ank. Rouen 16./5. — Anine, Letli, afg. Sfax 18./5. — 
K a m m a, Løffler, ank. Bordeaux 15./5.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Kotka 17./5.
Dampskibsselskabet af 1911. Æt na, Nielsen, afg. Kjøbenhavn

13./5. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 9./5.

Sejlskibe.
Ærø. Emilie, Friis, ank. Dysart 17./5. •— Yrsa, Hansen, 

ank. Cadiz 18./5. — Saga, Olsen, ank. Richibucto 18./5. — 
Willi, Knudsen, ank. Revkjavik 18./5.

Fanø-Nordby. H a v i I a, Doysen, afg. Malmø 14./5. til Port 
Talbot. -— M æ r d o r, Mørch, ank. 15./5. til Rio Hache.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 23. Maj 1911. — Tysk Søretsdom. — Ar

tikel 28 i de internationale Søvejsregler. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Præstø.

■ Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod. 
Bolværkerne 

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å 4‘/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4

Bugsering:
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnén:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster,

Maskinværksteder,? Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde'fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100. Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton . for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter BOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift tlj 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-.Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod, Bolværks

højden 5 å. b1/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 iØre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
bele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Damnere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg, 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

'• For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende
17 Øre pn Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton; For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tone. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaad e.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod.

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser- 
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
lKr.25 0repr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63* 
bred foroven, 36’ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
géns Bredde er 33* i

Vandlinien, 30’ paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12‘/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen, med 20 
Fods ogSy d f ra me d 

7 Fods Dybtgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6’/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

■ Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 & 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fåst moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

i)

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god' Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor- 
noden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hpved- 

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod,, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd,: Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
■ billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodotvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 i 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og.Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havnié- 

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Korsør.

Et Fyrskib udfor 
Korsør afgiver 
Taagesignal for 

Statsbanernes Ski
be og Færger hele 

Aaret rundt.
Havnen kan besej
les af Skibe med 
indtil 21 Fod Dyb- 

gaaende.

Pr. Netto
Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodstvang.
Bugsering sjælden 

nødvendig.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand erholdes fra 
V andværkslednin
gen ved Havnen 

pr. 25 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning ud
føres af et 

udenfor Fag
foreningerne 

værende 
Havnelav 
efter faste 
Takster.

Lavet staar 
under Hav
neudvalget.

Dobbelt Jernbanespor 
rundt Havnen, gode Op

lagspladser. Kølhaler- 
havn for større Skibe, 
mindre Skibsbyggeri. 

Ophalérbedding for min
dre Fartøjer. Maskin
værksted med tidssva
rende Maskiner,. Skibs- 

smedie.

Marstal.

1 Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne,

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

i

Pr, Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift lil 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostningei
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barrei 
udfor Graadyb e 
gennemgaaende li 
Fod ved dagi. Høj 
vande; i en sma 
Rende over Barrei 
er der dog nu vec 
Uddybning tilveje 
bragt ca. 22 Fod, o£ 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen a 
Rendens Bredde. 

Dybden i Dokhav 
nen og paa Sluse 
tærsklen 18 Fod 
ved den østre For 
havnskaj 15 Foe 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19 
Fod. Flodskifte f 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

r
3

1
i
l

■
j
f

Pr. Reg.-Ton
Indg.: 10 0
Udg.: 16 0

Lodsstation, en Lods 
kutter ligger som Re 
gel udenfor eller inden 
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser 
damper. Taksten va 
rierer fra 40 Øre pr 
Ton fra Graadybsbar 
ren til 20 Øre fra Reder 
ind til Havnen, ide' 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Ørt 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas foi 
en Betaling af 5 Kr 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde 
Vand til Maskin 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be 
sørgesafher 
værende Fir 
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks-: 
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 1U Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */< mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

-

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29\ Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Savnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en ■ 
Dybde af 18 a 19 j 

Fod.

i

c 
c 
f

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
3. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
3. pr. Ton af 
Sods, der los
ses eller la
les vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
3. 30 0. pr. 
Don, svares 
af Varer, der 
ndføres fra 
ldlandet.Den 
tilbagebeta
es dog efter 
nssenærme- 
e Regler for 
rarer,derin- 
en3Maane- 
er efterlnd- 
ørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
len Distance, der lod
ses, og ere meget mo- 
ierate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 
lavnen fra 60 Kr. til 

120 Kr.
lugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 
Dons og efter den Di- 
itance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fa 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

i

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,
Toldhavnen 

Bfter nærme
re Overens
romst med 
vedkommen- 
le Arbejder- 
ormand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 S, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Ternbane langs Havnen.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

jostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

’or samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst- 
ige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 
et Fyrskjb, der 

viser hvidt Blink- 
’yr, og hvorfra der 
med Dampsirénen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
iVanddybde ved dé 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton :
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

[ Fyrskibet „Halsu er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:■

L Øre pr Ton at 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l‘/a Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

i ;■

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen.

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l1/, å, 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 k 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører ti 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
SBesejlingsforhol- 

dene gode.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Norc 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Åi gift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton

Ballastpris pr. Ton
1 Kr. paa Siden.

Vand:
'i Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe- 
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha- 
' lingsplåds. Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

8 Tons Kran, Havne
pladsen vel belyst, Jern

banespor langs begge 
Havnens Sider.
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Der kan paapeges mange Tilfælde, i hvilke man ikke 
med Skygge af Ret kan forvente, at de Fløjtesignaler, man 
afgiver, bliver besvaret; dette bør under normale For
hold kun indtræffe, naar lo Dampskibe kommer lige eller 
næsten lige mod hinanden, og da naturligvis kun, hvis 
man om Bord i den anden Damper virkelig foretager den 
Manøvre, Signalet angiver. ”

Paa den anden Side var det sikkert ingen Skade til, 
om der i Dampskibe ved Kursændringer m. m. blev gjort 
hyppigere Brug af Fløjtesignalerne, end det efter »Skibsfø
reres Udtalelser synes at være Skik.

Undertegnede ved af Erfaring, hvad det vil sige i et 
mindre Sejlfartøj al ligge for Boven af et Dampskib og 
med Spænding vente paa et Signal, der kunde overbevise 
en om, at man var iagttaget fra Dampskibet, og som 
tillige angav, hvorledes Dampskibet vilde manøvrere for 
at komme uden om Sejleren.

Særligt overfor et saadant mindre Sejlfartøj, om Bord 
i hvilket man let fristes til at regne med den Mulighed, at" 
man slet ikke er iagttaget, bør man i Dampskibet, forud
sat at Forholdene iøvrigt tillader det, ikke undlade i god 
Tid at afgive Fløjteslødet og foretage den tilsvarende Man- 
øvre. Th. P. Funder.

Vedkommende med Kr. 130,646.65, for Scjlskibsafdelingens Ved
kommende med Kr. 104,083.92.

Regnskabet, godkendtes enstemmigt.
De efter Tur fratrædende Bestyrelsesmedlemmer, Dir. M. C a r 1, 

Kjobenhavn, Konsul S t r ø y b e r g, Aalborg, Skibsreder J. C h ri
st e n s e n, Aarhus, og Skibsreder R. W. Rasmussen, Thurø, 
genvalgtes enstemmigt. Ligeledes genvalgtes Revisorerne Mægler 
Grube, Marstal, og Grosserer Schouboe, Kjøbenbavn.

Sluttelig vedtoges enstemmigt et af Bestyrelsen stillet og af 
dennes Formand, Dir. Aage Bramsen forelagt Forslag om For
eningens Overtagelse af Medlemmernes Risiko for Besætninger paa 
Skibe ved Dykker- og Bjergningsarbejde, naar saadan Virksomhed 
drives med Fartøjer, der tillige gaar i Fragtfart. Da Lovforslaget 
skal, stadfæstes af Indenrigsministeriet, gav man Bestyrelsen Be
myndigelse til at indgaa paa uvæsentlige Ændringer i Forslaget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Ring Andersens Træskibværft paa Holmen i Svendborg, 
har faaet Bestilling paa en Nybygning. Det skal være en 3/m. 
Skonnert, c. 190 Tons, og den skal føres af Kaptajn Hansen, 
Thurø. Korresponderende Reder bliver Firmaet C. E. Mikkelsen 
& C o., Thurø. ____________

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere stiller sig fremdeles slæ
bende for Østersøens Vedkommende, og det er ikke saa 
ganske let at faa den prompte Tonnage placeret lønnende 
derimod er der for senere Afskibninger ikke saa faa Or
drer fremme, som der nok kanr opnaas lidt bedre Rater 
for. Der har i Aar været meget faa Laster disponible 
pr. første aabne Vande og nærmest paafølgende Tid.

Østnorge kommer mere i Markedet, efterhaanden som 
Varmen kommer, og der er ikke saa faa Fragter med 
Is fremme til ret lønnende Rater.

Petersborg lover ikke noget godt i Aar, men placerer 
ellers en Del Tonnage, som har Indflydelse paa de andre 
Østersøfragter.

Kulfragterne fra Østkysten til Danmark er smaa og 
faa og holder sig i c. £ 6 til gode Havne.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er lige 
uforandret og ret flovt; dette gælder særlig Nordtyskland, 
hvorfra det for Tiden næsten er umuligt at opdrive en 
Kornlast fraregnet Konigsberg, som stadig byder 4 M. 
Heller ikke Hamburg er videre livlig og opnaar gennem- 
gaaende kun Minimalraterne. Angaaende Sverig noterer 
Lysekil til Elbing, Hamburg 4 M., Halmslad til Liibeek, 
Neustadt 31/.’. M. (fra Kysten). Karlshamn, Karlskrona til 
Stettin 3 M., Konigsberg 374 M., Kiel 374, M., og af Træ
laster noteres, fra Norrkoping 974. a 10 Øre, Kalmar 874 
å 9 Øre, Karlskrona c. 8 Øre pr. Kbfd. til Danmark og 
slesvigske Havne. Danmark har fra Provinserne yderst 
lidt; et Lyspunkt er dog Lockouten’s definitive Afslut
ning. For Hvede til Sydsverig sluttedes 12 Øre og til 
nordligere Pladser 15 Øre: Kjobenhavn der som sædvanlig 
har været yderst stille, sluttede kim lidt, bl. a. Majs til 
Stege 10 Øre, Manioca-Rødder til Aarhus 21 Øre samt 
Sojakager til Ystad 2 Kr., Wisby 3 Kr.

Damperen »Orrik«, tilhørende »D. F. D. S.«, her, er i Følge 
»Hamb. Corr.« bleven solgt til Rusland. Skibet er bygget i Hel
singør 1885 og maaler 186 Netto Reg.-Tons.

Den 27. November f. A. kolliderede »Orrik« med Damperen 
»Ada« ved Neumiihlen, og blev derved saa. beskadiget, at den maatte 
vende tilbage til Hamburg. Paa Tilbagevejen kolliderede den imid
lertid med Damperen »Montauk« og blev derved saa svært be
skadiget, at den senere sank. Deu var nu bjerget og bragt til 
Hamburg.

Havarier og Forlis.

Galeaso Carl af Stralsund,. Kaptajn V e n t z, paa Rejse fra 
Halmstad til Neustadt med Granit og Kalksten, sprang om Morgenen 
den 20. ds. læk i Søen og sank % Mil fra Møens Fyr. Besætningen, 
to Mand, reddede sig i Land i Skibsjollen.

(Ritz. Bur.)

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjobenhavn.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. Petersborg 15./5. — Alexandra, Nielsen, ank. Ant
werpen 21.75. —. A 1 g a r v e, Borries, afg. Riga 20./5. til Peters
borg. — Angl o Dåne, Wiencke, ank. Stettin 21./5. — A. N. 
Hansen, Kruse, ank. Riga 20./5. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Petersborg 20./5. hertil. — Arkan sas, Petersen, afg. Boston 
20./5. hertil. — Arno, Fischer, afg. Riga 21./5. hertil. — Au- 
rora, Tønnesen, afg. Riga 20./5. til Antwerpen. —"Baron 
St j e r 11 b 1 ad,<Therkildsen, afg. herfra 20./5. til Riga. — Beira, 

, Thomsen, ank. her- 
afg. Gøteborg 19./5. til 
s, Brunsbiittel 19./5. for

Generalforsamlinger.

. Danske Skibsrederes gensidige Forsiktingsforening for Søfolk 
afholdt den 20. ds. sin ordentlige Generalforsamling i Hotel Pliønix. 
Overretssagfører S t æ h r dirigerede.

Foreningens Direktør, Kapt. V. T. H e i 11, aflagde Beretning og 
Regnskab. Aarsregnskabet balancerede' for Dampskibsafdelingens

cuuge, ank. Sevilla 19./5. — C. F. Ti et gen, 
til 17./5.. — Chr. Bro berg, Mortensen, 
Antwerpen. — Christian IX, Holm, pass, _
London. — Dagmar, Bøgvad, ank. Genua 20./3. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 21./5. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 
10./5. til Filadelfia. G a r o n 11 e, Kromann, ank. Riga 13./5. ■— 
Georgios I, Sørensen, ank. Huil 17./5. — Hellig Olav, Holst, 
ank. Kristiania 22./S. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 
21. /5. til Reval. — Jol an t ha, Simonsen, ank. Antwerpen 12./5.
— Kasau, Mikkelsen, ank. Libau 18./5. — Kjentucky, An- 

Jørgensen, pass. Hoitenau 
, Petersborg 18./5.

7. Libau 19./5. ■— 
L o i r e, Craignpu, afg. Dunkerque 20./5. hertil. — Louise, Lar
sen, ank. Pillau 22./5,— Lio u i si an a, Ørsted, afg. herfra 17./5. 
til Boston. — L. P. H o 1111 b 1 a d, Svane, pass. Eniirghian 21./5. — 

Mosklov, Jonsen, ank. 
Danske Havne«.)

dresen, ank. hertil 14./5. K i e w, ___
21./5. til Antwferpen. — K u r s k, Gommesen, afg. 
til Dunkerque. — L e o p o 1 d 11, Christensen, ank

sen, ank. Pillaij 22.75,— Lio u i si an a, Ørsted.

M o r s 0, NelJemann, ank. hertil 21./5. — i
(Fortsættes efter ».
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Pengene indsat i L a n d m a n d s b anken.eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgifl 
for Sømanden.

Tysk Søretsdom.

Den 16. ds. behandledes ved Søretten i Hamburg Kol
lisionen mellem den i Hamburg hjemmehørende Damper 
»Helfrid Bismarck« og den danske Damper »Saxo«.

Kollisionen fandt, som bekendt, Sted den 2. April d. 
A. Kl. 121/2, om Natten i Nærheden af Drogdens Fyrskib. 
»Helfrid Biszmark« var paa Rejse fra Hamburg til Hel
singborg, da den den 2. April ved 12 Tiden om Natten 
befandt sig ikke langt fra Drogdens Fyrskib, saaledes at 
den havde dette Fyr forude om Styrbord. Samtidig be
mærkede man forude om Styrbord Toplanternen og den 
grønne Sidelanterne af en modgaaende Damper, der pas
serede Drogdens Fyrskib paa Styrbords Side; denne Dam
pers Lanterner pejlede man c. % Streg om Styrbord.

Da den modgaaende Damper var kommen paa c. 1 
Sm. Afstand og tydeligvis nærmede sig med stor Fart, 
viste den pludselig rødt Lys. Man lagde Roret haardt 
Bagbord og gav ét Stød i Dampfløjten, hvorpaa »Helfrid 
Biszmark« drejede af til Styrbord, og samtidig stoppedes 
Maskinen. Nu drejede imidlertid den modgaaende Dam
per pludselig igen til Bagbord viste sit grønne Lys og gav 
to Stød i Fløjten. »Helfrid Biszmark«s Maskine blev 
nu sat paa fuld Kraft »Bak«. Den modgaaende Damper 
forsøgte endnu at gaa foran om »Helfrid Biszmark«, men 
en Kollision var nu uundgaaelig. »Helfrid Biszmark« 
ramte den paa Styrbords Side lige foran for Komman
dobroen; forinden Kollisionen havde Maskinen bakket i 
c. 2—3 Minutter,

Efter Kollisionen standsedes Maskinen, og en Baad 
blev sat ud. Det viste sig at være den danske Damper 
»Saxo«, der befandt sig i synkefærdig Tilstand. Besæt
ningen reddede sig over paa »Helfrid Biszmark«, der ank
rede op i Nærheden. Om Morgenen fortsatte »Helfrid 
Biszmark«, der havde lidt mindre Skade, til Malmø, hvor 
de Skibbrudne landsattes.

Dernæst oplæstes den af »Saxo«s Besætning aflagte 
Forklaring, hvoraf det fremgaar, at dette Skib var paa 
Rejse fra Kjøbenhavn til Stettin. Kaptajnen, der var gaaet 
ned i Kahytten, hørte den 2. April Kl. c. 11,40, da Dam
peren befandt sig i Nærheden af Drogdens Fyrskib, Roret 
blive lagt haardt i Borde. Han ilede op og saa c. 4 Stre
ger om Styrbord i' c. 1 Skibslængdes Afstand en Damper, 
der viste rødt Lys. Styrmanden meldte, at Roret laa 
haardt Styrbord, hvorpaa Maskinen blev beordret fuld 
Kraft »Bak«, og der blev givet to Stød i Fløjten. Et Sam
menstød var dog uundgaaeligt. »Saxo« blev, som nævnt, 
raml paa Styrbords Side foran for Broen saa alvorligt, 
at den straks begyndte at synke med Stævnen. Baadene 
blev sat i Vandet, og Besætningen reddede sig over paa 
»Helfrid Biszmark«; kort efter sank Skibet paa 6 Favne 
Vand.

Den Vagthavende paa »Saxo« havde først set begge 
den tyske Dampers Sidelån terner, derpaa den grønne, og 
endelig den røde; da derefter det grønne Lys atter kom 
til Syne, havde han beordret Roret lagt haardt Styrbord. 
Rorsmanden har derimod paastaaet, at han paa Befaling 
først har lagt Roret noget til Styrbord og derpaa haardt 
Bagbord. »Saxo« gik med en Fart af 9 å 10 Knob.

Styrmanden paa »Saxo« erklærede yderligere, at han 
ikke havde tilkendegivet Rorsmanøvrene ved Fløjtesig
naler, fordi han havde anset den modgaaende Damper 
for a.t være længere borte, end den i Virkeligheden var.

Af de fremlagte Prøvecertiflkater fra Deutsche See- 
warte fremgik det, at »Helfrid Biszmark«s Lanterner 
havde den fornødne Lysstyrke.

Kaptajn G r a b o w, Føreren af »Helfrid Biszmark« 
bemærkede yderligere, at da »Saxo.<s Maskine var begyndt 
at bakke, gav Damperen lo Stød i Fløjten; Signalet tre 
Stød, der er dét anordningsmæssige, var ikke blevet givet.

Rigskommissæren fremførte, at det her drejede sig om 
to modgaaende Skibe, der begge havde drejet af til Styr
bord. Baade »Saxo« og »Helfrid Biszmarck« har først 
givet Bagbords Ror; men derefter har »Saxo« givet Styr
bords Ror, idet den troede at bemærke, at »Helfrid Bisz
mark« ogsaa drejede til Bagbord. Dette var imidlertid 
en Fejltagelse, og heri maatte Aarsagen lil Kollisionen 
søges. »Helfrid Biszmark« har ingen Skyld i Sammen
stødet.

Søretten afsagde følgende Kendelse:
Den 2. April 1911 fandt c. 4 Sm. Syd for Drogdens 

Fyrskib el Sammenstød Sled mellem den tyske Damper 
»Helfrid Biszmark« og den danske Damper »Saxo«, ved 
hvilket den sidste sank. Ulykken skyldes 2. Styrmand 
paa »Saxo«, idel denne har ladet sig forlede af en ube
tydelig Giring af »Helfrid Biszmark« til at afstaa fra 
sin første rigtige Hensigt at passere den modgaaende Dam
per Bagbord til Bagbord og derfor givet modsat Ror. 
»Helfrid Bismarck« har ingen Skyld i Sammenstødet.

Artikel 28 i de internationale 
Søvejsregler.

Fra Hr. Navigationslærer T h. P. Funder har vi 
modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende Nr. 37 findes et Indlæg un
dertegnet Skibsfører, hvori bl. a. følgende Udtalelser 
fremsættes:

»I Praksis er del i aabent Farvand ikke almindeligt 
at angive en Drejning efter Søvejsreglerne ved Fløjtesig
nal, kun i snævrere Farvande, rundt Pynter eller deslige. 
Der vilde ellers ved mange Lejligheder fremstaa et helt 
Musikorkester; men en Drejning, som »Saxo« foretog, den 
for Styrbords Ror, burde ikke foretages uden Signal, o g 
del burde da aldrig forsømmes at besvare 
et saadant Signal«.*).

Det er særlig til den sidste Passus om Pligten til al 
besvare Fløjtesignalet, at jeg ønsker at knytte nogle Be
mærkninger.

I Følge Art. 21 i de internationale Søvejsregler skal 
det Skib, som ikke skal gaa af Vejen, holde sin Kurs og 
Fart; men, at man agter at holde Kurs og Fart ufor
andret, kan ikke tilkendegives véd noget Fløjtesignal, uden 
at man forsynder sig mod Art. 28, som udtrykkelig kræ
ver, at Fløjtesignalet ledsages af en Manøvre.

For nogle Aar siden indtraf der et Sammenstød i 
Kattegat mellem en russisk Damper og en tysk Fiske
damper. Skibene kom næsten lige imod hinanden Bag
bord mod Bagbord.

I Søretten forklarede Russeren, at han kort før Sam
menstødet havde givet et kort Stød i Dampfløjten. Af 
forskellige Vidneudsagn fremgik det imidlertid, at der ikke 
samtidig var foretaget nogen Kursændring, og da Retten 
derefter forespurgte den russiske Styrmand, som havde 
været paa Broen før og under Sammenstødet, og som 
iøvrigt gjorde Indtryk af at være en oplyst og forstandig 
Mand, hvorfor han da havde afgivet Signalet, svarede 
denne nok saa frejdigt, at han dermed havde villet til
kendegive for Fiskedamperen, at man om Bord i Russe
ren ikke vilde dreje til Bagbord (give Styr
bords Ror).

Naturligvis kom.Russeren til at bøde haardt for denne 
mærkelige Fortolkning af Art. 28.

*) Udliævet af Undertegnede. •"
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| Kjøbenhavn, den 23. Maj 1911.
Skibshypolek væsen. I Forbindelse med del 

i Dansk Søfartstidende Nr. 37 d. A. om Skibshypotekvæsen 
i Tyskland meddelte formener Redaktionen at burde op
lyse, al. i Følge den d a n s k e S k i b s r e g i s l r c r i n g s- 
1 o v sliftes Panteret i registrerede Skibe eller Parter i disse 
ved Pantebrevets Registrering paa Skibets Folium, og at 
den ved Registreringen opslaaede Retsvirkning her er gan
ske den samme som den Retsvirkning, der for faste Ejen
dommes Vedkommende følger af Pantebrevets Tinglæs
ning. Naar dertil endnu kommer, at der ved Regislre- 
ringsloven er paalagt Registreringsmyndighederne en vis 
Pligt Lil al undersøge vedkommende Pantsætters Adgang 
lil at stifte Pant, kan det siges, al her til Lands er Hypo- 
lekrelten i Skib af lige saa god Beskaffenhed som den i 
faste Ejendomme, dog at Søpanleret i Følge Reglen i Sø
lovens § 267 gaar forud for al anden Gæld, derunder og- 
saa de registrerede Panterettigheder, og at ligeledes det i 
Sølovens § 17 omtalte lovbestemte Medrederpanl gaar 
forud for registreret Pant i Skibs p a r t.

Befragternes Mægler. En Skibsreder skri
ver i »Norges Sjøfarlslidende«:

I de sidste Par Aar har Trælaslbefragterne i London 
søgt at faa den Klausul ind i Cerlepartierne, at Skibet 
skal benytte deres Agent paa Laslestedet, og det er —til
dels ved Uopmærksomhed fra Redernes Side — for en 
Del lykkedes dem.

Lad os, medens det endnu er Tid, energisk mod
sætte os denne Uting. Del er Skibene, som belaler Mæg
leren, og det burde være i Skibenes Tjeneste, han stod. 
Han skal ikke alene være en Klarerer, men han skal 
være til 'Nytle og Støtte for Kaptajnen. Men hvilken 
Støtte man har af en Mægler, som har faaet Forretningen 
ved sil Kendskab og Venskab med Befragteren, det ved 
enhver Kaptajn og Reder.

Hvis vi bare fastholder al ville antage vor egen 
Mægler, lykkes det nok. Tiderne er ogsaa i vor Favør.

Hertil bemærker Bladet:
Rederne har ingen Grund til at opgive deres Bestem

melsesret over Skibets Dispositioner. Det er, som Ind
senderen bemærker, som oftest ved Uopmærksomhed fra 
Redernes Side, al den tvungne Mæglerklausul indsmugles, 
og dette sker selvfølgelig med en bestemt Hensigt.

Man kan næppe tænke sig et urimeligere Forhold, 
end al Skibet, som betaler Mægleren, ikke selv skal øve 
Kontrol over, til hvem Forretningerne betroes.

Ved Redernes manglende Vurdering af Selvbestem
melsens absolute Nødvendighed har Befragterne paa først
nævntes Bekostning erobret sig adskilligt Terrain, og deres 
Paatrængenhed har stadigt antaget uhyggeligere Dimensio
ner, eftersom Redernes Utryghed og Usikkerhed gav dem 
Lejlighed lil al præcisere Betingelserne endnu skarpere.

Bladel trOr ikke at sige for meget, naar det fast- 
slaar som en uomstødelig Kendsgerning, at det er ved Re
dernes Eftergivenhed fra først af, at de mange menings
løse Usancer og Kutymer har kunnet udfolde sig som 
besværlige Snyltedyr paa Rederibedriften.

Den truende Sømandsstrejke. London, 
20. Maj. »Times« meddeler, at der fra forskel
lige Havne i de forenede Kongeriger foreligger Efter
retninger om, at der utvivlsomt træffes Forholdsregler lil 
en Sømansstrejke. Man venter almindeligt, at den skal 
udbryde den 29. Maj, men den virkelige Dato holdes 
slrængt hemmelig, for at Slrejken kan komme saa pludse
lig som muligt.

Sekretæren i Sømændenes og Fyrbødernes Forbund 
French Cl yde erklærede paa et Møde.af Sømænd 

den 19. ds. i Glasgow, at der nu var: blevet fastsat eni 
Dalo for Generalstrejkens Udbrud i alle; Havne. Alle For.;, 
beredelser for Glasgows Vedkommende var fuldstændig 
truffen, og da det havde visl sig umuligt at skaffe en 
Lejrplads i Nærheden af Byen, vilde der paa anden Maade 
blive sørget for al anbringe de Medlemmer af Foreningen, 
der blev ledige. Skibsredernes Forening skulde nok faa 
at se, at del ikke y.ar et Skud med løst Krudt, men den 
alvorligste Kamp, engelske Transportarbejdere nogen 
Sinde havde været indviklet i.

I Cirkulærer, som den nationale Sømandsunion har 
udsendt, oplyses, at 100,000 Sømænd har; udtalt sig til 
Fordel for en international Strejke. En. af Foreningens 
Funktionærer erklærer, at hele Landet er blevet inddelt 
i syv Dislrikter, hvor Sømændene, sandsynligvis; begyn
dende den 29. Maj, skal tage en fjorten.Dages Ferie. I 
det nordøstlige Distrikt vil henimod 7,000 Mand gaa i 
Lejr i Boldnmoor ved Newcastle. Ferierne skal begynde 
paa samme Tid i Fasllandslandene. Saa snart Strejken 
er erklæret, hvad der kan ske til enhver Tid, faar hver 
Strejkende 12 sh. om Ugen, de gifte faar 1 sh. ekstra, 
for hvert Barn.

Skibsrederne ved Clyde, i Liverpool og Newcastle er
klærer dog, at de ikke tager Trudslerne alvorligt, men at 
de er forberedt til at møde alle Eevenlualileter.

Overensko m.s l m e 11 e m Dampskibsré- 
derne og Søarbejderne sikredes, som meddelt, 
forleden herhjemme for en længere Aarrække ved be
stemte Aftaler mellem Dansk Dampskibsrederiforening 
og Søarbejdernes Organisationer (Sømænd og Søfyrbø
dere), saaledes at .vi med Ro kan høre om den i Udlandet 
truende store Sømandsstrejke.

Nu har i Følge »Berl. Tid.« yderligere Det øst
asiatiske Kompagni sluttet Overenskomst med 
Sømændenes og Søfyrbødernes Forbund hver for sig, me
dens Kompagniet hidtil ikke har haft nogen Overens
komst med de to Forbund.

Ruslands Havnevæsen. , SI. Petersborg, 19. 
Maj. (Ritz. Bur.). Et af Rigsdumaen nedsat, Udvalg har 
vedtaget at indstille, al der bevilges 15 Mili. Rubler aar- 
lig til Havneanlæg.

Gø teborgs Havn besøgtes i Løbet af 1910 af 
ialt 8,415 Skibe (Motorbaade iberegnet) med en samlet 
Tonnage af 2,247,648 Tons, deraf var,662 Fartøjer med 
195,361 .Netto Reg.-Tons danske.

(Medd. fra Udenrigsministeriet).

I s f o r h o 1 d e n e v ed I s la n dt Meteorologisk In
stitut meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 19. Maj. Isfrit Ved Siglu- 
fjord. Farbart forbi Melrakke og Langanes. Isen for
lader Hunabugten.

Den 20. Maj. Isen dreven Nordøst fra Land forbi 
Siglufjord. Næsten isfrit udfor Langanes. Sydvestlig Ku-’ 
ling, klart.

Den 21. Maj. Isforholdene uforandret.

D’Hrr. Skibsførere og S t y r m æ n d b e d e s 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa,, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser’ at 
sLende Pengebeløb fra 1 0 -500 Kr. lijem 
til Udenrigsministeriet, . d e r - b e.s ø rtg e r



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedle lor Udførelse af Stævne, Kor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Ceder walls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbuelbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr. . •Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug 

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Internationale Agentur
11 for Ksb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
„Enigheden" af Fejø, 34 

Tons Netto, er til Salg be
grundet paa anden Livsstil
ling. Henvendelse til Ejeren:

H. Simonsen, 
Vesterby, Fejø.

Et sødygtigt Skib 
til Fragtfart 

paa 20 å, 30 Brutto-Tons 
ønskes. Billet, mrkt.: „228", 
med billigste Pris og nærmere 
Oplysninger, bedes indlagt 
paa dette Blads Kontor.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pria: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pria: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Pramme lil Salg.
Nogle gode Pramme, 30—70 Tons, er til Salg. Man hen

vende sig til Pramlauget, L. Jacobsen, Wildersplads, København C.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompaeeer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralelllnealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.
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Nr. 39 Kjøbenhavn, Tirsdag den 23. Maj 1911. 18. Aarg.

(JT Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

HORTH EASTERN NRRINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresier: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SIINDEHLAND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt1*.

Skibsklarerings- og Bofragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0< 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBSurance; 134.

Nic. Heimburger
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdi forsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

| An kere, Kjæder, Tougværk

I
samt alle Skibsinventarier anbefales. 
Største Lager af brugte Skibsinventarier. 

GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

Danak kondenseret Mælk og danak steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

^VAVITT^

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager.

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6011. Telegramadr.: „RAKET", Klebenbavn. Prlvettelefon Vatter 610.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikk res tø Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udfares. 

Vildersgade 4H. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Eneelsk.

MODERN PLANT FOR 
OUICK WORK. =

Skibsliypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning 

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning 1 Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeckc

• • THE • .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Sliip Repairers,

~ DRY DOGK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21. Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy. 20, Tel. 156.

Prøv engang----
John Crabbie’s o« Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon f 8901' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR*
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Til UftOflti Patent BundfarverI il« nflCyS og Patent Mønnie samt

WD llirk £ Pn’fi bekendte Maskin- • D. UluH tt UU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
NORDENS COMPOSITIONER

CHRISTIANIA
Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.

Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030-

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 170) Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
- , ., / Buhl, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: j Carlboltermann, Klebenhevo.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende” •

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
ges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (AL A. Hannover.)
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16. /5. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 17./o. til Boston. —
L. P. H.olmblad, Svane, ank. Galata 17./5. — Morsø, Nelle- 
mann, pass. Portland 16-/5- hertil. — M o skov, Jon Jousen, ank. 
Petersborg 16./5. — Nicolai II, Jørgensen, pass. Gibraltar 11./5. 
for Dunkerque. — Nordjylland, Søberg, afg. Petersborg 16./5. 
til Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Dunkerqne 17./5. 
hertil. — 0 m sk,' Jacobsen, ank. Libah- 12./5. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 9./5. — Pennsylvania, Lissner, pass. Deal
10./5. for New York. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 13./5. — 
Preg el, Iversen, ank. Pillau 12./5. — Saga, Wiberg, ank. Havre
17. /5. — S e i n c, Dampt, ank. Bordeaux 14./5.* — T e x a s, Clanson 
Kaas, ank. Buénos Aires 22-/4. — Thyra, Dam, ank. Stettin 14./5.
— Tiber, Becli, ank. Marseille 17./5. — Tyr, Thaning, afg. herfra 
16./5. til Windau. — United States, Gøtsche, ank. New York 
16./5. — Viking, Meyer, afg. herfra 16./5. til Riga. — Lena, 
ank. Manchester 16./5. — Mal m, ank. Stettin 12./5. — V a d s ø, 
ank. Stettin 18./"5. — M i n s k, pass. Brunsbiittel 16./5. for Ant- 
werpen.

C. K. Hansen. Aggers bo rg ank. Barreiro 12./5. — Ama
lienborg ank. Libau 13./5. — An na Mærsk ank. Kjøbenhavn
21./4. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Cadiz 10./5. — Børglum afg. 
Methil 7-/5. — Chassie Mær sk ank. Windau 12./5. ■— Dans
borg afg. Torre 11./5. — Elsborg afg. Huelva 12./5. — 
Esrom afg. Sabnng 15./5. — Flynderborg pass. Sagres 11./5.
— Fredensborg ank. Newcastle 15./5. — Frederiksborg 
ank. Nantes 15./5. — Guldborg ank. Liverpool 13./5. — Gurre 
ank. Skadowsk 15./5. — Hamme rh u s pass. Konstantinopel 14./5.
— Harrildsborg afg. Burriana 14./5. — Hundborg ank. 
Nantes 12./5. — Høneborg afg. Pernau 12./5. •— Jelling afg. 
Huli 12./5. ■— Jomsborg ank. Livorno 15./5. — Jungshoved 
afg. Tampa 13./5. — Jægersborg ank. Kronstadt 11./5. — 
Kallundborg pass. Portland 12./5. — Kalø ank. St. Johns
S./5. — Klampenborg ank. Bona 12./5. — Kronborg afg. 
Norfolk 3-/5. ■— Lejre ank. Methil 13./5. — Lilleborg afg. 
Leith 13./5. ■— Marselisborg ank. Sulina 13./5. — V i s b o r g 
afg. Rotterdam 13./5. — Næsborg afg. Riga 13./5. — Peter 
M ærsk afg. Garston 13./5. — Randelsborg ank. Bremen
14./5. — Rosenborg ank. Cette 12./5. — Silkeborg afg. 
Rouen 3./5. — Skakkeborg ank.. Memel 10./5. — Skander
borg ank. Liverpool 11./5. — Skjoldborg ank. Gibraltar 11./5.
— Skodsborg afg. Newcastle 6./5. — S p i g e r bo rg ank. 
Rouen 15./5. — Stegelborg ank. Rouen 9./5. — Stjerne
borg ank. Stettin 12./5. — S ø b o r g ank. St. Johns 12./5. — 
Taarnborg ank. Kronstadt 12./5. — Tu b org ank. Kristinestad
14. /5. — Ulfsborg ank. Liverpool 10./5. — Uranienborg 
pass. Portland 11./5. — Vordingborg pass. Kjøbenhavn 11./5.
— 0 r k i 1 d pass. Gibraltar 11./5.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, pass. Helsingør 16./5. for Peters
borg. •— Gerda, Iversen, ank. Esviken 16./5. — H e b e, Skou, pass. 
Helsingør 16./5. for Kotka. — Johanne, Thøgersen, afg. Lerwick
15. /5. til Dunston. ■— Marie, Jessen, afg. Dieppe 15./5. til Fowey.
— C i t o, Jepsen, ank. Liverpool 16.lo. — Dagmar, Mathiasen, 
pass. Hanstholm 16./5. for Pernau. — N e r m a, Mikkelsen, pass. 
Skagen 16./5. for Frederikshamn.

Dampskibsselskabet af 1911. E t n a, Nielsen, afg. Kjøbenhavn
13./5. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 9-/5.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Tunis 15./5. •— Europa, 
Hansen, afg. Briigge 13./5. — Frankrig, Friis, ank. Genua 17./5.
— Tyskland, Danstrup, afg. Liverpool 12./5.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Middlesbro 13./5. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Filadelfia 15./5. — Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. Tynen 14./5. — Svend, Schmidt, 
ank. Nord Shields 14./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Ghent 14./5. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Esbjerg 15./5. — Holland, 
Poulsen, ank. Frederikshavn 14./5. ■— England, Andersen, afg. 
Odense 17./5. — Rusland, Bennetzen ,afg. Hamburg 13./5.

Torm. Sara, Jensen, ank. Konigsberg 15./5. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Tynen 17./5. ■— Agnete, Fårup, ank. Libau 15./5.
— H e r m i a, Hansen, ank. Pernau 14./5. — Alice, Jørgensen, 
afg. Reval 12./5.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Markgrafen 13./5. ■— 
Ragnhild, Schultz, ank. Aalborg 15./5. — Valborg, Hansen, 
ank. Aarhus 16./5. — Gunhild, Hansen, ank. Riga 18./5.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Kristinestad 16./5. — Freja, 
Nielsen, afg. Boston 16./5. — Vera, Thing, afg. Hamburg 7-/5.

Det dansk-russiske Damskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 12./5. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. London 11./5. til Petersborg. — Pawel Andrejeff, Tan- 
nebek, ank Kronstadt 13./5. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
ank. Labraggen 12./5. — R u s s, Petersen, ank. Miramichi 6./5. •— 
Wladimir Sawin, Carstcnsen, afg. Bona 13./5.. til Stettin. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Bremen 14./5. — Mi- 
chail Ontchoukoff, Harboe, ank. Hamburg 8-/5. — G e n e- 
ralkonsul Pallisen, Christensen, afg. Malmø 15./5. til Cap 
Tormentine. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Tyne 9./5. til 
Miramichi. •— Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Harburg 14./5. — 
N e w a, Dahl, ank. Rotterdam 6./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Blyth 15./5. — London, 
Bom, ank. Antwerpen 15./5. ■— Paris, Tholander, ank. Hernosand
17./5. — Bryssel, Kaas, afg. Barcelona 17-/5. til Taragona.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Tyne 13./5. — Wien, Boeck- 
Hansen, ank. Huelva 10../5. ■— R o m a, v. Thun, afg. Cardiff 6./5. 
til St. Vincent.

Skandia. Schach Steenberg, Theillaud, ank. Liibeck
17./5. — Rim fax e, Westergaard, pass. Kjøbenhavn lo.lo. for 
Antwerpen. — Skinfax e, Faber, ank. Ghent 13./5. — G u 1 f a x e, 
Petersen, ank. Rotterdam 15./5. — Rødfaxe, Vilaudt, ank. Rot
terdam 16./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Kotka 17./5. ■— Energi, 
Jensen, ank. St. Nazaire 17./o.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Katania 16./5. — Nelly, Clau
sen, pass. Kjøbenhavn 13./5. for Bordeaux. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Reykjavik 13./5. til Swansea. ■— Lilly, Nielsen, afg. Methil 16./5. 
til Kiel. — A1 e x y, Lorentzen, afg. Swansea 13./5. til St. Feliu.
— Dagny, Sørensen, ank. Wasa 13./5. — Mary, Bang, er ank. 
Helsingør.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Hernosand 15./5. — 
Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 17./5. — Elna, Rathje, afg. 
Arzew 11./5. — Therese, Petersen, afg. Oran 10./5. — Simone, 
Møller, ank. Skutskår 13./5. — Jeanue, Olsen, ank. Tynen 13./5.
— Vera, Larsen, afg. Bordeaux 15./5. — Daisy, Lagesen, ank. 
Ronen 16./5. — Anine, Leth, ank. Sfax 15./5. — K a m m a, 
Løffler, ank. Bordeaux 15./5.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Blyth 15./5.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderho. Martha, Fischer, afg. Rio Grande 13./5. til 

Rio Hårs.
Bønne. John Hintze, Knudsen, ank. Flensborg 8./5. — 

Freja, Becli, ank. Samsø 9./5. — Prøven, Olsen, ank. Colberg
9. /5. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. Riigenwalde 8./5.
— Bornholm, Nykær, ank. Littlehampton 10./5. — Sigurd, 
Kofoed, ank. Masnedsund 11./5. — Næstved, Clausen, ank. Karre
bæksminde 13./5. — Marie, Larsen, ank. Maraeaibo 13./5.

Svendborg, Britta, Jensen, ank. Konigsberg 11./5. — U r d a, 
Hansen, ank. Folkestone 10./5. — Skjold, Larsen, ank. Helsingborg
10. /5. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Helsingfors 7-/5. — Mar
tin N i s s o n, Petersen, ank. Sundsvall 10./5. — Primula, Carl
sen, ank. Cadix 11./5. — I< a m m a, Fisker, ank. Helsingborg 11./5.
— Sophie, Mikkelsen, ank. Borkum 11./5. — B r i t a n u i a, Ras
mussen, ank. Wasa 11./5. — Ring Andersen, Hausen, ank. 
Gøteborg 12./5. — Venus, Andersen, ank. Kotka 11./5. — Marie, 
Nielsen, ank. Sundsvall 13./5. — Marie, Andersen, ank. Fecamp 
13./5. — Otto, Klug, ank. Fosdyhe 12./5. — Valdemar. An
dreasen, ank. Dieppe 12./5. — Iris, Hansen, afg. Stettin 13./5. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Kotka 13./5. — Erik, Hansen, 
ank. Lørje 15./5. — R o m a, Jensen, ank. Looe 13./5. — Ragn
hild, Andersen, ank. Lovisa 14./5. —■ Kirstine Jensen, 
Raahauge, ank. Gøteborg 15./5. — Anna Elisabeth, Larsen, 
ank. Malmø 13./5. — Valkyrien, Hansen, ank. Ørnskjoldsvig
15./5. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Rodin 14./5. ■— A 11 h e a, Skov- 
gaard, ank. Kotka 13./5. — Niels, Nielsen, ank. Swinemiinde 16./5.
— Olga, Rasmussen, ank. Sbderhamu 16./5. — Freja, Jensen, 
ank. Antwerpen 17./5. — Dagny, Rasmussen, ank. Aalborg 17./5.
— Emanuel, Bentzon, ank. Riga 16./5.

Ærø. Valkyrien, Petersen, er ank. Maraeaibo. — Nor
den, Rasmussen, ank. Stettin 14./5. — Hansigne, Boye, ank. 
Riigenwalde 13./5. — Amalie, Andersen, ank. Flensborg 14./5. 
•— Ingolf, Olsen, pass. Dragør 12./5. for Sundsvall. ■— Her ku- 
les, Bager, ank. Swinemiinde 14./5. — Bien, Petersen, ank. Flens
borg 14./5. — Mathilde, Hansen, ank. Fuglefjord 14./5. — 
S k i r n e r, Rasmussen, ank. Gulstafsber 15./5. — De tvende 
Brødre, Boye, ank. Boness 15./5. — Svalen, Rosenbech, ank. 
Sterling 12./5. — Bertha, Madsen, ank. Stralsund 12./5. — 
Kristine, Rasmussen, ank. Sundsvall 15./5. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. London 15./5. — I. A. Krom an n, 
Christensen, er afg. Karlskrona til Sundsvall. — A. H. Friis pass. 
Dungeness 10./5. for vestg. — Mester, Petersen, ank. Hasle 16.lo.
— Rigmor, Petersen, ank. Kjøge 16./5. — A er i al, Christensen, 
ank. Gnernsey 16./5. — Kodan, Hansen, ank. Laguna de Terminos
15./5. — Lorenz, Levinsen, ank. Newcastle 15./5. ■— H e b e, 
Clausen, ank. Aalborg 16./5. — Minde, Rasmussen, ank. Flensborg 
17../5. — Her mod, Dreimann, ank. Havnefjord 17./5. — A. H. 
Friis, Rasmussen, ank. Treguier 16./5. — Hekla, Hermausen, 
ank. London 16./5. — Kathinka, Olsen, ank. Svendborg 16./5.
— Johanne, Østermann, ank. Granville 17./5. — Lauritz, 
Folmer, ank. Wemyss 17./5.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. Maj 1911. — Motor eller Dampmaskiner.

— Sø- og Handelsretsdom. — Fragtmarkedet. — Generalforsamlinger.
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefter
retninger. — Efterretninger for Søfarende.
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Fra Sø og Land.

Et elektrisk 'Fænomen. Damperen »Otterburn« har 
paa en Rejse fra New York til Freemantle haft en usædvanlig 
Hændelse. Da Skibet den 29. Januar d. A. var lidt Nord for 
Ækvator fik det et Uvejr, under hvilket det blev ramt af et Lyn. 
Skibets Fortop blev splintret, og i Løbet af nogle Sekunder var 
Skibet stærkt ladet med Elektricitet. Nogle af Tovene var saa 
elektriske, at cn af Officererne, da han greb om et af dem, fik et 
alvorligt Stød. »Otterburn« var fuldlastet med Petroleum og Benzin 
i Kasser.

Færøernes Folketal den 1. Februar 1911. Op
tællingen af Folketællingsskemaerne for Færøerne viser, at Øernes 
Befolkning den 1. Februar i Aar udgjorde nøjagtigt IS,000 Menne
sker. I 1906 var Tallet 16,348, saaledes at der altsaa i det sidst 
forløbne Femaar har været en Befolkningsforøgelse paa 1,652 Men
nesker. Folketallet er i de fem Aar forøget med en Tiendedel eller 
med 1,9 pCt. i aarligt Gennemsnit. Dette er en meget betydelig 
Tilvækst, og man “^har ikke i nogen foregaaende Tællingsperiode 
iagttaget en saa stærk Stigning i Øernes Folketal.

Købstaden Thorshavn havde den 1. Februar 2,097 Indbyggere 
mod 1,791 i 1906, Landdistrikterne 15,903 mod 14,557. Befolk
ningsforøgelsen udgjorde for Thorshavn c. 17 pCt., for Landdistrik
terne c. 9 pCt. (Statistiske Efterretninger.)

Danmarks Folketal den 1. Februar 1911. Efter 
den foreløbige Opgørelse udgjorde Danmarks Folketal den 1. Februar 
2,756,873, hvilket er 167,954 Mennesker flere end for 5 Aar siden 
og 307,333 flere end for 10 Aar siden. I de 5 Aar fra 1901 til 
1906 voksede Danmarks Befolkning med gennemsnitlig 1,11 pCt. 
aarlig, i det sidst forløbne Femaar med gennemsnitlig 1,27 pCt. 
aarlig. Befolkningsforøgelsen har altsaa i det sidste Femaar for
holdsvis set været betydelig større end i det foregaaende, og kun én 
tidligere Folketællingsperiode har Tilvæksten været endnu større; 
det var i 1855—60, da Befolkningen voksede med 1,31 pCt. i aar
ligt Gennemsnit; men det var en Periode, da Danmark havde større 
Indvandring end Udvandring, medens nu det modsatte er Tilfældet.

Danmarks hele Befolkning er i det sidst forløbne' Tiaar (1901— 
1911) forøget med 12 pCt. Fra fremmede Lande foreligger der 
endnu kun sparsomme Efterretninger om Resultaterne af de sidst 
afholdte Folketællinger. Det kan dog anføres, at Tilvæksten i den 
sidste Tiaarsperiode udgjorde: i Norge c. 7 pCt., i Schweiz heuimod 
13 pCt., i Preussen c. 16 pCt. og i Amerikas forenede Stater c. 
21 pCt.; i de sidste 5 Aar forøgedes Befolkningen i Danmark med 
6 ha pCt., i Preussen med godt l 'A pCt.

(Statistiske Efterretninger.)

Dybdeboringer. Under nogle Boreforsøg ved Filadelfia, 
knækkede selve Boret pludselig og kilede sig fast paatværs i Bunden 
af Hullet i en Dybde paa 540 Fod. Der blev gjort flere Forsøg, paa 
at faa det taget op, men alle forgæves; efter ti Dages Forløb be
stemte man sig til at prøve med en improviseret Elektromagnet. 
Denne sænkedes ned i Boringen, og efter at der var sat en elektrisk 
Strøm til paa 1,75 Ampere X 220 Volt, bragtes ikke alene det 
itubrudte Værktøj for Dagen, men ydermere alle de Borespaaner, 
der fandtes i Hullet. (Engineering News.)

Hvorledes er Havet blevet salt? Hvis Havet for
dampede og dets Salt laa tilbage, vilde dette udgøre en saa- 
dan Mængde, at det kunde dække hele Jordoverfladen med et Lag 
paa 40 Meters Tykkelse. Spørger vi nu, hvorfra Havet har faact 
denne uhyre Mængde Salt, kunde man jo først tænke paa, at det 
var udvasket af Mineralier paa Jorden — men denne Tanke maa 
opgives, da i saa Fald omtrent en Femtedel af Fastlandets Højde 
maatte have været Salt. Dette stemmer imidlertid saa daarligt med 
den ringe Forekomst af Salt i Jordens Mineralier, at man maa finde 
en anden Oprindelse.

Det antages derfor nu, at Saltet har svævet i Dampform i Jor
dens Atmosfære ligesom nu i Solens, og at det, eftersom Jordens Af
køling tiltog, er faldet som Nedbør sammen med Regnvandet. Oceanet 
skulde saaledes fra sin første Opstaaen have været salt.

(»Berl. Tid.«)

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

De forenede Bryggeriers 

ANKER ØL 
originalt aftappet paa '/, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr, Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

En fransk Redningsm a n d. Et fransk Blad bragte for
livlig en Levnedsbeskrivelse af en Mand fra Marseille, ved Navn 
Eduard Chaix, som da var død i en Alder af 70 Aar, og som, paa 
Grund af de mange Menneskeliv, han havde reddet, i Almindelighed 
blev kaldt Frankrigs største Redningsmand. Chaix begyndte sin 
Bane som Redningsmand som trettenaarig Dreng, idet lian i Forening 
med sin Broder bragte to smaa Piger, som var nær ved at drukne, 
paa det tørre. Da han var fjorten Aar gammel trængte han i Mar- 
seillcs Havn ind i en Dampers Kulrum, hvor der var opstaaet en 
Brand. Damperen, der netop skulde afgaa, havde indlastet Krudt 
til den franske Hær paa Krim, og den var sikkert sprunget i Luften, 
hvis det ikke var lykkedes den lille Chaix at slukke Ilden, inden 
den fik Tid til at gribe om sig. Han fik imidlertid frygtelige Brand- 
saar ved denne Lejlighed og maatte holde Sengen i mange Uger, 
svævende mellem Liv og Død. To Aar senere befriede han cn Præst, 
der var faldet Hænderne paa Røvere, som vilde slaa ham ned 
for at udplyndre ham. Det vilde fore for vidt at nævne alle 
Chaix’s Heltegerninger, som han udførte i forskellige Verdensdele, 
da han havde fundet Beskæftigelse som Fyrbøder paa en Damper. Fra 
1853 til 1888 reddede Chaix ikke mindre end 53 Menneskers Liv. 
Han erholdt Æreslegionens Kors, det franske Akademis Montyon-Pris, 
fire Guld- og fem Sølvmedaljer, en Medalje fra »Det røde Kors«, en 
Medalje for værdifuld Hjælp under en Koleraepidemi, og en større 
Pengesum fra den franske Carnegie-Stiftelse for Redningsmænd.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A 11 d c r s c 11, Schu- 
bert, ank. Petersborg 15./5. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra
18./5. til Antwerpen. — A 1 g a r v c, Borries, afg. herfra 16./5. til 
Riga. — An gi o Dåne, Wiencke, ank. hertil 18./5. — A. N. 
H a. 11 s c n, Kruse, ank. Petersborg 12./5. — A 111 w e r p e 11, Madsen, 
ank. Petersborg 8./5. — A r k a 11 s a s, Petersen, ank. Boston 14./5.
— Arno, Fiseher, afg. Petersborg 16./5. — Anrora, Tønnesen, 
ank. Riga 12./5. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, pass. 
Holtenau 18../5. hertil. — B e i r a, Lunge, pass. Gibraltar 17./5. for 
Cadiz. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 17./5. — C li r. 
Broberg, Mortensen, afg. herfra 17./5. til Gøteborg. —: Chri
stian IX, Holm, ank. hertil 15./5. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Livorno 13./5. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 15./5.. til Pernau.
— Florida, Andersen, afg. Newcastle 10../5. — til Filadelfia. — 

! G ar onne, Kromann, ank. Riga 13./5. — Georg ios I, Sørensen, 
i ank. Huli 17./5. — Hellig Olav, Holst. afg. New, York 11./5.

til Kristianssand. — J. C., J a c o b s e 11, Petersen, ank. hertil 18./5.
— Jo lånt ha, Simonsen, ank. Antwerpen! 12./5. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. Libau 18./5. — K e 11111 c k y, Andresen, ank. hertil
14./5. — K i e w, Jørgensen, afg. Petersborg 17./5. til Antwerpen.
— Kur sk, Gommesen, ank. Petersborg 8./5. — Leopold II, 
Christensen, pass. Holtenau 17./5. for Libau. — Lo ir c, Craignou, 
afg. Rochelle 16./5. til Dunkerque. — Louise, Larsen, ank. hertil

(Fortsættes Side 299.)
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føjede Forsinkelse, findes Bjergelønnen at kunne bestem
mes lil 22,500 Kr., og dette Beløb vil derfor med Renter 
som paaslaaet være at tilkende Citanlen, medens Sagens 
Omkostninger vil være at hæve.

Fragtmarkedet.

i - _ ' " " i
I det hele og store bevarer Markedet sin Fasthed, og 

da Begæret gennemgaaende maa kaldes godt for Aars- 
liden samtidig med, at Tonnagen synes at være vel for
delt, har man Lov lil med Fortrøstning at se den nær
meste Fremtid i Møde. Redernes Holdhirig ér i de fleste 
Tilfælde præget af Fasthed og Vilje til at sætte Raterne 
op, saa ofte der byder sig Lejlighed dertil, og det vil i 
høj Grad være at ønske, om deres Bestræbelser maatte 
krones med Held. Fra Sortehavet og Azow har Raterne 
svinget lidt, alt efter som Købmændene var i Humør til 
at dække sig, men Rederne var standhaftige, og de sidst 
betalte Rater er omtrent paa samme Niveau som i forrige 
Uge. For store Baade fra Odessa, Nikolajeff etc. til ud
søgt Havn betalles omkring 9/, fra Azow 10/; Option Ham
burg 6 d. ekstra, medens mindre Baade placeres til c. 
10/9 fra Sulina, alt prompt. Til Danmark betaltes indtil 
11/4%, Basis én Lossehavn fra Odessa, Kherson eller 
Nikolajeff, 11/3 å 11/6 fra Sulina (3,000—4,000 Tons 
Baade) pr. primo Juni, medens en prompt 5,000 Tons 
Baad akcepterede 10/4% fra Sulina. For store Baade var 
der god Konkurrence fra Indien, som delvis har været 
henvist til Tonnage fra denne Side Suez Kanalen, og Østen 
er i det hele taget fasi. Kurrachee betalte indtil 17/9 »nelt 
terms« til udsøgt Havn pr. Maj og 17/ pr. Juni, medens 
Bombay pr. Juni betalte 19/ Dødvægt én, 19/6 to Losse- 
havne U. K. eller Kontinentet. Australien er højere paa 
Basis af c. 26/ for Hvede lil U. K. eller Kontinentet pr. 
Juni, og Java begynder nu ogsaa at komme i Markedet 
for Sukker. Der sluttedes lil 26/3 U. S. eller Evropa 
pr. Juli—August. Nordamerika ligger særdeles støt. Sa- 
vannah tog nogle Maj—Juni Baade lil 31/ å 32/6 til U. K. 
eller Kontinentel, og for Kul Norfolk/Génua betalles 10/. 
For Tømmer fra Golfen var Begæret godt, og der betaltes 
f. Eks. 77/6 til Greenock (800), 86/3 Calais, Option 88/9 
Calais og Rotterdam eller Østkysten. 80/ to hollandske 
Havne (1,200), 126/3 River Plale, 90/ Genua. Ogsaa 
fra Kanada gjordes der en ret livlig Forretning for Plan
ker, og der fragtedes bl. a. til 35/ fra Ilalifax, 37/6 fra 
Parrsboro, 37/ fra Camblelon, 40/ fra Miramichi til Eng
lands Vestkyst eller Irlands Øslkvst. La Plata Markedet 
ligger vedvarende flovt paa Basis af c. 9/9 fra Buenos 
Aires, c. 10/9 fra Rosario lil U. K. eller Kontinentet med 
6 d. Reduktion for direkte Havn. Sejladsen paa Øster
søen vil nu snart være i Gang i hele sit Omfang, lige
ledes paa Hvidehavet, og begge disse Markeder ligger 
særdeles godt med al Udsigt lil yderligere Stigning, da 
der er et stort Begær el'ler Tonnage og forholdsvis ikke 
mange disponible Baade, i hvert Fald ikke for ganske 
prompt Lastning. Saavel Korn, Træ, Sukker, Træmasse 
etc. udbydes, og Rederne har i mange Tilfælde kunnet 
skrue Raterne op. Fra Petersborg kan faas 1/1% å 1/2% 
Hvedebasis lil London eller Rotterdam, 1/3 Antwerpen 
eller Ghent, medens Riga, Windau eller Libau byder c. 
10 <1. Havrebasis Rotterdam, 10% London, 11 å 11% 
Antwerpen, 1/3 Rouen. For Kortprops fra Sydfinland 
eller Sydsverig kan faas c. 24/ til Østkyst Kulhavn og 
fra de nordligere Pladser 25/ pr. indtagen Favn. Hvide
havet betaler 32/ å 34/ for skaaren Last til udsøgte 
Havne og Frcs. 48—50 til Belgien, hovedsagelig Brædder. 
For Hvede kan faas c. 2/3 pr. Qr. til Kontinentet. 
Kulfraglerne lil Østersøen ligger en Kende bedre, navnlig 
lil Kronstadt, hvortil nu 4/ med Lethed kan faas. Til- 
Middelhavet er der ingen væsentlig Forandring. Fra Ty

nen eller Blyth er sidst betalt 3/10% 5 4/ Kronstadt, 
3/7%, Swinemiinde (2,400), 3/3 å 3/6 Kjøbenhavn (2,000), 
4/ Kiel (1,600), 4/ Randers (1,200), 3/7% nordlige Norge 
(1,700), 4/6 St. Nazaire (1,800), 6/10%, å 7/ Genua 
(3,000—5,000), 6/6 Neapel (4,400 med 800 Tons Losning), 
8/ Venedig (4,000), 6/3 Konstantinopel (3,600). Fra 
Firth of Forlh blev betalt 4/ Kronstadt (1,900), 3/10% 
Aarhus (1,200). 3/10% Neufahrwasser (1,250, 6 d. Los
ning), 4/ Kotka (1,700), 7/3 Genua (3,900). Blandt Be
fragtningerne fra GardilT eller Newport nævner vi 5/ 
Aarhus (650), 4/10% Sveaborg (2,100), 4/3 Kjøbenhavn 
(1,650), 5/6 Lissabon (3,200 med 300 Tons Losning). 
Frcs. 8 Algier (2,600), 8% Oran (2,000), 8% Marseille 
(3,000—4,000), 7/ å 7/3 Genua eller Savona, 8/3 Venedig, 
6/1% Port Said, 10/ Golombo, 7/6 Madeira, 7/3 Las Pal
mas, 11/ Sierra Leone (4,000), 18/3 River Plale, 19/6 
Rosario, 16/ Pernambuco.

Generalforsamlinger.

Det kgl. oktr. Søassurance Kompagni A/S. 
afholdt den 15. ds. ekstraordinær Generalforsamling paa Børsen. 
Overretsassessor M e y e r dirigerede.

I Formanden, Étatsraad Gustav Hansens Forfald, fore
lagde Højesteretssagfører A s m u s s e n de af Bestyrelsen udarbejdede 
»Reviderede Statuter« for Aktieselskabet, der væsentligt var bygget 
efter gængse Regler for Aktieselskaber.

Veksellerer H i 1 d e s h e i m takkede Bestyrelsen for de frem
komne Forslag, som han dog ikke fandt helt tilfredsstillende. Han 
stillede Forslag om Nedsættelse af et Udvalg, bestaaende af tro 
Aktionærer udenfor Bestyrelsen til at gennemgaa det foreliggende 
Forslag til ny Statuter og efter Samraad med Bestyrelsen frem
komme med mulige Ændringer lil Forslaget paa en ny Generalfor
samling, som skulde afholdes i Juni Maaned.

Efter nogen Diskussion forkastedes dette Forslag med 11 Ja 
mod 37 Nej. Hr. Hildesheim stillede da en Del Ændringsforslag, af 
hvilke Bestyrelsen akcepterede en Del, som derfor vedtoges uden Af
stemning, medens Resten forkastedes ved Afstemning med stor Majo
ritet.

Havarier og Forlis.

N o r m a n d i e t, Dpsk. af Esbjerg, der paa Rejsen fra Ghent (il 
Blyth grundstødte ved Nollcndijk, er kommen flot uden Assistance 
og ra.li fortsat Rejsen.

C! a r a, Dpsk. af Kjøbenhavn. bar. ved at passere Langebro. 
været i Kollision med Skærmpælene, der tog nogen Skade. »Clara« 
fik selv Skade i Stævnen.

Viking, Motorskonnert af St. Thomas, er, i Folge Meddelelse 
fra St. Thomas, kommet paa Grund paa Kysten. Skibet maa 
losse. Forsøg paa at tage den af Grunden har hidtil vieret forgæves.

U1 j a s, 3/m. Skonnert af Ramsø, har paa Rejsen fra Moss i 
Ballast til Nørre Sundby været paa Grund paa Læsø Nordvestrev. Flot 
uden Assistance og ankommet til Bestemmelsesstedet ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Sal gs-B u r e a u ved 
Charles H v il s o ni, er i disse Dage Skonnert »Anna« af Nivaa 
solgt til Skibsreder C h r. J c n s e 11, Hellerup.

Den 15. ds. løb Damperen »Kina«, bygget hos Swan Hunter 
& W i g li a ni R i e h a r d s o n,-Newcastle on Tyne, for Regning 
Det o s t as i a t i s k c Kompagni, lier, af Stabelen. Skibet har 
følgende Hoveddimensioner: Længde 385', Bredde ;>3' og cn Laste
evne af 8,200 Tons Dødvægt. Hjælpcmaskiiicrnc til Losning og 
Lastning er efter de nveste Systemer og garanterer hurtig Ind- og 
Udladning. (Haml). Corr.)
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Luft til c. 40 Atmosfærers Tryk (600 Ibs. pr. Kva
drattomme) ; under et saa voldsomt Tryk forbrænder 
alle den raa Oljes Bestanddele i en Temperatur af 
600° til 800° C. Motoren bruger c. 220 Gram Olje pr. 
ind. HK. Time; med en Pris af £ 2 pr. Ton, vil Oljen 
koste Øre pr. HK. eller lidt mere end Kullene koster 
pr. HK. lil en Dampmaskine. Paa Grund af del høje 
Tryk Gasmassen skal have for at forbrænde, hører der 
lil en Diesel-Motor en slærk Beholder med Trykluft, som 
anvendes ved Motorens Igangsætning, indtil Eksplo
sionerne er godt begyndt. Denne Trykluftbeholder kan 
fyldes med en Pumpe, dreven af Motoren — men der 
maa selvfølgelig passes paa, al der til enhver Tid er 
Trykluft nok i Beholderen til al sætte Maskinen i Gang 
igen, om noget skulde indtræffe.

Saa længe det drejer sig om smaa Motorer, er den 
Mængde Vand, der behøves for at holde Cylinderen til
strækkelig afkølet, ikke af større Betydning, men naar det 
drejer sig om store Motorer, er det ret anselige Mæng
der. Til Grobs Maskiner regnes 21/a Gallons Kølevand 
pr. HK., i Banz Maskiner 1 Vii Kubikfod; da et Skib ikke 
godt kan føre tilstrækkelig fersk Vand lil Afkøling af en 
stor Motor, vil det blive nødvendigt at anvende Søvand, 
derved opstaar den samme Fare som i Dampkedlerne, 
at Sall og Sten afsætter sig i Lag omkring Cylinderen. 
En utæt Stempelpakning eller læk Ventil medfører, al 
Kompressionen ikke naar den rette Størrelse, saa at den 
nødvendige Antædnelsestemperatur ikke naas, og der 
bliver ikke Luftmængde nok lil fuldstændig Forbrænding.

En anden Omstændighed bør vel heller ikke lades 
uomtalt, nemlig Motorens Indvirkning paa Skibsskroget, 
thi da Motorerne paa én Gang faar den Impuls, Damp
maskinen faar i fire, bliver en meget solid Underbygning 
særlig nødvendig for Motorerne, da Skibet ellers næppe 
i Længden vil laale Rystelserne.

S u g e g a s m a s k i n e r. Grunden til disses Frem
komst er sikkert den, at Kul kan købes forholdsvis bil
ligere end Olje, og at man ønsker al undvære Dampked
len. Til en Sugegasmotor hører en foroven lukket Jern
beholder (Retort), udmuret med ildfaste Sten; i denne 
Retort fyldes Kul, der bringes til at gløde med en lille 
Tilgang af Luft. Den udviklede Gas ledes gennem Rør 
lil Gasmotoren, efter først at være renset lidt i el Vand
brusebad. Maskinen er en almindelig Gasmaskine. For 
at Anlæget ikke skal medføre Fare for de om Bord væ
rende, bør den udviklede Gas ikke drives ud ved Tryk, 
men suges ud af Retorten ind til Maskinen, derved und- 
gaar man, al den meget giftige Kulilte trænger ud af 
Utætheder eller under Paafyldning af Kul i Retorten. 
Forbruget angives til 1% å 1% Ibs. Antracit pr. Heste
kraft i Timen, hvad der for smaa Maskiner er meget bil
ligt, men den mangelfulde Rensning af Gassen medfører 
Fare for, at Sløv trænger ind i Cylinderen og foraarsager 
stærkt Slid. Vedligeholdelsen af alle Motorer, hvor For
brændingen foregaar inde i selve Cylinderen, er større 
end ved Dampmaskiner.

Desværre har jeg vist lagt alt for stort Beslag baade 
paa Læserens og Redaktionens Taalmodighed, skønt jeg 
har søgt i Korthed at give en Oversigt over de forskellige 
Maskiner. Saa vidt jeg kan se, vil de, der rolig venter 
lil det ny har gennemgaaet sine Børnesygdomme, næppe 
faa Grund til at fortryde det. Endnu trives de forskel
lige Maskintyper Side om Side, uden at nogen synes at 
være saa overlegen, at den kan fortrænge de andre.

Jens Kusk Jensen.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 116/1910, afsagt den 29. December 
1910. Firmaet C. K. Hansen som Repræsentant for 
Rederiet for Dampskibet »Ydun«, Firmaet A. Co ker & 
C o. af Liverpool og Joh. E. von der O h e af Bergen, . 
mod Firmaet Hecksher & Søns Efterflg. som 
Repræsentanter for Rederiet for Dampskibet »Ellaston« 
af Glasgow.

Da Dampskibet »Ellaston« af Glasgow, der var paa 
Rejse fra St. Petersborg til Huli med Trælast, og som 
blandt andet havde en høj Dækslast, 16' for og 14' ag
ter, den 4. Oktober 1910 om Formiddagen Kl. c. 8 be
fandt sig Øst for Gotland saa langt ude, at den ikke 
havde Land i Sigte, paa c. 57° 26' N. Bredde og 19° 22' 
0. Længde, brækkede Skrueakslen. Det var stiv vestlig 
Kuling og høj Sø, og Skibet drev i østlig Retning bort fra 
Land. Ved 10-Tiden om Formiddagen blev »Ellaston« 
opdaget af Dampskibet »Ydun«, der var paa Rejse fra 
Kronstadl til Manchester, og »Ellaston« anmodede om at 
blive bugseret til Kjøbenhavn eller eventuelt til Riga. 
»Ydun« manøvreredes saa tæt hen til »Ellaston«, at der 
kunde kastes en Line om Bord i »Ellaston«. Det lykke
des paa denne Maade trods den høje Sø at faa Forbin
delse mellem Skibene. En Trosse fra »Ellaston« blev 
laget om Bord i »Ydun«, og ved Middagstid paabegyndtes 
Slæbningen. »Ellaston«s svære Staaltraadstrosse sprang 
imidlertid en Timestid efter. »Ydun« manøvreredes atter 
hen i Nærheden af »Ellaston«, og der opnaaedes atter 
Forbindelse. Slæbningen fortsattes med en »Ydun« til
hørende Trosse under Modvind og ret høj Sø. Den 6. 
Oktober om Eftermiddagen sprang ogsaa denne Slæber, 
men Forbindelsen blev atter genoprettet paa lignende 
Maade, og den 7. Oktober om Formiddagen naaedes Kjø
benhavns Red.

Da der ikke opnaaedes Enighed om del »Ydun« til
kommende Vederlag, havde Parterne indbragt Sagen her 
for Retten, hvor de har paastaaet Vederlaget fastsat efter 
Rettens Skøn med Renter af del tilkendte Beløb, hvorhos 
begge Parter paastaar sig tilkendt Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har gjort gældende, at der i nærvæ
rende Tilfælde kun foreligger en simpel Bugsering, paa 
hvilken Sølovens Regler om Bjergeløn maa være uan
vendelig. De har henvist til, a t Skibet drev om paa et 
stærkt befærdet Farvand, a t Skibet foruden af »Ydun« 
kunde have faaet Hjælp af flere andre Dampere, der var 
i Sigte længere borte, og a l det i Nødsfald ved Brug af 
Sejl kunde have hjulpet sig ind til en Nødhavn. Gan
ske vist kunde der paa Grund af Dækslasten ikke være 
sat Sejl til paa normal Maade, men man kunde — efter 
de Indstævntes Paastand, nok have anbragt Sejl og Pre
senninger saaledes, at man havde kunnet sejle dermed.

Det fremgaar af de foreliggende Oplysninger, at 
Skibets Sejlføring selv naar alle Sejl er sat paa nor
mal Vis — er ret ringe, og Retten kan paa ingen Maade 
antage, at Skibet kunde have klaret sig selv under den 
foreliggende Situation ved Hjælp af Sejlene. Som Vejr
forholdene var, vilde Skibet ret hurtig være drevet ud 
af den befærdede Sejlrute, og del vilde da ret hjælpeløst 
drive hen imod Østersøens østlige Kyst. Retten kan langt 
fra betragte den foreliggende Situation som uden Fare 
for Skibet, og det lindes uomtvisteligt, at Reglerne om 
Fastsættelse af Bjergeløn maa komme til Anvendelse, 
navnlig ogsaa under Hensyn til, at det udførte Arbejde 
har været forbundet med ikke ringe Risiko for »Ydun«.

Hvad de bjergede Vajrdier angaar, er »Ellaston« i 
beskadiget Stand vurderet til 213,000 Kr. og Ladningen 
(inkl. Distancefragt) af de Indstævnte ansat til 24,000 
Kr. Værdien af »Ydun« maa antages at have været c. 
180,000 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder. den »Ydun«, der skulde have været i 
Manchester omkring den 4. Oktober, ved Bjergningen til-
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en Ramme, hvor Kamhjulene har en vis Bevægelighed 
og Rammen nogen Fjederkraft. I Stettin er der lavet en 
anden Overføringsmaade; i Stedet for ved Kamhjul i di
rekte Berøring med hinanden, overføres Turbinens Kraft 
lil Skruen ved et Slags Vandturbiner, som ikke direkte 
berører hinanden, og hvorved Skruen desuden kan brin
ges til at slaa »Bak«, saa at »Bak«Turbinen spares. Det 
har ogsaa været foreslaaet, at Dampturbinen skulde drive 
en Dynamo, og den udviklede Elektricitet gennem et 
Kabel ledes hen til en tæt ved Skruen anbragt Elektro
motor, hvilket blandt andet vilde medføre den Fordel, 
at Skruens Gang under Manøvrer kunde betjenes direkte 
fra Kommandobroen, men Udgifterne til Anlæget bliver 
jo store, nemlig til Turbine, Dynamo og Elektromotor, 
foruden at der hverken vindes Plads eller spares Vægt.

Oljemaskiner. I 1678 lavede Abbed Haute- 
feuille i Frankrig en Maskine, hvor Stemplet blev drevet 
af den Gas, der fremkom ved, at lidt Krudt blev bragt til 
at eksplodere, og endnu den Dag i Dag burde Gas- og 
Oljemaskiner vel nærmest hedde Eksplosionsmaskiner, 
da Drivkraften i begge bestaar af en brændbar Blanding, 
der paa et givet Tidspunkt bringes til at eksplodere i Cy
linderen og derved driver Stemplet hen til den modsatte 
Ende. En Mængde Opfindere har lavet Maskiner, hvor 
Olje eller Gas som Drivkraft virker direkte i Cylinderen, 
uden Kedler og Damp som Mellemled. Jeg skal ikke gøre 
noget Forsøg paa at nævne alle de mange Konstruktioner, 
der har været forsøgt, det vil vel nu blive vanskeligt at 
linde én, der ikke tidligere er forsøgt, men nu arbejder 
næsten alle den Slags Maskiner efter det af M. Beau de 
Rochas opfundne og af Otto indførte Firetaktssystem. 
Rvad er firetaktssystem? I de almindelige Dampma
skiner kommer Dampen vekselvis ind paa den ene og 
den anden Side af Dampstemplet, saaledes at Dampen 
paa Stemplets Overside driver dette nedad, ime
dens Maskinen gør en halv Omdrejning; Dampen paa 
Stemplets Overside lukkes derefter ud, medens frisk 
Damp paa Stemplets Underside driver dette op, 
imedens fuldfører Maskinen den anden halve Omdrej
ning. Naar Maskinen har gjort to Omdrejninger 
har Dampen altsaa virket fire Gange paa 
Stemplet, nemlig to Gange paa Oversiden og to 
Gange paa Undersiden af Stemplet — dette er ikke Til
fældet med Eksplosionsmotorerne; i én Firetaktsmotor 
virker Eksplosionen kun én Gang, imedens Ma
skinen gør to Omdrejninger. Her tænkes stadig paa 
lodretstaaende Maskiner, skønt det ikke gør nogen For
andring i Principet, enten Maskinen staar op eller lig
ger ned.
1. Takt: Stemplet er i Top (Cylinderens øverste Ende).

Saa snart Stemplet begynder at gaa nedad, aab- 
nes en Ventil (Tilgangsventilen) for Gas- eller 
Oljeudstrømningen, og ind i Cylinderen suges 
et passende Kvantum Olje eller Gas, blandet 
med den til en fuldstændig Forbrænding nød
vendige Luft.

2. Takl: Naar Stemplet har naaet Bunden af Cylinderen,
lukkes Ventilen for Gassen. Stemplet bevæger 
sig opad og trykker derved den i Cylinderen 
værende Gas og Luft sammen, indtil Stemplet 
naar Toppen af Cylinderen.

3. Takt: Stemplet har naaet Toppen, den sammenpres
sede Gas og Luftmasse antændes: dette kan ske 
ved Elektricitet, en Gasflamme, et glødende Rør 
eller paa anden Maade. De ved Antændelsen 
dannede Eksplosions-Gasarter driver ved deres 
Tryk Stemplet ned med stor Kraft, til det naar 
Bunden.

4. Takt: Stemplet er ved Bunden. Afgangsventilen aab-
nes. og Stemplet driver de forbrændte Gasarter 
ud. imedens det gaar op.

I.Takt: Stemplet er i Top. Ventilen aabnes for Ind
strømning af Gas og Luft, hvoraf Stemplet suger 

den nødvendige Mængde, imedens det gaar ned, 
og det tidligere beskrevne Løb gentages.

Det fremgaar altsaa heraf, at Eksplosionsmotorerne 
modtager den Kraft paa én Gang, som Dampmaskinen 
faar ad fire, eller med andre Ord: Kraften i Arbejds- 
slaget i en Motor er fire Gange saa stærkt som i en Damp
maskine. For at Maskinen kan komme til at gaa nogen
lunde jævnt, maa den have et svært Svinghjul, som kan 
fordele Energien og holde Maskinen i Gang i de tre Tak
ter, Stemplet ingen ny Energi modtager, men derimod 
lærer paa den fra Eksplosionen modtagne Energi først 
til at støde de forbrændte Gasmasser ud af Cylinderen, 
dernæst suge ny Blanding ind og tilsidst trykke den saa 
meget sammen, at Eksplosionen kan blive fuldstændig; 
thi det, der ikke bliver forbrændt, er tabt, da det allige
vel bliver trykket ud ved næste Takt. Det er derfor af 
stor Betydning, al der ikke tilføres mere Olje eller Gas 
end nødvendigt, og hvor der anvendes Olje, at Tempera
turen i »Forgasseren« er høj nok til at omdanne Oljen til 
Gas, inden Eksplosionen skal foregaa.

Olje- og Gasmaskiner er omtalt samlet, da deres 
Arbejdsmaade er ens; de adskiller sig i Grunden kun fra 
hinanden derved, at en Maskine, der drives med Gas fra 
et Gasværk, kun behøver Ventiler for at tilblande den 
nødvendige Luft og regulere Tilstrømningen, medens 
Oljemaskinen maa have Pumpe, der presser Oljen ind i 
det Rum, hvor den ophedes til Gas og blandes med 
Luft.

Som nævnt i det foregaaende, gør Maskinen to Om
drejninger for al gennemløbe de fire Takter eller et helt 
Cyklus, derfor behøver den Aksel, der aabner og lukker 
Ventilerne kun at gøre é n Omgang, imedens Maskinens 
gør t o.

Sidst i Halvtredserne fremkom Lenoirs Gasma
skine, og det saa ud til, at den vilde fortrænge Watt’s 
Dampmaskine, skønt den brugte tOO Kbf. Gas pr. Heste- 
krafl i Timen og fire Gange saa meget Kølevand til Cy
linderen, som en Dampmaskine brugte til Kondensatoren.

I 1867 havde Otto og Langen dog bragt en af dem 
konstrueret Dampmaskine til at nøjes med et Forbrug af 
47 Kbf. Gas, og i 1872 var Gasforbruget gaaet ned til 28 
Kbf. pr. HK. i Timen. Nu kan en god Gas maskine 
vel nøjes med 20 Kbf. Er Prisen paa Motorgas 10 Øre pr. 
Kbm. (35,31 eng. Kbf.), koster Gasforbruget pr. ind. HK. 
5T/10 Øre, med Oljeforbrug c. 6 Øre.

En P e t r o 1 e u m s m o l o r i god Orden bruger c. 
1 lb. Petroleum pr. Hestekraft i Timen eller i Oljefor
brug c. 6 Øre. Benzinmotorernes Forbrug er mindre, 
men da Benzin er dyrere end Petroleum, bliver Udgif
ten pr. HK. dog større alligevel.

Elektricitet sælges fra mange Elektricitetsværker til 
c. 15 Øre pr. Kilowatt til Motordrift, en Kilowatt svarer 
omtrent lil 1%. HK., eller c. 80/l<( Øre pr. HK., men saa 
bruger Elektromotoren mindre Olje og behøver ingen 
Opvarmen, før den sættes i Gang.

Skønt en Motor udnytter c. 35 pCt. af Brændslet og 
en Dampkedel kun Halvdelen, har Udgiften lil Brændsel 
dog været en væsentlig Hindring for Motorens Indførelse, 
da baade Gas og Olje stiller sig betydelig dyrere end 
Kul. Tanken om at anvende billigere Olje laa derfor 
nær, og naturligs! var det at anvende raa Olje, raa Pe
troleum, der er en tyk, brun, tjæreagtig Olje. Det viste 
sig imidlertid, at ingen af de anvendte Motortyper kunde 
anvende den, da en Del af Oljens Bestanddele behøvede 
langt højere Temperatur og Tryk til en fuldstændig For
brænding, de uforbrændte Dele satle sig nemlig som Sod 
og Slam i Cylinderen og stoppede baade denne og Ven
tilerne. Derved stod Sagen til Fremkomsten af Diesel- 
Motoren. Denne arbejdef ogsaa efter Firetaktssy- 
stemet, dog ligger Akslen, som aabner og lukker Ven
tilerne, paa Cylinderens øverste Ende, ved Gas- og Olje- 
motorer ligger den ved Siden; men det som særlig adskil
ler Diesel-Moloren fra dens Forgængere er, at den før 
Antændelsen sammenpresser den indsugede atmosfæriske
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Saaledes skriver et Dagblad, og lignende Artikler 
har vist staaet i mange Dagblade, i hvert Fald kan man 
ofte høre Folk udtale Frygt for, hvad der skal blive af 
de store Dampmaskine-Anlæg til Lands og til Søs, hvis 
disse Meddelelser holder Stik, og det maa de vel gøre? 
— Der er vel aldrig fremkommet noget nyt eller nogen 
Forbedring, uden at i hvert Fald nogle har troet, al det 
i kort Tid vilde blive udbredt over hele Verden, og at 
alt, hvad der tidligere var af den Art, vilde blive kastet 
bort lil Fordel for det ny — saa hurtigt gaar det imid
lertid næppe i Virkeligheden, selv hvor del ny har ube
stridelige Fortrin.

Der er vel næppe nogen af dette Blads Læsere, der 
ikke kender, hvorledes en Dampmaskine er indrettet og 
arbejder — men desuagtet nødes jeg dog til en Omtale af 
el og andet vedrørende den.

En moderne Tregangs Dampmaskine bør 
ikke bruge mere end 1,7 Ibs. Kul pr. ind. HK. i Timen; 
det udgør i et Døgn for en Maskine paa 600 ind. HK.

10,9 Tons Kul å 9 Kr.......................................... Kr. 98.10
Oljeforbrug 2 Kr., Pakning og Tvist 2 Kr. .. - 4.00
Hyrer (250 Kr. + 150 Kr. + 70 Kr. + 60 Kr.

60 Kr. + 60 Kr.) : 30 ........................... = - 21.66
Kost Kr. 1,50 + 1,50 + 1,50 + 1,10 + 1,10

1,10 ............................. .................................. - 7.80

Forbrug og Betjening pr. Døgn ......................  Kr. 131.56
Forbrug og Betjening pr. ind. HK. i Timen .. 0,/100 Ørt;

Regnes Opfyringen med, samt al Bunkerkul ikke 
altid købes i Nærheden af Kulminerne, kan man regne, 
at hver ind. HK. koster l1/3 til P/2 Øre i Timen, og dog 
udnytter én Dampmaskine kun lidt af Kullenes Energi; 
kun c. ’/i2> 8 å 9 pCt. udnyttes som Kraft paa Propeller
akslen til at drive Skibet frem. I Cylindrene kommer 
kun. omkring 13 pCt. af Kullenes Energi til Nytte.

Kedlernes og Maskinens Vægt og Plads spiller en 
stor Rolle, og der har været gjort utallige Forsøg paa at 
reducere dem. Udvikler en Dampmaskine f. Eks. med 
50 Omdrejninger 200 HK., burde den udvikle 400 med 
100 Omdrejninger og 600 med 150 Omdrejninger, der 
vilde altsaa spares meget i Vægt ved at lave en lille Ma
skine og lade den gøre mange Omdrejninger, men der 
stiller sig den Vanskelighed i Vejen, at Stemplets Ha
stighed i Cylinderen nødig maa overstige 800 Fod pr. 
Minut, og i de fleste Maskiner er Hastigheden kun 400 
å 500, fordi de bevægende Massers Energi ellers bliver for 
stor. Skal Maskinen altsaa løbe hurtigt, bør Stemplets Slag
længde gøres kortere, derved gaar den vundne Fordel 
tabt igen. De første Dampkedler arbejdede med et lavt 
Tryk og maatte derfor være store for at udvikle den øn
skede Kraft, og dog døjedes der med at holde de flade 
Sider afstivet, først med Indførelsen af cylindriske, saa- 
kaldte skotske Kedler, kunde der være Tale om at an
vende højt Damptryk. Dette steg ogsaa efterhaanden 
indtil 220 Ibs. pr. Kvadrattomme, men allerede da viste sig 
den praktiske Grænse at være overskredet; det var ret 
vanskeligt al holde Damptrykket oppe, vanskeligt al faa 
damptætte Pakninger, Vandstandsglassene kunde ikke 
modslaa Trykket o. s. v., og Varmegraden var saa høj, næ- I 
sten 200° C., at det blev vanskeligt at holde Højtryks- I 
stemplet smurt. Ved 400° C. er Jern mørkt rødvarm, og 
Oljen laber sin Virkning, del gaar med den, som naar 
man stænker Vand paa en varm Jernplade, — allerede 
ved 300° C. brænder Oljen til Sod i Luften; der er kun 
faa Højtryksmaskiner, hvor Arbejdstrykket ikke bliver 
holdt under 200 Ibs.

Satte praktiske Vanskeligheder saaledes en Grænse 
for, hvor smaa Kedler og Maskine kan gøres, laa det 
nær at søge en Besparelse i den Plads og Vægt, det med
førte Brændsel behøvede; derfor blev der allerede for 
over 20 Aar siden gjorl Forsøg paa at erstatte Kul med 
Olje som Brøndsel, og da navnlig i saadanne Skibe, der 

havde Lejlighed lil Oljeforsyniug direkte fra Oljekilderne.
1 enkelLe Skibe, der har let Adgang til billig Olje, an
vendes stadig Oljefyring, ved hvilken man foruden den 
indvundne Plads mente at kunne spare en Del Maudskab. 
Dette viste sig dog snart at være en Fejltagelse, da der 
foruden selve Indfyringen er meget andet at passe ved 
Kedler og Maskine; Kedlerne behøver ligesaa ofte Rens
ning ved Oljefyring som ved Kulfyring. Hovedvanske
ligheden ligger dog nærmest i, at det ikke er lykkedes 
at finde en økonomisk Fyring med Olje. Del har været 
forsøgt at sprøjte Oljen ind i Fyrkanalen med en Damp- 
straale, med Luft, ja endog al., anvende el mindre Lag 
Kul paa Ristene, og oversprøjte dem med Olje, altsaa 
anvende Kul og Olje sammen, men endnu er Opgaven 
ikke løst tilfredsstillende. Olje anvendes kun i de af 
Handelsflaadens Skibe, der har meget billig Adgang dertil 
og saa i Krigsskibe, hvor det kan faa afgørende Betydning, 
om Kedlerne i en Fart kan bringes under Damp, og en 
Tid præstere deres yderste, selv om det koster lidt ekstra.

Maaske ogsaa en anden Grund er medvirkende til, al 
Oljefyring ikke er saa udbredt, som man skulde vente, 
nemlig den, al Kedlerne hurtigere bliver ødelagt.

Damplur binerne mentes ogsaa ved deres 
Fremkomst hurtigt at ville fortrænge Stempelmaskinerne 
— men endnu har de, trods de senere Aars store For
bedringer, ikke formaaet at fortrænge Stempelmaskinerne 
lil Søs, undtagen hvor del drejer sig om meget hurliggaa- 
ende Skibe; derimod er Damp turbinerne ved at gaa af med 
Sejren paa Landjorden som Drivkraft til Elektricitets
værker, da Dynamoen netop fuldt udnytter Damptur
binens store Omdrejningshastighed. Paa Verdensudstil
lingen i Briissel var udstillet en 10,000 HK. Dampturbine 
lil 1,500 Omdrejninger pr. Minut; en anden paa 5,000 
HK. gjorde 1,800 Omdrejninger. For at Dampturbinen 
skal naa den største Økonomi, maa Turbinehjulets Ha
stighed være omtrent Halvdelen af Dampens Hastighed; 
skæres el Damprør over, saa al Dampen frit kan strømme 
ud i Luften, vil Dampstraalen, hvis Damptrykket er over
2 Atmosfærer, naa en Hastighed af 450 Meter pr. Sekund 
(1,476 eng. Fod), og ved at lade Højtryksdamp strømme 
gennem særlig konstruerede Mundstykker, hvor Dampen 
imedens faar Lejlighed til al udvide sig (ekspandere), kan 
Udslrømningshastigheden bringes op til ’ 1,100 å 1,200 
Meter pr. Sekund. Turbinehjulet skulde altsaa for at ud
nytte en saadan Damphastighed, have en Periferihastig
hed paa over 500 Meler pr. Sekund, hvorved Centrifugal
kraften vil blive saa stor, at kun de allerbedste Materialer 
og omhyggelig Forarbejdelse yder en ringe Sikkerhed 
mod, at det hele sprænges ud til alle Sider. Derfor ud
nyttes Dampens Hastighed nu ikke paa et enkelt Turbine
hjul, men man lader flere bag hinanden paa samme Aksel 
siddende Turbinehjul hver udnytte en Del af Damphastig
heden, derved bliver Turbinen mere langsomgaaende, 
men ogsaa dyrere at fremstille.

I Skibs turbiner, hvor det gælder om at faa Turbine
hjulenes Hastighed saa langt ned, at Skruen kan kobles 
direkte til Turbineaksen, er Antallet af Turbinehjul ret 
slort. Det Turbinehjul, hvorpaa Højlryksdampen først 
virker, er mindst; derfra bliver de større og større hen 
imod Kondensatoren.

Det vil maaske af det anførte kunne forstaas, al en 
Damp turbine, der skal kobles direkte til en Skibsskrue, 
bliver dyrere og betydelig større end en Damplurbine af 
samme Hestekraft, der skal drive en Dynamo, som godt 
kan udnytte en stor Omdrejningshastighed, for ikke al 
tale om, at til Skibsbrug maa der være en særlig Damp
turbine for »Bak«, da Damp turbinerne kun kan gaa én 
Vej. Der arbejdes paa at indføre mindre, hurtiggaaende 
Damp turbiner i Skibene og saa lade Kraften overføre fra 
Turbineakslen til Skrueakslen ved Kamhjul; for at mod
virke de voldsomme Kraftpaavirkninger, der fremkom
mer, naar Skruen rovser i Søgang, og hindre Brud paa 
Kamhjulene, har en Opfinder i Amerika anbragt dem i
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Kjøbenhavn, den 19. Maj 1911.
Valgene til Sø- og Handelsretten. Under 

13. Maj har Kongen stadfæstet det paa eflernævnte faldne 
Valg som Medlemmer af Sø- og Handelsretten i Kjøben
havn, nemlig: Grosserer P. M. C. Peters en, Grosserer 
H. L e v i n som handelskyndige Medlemmer for Tiden 
indtil Udgangen af Aaret 1912, Konsul, Grosserer II. 
A d o 1 p h og Grosserer J. U. Ohlsen som handelskyn
dige Medlemmer for Tiden indtil Udgangen af Aaret 1913, 
Grosserer T. J. R o th e og Detailhandler J. P. C. N i e 1- 
s e n som handelskyndige Medlemmer for Tiden indtil Ud
gangen af Aaret 1914, Grosserer, Direktør C. E. Jensen 
og Grosserer, Direktør A. O. Andersen som handels
kyndige Medlemmer for Tiden indtil Udgangen af Aaret 
1915, Veksellerer O. II. van Deurs og Grosserer J. F. 
A a r b y e som handelskyndige Medlemmer for Tiden ind
til Udgangen af Aaret 1916, fhv. Skibsfører J. C. V. 
S c h o u og fhv. Skibsfører II. S. A. Olsen som søkyn
dige Medlemmer henholdsvis for Tiden indtil Udgangen 
af Aarene 1913 og 1915, Baadsmand H. P. Nielsen, 
Bedstemand H. A. V. F 1 i n d t, Kontorist E. A. J. B r e n- 
n e k e samt Kommis A. F. C h r i s t o p h e r s e n som 
særlige Medlemmer for Tiden indtil Udgangen af Aaret 
1914, de to førstnævnte som tilhørende Skibes Mandskab, 
de to sidstnævnte som tilhørende det underordnede Han
delspersonale.

ber Maaned. Skibene var ikke overlastede eller utilstræk
keligt bemandede, og, som anført, godt vedligeholdle og 
udrustede. (»Berl. Tid.«)

Japans S k i b s i n d u s I r i. Det ja p a n s k e 
h a n d e1 s m a r i t i m e Bureaus A ar s b e r et n i n g 
for 1 909—1 0 bringer, efter hvad »Times« meddeler, 
højst interessante Oplysninger.

Ved Slutningen af Aaret 1909 eksisterede der i del 
japanske Rige, Formosa og Sakhalin ikke medregnet, 239 
Skibsværfter foruden de Værfter, hvorpaa der bygges 
Djunker. Der byggedes, i Følge Aarsberelningen, 58 
Dampskibe med 63,475 Tons og 205 Sejlskibe med 15,616 
Tons. Der indregistreredes 66,995 Tons Dampskibe, saa 
at omtrent 95 pCt. af den samlede Tonnage maa være 
bygget paa japanske Værfter. Som byggede med »Stats
opmuntring« anføres seks Skibe med 26,708 Tons paa 
forskellige Værfter. Af Beretningen fremgaar, at ni andre 
Skibe med 47,556 Tons modtog »Statsopmuntring«, men 
blev ikke satte i Vandet 1909—10.

Yderligere oplyses, at 25 i Fart værende Skibe med 
118,785 Tons'fik »Opmuntringscertifikater«, og at 24 
Dampskibslinier fik Subventioner under Samfærdselsde- 
parlementets Kontrol. Hvor store Subventionerne er, 
angives ikke. (»Berl. Tid.«)

Tilsynet med Sejlskibe. Under 15. Maj er 
fhv. Skibsfører A. 0 r u m af Hellerup af Søfartsministe
riet i Henhold til Lov af 14. Maj 1909 om Tilsyn med 
Sejlskibe m. m. § 9 udnævnt til Synsmand i Kjøbenhavn.

Ændringer i Statsbanernes Takster.
Under 13. d. M. er der meddelt kongelig Stadfæstelse paa 
Lov om Ændringer i Statsbanernes Takster.

Ny Dampskibsrute. Sydfyenske Damp
skibsselskabs Bestyrelse har paa et Møde den 16. 
ds. vedtaget forsøgsvis at indsætte en af sine Dampere paa 
en ny Rute: Bagenkop—Kiel, hovedsageligt for at udføre 
Fløde fra Mejerierne paa Langeland til en Kærnestation, 
der agtes oprettet i Kiel.

S tort kinesiskDampskibsselskab. Fra 
London meddeles, at »Shipping Gazette«s Korrespon
dent i S hanghai har bragt i Erfaring, at et nyt, stort 
Dampskibsselskab, der vil etablere direkte Fart fra Shang
hai til en britisk Havn og muligvis en Fastlandshavn, er 
under Dannelse. Selskabets Kapital, der udelukkende 
skal tegnes i Peking af Privatmænd, angives lil 25 Mili. 
Taels eller omtrent 5 8 M i 11. Kr. Selskabets Flaade vil 
dels komme til at bestaa af ny, dels af ældre Skibe. Det 
tilføjes, at man senere agter at optage Fart paa de store 
kinesiske Floder, og at man saaledes venter at kunne eta
blere direkte Fart mellem Hongkong og London paa be
stemte Aarstider.

Sejladsen paa Archangelsk. Den danske 
Konsul i Archangelsk telegraferer den 17. ds. lil Udenrigs
ministeriet: Første Damper ankommen fra Murmankysten 
gennem megen Drivis.

Søretskendelser i Hamburg. I December 
Maaned i Fjor ramtes det hamburgske Rederi Robert 
M. S 1 o m a n jun. af den Ulykke, at tre af dets Skibe, 
»Palermo«, »Savona« og »Genua«, blev borte paa Rejse 
lil Middelhavet. Disse Ulykker vakte megen Beklagelse 
i Skibsfartskredse og gjordes til Genstand for Omtale i 
Rigsdagen.

I alle tre Tilfælde omkom alle om Bord værende, og 
i del først nævnte Skib befandt sig nogle Medlemmer af 
Seniorrederens Slægt. Skibene var mindre, ældre, men, 
som det fremgik af Forhandlingerne fornylig i Hamburgs 
Søret, fuldt ud godt vedligeholdte og udrustede.

Alle tre Skibe maa være forlist i den første Halvdel 
af December. »Palermo«s Vrag fandtes sunket ved et 
Rev paa Nordvestkysten af Spanien; enkelte Lig drev i 
Land, men Aarsagen til Katastrofen kunde ikke med Sik
kerhed fastslaas. Sandsynligvis skete Ulykken i usigtbart 
Vejr i en ualmindelig haard Storm, og muligvis funktione
rede et Fyr paa Kysten daarligt. Tre af »Genua«s Baade 
blev funden drivende ud for Spanien med Kølen i Vejret, 
og om dette Skib og »Savona« hedder det i Kendelsen, at 
det ikke kan fastslaas, hvorledes Skibene er gaaet tabt, 
men at det maa antages, at de er gaaet under i haarde 
Storme, der rasede i den Biscayiske Bugt i Fjor i Decem-

Isforholdene ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 16. Maj: Isforholdene 
uforandrede her; Hunabugten spærret. »Vesta«, der var 
for vestgaaende, gik atter Øst over.

Den 1. Maj: Isforholdene uforandret. Østlig Brise. 
Klart.

Motor eller Dampmaskiner.

Vi har modtaget følgende:
Dampmaskinens Saga er ude — herefter vil der kun 

blive bygget Motorbaade. Den store Hindring er over
vundet, Motoren kan slaa »Bak« og »Frem«, og derved 
er dens Anvendelse som Drivkraft for Skibene fastslaaet.

Umaadelige Summer vil spares, naar Diesel-Motoren 
træder i Stedet for Dampmaskinen. Brændslet er bil
ligere, Djesel-Motoren tager ingen Plads op i Sammen
ligning med de vældige Kedler, og der skal næsten ingen 
Betjening til. Det Helvede i de store,Skibes Dyb, hvor 
Fyrbøderne har maattet trælle deres .Liv hen, lukkes. . ..«



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8’/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

NEU>-ORK.STeMP-iFflBR-XANlA\

S k ibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: B ergi arsen. Telf. 120.

Internationale Agentur 
for Køb, Salg og 
Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole« 
| Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Skib til Salg.
„Enigheden" af Fejø, 34 

Tons Netto, er til Salg be
grundet paa anden Livsstil
ling. Henvendelse til Ejeren:

H. Simonsen, 
Vesterby, Fejø.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

,, Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

SIS C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Pramme til Salg.
Nogle gode Pramme, 30—70 Tons, er til Salg. Man hen

vende sig til Pramlauget, L. Jacobsen, Wildersplads, København C.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyo med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

7s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimeasiooer.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

BEDSTE I„Gammel Dansk Snaps**
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

GAMMEL
DANSK SNAPS" 

-fra A.fLSegelcke Hjørring.
En gros for København, 

Laue P. Møller. 
Chrisllan den IXsgade 5. Mez - Telt.F; 5670.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion«
Fredag den 26. ds., Middag Kl. 12, afholdes efter en Ud

lægshavers Begæring ofientlig Auktion over Skonnerten 
„Frem", 8510/100 Brutto og 7107/100 Netto Register-Tonnage, med 
staaende og løbende Gods og Tilbehør.

Auktionen afholdes og Skonnerten er beliggende ved 
Aarhus Havns nordre Mole.

Vederhæftige, Incassator, Borgmesterfuldmægtig V. Forum 
bekendte Købere kunne forvente Kredit i 4 Uger.

Udenbys Købere maa kunne godtgøre deres Soliditet.
Aarhus Auktionsret, den 17. Maj 1911.

Dreehsel.



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 38. Kjøbenhavn, Fredag den 19. Maj 1911. 18. Aarg.

M
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.

>. COHN
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumeu Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redniogskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

1 Adr. :
| Toldbod-
| ve] 7,Mez. Compositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

tii

Telefon
5601

1 Jærn -. Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

1 Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! ) Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns 
Flydedok og Skibsværft.

Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 
Maskin- og Skibsbyggeri. 

Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleron-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

MAP OF THAMES WHARVES.
A New Edition of this Map has been published 

sliewing all Steamship Wharves, with depth of water at 
Spring and Neap tides, etc. Every SHIPOWNER and 
BROKER should have one for reference. Post free 8 
shillings of the Publishers: —

Temple Thomson & Clark, 10 & 11 Lime Street, 
LONDON, E. C.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Qkkreditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Telegraiuaar.. ■ ■ a ... Telegramadr.:
„smith, Uane \mifh „smith,

Crinstadt*. VllHUll Cronstadt*.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22« Copensure 42

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

- - - - - Alt Sklbsarbøjde udføres
------- Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 16 Steamers
AT THE SAME TIME.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Elt. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

A.I Slags Proviantsamt Skibsiuventai.

NykJØblng M.

Os^ar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

T. I. F. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog".

Dr. med. Goldsehmldt.

Hud- og Kønssygdomme
Si. Kongensgade 46. 2. Træffet Kl. 10—12 og 7—8: tor Domer Kl. 6 -7

E* £

** JE
Q. -

U
C/)

Stevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) 
N. P. Hansen, 

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering”
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheiir,
Lovisa’ (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr. „Vellbilm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg”.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafadtess: Stufvarelorbund, Kramfors. —Rikstelefon : N:o 6, Sprangsviken. 

Postadress: Språnsgvikeo.
Medlemmar paa alla lnsltageplatser inoin fdljaode distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harnfts, SSderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
6rnskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tilllidr Svenska Arbetsgifvarefbreningen. 1
1 - ■' Garanterar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareftrening.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi, 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr.: 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 10,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende LI 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

—— ■ • Husk g

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Sklboprovianterlngaforretninger 

Kastrup — Dragør. 
Telf. 46. Tell. 6.

Kommissioner udføres- 
Prisliste sendes paa Forlangende. 

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Nlejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansén).

Skibsprovianteringsforretuing S1 
3 Urtekram- & Farvehandel.
= Havnegade 37. Nakskov. §

„GIDEON"
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Janus Andersen
Aalborg.

KommiBBionsforretning
for Køb og Salg af Skibe.

Brugte Ankers og Hader haves til Salg

A. Mou’s Kedudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn", Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende** sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart”.

TbYKT HOS J. .JøllUBNSKN & Co. (M. A. Hannovkii.)
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seku
lært, afg. herfra 11./5. til Petersborg. — Alexandra, Nielsen, 
laster. — A 1 g a r v e, Borries, ank. hertil 11./5. — Anglo Dåne, 
Wiencke, afg. Trondhjem 14./5. Syd paa. — A. N. II a n s e n, Ol
sen, ank. Petersborg 12./5. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Peters
borg 8./5. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristian ia 25./4. til 
Boston. — Arno, Fischer, ank. Petersborg 10./5. — A u r o r a, 
Tønnesen, afg. Petersborg 11./o. til Riga. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, afg. Antwerpen 14./5. hertil. — B e i r a, Longe, afg. 
Tarragona 13./5. til Denia. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. Kri- 
stianssand 15./5. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, dokker. — C h r i- 
stian IX, Holm, ank. hertil 15./5. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Livorno 13./5. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 15./5. — Flo
rida, Andersen, afg. Newcastle 10./5. til Filadelfia. — Garonne, 
Kromann, afg. Petersborg 12./5. til Riga. — Georgios I, Søren
sen, afg. Libau 13./5. til Huil. — Hellig Olav, Holst, afg. New 
York 11./5. til Kristianssand. — Hjelm, Rasmussen, afg. her
fra 13./5. til Danzig. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. 
Gibraltar S./5. hertil. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Ant
werpen 12./5. — Kasan, Mikkelsen, afg. London 13./5. til Libau.
— K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 10./5. — K e n t u c k y, An
dresen, ank. hertil 14./5. — Kurs k, Gommesen, ank. Petersborg
8. /5. — Leopold II, Christensen, ank. Huil 10./5. — L o i r e, 
Craignou, afg. Bordeaux 14./5. til Dunkerque. — Louise, Larsen, 
afg. London 13./5. hertil. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. hertil 
30./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Salonica 12./5. til Rodosto.
— Morsø, Nellemann, afg. Lissabon 11./5. hertil. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, pass. Holtenau 12./5. for Petersborg. — Nicolai II, 
Jørgensen, pass. Gibraltar 11./5., for Dunkerque. — Nordjyl
land, Søberg, ank. Petersborg 8./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Dunkerque 14./5. — Oms k, Jacobsen, ank. Libau 12./5. — 
Oscar II, Heinpel, ank. hertil 9./5. — P e n n s y 1 v a n i a, Liss- 
r.er, pass. Deal 10./5. for New York. — Per m, Gotthardt, ank. 
Libau 13./5. — P r e g e 1, Iversen, ank. Pillati 12./5. — Saga, 
Wiberg, afg. herfra 11./5. til London. — S e i n e, Dampt, ank. Bor
deaux 14./5. — Texas, Clauson Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — 
Thyra, Dam, ank. Stettin 14./5. — Tiber, Becli, afg. Cardiff
9. /5. til Marseille. — Tyr, Thaning. ank. hertil 14./5. — U n i t e d 
Stat es, Gøtsche, afg. Kristianssand G./5. til New York. — Vi
king, Meyer, afg. Riga 14./5. hertil. — Lena, afg. Stettin 9./5. 
til Manchester. — Malm, ank. Stettin 12./5. — V a d s ø, afg. 
Swansea 11./5. hertil.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Huelva 10./5. — Ama
lienborg ank. Kjøbenhavn 5-/5. — Anna M æ r s k ank. Kjø
benhavn 21./4. — Brattingsborg afg. Cadiz 10./5. — B ø r g- 
1 u m afg. Methil 7./5. — Chassie Mær sk afg. Kjøbenhavn
10. /5. —■ Dansborg ank. Torre 2./5. — E1 s b o r g ank. Huelva
7./5. — Esrom pass. Perim 30.4. — F 1 y n d e r b o r g afg. Car
diff 6./5. — Fredensborg ank. Rotterdam 11./5. — Frede
riksborg afg. Huelva 9-/5. — Guldborg afg. Windau 5./5.
— Gurre ank. Novorossisk 4./5. — Hammer hus auk. Nico- 
lajeff 5./5. — Harrildsborg ank. Karthagena 9-/5. — Hund
borg pass. Kjøbenhavn 5./5. — Høneborg ank. Pernau 4./5. — 
Jelling ank. Huli 8.'/5. — J o m s b o r g afg. Swansea 5./5. — 
Jungshoved ank. Tampa 9-/5. — Jægersborg pass. Kjø
benhavn 7./5. — Kali undborg pass. Sagres G./5. — Kalø 
ank. St.. Johns 8./5. — Klam pen borg afg. Genua 10./5. — 
Kronborg afg. Norfolk 3./5. — Lejre afg. Helsingør 10./5. — 
Lilleborg afg. Rouen 8./5. — Marsclisborg afg. Oran 
4./5. — V i s b o r g ank. Rotterdam 11. /5. — Næsborg ank. Riga 
1./5. — Peter M airsk ank. Liyerpool 10./5. — Randelsborg 
afg. Huelva 4./5. — Rosenborg ank. Cette S./5. — Silke
borg afg. Rouen 3-/5. — Skakkeborg ank. Memel 10./5. — 
Skanderborg pass. Dunnet Head 8./5. — Skjoldborg afg. 
Hartlepool 4./5. — Skodsborg afg. Newcastle G./5. — Spi
gerborg ank. Rotterdam 9./5. — Stegel borg ank. Rouen 
9./B. — Stjerneborg pass. Kjøbenhavn 11./5. — Sø bor g 
afg. Cadiz 2G./4. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn 8./5. — T u- 
b o r g ank. Kjøbenhavn 6./5. — U 1 f s b o r g pass. Dunnet Head
7./5. — Uranienborg pass. Portland 11./5. — Vording
borg afg. Windau 9./5. — 0 r k i 1 d pass. Algier 9./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 12./5. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 11./5. til Petersborg. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, ank. Kronstadt 13./5. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
ank. Libau 12./5. — R u s s, Petersen, auk. Miramichi G./5. — 
Wladimir Sawin, Carsteusen, afg. Bona 13./5. til Stettin. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Huelva G./5. til Bremen.
— Mie h ail Ontchoukoff, Harboe, ank. Hamburg 8./5. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Malmø 10./5.
— Wiladimir Reitz, Olsen, afg. Tyne 9-/5. til Miramichi. — 
Helmer Mø rc h, Thorsøe, afg. Las Palmas 3./5. til Harburg. — 
N e w a, Dahl, ank. Rotterdam 6-/5.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Licata 13./5. — Nelly, Clausen, 
pass. Kjøbenhavn 13./5. for Bordeaux. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Revkjavikl 13./5. til Mumbles. — Lilly, Nielsen, afg. Tyne 12./5. 
til Methil. Alexv, Lorentzen, afg. Swansea 13./5. til St. Feliu. — 
Dagny, Sørensen, afg. Middlesbro G./5. til Wasa. — Mary, Bang, 
afg. Caudebec 10./5. til Helsingør.

Urania, P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Middlesbro 10./5.
— E k 1 i p t i k a, Heinmingsen, afg. Huelva 24-/4. — K r o n p r i n- 
s e s s e Louise, Petersen, afg. London 11./5. — Sven d, Schmidt, 
afg. Dunkerque 12./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Reval 8-/5. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. East Hartlepool 12./5. — 
England, Andersen, ank. Odense 12./5. — Holland, Poulsen, 
al'g. Boness 12./'5. — R u s 1 a n d, Bennetzen, ank. Hamburg 11./5.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Antwerpen 13./5. til Blyth.
— London, Bom, afg. Carlol'orte 2./5. til Antwerpen. — Paris, 
Tholander, ank. Holtenau 9./S. — B r y s s e 1, Kass, ank. Marseille
8. /5.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Tyne 13./5. — W i e.n,: Boeck- 
Hansen, ank. Huelva 11./5. — Rom a, v. Thun, afg. Cardiff G./5. til 
St. Vincent.

Skandia. Scliach Steen her g, Theilland, afg. Sbderhamn 
13./5. til Liibeek. — Rim fax e, Westergaard, afg. Windau 13./5. 
til Antwerpen. — Skinfaxe, Faber, afg. Antwerpen 12./5. til 
Ghent. — G u 1 f a x c, Petersen, afg. Konigsberg 10./5. til Rotterdam.
— Rød fa x e, Vilandt, afg. Danzig 12../5. til Rotterdam.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg. Grimsby 11./5. til Pernau.
— Cito, Jepsen, ank. Limerick 11../5. — Marie, Jessen, ank. 
Dieppe 12./5. — Johan n c, Thøgersen, ank. Lerwich 12./5. — 
Dag m a r, Mathiasen, ank. Esbjerg 13./5. — H e b e, Skou, afg. 
Middlesbro 13./5. til Kotka. — Gerda, Iversen, afg. Ålius 13./5. til 
Essviken. — N a u t i k, Brinch, ank. Aarhus 13./5. — Ner m a, 
Mikkelsen; afg. Antwerpen 13./5. til Frederikshamn — Inger, 
Seliiff, afg. Pernau 13./5. til Dunkerque. — Nancy, Th. Nielsen, 
afg. Grimsby 13./5. til Petersborg. — F y 11 a, Christensen, afg. 
Libau 13./5. til Pernau.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kristinestad 9./5. — F r e j a, 
Nielsen, ank. Boston 13./5. — Vera, Thing, afg. Hamburg 7./5.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kjøbenhavn 13./5. — Sjælland, 
Svarrer, ligger i Rotterdam. — Agnete, Fårup, afg. Kolding 13./5.
— H e r m i a, Hansen, ank. Pernau 14./5. — Alice, Jørgensen, 
afg. Reval 12./5.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Markgrafen 13./5. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Aalborg 15./5. — Valborg, Hansen, 
afg. Rotterdam 13./5. — Gunhild, Hansen, ank. Pernau 14./5.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Norrkoping 13./5. — 
Mart h a, Christensen, ank. Hudiksvall 14./5. — Elna, Rathje, 
afg. Arzew 11./5. — Therese, Petersen, afg. Oran 10./5. — S i- 
m o n e, Therkildsen, ank. Skutskar 13./5. — Jeanne, Olsen, afg. 
Tyne Dock 13./5. — Vera, Larsen, ank. Bordeaux 8./5. — Daisy, 
Lagesen, afg. Gefle 10./5. — Anine, Leth, afg. Sousse 13./5. — 
K a m m a, Løffler, afg. Sfax 2./5.

Ærø. Erindring, Nielsen, auk. Helsingfors 12./5.

Sejlskibe.
Ærø. M. H a y, Petersen, ank. Southampton 9-/5. — A11 a n- 

t i c, Rasmussen, ank. Malmø 10./5. — P li ø n i x, Rasmussen, ank. 
Granton 9./5. — Jørgen Olsen, Christensen, auk. Ferrol 9./5.
— Gloria, Fabricius, ank. Grangemouth 9./5. — C. M. Peter- 
s e n, Petersen, ank. Horsens 8./5. — M a r y, Andersen, ank. Leith
9. /5. — A m i, Christensen, ank. Borgd 9-/5. — Mariane, Petersen, 
ank. Odense 9./5. — Thor, Kromann, pass. Cuxhaven 8./5. for 
Maraeaibo. — Neptun, Jensen, ank. Flensborg 11./5. — Niel
sine, Christensen, ank. Hobro 10./5. — M ar thing, Friis, ank. 
Faskrudsfjord 11./5. — Alf, Hansen, ank. Swinemiinde 11./5. — 
Harris, Thorsteinson, ank. Trelleborg 11./5. — Lauritz, Fol
mer, ank. Aherdeen 11./5. — M a a g e n, Mortensen, ank. Fredc- 
riksstad 11./5. — N a t h a 1 i a, pass. St. Catharines Point 9-/5. 
for østg. — Norden, Rasniusesn, ank. Swinemiinde 13./5. — 
Viking, Weber, ank. Dysart 12../5. — Else, Boye, ank. Flække
fjord 12./5. — Duen, Hay, ank. Kiel 12./5. — Vega, Hansen, 
ank. Holisbu 12./5. — F r e y a, Kock, ank. Ekernforde 12./5. — 
Ellen, Lauritzen, ank. Wismar 11./5. — Fredensborg-, Kisby, 
ank. Cadiz 12./5. — Sejerskransen, Friis, ank. Sølvesbora 
12../5. — Kristine, Rasmussen, ank. Odense 11./5. — Johanne, 
Hansen, ank. Ramsgate 11./5. — Sålus, Andersen, ank. London
11. /5. — Anne, Hansen, ank. Kristianssand 12./5. — A1 b e r- 
t i il e, Madsen, ank. Hoganas 12./5. — Johanne, Stegmann, 
ank. Kjøbenhavn 12./5. — P. N. Nielsen, Petersen, ank. Aabenraa
12. /5. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Aalborg 12./5. — Haabet, 
Rise, ank. Horsens 12./5. — Caroline, Christensen, ank. Newport 
Mon 13./5. — D a il a, afg. Havre 12./5. til Hamburg. — M a r y, 
Friis, afg. Kjøbenhavn 11./5. til Island. — Johanne, Østermann, 
pass. Dower 11./5. for Granville. — Claudia, Aaberg, afg. Point 
a Pitre 12./5. til Pensacola.

Fanø-Nordby. M æ r d o r, Mørch, prajet 21./4. paa 24" N. Br. 
25" V. Lgd.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 16. Maj 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Norsk Højskole for Skibsførere. — Skibshypothekvæscn. — Fragtmar
kedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger.
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mindelige Mening, at en Overdrivelse af Skibshypolhek- 
Krediten burde undgaas baade i Laangivernes og Re
dernes Inleresse, saa kan det paa den anden Side dog ikke 
nægtes, at en rimelig Optagelse af Laan paa Materiellet 
ligger særlig i den mindre Skibsfarts Interesse. Det maa 
indrømmes, at Udtrykket Hypothek let giver Anledning 
til at opstille fejlagtige Sammenligninger med Ejendoms- 
hypotheker. De overordentlig stærke Svingninger i Ski
bes Værdi, der foraarsages af vekslende Konjunkturer, 
gør, som det har været fremhævet fra sagkyndig Side, kun 
til en vis Grad Skibe egnede som Genstand for hypothek- 
mæssig Belastning. Desuden er der ogsaa i retslig Hen
seende alvorlig Tvivl om den Sikkerhed, som Skibe yder 
overfor Ilypotheklaan.

»Hamburger Beitrage« offentliggjorde nylig følgende 
Indlæg fra Rederkredse, der vel nærmest tager Sigte paa 
lyske Forhold, men dog ogsaa kan være af Interesse her:

»Det fortjener at bemærkes, at Hypothekretten 
i Skibe er en helt anden end den i faste Ejen
domme. Frem for alt findes der en fundamental For
skel imellem Skøde- og Pantebogen og Skibsregistret. 
Skøde- og Pantebogen nyder offentlig Tillid, og en 
Indførelse i den giver i sig selv en Ret, uden Hen
syn til om Besidderen af den faste Ejendom er fejl
agtig opgivet ved Indførelsen. Derfor hidfører Indførel
sen af et Laan i Skøde- og Pantebogen en mere sikker 
Panteret. Skibsregisteret har derimod en ganske anden 
Karakter. Selv om et Skibshypotheklaan er bleven ind
ført i Skibsregisteret, saa er Virkningen deraf ikke saale- 
des uden videre sikret. Hvis det drejer sig om et Ily- 
potheklaan i Skibet til et Partrederi, saa er den blotte 
Indførelse i Skibsregisteret ikke uden videre tilstrækkelig, 
men Laangiveren maa for al sikre sig forvisse sig om, 
hvorvidt den korresponderende Reder, lil hvem han yder 
Laanet, har Ret til at lade delle indføre eller ej. Denne 
Ret har den korresponderende Reder nemlig kun, naar 
den er givet ham af hans Medredere. Hvis Partrederne 
ikke har givet den korresponderende Reder Fuldmagt til 
at lade Hypotheklaan indføre, saa er Indførelsen i Skibs
registeret uden Betydning. Laangiveren maa derfor for
skaffe sig Vished om, hvilke Kontraktforhold, der be- 
slaar mellem Rederen og Parthaverne. I den Henseende 
er del iøvrigt ligegyldigl, om Partrederen, som saadan, 
er indført for det paagældende Skib, eller om den korre
sponderende Reder er opført som eneste Indehaver i 
Skibsregisteret. Endvidere maa Laangiveren have sin 
Opmærksomhed henvendt paa, om hans Part er forsikret, 
saa han eventuelt bliver holdt skadesløs af Kaskoforsik
ringen, Ihi Forsikringssummen hæfter ikke uden videre 
overfor Hypothekkreditoren«.

»Hamburger Beitrage« bemærker hertil, al de frem
salle Anskuelser i ethvert Tilfa'kle er af overordentlig 
Betydning for Skibshypothekrellens hele Grundlag, og for
tjener al kendes i de interesserede Kredse.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Med Hensyn lil de mindre Skibe har heller ikke sidste 

Uge bragt Forandring i nogen Retning: Nordtyskland er 
lige mal, og del er ret vanskeligt al placere Skibene derfra. 
Konigsberg noterer endnu 4 M., men det er næsten ogsaa 
all. De faa Ladninger, som ellers er fremme, bortlages lil 
smaa Raler, saaledes for Rug 3 M. fra Stralsund, Rostock, 
Wisinar. Af de russiske Østersøpladser noterer Libau pr. 
Maj kun enkelle Havrelasler lil Øslsverig; pr. Juni der
imod liere Rugladninger til Danmark, Svdsverig 12 M., 
lil hvilken Rate ogsaa er sluttet fra Riga. Sverig, Norge 
saavel som Danmark er ligeledes uden væsentlige For

andringer. Kjøbenhavn sluttede Majs lil Stege 10 Øre, 
Hvede til Odense 11% Øre, Soyakager til Ystad 2 og 
2l/-> Kr., Oscarshamn 2^ Kr.

Fra Sø og Land.

De evropæiske Jernbaner i 50 Aar. For 50 Aar 
siden, da Evropa havde et Indbyggerantal af e. 280 Millioner, raadede 
dot paa hele sit store Gebet liun over 52,000 Kilometer Jernbaner, 
en Strækning, som Datidens Folk ansaa som ret anselig, men som 
nu til Dags staar tilbage alene for Tysklands Baner, skriver »Hamb. 
Corr.«. I det næste Kvartaarhundrede steg Evropas Indbyggerantal 
med ikke fuldt 50 Millioner, medens Jernbaneliniernes Længde 
voksede med mere end det Tredobbolte, nemlig til 190,000 Kilo
meter. I det sidste Kvartaarhundrede voksede Indbyggerantallet til 
benved 440 Millioner, og Jernbanernes Længde til 320,000 Kilo
meter. Efter dette kom der for 50 Aar siden 5,400 Indbyggere paa 
1 Kilometer Jernbane, medens der nu kun kommer c. 1,400 Ind
byggere pr. Kilometer. Den stærkeste Udvikling af Jernbanenettet 
i Sammenligning med Befolkningens Størrelse har Sverig, med 1 
Kilometer Bane for hver 401 af sine Indbyggere, og den ringeste 
Udvikling Serbien med 1 Kilometer for hver 1,557 Indbyggere. I 
det hele har Jernbanernes Vækst været stærkere i det sidste Kvart- 
aarhundiede end i det foregaaende. Den samlede Kapital, som er 
anbragt i Jernbaner, kan tilnærmelsesvis rigtigt anslaas til 100 Mil
liarder. Den største Banelængde blandt de evropæiske Lande kan 
det tyske Rige opvise, med c. 60,000 Kilometer. Kun det uhyre 
Rusland kommer omtrent paa samme Højde. Derefter følger Frank
rig med c. 50,000 Kilometer, Østerrig-Ungarn med 42,000 og Eng
land med 38,000. Alle andre Lande staar langt tilbage, f. Eks. 
Italien med 17,000 og Spanien med 15,000 Kilometer. Den største 
Vækst af Baner er sket i Rusland, der i denne Retning for 50 Aar 
siden kun indtog den ottende Plads mellem de evropæiske Stater 
og nu er nær ved den første Plads. Dog betyder dets nuværende 
Standpunkt i Sammenligning med dets Størrelse alligevel ikke nogen 
særlig glimrende Udvikling.

Folketællingen i Norge den 1. December 1910. 
Det norske statistiske Centralburean har offentliggjort de foreløbige 
Resultater af den Folketælling, der afholdtes i Norge den 1. De
cember 1910. Tællingens Hovedresultat er, at Norges samlede Folke
mængde den 1. December 1910 udgjorde 2,392,698, hvoraf 690,792 
i Byerne og 1,701,906 i Landdistrikterne.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

J a n n a, Skonnert af Groningen, har udfor Sandhammeren været 
i Kollision med den finske Skonnert »Walpas« og er indkommet 
hertil for Reparation. Skibet var paa Rejsen fra Fakse til Sunds- 
vall. »Walpas« tog ogsaa Skade, men fortsatte dog Rejsen til Liibeck.

Valborg, Skonnert, er indslæbt til Dover fuld af Vand. 
Skibet har paa sin Rejse fra Frederikstad til Par været i Kollision 
med den engelske Damper »Tauton«, der fortsatte Rejsen tilsyne
ladende ubeskadiget.

Fra in, Galease af Kopervik, indkom i forrige Uge til Fri
havnen med svær Skade paa Styrbords Bov. Skibet har udfor 
Hveen været i Kollision med en Damper.

Saxo, Dpsk. af Kjøbenhavn, er nn hævet og af Svitzers ind
bragt til Kjøbenhavn for Reparation.

Psyelie, Skonnert af Tliurø, er indslæbt til Lcrwiek, læk og 
med Tab af Dækslast. Skibet var paa Rejsen fra Halmstad til Vaag 
paa Færøerne med en Ladning Tømmer.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a 1 g s - B 11 r e a 11 ved 
C h a r 1 c s H v i 1 s o m er i disse Dage Skonnert »Kristine« af Stege, 
der maåler 32 Netto Reg.-Tons og er bygget 1892 i Danmark, solgt 
til Sverig for Kr. 6,250.
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hvorefter Skibet ved egen Hjælp kunde gaa til Thors
havn. Ved den der foretagne Dykkerundersøgelse fandtes 
en Del Afskrabninger paa begge Sider af Kølen, en Bule 
i Kølfladen om Styrbord og en Bøjning af Slingrekølen 
i en Længde af c. lo Fod.

Under denne Sag søger nu Citanlen Rederiet for 
Damperne »Grani« og »Smiril«, J. Mortensens Eftflg., 
Færøerne, der allerede for det af »Smiril« alene lørsl 
udførte Bjergningsforsøg har forlangt og faaet udbetalt 
de i den først afsluttede Kontrakt ommeldle 2,000 Kr., 
de Indstævnte, Rederiet for Damperen »Gudrun« af Es
bjerg, til Betaling af Bjergeløn i Følge den sidstnævnte 
Kontrakt efter Rettens Bestemmelse med Renter. De 
Indstævnte paaslaar sig principalt frifunden mod Betaling 
af 2,000 Kr., subsidiært Bjergelønnen fastsat efter Ret
tens Skøn, hvorhos begge Parter paastaar sig tilkendt 
Sagens Omkostninger.

»Gudrun« er en i 1905 af Jern bygget Damptrawler 
paa 91 Netto Reg.-Tons, der ved en paa Færøerne afholdt 
Skønsforretning er ansat til en Værdi af 62,000 Kr. Vær
dien af Ladningen — c. 60 Td. Lever og 70—80 Tons 
Fisk er ansat til c. 13,000 Kr. Efter Citantens Formening 
har Skibet betydelig højere Værdi og efter Indstævntes 
Mening har Ladningen mindre Værdi.

»Grani« er bygget af Slaal i 1896 og maaler c. 50 
Netto Reg.-Tons, »Smiril« er bygget i 1895, ligeledes af 
Staal og maaler c. 90 Netto Reg.-Tons. Skibene er for
sikret for henholdsvis 30,000 og 60,000 Kr. og har en 
Besætning paa henholdsvis otte og ti Mand.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, der
under paa den ene Side det udsatte Sted, hvorpaa Skibet 
stod, og paa den anden Side de gunstige Vejrforhold og 
den lette Bjergning, findes en Bjergeløn af 8,000 Kr. 
(foruden de alt udbetalte 2,000 Kr.) passende, saaledes 
at der tillægges »Smiril« (foruden de allerede modtagne 
2,000 Kr.), yderligere 3,000 Kr. og »Grani« 5,000 Kr. med 
Renter som paastaaet. Sagens Omkostninger vil være at 
ophæve.

Norsk Højskole for Skibsførere.

Norsk Skibsførerforening har i Følge 
»Norges Sjøfarlslidende« sendt Norges Rederforbund føl
gende Skrivelse:

Som bekendt har vor Forening ved forskellige Lej
ligheder fremhævet Ønskeligheden af, at der oprettes en 
frivillig Højskole for Skibsførere. Norsk Skibsførerfor
enings Bestyrelse tillader sig i den Anledning at hen
vende sig til det ærede Rederforbund med ærbødig An
modning om, at dette Spørgsmaal maa blive behandlet 
paa Forbundets Generalforsamling delle Aar.

Som Begrundelse for Nødvendigheden af en saadan 
Højskole, skal man blandt andel tillade sig at anføre, al 
den store Udvikling af den moderne Skibbygnings Tek
nik stiller stadig større Krav lil Befalingsmændenes Ud
dannelse, eflerliaanden som de norske Redere forøger 
deres Tonnage med fuldt ud moderne Skibe.

Del maa antages at være af Vigtighed for Rede
rierne, at den øverste Befalingshavende om Bord og Re
deriets ansvarlige Repræsentant er i Besiddelse af de 
nødvendige Kvalifikationer for at kunne varetage For
retningens Interesser, saasom at kontrolere alle de vig
tigste Forhold, som vedrører Skibenes Bygning, Vedlige
holdelse, Reparationer, saml under indtrufne Søulykker 
at have et indgaaende Kendskab til alle Forhold, som 
slaar i Forbindelse med Bjergning af Skib og Ladning 
saavel som at kunne træffe de Dispositioner, som er lil 
Gavn for Rederierne og Assurandørerne.

De sidste Decenniers Udvikling af Dampskibsfarten 
har medført, at Tiden er mere kostbar end før. Kon

kurrencen mellem de søfarende Nationer er stærkere, og 
Skibenes Tonnage er tiltaget saaledes, at disse nu re
præsenterer betydelig større Værdier.

I Almindelighed maa Skibsførerne træffe vigtige af
gørende Bestemmelser uden Tøven, baade i Navigations
tjenesten og i mange Forrelningsanliggender. Det er der
for af Vigtighed, at Førerne ved en helt igennem god 
Uddannelse er i Stand til at fatte de rigtige Bestem
melser i de forskellige Tilfælde.

Man finder allerede paa det nuværende Tidspunkt, 
al en mere fuldstændig teknisk og merkantil Uddannelse 
er i høj Grad nødvendig, og den fremtidige Udvikling 
maa formodentlig antages at ville stille større Krav til 
Befalingsmændenes Dygtighed og Uddannelse, og man 
tør antage, al den norske Skibsfarts Konkurrencedygtig
hed paa det internationale Marked i mange Tilfælde til 
en vis Grad er afhængig af Skibsførernes Evne til at 
fremme og varetage Rederiernes Interesser. Uheldige 
Dispositioner fra Førernes Side kan skade Bedriften paa 
de forskellige Farvande, hvor Søfartsinteresserne er af 
Betydning for vort Land.

Fra udenlandsk Side har man forsøgt at gøre gæl
dende, at de norske Skibsførere ikke i Almindelighed er 
paa Højde med andre Landes Skibsofficerer med Hensyn 
lil Uddannelse, og paa dette Grundlag har der været 
fremsat Fordring om at belaste Varer med Ekstraassu- 
rance under Transport i norske Skibe.

Ligeledes er det gentagne Gange fremført, at den 
store Forlisprocenl for Norges Vedkommende slaar i 
Forbindelse med de i forskellige Henseender mangelfulde 
Betingelser for Stabsofficerernes Uddannelse, særlig Skibs
førernes.

Om man end ikke paa noget Punkt tror, at mang
lende Pligtfølelse har været Aarsag til disse udefra frem
satte Synspunkter, vil man ikke undlade at pege paa det 
formentlig heldige og betydningsfulde i, at der ved of
fentlig Foranstaltning oprettes en frivillig Højskole for 
Skibsførere, hvor Eleverne kan tilegne sig Kundskaber, 
som i enhver Henseende er hævet over Kritik. Rede
riernes saavel som Landets nationaløkonomiske Interes
ser vil formentlig have Fordel af, at man i dette Spørgs
maal har et aabent Øje for Udviklingen og Tidens Krav.

Endvidere tør man pege paa, at Mandskabsforholdene 
formenes at ville udvikles i en heldigere Retning derved, 
al en større almen Dannelse hos Skibsofficererne vil 
medvirke til, at Vanskeligheder i denne Henseende ikke 
bliver af saa stor Betydning.

Endelig vil en bedre merkantil Uddannelse forment
lige medføre, at Skibsførere, som er træt af Sølivet, kan 
have Udsigt lil at opnaa Stillinger i Land, hvorved Fø
rernes Livsvilkaar i del Hele bliver mere opmuntrende, 
end Tilfældet ofte er nu.

Det er Foreningens Hensigt at andrage Statsmyn
dighederne om Bevilling af de nødvendige Midler til Ned
sættelsen af en departemental Komité, som faar den Op
gave at udarbejde Plan og Forslag til Ordning af Spørgs- 
maalel om Oprettelse af en Højskole for Skibsførere. Ko
mitéen antages at burde sammensættes af én Skibsreder, 
én Navigalionsskolebeslyrer. én Direktør for et Handels
gymnasium og én Skibsfører.

Idet vi henviser (il ovenslaaende Redegørelse, til
lader vi os at anbefale Spørgsmaalet til del ærede For
bunds Opmærksomhed.

Skibshypothekvæsen.

Spørgsmaalet om Skibshypolheker har i de senere 
Aar gentagne Gange været drøftet offentlig, skriver »Ham
burger Nachrichten«, og skønt det nærmest var den al-
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orkester; men en Drejning, som »Sakso« foretog den for 
Styrbords Ror, burde ikke foretages uden Signal, og det 
burde da aldrig forsømmes at besvare et saadant Signal. 

Skibsfører.

Last til øster rigske Havne. Konosse- 
menterne. »The United Kingdom Mutual Sleamship 
Assurance Association« (Limited) har, i Følge »Shipp. 
Gaz.«, udsendt følgende Cirkulære:

Vor Agent i Triest meddeler os, at efler østerrigsk 
Lov kræves del, at alle Kaptajnens Genparter af Ko
nossementer, der angaar Last, som skal losses i øster
rigsk Havn, skal være underskrevet af Afskiberen lige 
saa vel som af Kaptajnen. Af en vedlagt Udskrift af en 
Bog om østerrigsk Lov, som for nogen Tid siden er skre
vet af en fremragende maritim Retslærd i Østerrig, frem- 
gaar følgende:

»Loven fordrer, al alle originale Konossementer skal 
underskrives af Afskiberen og Kaptajnen. Afskiberens 
Underskrift er absolut nødvendig paa Genparter, som er 
bestemt for Kaptajnen eller for Rederen, saaledes al 
denne sidslnævnle har en sikker Fordring paa Afskiberen 
for Betaling af Fragten, men paa Genparten bestemt for 
Afskiberen eller for Modtageren synes del i Praksis, som 
om Kaptajnens Underskrift er tilstrækkelig.«

Undladelse af at rette sig efler denne Bestemmelse 
har fornylig ført til store Vanskeligheder og Ubehagelig
heder ved Ordningen af Fordringer paa Ladninger i 
Triest. Den østerrigske Ret nægter al anerkende Ko
nossementer, som ikke er underskrevet af Afskiberen.

Det ses heraf, al det i høj Grad er nødvendigt, al 
Agenier og Kaptajner paaser, al alle Genparter af Ko
nossementer bliver underskrevet af Afskiberen, hvis Lad
ningen skal losses i Østerrig.

lige Komité i Hamburg har erhvervet Grunden. For 
nogle Aar tilbage gav Hr. Steensen 4,000 Kr. til Bygge
fondet. (»Berl. Tid.«.)

Meddelelse fra Navigationsdirektø
ren. Til Styrmandseksamen i Aarels 1. Termin bestod 
ialt følgende Antal Elever: lsle Afdeling 41 (afvist 5). 
2den Afdeling: i Navigation 47; i Georgrafi og Vejrlære 
45 (afvist 1); i Engelsk 25 (afvist 2); i Søret og Handels
videnskab 45 (afvist 2).

Helsingborgs Lodseri har ment, at det i 
Følge den svenske Lodserilov kunde opkræve Lodsafgift af 
Skibe, der ankom dér paa Reden for Ordre eller for at 
mønstre. Fra Skibsrederne gøres nu gældende, at »Øre
sund er aaben Sø« i Følge Lovens § 1. Handelsstanden i 
Helsingborg ønsker nu, al Øresund bliver erklæret for 
aaben Sø i de ny Regler, da man i modsat Fald frygter, 
al de svenske Dampere skal anløbe Helsingør i Stedet 
for og gøre deres Indkøb hos de derværende Skibspro
viantører. (»Helsingør Avis«.)

Is forhold ene ved Island. Meteorolo
gisk Institut meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 12. Maj. Blonduos og 
Skageslrand spærret. Spredt Is i og udenfor Siglufjord; 
stille, klart.

Telegram Ira Seydisl'jord den 14. Maj. Nogenlunde 
isfrit ved Melrakka og Langanes. Molorkuller forbi Kap 
Nord. Uforandret her.

Kjøbenhavns Maskin ist s kole. Vi har 
modtaget Aarsberetningen for Kjøbenhavns Maskinist
skole for Aaret 1910. Skoleudvalget bestaar af Direktør 
E. V ø h t z , Formand, Maskinmester P. II a 1 b e r g, Ma
skinarbejder Otto Smith, saml Skolens to Forstan
dere d’Hrr. A. Gratbwohl og C. Nielsen. Under
visningen bliver udført af 31 Lærere i Forbindelse med 
Skolens to Forstandere. Skolens Formaal er al under
vise til de af Stal og Kommune paabudte Eksaminer og 
Prøver for Maskinister, Maskinpassere, Kedelpassere og 
autoriserede Installatører af Elektricitet samt til Optagel
sesprøven paa Orlogsværl'tels Ingeniørelevskole.

Til de ovennævnte Eksaminer og Prøver har Skolen 
i 1910 undervist:

: I lsle Periode (Jan.—April) .................... 362 Elever
- 2den. — (Maj—August) ................. 317 —

.- 3dje — (Sept.—Decbr.) ................. 373 —
Til Maskinisteksamens lsle Afd. indstillede sig 213 

Elever, hvoraf 156 bestod.
Til Maskinisteksamens 2den Afd. indstillede sig 15 

Elever lil halv Eksamen, hvoraf 13 bestod.
Til Maskinisteksamens 2den Afd. indstillede sig 100 

Elever lil hele Eksamen, hvoraf 73 bestod hele Eksamen 
og 26 Eksaminander den ene Halvdel af Eksamen.

Til Tillægsprøven i Elektroteknik indstillede sig 103 
Elever, hvoraf 70 bestod.

Til Maskinpasserprøven indstillede sig 30 Elever, 
hvoraf 21 bestod.

Den danske Sømandsmissions Bygning 
i H a m b u r g. Fabrikant H. Steensen i Vejle, der 
er Medlem af Bestyrelsen for Dansk Sømandsmission i 
fremmede Havne, har skænket 5,000 Kr. lil Udsmykning 
af det Indre af en paatænkt Bygning i Hamburg, som 
skal hedde »De Danskes Hus og Kirke«, hvortil den sted-

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 35/1910, afsagt den 28. December 1910. 
Rederiet for Damperne »Grani« og »Smiril«, J. Morten
sens E f t f 1 g., Færøerne, mod Rederiet for Damperen 
»Gudrun« af Esbjerg.

Den 24. Maj 1909 Kl. 4 om Morgenen strandede 
Damptrawleren »Gudrun« af Esbjerg i Bugten ved Skaale- 
vig paa Færøerne. Skibet, der var løbet paa Grund med 
fuld Fart, kom til at slaa c. 30 Fv. fra Land i Retningen 
VSV., med Stævnen hvilende paa en flad Klippe; under 
Agterskibet var der Sandbund. Grundstødningen skele 
en Timestid før Ebbe under gunstige Vejrforhold (Fra
landsvind). i Kaptajnen søgte forgæves at komme flot 
ved Hjælp af lo Ankre, men maatte beslutte sig lil at 
afvente Højvande, som skulde indtræffe Kl. 101/$ om 
Formiddagen. Kl. 10 kom Damperen »Smiril« til Stede 
og tilbød Assistance mod en Betaling af 4,000 Kr., hvis 
Skibet bragtes flot og 2,000 Kr., hvis Forsøget mislykke
des. »Gudrun«s Fører modtog Tilbudet. Efter en halv Ti
mes forgæves Slæbning indstilledes Forsøget, efter at Tros
sen var knækket, og »Smiril« afgik til Trangisvaag. Kl. 5 
Eftermiddag ankom Damperen »Grani« fra Trangisvaag, 
og noget senere kom ogsaa »Smiril« tilbage. »Gudrun«s 
Fører afsluttede nu med Rederen for disse to Skibe, Køb
mand Mortensen, en Bjergningskontrakt. Bjergelønnen 
skulde fastsættes af Øvrigheden i Thorshavn. Efter en 
senere Aftale skulde Afgørelsen ske ved nærværende Ret. 
Man begyndte al udlosse af Levertønder og fersk Sild og 
fik alle Levertønderne og c. 15. Tons Fisk udlosset. Kl. 
c. 101/2' ved Aflenhøjvande begyndte »Smiril« og »Grani« 
at slæbe med fuld Kraft, efter at de begge havde lagt 
Anker ud, og det lykkedes i Løbel af c. 10 Minutter at 
faa »Gudrun«, hvis Maskine medvirkede, af Grunden,
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Kjøbenhavn, den 16. Maj 1911.
I sil Møde den 10. ds. har Folketinget, som allerede 

meddelt, ved eneste Behandling med 89 Stemmer imod to, 
vedtaget det l'ra Landstinget oversendle Lovforslag om 
Søfolks Adgang til al deltage i Rigsdags
val g i den Skikkelse, hvori del var vedtaget af Lands
tinget. Lovforslaget er dermed færdigt fra Rigsdagen 
og vil allerede i en nær Fremtid kunne komme til at 
virke, idet der jo skal afholdes et Suppleringsvalg i 8de 
Landstingskreds, hvor mange Vælgere er Søfolk.

Efterretningen om, at der endelig ved dette Lovfor
slags Vedtagelse er ydet vor dygtige, hæderlige og ansete 
Sømandsstand Retfærdighed, og at den nu med Hensyn 
til politiske Rettigheder har naaet samme Stilling, som 
alle øvrige Stænder i vort gamle Land, nemlig at have 
en Stemme med ved de store og vigtige Spørgsmaals 
Afgørelse, vil sikkert blive hilst med Glæde og Tilfreds
hed rundt om i Landets mange Sømandshjem og langt 
ud over dels Grænser, i de mange fremmede Havne hele 
Jorden over, hvor danske Skibe viser vorl smukke Flag. 
Lige siden vi fik en fri Forfatning og dermed en Rigsdag, 
har del været en jævnlig fremført Klage, at den danske 
Sømandssiand har maattel savne Repræsentanter paa 
Rigsdagen, og al Sømændenes Interesser derfor ikke altid 
er blevet varetaget med den fornødne Vægt og Sagkund
skab. Om det efter Vedtagelsen af Loven om Søfolks 
Valgret vil lykkes Standen at faa egne Repræsentanter 
ind paa Rigsdagen er vel tvivlsomt, da den jo i Følge 
Sagens Natur lever jævnt fordelt i en meget stor Del af 
Landets Valgkredse, og i hver Kreds i Reglen vil være 
et Mindretal, men alene del, al Retfærdigheden er skel 
Fyldest, vil vække Tilfredshed, og ganske udelukket er 
det vel heller ikke, at Sømandssianden i enkelte af vore 
største Søfartscenlre kan faa en betydelig Indflydelse paa 
Valget af en Rigsdagsmand, og maaske endogsaa under 
heldige Omstændigheder kan gennemføre Valg af en sær
lig Repræsentant for Standen.

El andel Lovforslag, som er af Interesse for Skibs
farten i de hjemlige Farvande, er det ogsaa lykkedes 
Rigsdagen al gennemføre i disse Dage, idel Folketingel 
i sil Aftenmøde den 10. ds. har vedtaget del fra Lands
tinget oversendte Lovforslag om Ændringer i Stats
banernes Takster, i den af Landstinget vedtagne 
Skikkelse, hvorefter Loven altsaa er færdig fra Rigsdagen.

Vore mange Smaaskibe, som besørger en ikke ringe 
Del af den indenrigske Trafik, og som jo i de senere 
Aar har arbejdet under meget vanskelige og trykkede 
Kaar, har en meget farlig Konkurrent i Statsbanerne med 
disses lave Godstaksler. En fremtidig Forhøjelse af 
Taksierne, selv om den ikke er videre betydelig, vil der
for blive modlagel med Glæde sikkert ikke mindst af 
Landels mange Smaaskibsredere.

Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i-l? o r e n i n g med
deler:

L o d s v æ s e n e t i S v e r i g. Dansk Sejlskibs
rede r i-F o r e n i n g henleder herved Medlemmernes 
Opmærksomhed paa, at Lodsforholdene ved Bredskær 
Lodsplads — Umeå Distrikt —• i Henhold til en svensk 
Kundgørelse er ændret saaledes:

Lodserne holder Udkig paa Bredskær og i Holmsund 
og møder ankommende Fartøjer udenfor »Per Jonssons- 
grundet« ved den sydlige Indsejling og udenfor Haddingen 
ved den nordlige. Lods for udgaaende Fartøjer faas efter 
Bestilling paa Lodskonloret paa Bredskær eller paa Ud
kigsstationen i Holmsund. En sort Kugle med hvidt Bælle 
hejst paa Bredskær angiver, at Lods er til Stede. Der fin
des Dækslodsbaad ved Lodspladsen.

En farende Dampskibsfører- skriver lil os fra Riga 
den 1. ds. i Anledning af Kollisionen mellem 
Dampskibene »Sakso« og »Helfried Bis- 
m a r c k«:

Foranlediget ved de talrige Tilfælde af Kollisioner 
paa .Søen, hvor Forklaringerne for Retten senere udviser 
forskellige Udsagn om Styringen, fremkommer efterføl
gende:

Hvem har Ansvaret for Styringen? Ikke Rormanden 
alene efter min Mening, men den vagthavende Officer er 
ansvarlig for Styringen.

Det vilde mulig gøre Gavn, hvis Søretten en Gang 
ved Lejlighed vilde fremsætte en Udtalelse i saa Hen
seende. Dét er næppe den almindelige Opfattelse af 
Spørgsmaalet om Bord, men mange Ulykker og Tilfælde, 
hvor Skibe findes ude af Kurs, fremstaar netop som 
Følge deraf.

Flere har den Opfattelse, at Rormanden har Ansva
ret, hvorved dette bliver fordelt paa hele Mandskabet. 
Dette vil saa give Skibets Egenskaber Skylden, og der vil 
saaledes ingen være ansvarlig.

Lad det derfor blive slaael fast, at den Vagthavende 
er ansvarlig.

I Sagen »Sakso« og »Helfried Bismarck« undlader 
Føreren af sidstnævnte Skib ikke at bemærke, at han 
ingen Ordre har givet, derfor kan Skibet ikke have været 
ude af Kurs. Men derfor kan det dog godt have været 
Tilfældet. Mangel paa Agtpaagivenhed kan gøre det.

Og for dette har den Vagthavende Ansvar. Han maa, 
skal og bør kende sit Skib og sin Rormand saa godt, at 
han i T i d e drejer sit Skib saa meget, at der ikke kan 
opstaa Tvivl om, paa hvilken Side han vil passere det 
modgaaende Skib. Her ligger en stor Fejl hos mange. 
Flere er de Tilfælde som bemærkes, hvor et modgaaende 
Skib ved Mangel paa Agtpaagivenhed er Skyld i, at Tvivl 
opstaar om, hvad der vil ske.

Et andet Tilfælde skal nævnes i denne Forbindelse. 
To Skibe kommer næsten lige imod hinanden, men 
viser dog Styrbord mod Styrbord. Sejladsen fortsættes saa
ledes, lil de nærmer sig hinanden-, stadig vises Styrbord 
mod Styrbord: tilsidst giver dog det ene Bagbords Ror og 
viser Bagbords Side. Er dette nu lovligt? Sikkert ikke, 
men dog medfører det saa, at det andet Skib ogsaa vil 
give Bagbord Ror og passere Bagbord til Bagbord. Der 
er næppe mange, som tør vedblive at holde sin Kurs, 
mod den røde Lanterne eller Bagbords Side af det Skib, 
som foretog Drejningen først.

Og dog har nylig en engelsk Domstol i Følge »Shipp. 
Gaz.« af 17. Marts d. A. givet et saadant Skib Medhold. 
Styrbord mod Styrbord gaar klart, og Dommeren dømte, 
at del Skib, der drejede, var skyldig. Her er altsaa et 
vanskeligt Punkt i Søvejsreglerne. Skal der altid, under 
alle Forhold drejes af for Bagbords Side af et mod
gaaende Skib? eller kan et saadant Skib tabe sin Ret, ved 
først at have vist Styrbords Side og senere dreje Bag
bords Side lil? Lad os høre lidt om det Spørgsmaal? 
Jeg haaber, der maa fremkomme Udtalelser derom, saa 
Sagen kan slaa klar for alle.

Om Fløjlesignåler kan ogsaa siges en Del. I Praksis 
er det i aabenl Farvande ikke almindeligt at angive en 
Drejning efter Søvejsreglerne ved Fløjtesignal, kun i 
snævrere Farvande, rundt Pynter eller deslige; Der vilde 
ellers ved mange Lejligheder fremslaa et helt Musik-



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Mask i nreparati oner udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.

Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltloo. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10. i

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornbejjj. 
Ekstra prima amerikansk 

Bomuldsdug 
faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.
Marstal

Sømandshjem 
anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Metal Pudse-Extrakt
til Skibsbrug.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bredsdorffs Strandingsbaje
Værdiluldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af f or
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fart øjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHR.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 26U'—0 
1G'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
Telegram-Adresse : Buhl, Frederikshavn. 

Carlholtermann, Klibeuhuvu.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
- Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion«
Torsdag den 18. ds., Middag Kl. 12, afholdes efter en Ud

lægshavers Begæring offentlig Auktion over Skonnerten 
„Frem“, 85l8/100 Brutto og 710,/i0o Netto Register-Tonnage, med 
staaende og løbende Gods og Tilbehør.

Auktionen afholdes og Skonnerten er beliggende ved 
Aarhus Havns nordre Mole.

Vederhæftige Incassator, Borgmesterfuldmægtig V. Forum 
bekendte Købere kunne forvente Kredit i 4 Uger.

Udenbys Købere maa kunne godtgøre deres Soliditet.
Aarhus Auktionsret, den 10. Maj 1911.

Drechsel.



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 37. Kjøbenhavn, Tirsdag den 16. Maj 1911. 18. Aarg.

De danske Vin- og Conservesfabriker
J. D. Beauvais M. Rasmussen

Kgl. Hofleverandør

Alle Slags Conserves og Skibsproviant
Hovedkontor: Lyngbyvej 83
= Telefoner: ----
Central 6890 
Bydepot 

6252

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

«. %o'a

Frugtvine og Likører
Condenseret Mælk fra

Anglo Swiss Mllk Company 
I 55 Aar Leverandør til den kgl. danske Marine

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: .Palles 
= 40 Kr.----- _

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Ef tf.
Sølvtorvet 4. Telt, flbro 1516 j.

An kere, Kjæder, To ug værk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „HEWS, WALLSENO" tg „NEWS, SUNDERLAND".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd- 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tele/on-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Dansk kondenseret Malk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretniager saml lios Eneforhandleren

Peter Knudsen Hostomr0“0?7n“dn!66’Kebh'

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. H00,0i 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer. 
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaaaurance. 134.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Marstal

Staalskihshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Vilhelm A. Bang
^Vcsterbrog. 3 (Panoptikon). Tir. H 459

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder 

Prioritetslaan I Skibe 
paa favorable Vilkaar



T. I. P. Lichtenbergs Bagerier
Rug- og Skibsbrødfabrik

Telefon 4320. Adelgade 79, Kbhvn. Telegr.-Adr.: „Skonrog11.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

TÆ: Tugboat Gompany „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Buggeringer saavel paa Newaen som 
i ØBtersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. —

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 185S 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning 

Eneforhandler af Talfuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

• • THE . .

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and
Ship Repairers,

•-DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Addreee: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offloec: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chalrman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consoienoe, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s ow Highland Whisky.

kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

N. SANDBERGS Skræde retabl isse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tnisinn / 8901 ■ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDTHR1I"8,°" ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD (liøl> V Pfl’c* bekendte Maskin-• D> IlUlll ft UU 9 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement.

I Kommission hos Tillges Boghandel.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjobenhavn”, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
Ib Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af „Dansk Søfartstidende’'

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Iges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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— T u b o r g ank. Kjøbenhavn G./5. — U1 f s b o r g afg. Stettin 
2../5. — Uranienborg afg. Huelva 3./5. — Vordingborg 
ank. Wiiidau G./5. — Ørkil pass. Konstantinopel 1./5.

Torm. Sara, Jensen, afg. Antwerpen 7./5. — Sjælland, 
Svaner, ligger i Rotterdam. — Agnete, Fårup, ank. Kolding 
7./5. — Hermii, Hansen, auk. Frederikshavn G./5. — Alice, 
Jørgensen, ank. Reval 9./5.

Botnia. Gudrun, Sonniehsen, auk. Markgrafen! 7./5. ■— 
Ragnhild, Schultz, ank. Tynen 8-/5. —■ Valborg, Hansen, 
ank. Rottcrdam 3./5. — Gunhild, Hansen, ank. Nenstadt 8./5.

. Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Antwerpen 5./5. ^Lon
don, Bom, afg. Carloforte 2./5. til' Antwerpen. — Paris, Tho- 
lander, ank. Holtenan 9./5. — Briissel, Kaas, ank. Marseille 8./5.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Antwerpen 4./5. — Wien, 
Boeck Hansen, afg. Marseille 5./5. til Huelva. — R o m a, v. Thun, 
afg. Barry 6./5. til St. Vincent.

Ærø. Emanuel,'Svane, ank. Helsingør 7./5.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tynen ,4./5. — Mar- 

t h a, Christensen, afg. Lappvik 9./5. — Elna, Rathje, ank. Arzew 
G./5. — Therese, Petersen, ank. Oran 5-/5. — Simone, Ter- 
kildsen, ank. Neufalirwasser 9./5. — Jeanne, Olsen, ank. Tynen 
9./5. — Vera, Larsen, ank. Bordeaux 8.lo. — Daisy, Lagesen, 
ank. Gefle 5./5. — Anine, Leth, ank. Sousse 9./5. — Kamma, 
Løffler, afg. Sfax 2-/5.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, Caroc, afg. Penang 
25./4. til Port Said. — Samui, Liclit, ank. Colombo 9./5. •— 
Ban don, Thomsen, afg. London 10./5. til Kjøbenhavn. — Pan- 
g a n, Gabe, afg. Singora 8.‘/5. til Bangkok. Chumpon, Han- 
sen-Raun, afg. Genua 5./5.. til Port Said. — A r a b i e n, Cortsen, 
afg. Hongkong G./5. til Shanghaj. — S i a in, Knudsen, pass. Perim 
9./5. — Indien, Jensen, ank. Antwerpen 7-/5. — C at hav, 
Kruse, afg. Hongkong 9./5. til Port Said. — Tranquebar, v. 
Deurs, afg. Shanghai 28./4. til Port Said.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas, Berg, afg. Pa- 
ramaribo 3-/5. til St. Thomas. — S t. Jan, Ingemann, pass. Azo
rerne 4./5. — S t. C r o i x, Kali, afg. Portland 5./5. til St. Thomas.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Kristinestad 9./5. — Freja, 
Nielsen, ank. Esbjerg 10./5. — Vera, Thing. afg. Hamburg 7./5.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Rotterdam 8./5. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Huelva 24./4. ‘— Kronprin
sesse Louise, Petersen, ank. London 7./5. — Svend, Schmidt, 
ank. Dunkerque 8./5.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Reval 3-/5. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 5-/5. Holland, 
Poulsen, ank. Boness 7./5. — England, Andersen, afg. Hull 9./5.
— Rusland, Bennetsen, ank. Rotterdam 6./5.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Genua l./a. — Europa, 
Hansen, ank. Briigge 7-/5. — Frankrig, Friis, ank. Cardiff 30./4. 

Tyskland, Danstrup, ank. Liverpool 5./5.

Sejlskibe.
Ærø. Danmark, Nielsen, ank. Rafso 7-/5. — Niels, Chri

stensen, ank. Sundsvall 8./5. — Christiane, Bager, ank. Swine- 
munde 8-/5. —■ C a s t o r, Albertsen, ank. Holtenau 8./5. — 
Pampa, Svendsen, ank. Swinemtinde 8./5. •— Emilie, Hansen, 
ank. Karlshamn 8./5. — Karen, Boye, er ank. Hesnæs. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Kirko 8./5. — Arken, Andersen, ank. 
Halmstad G./5. —, H a a b e t, Rise, ank. Greifswalde 6-/5. —
A s t r æ a, Svane, ank. Soderhamu G./5. — Fremad, Hansen, ank. 
West Weinyss 7-/5. — Irene, Jørgensen, ank. Lysekil 8./5. — 
A 1 f, Hansen, auk. Hasle 8./5. — Ver a, Tjellesen, er afg. Cadiz til 
Frederikshamn. ■— Ingolf, Olsen, er afg. Leith til Sundsvall. — 
Thor, Kromann, er afg. Hamburg til Maracaibo. — Majus Bay, 
Nielsen, afg. Marstal 8./5. til Horsens. — Ellen, Mikkelsen, afg. 
Marstal 8./5- til Tyskland. — Martha, Madsen, ank. Libau 9.lo.
— Frederik og Ane, Andersen, auk. Burgsvik 9./5. — 
Dorthea, Bøye, er ank. Boness. — Norden, Rasmussen, afg. 
Risør a./5. til Stettin. — Concordia, Madsen, ank. Restinge 9-/5.
— Valborg, Johansen, ank. Blyth 9./5. — M alf rid ur, Han
sen, ank. Pillau 9./5.

INDHOLD :
Kjøbenhavn, den 11. Maj 1911. — Overretsdom. — Sø- og 

Handelsretsdomme. — Et Søfartsmusæum. — Fragtmarkedet. — Ge
neralforsamlinger. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret
ninger. — Efterretninger for Søfarende.
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Det synes, som om den Bedring, der indtraadte i den sidste 
Halvdel af Aaret, vil knnne fortsættes i Aar.

Der er tilsyneladende nok saa mange Laster i Markedet, og der 
bliver forhaabentlig igen en stor Korneksport fra Rusland.

Efter at der var givet Decharge for Regnskabet, genvalgtes 
Grosserer A. Goldschmidt og Direktør K r ø g e r til Kommit
terede.

Med Hensyn til Udgifterne for det indeværende Aar, da er det 
selvfølgelig vanskeligt at udtale noget bestemt, men det synes dog, 
som der er en Bedring at spore.

Til Revisor valgtes Stabslæge G. Friederichsen.

Dampskibsselskabet »Myren«
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører V.
S. S a 1 o m o n s e n.

Skibsmægler S a s s aflagde Beretning.
Medens den første Halvdel af Aaret slæbte sig hen med lave 

Rater i de Farter, Selskabets Skibe hovedsagelig trafikerer, begyndte 
Fragterne fra Østersøen at antage en stigende Tendéns hen paa Som
meren. Der viste sig at være en hel Del Trælaster til Afskibning, 
og hvad der hjalp til at støtte Træfragterne, var de store Kvantiteter 
af Korn, som ligeledes kom i Markedet.

Da nu tillige Markeder som Sortehavet, Middelhavet og Østen 
ogsaa fremviste en Opgang, bevirkede dette, at der ikke kom saa 
mange store Dampere i Østersø-Markedet som de tidligere Aar, 
hvilket selvfølgelig ogsaa bidrog sit til, at der til Tider kunde 
opnaas endog ret lønnende Fragter fra Østersøen for de mindre 
Baade.

Desværre viste Kulmarkedet ikke nogen Bedring, men holdt 
sig hele Aaret igennem paa et meget lavt Niveau.

Regnskabet stiller sig noget bedre end det forrige Aar, idet 
Nettofragten udgør Kr. 126,241.85, som med Fradrag af Renter, 
Kontingenter, Omkostninger samt Salærer, giver et Nettooverskud 
af Kr. 22,697.42.

Derfra gaar imidlertid et lille Tab fra forrige Aar, Kr. 3.501.50, 
samt Tab ved Havarier, Kr. 19,692.22, saaledes at Gevinst- og Tabs- 
Kontoen viser en lille Saldo paa Passivsiden af Kr. 3,005.20.

Det er navnlig de tre moderne, ny Baade, som har haft ganske 
gode Overskud, hvorimod dette ikke kan siges at være Tilfældet med 
de fire ældre Baade.

Der gaves enstemmig Decharge, hvorefter Grosserer Axel 
Schmidt og Grosserer 0. Skovgaard-Petersen genvalgtes 
som Medlemmer af Bestyrelsen.

Dampskibsselskabet »Thore«
holdt den 29. April Generalforsamling under Ledelse af Overretssag
fører G e 11 i n g.

Forretningsføreren, Grosserer Thor E. T u 1 i n i u s, aflagde 
Beretningen, hvoraf vi anfører følgende:

Der er i 1910 udført 63 Rejser mellem Island og Udlandet, 
deraf 44 med egne og 19 med befragtede Dampere. Ialt er indsejlet 
i Fragt c. Kr. 824,000, hvoraf egne Skibe Kr. 586,000 og fremmede 
Kr. 238,000.

Selskabet overtog i 1910 Kystfarten rundt Island, hvortil byg
gedes, paa dansk Værft, Dampskibene »Austri« og »Vestri«, der 
overtoges den 1. April 1910 og har vist sig særdeles velskikkede til 
Farten.

Etableringen af Kystfarten, om hvilken vi har Kontrakt for ti 
Aar, har det første Aar medført meget betydelige Ekstra-Omkost- 
ninger, der spares i Fremtiden.

Uagtet Aaret udviser en Merindtægt mod Aaret i Forvejen, 
nemlig c. Kr. 115.000 imod c. Kr. 100,000 i 1909, har Bestyrelsen 
dog ment det ønskeligt, af Hensyn til Selskabets Konsolidering, i 
Aar at foreslaa, at hele Overskudet overføres til Reservefondet, der 
efter nogle Afskrivninger nu udgør Kr. 119,774.30 eller benved 
50 pCt. af Aktiekapitalen.

Af Nettooverskndet, Kr. 60,687.23, gaar forlods til Reparationer 
i Aarets Løb og diverse Havarier Kr. 21,676.74.

Udsigterne for indeværende Aar maa siges at være normale.
For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter det afgaaende Besty

relsesmedlem genvalgtes.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 7. ds. afholdtes der Prøvesejlads ined 3/m. Sk. »Anna«, 

bygget hos Skibbygmester N. P. P e t e r s e n, Thurø.
Skibet, der manier 212 Brutto Reg.-Tons, skal føres af Skibs

fører A u g. Fisker, Thurø.
Prøvefarten foregik til de om Bord værende Repræsentanters 

Tilfredshed. Skibet afgik derefter til Aalborg for at indtage en 
Ladning Cement til Finland. (»Sveudb. Amtst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgaver.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu- 
bert, ank. hertil 9./5. — Alexandra, Nielsen, dokker. — Al
garve, Borries, pass. Dartmouth 7-/5. hertil. — Anglo Dåne, 
Wiencke, afg. Arendal 8./5 Nord paa. — A. N. Hansen, Olsen, 
afg. herfra 8../5. til Petersborg. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Petersborg 8./5. — Arkan sas, Petersen, afg. Kristiania 25-/4. 
til Boston. — Arno, Fischer, afg. Reval 9-/5. til Petersborg. — 
Aurora, Tønnesen, ank. Petersborg 8./5. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 4-/5. — Beira, Lunge, ank. 
Marseille 6./5. — . F. T i e t g e n, Thomsen, afg. New York 4./5. 
til Kristianssand. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, .dokker. — 
Christian IX, Holm, ank. Konigsberg 8./5. — Dagmar, Bøg
vad, ank. Tunis 8./5. 1 Esbjerg, Strufve, dokker. — Florida, 
Andersen, ank. Newcastle 9-/5. — Garonne, Kroinann, ank. Pe
tersborg 8./5. — Georgios I, Sørensen, ank. Libau 5-/5. — 
Hellig Olav, Holst, ank. New York 2./5. — Hjelm, Rasmus
sen, ank. hertil 10./5. — J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Mar
sala 4.:/5.' hertil. — J o 1 la n t h a, Henriksen, pass. Brunsbiittel
10./5. for Antwerpen. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 7./5. — 
Kentncky, Andresen, afg. Filadelfia 27./4. hertil — Kiew, 
Jøgensen, afg. Reval 9./5. til Petersborg. — Kursk, Gommesen, 
ank. Petersborg 8./5. — Leopold II, Christensen, pass. Bruns- 
biittel 8./5. for Hull. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 5./5. — 
Louise, Larsen, ank. London 7./5. — Louisiana, Ørsted, ank. 
hertil 30./4. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Salonica 9./5. ■— 
Morsø, Nellemann, afg. Madeira 6-/5. til Lissabon. — M oskov, 
Muller, ank. Antwerpen 8./5. — Nicolai II, Jørgensen, afg. 
Algier 9../5. til Dunkerque. — Nordjylland, Søberg, ank. Pe
tersborg 8./5. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 7-/5.
0 in s k, Jacobsen, afg. Hull 8-/5. til Libau. — Oscar II, Heinpel, 
ank. hertil 9-/5. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, auk. London 1./5. 
■— Perm, Gotthardt, ank. hertil 9-/5. — P r e g e 1, Iversen, afg. 
Stettin 9./5. til Danzig. — Saga, Wiberg, ank. hertil 7./5. •— 
S c i il e, Dampt, afg. herfra 8-/5. til Bordeaux. — T e x a s, Clauson 
Kaas, ank. Buenos Aires 22./4. — Thyra, Dam, afg.. Bergen 9./5. 
til Stavanger. — Tiber, Bech, afg. Cardiff 9-/5. til Marseille. — 
Tyr, Thaning, afg. herfra 9./5. til Windau. — United States, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 6-/5. til New York. — Viking, Meyer, 
afg. herfra 9./5. til Riga. — Lena ank. Stettin 4./5. — Malm 
ank. hertil 8./5. — V a d s ø afg. Liverpool 8./5. til Swansea.

Vesterhavet. N a u t i k, Brineh, ank. Grimsby 7-/5. — N e x o s, 
Basse, pass. Ordrossan 9./5. for Havnefjord. ■—■ Ellen, Hansen, 
ank. Grimsby 8-/5. — Fylla, Christensen, pass. Helsingør 8-/5. 
for Libau. — Gerd a, Iversen, pass. Helsingør 9-/5. for Ahus. — 
H e b e, Skou, afg. London 8-/5. til Newcastle. — Inger, Schiff, 
afg. Mariager 8./5. til Pernau. — C i t o, Jepsen, ank. Waterford
8./5. — Dagmar, Mathiasen, ank. Metliil 8./5.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, afg. London 3-/5. til Petersborg. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. London 18./4. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
afg. Grimsby 6./5. til Kronstadt. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 1./5. — Rus s, Petersen, ank. Miramiehi
6./5. — W1 ad i m ir Sawin, Carstensen, ank. Bona 24-/4. •— 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Huelva 6./5. til Bremen.
— Mie hail Ontchoukoff, Harboe, ank. Hamburg 8-/5. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Halmstad 5./5.
— Wladimir Rcitz, Olsen, afg. Tyne 6./5. til Miramiehi. — 
Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Las Palmas 3./5. til Harburg.
— New a, Dahl, ank. Rotterdam 6./5.

C. K. Hansen. Aggersborg, ank. Huelva 6./5. — Ama
lienborg ank. Kjøbenhavn 5./5. — Anna Mær sk ank. Kjø
benhavn 21-74. — Brattingsborg ank. Cadiz 4./5. — Børg- 
1 11 111 afg. Metliil 7-/5. — Chassie Mærsk afg. Sunderland 4./5.
— Dansborg ank. Torrc 2-/5. — El s bor g ank. Hnelva 7./5.
— Esrom pass. Perim 30./4. — Flyn der borg afg. Cardiff 
G./5. — Fredensborg afg. Windau G.'/5. — Frederiks
borg ank. Huelva 3./5. — Guldborg afg. Windau 5./5. — 
Gurre ank. Novordssisk 4./5. — H a m 111 e r s h n s ank. Niko- 
lajeff 5./5. — Harri Idsborg afg. Genua 6-/5. — Hund borg 
pass. Kjøbenhavn 5-/5. — H 0 11 e b o r g ank. Pernau 4./5. — J e 1- 
j i 11 g afg. Hamburg 6./5. — Jomsborg afg. Swansea 5./5. — 
Jungshoved afg. New York 2./5. — Jægersborg pass. 
Kjøbenhavn 7./5. — Kai lund borg pass. Sagres 6./5. — Kalø 
afg. Cadiz 25./4. — K 1 a ni p e 11 b o r g ank. Genua 2-/5. — Kron
borg afg. Norfolk 3./5. — Lejre ank. Helsingør 23-/3.. — 
Lilleborg ank. Rouen 5./5. — Marselisborg afg. Oran 
4./5. — Vi s bor g pass. Kjøbenhavn 8-/5. — Næsborg ank. 
Riga 1./5. — Peter Mærsk afg. Huelva 2.,/5. — Ran dels
borg afg. Huelva 4./5. — Rosenborg pass. Sagres 4-/5. — 
Silkeborg afg. Rouen 3./5. — Skakkeborg pass. Kjøben
havn 8./5. — Skanderborg afg. Danzig 2./5. — Skjold
borg afg. Hartlepool 4./5. — Skodsborg afg. Newcastle 6./5.
— Spiger borg afg. Windau 4./5. — Stegelbor g afg.
Windau 3./5. — Stjerneborg pass. Dartmouth 6./5. — Sø- 
b o r g afg. Cadiz 26./4. — Taar nborg afg. Grangemoutb 5./5.

(Fortsættes Side 283.)
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gaaende Navigationen findes i Biblioteket. Skibsmodeller 
fra gammel Tid findes i den ægyptiske Afdeling, det er 
kort sagt næsten umuligt for en Sømand ved egen Hjælp 
at finde det, der angaar Sø væsen. En stor Samling Skibs
modeller findes i Greenwich.

I Rotterdams Musæum findes en stor Samling gamle 
Haandlegninger af Skibe fra tidligere Aarhundreder, 
men de fleste er gemt bort i Mapper, saa Besøgende 
faar kun en enkelt at se, der er udstillet, med min
dre Vedkommende véd, at der findes flere og anmoder 
om at se de andre. I Riga findes i Dommusæet en 
Samling Skibsmodeller lige fra de gamle Hansa Kogger 
til henimod Nutiden, og der findes et gammelt Skibsanker 
lavet af Egetræ. En stor flad Sten i Krydset har tjent 
som Vægt, for at det skulde synke. Ankeret vilde være 
stort nok til et Skib, der lastede over 100 Tons. Endnu 
findes der sikkert mange Ting vedrørende Søfarten, der 
er værd at gemme til senere Slægter, men de sikres først 
mod Tilintetgørelse og faar deres rette Betydning, naar 
de bliver samlet, hvor enhver kan finde dem. Meget er 
vel nok uigenkaldelig tabt, men det vilde dog være Synd 
at kaste Resten bort. Hvor er der Eksemplarer af de 
24 forskellige Bøger om Navigation, der er trykt i Dan
mark før 1795? (Visbyes Søret blev trykt i Kjøbenhavn 
1505). Er der endnu nogle af de Søkort over Øster- og 
Vestersøen tilbage, som Lv. Benedikt lod trykke 1568 i 
Kjøbenhavn? Findes der endnu nogen af Baggo Wan- 
dells »Vaagendes Øje eller en Gradbog for Søfarende«. 
Pindekompasser findes, men der er næppe paa selve Or- 
logsværftet en Kolderstok tilbage. Eksisterer der endnu 
Rorpuder? (de blev hængt paa Rorgængerens Lænd for 
at mindske Slaget af Rorpinden, inden Rattet blev indført 
paa større Skibe).

Hvor mange tænker over, at de lange Bukser for 
over Hundrede Aar siden fremkom, fordi Søfolk i Vest
indien og andre varme Egne som sær Naade fik Lov til 
al bære lange Bukser som Beskyttelse mod Moskitoerne, 
og at de derfor blev kaldt Matrosbukser. Knæ
bukser var jo almindelige den Gang og længe efter.

Danskerne har jo været Søfarende fra ældgammel 
Tid, saa der er stor Sandsynlighed for, at der endnu kan 
samles en Del Sager fra tidligere Tid.

Jens Kusk Jensen.

Fragtmarkedet.

Medens Sortehavet etc. har udfoldet en efter Aars- 
liden betydelig Aktivitet lil fuldtud hævdede Rater, har 
andre Markeder gennemgaaende ikke fragtet saa meget, 
men Tonen er fast overalt, naar lige undtages La Plata 
hjemefter, hvor der synes at herske permanent Mathed. 
En Del af Tonnagen er gaaet ballastet til Indien eller til 
Staterne, hvorfra akceptabel Beskæftigelse har været al 
faa, særlig fra Indien, som var meget fast for Maj Last
ning og er fast for Juni Tonnage. Fra Kurrachee be
taltes saaledes pr. Maj 17/3 å 17/6 »nett terms« til ud
søgt Havn, og paa almindelige Betingelser pr. Juni om
kring 11/, pr. Juli 15/6 å 16/. Andre Pladser i Østen har 
fulgt Trop. Saigon betalte for Rismel 24/6 til Bremen 
eller Hamburg, 25/ Losning i begge Havne. En særdeles 
livlig Forretning blev, som sagt, gjort fra Sortehavet etc. 
til fulde Rater for Maj Tonnage; men ogsaa pr. Juni og 
til Dels Juli er der en Del Begær. For store Baade fra 
Odessa, Nikolajeff etc. betaltes 9/ å 9/3 til London eller 
Rollerdam, 9/3 ii 9/6 Antwerpen eller Weseren, indtil 
9/9 Hamburg, fra Sulina noget lignende. Mindre Baade 
sluttedes til 10/6 å 11/ fra Sulina, Option Donau Last
ning 1/ mere. Fra Azow sluttedes store Baade lil 10/ 

any, 10/6 Hamburg. Til Sverig betaltes 12/ Basis én 
Lossehavn (4,800). Alle dé forannævnte Rater er for 
prompl Lastning. Middelhavet har ikke sluttet meget, 
men det ser ud lil, at Raterne skal komme op, da Ton
nage bliver knappere. Paa Netto Charter fra Golfen be
lalles 9/lO1X> lil U. K. eller Kontinentet, og for Trælast 
122/6 å 125/ lil River Plate, 90/ tre Havne Englands Vest
kyst. La Plata Markedet er flovt og Raterne som angi
vet i forrige Uge. Øslersømarkedet ligger fastere med op- 
adgaaende Tendens, thi Laster er rigelige og Redernes 
Holdning gennemgaaende stram. De første Dampere 
kom ind til Kronstadt Søndag den 7. Maj, og en Del 
Pladser i Nordsverig og Nordfinland er nu ogsaa til
gængelige, men helt op til Haparanda kommer Skibe 
næppe ind, førend sidst i denne eller Begyndelsen af næ
ste Maaned. Samtidig vil Archangel aabne, og Tonnagen 
vil da blive godt fordelt, thi der er en Mængde ubefrag- 
lede Laster fra Hvidehavet. Udsigterne er saaledes ret 
lovende. Fra St. Petersborg bydes nu fast 1/1//2 Hvede
basis lil London eller Rotterdam, andre Pladser i Forhold, 
men da det lader til at være vanskeligt at faa Baade til 
denne Rate, bliver Købmændene sandsynligvis tvunget til 
at betale mere. Flere Redere har allerede sat deres Rate 
op lil 1/3. Kulfragterne til Østersøen ligger maaske nær
mest en Kende bedre end for en Uge siden, men i andre 
Retninger er der ingen væsentlige Forandringer at kon
statere.

Generalforsamlinger.

Store Nordiske Telegrafselskab
holdt deu 29. f. M. aarlig Generalforsamling under Ledelse af Høje
steretssagfører Z a li 1 e. Bestyrelsens Formand, Kammerherre Suen- 
son, aflagde Beretning.

Kablernes Tilstand havde været ret normal i 1910, og der var 
som sædvanlig foretaget en Del Fornyelser og Omlægningsarbejder. 
Kabeldamperen »H. C. Ørsted« havde været beskæftiget i Evropa i 
112 Døgn, hvoraf 8 for fremmed Regning, og »Store Nordiske« og 
»Pacifle« i Østasien i tilsammen 264 Døgn, hvoraf 65 for fremmed 
Regning.

Selskabets Indtægter i 1910 havde oversteget Forventningerne, 
idet der var en Stigning i »Telegramindtægterne« paa c. Kr. 305,000; 
dette i Forbindelse med en mindre Stigning paa nogle andre Indtægter 
og en tilfældig Formindskelse af Driftsudgifterne havde bevirket, at 
Nettofortjenesten var c. Kr. 422,000 større end Aaret forinden.

Bestyrelsen foreslog at udbetale en Totaldividende af 18 pCt., 
som i de to foregaaende Aar. Til Reservefondet henlagdes som 
sædvanlig 1 Million Kroner, til Pensions- og Understøttelsesfondet 
Kr. 200,000 og c. Kr. 2,067,087 overførtes til næste Aar.

Bestyrelsens Forslag vedtoges, og der gaves Decharge for Regn
skabet.

Det efter Tur fratrædende Medlem af Bestyrelsen, Kammer
herre S u e n s o n, genvalgtes, og i Stedet for afdøde Geheimelega- 
tionsraad Vedel valgtes Geheimekonferensraad de L ø v e n ø r n.

Revisorerne genvalgtes.

Dampskibsselskabet Progress
har afholdt Generalforsamling under Ledelse af Overretssagfører V.
S. S a 1 o m o n s e n.

Forretningsføreren, Skibsmægler S ase, aflagde Beretningen, 
hvoraf vi gengiver følgende:

I Forhold til Regnskabet for 1909 var Regnskabet for 1910 en 
Del bedre.

Medens Fortjenesten den første Halvdel af Aaret var paa et 
meget lavt Niveau, bedredes Forholdene noget hen paa Sommeren. 
Det var for Nord-Østersøfartens Vedkommende dog kun Trælasterne, 
som gik op, hvorimod Kulfragterne desværre hele Aaret holdt sig 
meget lave.

Selskabets fire Baade havde hovedsagelig været beskæftiget i 
Nord-Østersøfarten.

Regnskabet udviste et Fragtoverskud af Kr. 106,217.90, efter 
Fradrag af Renter, Omkostninger, Konsulatsafgifter, Tab ved Havari 
ete. samt Udgifter til Administration bliver Overskudet Kr. 
43,162.10.

Damperne »Chr. Gylstorff«, Ulrik Holm« og »Willi. Colding« 
har alle gennemgaaet deres Klassifikation, hvortil er medgaaet Kr. 
10,972.86, som or fradraget Overskudet, saaledes at der til Rest 
bliver Kr. 32,189.24, hvormed Skibenes Anskaffelsesværdi nedskrives.

Der er saaledes ialt afskrevet Kr. 95,327.96 paa Skibenes op
rindelige bogførte Værdi.
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Morgenen. Paa Afladernes Forlangende fjærnede Kap
tajnen de Støtter, der var til Hinder for Indladningen. 
Dette Arbejde var færdigt ved Totiden. Skibet blev lagt 
til ved en midlertidig Lasteplads, og Indladningen be
gyndte den 22. om Morgenen. Efter at »Tuborg« var af
sejlet, blev Skibet forhalet til den Plads, hvor »Tuborg« 
havde ligget, og hvor Indladningen kunde foregaa med 
større Hurtighed. Skibet, der Tirsdag den 22. Marts kun 
indtog 280 Tons, indladede de tre næste Dage henholdsvis 
430, 450 og 400 Tons. Lørdag den 26., da Agterlasten 
var fuldt indladet efter tre Timers Arbejde, indtoges ialt 
280 Tons, og Mandag den 28., hvor der udelukkende ar
bejdedes i Forlugen, Resien 210 Tons. For begge disse 
Skibes Vedkommende mener Rederiet sig berettiget til at 
fordre Liggedagsgodtgørelse. Hvad »Tuborg« angaar 
hævder de Indstævnte, at Liggetiden begyndte den 12. 
Marts Kl. 10, og at man maa kunne regne med, at Skibet 
har været i Stand til at laste 370 Tons pr. Dag. Hvad 
»Anna Mærsk« angaar, hævder de, at Liggetiden maa 
regnes fra Mandag Morgen, og at man maa regne med de 
i Certepartiet nævnte 400 Tons pr. Dag.

»Flynderborg« kom senere til Ardrossan og indtog 
sin Last. For dens Vedkommende er der ikke rejst 
Krav paa Liggedagsgodtgørelse ved Indladningen.

Ogsaa Udlosningen er efter de Indstævntes Mening 
gaaet for langsomt for sig, saaledes at »Tuborg« i Odense 
skulde have erhvervet Krav paa Liggedagspenge for 201/) 
Timer, »Anna Mærsk« i Nyborg for 11% Timer og »Flyn
derborg« i Aarhus for 25 Timer.

I Anledning af de af de Indstævnte rejste Krav paa 
Overliggedagspenge maatte Citanlerne deponere hos en 
Tredjemand forskellige Beløb, nemlig den 10. April 1910 
for »Tuborg« Kr. 1,524.18, den 14. s. M. for »Anna 
Mærks« Kr. 844.74 og den 24. s. M. for »Flynderborg« 
500 Kr.

Citanten, der har anlagt Sag særskilt for »Anna 
Mærsk«, paastaar nu de Indstævnte tilpligtet at til
bagebetale de deponerede Beløb med Renter til Betaling 
sker, samt i Erstatning for de Citanten ved Forsinkelsen 
forvoldte Omkostninger (Optagelse af Besigteiser, Ekstra- 
Ophold af Jernbanevogne m. m.) for »Tuborg«s Ved
kommende £ 50.6.0 og Kr. 72.76, samt for »Anna Mærsk« 
£ 5.3.0, ligeledes med Renter, som ovenfor angivet.

De Indstævnte, der gør gældende, at der ialt tilkom
mer dem i Overliggedagsgodtgørelse for »Tuborg« £80.18.9, 
for »Flynderborg« £ 18.15.0, og for »Anna Mærsk« 
£ 46.6.3, paastaar sig frifunden mod, at Citanten kendes 
berettiget til al hæve af hvert af de deponerede Beløb 
den Sum, hvormed det overstiger de Indstævntes Fordring 
paa Overliggedagspenge for det paagældende Skib, tillige 
med Renter af Differencerne.

Efter Omstændighederne findes Sagerne vedrørende 
alle tre Skibe at kunne paadømmes under et.

Hvad Indladningen angaar, findes Liggetiden hver
ken ved »Tuborg« eller Anna Mærsk« efter de forelig
gende Oplysninger at kunne regnes fra et tidligere Tids
punkt, end da Støtterne var fjærnet, altsaa henholdsvis 
den 14. om Morgenen og den 21. Kl. 2.

Hvad »Tuborg« angaar kan det ikke antages, al Ski
bet var i Stand til at laste ligesaa hurtigt under Indlad
ningens Begyndelse og henimod dens Slutning som i Mel
lemtiden, og Retten tør derfor ikke lægge en Rale af 
370 Tons pr. Dag til Grund. Efter det oplyste maa Ret
ten antage, at der hele Tiden er lastet saa hurtigt, Skibet 
kunde modtage, og at Certepartiet derfor ikke hjemler 
Ret til Liggedagspenge. Hvad »Anna Mærsk« angaar maa 
Retten gaa ud fra, at den har været i Stand til at ind
lade de stipulerede 400 Tons pr. Dag, men dette dog kun 
saalænge der kunde indlades baade i Forluge og Agter
luge. For Tiden efter, at Agterlasten var fuldt lastet, tør 
Retten kun regne med Halvdelen, 200 Tons, og Følgen 
heraf er, at der kun bliver Tale om en Overliggetid af 
én Tredjedel Dag eller en Godtgørelse af £ 3. Citanten har 
villet gøre gældende, at den Omstændighed, at Søsterskibet 

»Tuborg« var forsinket og optog Lastepladsen, maa be
virke, at der ikke kan være Tale om Liggedagsgodlgø- 
relse, men heri kan Retten ikke give ham Medhold. De 
tre Certepartier er efter deres Indhold ganske selvstæn
dige og maa bedømmes uafhængigt af hinanden.

Hvad Udlosningerne angaar, gælder det for alle tre 
Skibe, at der ikke fra de Indstævntes Side er tilvejebragt 
noget Bevis for, at den er foregaael langsommere, end 
Skibet kunde levere og navnlig ikke noget Grundlag fol
en Bedømmelse af, hvor meget hurtigere Udlosningen 
burde være sket. At der nu og da har manglet Jernbane
vogne synes at være opvejet ved, at der er arbejdet udover 
almindelig Arbejdstid. Retten tør derfor ikke paa del 
foreliggende Grundlag tillægge de Indstævnte nogen Lig
gedagsgodtgørelse for Udleveringen.

Del af Citanten deponerede Beløb, Kr. 2,868.92, med 
Renter, kendes Citanten berettiget til at hæve, mod at 
han til de Indstævnte betaler £ 3, men iøvrigt bør Par
terne for hinandens Tiltale fri at være.

Hvad de Omkostninger angaar, der skyldes Ekstra- 
ophold af Jernbanevogne og lignende, findes der ingen 
Grund til, at Redereiet skulde betale dem. Hvad Om
kostningerne til Besigteiserne angaar findes de at maatte 
henregnes til Sagsomkostninger. For den Sags Vedkom
mende, som er anlagt om »Anna Mærsk«, findes Sagens 
Omkostninger al burde hæves. For Sagens vedrørende 
»Tuborg« og »Flynderborg« findes de at maatte tillægges 
Citanten med 400 Kr.

Et Søfartsmusæum.

Vi har yderligere modtaget følgende:
Dansk Søfartstidende’s Redaktion bedes velvilligst 

tillade mig at bringe Hr. Carl E. A a b y e en 
Tak, fordi han har slaaet lil Lyd for el Søfarts
musæum, hvor de Sager, der henhører til Søvæsnet, 
kan samles og de ty hen, der ønsker at lære tidligere 
Tiders Forhold og Redskaber at kende. En Ting har 
ofte slaaet mig baade i Kjøbenhavn og i Udlandet, og 
det er, at Seværdighederne er anbragt paa saa forskellige 
Steder, saa den, der kun har lidt Tid til sin Raadighed, 
ikke kan naa at komme rundt i Byen til dem. I den 
Retning danner dog Brilish Musæum i London en Undta
gelse; i dets forskellige Afdelinger findes næsten alt, kun 
ingen Søfarlsafdeling.

Kan det lykkes at faa et Søfartsmusæum i Danmark, 
vilde det maaske være lettest for de Besøgende, om det 
blev en Afdeling af et af de andre, f. Eks. Oldnordisk 
Musæum, og derved kunde der maaske blive Haab om, 
at de dér beroende Sager (gamle Baade etc.) kunde blive 
flyttet til Søfarlsafdelingen.

I Dunkerque er Sagen løst paa den Maade, at Sager 
vedrørende Handel og Søfart er udstillet i en Bygning 
tæt ved Dokkerne; der er Skibsmodeller fra Ind- og Ud
landet, Kontorflag, Modeller af Havne og Dokker og 
gamle Vaaben. I Handelsafdelingen er Samlinger af 
Planter, Prøver af Korn og Frø, Træsorter, Mineralier og 
andre Raaprodukter, endvidere de forædlede Produkter, 
Olje, Maling, Lak, Gummi, kemiske Produkter og en 
Mængde Ting, som man daarligt kender af Navn og 
sjældnere har set. En saadan Samling er meget lærerig, 
for der kan man faa Indblik i Fortid og Nutid; det Lokale 
der benyttedes var ikke overdreven stort.

Tidligere var der udstillet to Blyankre fra Fønicier- 
nes Tid paa Brilish Musæum, de var ikke til at finde ved 
mit sidste Besøg dér, bagefter fik jeg at vide, de var bragt 
ned i Kælderen, hvor man jo ikke tænker paa al søge 
dem. De gamle Navigationsinstrumenter som Astrolabe, 
Jakobsstav, Solskiver, Oktanter, Pistorscirkel findes i Af
delingen for Ure og Instrumenter. Søkort og Bøger an-
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 14/1911, afsagt den 12. April 1911. 
Dpsk. »Rut«s Rederi, Sydfyensk Dampskibssel
skab mod Overretssagfører Fenger paa Dpsk. »Thor 
II «s Vegne.

Den 23. December 1910 fandt der en Kollision Sted 
i Svendborg Sund i Løbet mellem Taasinge og Thurø 
omtrent ud for den Bugt, der under Navn af Ørekrog 
skærer sig ind i Taasinge, mellem S/S. »Rut«, der gik 
Syd paa, paa Rejse fra Svendborg til Rudkjøbing med 
Passagerer og Post, og S/S. »Thor II«, der kom Syd fra 
paa Rejse fra Nakskov til Svendborg med Stykgods, He
ste og Kreaturer og nogle Passagerer. Det var graa Luft, 
men fyrklart, og der var ret stærk Strøm fra Syd. »Rut« 
er en Skruedamper paa 93,24 Brutto Reg.-Tons, godt 
90' lang, dens Amning var ved den naagældende Lej
lighed 7' agter og 3%^ for. »Thor II« er en Skrue
damper paa 273,36 Brutto Reg.-Tons, 126' lang, og dens 
Amning var c. 11' agter og 2—3' for. Den dybe Del af 
Farvandet, som er ret smalt og noget bugtet, er angivet 
ved to Ledefyr ved Kristiansminde. Efler det oplyste 
maa det antages, at »Rut« har holdt sig med Vestskel 
i disse Ledefyr, saa vestlig i Farvandet, som dens Fører 
ansaa for forsvarligt. »Thor II«, som tidligere en Gang 
havde rørt Grunden lige overfor Ørekrog, maa efter det 
oplyste antages udfor den sydlige Del af Breininge Skov, 
hvor det dybe Farvand i det væsentlige ligger Øst for 
Ledefyrlinien, at have holdt sig godt Øst for denne, men 
derefter, da den nærmede sig Ørekrog, hvor Løbet i det 
væsentlige ligger Vest for Ledefyrlinien, at have lagt 
Roret Styrbord for at gaa vestligere. Den var foruden 
med de reglementerede Lanterner forsynet med en Lys
kaster. som, efter hvad der maa antages, noget har blæn
det »Rut«s Besætning og gjort, at »Thor II«s Sidelanter
ner ikke saas fra denne. Da »Thor II« drejede for, som 
omtalt, at styre Vest for Ledefyrlinien, gav den to Stød 
i Dampfløjten for at antyde for den mødende Damper, 
at den havde givet Styrbords Ror, og at den ønskede, at 
den mødende Damper skulde gøre det samme og passere 
den paa dens Styrbords Side. »Rut«s Fører, der efter 
sin Forklaring ikke var sikker paa, at der var Tid til at 
gøre en saadan Manøvre, gav uden at give Ror ét Stød 
for at antyde, at den ikke gjorde den Manøvre, den anden 
ønskede. »Thor II« gav atter to Stød, og »Rut«, for 
hvem del nu var for sent at undvige Kollisionen ved en 
Drejning, slog fuld Kraft »Bak«. Kollisionen kunde imid
lertid ikke undgaas, og »Rut« løb sin Stævn under en 
Vinkel af 45° ind i »Thor II«s Bov lige agten for Bakken. 
Begge Skibe tog Skade. »Rut«s Istandsættelse kostede 
3.000 Kr. og »Thor II«s Skade er under Sagen anslaaet 
lil c. 4.500 Kr.

Under nærværende Sag har Citanterne paastaaet Ind- 
slævnle. Overretssagfører Fenger, paa »Thor II«s 
Vegne, dømt til at betale de ovennævnte 3,000 Kr. samt 
en Del indirekte Skade, der ialt beløber sig til Kr. 709.80 
derunder Hyre til Mandskabet i den Tid, Skibet blev re
pareret, Kr. 605.15, med Renter og med Tillæg af Sagens 
Omkostninger, og saaledes, at de kendes berettiget til for 
del nævnte Beløb at gøre Udlæg i »Thor II«.

Indstævnte har paastaael sig frifunden. idet han har 
gjort gældende, at det er »Rut«, der har Skylden for 
Sammenstødet, og han har forbeholdt sig Rel til under 
en senere Sag at sagsøge »Rut« til Erstatning. Subsidiært 
har han paastaaet Skaden delt mellem Skibene og mest 
subsidiært Beløbet nedsat med Kr. 216.13, idet han, som 
iøvrigt intet har mod Erstatningens Beløb at erindre, gør 
gældende, at der er fordret Hyre for et for stort Antal 
Dage.

Retten maa efter de foreliggende Oplysninger finde, 
al hele Ansvaret for Sammenstødet maa lægges paa »Thor 
II«. Farvandets Bredde er ikke større end, at Søvejs
reglernes Art. 25, hvorefter Dampskibe i snævre Løb, 

naar det kan ske uden Fare, skal holde sig til den Side 
af Farvandet, der ligger paa Skibets Styrbords Side, maa 
finde Anvendelse. Det havde ikke været nødvendigt for 
»Thor II« i nogen Del af det paagældende Løb at gaa 
Vest for Fyrlinien, men selv om »Thor II«s Fører ikke 
har været klar over dette og troet det forsigtigst udfor 
Ørekrog at gaa noget vestligere, maatte han, naar han 
netop paa dette Sted mødte et andet Dampskib, udvise 
den største Forsigtighed, og han har ikke haft nogen Ret 
til at fordre eller forudsætte, at den anden Damper gik 
Øst for ham. Hvis han paa Grund af »Thor II«s Dyb
gaaende mente det nødvendigt at gaa saa vestlig, som 
han gjorde, burde han i Tide for ikke netop dér at pas
sere den anden Damper have sagtnet Farten noget, en 
Manøvre, som den stærke Strøm maaske nok havde van
skeliggjort men sikkert ikke umuliggjort.

Hvad »Rut« angaar, maa der gaas ud fra, at det ikke 
kunde forlanges, at den gik vestligere, og den eneste Fejl, 
den ses at have begaaet, er, at den paa Trods af de inter- 
nalionale Søvejsregler har givet ét Stød i Dampfløjten 
u d e n samtidig at give Bagbords Ror. Da dette Signal 
imidlertid ikke er misforstaaet eller har medvirket til, 
at Kollisionen fandt Sted, kan det ikke bevirke et andet 
Resultat.

Der maa gives Indstævnte Medhold i de af ham 
anførte Betragtninger med Hensyn til Hyrebeløbets Stør
relse, og det Beløb, der vil være at tilkende Citanterne, 
bliver derfor kun Kr. 3,483.67 med Renter som paastaaet.

Sagens Omkostninger findes at burde tilkendes Ci
tanterne med 200 Kr.

Statskassens Ret vil være at forbeholde i Anledning 
af, at Skøns- og Taksationsforretningen paa »Rut«, der 
er fremlagt af Højesteretssagfører Asmussen for Citan
terne den 15. Februar 1911, ikke ses at være tilstrækkelig 
stemplet.

Dom i S. S. Nr. 84 og 85/1910, afsagt den 23. De
cember 1910. Grosserer Carl Bayer mod Rede
riet C. K. Hansen.

Efter at Citanten, Grosserer Carl Bayer, overfor de 
danske Statsbaner havde paataget sig at levere et større 
Parti Jernbaneskinner fra Skotland, afsluttede han efler 
nogle Forhandlinger med en Prokurist hos de Indstævnte, 
Rederiet C. K. Hansen, tre Certepartier af 2., 11. og 22. 
Marts 1910, hvorved han befragtede de tre Skibe »Tu- 
borg«, »Anna Mærsk« og »Flynderborg« til at afhente 
Ladningen i Ardrossan i Skotland. I Følge Certepartierne 
skulde Skibene indtage en fuld og komplet Ladning Skin
ner af Maksimumslængde 15 Meter og føre dem til for
skellige Byer i Danmark. Det hed i alle tre Certepartier, 
at Ladningen skulde indtages efter en Rate af 400 Tons 
pr. Arbejdsdag »forudsat, at Skibet kunde modtage Lad
ningen efter denne Rate«. For Udlosningens Vedkom
mende indeholdt Certepartierne lignende — ikke helt ens
lydende Bestemmelser. For de to Skibe var der fastsat 
en Rate af fra 200 til 250 Tons pr. Dag »forudsat, at 
Skibet kunde afgive Ladningen, efter denne Rate«. For 
det tredje Skib (»Flynderborg«) hed det kun, at Ladnin
gen skulde losses, »saa hurtig Skibet kan afgive til Vog
nene«.

»Tuborg« kom til Ardrossan Lørdag den 12. Marts 
og meldte sig lasteklar Kl. 10 Fm. Det viste sig, at 
Skibet ikke rigtig egnede sig til at indtage de lange Staal- 
skinner, men navnlig hindredes Indladningen ved nogle 
i Lasterummene anbragte Støtter, som Kaptajnen ikke 
ønskede at fjærne. Først efter al have faaet Ordre dertil 
fra sit Rederi, fjærnede han nogle af Støtterne, og Sorte
ringen begyndte derefter Mandag Morgen den 14. Paa 
Grund af Skinnernes Længde og Lugernes Lidenhed gik 
Indladningen langsomt navnlig de første og de sidste 
Dage. Det højeste Antal Tons, der indladedes nogen 
enkelt Dag, var 370 Tons. Skibet blev først fuldt ind
ladet den 22. Marts. »Anna Mærsk« ankom Søndag den 
20. Marts og meldte sig lasteklar Mandag den 21. om
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af

Otto Schwades Datnppumper 
Blakes Kedler
HlgginsonB selvom. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger at Her, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — WIrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen.. Telefon 5492.
Toldboden. FrllaQerNr.11.

Nic. Heimburger
i Skibsmægler

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Helmbuerger.

A/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner, 

jærn- og Staaltouge 
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod
vel 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM XeHOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistreret <£✓ -Aj Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD.
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjobenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste. 
Præmier. Agenturer i de fleate Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telcfon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og ÆldtreclHiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske ind
betalinger besørges. -

l'elegramaar.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr,
Holmens Kanal 22« CopensQpe 42

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarboJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works ara now Installed wlth Representative at Copeohagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—S'/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorf artøj er, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
_ , ., / Buhl. Frederikshavn.
Telegram-Adresse: y Carlholtermann, Klibeohtvo.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: CIseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

NORDENS COMPOSITIONER
l CHRISTIANIA
| Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
1 Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

„Gammel Dansk Snaps" 
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. H. SegelGke fl/X., Hjørring.

DEN 1
BEDSTE 1

DANSK SNAPS"
J < v fra A.fLSegelcke */a Hiørring.

En gros for København,
Laue P. Møllen. -S

Christian den IXsgøde 5, Mer - Tefaf: 5670. J

Dansk Sellsklbsrederi-Forening
afholder Generalforsamling Lørdag den 8. Juli d. A., 
Find. Kl. 9, i Industriforeningen (Albani Torv) i Odense.

Dagsorden:
1) Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
2) Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen.
3) Valg af 2 Revisorer for Aar 1911.
4) Vedtagelse af Stedet for næste ordinære General

forsamlings Afholdelse.
5) Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen for Danske 

Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sø
folk.

6) Navigationsvæsenets Omordning og Ændringer i 
Sønæringsloven.

7) Forslaget til Lov om Aktieselskaber.
8) Kontingentspørgsmaal angaaende »Copley«.
9) Discussion om Forandring i de internationale 

Maalingsregler for Sejlskibe.
10) Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende 

Bladsagen.
11) Fragtraterne.
12) Forskelligt.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer,

Svendborg, den 25. Juni 1911.

P. B. V.
C. P. Lund,

Formand.
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Kjøbenhavn, den 30. Juni 1:>11.
Den udenlandske Sømandsstrejke fort

sættes fremdeles og virker meget hæmmende paa Skibs
farten i en Del af de engelske og hollandske Ilavne. Fra 
Liverpool meldes gennem »Rilz. Bur.« den 27. ds., at 
Pacific-Dampskibsselskabel, der var forhindret i al lade 
fem af sine Dampere afgaa, er gaaet ind paa Sømændenes 
Fordringer. I Huil har de Strejkende fuldstændig lammet 
Skibsfarten og na'gter at give Tilladelse lil, al Skibenes 
Ladninger bringes i Land, selv om disse beslaar af let
fordærvelige Varer, som Smør, Æg eller andre Fødevarer. 
De Tog, som plejer al køre mellem Dokkerne og Byen, er 
indstillede. I Leilh har Situationen ikke bedrel sig. Efler- 
haandcn som Skibene ankommer dertil, giver Besadnin- 
gerne Rederne Meddelelse om, al de slutter sig lil Strej
ken. Flere Skibe har maallel opgive deres regelmæssige 
Afgang. Tre Dampere, som det var lykkedes al skalTe 
sig Mandskab, er den 27. gaaet lil Søs. Samme Dag mel
des fra Soulh Shields, al Situationen ved Tynen er meget 
alvorlig. Alten Dampere, der regelmæssigt anvendes i 
Kullrafiken paa London, ligger for Anker uden Besætnin
ger. 1 Sunderland har Dokarbejdernes Strejke fuldstæn
dig standset al Skibsfart. »Shipp. Gaz.« meddeler den 
28., at der fra Redernes Side vil blive fremsat et Forslag 
lil Overvejelse, hvorefter Skibsrederforeningen skulde søge 
al faa indført en Normalløn, der skulde betales i de vig
ligsle Ilavne i Landel. Delle menes at være ensbetydende 
med, al Rederne vil gaa med lil at betale højere Løn.

I Amsterdam hviler Arbejdet fuldstændigt paa tyve af 
de der liggende femogtredive Skibe. De strejkende Havne
arbejderes Antal skal være henved 2,000, og de strejkende 
Sømænds c. 750. Fra Liverpool meldes den 28., at 4,000 
Havnearbejdere har nedlagt Arbejdet, ligesom Besætnin
gerne paa de betydeligste transatlantiske Dampskibslinier 
har nedlagt Arbejdet. Al Skibsfarlsforrelning i Manche
ster er praktisk lail standsel, da 3,000 Havnearbejdere 
og c. 1,000 Søfolk og Fyrbødere dér har sluttet sig til 
Strejken. Fra London meddeles samme Dag, at Situatio
nen opfattes som værende i høj Grad alvorlig. Byerne 
omkring IIull klager over Mangel paa Smør og Æg. Im
portørerne har henvendt sig til Indenrigsministeren om 
Intervention for at frigøre Produkter henliggende i Huil. 
»Greal Easlern Railway« frygter for, at der, hvis der 
sker stærkt forøget Afsendelse over Ilarwich, straks vil 
opstaa Spektakler ogsaa i denne Havn. Hvis Strejken 
fortsættes og udvides, vil den uundgaaeligt standse Dan
marks Eksport lil England.

Antallet af Dampskibsselskaber, der bøjer sig for Sø
folkenes Krav, forøges stadig. Der skal den 29. finde et 
Møde Sled i IIull mellem Repræsentanter for Skibsrederne 
og de Strejkende og Embedsmænd fra Handelsministeriet, 
som Følge heraf er Strejkevagterne bleven inddraget og 
Vaabenstilsland erklæret.

K a r a n t æ n e f o r a n s l a 1 t n i n g e r. U d e n r i g s- 
m i n i s l e r i e l meddeler, al del græske Udenrigsmini
sterium har underrettet Generalkonsulatet i Alhen om, at

1) Skibe, der har forladl B r i n d i s i, Tåre n t, M i- 
t y 1 e n e, C bios og S a n I i-Q u a r a n l i efter den 3. 
ds., underkastes en effektiv Karantæne paa 24 Timer 
(Overfarten ikke iberegnet); for 3dje Klasses Passagerer 
og Mandskabs Vedkommende tillige med Desinfektion af 
smudsigt Linned;

2) Skibe, der har forladl Neapel efter den 3. ds., 
paalægges der fem Dages Karantæne (Overfarten ibereg
net) med Desinfektion;

3) Skibe, der har forladl A 1 e k s a n d r i a efter den
30. f. M. paalægges der fem Dages Karantæne (Overfarten 
ib.regnel) med Desinfektion.

Justitsministeriet har under 24. Juni udstedt 
følgende Bekendtgørelse.

I Følge foreliggende Meddelelser maa Smyrna anses 
for kolerasmitiet.

Som Følge heraf sættes Bestemmesleriie i Paragraf
ferne 13—15 i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Rigel af 12. April d. A. i Kraft 
overfor Skibe, der kommer direkte fra Smyrna, uden at 
have anløbet evropæiske Havne, ligesom Bestemmelserne 
i Lovens Paragraf 16 Nr. 1—3, 5 og 7—9 Paragraf 17, 
Paragraf 18 jfr. Paragraf 16 Nr. 5 og 7—9 og Paragraf
ferne 20—22 efter de paagældende Lægers Skøn vil kunne 
bringes lil Anvendelse overfor smillede og mistænkte 
Skibe.

A. Bestemmelserne i den nævnle Lovs Paragraffer 
13—15 og for saa vidt smittede og mistænkte Skibe an
gaar Bestemmelserne i Lovens Paragraf 16 Nr. 1—3 og 
6—9, Paragraf 17, Paragraf 18 jfr. Paragraf Nr. 6—9 og 
Paragrafferne 20—22 efter de paagældende Lægers Skøn 
er herefter med Hensyn lil Pest i Virksomhed overfor:

1) Havnene i Ægypten,
2) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
3) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier.
B. Bestemmelserne i Lovens Paragraffer 13—15 og 

for saa vidt smillede og mistænkte Skibe angaar, Bestem
melserne i Lovens Paragraf 16 Nr. 1—3, 5 og 7—9, Pa
ragraf 17, Paragraf 18 jfr. Paragraf 16 Nr. 5 og 7—9 og 
Paragrafferne 20—22 efter de paagældende Lægers Skøn 
er herefter med Hensyn lil Kolera i Virksomhed overfor:

1) Smyrna,
2) Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
3) De nederlandsk-ostindiske Kolonier.
Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.

Advarsel m od Ny b y g n i n g. Stillingen paa 
det store Verdensfraglmarked bedres ikke, skriver »Fair
play«, men bliver tværtimod mindre tilfredsstillende. Paa 
de fleste — for ikke al sige alle — betydelige Markeder 
er der Overforsyning af Tonnage. Stillingen er dog 
ikke saaledes, al den betyder nogen fuldstændig Ødelæg
gelse af Markedet; henimod Skilningen af August vil der 
sikkert komme en langt bedre Efterspørgsel efter Ton
nage og en betydelig Stigning i Fragterne fra Sortehavet, 
medens den nuværende politiske Situation med Urolig
heder paa Balkan og i Marokko maaske er klaret inden 
den Tid. Selv om Situationen, saaledes som den nu er, 
kun giver Anledning til en øjeblikkelig Bekymring, saa 
viser den dog lydeligt, hvor ufornuftigl eller uforsvarligt 
del vil være at forøge Tonnagen ud over den Overpro
duktion, som allerede nu eksisterer.

Sø- og II a n d e 1 s r e t s d o m m e. Kjøbenhavn,
28. Juni. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag Svitzers 
Bjergningsenlreprise 12,000 Kr. for Bjergningen af Dam
peren »Klippan« af Gøteborg, der den 25. Januar 1911 
grundstødte ved Femerns Iiysl. Sagens Omkostninger 
ophævedes.

Samme Dag dømtes Assurandørfirmaet A u g. Bor
gen lil al betale E m. Z. S v i l z e r s Bjergningsenlreprise 
3.168 Kr. som Vederlag — for Ladningens Vedkommende 
— for Bjergningen af den ved Hyllekrog paa Lollands 
Sydkyst i Oktober 1910 strandede Skonnert »Othello« af 
Hoganiis og i Sagsomkostninger 150 Kroner.

(»Ritz. Bur.«.)

Dagsordenen for Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Generalforsamling, Lørdag den 8. Juli d. 
A i Cderse, vil ses af omslaaende Annonce.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 64/1911, afsagt den 21. Juni 1911. 
Overretssagfører A. M imch-l’el e r s e n, Aklor, mod 
Tillalle P. II. B., Fører af S/S. »Constanlin«.

Under nærværende Sag tiltales Fører af S/S. »Con- 
slantin«, I’. II. B., som ikke tidligere er befundet slratTel, 
for Overtrædelse af Sølovens § 293.

Sagens Omstændigheder er følgende:
Den 6. December 1910 afgik den af Tillalle førte 

Damper »Conslanlin« fra Newcaslle for al gaa lil Frede
rikshavn med en Ladning Kul og Stykgods. Kursen sal
tes Øsl % Nord. Den 7. December loges der Observa
tioner baade om Morgenen og Middagen, og Middagsplad
sen bestemtes til 56° 12' N. Br. og 3" 23',7 0. Lgd. (noget 
mere mod Nord, end han mente at være). Tillalle ved
blev al styre samme Kurs. Man saa ikke Hanstholm 
Fyr, da man næsle Formiddag ved 6 Tiden skulde være 
tværs af delte Fyr, og Tillalle gik derfor ud fra, al man 
var en 14—16 Kvarlmil lil Søs. I Virkeligheden har Ski
bet sikkert været nærmere, men der har utvivlsomt lig
get en læt Dis inde over Land. Tillalle log ingen Lod
skud og vedblev al styre samme Kurs, der, som del har 
visl sig ved en i Rellen forelagen Afsætning paa Korlel, 
vilde føre ham ind paa Kysten lidt Syd for Hirtshals. Al 
del var noget diset, synes Tillalle eller del foreliggende 
al.have va'rel klar over. Ilan har nemlig selv forklaret, 
at han søgie al komme lil Klarhed over, hvor diset det 
var, ved al iagttage den Tid. der gik fra del Øjeblik, man 
fik el modgaaende Skibs Toplanlerne i Sigte, lil det Øje
blik, man havde Skibel tværs; men del synes, som om 
han aldeles ikke har regnel med, al der, som del saa ofte 
hænder, kunde ligge en stærkere Dis inde over Land end 
ude paa Havel. Han vedblev al slyre samme Kurs uden 
al sagtne Farten, uden al lage Lodskud og uden al give 
2den Styrmand, der var paa Broen, Ordre til at lage Lod
skud. Selv opholdt han sig mest nede, men kom nu og 
da op paa Broen.

Ved 9%, Tiden blev Tillalle varskoet af Styrmanden, 
at Skibet nærmede sig en Taagebanke. Han gik op paa 
Dækkel og saa sig om, undersøgle Loggen og gik derefter 
ind for al afsætle Skibets Plads paa Korlet, men gav ikke 
Ordre til al lodde eller lil at mindske Farten. Inden Til
lalle endnu havde afsat Skibels Plads paa Korlel, grund
slødte Skibet tre Sømil SV. for Hirtshals. Skibet led en 
Del Skade, og der maatle en Bjergningsdamper lil at lage 
del af Grunden. Skaden opgjordes lil c. 13,000 Kr., 
Bjergelønnen er af Rellen ansal lil 10,000 Kr.

Skibel var i Besiddelse af el Walkers Palenllodde- 
apparat, og der var tre Mand paa Vaglen; det vilde allsaa 
have været en lel Sag for Tiltalte al lodde. Tiltaltes De
fensor har gjort gældende, at del ikke paa det paagæl
dende Sled vilde have nyllcl meget at lodde, men heri 
kan Rellen ikke give ham Medhold. Tiltalte kunde ved i 
Tide at lage en Række Lodskud have vidst, al han var 
kommen nærmere til Kysten end forsvarligt, og det maa 
anses for en ret alvorlig Pligtforsømmelse, naar han uden 
al lage Lodskud stod Skagerak ind, skønt han havde pas
seret Hanstholm uden al faa Øje paa Fyret, og skønt han 
saaledes ikke kunde have nogen paalidelig Viden om, 
hvor han befandt sig. Tillalle har — navnlig under den 
første Søforklaring — gjort gældende, at han var uden 
Skyld, og al Grundstødningen maalle skyldes en stærk 
Strømsætning, men i Virkeligheden bar Kursen selv uden 
Strømsætning ind omtrent mod del Sled paa Kysten, hvor 
Skibet kom lil at slaa, og Tillalle har ikke hall nogen 
rimelig Grund lil al Iro. al han var langt fra Land. Han 
burde have lorslaaet, al del, al han ikke saa Fyret ved 
Hanstholm, lige saa godt kunde skyldes Dis over Landet.

Naar Tiltaltes Defensor har villet skyde en Del af 
Skylden paa Styrmanden, kan Rellen heller ikke give 
ham Medhold heri. Del var Kaptajnen, der havde Ledel
sen af Navigationen, og han burde under disse Omstæn

digheder have givet Styrmanden fornøden Ordre lil at 
lodde, hvis han ikke selv vilde lade det foretage.

I Overensstemmelse med det anførle, vil Tiltalte i 
Medfør af Sølovens § 293 være al anse med en Stats
kassen lilfaldende Bøde, der findes al kunne ansæltes til 
200 Kr.

Tiltalle vil dernæst have al udrede Aktionens Om
kostninger. derunder Salær lil Aklor og Defensor Over
retssagfører A. M u n c h - P e l e r s e n og Overretssag
fører II. Stein thal, hvis Sagførelse har værel forsvar
lig, 50 Kr. lil hver.

Dom i S. S. Nr. 53/1911, afsagt den 17. Juni 1911. 
Overretssagfører M u n c h-P e l e r s e n, Aktor, mod Fø
reren af S/S. »Carla« af Nordby Kaptajn L. ,1. H. og 
Styrmand J. A. N.

Under nærværende Sag tiltales Føreren af Damperen 
»Carla« L. J. H. og Styrmand J. A. N., af hvilke ingen 
lidligere er fundet slrallet, for Overlraxlelse henholdsvis 
af Sølovens § 293 og af dens § 306.

Sagens Omstændigheder er følgende: »Carla«, der 
var paa Rejse fra Libau lil Aarhus med Oljekager, pas
serede Fredag den 28.Januar f.A.Kl. 7,15 Em., Slellerhage 
Fyr paa Sydspidsen af Helgenæs. Kursen blev derefter 
sal Nordvest efter imod Aarhus. Det var stærk Storm af 
Sydøst, og der siod en rel stærk Sø ind i Aarhusbuglen. 
Da del tillige begyndte al blive tykt, ansaa Kaptajnen del 
for uforsvarligt at gaa ind lil Aarhus om Natten, og lagde 
derfor Skibel ved Olieliden Øsl over med halv Kraft paa 
Maskinen. Han gik ned efter al have paalagt Styrmanden 
al holde del gaaende Natten over omkring Sletlerhage 
Fyr.

Styrmand Nielsen, der tidligere har været Skibsfører, 
iod vedblivende Skibel gaa Øsl over indtil Kl. 9,45 Em., 
da han lagde del Syd over. Det var imidlertid blevet 
Snetykning, og Sletterhage Fyr, der viser hvidt, fast Lys 
Ira S. 88° V. lil N. 63" V. og rødt fast Lys fra N. 63° V. 
til N. 56" V., maa forlængst være tabt af Sigie. Skibet 
gik Syd over indtil Kl. c. 11. da Styrmanden fik en Lys
ning i Sigie i Sydøst. Han ansaa denne for Sletterhage 
Fyr. men da Lysstyrken var svag, og da Sirenen lige ak
kurat kunde høres, menle han sig berelligel til at antage, 
al han var langt fra Land. '■ Han lagde aller Skibet Øst 
over med langsom Maskine. Han gik ud fra, at han var 
i Fyrets hvide Vinkel, og al han vilde se rødt Lys, inden 
han nærmede sig Helgenæs saa meget, at der var Fare for 
Siranding. Skibet maa imidlertid allerede længe forinden 
have van-el indenfor den røde Vinkel og saa langt inde 
mod Land, al Fyrets Lys overhovedet ikke var direkte 
synligt. Det Skær, Styrmanden har set, maa, hvis det 
stammede fra Fyret, have værel indirekte, muligvis Be
lysningen paa Sneen omkring Fyret. Kl. 11%, grund
stødte Skibet lige under Land omtrent Vest for Eller- 
mandsbjerg, allsaa omtrent én Sømil Nord for Fyret. 
Skibel, der blev læk, kunde ikke komme af Grunden ved 
egen Hjælp, og del blev først Natten mellem den 30. og
31. Januar, eller at en Del af Ladningen var udlosset, 
slæbt af Grunden i stærkt beskadiget Stand af en Bjerg
ningsdamper, hvem der blev tilkendt en Bjergeløn af 
7.500 Kr.

Efter del foreliggende findes ingen af de Tiltalte at 
kunne frilages for Ansvar for den rel meningsløse Stran
ding. Tiltalte Kaptajn II. burde, hvis han overhovedet 
vilde gaa ned, have givet Styrmanden tilstrækkelige og 
fornuftige Instrukser, og del kan ikke diskulpere ham, at 
Styrmanden er en Mand, der næsten har samme Alder, 
som han selv, og som tidligere har sejlet som Skibsfører, 
da del dog er ham (Kaptajnen), der har del fulde Ansvar 
for Skibets Navigation. Del havde sikkert været det hel
digste, om Skibet havde holdt sig ude i Sletterhage-Fyrs 
hvide Vinkel og var gaaet frem og tilbage i denne Vinkel, 
men hvis Kaptajnen foretrak at gaa Øst over for at 
komme nærmere ind under Land og faa smulere Vand,
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burde han have givet Styrmanden bestemte Instrukser 
om, hvorlænge han maalte gaa i østlig Retning.

Hvad Tiltalte Styrmand N. angaar. lindes han heller 
ikke at kunne undgaa Ansvar. Han burde have forstaaet 
Faren ved saalænge al holde Øst eller og burde ikke 
anden Gang have skiltet Kursen ind mod Land. Efter 
lians egen Angivelse fik han del paagældende Lysskær at 
se omtrent i Sydøst, men han har ikke pejlet dels Ret
ning nøjagtig, og inden Grundstødningen maa han i Vir
keligheden have haft Skæret ikke langt fra misvisende 
Syd. Selv om Pejlingen var noget vanskeliggjort af For
holdene, kan det derfor ikke have været vanskeligt for 
ham at se, al han havde Skarret i en anden Retning, end 
han efter Kortet kunde have del hvide Lys i Fyret, og 
al han allsaa var længere inde under Land, end han 
maalte være. Hertil kommer, al Søen saa langt under 
Land utvivlsomt har været smulere. hvilket burde have 
manet ham til Forsigtighed.

I Overensstemmelse med del anførte vil begge de Til
talte i Henhold til de anførte Sølovsbeslemmelser være 
al anse med en Statskassen bifaldende Bøde, der tindes 
al kunne fastsættes til 100 Kr. for hver.

Regge de Tiltalte vil dernæst in solidum have al be
tale Aktionens Omkostninger, derunder Sala>r til Aktor, 
Overretssagfører M u n c h-P e l e r s e n. hvis Sagførelse 
har været forsvarlig, 50 Kr., hvorhos de hver for sig vil 
have al betale i Salær til deres Defensor, Overretssagfører 
H. II. S c h in i d l og Overretssagfører S i e s b y, hvis 
Sagførelse ligeledes har været forsvarlig, hver 35 Kr.

Søvejsregler og Lydsignaler.

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Sofaristidende Nr. 37 for 16. Maj d. A. er 
under Mærket »Skibsfører« optaget en Artikel om Styring 
og Fløjtesignaler for et Tilfælde, der har den allerstørste 
Betydning for Sikkerheden paa Søen, nemlig naar Dam
pere kommer lige eller næsten lige mod hinanden, og da 
denne Sag vist interesserer mange, vil jeg bede om Plads 
for nogle Bemærkninger dertil.

Paa Søen, hvor Damperes Kurser krydser hinanden, 
er det tilstrækkeligt at følge Søvejsrcglerne for at undgaa 
Sammenstød; men denne Fordel kan ikke med samme 
Ret anføres for den store Del af Trafiken, der foregaar 
i Farvande, hvor Damperne styre samme eller nøjagtig 
modsatte Kurser, som gør det nødvendigt ret ofte al fore
tage Kursforandring for at undgaa Paasejling. og naar 
dette ikke altid lykkes, da er det oftest en Følge af, al 
den nødvendige Manøvre ikke udføres rettidig enten paa 
Grund af usiglbarl Vejr eller el forkert Skøn, som til 
Tider kan begrundes ved Søvejsreglernes Elasticitet.

I Følge disse Reglers Art. 18 skal Dampere dreje til 
Styrbord, naar de kommer lige eller næsten lige mod 
hinanden: men denne (efter min Mening) tilstrækkelige 
Bestemmelse svækkes ved en yderligere Forklaring om. 
al denne Forholdsregel kun gælder del specielle Tilfælde, 
al den modgaaende Dampers Master er paa del nærmeste 
overel med Skibets egne eller, at begge Sidelanlerner er 
synlige ret for. Var det muligt at holde Dampere paa 
støt Kurs, som om de fulgte Skinner, da var den nævnte 
Motivering muligvis nødvendig; men da der i Praksis maa 
regnes med mindst % Stregs Giring til hver Side, saa 
hænder det, at en modgaaende Dampers Master kan være 
overel med Skibets egne for en Tid, selv om Kurserne 
bringer Skibene godt fri af hinanden; del modsatte kan 
ogsaa være Tilfældet.

Sagen »Saxo« kontra > Helfried Bismarck« viser i 
Retning af Faren ved de her na'vnle Ulemper, men des
uagtet er det en Kendsgerning, al selv om disse Para
grafer ikke er fuldkomne, saa har de bestaaet en Prøve, 

der burde hæve dem over Kritik, og naar de alligevel 
ofte kritiseres ikke alene af Søfarende, men endogsaa Sø
retter maa afgøre deraf følgende Uoverensstemmelser, da 
er del næppe en Følge af Fejl ved de internationale Reg
ler, men derimod forskellig Opfattelse af dem. Forskellen 
paa Teori og Praksis spiller vist en betydelig Rolle i den 
Retning.

En »Skibsfører« har Ret i, at det indenfor visse 
Punkter ikke er lovligt al dreje til Styrbord ind mod en 
modgaaende Damper, hvis Kurs er parallel med ens egen; 
men dersom Vinkelforskellen oprindelig er saa lille, at del 
ved en betydelig Giring kan forudsættes, at den røde Lan
terne (hvis synlige Vinkel skal skære Kursen) eller Bag
bords Side kan komme i Sigte fra Modparten, da er en 
Kursændring nødvendig, og der er ingen Tvivl om, at 
enhver Søret vil indrømme, al del indenfor denne Grænse 
kan forsvares al dreje til Styrbord, og jo tidligere denne 
Afvigning foretages desto bedre for begge Parter. Ved 
rettidig al manøvrere saaledes undgaas altid den meget 
kritiske Situation, der kan fremkomme ved, at Modparten 
i kort Afstand viser r ø d I, og det er nødvendigt at dreje 
af derfor, medens Damperen er under Paavirkning af 
modsat Ror.

Ved al vige lil Siden for andre Dampere er det af 
allerstørste Vigtighed al kunne bedømme deres Kurs, og 
Tilladelse til at føre (o Toplanterner er i den Retning et 
Gode, der ikke kan vurderes højt nok, men derfor er del 
beklageligt, al den agterste Toplanterne ikke er paabudl 
ved Lov; thi Erfaringen beviser desværre i altfor mange 
Tilfælde ogsaa for danske Dampere, al del af 
Sparsommelighedshensyn undlades al give Skibene en der
til svarende Rejsning.

»Skibsfører« har uden Tvivl Ret i, al Rørmanden 
ikke kan gøres medansvarlig for Følgerne af daarlig Sty
ring — Giring; thi i Følge Sølovgivningen er Skibsføreren 
og i hans Frava'relse den vagthavende Styrmand ansvar
lig for alt del. der henhører under Navigering.

Lydsignaler efter Art. 28 har tidligere været frivillige, 
og det ser ud (il, al alle Søfarende vedbliver al betragte 
dem som saadan i Søen eller som unødvendige undtagen 
i Nødstilfælde, men derfor viser del sig ogsaa ret ofte 
ved Behandling af Søretssager, al de under disse Forhold 
forglemmes, hvilket ikke er saa underligt. En »Skibs
fører« anfører den almindelige Anskuelse om disse Sig
nalers Nødvendighed i praktisk Virksomhed, og særlig er 
delle Tilfældet med Bemærkningen om: »Al en Drejning, 
som den »Saxo« foretog for Styrbords Ror, burde ikke 
foretages uden Signal, og del burde da aldrig forsøm
mes at besvare et saadanl Signal.«

Denne sidste Sætning har Hr. Navigationslærer Tb. 
P. F u n d e r vist en Del Opmærksomhed i Dansk Søfarts
tidende for 23. Maj og gaar deri ud fra, al del er lov
stridigt al besvare et saadanl Signal uden at udføre en 
dertil svarende Manøvre. Enhver maa indrømme, at Hr. 
Funder beviser denne Paasland ved Henvisning lil Para
grafens Ordlyd.

Paa Grund af de ejendommelige Forhold lil Søs er 
det dér Skik og Brug, al enhver Meddelelse gentages, 
indtil den paa tilfredsstillende Maade er besvaret som 
rigtig opfattet, og del er heldigt, at de angivne Signaler 
under almindelige Forhold ikke danner nogen Undtagelse 
fra Reglen. Hr. F. vil sikkert indrømme, at del paa en 
tydelig og fuldt ud lovlig Maade kan ske ved et langt 
Stød i Fløjten fra den Damper, der skal holde Kurs og 
Fart. Dog er det ikke almindeligt at anvende denne 
Fremgangsmaade, men derimod al gentage det hørte Sig
nal, for saa vidt der ikke foretages en Manøvre i Strid 
dermed.

Der kan tvivles om Nytten af hyppige Fløjtesignaler, 
og særlig over for Sejlskibe maa det antages, at en ret
tidig Afvigning er tilstrækkelig. Det er vist over hele 
Verden almindeligt, al Signalerne i Søen kun anvendes i 
Nødstilfælde og da efter Ordlyden, medens de omkring 
Pynter samt i snævre, bugtede Sejlløb anvendes i god Tid
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som Oplysning om, paa hvilken Side en modgaaende 
Damper ønskes passeret. Denne Anvendelse slemmer ikke 
med Paragrafens Ord; men den har visl sig al være ikke 
alene praktisk, men en uvurderlig Ledelse for Trafiken i 
vanskelige Farvande, og del er ønskeligt, al Paragrafen 
snart maa blive forandret i Overensstemmelse dermed.

P. Hedegaard.

aglige ØNØ. Vinde hersker paa Strækningen fra Tunis 
lil Gibraltar. Forsælninger mod Øst (NØ. og SØ.) er 
nu overalt overvejende ogsaa i den østlige Del; kun i 
Nærheden af Krelas Syd- og Vestkyst forekommer ogsaa 
hyppigt vestgaaende Storme.

Fragtmarkedet.
Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 

Juli Maaned.
Uddrag af »Deutselie Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og V i n d f o r h o 1 d. De barometriske 
Depressioner er kun i ringe Grad udviklet i Juli, og i 
Overensstemmelse dermed er Vejret i denne Maaned over
vejende roligt. Del høje Tryk ved Azorerne viser sig nu 
mest udpræget; de uregelmæssige Baromelersvingninger 
er kun smaa, hvorfor ogsaa de vestlige Vinde mellem 
40“ og 55° N. Brd. er mere støt end i de øvrige 
Maaneder og kun sjælden stærke. Vest for 30° V. Lgd. 
kommer disse Vinde overvejende fra SV., og paa den 
evropæiske Side blæser de nu hyppigere fra NV. end 
fra SV.

NØ. Passaten er gennemsnitlig svagest paa denne 
Aarstid. Dens Nordgrænse har i Juli og August sin 
nordligste Beliggenhed, og ved dens ækvatoriale Grænse 
ligger el Vindslille-Bælle, der skiller den fra den nu fuld
stændig udviklede SV. Monsun. Denne gaar atter jævnt 
over i SØ. Passaten, som rækker langt Nord for Linien.

Kystvindene slemmer i del væsentlige overens med 
Forholdene i Juni.

Storme er sjældne i Juli; klin SØ. for New Found- 
lands Bankerne forekommer 7—11 pCt., ellers er Hyp
pigheden overall under 4 pGl. Syd for en Linie fra Kap 
Finislerre over Azorerne lil Savannali træller man ingen 
Storme, dog kan Passaten undertiden blæse meget frisk.

Orkaner forekommer endnu i Juli kun sjældent 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer og i Vestindien.

T a a g e h y p p i g h e <1 c n naar sit Maksimum i Juli. 
For New Foundlands Omegn er Gennemsnilsanlallet af 
Taageliiner om Maaneden over 300. Syd for 40° N. Brd. 
er der næsten taagefrit, kun paa den amerikanske Kyst 
indtil Kap Ilalleras og ved Vestkysten af den pyrenæiske 
Halvø træffer man nogen Taage. Paa Damperruten fra 
Kanalen til 30" V. Lgd. er Hyppigheden ligeledes tiltaget 
en Del, og paa Damperrulen Syd paa forekommer der 
ofte diset, usigtbar Luft fra Madeiras Bredder og til de 
Kap Verdiske Øer.

Is. I normale Aar ligger Gennemsnilsgrænsen for 
Drivisen i Juli alter lidi nordligere end Junigrænsen, dog 
er Juli i det hele ingenlunde nogen isfaltig Maaned.

Il vad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar del af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 19. 
Juni, at der den 5. Juni meldles fra Amour Point: Svær 
Pakis; og fra Belle Isle: Let spredt Pakis i Nærheden af 
Kysten; tiere Isbjerge i Sigte.

Fra Oceanet er der rapporteret overordentlig megen 
Is i Nærheden af New Foundlandsbankerne. Den stræk
ker sig fra 45",5 V. Lgd. mod Øst, mod Syd til 40“,., 
N. Br.

Middelhave l. NV. Monsunen i den sydlige Del 
af del østlige Middelhav er endnu mere fremtrædende end 
i Juni, naar fuldt udviklet saa langt som til Sicilien og 
kan endnu erkendes forbi Sicilien og Sardinien. Monsun-

Der er kun indlraadl ganske minimale Forandringer 
i de hjemgaaende Fragter siden vor Beretning for en 
Uge siden, og Begæret fra de store Markeder er efler den 
sædvanlige Sommerskala. Kroningsfesllighederne i Eng
land forrige Uge afbrød for en stor Del de løbende For
retninger. Sortehavet er meget stille for Juni Lastning, 
og Østen har heller ikke megel al byde paa, medens La 
Plala næsten ligger ganske livløs. Fra Nordamerika slut
tedes der hovedsagelig Trælast, og denne Gren af Mar
kedet ligger ganske godt. Hvad Hvidehavet og Østersøen 
angaar, da er disse Markeder fremdeles præget af Fast
hed, og der er rigeligt med Laster, hovedsagelig Træ. 
Del er i Øjeblikket saa al sige kun Petersborg, som har 
Kornlasler at tilbyde, og Ralerne er lidt højere i Ugens 
Løb. Mange Befragtninger lil lønnende Rater har fundet 
Sled, og Markedet vil uden Tvivl holde sig, hvis der blot 
ikke sendes for mange store Baade op i Østersøen, men 
derimod viser Kulfraglerne indefter ingen Tegn lil Bed
ring. Strejkebevægelsen i England og Holland synes al 
brede sig, og adskillige Steder er der allerede lagt Dam
perne Hindringer i Vejen, som i mere eller mindre følelig 
Grad forsinker eller endog umuliggør Ekspeditionerne, 
men forhaabenllig vil der snar! igen indtræde fredelige 
Forhold. Kulfragterne til Middelhavet synes al være fa
stere lil Trods for, al en Del store Dampere fremdeles 
returnerede i Ballast derfra lil England.

Østen. Der betaltes bl. a. 15/6 »nelt terms« Kur- 
rachee/udsøgl Havn, 10/25 Juli-Lastning. Fra Java slut
tedes med Sukker lil U. K. Konl. eller U. S. (il 26/9 (20. 
Juli Cancelling) og 25/6 (1.—15. August). Erls fra Port 
Pirie flere Baade lil 25/ til Antwerpen pr. Juli-Lastning.

Sortehavet etc. Fra Odessa, NikolajelT eller 
Horli belalles 9/ lil Bergen/Krisliania Range (én Havn). 
Fra Azow sluttedes el Par Baade lil c. 7/4%, Rotterdam, 
7/7%. Weser pr. prompl. Eupaloria/Libau 11/ for Salt 
pr. Juli Afskibning.

M i d d e 1 h a v e l. Blandl Erlsbefraglningerne næv
ner vi: Huelva/ Stettin 9/3, Bilbao/Rotterdam 4/6, Bil- 
hao/'Avr 4/4%. All pr. Juli. For Fosfat fra Sfax til 
Na n I es belalles 6/6 f. o. b.

N o r d a m e r i k a. St. John/Englands Vestkyst 35/ 
for Planker til én udsøgt Havn, Cambelton/Iriand 37/6 
(én Havn), 38/9 (to Havne). Fra Golfen/U. K. Konl. 
32/6 form »0«, Buenos Aires 130/ for Tømmer. Petro
leum New York/ River Plale (lo Havne) c. 23% C. New 
York eller Filadellia/Shanghai og Chingkiang 20^2, C-

Sydamerika. Rosario/'U. K. Konl. (ekskl. Frank
rig) 7/4%. O. G., prompl.

Øs lers øen. Fra SI. Petersborg er Kornralerne 
1/3 å 1/3% London eller Rollerdam, 1/5% å 1/6 Brake, 
Emden/Anlwerpen eller Ghent, 1/7% Dunkerque, 1/10 
Rouen. Pulpwood SI. Petersborg/Rollerdam M. 23/24, 
Shorlprops M. 24/25. Riga/Rocheforl Frcs. 42 D. B., 
Windau/Frederikshald M. 24 pr. Favn Pulpwood. Fra 
Bollen skilledes bl. a. Sundsvall/Plymouth 29/ lloorings, 
Wasa/IIonlleur Frcs. 39 Pulpwood, Wyborg/Terneuzen 
650 flbms., Lumpsum Frcs. 22,500 Props. Fra Arcbangel 
og Onega/London 33/6 D. B. B., West Harllepool 34/6
D. B. B., Archangel/Amslerdam llfl. 22 D. B. B.

Kulfraglerne. Fra Østkysten belalles: Kron- 
sladl 3/9 (2,300), Riga 3/7% (2,100), Swinemiinde 3/9

(Fortsættes Side 380.)



BERETNING
fra

Dansk Sejlskibsrederi-Forening
for Aaret 1910.

Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening af
lægger herved følgende Beretning om Foreningens Virk
somhed i del siden sidste Generalforsamling forløbne Aar.

Bestyrelsen.

Af Foreningens Bestyrelse udlraadle efter Tur paa 
den sidste ordinære Generalforsamling: Konsul C. P. 
Lund, Rønne; Skibsreder J. P h. Jørgensen, Thurø; 
Skibsreder Alfred Niels e'n, Rudkøbing, og Skibs
reder N. J. O li 1 s e n, Marstal, der alle genvalgtes enstem
migt, og udenfor Tur og eller eget Ønske Havnefoged 
A. P. Rasmussen, Nykøbing. Mors, i hvis Sted 
Skibsmægler F. L. K n a k k e r g a a r d, Nykøbing, Mors, 
valgtes, ligeledes enstemmigt.

Bestyrelsen beklager, at den ved Havnefoged Ras
mussens Udtræden mister et indsiglsfuldl Medlem, 
som Foreningen skylder Tak for et mangeaarigl Arbejde 
i Foreningens Interesse.

Foreningens Bestyrelse har saaledes i del forløbne 
Beretningsaar bestaaet af: C. P. Lund, Rønne, Formand; 
N. J. O h 1 s e n, Marstal, Næstformand; J. C. Carlsen, 
Marstal; J. P h. Jørgense n, Thurø; F. L. I< n a k k e r- 

g a a r d, Nykøbing, Mors; Alfred Nielsen, Rudkø
bing; C. V. P e I e r s e n, Svendborg; L. Rasmussen, 
Svendborg; N. E. S c h m i d l, Marstal, og P. N. W i n- 
l h e r, Nordby.

Kredsstyrelserne.

IKredsslyrelsen for Thyland og Mors er Kredsfor
manden Hr. Havnefoged A. P. Rasmussen udlraadt, 
og Hr. Skibsmægler F. L. K n a k k e r g a a r d valgt i 
Stedet.

Endvidere er i Stedet for Kredsformanden, Hr. Kap
tajn M. N. Fischer, for Øsl-Jyllands Kreds, der er af- 
gaaet ved Døden, valgt Hr. Havnefoged Jordahn, Kol
ding.

F'oreningen skylder de algaaede Kredsformænd Tak 
for den store Interesse, de altid har vist Foreningens Ar
bejde.

Regnskabet.

Foreningens Regnskab for 1910 udviser følgende:

Udgift:I n dt æg t:

Kassebeholdning og indestaaende i Privat-
Kr. 0.

Administrationsudgifter:
Kr. 0. Kr. 0.

banken pr. 31. December 1909 3,973 31 Kontorudgifter............................... 327 75
Indbetalt af Kredsafdelingen for: Kr. 0. Lønninger, Kontorleje m. m.... 2,350 00

Bornholm..................................... 185 87 Porto og Telegrammer............. 133 05
Sjælland........................................ 288 05 Annoncer og Brandpræmie . . . . 52 95
Fyn og Langeland .................... 1,915 81 Bogtrykkerarbejde........................ 135 10
Ærø................................................. 1,985 61 Revision.......................................... 58 00
Øst-Jylland................................... 117 50 Bladhold.......................................... 38 20
Nord-Jylland................................. 80 00 Telefon............................................ 99 70
Thyland og Mors ...................... 86 65 Rejseudgifter til Fællesrepræsen-
Fanø og Vest-Jylland sydfor lationen..................................... 1 545 00

Limfjorden............................... 459 80 Andre Rejseudgifter...................... 590 17
Afdelingen for mindre Skibe .... 2,429 43 — 5,329 92

7,548 72 Aarsbidrag lil Fællesrepræsentationen . 500 00
Overordentlige og udenlandske Medlemmer. 272 48 Stenografering ved Generalforsamlingen . 108 00
Renter................................................ 143 67 Udgift - — 85 98
Solgt Inventar................................... 115 00 Flytteudgifter................................... 48 42
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart Forskelligt.......................................... 12 00

refunderet Rejsepenge................ 1,422 50 Anskaffet Inventar.......................... 85 55
Haandbogen i praktisk Sømandsskab betalt Refunderet Fyns Kredsslyrelse . . 50

i Afdrag.......................................... 850 00 A/S Dansk Søfartstidende:
Resttilgodehavende for 2. Halvaar Kr. 0.

1909 ............................................ 1,527 60
Abonnement i 1. Halvaar 1910. . 2,115 40

3,643 00
Renter................................................. 27 00
Laan til Haandbogen i prakt. Sømandsskab 3,000 00
Indestaaende pr. 31. Decbr. 1910 paa Bank-

bog 2577 ...................................... 1,365 20
Kassebeholdning pr. 31. Decbr. 1910... 120 11

14,325 68 14,325 68



Dansk Søfahtstidenpe.

Balance pr. 31. December 1910.

AKTIVER. Kr. 0. Kr. 0- PASSIVER. Kr. 0.
Indestaaende i Handels- og Land- A/S Dansk Søfartstidendes Tilgodehavende

brugsbanken pr. 31.Decbr. 1910 1,365 20 pr. 31. December 1910 ................................... 2,169 40
Kassebeholdningpr. 31. Decbr.1910 120 11 Saido........................................................... .. ................. 2,052 84

1,485 31
Resttilgodehavende hos »Haandbogen< .... 2,150 00
Kontorinvenlar................................ Kr. 652.13
-U 10 °/0 Afskrivning......................... > 65.20

586 93

4,222 24 4,222 24

Svendborg, den 1. Februar 1911.
C. Mi nor Rasmussen.

Vi, undertegnede Revisorer, har Dags Dato revideret ovenslaacnde Regnskab med Bilag samt efterset 
Kassebeholdningen og befundet alt i Orden

Svendborg, den 15. Maj 1911.

P. N. H a r b y e. R. S. Hansen.

Foreningens Repræsentation i 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart.

Der er heri skel den Forandring, at Bestyrelsen i el 
Møde i Kolding den 1. Juli f. A. har valgl Foreningens 
Sekretær lil Delegerel i Sledel for lir. N. J. O h 1 s e n, der 
ønskede sig frilagel for delle Hverv.

Kaptajn J. Kusk Jensens Haandbog i praktisk 
Sømandsskab.

I Henhold lil del paa sidste Generalforsamling ved
tagne har Foreningen lil nævnle Bog udlaant Kr. 3,000, 
hvormed dennes Restgæld lil d’IIerrer J. Jørgensen & Co., 
København er betalt. Beløbet vil blive tilbagebetalt 
eflerhaanden som Salget af Bogen foregaar og forrentes 
med almindelig Bankrente fra 1. Oktober 1910.

Af den paa »Ilaandbogen« pr. 31. December 1909 
hvilende Gæld, Kr. 4389.90, er der i Regnskabsaaret 1910 
afbelall Kr. 1900.00, og af Firmaet J. Jørgensen & 
G o. i Henhold lil Overenskomst eftergivet Kr. 339.90, 
hvorefter Restgælden pr. 31. December 1910 var Kr. 
2150.00. Herfor havdes som Aktiver 594 indb. og 627 
uindb. Eksemplarer, saml en kontant Beholdning af Kr. 
51.89.

Foreningens Rejseudgifter tii Fællesrepræsen
tationens Møder.

Der er herom truffet den Ordning, at Fællesrepræ
sentationen fra 1. Januar f. A. refunderer Foreningen de 
fulde Rejseudgifter for dens Delegerede og Suppleanter, 
saavel lil Udvalgsmøderne som lil Plenarmøderne, for de 
sidstes Vedkommende dog kun Halvdelen i Tiden fra 1. 
Januar 1910 lil 1. April s. A.

Midlertidig Lov om Lastelinie.

Fribordsbrev og D i s p e n s a t i o n s b e v i s. 
Som meddelt i sidste Beretning har Bestyrelsen andraget 
Ministeriel for Handel og Søfart om at forandre den hid
til fulgte Praksis ved Udstedelsen af Dispensalionsbevis 
og Fribordsbrev saaledes. al del (diodes Skibene samtidig I 
al have begge disse Dokumenter om Bord.

Ilerpaa indløb følgende Skrivelse fra Ministeriet:

»I Anledning af den ærede Fællesrepræsentations An
dragende af 26. Maj d. A., betræffende Spørgsmaalet om Ud
stedelse af dansk Fribordsbrev for Skibe, for hvilke der alt 
er meddelt Dispensation fra Bestemmelserne i midlertidig Lov 
Nr. 114 af 14. Maj 1909 om Skibes Dybgaaende og Laste
linie skulde man, efter stedfunden Brevveksling med Lastclinie- 
udvalget, tjenstlig udbede sig Oplysning om, hvilke specielle 
Tilfælde der i Andragendet sigtes til, og hvilken Virkning det 
af Ministeriet hidtil indtagne Standpunkt overfor det omhand
lede Spørgsmaal bar haft i de paagældende Tilfælde.«

Bestyrelsen har derefter indsendt følgende Redegø
relse:

»I Skrivelse af 6. Juli d. A. har den ærede Fællesrepræsen
tation gengivet Ministeriet for Handel og Sofarts Besvarelse 
af Foreningens ærbødige Andragende af 28. April d. A. om
handlende, :.i Sejlskibe, naar visse Forholdsregler iagttages, 
fremtidig maatte beholde saavel Dispensationsbevis som Fri
bordsbrev om Bord.

Denne Besvarelse synes i Folge hele sin Form at maatte 
opfattes som Spørgsmaaiene om: hvilke specielle Tilfaddc, der 
i Andragendet sigtes til, og hvilken Virkning det af Ministeriet 
hidtil indtagne Standpunkt overfor det omhandlede Spørgsmaal 
har haft i do paagældende Tilfælde.

Foreningen skal hertil tillade sig at bemærke, at den ikke 
tager Sigte paa specielle Tilfælde i sit Andragende, men mener, 
at dette er holdt paa saa bred en Basis, at det omfatter alle 
Tilfælde, hvor det for Rederne vil være af Betydning for at 
undgaa unødigt Ophold og de dermed følgende Vanskeligheder 
samtidig at have saavel Fribordsbicv som Dispensationsbevis 
om Bord.

I Følge Forholdenes Natur vil det være overordentligt van
skeligt, for ikke at sige umuligt, at fremdrage specielle Til
fælde, hvor den af Foreningen paapegede Lettelse for Sejlskibs
rederne vil være særlig ønskelig, og det i Andragendet anførte 
Eksempel er, hvad der ogsaa fremgaar af samme, kun et i Flæng 
valgt.

Foreningen maa mene, at der er al Grund til at lette den 
danske Sejlskibsfart mest muligt i dens Kamp for Tilværelsen 
og i dens Konkurrence overfor Udlandet, der i saa høj en Grad 
er blevet vanskeliggjort ved Lastelinieloven og Tilsvnsloven, 
hvilket man skal tillade sig i korte Træk at paapege.

S v e r i g har intet Tilsyn med Sejlskibe i Østersøen, og 
den provisoriske Lastelinielov, der traadte i Kraft den 1. Juli 
d. A., gælder kun i Fart udenfor Linierne Skagen—Lindesnæs 
og Esbjerg—Texel og er ikke obligatorisk.

Det vil heraf ses, at Sverigs Lastelinielov paa det aller
nærmeste er affattet saaledes, som Dansk Sejlskibsrederi-For
ening til Stadighed har hævdet, at den danske midlertidige 
Lov burde have været affattet.

Særlig med Trælast i Østersøfarten er Sverig vel nok den 
værste Konkurrent for de danske Sejlskibe. Det har i en Aar- 
række vist sig, at danske Sejlskibe vanskeligt har kunnet kon
kurrere med svenske, og dette er yderligere blevet vanskelig
gjort ved de to nylig nævnte Love. For at nævne et Eksempel 
paabyder Tilsynsloven Baade med Opdriftsmidler eller Rednings-



Dansk Søfartstidende.

baade nordenfor den 58 Breddegrad. Dette Paabud bevirker, at 
mindre Sejlskibe ikke for en enkelt Rejse om Aaret udenfor 
indskrænket Fart i Østersøen kan paatage sig den forholdsvis 
store Bekostning, Anskaffelsen af en Redningsbaad vil foraar- 
sage, og Følgen af dette Forhold er, at de omhandlede Skibe 
paa denne indirekte Maade har faaet deres Virkefelt indsnævret, 
hvilket er snare beklageligt, i Særdeleshed naar man erindrer 
do Bestræbelser, der ogsaa fra Fællesrepræsentationens Side 
har været udfoldet for at skaffe vore Sejlskibe den saa nød
vendige Ligestillethed med andre Nationers Skibe i Østersø
farten.

Norge har vel et Tilsyn med Sejlskibe, men ingen 
Lasteliniebestemmelser i indenrigs Fart og udenfor denne kun 
for Skibe over 100 Regr-Tons. De norske Tilsynsbestem
melser for Sejlskibe og særligt for ikke-registreringspligtige 
(50 Brutto Tons og derunder) er tilmed i de fleste Retninger 
ikke saa strænge som de danske for den tilsvarende Størrelse 
af Skibe.

Tyskland har kun Lasteliniebestemmelser for Skibe 
udenfor »den lille Kystfart«, og de Tilsynsbestemmelser, som 
findes for denne, kan vel nogenlunde regnes lige med dem i 
den danske indskrænkede Fart, men da førstnævnte er betyde
lig mere udstrakt, bliver de tyske Bestemmelser for Sinaa- 
skibe alligevel ikke saa strænge som de danske.

De ovrige Østersølande har hverken Lasteliniebestemmelser 
eller Tilsynsbestemmelser for Sejlskibe i Østersøfart.

Det vil sikkert heraf staa klart for den ærede Fællcs- 
rcpiabsentation, at en meget stor Del af den danske Scjlskibs- 
flaade i sin Konkurrence med Udlandet arbejder under meget 
vanskelige Forhold — særlig foraarsaget ved Lastelinic- og 
Tilsynsbestemmelserne — som, hvis der ikke snart indfores 
Lempelser, kan faa meget uheldige Følger.

Naar Foreningen har tilladt sig at ansøge om den om
handlede lille Reform, da er dette et Led i dens Bestræbelser 
for at stille don danske Sejlsk i bsflaade lige med dens Konkur
renter, hvilket vel ingen tør sige er Tilladdet i Øjeblikket, men 
dot vil være et Skridt i den rigtige Retning, at Sejlskibene 
sæltes i Stand til at kunne benytte sig af de Chancer, der maatte 
tilbydes ved Fragtslutninger, og ikke som nu være forhindret 
deri af de Vanskeligheder, det af Ministeriet indtagne Stand
punkt afstedkommer.

I disse Vanskeligheder, som Foreningen i sin sidste Skri
velse har fremstillet et enkelt Eksempel paa, ser man Grun
den til, at en Del Skibe, der ellers en Gang imellem gik uden
for indskrænket Fart, siden Lasteliiiichestemmolscrnc traadte i 
Kraft, udelukkende har holdt sig i Østersøen og sejlet paa Dis
pensationsbeviset, ligesom andre, der har forskaffet sig Fri
bordsbrev, udelukkende sejler paa dette, selv om de ger Rej
ser i Østersøfart.

At disse Forhold er til Skade for den danske Sejlskibsfart 
behøver næppe nogen nærmere Forklaring, og det vil sikkert 
ogsaa kunne forstaas, at Foreningen ikke kan paavisc, hvor 
meget Tab, der herved er paafort Scjlskibsflaadcn; men man 
maa selvfølgelig finde det lettest, at Indførelsen af den her paa
pegede Reform sker, før Rederne har haft altfor stor Aarsag 
til at beklage det af Ministeriet indtagne Standpunkt.«

Under 31. Oktober f. A. har Fællesrepræsentationen 
meddel I Foreningen Ministeriets endelige Svar, hvoraf 
gengives:

»Under Hensyn til at Fællesrepraisentationen for dansk 
Skibsfart og Dansk Scjlskibsrederi-Forening under Paaberaabclse 
af de Vanskeligheder, den omhandlede Frcnigangsmaade kan 
berede Skibsfarten, har anholdt Ministeriet om at ændre den 
hidtil fulgte Praksis, har man anset det rettest at imødekomme 
det af de nævnte Organisationer fremsatte Ønske saaledes, at 
dansk Fribordsbrev for Fremtiden vil kunne udstedes for et 
Skib, uanset at der for Skibet alt er meddelt Dispensation fra 
Lovens Bestemmelser, og at der paa den anden Side vil kunne 
meddeles Dispensation for et Skib, der alt er forsynet med dansk 
Fribordsbrev.«

Bestyrelsen føler sig overbevist om, al denne af Mini
steriel udvisle Imødekommenhed, vil vække udell Til
fredshed indenfor Foreningen, og man haaher, at den 
endelige Laslelinielov maa faa el tilsvarende Indhold, 
hvorved el af de Hovedkrav, som Sejlskibsfarlen stiller lil 
denne Lov, kan blive opfyldt.

En særlig Trælaslelinie. Nordisk Skibsre
derforening, Krisliania, har anmodet om Foreningens 
Medvirken til, al der maalle blive nedsal en skandinavisk 
Kommission til al udarbejde en særlig Trælastelinie for 
de Ire nordiske Lande.

Beslyrelsen har i Princippet kunnet tiltræde Ind
førelsen af en særlig Trælaslelinie ogsaa for Sejlskibe, men 

da del senere visle sig, al Nordisk Skibsrederforening an
befalede al lægge de norske Trælastelinieregler lil Grund 
for Kommissionens Arbejde, og da disse Regler ikke om
fatter Sejlskibe, men kun Dampskibe, har Foreningens 
Delegerede i Fællesrepræsentalionen gjort opmærksom 
paa delte Forhold og foreslaael, al den danske Regering 
gør Fordring paa, at Kommissionen, hvis en saadan 
maalle blive nedsat, ogsaa tager Spørgsmaalel om en 
særlig Trælaslelinie for Sejlskibe under Overvejelse.

Fadlesrepræsenlalionen har derefter foretaget de 
nødvendige Skridt, for al Foreningens Ønske kunde blive 
imødekommet.

Skibes N e d 1 a s t n i n g i danske ITavne. 
Bestemmelserne om Skibes Nedlastning i Vand af min
dre Sallholdighed end almindeligt Havvand har givet 
Foreningen Anledning lil at rette el Par Forespørgsler 
til Repra'senlalionen, der igen har henvendt sig lil Mi
nisteriel for Handel og Søfart. Delle har i sil Svar ud
talt, al en Skibsfører formentlig med Lethed ved Hjælp 
af den i de danske Fribordsbreve givne Vejledning vil 
kunne udfinde, hvor dybt Skibet kan laste i vedkom
mende Havn. Ministeriel har lilføjet, al del agter al 
ITeinskalTe Oplysninger om Vandels Vægtfylde i de vig
ligere danske Havne.

Foranlediget af en Skrivelse fra Fyns Kredsstyrelse 
har Foreningen endvidere om denne Sag tilskrevet Re
præsentationen:

»I Skrivelse af 23. September 1910 har den ærede Fæl
lesrepræsentation meddelt Foreningen, at Ministeriet for Handel 
og Søfart er sindet gennem Meteorologisk Institut at frem
skaffe Oplysninger om Vandets Vægtfylde i de vigtigere dan
ske Havne samt at gøre Repræsentationen bekendt med disse 
Oplysninger.

Angaaende dette Spørgsmaal samt om Skibes Nedlastning 
i Almindelighed i danske Havne har Foreningen fra. Fyns 
K rcds.styrelse modtaget en Skrivelse, hvoraf del synes at 
fremgaa, at Toldvaiseiiet i visse Tilfælde ikke har haft fuldt 
Kendskab til hvilken Reduktion af Skibets Fribord, det i Hen
hold til Lastelinielovcns Bestemmelser var tilladt at anvende, 
og Kredsstyrelsen mener derfor, at det vilde være heldigt, om 
Toldvæsenet kunde blive retledet i denne Retning.

Foreningen er enig med Kredsstyrelsen i dette Synspunkt, 
men den mener tillige, at det ikke vil være nødvendigt at med
dele Toldvæsenet yderligere Instruks for Forstaaelsen af Fri
bordets Reduktion, naar der lastes i Vand, hvis Vægtfylde lig
ger mellem 1 og 1,03, end den i Fribordsbrevet angivne Rc- 
duklionsformel.

Derimod mener Foreningen, at de i Repræsentationens for
nævnte Skrivelse af Ministeriet lovede Oplysninger i mange 
Tilfaddc vil være formaalstjenligc og nøjagtige nok til Bereg
ning af Reduktionen, hvorfor man tillader sig at anmode den 
ærede Fællesrepræsentation om at henstille til Ministeriet for 
Handel og Søfart, at de oftnævnte Oplysninger tilstillcs de in
teresserede snarest gørligt.

Paa den anden Side er Foreningen dog ikke blind for, at 
det ved Undersøgelsen af Vandets Vægtfylde fremkomne Mid
deltal — selv om en saadan Undersøgelse har strakt sig over 
Hero Aar — ikke i alle Tilfadde er saa nøjagtigt, at det kan 
tjene som Norm ved Skibes Nedlastning.«

Den 12. April d. A. modlog Foreningen gennem Re
præsentationen nogle Eksemplarer af et Cirkulære inde
holdende en Oversigt over Vandels omtrentlige Vægtfylde 
i de danske Farvande samt Meddelelse om, al Eksem
plarer af Cirkulærel af Ministeriel for Handel og Søfart 
er tilstillet Generaldirektoratet lil Fordeling blandt 
Toldstederne.

I Betragtning af, at hele del paagældende Spørgsmaal 
endnu er nyt her hjemme, har Foreningen foranlediget 
det nævnle Cirkulære ledsagel af Eksempler paa Bereg
ningen af Fribordels Reduktion optaget i Dansk Søfarts
lidende for 5. Maj d. A., Nr. 34, lil hvilken i øvrigt hen
vises.

Lastelinicmærke for Fiskerkvaser og 
D a m k u t l e r e. Fællesrepræsentationen har anbefalet 
et af Dansk Fiskeriforening lil Ministeriel for Handel og
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Søfart indsendt Andragende om Fritagelse for Laslelinie- 
bestemmelserne for disse Fartøjer.

Ministeriet har derefter tilskrevet Repræsentationen, 
at en almindelig Fritagelse for Lasteliniemærkel ikke 
kunde tilstaas, men at disse Fartøjer for hvert enkelt Til
fælde maatte søge Dispensation fra Loven.

Lasteliniebestemmelser i Tyskland.

1 Anledning af et i Tyskland udarbejdet Udkast til 
Lastelinie for Skibe over 80 Brutto Reg.-Tons i »den lille 
Kystfarl«, har Foreningen tilskrevet Repræsentationen og 
gjort opmærksom paa, al hvis en saadan Lov vedtages i 
Tyskland og bliver bragt i Anvendelse overfor danske 
Skibe, da vil delle i høj Grad forringe det Gode, som den 
nuværende Dispensation fra de danske Lasteliniebeslem- 
inelser ubestrideligt er.

Foreningen har henvist til sin Skrivelse til Ministe
riet for Ilandel og Søfart, der under 7. Januar f. A. er 
tilstillet Repræsentationen, i hvilken Skrivelse der frem
sættes Ønsket om, at alle (danske) Sejlskibe i Fart østen
for Linien Bergen—Texel bør frilages for Laslelinielovens 
Bestemmelser.

Til dette Ønske/ knytter Foreningen følgende Be
mærkning:

Saa længe de Lande, der her kan komme i Betragt
ning, ikke har indført Lasteliniebestemmelser, mener For
eningen ikke, der vil være nogen særlig Vanskelighed 
lil Siede for at oplage en saadan Bestemmelse i Loven, 
og selv om disse Lande senere skulde indføre en Lasle- 
linielov, lænker Foreningen sig den Mulighed, at der ved 
Underhandlinger med de paagældende Landes Regerin
ger kunde trælles den Overenskomst, at disse Landes 
Sejlskibe og danske Sejlskibe gensidigt lilsikrcs Fritagelse 
for Lasteliniebestemmelser i den Fart, som her er nævnt.

Tilsynet med Skibe.

S e j 1 s k i b s b e k e n d t g ø r e 1 s c n. Repræsenta
tionen har anmodet om Foreningens Udtalelse angaaende 
følgende af Ministeriet for Handel og Søfart ønskede Æn
dringer.

1) Tilføjelse til § 1!) som i § 1 i Tillaigget til Dampskibs-Hoved
bekendtgørelsen (angaaende Bestemmelser for Passagerer). Da 
disse Bestemmelser kun gælder for Skibe, der fører flere end 
12 Passagerer, vil de ingen Betydning faa for Sejlskibsflaaden.

2) Til § 13, 1. Stykke, i Bekendtgørelsen tilføjes »jfr. § 28«. Til 
§ 28 tilføjes efter »Længde« Ordene: »og endvidere Skibets 
Forsyning med Inventariegcnstande, Reservedele og Redskaber«.

Til § 29 tilføjes efter »Trosser«: »og endvidere Skibets 
Forsyning med Inventariegcnstande. Reservedele og Redskaber«.

De under sidste Punkt angivne Tilføjelser er kun 
redaktionelle og har ikke givet Anledning lil nogen Be
mærkning.

3) I Bekendtgørelsens § 32 sættes foran første Stykke:
A. E n g 1 a n d. Som nyt Stykke tilføjes:
»Alle andre Skibe og Fartøjer, som farer paa britisk Havn, 
skal ligeledes være forsynet med det i nærværende Paragrafs 
4. Stykke nævnte Certifikat, om hvilket iøvrigt gælder de der 
foreskrevne Regler.«

Disse Regler foreskriver, al Certifikatet bliver at 
attestere af det paagældende britiske Konsulat, og For
eningen har i denne Anledning udtalt, al den intet særligt 
havde at indvende imod el saadant Certifikat, saafremt 
del ikke foraarsagede liere Udgifter og Vanskeligheder 
ved Tilsynet.

B. Frankrig. Som i § 8 i Tillægget til Dainpskibs-Hovcd- 
bekendtgorelsen.

Den nævnte § lyder saaledes:
I den franske Lovgivning er foreskrevet tre Hovedformer for 
Syn af Skibe, nemlig: 1) et første Syn som Betingelse for 
Fartstilladelse (permis de navigation), 2) et aarligt Syn og 

3) et Syn inden Afgang fra fransk Havn (visite de partance). 
Danske Skibe er fritaget for de to førstnævnte Syn, naar de 
opfylder den danske Lovgivnings Forskrifter; i saa Henseende 
gælder tilsvarende Regler som ovenanført under A dog med 
følgende Ændringer:

Den Del af Synet, som godkendte Klassifikationsselskaber i 
Medfør af § 87 (Dampskibsbekendtgørelsen) er bemyudiget til 
at foretage, kan foretages af vedkommende Selskabs Eksperter, 
uden at disse forinden behøver særlig Udnævnelse af Ministe
ren for Handel og Søfart. Endvidere er Konsulats-Attestation 
ufornøden.

Foreningen har her paapeget del uheldige i, at der 
henvises til en § i Dampskibsbekendtgørelsen og anbefalet 
at henvise lil § 29 i Sejlskibsbekendlgørelsen.

Det under B anførte synes al være en Følge af de 
Forhandlinger, der i Marts Maaned f. A. blev afholdt 
mellem franske og danske Delegerede, og af hvilken man 
nedenfor skal give el Uddrag.

F r i b o r d. Dc danske Delegerede har udtalt, at Rege
ringen har antaget de samme Regler og Tabeller, som findes 
i Frankrig, med enkelte mindre væsentlige Forskelligheder. 
Det danske Reglement forudsætter, at der kan meddeles Dis
pensation for visse Skibe til særligt Formaal. Men det er 
givet, at hvis de omtalte Skibe laster i fransk Havn, vil de 
ikke kunne paaberaabe sig denne Dispensation, da Forpligtelsen 
til at være forsynet med Mærker og Fribordsbrev er undtagcl- 
sesfri i franske Havne saavel for danske som for franske Skibe, 
hvilken Tonnage de end maatte have.

De franske Bestemmelser tilstaar visse særlige Afvigelser 
med Hensyn til Maksimum for Nedlastning for en bestemt 
Type Sejlskibe, lastet med ensartet Ladning. De danske Dele
gerede har anerkendt Betydningen af dc teoretiske og praktiske 
Hensyn, som danner Grundlaget for disse Bestemmelser. De har 
dog gjort gældende, at disse Bestemmelser paa Grund af den 
danske Koffardimariucs Sammensætning ingen praktisk Be
tydning havde i Danmark, og at det derfor forekom dem unød
vendigt at medtage den i dc danske Bestemmelser. Men de 
bar været enige med den franske Kommission om, at dc dan
ske Myndigheder af denne Grund i paakommende Tilfælde ikke 

skulde kunne rejse Paatale mod franske Skibe i danske Havne.
De Delegerede cr blevet enige om at fastslaa lige Gyldighed 

for de respektive Bestemmelser, Mærker og Fribordsbreve.

Foreningen har paalall del urigtige i, at der gives 
en vis Type af franske Sejlskibe en Begunstigelse i Ncd- 
laslning i danske Havne, som ikke tilstaas de tilsvarende 
danske i franske Havne, endda uden al denne Bestem
melse kan gøres lil Genstand for en senere Revision.

Opholdsrum for M au d'skabet, pluknings
apparater, nautiske Instrumenter, Apotek, 
Lys, Lanterner og Signaler. Dc to Lovgivningers 
Bestemmelser har ikke forekommet dc Delegerede at frembyde 
nogen væsentlig Forskellighed, som kunde paaberaabes imod 
Anerkendelsen af deres lige Gyldighed.

B a a d e og Redningsmateriel. De Delegerede 
har været enige om at konstatere, at der cr fuld Overensstem
melse i de to Landes Reglementer med Hensyn til Rednings
redskaber.

Almindelige Bestemmelse r. De Delegerede har 
derefter udvekslet følgende Bemærkninger med Hensyn til de 
Følger, som efter deres Mening maatte opstaa ved Anerkendel
sen af den lige Gyldighed.

Begge Landes Skibe skal nyde Ligeberettigelse i deres 
respektive Farvande og Havne, hvad enten disse hører til Ho
ved- eller Bilandene; denne Begunstigelses Indrømmelse ud
strækkes vel at mærke for Øjeblikket ikke til Island eller til 
danske Skibe, indregistrerede paa Island.

Naar Tidspunktet for Afrejsen er blevet bekendtgjort paa 
den foreskrevne Maade, og Afgangssynet ikke har fundet Sted, 
kan Skibet stikke i Søen paa det anførte Klokkeslct, uden at 
det derfor kan betragtes som en Lovovertrædelse. De Skibe, 
som enten for Ordre eller rent midlertidig søger anden Havn 
end deres Bestemmelseshav n uden at gøre Forretninger, cr ikke 
underkastet Afgangssynet. I Tilfaflde af, at et dansk Skib i 
en fransk Havn indgiver direkte Klage over de lokale ma
ritime Myndigheder, bør ovennævnte Myndigheder med Und
tagelse af Synsretten under de Betingelser, der andet Steds er 
fastsat, henvise Klagerne til Konsulatmyndighedcrne, hvorunder 
Skibet sorterer.

Det synes desværre ikke, al Konferencen har beskæf
tiget sig med Spørgsmaalel om Ophævelsen af den Afgift, 
som danske Skibe maa erlægge for Afgangssynet i franske 
Havne.

Da Danmark ikke fører Tilsyn med franske Skibe
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og ikke afkræver disse en saadan Afgifl i danske Havne, 
mener Foreningen ikke, der i denne Del af Tilsynet findes 
Ligeberettigelse mellem de lo Lande, og har anmodet 
Fællesrepræsentationen om at søge denne Afgift, der an
drager 20 Frcs. for hver Gang et dansk Skib forlader en 
fransk Ilavn, hævet eller nedsat.

Fællesrepræsentationen har fuldt ud kunnet tiltræde 
de af Foreningen fremsatte Synspunkter og har anbefa
let, at der i videst muligt Omfang tages Hensyn til For
eningens Ønsker.

Damps kibsbekcndlgørelse n. Ministeriet 
har ønsket at ophæve den Særstilling, som Sejlskibe med 
Damp eller anden Maskinkraft indlager overfor Tilsynet, 
idel de i Dampskibstilsynsloven for hidtil har hort ind un
der »Fartøjer lil særlige Formaah.

Foreningen har lil Udkastet lil del paagældende Lov
forslag bemærket, at den maa anse det for tvivlsomt, om 
det — efter at man har faaet et fuldt betryggende Tilsyn 
med Sejlskibe — vil være rigligt, al disse Skibe vedvarende 
henhører under Dampskibslilsynsloven og ikke under 
Sej Iskibstilsynsloven.

Man har gjort gældende, at Tilsynet med disse Skibe 
vil blive uforholdsmæssigt kostbart, hvis det foreliggende 
Udkast bliver ophævet lil Lov, og eksempelvis paapegel, 
at et Skib paa 70 Reg. Tons vil komme til at betale 24 
Kroner hvert Aar, hvorimod et virkeligt Sejlskib paa sam
me Størrelse kun betaler 2 Kroner hvert andel Aar, allsaa 
en meget væsentlig Forskel, der ikke staar i rimeligt For
hold lil den Ulejlighed, Synet af en saadan Motor eller 
Molorspil vil give Synsmændene.

Ogsaa i flere andre Retninger vil der blive paaført dem 
forøgede Byrder, og Foreningen har derfor anbefalet, al 
Sejlskibe med Motor lil Hjælp ved Fremdrivning eller til 
andre Formaal kom ind under et særligt Afsnit i Sejlskibs
tilsynsloven, dog saaledes. al de tillige blev underkastet 
del nødvendige Tilsyn for Motorens Vedkommende, hvilket 
Tilsyn, man formente, maatlc kunne udføres af Sejlskibs- 
lilsynsmændene for et mindre Vederlag.

Samtlige her af Foreningen foreslaaede Ændringer er 
liltraadt og anbefalet af Fællesrepræsentationen.

Efter at Søfarlsministeren, overensstemmende med del 
af Foreningen og Fællesrepræsentationen udtalte Ønske, 
havde forandret Betalingen for Synet af Sejlskibe med Mo
tor lil del samme Beløb som for almindelige Sejlskibe — 
fraset Motoren — forelagdes Lovforslaget i Rigsdagen. 
Her undergik del imidlertid den Ændring, at Tidsperioden 
for Synet af alle de under denne Lov hørende Fartøjer — 
Passagerskibe dog undtaget — forlængedes til 2 Aar, lige
som der blev givet Ministeren visse Bemyndigelser, der til
lader, al Synet af Sejlskibe med Motor synes efler samme 
Regler som almindelige Sejlskibe — selvfølgelig borlsel 
fra Motoren.

Sammenlignet med Ministerens Forslag vil den oven
for nævnte Ændring praktisk talt ikke gøre nogen For
skel med Hensyn til Slørreisen af den Betaling, Rederen 
skal erlægge for Synet af denne Klasse Sejlskibe, derimod 
er der efter Lovforslagets Vedtagelse kommet et Misfor
hold ind mellem denne Lov og Sejlskibslilsynsloven, idel, 
som foran nævnt, den første bestemmer en Synsperiode 
af 2 Aar, medens den sidste paabyder Syn hvert Aar for 
Skibe over 80 Tons.

Foreningen har gjort Skridt lil al opnaa samme Be
gunstigelse for Sejlskibene ogsaa i Retning af al faa Ton
nage-Grænsen for den laveste Betaling for Synet forhøjet 
til 100 Tons i Lighed med Bestemmelserne i Dampskibs
tilsynsloven, livilkel er anbefalet af Fællesrepræsenta
tionen.

Lanternecerlifikaler og Oprettelsen 
af et Prøveka mine r fo r L a n t e r n e r og Ko m- 
passer i Provinsen. Om Udstedelsen af danske 

Certifikater for Lanterner førtes der paa sidste General
forsamling en indgaaende Diskussion (se »Dansk Sofarts- 
lidende« for 9. August 1910) navnlig med Henblik paa, 
al man her i Danmark ikke følger de samme Regler for 
Udstedelsen af disse Certifikater som i England. Del blev 
saaledes gjort gældende, al man i England kunde opnaa 
Certifikat for Sidelanlerner med gennemfarvede Linser, 
hvorimod man i Danmark kun kan opnaa delte for Side
lanterner med hvide fresnelske Linser og farvede Forsals
glas.

Diskussionen resulterede i, al Generalforsamlingen op
fordrede Bestyrelsen lil at anmode Ministeriel om at fore
tage Ændringer i de her henhørende Bekendtgørelser og 
Instrukser, saaledes al de danske Bestemmelser med Hen
syn lil Lanterner i Skibene bliver overensstemmende med 
de engelske.

I Henhold hertil har Bestyrelsen gennem Fællesrepræ
sentationen andraget Ministeriel om al søge udvirket, al 
der gives det danske Prøvekammer Paabud om at udstede 
Lanterneeerlifikaler efter de Regler, der anerkendes af 
»Board of Trade«, samt at de udenlandske Slatskonlrol- 
inslilulioner med Hensyn lil Udstedelsen af Certifikat for 
danske Lanterner og Kompasser anerkendes i saa vid en 
Udstrækning, som Omstændighederne maatte tillade.

Endvidere har Bestyrelsen laget Spørgsmaalet om Op
rettelse af Prøvekamre i Provinsen op igen. Dette Ønske 
blev allerede fremsat paa Foreningens Generalforsamling 
il902, uden at det dengang blev fremmet, vistnok paa 
Grund af de store Omkostninger, der sagdes al være for
bundet dermed.

Bestyrelsen er af den Formening, al del vikle være 
heldig!, om el Prøvekammer lil Undersøgelse af Lanterner, 
hvortil formentlig ogsaa Undersøgelse af Kompasser kunde 
knyttes, blev oprettet i el af de større SejIskibscenIrer, 
og har anmodet Fællesrepræsentationen om gennem Mini
steriel for Handel og Søfart al søge oplyst, hvorvidt de 
med Oprettelsen af el saadanl Prøvekammer forbundne 
Omkostninger vil vajre saa store, al de fra Ministeriets 
Side maa betragtes som en uovervindelig Hindring for dels 
Oprettelse. Bestyrelsen har anbefalet Marstal eller Svend
borg som passende Sted for el Prøvekammer.

Fadlesrepræsenlationen har anbefalet, at Foreningens 
Ønsker imødekommes.

G ensidig A n e r kendelse a f L a n l e r il e - 
c e r l i f i k a ler i Da n in a r k og S v e r r i g. Fælles- 
repnvsenlalionen har anbefalet en saadan Anerkendelse, 
dog under Henvisning lil en Skrivelse fra Foreningen (se 
foran) hvori man ansøger om, al Lanterner med gen- 
nemfarvede Linser maa kunne opnaa Certifikat fra del 
danske Prøvekammer.

Ventilation af I< u 1 1 a d n i n g e r. Herom op
toges der en Diskussion paa sidste Generalforsamling, idel 
Fællesrepræsentationen havde anmodet om Foreningens 
Udtalelse om el af Ministeriel for Handel og Søfart’s Kon
sulent i Sager vedrørende Dampskibstilsynet udarbejdet 
Udkast lil nærmere Regler for Dimensioner og Anbrin
gelse af Luftrør om Bord paa Skibe. Generalforsamlin
gen bemyndigede Bestyrelsen til al udtale, at da alle vore 
Sejlskibe, der gaar veslfor indskrænket Fart, er forsynet 
med Luftror, som anerkendes for fuldt ud gode overalt 
i England, saa linder Foreningen ikke, det er paakrævel 
al paabyde nærmere Bestemmelser for Ventilation af Kul
ladninger i Sejlskibe.

Skulde Ministeriet alligevel ville paabyde saadanne, 
udbeder Foreningen sig, at der maa blive givet den Lej
lighed og tilstrækkelig Tid lil at underkaste Forslagene 
en fornyet Overvejelse og fremkomme med en motiveret 
Udtalelse i Sagen.

I Slutningen af Oktober Maaned f. A. forelaa der ny 
Forslag, ligeledes udarbejdet af Ministeriets Konsulent.
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Skønt del ikke vilde være uden Interesse her paa 
delle Sled al gengive Forslaget i Detailler, idel man der
ved vilde faa et godt Begreb om dels manglende For- 
slaaelse af de særlige Forhold, der gør sig gældende paa 
et lille Sejlskib, saa vil delle sikkert føre for vidt.

Ligeledes skal Bestyrelsen af samme Grund ikke 
komme nærmere ind paa den i denne Anledning afgivne 
meget udførlige Betænkning, men kun anføre, at man 
foruden at have paavisl en Del af de Tilfælde, hvor de 
foreslaaede Beslemmelser vilde blive dels upraktiske, dels 
umulige at gennemføre, bestemt har protesteret mod de 
i Forslaget optagne uheldige Bestemmelser.

Endvidere har Foreningen paalall det uheldige i, al 
der ved stadig videre og videre om sig gribende For
anstaltninger lægges Udviklingen af dansk Skibsfart Hin
dringer i Vejen.

Lægebog for søfarende. Da denne Bog er 
udsolgt, har Fællesrepræsentationen paa Forespørgsel fra 
Ministeriel for Handel og Søfart anbefalet, al danske 
Skibe kan forsyne sig med den norske autoriserede 
»Lægebog for Sjøfarende« indtil en ny dansk Udgave fore
ligger.

L æ g e m i d 1 e r og K o s l h o 1 d i Skib e. Efter 
Indstilling af Fællesrepræsentationen er den til Udarbej
delse af el nyt Reglement for Skibes Koslhold og For- 
svning med Lægemidler nedsalte Kommission suppleret 
med Hr. Skibsmægler II. A. Hansen, Thurø.

Billige L a a n til Sejlskibsreder e. Om 
denne Sag meddeltes i sidste Aarsberelning, al Foreningen 
med Fa'llesrepræsenlalionens Anbefaling havde indgivet 
Andragende lil Ministeriel for Handel og Søfart om, al 
der af Staten ydes Ejerne af saadanne Skibe, som det paa 
Grund af Tilsynsloven nivgles al gaa lil Søs, billige Laan 
lil al bringe deres Skibe i den Stand, som Tilsynet fordrer.

Foranlediget ved dette Andragende har Ministeriel 
gennem de ved Tilsynet med Sejlskibe ansatte Synsmænd 
sogi Oplysning om i hvor stor en Udstrækning, saadanne 
Laan tiltrængtes.

Ministeriel har derefter meddelt Repræsentationen 
de modtagne Oplysninger og udtalt:

»Idet man med Fællesrepræsentationen maa samsteninic i den 
Opfattelse, at Laan i alle Tilfælde kun burde ydes til Nyanskaffelser, 
tor man under Henvisning til det saaledes oplyste herefter forudsætte, 
at det ærede Forretningsudvalg med Ministeriet for Handel og Sol’art 
vil være enigt i, at der for Tiden ikke or Grund til at foretage 
yderligere i Sagen.«

Revision af Sølovens Kapitler 3, 4 og 12.

Ministeriet for Handel og Søfart har under 29. Juni 
1910 nedsal en Kommission lil at gennemgaa Bestemmel
serne i Søloven af 1. April 1892 vedrørende Besætnin
gens Helligheder og Pligier og eventuelt fremsætte For
slag lil Ændringer i de nugældende Beslemmelser.

Efler Indstilling af Fællesrepræsentationen er Hr. 
Skibsreder J. C. C a r 1 s e n. Marstal, valgt lil Medlem af 
nævnte Kommission som Repræsentant for Sejlskibs
redernes Interesser.

Ifølge Anmodning fra Hr. Carlsen har Forenin
gens Sekretariat forespurgt samtlige Medlemmer af Be
styrelsen, hvorvidt de maalte nære noget Ønske om Æn
dringer i de Forhold, der er overdraget Kommissionen til 
Undersøgelse. De indkomne Besvarelser, som er over
givet lil Hr. Carl sens nærmere Overvejelser, udtaler, 
al man ikke finder indgribende Ændringer paakrævel 
eller ønskeligt og bestemt maa fraraade enhver Foran
dring i det beslaaende, der direkte eller indirekte vil 

bevirke en yderligere Slappelse af Disciplinen eller en 
Forøgelse af de Byrder, som allerede nu i saa fuldt Maal 
paahviler Skibsfarten.

Kommissionen har i Oktober Maaned f. A. afholdt 
sit konstituerende Møde, hvor der nedsaltes et Under
udvalg, i hvilkel Hr. Carlsen fik Sæde.

Spørgsmaalel om Bekæmpelse af Rømningsuvæsenet 
er ligeledes henvist lil denne Kommission, og Foreningen 
har lil Ministeriel for Handel og Søfart og efler dettes 
Anmodning opgivet en Del danske Sejlskibsrederier samt 
Antallet af deres Skibe og den Fart, disse er beskæftiget i.

Lov om Foranstaltninger mod smitsomme 
Sygdommes Indførelse i Riget. 

(Karantæneloven.)
Som det fremgaar af Fællesrepræsentationens Aars

berelning for 1910, har Repræsentationen udtalt sig 
om Udkastet lil denne Lov og paapegel de Punklei 
i samme, den ansaa for ubillige mod Skibsfarten, og 
da særlig Bestemmelserne om, al el dansk Skib, bestemt 
lil udenrigs Sled, som for al landsætte epidemisk syge 
anløb en dansk Havn, skulde betale alle de med den syges 
Landsætning, Sygehuspleje m. m. forbundne Udgifter. 
Ligeledes har Repræsentationen henstillet, al man saavel 
i den her omhandlede Karanlænelovgivning som i Epi
demilovgivningen (Lov om Foranstaltninger imod Udbre
delse af smitsomme Sygdomme) lægger del Synspunkt lil 
Grund, al Personer, der er paamønslrel el dansk Skib 
og saaledes hjemmehørende i Danmark, bør, hvor Skibet 
end befinder sig, reislig sel stilles lige med Landets øvrige 
Borgere.

Alligevel blev Lovforslagel i sidste Rigsdagssamling 
forelagt i Landslingel af Justitsministeren, uden at der 
var lagel Hensyn lil de af Repræsentationen ønskede 
/lindringer, og del blev saa godi som uden Omtale og 
saa hurtigt ført igennem delle Ting og oversendt (il Folke
tinget, al Repræsentationen og Foreningen først naaede al 
gøre deres lndllydelse gældende, efler al Forslaget havde 
vieret til 1. Behandling i delte Ting.

Til 'frods for disse uheldige Forhold lykkedes det 
dog et paa Repræsentationens Møde den 1. April d. A. 
nedsal Udvalg, hvori Foreningens Sekretivr fik Sæde, ved 
el energisk Arbejde al faa en Del Folkelingsmænd inter
esseret i Sagen, saaledes al samtlige Parli- og Gruppe
ordførere i Tingel ved 3die Behandling henstillede lil Ju- 
slilsminisleren al fremsa’lle en Udtalelse angaaende sin 
OpfaHelse af Kravel om. al der af Statskassen ydes Skibs
rederne Erstatning for de Udgifter, Lovens § 30, Pkt. c 
og d, paalægger dem. Justitsministeren erkendte, al Kra
vel var berettiget og kunde modtage Ordførernes Hen
stilling. Han lovede, al der paa fremtidige Finanslove 
skulde blive fremsat del fornødne Forslag.

Skønt del ikke lykkedes al faa Loven ændret efter 
Skibsfartens Ønske, hvilket selvfølgelig vilde have været 
heldigsl, saa ser Foreningen dog ikke bedre, end at de 
ved 3die Behandling af Ordførerne og Justitsministeren 
fremsatte Udtalelser vil være en tilstrækkelig Garanti for 
i Fremtiden al frilage Skibsfarlen for den uretfærdige 
Forpligtelse, der ifølge førnævnte § er lagt paa den.

Det henstilles lil Medlemmerne al henvende sig til 
Foreningen i Tilfælde af, at de i Fremtiden her i Dan
mark for de paa deres Skibe ansatle Personer skulde 
komme lil al erlægge Sygehus- eller andre Udgifter for 
nogen af de i Karanlæneloven omhandlede Sygdomme.

Lægeeftersyn i franske Havne.
Foran ledigel af en Skrivelse og Oplysninger modtaget 

fra Fyns Kredsslyrelse angaaende visse Karanlæneforhold 
i Frankrig, har Foreningen tilskrevet Fællesrespræsenta- 
lionen saaledes:
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»Foreningens Delegerede omtalte paa Aarsmødet, livor uheldige 
for Skibsfarten dc nuværende Karantænebestemmelser er i Frankrig, 
idet Skibe, selv 0111 disse er ganske smittefri, kommende fra Finland, 
Rusland eller Hvidehavet skal anløbe visse franske Havne for at faa 
det lovbefalede Lægeeftersyn foretaget, før de maa anløbe Bestem
melsesstedet.

Disse Havne er: Dunkerque, Havre, Brest, St. Nazaire, Pauillac, 
Marseille og Ajaeeio, dog maa Skibe bestemte til Calais og Boulognc 
gaa direkte til disse to Havne for Lægeeftersvn, for saa vidt der ikke 
findes syge eller Lig om Bord, i hvilket Tilfælde de skal anløbo 
Dunkerque.

Det her paapegede Forhold er selvfølgelig til stor Gene for den 
danske Skibsfart, idet det giver Skibene ganske betydelige Udgifter 
og Tidsspilde at anløbe en anden Havn, ligesom det næppe er til 
Fordel for de franske Importører.

Efter de Meddelelser, Foreningen har modtaget fra Skibsrederne, 
synes disse uheldige Forhold at stamme fra en mangelfuld Ordning 
med Lægerne i en Del franske Havne, hvilket er saa meget mere 
paafaldende, som Skibsfarten betaler en særlig Afgift til det franske 
Sundhedsvæsen, og sammenligner man de lier omtalte Karantæne
forhold med Danmarks, hvor der vel næppe findes en Søkobstad, hvor 
Lægeeftersyn ikke kan finde Sted, da synes det at være et mildt 
Udtryk, naar man betegner de franske som ret middelalderlige.

Foreningen tillader sig derfor ærbødigst at anmode den ærede 
Repræsentation om at gøre sin Indflydelse gældende paa rette Sted 
for om muligt at opnaa, at smittefrit Skib kan faa Lov til at gaa 
direkte til enhver fransk Havn, eller om dette ikke kan opnaas, da 
til saa mange af disse som muligt.

For at erfare hvorledes de danske Konsuler i Frankrig ser paa 
hele det her omhandlede Spørgsmaal, har Foreningen henvendt sig 
til Konsulaterne i Havre og Dunkerque og tillader sig at vedlægge 
de fra disse Konsulater modtagne Svar, der synes ret opmuntrende.

Endvidere har man i samme Retning tilskrevet Nordisk Skibs
rederforening den 11. f. M., men maa beklage, at Svaret endnu ikke 
er indløbet.

Som et sidste Middel for om muligt at opnaa det her tilsigtede, 
kunde Foreningen tænke sig, at det tillodes de smittefri Skibe, der 
i Frankrig paabydes Lægeeftersvn, paa Rejsen til Frankrig at anløbe 
et for Skibet bekvemt Sted, hvor Lægeeftersyn kunde foretages, og 
Sundhedspas derefter udstedes, og om nødvendigt faa den paa Stedet 
værendes franske Konsuls Paategning. Københavns og Helsingørs 
Red samt Frederikshavn vilde være særlig bekvemme til dette For- 
maal l'or Skibe kommende fra Østersøen, og det vil derfor vistnok 
være rigtigst, at der i dc til »Lov om Foranstaltninger mod smit
somme Sygdommes Indførelse i Riget« knyttede administrative Be
kendtgørelser indføres Bestemmelser om, at saadant Lægeel'tersyu og 
Sundhedspas kan opnaas ved Anløb af et af de tre Steder og uden at 
klarere Skibet (jfr. § 33 i førnævnte Lov).

Sønæringsloven.

Udvidelse af Grænserne for den in d- 
skrænkede Fart. Herom har Ministeriel for Ilan
del og Søfart tilstillet Repræsenlalionen el Forslag, der 
har værel drøftet af Bestyrelsen. I denne Anledning har 
Foreningen i en Skrivelse lil Repræsenlalionen fremsat 
sit Standpunkt og nærmere motiveret, al man vel kan 
gaa med (il nogen Skærpelse af Fordringerne lil Sælle- 
skipperprøven for al opnaa Rel lil al føre Skili af ikke 
over 100 Reg.-Tons i Østersøen nordenfor den 58. Bredde
grad, dog al de her omhandlede Skibe ikke behøver al 
sejle med Styrmand, al Fordringerne lil Dagbogsføring 
fastsættes saa lempelige som muligt, og at den øvrige Ud
videlse af Prøven kun paabydes ny Skibsførere.

Der blev imidlertid ikke i Rigsdagssamlingen 1910— 
1911 forelagt Rigsdagen noget Lovforslag angaaende Ud
videlse af Grænserne for den indskrænkede Fart.

Til al varelage Sejlskibsredernes Interesser i el Ud
valg, som Ministeriel for ITandel og Søfarl eventuelt vil 
være sindel al nedsætte i Anledning af Spørgsmaalene om 
Navigalionsvæsenets Omordning og Ændringer i Sønæ
ringsloven, har Fællesrepræsentationen udpegel Hr. Skibs
reder og Navigationslærer IT. J. C h r i s l e n s e n, Marstal.

Handelsbøgers Føring.

I Fællesrepræsentationens Møde den 3. September 
f. A. forelaa lil Behandling Ministeriel for Handel og 
Søfart’s »Forslag til Lov om Handelsbøgers Føring«.

Ifølge delle Forslag vil al Rederivirksomhed komme 
ind under den eventuelle Lov — undtage! »Fragtmand 
eller Skipper, som selv fører sil Skib« — og blive paabudt 

at føre autoriseret Kassebog, Hovedbog og Slalusbog, 
dog kan den aarlige Status indføres i Hovedbogen og 
Statusbogen i saa Fald bortfalde.

Foreningens Delegerede har overfor Forslaget gjort 
gældende, al man ikke indsaa Nødvendigheden af at med
tage Sejlskibs-Parlrederier under Loven, da den nuvæ
rende Føring af Bøgerne maa siges at være fuldt be
tryggende og aldrig har givet Anledning lil Klage; men 
hvis delle var uundgaaeligt, burde der gives disse Rede
rier den Lempelse, at Hovedbogen og Slatusbogen bort
faldt, og Statusopgørelsen indførtes i Kassebogen. End
videre gjordes gældende, at Regnskabsaarel for el Sejlskib 
i Langfart vanskeligt til enhver Tid kan fasisætles lil 12 
Maaneder, idel hverken Regnskabet eller Statusopgørelsen 
l'or el saadant Skib kan opgøres med nogen tilnærmelses
vis Nøjagtighed, før Skibet kommer lil Land og har losset 
sin Last. Man maalle for disse Skibes Vedkommende 
forlange, al der blev givet dem Frihed lil indenfor en 
vis rimelig Grænse at forlænge Regnskabsaarels Varighed.

Endelig paalalle de Delegerede, at da denne Lov i 
mangfoldige Tilfælde vil nødvendiggøre en fuldstændig 
Omlægning af Bogføring ni. m. og derved gribe forstyr
rende ind midt i el Regnskabsaar, bør den ikke træde i 
Kraft før ved et Regnskalisaars Begyndelse.

Skibsmaalingsafgiften.

Ministeriel har forespurgt Fællesrepræsentationen, 
hvor vidt der ved Forhøjelsen af Skibsmaalingsafgiflen, 
Indførelsen af en Registreringsafgift eller paa anden 
Maade kunde opnaas yderligere Kompensation for Statens 
Udgifter ved Registrerings- og Skibsmaalingsvæsenel.

1 denne Anledning nedsaltes et Udvalg, hvori For
eningens Formand fik Saule. Delle Udvalg har i Slutnin
gen af Februar d. A. afgivet Betænkning, hvori der an
føres, al Registreringskontorel ikke alene er i Skibsfar
tens, men ogsaa i Statens Interesse, al Skibsfarlens offent
lige Byrder stadig blev større, og al de sidste Skibsfarts
love havde givet Skibsfarten rel forøgede Udgifter, hvor
for man ikke fandt del forsvarligt al paalægge Skibsfarten 
yderligere Udgifter lil Registrerings- og Skibsmaalings- 
viesenet.

Bjergningskontrakter med Kystbeboerne.

I Anledning af el af Justitsministeren udarbejdet 
foreløbigt Udkast (il el Lovforslag, der tilsigter en Ind
skrænkning i den nuværende Konlraklfrihed mellem 
Bjergningsenlreprenører og Kyslbeboerne, har Forenin
gen indhentet Udtalelser fra Rederikred.se og Assurandør
kredse i Provinserne.

De indkomne Besvarelser gaar ud paa, al man ikke 
anser Udkastets Bestemmelser egnet lil at ophøjes lil 
Lov.

Den samme Opfattelse gjorde sig gældende indenfor 
Fællesi epræsenlalionen, som derfor har fraraadel, al el 
saadant Lovforslag forelægges Rigsdagen.

Fra en enkelt Side i Repræsenlalionen blev det an
ført, al der vistnok kunde trænges til en Lovgivning paa 
del her omhandlede Omraade, men paa en noget anden 
Maade end af Justitsministeren foreslaaet, og det over
lodes lil Fællesrepræsentationens juridiske Konsulent nær
mere at overveje Spørgsmaalel.

Rorkommandoen.

I Fællesrepræsentationens Møde den 5. November 
f. A. behandledes et Andragende fra Dansk Slynnands- 
forening og Den almindelige danske Skibsførerforening 
af 1874, hvori der henslilledes lil Ministeriet for Handel 
og Søfarl al gøre sin Indflydelse gældende for al opnaa
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en ensartet international Rorkommando, der bliver et 
korrekt Udtryk for den Bevægelse, Skibet skal foretage.

Del tilføjes i Andragendet, at man vil anse det for 
mest tjenligt, om den nuværende Betegnelse for Rorkom
mandoen ■— »Styrbord« og »Bagbord« — bibeholdtes, 
men allsaa med omvendt Betydning.

Medens der indenfor Repræsentationen var fuld Enig
hed om Ønskeligheden af at komme bort fra den nu
gældende, i saa mange Henseender uheldige Rorkom
mando, var der delle Meninger om, hvorvidt det vilde 
være mest formaalstjenligt al bibeholde de nuværende 
Betegnelser »Styrbord« og »Bagbord« eller ganske bryde 
med Traditionen og antage Udtrykkene »Højre« og »Ven
stre«. Ved Afstemningen herom stemte Foreningens, 
Skibsførerforeningens og Styrmandsforeningens Delege
rede for Bibeholdelsen af de førslnaivnle Udtryk.

Færgefarten mellem Esbjerg og Fanø.

Fra KredssLyreisen for Fanø forelaa paa sidste Gene
ralforsamling en Skrivelse, hvori ankedes over, at det 
derværende Færgeri havde nedlagt Forbud mod den fri 
Fart mellem nævnte Steder og anset sig eneberettiget til 
al besørge saavel Passagerer som Gods.

Generalforsamlingen anmodede Formanden om ved 
personlig Henvendelse i Ministeriet for Handel og Søfart 
at søge Sagen nærmere oplyst; men da man i Ministeriet 
udtalte den Mening overfor Formanden, at der ikke kunde 
foretages noget, idet Sagen er overgivet lil Domstolene, 
og Kredsslyreisen i en senere Skrivelse har meddelt For
eningen, at Færgefarten — trods Forbudel — fortsættes 
som tidligere, maalte Formanden skønne, at der foreløbig 
inlel kunde udrettes i Sagen.

Signaler for Skibe under Isbrydning.

Ministeriel for Handel og Søfart har i en Skrivelse an
modet Fællesrepræsentationen om en Udtalelse angaaende 
Ønskeligheden af el internationalt Samarbejde for Opnaa- 
elsen af Signaler under Isbrydning.

Repræsentationen har anbefalet el saadanl interna
tionalt Samarbejde.

Korneksporten fra Østersøen.

Ifølge »Nationaltidende« for den 10. Maj f. A. har 
Foreningen af Øslersø-Korneksporlører afholdt Møde i 
Slellin, hvor del blandt andel vedtoges, al søge Losnings- 
spørgsmaalet efter den danske Sølov ændret ved For
handling med København.

Endvidere blev det foreslaael, al man sammen med 
Skibsmæglerne skulde udarbejde el fælles Foreningschar
ter og fælles Konnossementer for Handelen paa Skandi
navien.

Foreningen har i denne Anledning anmodet Fælles
repræsentationen og el anset Mæglerfirma i København 
om, hvis nærmere angaaende disse Spørgsmaal maatte 
komme til deres Kendskab, al give Foreningen Meddelelse 
derom.

De fire københavnske Søforsikringsselskaber

har tilsendt Foreningen Udkast lil en ny Konvention og 
henstillet lil Foreningen, for saa vidt den maatte have 
noget Ønske om at drøfte Konventionens Indhold sam
men med Redaktions-Udvalget, at udnævne en Delegeret 
i delle Øjemed.

Som Forsikringsforholdene har udviklet sig indenfor 
Scjlskibstlaaden, idel denne nu næsten udelukkende er 
forsikret i gensidige Selskaber, har man ikke ment del 
af Interesse for Foreningen al deltage i Forhandlingerne 
om Udkastet, hvorfor man med Tak har afslaael del ære- 
i'ulde Tilbud.

Lodstvangen ved Korsør Havn.

Som omtall i sidsle Aarsberelning har Foreningen 
efler Anmodning fra Afdelingen for mindre Skibe under
16. Juli 1909 anmodet Fællesrepnvsenlalionen om at søge 
udvirket, al Lodslvangen ved Korsør Havn maatte bort
falde for Skibe under 100 Brutto Reg.-Tons, subsidiært 
at Lodsudgiflen bæres af Staten.

I Skrivelse af 18. April d. A. har Repræsentationen 
meddelt Foreningen, al Lodsbelalingen ved Korsør Lod- 
seri fra 1. Maj s. A. nedsadles lil del halve for Sejl
fartøjer under 100 Brutto Reg.-Tons.

Fyr og Vagere.

E n L y s l ø n d e ved T r e 1 d e n æ s. Denne Sag 
var ligeledes omtalt i den sidste Beretning, men har Ma- 
rineminisleriel ikke ment al kunne imødekomme Forenin
gens Ønske. Ministeriet paapeger, al Forholdene ikke til
lader Nyanskaffelser paa delle Omraade, og selv om saa 
var, formener man, at der er andre Steder i de danske 
Farvande, hvor en Lystønde vil være af større Betydning 
for den almindelige Skibsfart. Angaaende Sejladsen paa 
Vejlefjord gør Ministeriet opmærksom paa, al Belysning 
af Fjorde er en Opgave, som Fyrvæsenet ikke paatager 
sig, hvorfor en Forbedring af Belysningen paa Vejlefjord 
maa henvises lil kommunal Foranstaltning.

A f m æ r k n i n g a f L ø li e t mellem S e j r ø og 
O r d r u p n æ s. Angaaende denne Sag, der var kortelig 
omtalt i sidste Beretning, har Marineminisleriet under 19. 
August f. A. tilskrevet Fællesrepræsentationen:

»Ministeriet er enig med Repræsentationen i Ønskeligheden af, 
at det paagældendc Farvand afmærkes, men da Opmaalingen al’ 
Ordrnp-Flak, som for overvejende Del er et Stenflak, er af gammel 
Dato og ikke særlig paalidelig, er man betænkelig ved nu at anbringe 
en Afmærkning, som kunde lede til den Opfattelse, at der i ved
kommende Farvand ikke lindes andre Farer for Smaafartøjer end den 
i Kortet angivne 2,2 m Pulle. Ministeriet maa derfor foretrække at 
lade en ny Oproaaling foretage, saasnart Omstændighederne maatte 
tillade det, eventuelt allerede næste Aar. og vente med Afmærknin
gen, indtil Resultatet af Opmaalingen foreligger.«

Repræsentationen har derefter anmodet Ministeriet 
om al lade den ommeldte Opmaaling foretage saa hur
tigt som efler Omstændighederne muligt.

F y r belysning i S v e n d b o r g s u n d. Forenin
gen har igen ligesom sidsle Aar gennem Fadlesrepræ- 
senlationen ansøgt om Oprettelsen af Fyr i Svendborg- 
sund, efler al man Ira Svendborg Kommune havde faaet 
Løfle om, al denne vilde anbringe Ledefyr paa Taasinge 
østfor Færgelejet og paa Fyn l;el udenfor Dødmands
grunden, imod al Staten sørgede for tilfredsstillende Be
lysning af Farvandet udenfor nævnir Grund vestefter 
forbi Øerne lil Skjoldnæs.

Repræsentationen har i denne Anledning tilskrevet 
Foreningen:

»Efter do Oplysninger, man har indhentet, maa det sikkert anses 
for mindre heldigt paa dette Tidspunkt atter at rejse denne Sag, da 
den under Udførelse værende Byggeplan for Fyrvæsenet først vil 
være gennemført i 1915, saaledes at der til Sagens Gennemførelse 
maatte kræves en ekstaordinær Bevilling paa Finansloven, men en 
saadan vil det under Statens nuværende økonomiske Forhold næppe 
være muligt at opnaa. Repræsentationen tror det derfor ikke for 
Tiden nyttigt at rette en fornyet Henvendelse til Marineministeriet 
om denne Sag.

Man skal ikke undlade at gøre opmærksom paa, at den antydede 
Belysning af Svendborgsunds vestlige Del antagelig ikke vil blive 
anset for tilfredsstillende, saafremt Staten skal etablere Belysningen
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videre vestpaa som en Fortsættelse af denne. Der vil sikkert al' 
Staten blive fordret en ganske anden gennemført Belysning.

Saafremt man fra Foreningens Side maatte ønske nærmere Oplys
ninger om Bekostningen m. m. herved, vil saadanne antagelig kunne 
faas ved Henvendelse til Fyrvæsenet.«

Søfolks Valgret.

Foreningen har fra Repræsentationen faaet tilsendt 
et Antal Eksemplarer af et »Foreløbigt Udkast til Lov 
om Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg 
af Valgmænd til Landstinget«. Udkastet har været til
stillet Bestyrelsen til Udtalelse og er derefter blevet be
handlet i Repræsentationen, hvor det vedtoges at anbefale 
samme, dog med følgende af Foreningen foreslaaede Æn
dringer: Tidspunktet, indenfor hvilket Stemmesedlen skal 
være afgivet i Indlandet, forlænges til 14 Dage (§ 3), og 
Attesten paa Følgebrevet kan underskrives af en Told
embedsmand (§4).

Med disse Ændringer blev Lovforslaget forelagt i 
Folketinget, hvor det imidlertid bl. a. undergik den Æn
dring, at det kom til ogsaa at omfatte »Tjenestemænd«.

I Landstinget bragles Lovforslaget tilbage til kun at 
gælde for Søfolk og blev i denne Affattelse gjort færdig 
fra Rigsdagen i Slutningen af sidste Rigsdagsamling.

Konsulatvæsenet.

Det meddeltes i sidste Beretning, at Foreningen gen
nem Fællesrepræsentationen havde ansøgt om Ansættelse 
af en ulønnet dansk Vicekonsul for Pont l’Abbé, Loctudy, 
Concarneau og Quimper med Sæde i sidste By. Dette 
Vicekonsulal blev i Oktober f. A. oprettet og besat med 
Hr. Rentier Roussin.

Ligeledes er et tidligere af Foreningen indgivet An
dragende om Oprettelse af et Vicekonsulal i Dakar taget 
til Følge, idet der er oprettet et ulønnet dansk Vicekon- 
sulat i denne By.

Foreningen har anbefalet og udtalt sig om Besættel
serne af Konsulaterne i Dunkerque og St. Johns samt 
Vicekonsulaterne i SI. Sebastian og Pasajes, Cork, Stetlin, 
Quebec, Shoreham, Cap. Hailien, Dunkerque, Varberg,

Gøteborg, Gibrallar, Braheslad og Veslervik — derimod 
har man ikke ment det af Interesse for Sejlskibsfarten 
at bibeholde Vicekonsulaterne i følgende Byer: Goole, 
Wolgasl, Østerrisør, Langesund, Porlrush, Droglieda, 
Weslport, New Ross, Tralee, Waterford og Ilha do Sal 
(Capoverdiske Øer).

En ny K o n s u 1 a r i n s t r u k s er med nogle Æn
dringer lillraadt af Fællesrepræsentationen.

Medlemsbladet.

Det meddeltes i sidste Beretning, at Sekretariatet ikke 
vilde anerkende som lovlig den af Afdelingen for mindre 
Skibe indsendte Opsigelse af Dansk Søfartstidende, men 
henstillede Spørgsmaalet lil Generalforsamlingens Afgø
relse. Da Opsigelsen tilbagetoges før Generalforsamlin
gens Afholdelse, udgik denne Sag af Dagsordenen.

Foreningen har i Forrelningsaaret besvaret forskel
lige Henvendelser fra Medlemmerne saavel angaaende 
Forslaaelsen af de ny Love som angaaende Fragtspørgs- 
maal, ligesom der er tilstillet Dansk Søfartstidende for
skellige Meddelelser til Underretning for Medlemmerne. 
— Efter Anmodning fra Fællesrepræsentationen er Svend
borg Toldsteds Skibsreder- og Skibsførerforenings Stilling 
til Spørgsmaalet om Genbesættelse af en Bestilling som 
Forhyringsagent i Svendborg indhentet. Repræsentatio
nen har derefter anbefalet, al der i Svendborg ansættes 
en Forhyringsagent mere. — Foreningens Delegerede har 
anbefalet, al et Andragende fra Skipperforeningen for 
Sydfyn og omliggende Øer, omhandlende Fritagelse for 
Tilsynet, imødekommes mest muligt. — Valg af Repræsen
tanter til al afgive Slemme paa Generalforsamlingen for 
Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for Sø
folk er foranlediget afholdt i Ærø, Bornholm og Thyland 
og Mors Kredse. — Udkastet til Aktieloven har cirkule
ret mellem Bestyrelsens Medlemmer. — Saa vidt det kan 
ses, lindes der endnu det forholdsvis lille Antal af hen- 
imod 20 Sejlskibe over 80 Netto Reg.-Tons, som ikke er 

I indmeldt i Foreningen. Et Opraab om at indmelde sig 
I er tilstillet Rederne for disse Skibe.

I Bestyrelsen for Dansk Sejlskibsrederi-Forening, Svendborg i Juni 1911.

C. P. LUND,
Rønne,

Formand.

J. C. CARLSEN, 
Marstal.

J. PH. JØRGENSEN, 
Thurø.

N. J. OHLSEN, 
Marstal.

F. L. KNAKKERGAARD, 
Nykøbing, M.

C. V. PETERSEN, 
Svendborg.

ALF. NIELSEN, 
Rudkøbing.

L. RASMUSSEN, 
Svendborg.

N. E. SCHMIDT, 
Marstal.

P. N. WINTHER, 
Nordby, F.

C. MINOR RASMUSSEN.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 29. Juni 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 105- 1043/, 10473 1047«
Danmark............................................. 667, 67
Norden................................................. 887. 89
København ......................................
Carl..................................................... 85 847; 857,
Dannebrog......................................... 827. 827. 827,
Skjold................................................. 617, 627.
Urania................................................. — —
Union................................................. — —
Dampsk. af 1896 .............................. 82 82';,
Hejmdal.............................................. 96- 957'. 95'/, 96
Østasiatiske..................................... 142- 1417« 1417. 1417,
Østersøen........................................... 5
Nordsøen............................................. — —
Gorm................................................... 86 87
Torm............................................... ... 77- 7, 77 78
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 52 60
Vesterhavet....................................... 1 —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . — —
Forenede Bugser-Selskab.............. 50 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 142- 1417. 1417, 1417.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
5’/, 70 foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 “/„ Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
3 °/0 Stats amort............................... — —
37, % uops. Stats........................... 937. 937.
37, u/0 Husejer Kreditk................... 86% 887,
37, % Kbhvn.s Kreditf................... 90 92
4% — — 2 Serie.. 95 95*/,
4% - - 1. - 957, 977.
37, % Østift. Kredit f. 6. — 897, 897,
4% - - 7 — 95 957,
37, °/0 Landkreditk. 3. — 89 91
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 95%

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank............................... ...
Landmandsbank...............................
Handelsbank.....................................
Grundejerbank................................
Burm. & Wain.................................
Helsingørs Jærnsk...........................
Sukkertabr...........................................
Bryggeri Aktier................................

Gjort til Køber Sælger

1127,
1487,
1127,

1487.
1127,

1377,
1377,
1377,

1387,
1377.

22 22 22?.
91- 7. 917, 917,

255’/, -2557.
77

2557.
79

255’/.
2087, -2077, 206 2067.

Vekselkurser d. 28. Juni 1911

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London ............................ .................. 18.16 18.13
Paris ................................................. 71.80
Amsfftrdntn .................... 150 50
Wien................................................... 75.55

Notering paa Berlins Bars d. 28. Juni 1911.

Russiske Noter...........................................................
4 °/0 Russiske Consols................................................
38/io°/o — Boden Kredit....................................
5°/0 Mexikanske 1899 ........................ .......................
5 Rumænske Stats...............................................
4% - - 1890 ....................................

216.10
92.40
89.90

101.80
96.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 108,000. „Danmark" 34,000. „Norden" 
40,000. „Carl" 46,000, „Dannebrog" 40,000, „Skjold" 40,000, 
„Dampsk. at 181'6" 32.000, „Dansk-russisk" 122,lX)0, „Øst
asiatisk" 114,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.
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(2,000), Kiel eller Ilollenau 4/9 (1,000), Trelleborg 4/3 
(1,050), Kjøbenliuvn 4/l1/<>, (1,150), Marseille 7/, Genua 
7/3, Neapel 7/4. Era GanlilT blev skillet lil: Havre 4/, 
Honlleur 4/ll/>„ Lissabon 6/ å 6/3, Brindisi 8/, Port Said 
6/6, Bahia Blanca 17/71/,, River Plale 18/3.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL
originalt aftappet paa */, Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart. 
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
| TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Nybygninger, Køb og Salg.
Damperen »Schach Steenberg«, tilhørende Dampskibsselskabet 

S k a n d i a, her, er i Følge »Helsingør Avis« den 23. ds. bleven 
solgt til Rederiet T o 1 1 c i f i Landskrona.

Skibet er bygget i Flensborg’ i 1888 og laster 536 Netto Reg.- 
Tons.

Skipper C. J c n s e 11, Ristinge, har solgt den hinn tilhørende 
Jagt »De tre Brødre«, der maaler 11,26 Tons, til Kaptajn C. C a r 1- 
s e n, Troense. Oveitagelsen sker den 15. Juli.

Den 27. ds. lob en Lægter paa e. 50 Tons af Stabelen fra 0 x c n- 
bjerg Skibbyggeri i Svendborg. Lægteren er bygget for Regning
D. F. D. S., her, og er den 3dje Lægter Værftet har hygget for det 
nævnte Firma.

Paa den ledige Bedding lægges straks Kølen til en Skonnert paa 
e. 80 Tons, der bygges for Regning et Rederi i Fakse Ladeplads.

(»Svendb. Amtst.«.)

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Ånde r s c n, Seliu- 
bert, ank. hertil 26./6. — Alexandra, Nielsen, ank. Pandcrma
27. /6. — Al garve, Borries, ank. Marseille 25-/6. — A 11 g 1 o 
Dåne, Wieneke, afg. Stavanger 28./G. hertil. — A. N. Hansen, 
Olsen, ank. Riga 27./(>. — A 11 t w c r p c n, Madsen, pass. Ouessant
23./6. for Piræus. — Ark a 11 s a s, Petersen, afg. Kristiania 20./6. 
til Boston. — Arno, Fischer, afg. London 27./6. til Newcastle. — 
Aurora, Gommesen, ank. Antwerpen 25./G. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, pass. Brunsbuttel 27./6. for Antwerpen. — 
Beira, Lunge, afg. Norrkøping 2S./6. hertil. — C. F. Ti et gen, 
Thomsen, ank. hertil 28-/6. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. 
Palermo 26-/6. — Christian IX, Holm, pass. Hirtshals 29./6. 
hertil. — Dag m a r, Bøgvad. ank. Petersborg 23./6. — Esbjerg, 
Strufve, ank. Riga 28./6. — Florida, Andersen, afg. herfra 28./G. 
til Aalborg. — G a r o 11 n e, Kromann, ank. hertil 25./G. — G c o r- 
g i o s I, Sørensen, pass. Brunsbiittel 26./G. for Huil. — Hellig 
Olav, Holst, pass. Sheweningen 28./6. for Kristianssand. — Hen
gest, Muuck, ank. Riga 29./G. — H j e 1 m, Kyllesheck, ank. Danzig
28. /G. — J. C. Jacobsen. Petersen, afg. Aigier 28JG. til Tunis. 
— J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Petersborg 27./6. — Kasan, Mik
kelsen, ank. Libau 29./G. — K e 111 u c k v, Andresen, afg. Boston
20./6. hertil. — K i e w, Jørgensen, afg. Antwerpen 28./6. til Peters-
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borg. — Kursk, Tøiincscn, ank. Dttiikerque 24-/6. — Lo i ro, 
Craignou, al'g. herfra 24-/6. til Bordeaux. — Louis c, Larsen, dok
ker. — L o u i s i a n a. Ørsted, al'g. Baltimore 27./G. hertil. — H. P. 
Hol mb lad, Svane, al'g. Lissabon 25./6. hertil. — Nicolai II, 
Jørgensen, ank. hertil 26./G. — Morso, Ncllemann, al'g. Oporto
27. /G. til Lissabon. — Mosko v, Jon Jonsen, ank. Konigsbcrg 26./G.
— N o r d j y 11 a n d, Sobcrg, ank. Antwerpen 28./G. — 0. B. S u h r, 
Frisenettc, ank. hertil 27./G. — Omsk, Jacobsen, ank. Libau 23./6.
— 0 s c a il I, Hempcl, afg. herfra 29./B. til Kristiania. — Pen n- 
s y 1 v a n i a, Lissner, ank. hertil 28./G. — Per m, Gotthardt, ank. 
Libau 22./G. — Pr eg el, Iversen, ank. Lovisa 24-/6. — Saga, 
Wiberg, ank. Riga 27./G. — S e i n e, Dampt, al'g. Kotka 27-/6. — 
Texa s, Clausen Kaas, afg. Buenos Aires 8./G. til London. — 
T li y r a, Dam, ank. Stcttin 25-/6. — T i b e r, Bech, ank. Petersborg
28. /6. — Ty r, Thaiiing, ank. Windau 29./G. — U n i t c d S t a t c s, 
Gøtsche, ank. New York 27./6. — Vendsyssel, Lydersen, afg. 
Petersborg 28./G. til Antwcrpen. — Viking, Meyer, afg. Arendal
26. /G. Nord paa. — M i n s k ank. hertil 28./6. — To m s k, Kruse, 
ank. Antwcrpen 22./G. — S a r a t o v al'g. Huil 28./G. til Libau.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Unicå, 29./G. — 
Mart li a. Christensen, afg. Sundsvall 22-/6. — li 1 n a, Ratlijc, ank. 
Boulogne 28-/6. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 27./G. — 
S i m o n c, Møller, al'g. Hernosand 22./G. — J c a n n e, Olsen, afg. 
Eurntisland 21.6. — Vera, Larsen, ank. Bordeaux 23./6. —
Daisy, Lagcsen, ank. Rolien 24./G. — Anine, Leth, ank. Archan
gel 26./G. — K a m m a, Løffler, afg. Archangel 21./G.

C. K. Hansen. Aggers borg pass. Kjøbenhavn 22./G. — 
A m a 1 i e n borg ank. Savona 26./G. — A li n a Mærsk ank. Kjo- 
benhavn 21./4. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Miramichi 24./G. — 
Børglum afg. Eupatoria 26./G. — C h a s s i e M ærsk afg. 
Liibeck 23./G. — D a n s b o r g afg. Kjøbenhavn 23./G. — E 1 s b o r g 
ank. Odense 2G./6. — E s r o m ank. Nikolajeff 22./G. — Flynder
borg pass. Kjøbenhavn 23./G. — Fredensborg ank. Kemi 25./G.
— Frederiksborg ank. Nantes 23-/6. — Guldborg ank. 
Bordeaux 23./G. — Gurre ank. Burntisland 24./G. — H a m in c r- 
h u s afg. Cardilf 14./G. — Harrildsborg afg. Liibeck 24./6.
— H u n d b o r g ank. Riga 22./G. — Høne borg ank. Malmø
22. /6. — Jelling ank. Nantes 24./G. — Jomsborg ank. Han- 
kipudal 20./6. — J u n g s li o v e d ank. Antwerpen 16./6. — Jæ
gersborg ank. Riga 26./6. — K a 11 u n d b o r g ank. Cardiff
18./6. — Kalø ank. Manchester 23-/6. — K 1 a m p e n b o r g ank. 
Kjøbenhavn 22./6. — Kronborg afg. Rio Janeiro 15./6. — Lejre 
afg. Huelva 19./6. — Lilleborg ank. London 25./6. — M a r s c- 
1 i s b o r g ank. Randers 22-/6. — V i s b o r g ank. Libau 20./6. — 
N æ s b o r g ank. Brahestad 24./6. — Peter M æ r s k ank. Rotter
dam 21./6. — R a n d e 1 s b o r g ank. Acton Grange 26./G. —-Ro
senborg ank. Riga 23-/6. — Silkeborg afg. Cardiff 24./G. — 
Skakkeborg ank. Haukipudas 2G./6. — Skanderborg pass. 
Hirtshals 26./G. — Skjoldborg ank. Talbot 26./G. — Skods
borg pass. Kjøbenhavn 23./6. — Spigerborg afg. Koivusaari
23. /G. — Stegelborg ank. Ncwport 21./6. — Stjerneborg 
afg. Cardiff 24./6. — S ø b o r g afg. Dalhousie 14./6. — T a a r n- 
b o r g ank. Pernau 24./6.— T ti b o r g afg. Savona 2G./6. — U 1 f s- 
b o r g ank. Bremen 17./6. — Uranienborg ank. Kjøbenhavn
23./6. — Vordingborg afg. Boness 24./G. — Ørkild ank. 
Swansea 26./6.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Stock
holm 28./6. — Urania, Clausen, afg. Leitli 27./G.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Zanndam 27./G. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Grimsby 2G./6. — H o 1- 
1 a n d, Poulsen, afg. Metliil 28-/6. — England, Andersen, afg. 
Trångsund 23-/6. — Rusland, Bcnnetzen, ank. Manchester 24-/6.

Frem. Austa, Bagger, afg. Blytli 23-/6. — Freja, Nielsen, 
ank. Grimsby 23-/6. — Ver a, Tliing, ank. Libau 28./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. London 26-/6. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 23-/6. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Peters
borg 25./G. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 24./6.
— R u s s, Petersen, ank. Cape Tormentine 18./6. — W 1 a d i m i r 
S a w i n, Carstensen, ank. London 2G./6. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, afg. London 22./6. til Petersborg. — M i c h a i 1 Ont- 
ehoukoff, Harboc, afg. Pugwash 17./6. til Manchester. — Ge
neralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Cape Tormentine
17.16. til Belfast. — W lad i ni ir Reitz, Olsen, afg. Troon 23-/6. 
til Cainpellton. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, afg. Miramichi
27. /6. til Belfast. — N e w a, Dahl, afg. Campbellton 25./G. til Barrow.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Quessant Creacli 
27./6. — S a in n i afg. Nørresundby 28./6. — Bin don pass. Perim
20.16. — P a n g a n afg. Port Said 24./6. — Chumpon ank. 
Singapore 26./6. — Arabien afg. Sabang 20./6. — Siam afg. 
Shimonoseki 28./6. — Indien ank. Shanghai 2S./6. — C a t h a y 
pass. Gibraltar 26./6. — Tranqnebar ank. Kjøbenhavn 22./G.
— Kina ank. Antwerpen 27./6.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. London 
25./6. — St. Jan ank. St. Thomas 16./6. — St. Croix afg. St. 
Thomas 15./6.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, afg. Kronstadt 27./6. til 
Åbo. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Ipswich 26-/6. — Nordsøen, 
Gramm. afg. Palmas 26./G. til Casablanca. — N e x o s, Basse, afg. 

Riil'so 27./6. til Trångsund. — Ellen, Hansen, ank. Newcastlc 26./G.
— F y 11 a, Brinch, pass. Brixham 25./G. l'or Barcelona. — H c b e, 
Gregersen, afg. Riga 26./G. til Petersborg. — Inger, Scliiff, pass. 
Dover 27./6. l'or Goolc. — Joh a n n c, Thøgersen, pass. Hanstholm 
27./G. for Stolpmiindc. — Karla, K. Nielsen, ank. Cadiz 2G./6. — 
M arie, Jessen, ank. Boulogne 26./G. — Bodil. Uldall, afg. Huelva
24. /6. til Saffi. — Dagmar, Mathiasen, pass. Hirtshals 26./G. for 
Sevilla. — Ner ni a, Mikkelsen, afg. Libau 24-/6. til Riga.

Torm. Sara, Jensen, ank. Spjutsund 25-/6. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Rotterdam 28./G. — Agnete, Fårup, ank. Antwerpen
25. /6. — H c r ni i a, Hansen, ank. Cardiff 23-/6. — Alice. Jør
gensen, ank. Rendsborg 24-/6.

Botnia. G u d r u n, Sonnichseii, afg. Windau 24./G. — Rag n- 
h i 1 d, Schultz, ank. Kjøbenhavn 24./G. — Valdborg, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 25./6. — Gunhild, Hansen, ank. Riga 25./6.

Vulcau. Vulc an, Nielsen, ank. Blvtli 24.16. — London, 
Bom, afg. Yxpila 27-/6. til Amsterdam. — Paris, Tholander, afg. 
Kiel 26.16. til Riga. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Hungerburg 26./G. til 
Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Grangemouth 23./G. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Petersborg 25-/6. — Rom a, v. Thun, ank. 
Iluelva 27./6.

Thurø. H. A. H a n s e n, Hansen, ank. Preston 23./6.
Ærø. E r i n d r i n g, Nielsen, ank. Kotka 25./G. — Emanuel, 

Svane, ank. Kotka 28./G.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderho. M a r t h a, Fischer, ank. Rio Haclie 24./G.
Rønne. A r g u s. Holm, ank. Karlskrona 18./G. — John 

H i n t z e, Knudsen, ank. Stolpmiindc 19./6. — Oline Dahl, Ras
mussen, ank. Aarhus 19./6. — V c s e t, Kofoed, er ank. Neufahr- 
wasscr. — B o r n h o 1 m, Nykær, har passeret Skagen. — M a g n u s, 
Hansen, er ank. Kalmar. — L a u r e n t i n e Emilie, Andersen, 
er ank. Riigenwalde. — Prøven, Olsen, er ank. Mønsteraas.

Svendborg. W i 11 e m o e s. Eriksen, ank. Nantes 21./6. — 
Ring A il d e r s e n, Hansen, ank. Aarhus 21./6. — N oa h, Jør
gensen, ank. Nantes 21./G. — G u 1 d b e r g, Jensen, ank. Kjøben
havn 21./G. — Otto, Klug, ank. Drøbak 22./G. — Ebenezer, 
Rasmussen, ank. London 21./6. — Vera, Jensen, ank. St. Johns
20.16. — Martin, Wilde, ank. Bogense 22./6. — U r d a. Hansen, 
ank. Drøbak 22./G. — S o 1 o n, Rask, ank. Antwerpen 23./G. — 
Ellen, Andersen, ank. Fowev 23./G. — Najaden, Rasmussen, 
ank. Lovisa 23./G. — Danmark, Huisfeldt, ank. Kotka 23./G. — 
Freja, Jensen, ank. Drøbak 23-/6. — Lauritz, Jørgensen, ank. 
Pitoå 23.16. — Grethe. Hansen, ank. Riga 23./G. — Primula, 
Carlsen, ank. Placentia (N. F.) 24./G. — R o s s i n g, Larsen, ank. 
Uleåborg 24./G. — G a 1 a t h e a, Jensen, ank. Courselles 25./G. — 
N e w sk y, Nielsen, ank. Norrkøping 26./G. — Severin e, Jensen, 
ank. Pillau 26./G. — Leif, Andersen, ank. Uleåborg 25.16. — 
Mine, Jørgensen, ank. Halmstad 25.16. — Marie. Andersen, ank. 
Bunkeness 24-/6. — Anna Elisabeth, Larsen, ank. Kalundborg
26. /6. — Z a m p a, Wulff, ank. Åbo 2G./6. — Venus, Andersen, 
ank. Isignv 27./6. — Anna B r e u in, Rasmussen, ank. Råfso
27. /G. — N e p t u n u s, Nielsen, ank. Drøbak 27./G. — G æ a, Pe
tersen, ank. Helsingør 27./6. — Marie, Nielsen, ank. Limhamn
28. /6. — Jørgen Ring, Fisker, ank. Drøbak 28./6.

Ærø. Merkur, Christensen, ank. Banff 24./G. — Henry, 
Bager, ank. Brest 24-/6. — Marie, Østermann, ank. Karlsharan
24./6. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Cadiz 25./6. — Mars, Stcg- 
mann, ank. Rudkjøbing 25-/6. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. Soder- 
hamn 24./6. — Jørgen Olsen, Christensen, er ank. Rio Haeha.
— Pampa, Svendsen, ank. Flensborg 25./6. — Alf, Hansen, ank. 
Flensborg 25.16. — A r i e 1, Christensen, ank. Drøbak 26./G. — 
Kirstine pass. Dungerness 24./G. for vestg. — Saga er 17./6. 
prajet paa 29° N. Br. 26° V. Lgd. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er 
afg. Sundsvall til Vigo. — C a s t o r, Sonne, afg. Cainbelton 25-/6. til 
Douglas. — T h. L o li s c, Boye, ank. Bergen 26./'6. — Juliane, 
Christensen, ank. Fogo 26./G. — Hydra, Christensen, ank. Bogense 
Red 26-/6. — A m i, Christensen, ank. Huil 26-/6. — K i a n e, Chri
stensen, ank. Sundsvall 27./G. — Norden, Rasmussen, er afg. 
Sundsvall.—Ingolf, Olsen, er afg. Sundsvall til Gravelines. — A n s- 
g a r, Jørgensen, ank. Råfso 26-/6. — Alf, Rasmussen, er afg. Midd- 
lesbro til Flensborg. — Claudia, Aaberg, er afg. Pensacola 26-/6.
— Saga, Olsen, ank. Mostyn 27./6. — R. Fabricius, Han
sen, ank. Twillingate 27.16. — Mathilde, Hansen, ank. Tunø
28./6. — Immanuel, Bager, ank. Kalundborg 28./6. — S v a- 
n e n, Møllmann, ank. Samsø 2S./6. — Diana, Hansen, ank. Kirck- 
wall 28-/6. — Neptun, Jensen, ank. Aalborg 28-/6. — D r o n- 
n i n g Louise, Lauritzen, ank. Kotka 28-/6.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 30. Juni 1911. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Søvejsregler og Lydsignaler. — Vejroversigt over Nordatlanter- 
havet for Juli Maaned. — Fragtmarkedet. — Nybygninger. Køb og 
Salg. — Skibsefterretniuger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Borskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
OUICK WORK. =

• - THE . .

ANTWERP
r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME)

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

* DRY DOCK PROPRIETORS
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

»I: A.1
kl Firma grundlagt 1858

xl] Amaliegade 41, Kjøbenhavn
B Ældste, største og; billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne 

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeckn

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / S' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th UnONti Patent Bundfarver__lil. n«egs og Patent Mønnie samt

WD niffif K Pfl’ø bekendte Maskin-• D. Ulull tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang ;-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cobn. Telefon 3283.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvarial, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet in. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 50. Kjøbenhavn, Tirsdag den 4. Juli 1911. 18. Aarg.

(p" Margarine, specielt præ
pareret for. Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen KBbh-

An kere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.
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HORTH EftSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG 8UNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagnnadrenar: „NEWS, WALISER!" ag „NEWS, SONOERLANO".
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LANDMANDSBANKEN 
adsteder "Øel^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adrease : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaasurance. 124.

*867- Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, SS:
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

□e private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teiefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

I Aalborg Havn
findes nu

Rep ar at ions værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Béddlngspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbejer tøres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartaafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Taløloa 6031. Ttlegramidr.: „RAKET**. KJsbenhavn. PrlvittolefoD Vester 610.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensioner. 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Internationale Agentur 
for Køb, Salg og 
Bygning af Skibe 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug 

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedltlon. — Billige Prlur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjenseo«. 

Telefon 7262.

„GIDEON“
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oa dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER £
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Officielle Bekendtgørelser.

Reservekadetskole
ved Søværnet.

I Henhold til Bestemmelserne i § 56 i Lov af 30. 
September 1909 om Søværnets Ordning vil der blive af
holdt en Reservekadetskole ved Søværnet.

Skolen bestaar af 3 Afdelinger.
Eleverne i Skolen kaldes Reservekadetter af 2den 

og 1ste Klasse.
Som Reservekadetter af 2den Klasse optages dertil 

egnede Skibsførere og Styrmænd, der i Følge den gæl
dende Lovgivning har Ret til Fart som saadanne med 
større Skibe og paa længere Rejser, og som ikke er 
over 28 Aar.

Under Skolen lønnes og uniformeres Reservekadet
terne.

Uddannelsestiden, der tidligere varede i 9 Maaneder, 
er nu forkortet til 8 Maaneder og finder Sted fra 
1ste September til 1ste Maj, til hvilket Tidspunkt Re
servekadetterne normalt kan forvente at blive udnævnte 
til Reserveløjtnanter.

Opmærksomheden henledes paa,
at Reservekadetterne under Uddannelsen kun til

bringer den første Maaned i Land (paa Søværnets Ka
serne), medens de i Resten af Uddannelsestiden er ud
kommanderet med et af Vinterstyrkens Kystforsvarsskibe 
eller med Artilleriskolernes og Torpedoskolernes Fartøjer.

at Udnævnelsen til Reservekadet af 1ste Klasse 
normalt vil tinde Sted den 1ste April efter Afslutningen 
af Skolens 2 første Afdelinger, og

at samtlige Reservekadetter ved Antagelsen forpligter 
sig til efter Udnævnelse til Reserveløjtnant at gøre Tje
neste som saadan ved Søværnet fra Udnævnelsesdatoen 
i ca. 5 Maaneder. I Vintermaanederne vil der kun for
blive et mindre Antal Reserveløjtnanter til fortsat Tje
neste, og kun for saa vidt dette anses for nødvendigt.

De Skibsførere og Styrmænd, der ønsker Optagelse 
paa Skolen, vil have at indsende en egenhændig skreven 
Anmeldelse til Chefen for Orlogsværftet inden førstkom
mende 15. August og vedlægge Søfartsbog med Oplys
ning om Alder, Stilling i Rullen, Eksamensbeviser samt 
Bevis som Skibsfører eller Styrmand, og endvidere Op
lysning om Opholdssted og fuldstændig Adresse.

Forinden August Maaneds Udgang tilstilles der de 
Ansøgere, som formenes at kunne komme i Betragtning 
til Antagelse, Meddelelse herom samt om Tid og Sted, 
hvor de vil have at give Møde for at underkastes Legems
undersøgelse. Efter Udfaldet af denne tages først endelig 
Bestemmelse om Antagelsen.

Orlogsværftet, den 1. Juli 1911.

G. H. R. Zachariae. _ _ _ _ _ _
E. Olrik.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

'4:
I Fællesrepræsentationens Møde den 1. ds. blev bl. a. 

følgende Sager behandlede:
1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart an

gaaende el Forslag lil Lov om Ordning af Arbejdsan
visningen her i Landel, som paalænkes forelagt Rigs
dagen. — Indstilling lil Ministeriel vedloges.

2. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Konsul i Co- 
lombo. — Indstilling til Ministeriel vedtoges.

3. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Vicekonsul i 
Taganrog. — Indstilling lil Ministeriel vedtoges.

4. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Besættelsen af Posten som dansk Konsul i Bei- 
rulh, i hvilken Sag der af Forretningsudvalget var af
givet Indstilling lil Ministeriet.

Kjøbenhavn, den 4. Juli 1911.
D e n u d e n I a il d s k e Sø m a n d s s t r e j k c sy

nes al gribe om sig og faar især el alvorligt Præg der
ved, al flere og liere af Dokarbejderne i de forskellige 
Havne slutter sig lil Strejken og stiller Fordringer om 
Lønningslillæg. Værst synes Forholdene al være i Huli, 
hvor der paa el Mode den 29. Juni aabnedes Forhandlin
ger mellem Repræsentanter for Rederne og Sømændene. 
Mødet overværedes af en Repræsentant for del engelske 
Handelsministerium. Disse Forhandlinger resulterede i 
en Overenskomst mellem Skibsrederne og Arbejderne. 
Forliget blev derefter forelagt Arbejderne, der var sam
let til Møde i et Tal af 12,000 Mand. Under stort Spek- 
lakkel og de groveste Injurier nægtede Havnearbejderne 
imidlertid for deres Vedkommende al gaa ind paa For
liget. Forhandlingerne genoploges derefter, men den al
mindelige Følelse er, al Strejkens vanskeligste Punkt vil 
blive al faa Arbejderne til al følge Lederne. Af indløbne 
Telegrammer lil »Rilz. Bur.« fremgaar, al saa godt som 
alt Arbejde den 29. Juni hvilede i Ilarllepool, og al de 
Strejkendes Tal dér beløb sig lil c. 1,200. Nordostkysten 
af England betragtes som fuldstændig søspærrel. Dok
arbejderne i Grimsby og Leilh har ogsaa sluttet sig til 
Strejken. Fra Hutl meldes den 30. Juni, al Situationen 
er uforandret dér. Forhandlingerne mellem Arbejdsgi
verne og Arbejderne er genoptaget; de drejer sig nu kun 
om Dokarbejdernes Fordringer, da Sømændenes Repræ
sentanter er gaaet ind paa Arbejdsgivernes Tilbud med 
Hensyn lil Sømændene og Fyrbøderne. Fra London er 
der med to Ekstratog afsendt 500 af Londons Politibe
tjente lil IIull, da der her er forefaldet alvorlige Urolig
heder. Samme Dags Aften meddeles, al de under Han
delsministeriets Auspicier afholdte Konferencer mellem de 
Strejkende og Arbejdsgiverne er bleven udsat paa ube
stemt Tid. Forhandlingerne er saaledes afbrudte. Den 
danske Konsul i IIull lelegraferer Fredag den 30. f. M. 
om Eftermiddagen lil Udenrigsministeriet, at de strej
kende Sømænd i IIull og Goole forhindrer alle Skibe, 
deriblandt de danske, i at arbejde; samtidig lelegraferer 
det danske Konsulat i Newcaslle, at Nordenglands Rede
riforening har vedtaget at betale Sømændene 5 £ i Maa- 
nedshyre. Sømandsstrejken i delle Distrikt har ikke væ
ret saa effektiv og forventes snart tilendebragt. Fra Lon
don meddeles den 30. Juni, al Sekretæren for Sømæn-

*) De under denue Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart, 

denes Fagforening, Havelock Wilson, paa Forespørgsel 
har bemyndiget »Rilz. Bur.c’s særlige Korrespondent lil 
al erklære, al der ingen Udsigt var lil Konfliktens Ud
videlse lil Skandinavien. Den 1. Juli meddeler den dan
ske Konsul i Newcaslle, at Udsigterne dér stadig er ret 
fredelige, og at der ingen Vanskeligheder ventes med Hen
syn lil de ugentlige Dampere, medmindre andre Dampere 
fra IIull bliver .sendt dertil. Strejken i Sunderiand be
rører ikke den danske Skibsfart dér. Afskibningerne fore- 
gaar som sædvanlig i Blylh, og Strejken berører hver
ken den danske eller fremmede Skibsfart, da alt er ro
ligt dér. De engelske Skibsredere har delvis lilslaael 
Lønforhøjelse. Fra Rotlerdam meddeles, at alle Skibe, 
som skulde afgaa derfra 1. Juli er sejlet til planmæssig 
Tid. Paa nogle af Damperne har man kun delvis maat- 
lel antage ny Besætning.

Efter Anmodning af den russiske Gesandt i England 
skulde en til IIull ankommet finsk Damper med Smør 
den 2. Juli losses af uorganiserede Arbejdere under mili
tær Beskyttelse. Hvis delte Forsøg lykkes, er det muligt, 
at andre Dampere, der er ladet med Fødemidler, forsøger 
samme Fremgangsmaade. Fra Huli telegraferes den 3. 
Juli lil Reuters Bureau i London, at de strejkende Søfolk 
har besluttet straks at genoptage Arbejdet, saafremt der 
ogsaa lilslaas VærfIsarbejderne en Lønforhøjelse. De 
Strejkende har meldt det engelske Handelsministerium 
denne Beslutning, saa al Forhandlingerne vil kunne gen
optages samme Dag under Ministeriets Auspicier. Man 
tror, at en Bilæggelse af Konflikten er umiddelbart fore- 
slaaende.

Bræ n d bar Gas i Skibs r u m. 1 de sidste Maa- 
neder er de svære Skibsbrandes Antal forøget i en paa
faldende Grad. Utvivlsomt er del kun en Tilfældighed, 
men del turde dog være paa sin Plads at pege hen paa, at 
Skibenes Sikring mod Brandskader endnu trænger (il 
mange Forbedringer,. skriver det norske Forsikringsblad 
»Trygg«. Ved Passagerdampere og ved Fragtdampere, hvis 
Ladning ikke er særlig brandfarlig, er almindelige Forsig- 
lighedsforanstaltninger for Behandling af Ild og Lys til
strækkelig.

Hvor Skibsladningen derimod er meget let antænde
lig eller kan udvikle brændbare Gasarter, maa der udvises 
en højere Grad af Paapasselighed end ellers. Thi selv om 
der ikke opstaar nogen Ildebrand, saa kan der dog paa 
saadanne Skibe let ske Ulykker, ved at nogen af Besæt
ningen kommer ind i el Rum, hvor giftige Gasarter gør 
Opholdet umuligt.

John Ileck fra »Institut af Ingeniører og Skibbyg- 
gere« i Skotland har beskrevet el lille Apparat, der synes 
meget anbefalelsesværdig^ lil Forhindring af saadan Skade. 
Det beslaar af en simpel Glassprøjle, af den Slags, der an
vendes af Lægerne, en lille Spirituslampe, som giver en 
rolig Flamme af omtrent 3 cm. Højde, og endelig en svær
tet Plade af Pap, Træ eller Tin, bag hvilken Lampen 
bliver anbragt. Apparalels Benyttelse beslaar nu i, at man 
fylder Sprøjten med en Prøve af den Luft, der skal un
dersøges, opheder dens Spids i Flammen, indtil den bliver 
rødglødende og dernæst trykker Indholdet ud i korte Stød. 
Er Luften antændelig, saa vil der ved Sprøjtens Rør for 
hvert Tryk fremkomme en blaalig eller gul-blaa Farve. 
Ved svagere Anlamdelighed vil der kun komme en Glød lil 
Syne i den udpressede Luft. Apparalel er særlig egnet for 
Pelroleumsskibe.

I s f o r h o 1 d e n e i d c arktiske II a v e i M a j 
19 11. Hvide Havet. Endnu i Slutningen af Maj 
var Hvide .Havet isfyldt, saaledes al Skibsfarten paa Ar- 
changelsk først den 29. officielt blev erklæret aabnel. 
Island. I Slutningen af April laa Isen fra Kap Nord
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langs Nord- og Østkysten lil Faskrudsfjord; i Begyn
delsen af Maj drev den nogel fra Nordkyslen, senere 
laa Isen, snarl mvrmere snar! fjærncre, men forlod ikke 
Kyslen og laa mvslen hele Maneden tæl ved Kap Nord, 
Melrakka og Langames og spærrede i længere Tid Pas
sagen her. Paa Øsllandel, hvor Fjordene var blokeret 
de forsle Dage af Maj, drev vestlig Vind Isen ud af Fjor
dene og nogel fra Land, og i Slulningen af Maj laa kun 
spredl Is sønden for Gerpix. D avis S I r æ <1 e I. Midi i 
April og i Begyndelsen af Maj laa en Samling Storis ud
for Frederikshaab og Godlhaab. Udfor Arsuk laa 7. Maj 
spredl Sloris, hvis Kant laa c. 30. Somil fra Land. — I 
Slulningen af Maaneden blev Kanten af Storisen Irull’el 
c. 60 Sm. lil Sos paa Strækningen mellem Kap Farvel og 
Arsuk. her var Isen rel spredl og der var tildels aabenl 
langs Landel. A l I a n I e r h a v e l. Skibsfarten paa SI. 
Lawrenee aabncdes 29. April. Paa New Foundlandsban- 
kerne var der i Maj ikke saa mange Isfjælde som i April. 
I Belle-Isle-Slrædet var der midi i Maj aabenl langs Ky
slen med mange Isfjælde.

- 7 j
F o r b e d ring e r v e d G e n u a’s II a v n. Da 

Pladsforholdene ved Genua’s Anlægskajer, der siden 1890 
kun har erholdl mindre Udvidelser, i den senere Tid har 
visl sig ganske utilstrækkelige for den enorme Trafik, 
saaledes al mange Skibe har maallel venle i dagevis paa 
Reden, før de kunde opnaa en Anlægsplads ved Molen, 
har man nu lil Hensigt al hygge lo slorc Havnemoler, 
udgaaende i en rel Vinkel, den ene fra den vestlige og 
den anden fra den østlige Ilavnedæmning, skriver 
»Hausa«. I del ny Havnebassin vil indtil 100 slørre; 
Skibe linde Læ, i Sledel for al skulle opholde sig paa den 
temmelig usikre Yderred, og tillige Losse- og Laslebe- 
kvemmeligheder.

S u n kel Gal e a s e. Lodskaplajnen i Malmø tele
graferet- lil del danske Marineminislerium, al en Galease 
er sunket i Skeldervik paa 56" 21' 24" N. Br. og 12" 38' 
20" 0. Lgd. i 19 Meler Vand. Stormasten rager 10 Me
ler op over Vandfladen. En Vragvager vil blive udlagt 
ved Vragel, som om muligt ogsaa vil blive afmærket med 
hvid Lanierne.

Opimerksomheden henledes paa omslaaende. An
nonce fra Chefen for Orlogsværflcl, angaaende Afholdel
sen af en R e s e r v e k a d e l s k o 1 e v c d S o v æ r n e l.

DT1 r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 1 0-5 00 Kr. hjem 
lil Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene i n d s a t i Landmandsbanken eller 
v i d e r c s e n d l i Danmark, all uden Udgift 
for Sømanden.

Højesteretsdom.

K u 1 I a s l e r lil Paris. En ny Entreprise er ble
vet indarbejdet med Held fra Bosion, Lincolnshire i Eng
land, skriver »Shipp. Gaz.«, nemlig Afskibning af Kul
lasler direkte lil Paris. Den første Ladning paa 1,100 
Tons forlod Bosion i Damperen »Charlotte«, og har 
naael den franske Hovedstad. »Charlotte« er en af ad
skillige Dobbellskrue-Dampere, som er bygget specielt lil 
denne Earl, idet deres Master og Skorstene er indrettet 
saaledes, al Damperen uden nogen Vanskelighed kan gaa 
under de Broer, som spamder over Seinefloden.

E ( T i 1 f 1 u g l s s l e d f o r S k i b b r u d n e. Paa 
Island skal der, i Følge »Hausa«, oprettes endnu el T’il- 
fluglssled for Skibbrudne (Konsul Thomsen i Reykjavik 
har jo, som bekend!, allerede for nogle Aar siden opret
te! el saadanl, forsynel med Proviant, Klæder, Kort, In- 
slrumenler m. m., paa el af de farligsle Sieder paa Is
lands Sydkyst). Efter Opfordring fra den lyske Hav
fiskeri-Forening er der allerede tegnet 3,000 Mk. af See- 
Berufsgenossenschafl, Vereinen Hamburger und Bremen 
Assekuradeure, og af liere Fiskedamperrederier, lil delte 
gode Formaal.

S k i b s f a i- I e n p a a f r a n s k e II a v il e. Fra 1. 
Juni d. A. er den Afgift paa 75 Frcs., Skibe, der ankom 
til Havres Red fra russiske og finske Ilavne, hidlil har 
maallel betale lil Sundhedsvæsnet, bortfaldet.

Skibene skal derimod ligesom hidlil bære Omkost
ningerne lil Karanlænelægens Transport ud paa Reden, 
saalieml Afstanden eller Vejrforholdene nødvendiggør 
Benyttelse af en slørre Slæbebaad. Taksien herfor er fra 
70—100 Frcs.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Lørdag den 26. Marts 1910 Kl. c. 91/; Aften grund
stødte Dampskibel »SI. Helens« af Trondhjem, der var 
paa Rejse fra Seaham lil Rønne med en Ladning paa c. 
1,254 Tons Kul, ved Lyngby Sirand paa Jyllands Vest
kyst c. jZ> Mil Nord for Lodbjerg Fyr i forholdsvis stille 
Vejr, men dog med nogen Sø. Skibet kom lil al slaa 
med Bredsiden mod Land, og Dybden omkring del fand
tes ved Oplodning al være 13 a 14 Fod. Før Grundstød
ningen var Skibels Dybgaaende 15 Fod for og l51/2. Fod 
agter.

Efler afholdt Skibsraad gjorde man el Forsøg paa al 
komme llol ved al kasle over Bord af Ladningen. Ved 
3-Tiden om Morgenen kom en Baad fra Land og I ilbød 
al udføre el Varpanker, men Føreren af »St. Helens« 
menle ikke, al et Varp kunde nylle, og Baadens Besæt
ning turde ikke med den Sø, der var, paalage sig al føre 
el Bovanker ud. Efler al 40—50 Tons af Ladningen var 
kastel over Bord, opgaves videre Forsøg, da Skibel, der 
blev lettet ved Laslens Overbordkaslning, arbejdede sig 
lamgere indover, og da Maskinen maalle sloppe, fordi der 
var kommen Sand i Bundvenlilerne.

Den 27. om Eftermiddagen kom en Repnvsenlanl 
for Svilzer om Bord i »St. Helens«, og der blev afsluttet 
BjergningskonIrakt paa de sædvanlige Betingelser, og 
mod al Bjergelønnen bestemtes af Sø- og Handelsretten 
i Kjøbenhavn.

Mandag den 28. ved (H/i-Tiden om Morgenen kom 
Bjergningsdampskibel »Viking« lil Siede og gik i Gang 
med al fastgøre Slæber, saaledes . al Slæbningen kunde 
paabegyndes ved 8-Tiden samtidig med, al Bjergnings
mandskab fra Land, der i el Anlal af 100 Mand kom til 
Assistance, begyndte at kasle over Bord af Lasten fra 
alle Luger. Noget senere kom Bjergningsdamperen 
»Ægir«, der havde ligget i Lemvig, men paa Grund af 
Lavvande ikke lidligere havde kunnet komme ud gennem 
Aggerkanalen. »Ægir« begyndte c. KL lOl/G al slæbe. 
Ilenimod Aften gik Bjergningsmandskabet og nogle af 
Skibels Besætning, der havde fremsat Ønsket derom, i
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Land med Redniiigsbaaden, da Vinden friskede fra VNV. 
og salle nogen mere So, saa al denne brød over Forskibel. 
Begge Bjergningsdamperne fortsatte Slæbningen bele Nat
ten. Skibel huggede slærkl i Løbel al' Natten, men der 
mærkedes ikke nogen Lækage.

Den næsle Dag kom Bjergningsmandskabel igen om 
Bord om Morgenen og kastede over Bord af Laslen 
Vejrel var da noget roligere. Ilenimod Aften standsedes 
Losningen undtagen fra Aglerrummel, Losningen herfra 
tilligemed Slæbningen fortsattes indtil Onsdag Morgen 
Kl. 6%, da Skibet kom flot. »St. Helens« gik derpaa 
med egen Maskine, der var bleven renset for Sand, og 
under Ledsagelse af »Viking« lil Frederikshavn, hvor den 
ankrede omtrent ved Midnatstid. Af Lasten var der da 
iall kaslel c. 650 Tons over Bord. Næste Dag gik »St. 
Helens«, efler al være undersøgt af Dykker og befunden 
sødygtig, videre til sit Bestemmelsessted.

Under 26. Oktober 1910 blev der afsagt Dom ved Sø- 
og Handelsrellen. Firmaet Jansen & Co. paa »St. Helens« 
Vegne gjorde gældende, at den her omtalte Bjergning var 
skel med en beklagelig Langsomhed og med Forsøm
melse af del gunstige Tidspunkt. De retlede i denne 
Forbindelse el slærkl Angreb paa del svilzerske Selskab, 
fordi del har bundel Kyslbefolkningen ved Kontrakt om 
gensidig Hjælp i Bjergningstilfælde. De mener, al Kyst
beboerne siraks burde have fort el af Skibets Bovankre 
ud med deres Baade, og al »St. Helens« i saa Fald mulig 
kunde have bjerget sig selv uden al maalle vente saa 
længe paa de lo Bjergningsbaade, hvorved den, som foran 
anført, kom længere ind paa Grunden. Retten fandt imid
lertid, al del efler all Foreliggende maalle betragtes som 
givel, al det ikke havde været muligt med de Baade, der 
fandies paa den paagældende Kyststrækning. al føre el 
af Skibels Bovankre ud under de herskende Vejrforhold, 
og allerede som Følge heraf maalle den Bebrejdelse, der 
fra Firmael Jansen & Co.s Side var rellet mod Kyslbe- 
boerne, betragtes som uforljenl, og det Angreb, der var 
rettet mod del svilzerske Selskab, blive uden Betydning 
ved Afgørelsen af den paagældende Sag.

Dampskibet »SI. Helens«, der maaler 574,15 Brutto 
Beg.-Tons, og som er bvggel i 1902 i Holland af Staal. 
blev af rellig udmeldle Mænd i Frederikshavn uden Un
dersøgelse af Bundskaderne vurderet lil 110,000 Kr., me
dens Retten i Frederiksslad. der besigtigede Skibel i Dok, 
»under Hensyn lil de daarlige Konjunkturer i Skibsfar
ten« vurderede del til 80,000 Kr. Retten fandt del under 
de anførte Omstændigheder rigligl, al den sidstnævnte 
Taksalion lagdes til Grund ved Sagens Paadømmelse. »St. 
Helens« Ladning og Fragt var ansal lil c. 8,000 Kr.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder Slrandingssledels Farlighed, fandt Rel
len, al en Bjergeløn af 22,000 Kr. var passende.

Da nu Sø- og Handelsrettens Afgørelse forelaa, be
stred Svilzer Rigligheden af den Vurdering af Farløjel, 
som var lagt til Grund for Beløbets Fastsættelse, og hen
viste samtidig lil en anden Vurdering, lydende paa 165,000 
Kr. Modparten derimod gjorde gældende, at Svilzer 
havde va'senllig Andel i den Skade, Skuden havde lidt, 
bl. a. ved den Langsomhed, hvormed Bjergningen var 
foregaael. Svilzer appellerede Sagen lil Højestere!, hvor 
Højesteretssagfører Aren tzen mødte for Bjergnings
selskabel og Højesteretssagfører Kondrup for »St. He
lens«, ved Firmael Jansen & Co.

Den 26. Juni stadfæstede Højesteret Sø- og Handels 
rettens Dom. Sagens Omkostninger ophævedes.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 42/1911, afsagt den 10. Juni 1911. 
»Øernes gensidige S ø f o r s i k r i n g« som Re

præsentant for Fjeren af Jagten »Leda«, C li r. Dam, 
Nykjøbing F. mod A/S. Del forenede Dampskibs- 
s e 1 s k a b.

Den 13. December 1910 om Formiddagen krydsede 
den i Nykjøbing paa Falster hjemmehørende Jagt »Leda«, 
som var paa Rejse fra Kjøbenhavn lil Nykjøbing med 
Stykgods. Guldborgsund ind. Strømmen var medgaaende, 
men Vinden var SSV. Den »D. F. D. S.« tilhørende Dam
per »Ulvsund« laa fortøjet med Stævnen mod Syd ved 
den Bro, der tindes paa Lollandssiden ved Indløbet lil 
Sundet. Under Krydsningen stævnede »Leda«, efler al 
have vendt ovre under Falster, efler en Bøje, som lig
ger omtrent udfor Broen c. 24 Favne fra denne. Del var 
Skipperens Agt al gaa i Læ af Bøjen og vende Vest fol
den mellem Bøjen og »Ulvsund«. Han, som ofte tid
ligere paa samme Maade var gaaet inden for Bøjen, vilde 
ved denne Lejlighed derved opnaa efter Vendingen al 
komme agten om en Skonnert, der kom Syd fra op gen
nem Sundet.

Omtrent samlidig med, al »Leda« vendte ovre under 
Falster for saaledes at stævne over mod »Ulvsund«, ka
slede »Ulvsund« den Fortøjning, hvormed Forskibet var 
fastgjort lil Broen, los og begyndte at bakke for at faa 
Forskibel drejet ud fra Broen. Efler at have bakket nogen 
Tid. kastede den ogsaa Aglerforlø jningerne los og slog 
nogle Slag frem med Maskinen, hvorefter den slog Stop 
for al lade »Leda« passere, men Forskibel førtes af Vin
den langsomt videre ud fra Bolværket. »Ulvsund« havde 
ingen Signaler afgivet, og efler de afgivne Forklaringer 
havde man fra »Leda« ikke i Tide set, at »Ulvsund« gjorde 
de omtalte Manøvrer. En Letmatros, som-stod forude 
paa »Leda«, havde ganske vist allerede under Vendingen 
ved Falslersiden set, at »Ulvsund« rørte Skruen, men han 
synes ikke at have set eller forslaaet, at den var ved at 
kaste los. Først da »Leda« nærmede sig Bøjen, opdagede 
Letmatrosen, al »Ulvsund« gik fra Broen, og sagde delle 
lil Skipperen. Skipperen, der bøjede sig under Sejlet og 
saa »Ulvsund« tæl inde paa »Leda«, lagde straks Roret 
i Læ, saaledes al »Leda« tørnede med sin Bagbords Bov 
mod Bøjen, men desuagtet skele der en Kollision mellem 
»Leda« og »Ulvsund«. idet først »Leda«s Spryd og senere 
dens Styrbords Bov tørnede mod »Ulvsund«. »Leda«, der 
drejedes, saaledes at den kom langs Siden af »Ulvsund«, 
led ved Kollisionen nogen Skade og opholdtes i Anled
ning af Reparationen tretten Dage. »Leda«s samlede Tab 
herved. Omkostningerne ved Søforklaring og Besiglelse 
inklusive, er opgjort lil Kr. 427.92. Delle Beløb med Ren
ter og Sagens Omkostninger har Cilanlen under nærvæ
rende Sag indstævnet D. F. D. S. (il at betale.

Der er Strid under Sagen om, hvor langt »Ulvsund« 
var kommen fra Broen, og hvorvidt den havde større 
eller mindre Fart i Sammmenslødsøjeblikket, og nøjagtige 
Oplysninger herom har ikke kunnet skaffes.

»Ulvsund «s Fører har med Hensyn til sine foran 
omtalte Manøvrer forklaret, at han — som gik ud fra, at 
»Leda« vilde vende udenfor Bøjen, hvorfor det ikke faldt 
ham ind paa en eller anden Maade at varsko Skipperen, 
inden han gik fra Bolværket, — havde haft til Hensigt 
al give »Leda« Lejlighed lil at gaa over Slag udenfor 
Bøjen, inden »Ulvsund« endelig gik frem, men at han 
kim havde villet dreje Forskibet ud fra Bolværket for al 
være klar til al gaa frem, naar »Leda« atter gik over 
mod Falster. Han har forklaret, at der ved Brohovedet 
holdt en forspændt Vogn kørt af en Dame, og at han der
for ikke vilde have fundet det forsvarligt al give Fløjte
signal, da Hestene kunde være bleven sky. Han mener, 
al et saa stort Skib som »Leda« ikke burde være gaaet 
inden for Bøjen, naar »Ulvsund« laa ved Broen.

Der maa efler det oplyste gaas ud fra, al Fartøjer af 
»Leda«s Størrelse ofte under Krydsning gaar indenfor 
Bøjen, ogsaa naar der ligger Skibe ved Broen, og at der 
vilde have været Plads nok for »Leda«, hvis ikke »Ulv
sund« havde drejet udefter. Retten maa finde det und
skyldeligt, at man fra »Leda«, hvor man jo ikke anede,
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al »Ulvsund« nelop nu vilde gaa, først saa sent har op
dagel de Manøvrer, »Ulvsund« gjorde.

Skønt der ikke lindes nogen almindelig Regel om, al 
el Dampskib allid skal give Signal, naar det gaar fra Bol
værk, maa Hellen alligevel linde, at »Ulvsund«s Fører 
ved denne Lejlighed enten burde have ventet med al 
manøvrere med Skibet, lil »Leda« var kommen l’orbi, eller 
paa en eller anden Maade burde have varskoet »Leda«s 
Fører, al han vilde gaa fra Bolværket. Han har ikke haft 
nogen rimelig Grund lil al kaste los nelop i det Øjeblik 
da »Leda« stod over imod ham i det paagældende megel 
smalle Løb, lige saa lidi som han har haft Grund lil al 
regne med, al »Leda«s Fører vilde vende udenfor Bøjen, 
eller al »Leda«s Fører i Tide uden nogen Advarsel af 
nogen Art vilde opdage, al »Ulvsund« var ved al sætte 
sig i Bevægelse. Af disse Grunde vil der være al give 
Dom i Overensstemmelse med den nedlagte Paasland, saa
ledes al Sagens Omkostninger bestemmes lil 75 Kr.

Delle Resultat, indhøstet gennem lire Aars Erfaring 
under de ny Forhold, maa man haabe vil være i Stand 
lil at gøre en Ende paa den staaende Strid, der har 
hersket om denne Sag.

Nævnte Ændring i Fribordsreglerne, som Board of 
Trade foretog for lire Aar siden, har fremkaldt en for
bavsende Mængde urimelig Kritik. Man har f. Eks. søgt 
al paavise, al denne i Virkeligheden maalle gøres ansvar
lig for den Depression, som har hersket i Skibbygnings
industrien, fordi den forøgede den britiske Ilandelsflaades 
Tonnage. Del er blevet paaslaael, al Følgen af Ændrin
gen har været, al Værflsarbejderne blev gjort brødløse. 
Endnu ganske fornylig har el Medlem af Arbejderpartiet 
fremsat en Forespørgsel i Underhuset, under hvilken han 
forlangte, at man skulde vende tilbage lil de tidligere 
Fribordslabeller for al forøge Skibsværfternes Arbejde. 
Delle er Prøver paa den Slags Misforslaaelser, som Reg
lernes TEndring har givet Anledning lil. Heldigvis har 
Skibsværfterne fuldt op af Arbejde nu for Tiden, og Ski
benes forøgede Lasleevne bringer Penge lil Rederne uden 
al det, som det nu er paavisl, har bragt en forøget Risiko 
for Menneskeliv.

Lastelinien og Tab af Menneskeliv.

Da de nu gældende Fribordslabeller blev indført i 
England, var der mange, som nærede Frygt med Hensyn 
lil Følgerne af dem, skriver »Shipp. Gaz.«. Assurandø
rerne var ikke helt fri for Betænkeligheder, og de, som 
Søinændenes Interesser særlig ligger paa Hjerte, var over
bevist om, al der vilde komme baade Ulykker og Ube
hageligheder ud deraf. Men de engelske Klassifikations- 
selskaber handler ikke uden Overlæg, og naar deres Re 
præsen I an ler erklærede sig forvissede om, al efter de ind
vundne Erfaringer, kunde man med Sikkerhed gøre de 
ældre Fribordsregler mindre trykkende, var del vanske
ligt al bestride deres Anskuelser. Nu er det godtgjort, at 
deres Mening var vel begrundet. Fornylig stillede et 
Parlamentsmedlem af Arbejderpartiet et Spørgsmaal Lil 
I’nvsidenlen for Board of Trade, som fremkaldte nogle 
interessante statistiske Oplysninger med Hensyn til Laste 
linien. Disse viser, al medens Antallet af Skibsførere og 
Sømænd, som var blevet skyllet over Bord fra Skibe ind 
regisirerel i De Forenede Kongeriger i de fire Aar, som 
gik forud for Ændringen af Laslelinien, beløb sig lil 257, 
saa var Tallet for de fire Aar, som er forløbet siden Æn
dringen, kun 163. Del aarlige Gennemsnitstal er gaaet 
ned fra 64 lil 41, medens Antallet af Skibe, som er sunket 
i de respektive Tidsrum, ligeledes er gaaet ned, nemlig 
fra 201 lil 144.

Del er altid sikrest al se med en vis Mistænksomhed 
paa Tal, men det lader sig jo ikke nægte, at denne Sta
tistik er ydersi lilfredsslillende. At den engelske Sejl- 
skibsllaade formindskes hvert Aar, er en Kendsgerning, 
som ikke kan lades helt ude af Betragtning. Der opnaas 
derfor maaske en mere paalidelig Sammenligning ved at 
betragte Dampskibene for sig selv. For deres Vedkom
mende vil man (inde, al del Antal Skibsførere og Sømænd, 
som er skyllet over Bord i de fire Aar, som gaar forud 
for Ændringen, var 159, øg i de lire efterfølgende Aar 
113. Dette betyder en Nedgang i del aarlige Gennemsnits
tal fra 39,75 lil 28,25. Antallet af sunkne Dampere er i 
samme Periode gaaet ned fra 66 lil 55. Det er ganske 
vist muligt, at noget af den tiltagende Nedgang i Ulykkes- 
lilfældenes Antal, som her er fremsat, skyldes særegne 
Grunde, f. Eksempel kan den Opmærksomhed, som Klas- 
silikalionsselskaberne har gjort Propellerakslerne lil Gen
stand for, i nogen Grad have bidraget (il del gunstige Re
sultat. som Slalisliken viser. Men hvad der nu end er 
Grunden, saa slaar den Kendsgerning fast, al efter at 
Laslelinien er blevel forandret, saa er Tabet af Menne
skeliv og Ejendom gaaet ned.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r kedel f o r Sejle r e.

I Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
' England og Kontinentet har Markedet i den forløbne Uge 

været ret tilfredsstillende: fra Boltenhavel og Øslnorge 
lil lidt højere Raler for Træ- og Islasler, medens Tysk
land og Rusland har været og er mal paa Udfragter. 
Der er rigelige Laster fremme fra Bot lenhav og Finske
bugt, saa at der er en Mulighed for yderligere Stigning 
i Raterne særlig for Slavlasler til Themsen, hvoraf der 
kun er sluttet megel faa i sidste Maaned. Øslnorge har 
fremdeles flere Islasler lil akceplahle Raler. Danmark 
ligger mal med Undtagelse af nogle Cemenllasler lil 
Østersøhavne. Syd- og Veslsverig har ligeledes nogle 
Trælaster, men Ralerne er noget lave i Forhold til Bot- 
(enhavel. Udsigterne for denne Maaned er saaledes ret 
tilfredsstillende, ligesom Flaaden er godt fordelt. Retur
fragter Vest fra lil Danmark og Østersøen har bedrel sig 
noget i sidste Uge; idel denne fremkom med tiere Kul
og Foderstoflasler saavel fra franske som fra engelske 
Havne; Ralerne for Kul er £ 6 å £ 7,10, all efter Størrelse 
og Losseplads, ligesom Ekspeditionen hidtil har været til
fredsstillende, men for Øjeblikket upaalidelig paa Grund 
af Arbejdsforholdene i England, som dog snart tør ven
tes ordnede.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland alter 
haft enkelte Havrelasler i Markedet; saaledes noterer 
Stralsund stadig 3% M., medens Slolpmiinde noterer 4'/j 
å 41/o M.; Konigsberg er stadig utilbøjelig lil at slutte paa 
Forhaand. Rusland er uforandret siden sidste Beretning, 
Sverige lil Dels ligeledes. Danmark har heller ingen For
andringer at opvise for Provinsernes Vedkommende; 
derimod sluttedes ret livligt fra Kjøbenhavn, saaledes 
flere Skibe for Sojakager lil Limfjorden 17 å 17Øre, 
Odense 12 Øre. Halmstad 10 Øre, for Kokuskager lil 
Anklam 3 M. og lil Øsl-Bornhohn for Majs og Byg 121/- 
Øre. Fra Damper ventet i Løbet af Ugen opgives nogle 
Byglasler til Provinserne.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn-
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Billig Bugser- og Passagerbaad til Salg.
S/S „Uller“, bygget af Jærn 1881, Isbrydertype, 35 nom. 

og 185 ind. Hkr. ny Kedel 1893, Arbejdstryk 80 Ibs., 2'/2 Tons 
Kulforbrug, 25 Passagerer under Dæk og 175 paa Dæk. Ual
mindelig velholdt og stærkt bygget Baad. Dimens: 70’X 17’ 
X 10’ X 7’ Dybtg. Forsøg Kr. 24.000.—

Nærmere ved Henvendelse til:
Københavns Skibs-Salgs-Bureau

ved Charles Hvilsom.
Havnegade 21. København K.

Tlgr.-Adr.: „Hvilsom1*. — Statstelefon 79.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
lierl, pass. Brunsbiittel 30./G. for London. — Alexandra, Niel
sen, afg. Pandernia 1./7. til Niliadis. — Algarve, Borrics, alg. 
Nizza 1./7. til Malaga. — An gi o Dåne, Wiencke, afg. herfra 
1./7. lil Danzig. — A. N. Hansen, Olsen, ank. Kiga 27./G. -■ 
Antworpen, Madsen, pass. Ouessant 23./G. for Piræus. — Ar 
k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 21./6. til Boston. — A r n o, 
Fischer, pass. Hanstholm 2./7. hertil. — A u r o r a, Goinmescn, afg. 
Autwerpen 2-/7. hertil. — Baron S t j e r n b 1 a d, TlierkiIdsen, 
ank. Antworpen 29./G. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 30./G. ti! 
Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 28./G. — 
C lir. Broberg, Mortensen, pass. Gibraltar 1./7. hertil. — Chri
stian IX, Holm, ank. hertil 29./G. — Dagmar, Bøgvad, alg. 
Petersborg 1./7. til Dunkerque. — Esbjerg, Strufve, ank. her
til 2-/7. — Florida, Andersen, ank. Aalborg 29-/6. — G a - 
r o n il c, Kromann, ank. Reval 2-/7. — G e o r g i o s I, Sørensen, 
ank. Huli 28./G. — Hellig Olav, Holst, ank. Kristiania 2./7. — 
H c n g c s t, Munck, ank. hertil 3-/7. — Hjelm, Sørensen, ank. 
hertil 2./7. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Tunis 1./7. til 
Genua. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Petersborg 27./G. — I< a - 
s a n, Mikkelsen, ank. Libau 29./G. — K i e w, Jørgensen, pass. Hol- 
tenau 30./6. lor Petersborg. — 1< u r s k, Tørnæsen, ank. Havre 30./G. 
fra Dunkerque. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 1./7. —
Louise, Larsen, ank. Konigsberg 2-/7. — L o u i s i a u a, Ørsted, 
afg. Baltimore 27./G. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, pass. 
Hanstholm 2./7. hertil. .— Morsø, Nellemann, afg. Lissabon 1./7. 
hertil. — M osko v, Jonsen, ank. hertil 3./7. — Nicolai, Jør
gensen, afg. herfra 29./G. til Autwerpen. — Nordjylland, Sø- 
berg, ank. Autwerpen 28./6. — 0. B. S u li r, Frisenette, dokker. — 
0 in s k, Jacobsen, afg. Libau 1./7. til Hulk — Oscar, Henipel, 
afg. Kristianssand 1./7. til New York. — Penusylvania, Liss
ner, ank. hertil 28-/6. — Per ni, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 2-/7. 
til London. — Pr eg el, Iversen, afg. Lovisa 1./7. til Bordeaux. — 
Saga, Wjberg, afg. Riga 1./7. til Autwerpen. — S e i u e, Dampt, 
afg. herfra 30./6. til Bordeaux. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. 
Buenos Aires 8./G. til London. — T h y r a, Dam, afg. herfra 2./7. 
til Arendal. — T i b e r, Bech, afg. Petersborg 30./G. til Hudiks- 
vall. — T y r, Thaning, ank. hertil 3./7. — U n i t e d S t a t e s, 
Gøtsche, ank. New York 27./G. — V e li d s y s s e 1, Lydersen, pass. 
Brunsbiittel 3-/7. for Autwerpen. — Viking, Meyer, afg. Trond- 
lijcin 2./7. Syd paa. — M i n s k, Harder, ank. Riga 2./7. — S a- 
r a t o v, ank. Libau 2./7. — 7’ o in s k, Kruse, pass. Brunsbiittel 3-/7. 
for Autwerpen. — Malm, ank. Manchester 27./G. — Lena, ank. 
Manchester ’ 24./G. — Va d s ø, afg. herfra 30./6. til Manchester.

Det østasiatiske Kompagni. B i u t a n g, pass. Ouessant 27./G.
— Sanin i afg. Frederiksstad 30./G. — B a n d o n, pass. Gibral
tar 2-/7. — C h u ni p o ii afg. Singapore 28./G. — Arabien, afg. 
Sabang 20./6. — S i a ni ank. Vladivostok 30./6. — Indien afg. 
Shanghai 30./G. — C a t h a y pass. Gibraltar 26JG. — T r a n q u e- 
b a r ank. Kjobcnhavn 22./G. — K i n a afg. Autwerpen 2-/7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. Portland 
1./7. — S t. Jan afg. Paramaribo 2./7. — S t. C r o i x ank. Lon
don 30./6.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Glient 27./G. — A m a- 
1 i e n h o r g ank. Savona 2G./6. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Syd- 
ney 27./G. — B ø r g 1 u m afg. Eupatoria 26./G. — C h a s s i c
Mærsk ank. Petersborg 27./G. — Dansborg ank. Petersborg
27./G. — Elsborg ank. Odense 26./G. .— Esrom ank. Nico- 
lajevsk 23./G. — Fly ilder borg ank. Petersborg 28./G. — F re
el o n s b o r g ank. Kemi 25./G. — Frederiksborg ank. Nan- 
tes 23./G. — Guldborg ank. Bordeaux 23./G. — Gurre ank. 
Burntisland 24./G. — H a m m e r s h u s alg. Cardiff 14./G. — 
H a r r i 1 d s b o r g ank. Petersborg 29./G. — Hund borg ank. 
Riga 22./G. — Høneborg afg. Malinb 29./G. — Jelling ank. 
Nantes 24./G. — J om s b or g ank. Haukepudas 20./G. — Jungs- 
hoved ank. Autwerpen 16./G. — Jægersborg pass. Kjøben
havn 29./G. — Kali und borg ank. Cardiff 18./6. — Kalø ank. 
Manchester 23./G. — K1 a in p e n b o r g ank. Kjøbenhavn 22./G. — 
Kronborg pass. Barbados 28./G. — Lejre ank. Hamburg 28./G.
— Lilleborg afg. London 28./G. — Marselisborg alg. 
Randers 2G./6. — V i s b o r g ank. Libau 20./6. — N æ s b or g 
ank. Bralæsted 24./G. — Peter M æ r s k ank. Rotterdam 21./G.
— R a n d c 1 s b o r g ank. Acton Grange 26./G. — Rosenborg 
ank. Riga 23./G. — Silkeborg afg. Cardiff 24./G. — Skakke- 
borg ank. Haukepudas 2G./6. — Skanderborg ank. Memel 

28/6. — Skjoldborg ank. Talbot 2G./G. — S kod.s borg ank. 
Dordrecht 27./G. — S piger borg pass. Kjøbenhavn 27./G. — 
S t e g e I b o r g ank. Newport 21./G. — S t j c r n c b o r g alg. Car
diff 24./6. — Sø bor g ank. Preston 29./G. — Taarnborg ank. 
Riga 27./G. — Tu borg afg. Savona 26./G. — Ulfsborg ank. 
Metliil 29./G. — U r a n i e n b o r g afg. Kjøbenhavn 28./G. — 
Vordingborg ank. Thameshavn 28./G. — Ork ild ank. riwan- 
sea 26./G.

Vesterhavet. G e r d a, Iversen, afg. Tanger 1./7. til Casa- 
blanca. — Marie. Jessen, ank. Metliil 1./7. — Nora, Hansen, 
afg. Nordfjord 30./G. til Reykjavik. — N e x o s. Basse, alg. Trang
sund 30./6. til 7’ariagona. — F y 11 a, Brineh, pass. Sagres 30./G. 
til Barcelona. — Joh a n n c, Thogersen, ank. Stolpiniinde 29./G. — 
Inger, SehilT, ank. Goole. 29./G. — Dagmar, Mathiesen, afg. 
Emden 29./G. til Sevilla. — Nancy, Tb. Nielsen, ank. Abo 29./G.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 30./G. Petersborg. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. Petersborg 29./G. til London. — Pawel Andre
je f f, Tannebek, afg. Petersborg 30./G. til Ikonen. — Harald 
Klitgaard, Rasmussen, ank. Riga 24. /G. — R u s s, Petersen, 
ank. Cap Tormentine 18./G. — W I a d i in ir S a w i n, Carstensen, 
ank. London 26./G. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. 
Petersborg 28./G. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, ank. 
Manchester 1./7. — Generalkonsul Pal lisen, Christensen, 
ank. Belfast 30./G. — W I a d i ni ir R e i t z, Olsen, afg. Troon 23./G. 
til Campbellton. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. Miramichi
27. /G. til Belfast. — New a, Dahl, afg. Campbellton 25./G. til 
Barrow.

Skandia, R i m f a x c, Wcstergaard, ank. Kjobcnhavn 30./G.
— Skin-l'axe, Faber, afg. Kjøbenhavn 30./G. til Petersborg. — 
Gulfaxe, Petersen, ank. Autwerpen 25./G.

Vuloan. Vulcan, Nielsen, afg. Blyth 30./6. til Ltibeck. — 
London, Bom, afg. Yxpila 27./G. til Amsterdam. — Paris, 
Tholander, ank. Riga 29./G. — Bryssel, Kaas, afg. Hungerbfirg 
2G./G. til Ghent.

Mercur, Berlin, Krogh, ank. Grangemouth 23./G. — Wien, 
Bock-Hansen. afg. Petersborg 1./7. til Rotterdam. — Il o ni a, v. 
riiun, ank. Huelva 27./G.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Memel 28./G. — Frej a, Niel
sen, ank. Lervik 29./G. — Vera, Tliing, afg. Libau 30./6.

Dania. EI y afg. Autwerpen 29./G. til Archangel. — Nelly 
ank. Archangel 26./G. — Faun y afg. Marseille 20./6. til Malnib.
— Lilly ank. Marseille 30./G. — A1 e x y afg. Gefle 30./6. lil 
SkellefteiL — Dagny ank. Stockholm 25-/6. — Mary pass. 
Kieler-Kanalen 1./7. for Riga.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Havana 1./7. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Gefle 1./7.

Nordsøen. Holland, Poulsen, ank. Esbjerg 30./G. — E n g- 
1 a n d, Andersen, ank. Amsterdam 30./6. — R u s 1 a n d, Bennetsen, 
afg. Manchester 28./G.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Metliil 28./G. — E n e r g i, 
Jensen, pass. Ouessant 30./G. for Nantes.

Torm. Sara, Jensen, afg. Spjntsund 30./G. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Hartlepool 29./G. — Agnete, Fårup, ank. Boness 
1./7. — H e r m i a, Hansen, ank. Ghent 2./7. — Alice, Jørgen
sen, ank. Windau 2./7.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Rotterdam 1./7. —
Ragnhild, Schultz, afg. Kjøbenhavn 1./7. — Valborg, Han
sen, ank. Kjøbenhavn 25./G. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Riga 1./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. L&ngior 2./7. —■ 
Martha, Christensen, ank. Rouen 29./6. — Elna, Rathje, ank. 
Boulogne 28./G. — T h e r c s c, Pedersen, afg. Archangel 27./G. — 
S i ni o n e, Møller, ank. Rouen 29./G.— Jeanne, Olsen, afg. Burnt
island 21./6. — Vera, Larsen, afg. Bordeaux 29./G. — Daisy, 
Lagescn, afg Rønne 1./7. — A n i n c, Leth, ank. Archangel 26./G.
— K a m ni a, Løfflcr, ank. Dunkerqne 2-/7.

Sejlskibe.
Ærø. Viking, Weber, ank. Nordby Samsø 28./G. — L a n r a, 

Jensen, ank. St. Johns N. F. 28./G. — Bien, Petersen, ank. Pillau
28. /G. — V e n ti s, Weber, ank. Kungersberg 28./G. — A s t r æ a,
Svane, afg. Appledore 29./G. til Hamburg. — Amalie, Andersen, 
ank. Swinemiinde 29./G. — H c r m o d, Dreimannn, ank. Frederiks
stad 28./G. — Alfa, Madsen, er ank. Rio Haclia. — H a n s i g n e, 
Bove, afg. Sundvall 27./G. til Ballina. — Maren, Alberlscu, 
ank. Shorehamn 28./G. — Marie, Petersen, ank. Peters
borg 29./6. — A m o r, Hansen, ank. Aarhus 28./G. — Glo- 
r i a, Fabricius, ank. Tranebjerg 29./G. — A. IL Friis, Rasmus
sen, ank. Riga 29./G. — Dan m a r k, Nielsen, ank. Newcastle 30./6.
— Karen, Boyc, ank. Hesnæs 30./G. — Alf, Rasmussen, ank. 
Flensborg 30./6. — M. H a y, Petersen, ank. Aberdoway 1./7. — 
Salvador, Sand, ank. Gdteborg 30./6.
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Skibs-
Pi ovianteringstiandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K jøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Tel sfon 120.
Pjørch-Jensen & Co., Hol- 

bmgsgade 24. Telefon 7262.
1 h. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gaJe 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

lelou 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Ferhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eit. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(11. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
fi >rretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf. 
roldbodgale 6. Telf. 9445. 

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper,
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xifia

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille dtiandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvenlar.

Nykjøbing M.

Jydsk Skibsekvipering
Ofl

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En døtail.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianteringslorretning S* 
Urtekram- & Farvehandel. F»

“ Havnegade 37. Nakskov. g

t»r. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for O.vmtr Kl.6-7

ej Stevedors & Contractors $3 g ■* O» • F. Hansen & Co., Licensed w 3
St Petersburg og Narva (Hungerburg) « £•

J N. P. Hansen, g ~øj bo •
p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Tilagr.-Mr.: „Vellktlm", Lovlu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stiifvaretorbund, Sundsvall. —Rikstelefon; N:o 7G, 

Postadress: Spransgviken.
Mcdlemniar paa alla lasltageplalser inom foljaude distrikt: 

Gefle, Skutsk^r & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Hernttsand, 
drnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen tillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. — 
- - - Garauterar reel behandling och ferm expediiiou.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening,

Hill-Madsen55
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh. Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Stufveri Aktiebolaget FRAM, Sundsvall
Medlem af Norrlands Stufvareforbund

Telegrafadress: „FRAM", Sundsvall. Telefon 429.
Reel behandling — Ferm expedition.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Berg, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. Grundlagt 1851.

Telef. Nr. 50.

Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de biil. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

-------------- - Husk - ----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres«
Prisliste sondes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mejlgade Hr. 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. 

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres11 „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 6552

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Eukelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 •—
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 51. Kjøbenhavn, Fredag den 7. Juli 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Hlgrlnsonø selvsm.LoisehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditfon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri, 
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod
ve] 7,Mez.

Coinpositioner ‘Is DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

TelefoD
5601

Jærn Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrerel CLz-Aj Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Akkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Qd^ 
betalinger besørges.

Telegramudr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- oo Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer! til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn,

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige taste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22, Copenaure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TniMnn f8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHfT1Tel6,0n l 68B6. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

TU. Høegs
WD TI i ril K Pn’e bekendte Maskin- • D. Ulun 01 bU w og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
GARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: ..CHANNEL, Cardiff«, —..CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness..
Theae Works are novr Inatalled wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

Accoxntnodatlon for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



A. Formann & Co.’s Konserves
------- ■ - ere de bedste og.mest holdbare. ■ -----
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8'/a.

Helligdage Kl. 10.
Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg & Larsen
forhen Martin Nieson 

S k ibsprovian tering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Sk. Augusta, laster 75 Tons 

dw., beliggende iÆrøskjøbing, 
er billig til Salg.

I. C. Svane.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærxnere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved. Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Enefortiandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
cr appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

BEDSTE I

GAMMEL
DANSK SNAPS" 

-fr« A JLSegelcke Hiørring.
En gros for København,

Laue P. Meller.
IXsgad« 5. M.x - Telaf; 3670. /

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over Skib.
Torsdag den 20. Juli d. A„ Eftm. Kl. 3, afholdes efter 

en Udlægshavers Begæring i Fjellebroens Havn (nær ved 
Faaborg) Tvangsauktion over den sammesteds henliggende 
Skonnert „Sulew“ med staaende og løbende Takkelage, Sejl, 
Redskaber og øvrigt Inventar uden Undtagelse. Skonnerten, 
der er bygget i Arensburg paa Øen Øsel for ca. 8 Aar siden, 
er drægtig 90 Netto Reg.-Tons, 110 Brutto, 70 Standdard Træ, 
180 Tons død Vægt. Spanter, Skanddæk, Livholt, Støtter og 
de 2 øverste udenbords Planker er alt af Eg.

Betalingen erlægges til Inkassator Birkefuldmægtig F. 
C. Frederiksen, Faaborg, der giver en vederhæftig ham be
kendt Køber 6 Ugers Kredit.

Auktionsvilkaarene ligger til Eftersyn her paa Kontoret 
og hos Overretssagfører Carl T. Levinsen, Brolæggerstræde 
9, København.

Muckadell m. fl. Birkers Kontor, Faaborg, den 30. Juni 1911.
K. Seith.



7. Juli 1911. Dansk Søfartstidende. 389.

Kjøbenhavn, den 7. Juli 1'Jll.

Nordisk S k i b s r c d e r f o r e n i n g s A a r s - 
møde. Skagen,5. Juli. (Rilz. Bur.) I Dag afholdt Nordisk 
Skibsrederforening Generalforsamling paa Skagens Bade
hotel. 45.^pel lagere havde givet Møde. Formanden, O. 
T.h o r e s e ii, Krisliania, bød Velkommen og foreslog 
Melchior, Kjøbenhavn, til Dirigent. Denne valgtes og 
gav Ordet til Foreningens Bestyrer J a n l z e n, der hen
viste til Aarsberetningen. Kassebeholdningen var 108,269 
Kr. Indmeldt Tonnage den 30. forrige Maaned var for 
Norge: 1,277,911 Tons, for Sverig 340,798, for Danmark 
339,640, Finland og Udlandet 48,721, ialt 2,007.070 Tons. 
Desuden nyindmeldtes 181,640 Tons. Der var til juridisk 
Bistand i første Halvdel af indeværende Aar udbetalt 
65,121 Kr. Følgende Valg foreloges: Til Hovedbestyrel
sen valgtes for Norge: II e r t o f s o n, Arendal, i Sledei 
for K a I 1 e v i g og genvalgtes K r e u I z e n, Krisliania. 
For Sverig genvalgles .1 o h n s o n, Stockholm, og H e d- 
b e r g, Malmø. For Danmark Kay R e i n h a r d i Ste
det for Konsul F i s k e r og genvalgtes Generalkonsul 
Johan II a n s e n, Kjøbenhavn, og Grosserer Lau- 
r i t z e n, Esbjerg. Formanden oplyste, al Forslaget 
om et Tillægskontingent paa 3 Øre om Aarel for al 
give Rederne Adgang til at lade Tidsbefraglerne 
nyde godt af Foreningens Beskyttelse var fremkom
met efter Anmodning af liere Redere. Del var alene 
at opfatte som el Udtryk for, al Lokalbeslyrelscn for 
sil Vedkommende var villig til al paalage sig delle 
Arbejde paa de i Forslaget nævnte Betingelser. Sagen 
var drøftet i Hovedbestyrelsen, og der havde ved en 
nærmere Drøftelse gjort sig store Betænkeligheder gæl
dende, saa at man havde fundet det reltest at tage For
slaget tilbage, men enhver kunde genoplage det. Ingen 
tog dog Forslaget op.

Konsul H a 1 v o r s e n indledede Spørgsmaalet om 
Skibsførernes Udløsningsret. Han oplyste, al Skibsfø
rerne i Norge havde taget Spørgsmaalet op og krævet en 
Lovgivning, der gav dem Ret til Tilbagebetaling af deres 
indskudte Part, naar de fralraadle deres Post, hvis Re
deren havde paanødt dem Aktier i de Skibe, de førte. Ilan 
fandt, de gik for vidt i deres Krav og protesterede mod en 
Lovgivning paa dette Grundlag. Del kunde i mange Til
fælde være en Fordel, at Førerne havde Part i Skibet.

Johan Hansen kunde kun udtale sig om For
holdet i Danmark. Her anser man det for uheldigt, og 
man maa bort derfra. Rederne bør ikke stille Krav til 
Skibsførere eller andre Officerer om, al de skal tage Ak
tier. Taleren havde personlige Erfaringer for, at det var 
uheldigt ogsaa for Rederen. Han foreslog en Resolution, 
der i al Almindelighed udtalte sig mod Systemet.

K 1 a v e n e s s, Lysaker, fandt ogsaa Forholdet for
kasteligt. I Norge hersker ingen Nødstilstand paa delle 
Omraade, men Norge bør ikke slaa hindrende overfor Be
stræbelserne for at komme bort derfra. Indlederen slut
tede sig hertil, men liaraadede Resolutionen.

J a n t z e n fandt ingen Grund til, al Lovgivningen 
skulde skride ind.

Johan Hansen: Der er fra Skibsførerne faldet 
vægtige Anklager mod Systemet, der maaske er gammel 
Skik i Norge; Resolutionen binder kun de Redere, der 
stiller Betingelser.

Kristensen, Ilaugesund: Der er intet al sige til, 
at Kaptajn og Reder enes om al købe og drive en Baad 
for at tjene Penge, og det gaar lettest, naar Føreren har 
Part.

R o b e r g, Gøteborg: Rederne vil ikke have nogen 
Lovgivning i denne Sag, men hvis vi ved lager en Re
solution, siger Lovgiverne: Iler er en Sag af social Betyd
ning, vi maa have en Lov derom. Resolutionen maa der
for protestere mod Lovgivning om Sagen. Indlederen 
foreslog en Resolution, der udtalte en saadan Protest.

Johan Hansen udtalte, at man kunde komme 
til at trænge til en Lov derom for at komme bort fra 
Systemet. Indlederen trak derefter sit Forslag tilbage. 

Dirigenten oplyste, at Spørgsmaalet behandledes af en 
dansk Kommission og foreslog, at Sagen loges til Efter
retning, hvilket vedtoges med 21 Slemmer mod 4. Der
efter drøftedes del, om Foreningens Dagsorden ikke frem
tidig burde være noget fyldigere, og der var Enighed om, 
al Foreningen burde tage de Emner op, der var aktuelle 
i dens Branche.

Den udenlandske Sømandsstrejke sy
nes nu efter all al dømme al være sin Afslutning nær, idel 
der er opnaael Overenskomst mellem Arbejdsgiverne og 
de Strejkende i Huil, Goole, Grimsby, Liverpool og Bel
fast, paa hvilke Steder Sømændene og Arbejderne næsten 
har opnaael alt, hvad de forlangte. En Del af Arbejderne 
er dog endnu u villige lil al følge deres Førere, og flere store 
Amerikadampere og andre Dampere opholdes stadig. 
Skønt Strejken saaledes maa siges al være sluttet paa de 
vigtigste Pladser, er der dog endnu Uroligheder paa en
kelte Steder. I Manchester strejker el stort Antal Kuske 
og standser al Trafik, saa de Forraad af Fødevarer, der 
ankommer fra Huil og London, ikke kan blive fordelt lil 
de Handlende. De strejkende Havnearbejdere foraarsa- 
gede den 4. Juli alvorlige Ilroligheder, idel de søgte al 
forhindre de udlossede Varer i al blive befordrede. Del 
kom lil Sammenstød med Poliliel, der var nødt lil at til
kalde Hjælp for al genoprette Ordenen, ved hvilken Lej
lighed flere Arrestationer blev foretaget. I Newcastle og 
Brislol er der endnu ogsaa nogen Strejke, der dog ikke 
anses for farlig. I Følge Forliget i Huli bliver Sømæn- 
denes Ugeløn dér og i Goole 32 sh. 6 d., Maanedshvren 
bliver £ 4 —10 sh. for Sømænd og £ 4 — 15 sh. for 
Fyrbødere. Desuden gøres der visse Indrømmelser med 
Hensyn til Ferier. Lønnen for de Arbejdere, der er be
skæftiget med Losning af Skibe, forøges med ]/o Pr- 
Time.

Den danske Generalkonsul i London telegraferer den
4. Juli lil Udenrigsministeriet, at Korntrimmerne og 
Kornlossere i Surrey Comniercial Docks i London har 
nedlagt Arbejdet, og al delte maaske kan blive alvorligt 
og brede sig lil Millwall Docks, men dog næppe vil in
fluere paa Importen fra Danmark. Strejken i Ilarllepool 
af 1,200 Dokarbejdere og Trælastarbejdere er bleven bi
lagt ved, at der er lilslaaet Arbejderne højere Løn. En 
særlig Korrespondent meddeler »Rilz. Bur.«, at der i 
Manchester og Glasgow har fundet alvorlige Uroligheder 
Sled. Antallet af de Strejkende udgjorde i Manchester 
4,000 Mand og mentes al ville slige yderligere. I Glas
gow har der fundet mange Arrestationer Sled. Arbej
derne har dér gjort Obstruktion og anvender dobbelt saa 
lang Tid som sædvanlig paa de forskellige Arbejder. Bla
dene i Glasgow og Manchester skildrer Situationen som 
faretruende i disse Byer. Man venter, al del snart skal 
lykkes al naa en Overenskomst i London. I Rollerdam 
har Havnearbejderne erklæret Slrejke den 3. Juli og 
nægtet at losse el lil Amsterdam bestemt Skib. Den 5. 
Juli er dog elleve hollandske Dampere afgaael derfra 
med tyske Besætninger, som var ankommet dertil samme 
Dags Morgen. Samme Dag meddeles fra London, al Si
tuationen i Manchester og Glasgow vedblivende er alvor
lig. I Manchester udartede Gadeurolighederne saa stærkt, 
al Poliliel maalle gøre Brug af Stavene, og del siges, at 
100 Saarede er bragt lit Hospitalerne. I London er Ar
bejdet genoptaget i Surrey Comniercial Docks. I Leith 
er Skibsfarten næsten standset, og Kularbejderne har den
5. Juli erklæret Slrejke dér.

S k i b s r e d e r m ø d e. Skagen, 4. Juli. Efter Ini
tiativ af The Baltic and While Sea Konference havde Nor
disk Skibsrederforenings Bestyrelse indbudt forskellige in
teresserede kontinentale og skandinaviske Rederorgani- 
salioner til et Møde paa Skagen for al drøfte Muligheden 
af Samarbejde mellem Organisationerne med det Formaal 
at søge gennemført forbedrede Befragtningsbetingelser.
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Foruden The Ballic and While Sea Conferencen’s fasle 
Komité og Nordisk Skibsrederforenings samlede Bestyrelse 
var mødt Forretningsføreren for Schutzverein deutscher 
Rheder samt Direktørerne i Sveriges Ångfarlygs Assu- 
ransforening, Assuranceforeningen »Skuld« og Norsk 
Fragt- og Liggedagsklub. Under Ledelse af Skibsreder 
Otto T b o r e s e n førtes en meget indgaaende Diskus
sion om Midlerne, idet man fra alle Sider var enig om 
Sagens store Betydning. Paa Forslag af Konsul Berge- 
s e n vedtog man enstemmig at henstille til de paa Mødet 
repræsenterede Foreninger at forelægge denne Sag fol
deres Medlemmer og eventuelt vælge Delegerede til et 
Møde, arrangeret af The Baltic and While Sea Con- 
ference. (»Rilz. Bur.«)

Kar an lænef or anstal Ininge r. U d c n- 
rigsministeriet meddeler, al del græske Udenrigs
ministerium har underrettet Generalkonsulalel i Athen 
om, at den effektive Karantæne paa fem Dage, som var 
paalagt Skibe kommende fra Aleksandria, ved kgl. De
kret af 24. f. M. er blevet nedsal lil 24 Timer.

Faldet over Bord. Tranebjerg, 5. Juli. (R. B.) 
I Gaar Eftermiddag ved 8-Tiden er Skipper Ras m u s- 
sen paa Jaglen »Enigheden« af Svendborg faldet over 
Bord og druknet. Skibet var paa Rejse til Kjøbenhavn. 
Foruden Skipperen var kun en Dreng om Bord; han fik 
kastel Anker og roede derefter i en Baad ud til Panser
skibet »Peder Skram«, som nelop laa i Farvandet. Jag
ten blev slæbt ind i Ballen Havn.

Borispr ængt V r a g. Vraget af den paa Bjel- 
kes Flak, 2 Sm S. 30° V. for Møens Fyr, paa 10 Meter 
Vand sunkne Galease »Karl«, er nu bortsprængt ved Mu- 
rineminisleriels Foranstaltning og den for Vraget udlagle 
Lyslønde inddraget.

Tysk Rigsretsdom.
Strejkeklausul ved Certepartier.

Til Befragtningskontraklerne bliver der nu om Stun
der, ligesom ved de ilesle gensidige Kontrakter, i Reglen 
føjel en Slrejkeklausul, der skal hindre, al den lil en 
Ydelse forpligtede Kontrahent ikke kommer tilkort, naar 
Opfyldelsen af hans Forpligtelse bliver gjort umulig ved 
Strejker eller lignende Lønhevægelser.

Ved en Befraglningskontrakt har Slrejkeklausulen 
hovedsagelig den Hensigt al kunne forlænge den Tid lil 
Losning, der er indrømmet Modtageren af en Skibslad
ning, enten ved Overenskomst eller i Følge Stedels Sæd
vane.

El Kbnigsberger Kulfirma, M. & T., havde haft en 
Damper, lilhørende Kaptajn M., befragtel ved en Kon
trakt, som indeholdt en saakaldl Slrejkeklausul. Dam
peren, so'm var indtruffet lil Konigsberg den 30. August 
1906, var førsl blevel udlosset den 28. September Kl. 9 
Formiddag, skønt Kaptajnen allerede den 31. August 
havde meldt Skibel losseklarl lil Laslmodlageren eller 
endt Toldklarering. Kaptajnen fordrede nu Liggedags
penge for Tiden lil den 28. September, hvorimod Fir
maet M & T. gjorde gældende, al der fra den 1. til den 
21. Seplember havde hersket en almindelig Kularbejder- 
slrejke i Konigsberg, som havde gjort Skibels Losning 
umulig. De forlangte derfor som Klagere, al Kaptajnen 
skulde indvillige i Tilbagebetaling af en Pengesum, som 

de havde indbetalt i en Kbnigsberger Bank som Sikker
hed, medens Kaptajnen, som Modklager, fordrede Udbe
taling af denne Sum som Liggedagspcnge. Konigsberg 
Landsret havde dømt til Gunst for det klagende Firma, 
idel den gik ud fra, al del paa Grund af den almindelige 
Strejke havde været dette umuligt al losse Skibet, hvor
for den i Cerleparliel indeholdte Slrejkeklausul maalle 
komme til Anvendelse. Da alle derværende Firmaer med 
Undtagelse af K u 1 i m p o r t s e 1 s k a b e t havde været 
berørt af Strejken, havde Klageren ikke liafl den Udvej, 
at overdrage Kullene til et andel Firma, og at rekvirere 
Lægtere fra en Nabohavn, f. Eks. fra Pillau eller Memel, 
kunde ikke forlanges af dem.

Konigsberg Overlandsret havde derimod tilkendt 
Kaptajnen Liggedagspenge for 69 Timer. Den fasislog, al 
da Damperen var ankommet den 30. August, var indkla- 
rerel den 31. August og havde været klar lil Losning 
samme Dag, saa kunde Losningen have været begyndt 
den 1. Seplember. Skibets Losning blev imidlertid førsl 
færdig den 28. Seplember Kl. 9 Formiddag. Uden Strejke
klausulen vilde der have været Forpligtelse lil al betale 
Liggedagspenge fra den 4. Seplember, da denne Forplig
telse sædvanemæssig opslaar efter tre Dages Forløb. Ef
ter Overlandsrettens Anskuelse omfattede Losningen 
samtlige Arbejder, som udfordredes for al bringe Kullene 
i Land. Derlil hørte ogsaa Kularbejdernes Arbejde, men 
disse havde været under Strejke fra Damperens Ankomst 
lil den 21. September, og del havde været Klageren umu
ligt at skaffe Arbejdsvillige. Fra den 21. September om 
Middagen havde Skibets Losning imidlertid været mulig. 
Ser man nu hen til de lil Losningen fastsatte tre Dage, 
saa var den Indstævntes Fordring om Liggedagspenge 
fra den 25. September om Middagen berettiget, da der 
faldt en Søndag mellem den 21. og den 25. Indstævnte 
kunde derfor forlange Liggedagspenge for 69 Timer, fra 
Middag den 25. September lil den 28. Seplember Kl. 9 
Formiddag. Yderligere Fordringer fra den Indstævntes 
Side var ubegrundede. Man kunde ikke have forlangt af 
del klagende Firma, at del skulde have afslaaet Kullene 
lil den eneste Forretning, som ikke var berørt af Strej
ken, Kulimportselskabet, og lige saa lidt, at det skulde 
have losset Skibets Last i Lægtere, som del enten maatle 
have forskaffel sig fra el konkurrerende Firma eller 
langvejs fra. Damperen havde været betragtet for Byen 
Konigsberg, og der havde Losningen lil Land været umu
lig for Klageren paa Grund af Kularbejderslrejken.

Kaptajnens Revisionsandragende støttede sig paa 
Spørgsmaalet om, hvorvidt Kularbejderslrejken i Land 
overhovedet berørte Skibets Fordring, da Losningen havde 
været mulig paa anden Maade, og der i det hele ikke 
havde hersket en almindelig Strejke.

Rigsretten stadfæstede den indankede Dom og lil- 
bagevisle Revisionsandragendet.

(Hamburger FremdenblaII.)

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Trimming i Huli.
Et norsk Sejlskib lastede Kul i Huli, og Skibets Mæg

lere beregnede for Trimming 6 d. pr. Ton. Kaptajnen 
henvendte sig i dep Anledning til Foreningens Agenter 
paa Stedet, d’Hrr. John Watt & G o., som oplyste 
ham om, at en passende Betaling for Trimming vikle 
være fra 21/f>—3 d. pr. Ton. Rederiet har derefter hen
vendt sig til Foreningen, og efter adskillige Forhandlinger 
er Sagen nu blevet ordnet saaledes, at Skibet slipper med 
at betale 3 d. pr. Ton.

Foreningen citerer her sine Agenters Skrivelse i 
denne Anledning:
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»Vi er ganske af Deres Mening, al Mæglerne er Re
deriets Tjenere og forpligtet til at faa Trimmingen udført 
til gængse Pris, og vi mener ogsaa ligesom De, at Mæg
lerne ikke er berettiget til at gøre sig nogen Fortjeneste 
deraf. Skibet lastede i Aleksandra Dock, hvor der ikke 
er nogen fast Tarif for Trimming; men vi skulde ikke 
have nogen Vanskelighed ved al bevise, at den gængse 
Pris er fra 2%—3 d. pr. Ton, eftersom Skibet er let 
eller vanskeligt at trimme. Mere end 3 d. vilde vi afgjort 
nægte at betale i delle Tilfælde, og vi tror, at 2%, Pr- 
Ton burde være tilstrækkeligt. Vi har haft en personlig 
Sammenkomst med Mæglerne, og vi anmodede dem om 
at forelægge os Regninger og Kvitteringer, som beviste, 
hvad de faktisk havde betalt for Trimming; men de un
derrettede os om, at de ikke havde gjort op med Trim- 
merne, som forlangte mere end 3 d. pr. Ton; for imid
lertid at faa Sagen mellem dem og Rederiet ud af Ver
den, var de villig til at ordne den for 3 d. Delte er en 
meget betydelig Reduktion fra 6 d. pr. Ton.«

Samtidig hermed er det meddelt Foreningen, at og- 
saa andre Skibe har været udsal for lignende Optrække
rier, og den mener derfor, at del er paa sin Plads at gøre 
Mæglerne opmærksom paa, al naar de faar Betaling for 
at udføre Skibets Forretninger og varelage Rederiets Tarv 
i det Hele med Hensyn til Skibets Forretninger under 
Lastningen, saa er det ikke Mæglerne tilladt at gøre sig 
yderligere og hemmelige Fordele ved de Kontrakter, som 
de slutter paa Skibets Vegne. Del er Rederiets Sag i 
Følge Kontrakten aL besørge Lastens Trimming, og naar 
Mæglerne arrangerer dette for Rederiet, saa opfylder 
de kun ders Pligt, hvorfor de ikke kan kræve no
gen særlig Betaling, og hvis de anser sig beret
tiget til en særlig Betaling, saa bør del i all Fald ske i 
Dagens fulde Lys, saaledes al Rederne kan se, hvad Trim
mingen har kostel, og hvad Mæglerne har beregnet sig. 
Mener Rederiel saa, al Mæglerne ikke har været beret
tiget til at beregne sig noget ekstra for Arrangementet af 
Trimmingen, saa kan de gøre deres Indvendinger der
imod. Del er i all Fald »fair play«, naar der ikke lægges 
Skjul paa noget; men det er forkasteligt at sende Reg
ning til Rederne for et langt større Beløb, end der virke
lig er betalt, uden al oplyse om de faktiske Forhold.

Losning af Jordnødder i Havre.
Følgende Oplysninger vil være af Interesse for skan

dinaviske Redere, hvis Baade som Regel udelukkende be
sørger Trafiken mellem Rufisquc og Havre.

Befragterne Herrer D c s m a r a i s fréres i Paris 
har fra i Aar forandret deres Certepartier for Havre, tid
ligere affattet i Overensstemmelse med Pladsens Usancer, 
derhen, at Skibet nu skal betale for Fyldning af Sækkene 
og alle Vejningsomkostningerne. Forandringen fremkom
mer i Cerleparliet paa saadan Maade, at den let kan 
passere upaaaglet af Rederne.

Ved Forandringen vil de forhøjede Udgifter for Ski
bet blive c. 3 Frcs. pr. Ton, idel dette nu maa udføre 
alt det Arbejde, som tidligere faldt paa Modtagerne.

Cerleparliet er endvidere forandret derhen, at Mod
tagerne nu kun behøver at lage imod 200 Tons pr. Dag, 
hvilket medfører, at et Skib med 1,000 Tons Jordnødder 
kan opholdes i fem Dage, i Stedet for som tidligere kun i 
tre Dage.

Fragtmarkedet. 

og tildels kortere Arbejdstid. Endnu er der dog tiere 
Havne (London, Manchester, Glasgow etc.), hvor der i 
delle Øjeblik er delvis Strejke, men der er kraftige Mæg
lingsforsøg i Gang, og det er den almindelige Mening, at 
Arbejdet snart vil være i normal Gænge overalt. Med 
Hensyn til Situationen paa Fragtmarkedet synes den at 
være mere lovende, da flere af de ledende Markeder vi
ser opadgaaende Tendens, og der er, som det vil ses af det 
efterfølgende, betalt højere Fragter baade fra Sortehavet 
etc. og tildels fra Østen. Nordamerika ligger uforandret 
og La Plala ligeledes. De faa Afslutninger, som har fun
det Sted fra La Plala, er til ruinerende Rater. Glædeligt 
er del, at Østersøen og Hvidehavet holder sig saa udmær
ket, som Tilfældet er. Tonen er særdeles fast, og Re
derne udnytter gennemgaaende Befragternes Stilling i ful- 
desle Maal. Mange Baade har faael udmærkede Fragter. 
Kulfraglerne til Middelhavet er laste, men ad Østersøen til 
lader de stadig meget tilbage al ønske, selv om de maa- 
ske nærmest ligger en Smule bedre end for en Uge siden.

Østen. Der betaltes bl. a. 16/ »nett terms« Kur- 
rachee/udsøgt Havn, 15/9 Tynen eller Bristol Kanalen pr. 
Juli—15. August. Fra Java sluttedes flere Baade med 
Sukker til U. K./Kontinenlet til 25/9 pr. Juli og 25/3 å 
25/6 pr. August.

Sortehavet etc. Fra Odessa, Nikolajeff eller Su- 
lina belalles 10/4 N/C eller »any«, 7/6 Anlwerpen eller 
Rollerdam 9/4% Danmark (2 Havne), 9/7%, (3 Havne), 
9/10%, (4 Havne). Fra Poli sluttedes til 10/3 Liverpool, 
10/9 N/C eller »any«, 11/3 Hamburg. Azow/Anlwerpen, 
Rollerdam, Hinden eller Weser 9/6, Hamburg 10/. All 
pr. prompt.

Middelhavet. Blandt Erlsbefraglningerne kan 
nævnes Huelva/Marianople 8/6, U. S. 9/3, Rollerdam 7/ 
f. d., Bilbao/'Rollerdam 4/7%.

N o r d a m e r i ka. Halifax/Englands Vestkyst eller 
Irlands Øslkysl 32/6 én; 33/9 lo Havne. Miramichi/ Mid
delhavet (2 Havne) 55/. Fra Golfen lil Rolterdam 75/, 
Aberdeen og Sunderland 76/3, River Plate 127/6 for Tøm
mer. Petroleum fra New York lil River Plate 24 C., New 
York eller Filadelfia/Sinyrna 18 C.

Sydamerika. Buenos Aires eller La Plata/U. K. 
Kontinentet 6/6 a 6/9 O. C., Rosario/U. K. Kontinentet 
7/3 å 7/9 O. C. Alt pr. prompt.

Østersøen. Fra Petersborg er Kornralerne 1/3% 
Rolterdam, 1/4 London, 1/6 Anlwerpen, Hamburg eller 
Emden, 1/9 Dunkerque. l’ulpwood Pelersborg/Rotlerdam 
M. 24, Shorlprops M. 25. Fra Bollen sluttedes bl. a. Wi- 
bog/London 24/3 D. B. & B., Jacobslåd/Grangemoulh 25/ 
Shorlprops, Trilngsund/Amslerdam IH1. 14%]; D. B. & B. 
Sukker Danzig/London 6/, Vestkysten 6/6 å 7/.

I< u 1 f r a g ( e r n e. Fra Øslkyslen belalles: Kron
stad! 3/9 (3,300), Petersborg 3,9 (2,800), Soderhamn
4/1%, (1,100). Slellin 4/1 % (2,400), Malta 6/, Genua
7/4%. Fra CardifT blev sluttet lil: Kronsladl 4/4%> å 4/6 
(2,800), Petersborg 4/7%, (2,400), Kjøbenhavn 4/9 (1,200), 
Havre 4/6 (1,250), Vigo 6/3 (1,300), Algier Frcs. 8.25, 
Neapel 7/, Port Said 7/, Rio de Janeiro 15/ ii 15/6.

Fra Sø og Land.

Druknet dansk Sømand. Murermester Faber Ring
sted, liar den 4. ds. modtaget Telegram om, at lians 18-aarige Søn 
Kai er l'aldet over Bord ved Hoganiis og druknet. Den forulykkede 
unge Mand havde Hyre paa en svensk Galease. (Ritz. Bur.)

Hovedbegivenheden i Ugens Løb er Afslutningen af 
Søfolkenes og Transportarbejdernes Strejke i næsten alle 
de engelske og hollandske Havne, eller al Rederne og 
Arbejdsgiverne de forskellige Steder har gjort de strej
kende Folk Indrømmelser baade i Retning af højere Løn

Un dg aa et Katastrofe ved et Losseapparat. 
Under en orkanagtig Storm, som rasede i Skien en Gang i dette 
Foraar, hændte et alvorligt Uheld, som let kunde haft Tab af Men
neskeliv og store Værdier til Følge. En Damper, som bragte en 
Kulladning fra England, skulde losse ved Apparatet ved Klostcrfos- 
sen. Arbejdet begyndte om Formiddagen, og efter at »Grabben« 
havde taget tre Transporter i Land indtraf Uheldet.
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Losseapparatet er, som bekendt, et vældigt Jernskelct. Højt 
oppe i Apparatet fører en Skinnegang fra Kajen ind over Land. 
Paa disse Skinner lober en Vogn, som fører en »Grab« eller stor 
Skovl frem og tilbage, der tager to Tons Kul ind ad Gangen. Før 
at kunne flytte lielc Apparatet hviler Kolossen paa et Skinnespor paa 
Jorden. Vognen var netop gledet nd over Kajen og »Grabben« sæn
ket ned i Lastrummet, da hele det uhyre Losseapparat begyndte at 
glide paa Skinnerne, sat i Gang af Stormen. Det var allerede gledet 
nogle Meter frem, da Kranforeren blev opmærksom paa Situationen. 
Hurtig begyndte han at hejse »Grabben«, som endnu ikke var fyldt, 
op igen. Han fik hejst den nogle Meter, men maatte saa sætte 
Vognen i Bevægelse tilbage for at naa hen til Styrehuset, hvor 
Brcinseapparaterne er. Imedens gled Losseapparatet videre, og var 
allerede kommet 30 å 40 Meter frem, da Kranforeren naaede ind i 
Styrehuset., fik kastet sig over Bremsestangcn, og fik den til at 
fungere, saa Apparatet blev stoppet i Farten.

Men nede paa Damperen havde »Grabben« anrettet stor Skade. 
Den blev slæbt med af Apparatet og raserede hele Skibets Bagbords 
Side. Forst tørnede den imod Broen. Her blev Rækværket brudt, 
Kompas og Rat kunst og alle Barduner paa den ene Side af Skor
stenen sprængt. Derefter blev den øverste Del af Luftvcnlilcn til 
Fyrrummet slaaet tværs over. Rækværket paa det nedre Dæk blev 
splintret i flere Meters Længde, Luftventilerne til Maskinen og Last
rummet, samt Falderebstrappcn knækket og Skibets Redningshund 
knust. Apparatets Arm, som var firet ned over Skibet, strøg tæt ben 
over Skorstenen, og knækkede den øverste Del af Agtermasten, som 
faldt ned paa Dækket. Under Farten stodte Apparatets ydre Hjul 
mod Skibets Landgang, som blev knust, men dog samtidig bidrog til 
at stoppe Kolossen.

Skibets og Stuvei foreningens Folk var spredt over hele Skibet, 
saa flere maatte redde sig ved saa hurtig en Flugt, at det var et 
Under, at ingen kom til Skade.

Den Skinne, som ligger mvrinest Vandet ender lige ved Kanten 
af en Kaj. Var Apparatet ikke blevet stoppet i Tide, var det sikkert 
styrtet ud over et Par Lægtere, som laa der. Menneskeliv vilde være 
gaaet tabt og Losseapparatet, som skal have kostet 150,000 Kr., og 
andre store Værdier blevet ødelagt.

Apparatet blev senere lort tilbage til sin gamle Plads og for
tøjet med Tov. Stormen tog dog’ endnu en Gang i det, saa Tovene 
strammedes saa voldsomt, at Losningen maatte indstilles til Stormen 
var løjet af.

Den paa Damperen skele Skade blev takseret til 2,000 Kr. 
_________ (Norg. Sjøl't.)

F o 1 k e t æ 1 1 i n g e n i 0 s t c r r i g. I Østcrrig holdtes der 
Folketælling den 31. Deebr. 1910. Efter den foreløbig Opgørelse 
af Resultaterne var Indbyggerantallet 28,568,000 mod 26,151,000 
ved den foregaaemle Tælling i Aaret 1900. Befolkningen er saa- 
ledes i de sidste 10 Aar vokset med 9,2 pCt. mod 9,4 pCt. i det 
foregaaemle Tiaar. De 2,417,000 Mennesker, hvormed Østcrrigs Be
folkning er vokset i Tiden mellem 1900 og 1910, udgør dog kun 
fire Femtedele af Landets naturlige Befolkningstilvækst. Fødscls- 
overskudet var nemlig 3,078,000, og der maa saaledes være ud
vandret 661,000 Mennesker flere, end der er indvandret. Udvan
dringen til oversøiske Lande har været meget betydelig; for hele 
Tiaaret er den opgjort til 1,115,000; da der endvidere har fundet 
en ikke ringe Udvandring Sted til evropæiske Lande (især til Tysk
land), er det rimeligt at antage, at der jævnsides med den stærke 
Udvandring til oversøiske Lande har fulgt en betydelig Tilbage
vandring af tidligere Emigrerede.

Af de større Byer i Østerrig havde ved Folketællingen i 1910 
Wien 2,031,000 Indbyggere ( i 1900 var Tallet 1,675,000), Triest 
229,600, Prag 225,000 og Lcmberg 207,000.

(Statistiske Efterretninger.)

Farefuld Bygning af en Dok. En Korrrespondent til 
»Shipp. Gaz.« meddeler, at man i Antwerpen har været meget urolig 
med Hensyn til dø Udgravninger, som paakræves ved Anla’get af 
en ny Tørdok. Trods alle de Sikringsforanstaltninger, som var truf
fet af Byens Autoriteter, blev i Februar Maaned en Dæmning gen
nembrudt af Vandet i hele sin Udstrækning med et frygteligt Brag, 
og Dokken blev oversvømmet. En Mur, som adskiller den ny Dok 
fra den tilstødende Lefcbvrc Dok, blev samtidig revet bort. Hel
digvis gik der intet Menneskeliv tabt ved denne Lejlighed, men 
Skaden androg ea. £ 20,000, og Dokkens Fuldførelse vil blive for
sinket mindst et Aar.

V a n s k o 1 i g li e d c r m e d L a s kåre r. Fra Sydncy skrives 
til »Shipp. Gaz.«: For faa Dage siden blev 28 Laskarer indsat i Fængs
let i Williamstown, Melbourne Harbour, anklaget for at have forladt 
Damperen »Aparima« tiden Tilladelse. Eller hvad der meddeles, var 
Laskarerne blevet ophidsede, fordi en af deres Kammerater var blevet 
sat last af Kaptajnen paa Grund af slet Opførsel; de forlod derfor alle 
som én Skibet, som den Gang laa ved Jernbane-Pieren i Willamstown. 
Da Kaptajnen paa Grund al' Folkenes Flugt i Følge Indvandrerloven 
blev ansvarlig for en Bøde af Lstr. 100 pr. Mand, eller i alt Lstr. 
2,800, opstod der stor Forskrækkelse i Anledning af denne Rømning. 
Politiet blev allarmcret, og syv Betjente optog Forfølgelsen af Folkene. I 

Det lykkedes at fange Desertørerne i Ncwport paa Vejen til Mcl- 
bourne. og da Skibet snart skulde forlade denne By, blev dot bestemt 
at holde Folkene i Arrest til Afgangstiden, til hvilken de da, efter 
Ordre fra Retten, blev afleveret om Bord.

Havarier og Forlis.

Valentin, Skonnert af Riga, der paa Rejsen fra St. Ybes til 
Karlshamn med en Ladning Salt, kom paa Grund paa Saltholm, er 
den 3. ds. af Svitzers bragt flot og ind paa herværende Red. Skibet 
er ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns S k i b s - S a I g s - B n r e a u ved 
Charles Hvilsom or i disse Dage følgende Skibe solgt:

Motorgalcase »Hercules« af Frederikssund, tilhørende Skipper 
L La i sen i Nedcr Draahv, til Skipper L. P. Kruse, Tved pr.
Knebel.

Galease »Dagmar«, tilhørende Kaptajn Rasmussen, Klint
holm, til Ferd. Andersen & Co., Kjøhenliavn.

Jagt »Ester« af Kalundborg, til Skibsreder, Kaptajn C li r. J e u- 
s e n, Hellerup.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

originalt aftappet paa ’/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'tirr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade XI.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A 11 d o r .s o 11, Seku
lært, ank. London 2./7. — Al garve, Borries. afg. Malaga 5./7. 
til Cadiz. — Alexandra, Nielsen, afg. Panderma 1./7. til Ni- 
liadis. — A11 gi o Dåne, Wienckc, ank. Stcttin 4./7. — A. N. 
Hansen, Olsen, pa.ss. Brunsbuttcl 5./7. for Dunkerque. — Ant
werpen, Madsen, ank. Piræus 5./7. — Ar kan s as, Petersen, 
afg. Kristiania 21./6. til London. — A r n o, Fischer, ank. hertil 
3./7. — A u r o r a, Gommesen, ank. hertil 5./7. — Baron Stjern
blad, Tberkildsen, ank. Antwerpen 29./G. — Beira, Lunge, afg. 
herfra 30.,'6. til Marseille. — C. F. T i c t g c 11, Thomsen, ank. her
til 28./6. — C li r. Bro borg, Mortensen, pass. Gibrallar 1./7. her
til. — Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 29.76. — Dag
mar, Bogvad, pass. Holtenau 6./7. for Dunkeruue. — Esbjerg, 
Strnfve, ank. Libau 6./7. — Florida, Andersen, ank. Frederiks- 
liald 5./7. — G a r o 11 n e, Kromann, ank. Petersborg 4./7. — G e o r- 
g i o s i, Sørensen, ank. Huil 28-/6. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 4./7. — Hen gest, Munck, ank. Riga 6./7. — Hjelm, 
Sørensen, ank. hertil 2./7. — J. C. J a c o b s c 11, Petersen, ank. 
Genua 3./7. — J o 1 a 111 li a, Henriksen, afg. Petersborg 5./7. til 
Antwerpen. — K a s a 11, Mikkelsen, ank. Libau 29./G. — K i c w, 
Jorgenen.s ank. Petersborg 4./7. — K u r s k, Tønnesen, ank. Dun
kerque 5./7. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 1./7. — Louise, 
Larsen, ank. Kbnigsberg 2./7. — Lonisiana, Ørsted, afg. Balti- 
more 27./6. hertil. — L. P. Holm blad, Svane, ank. hertil 3./7. 
— Morso, Ncllemann, afg. Lissabon 1./7. hertil. — M oskov, 

(Fortsættes Side 397.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 6. Juli 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 105- 7, 105 1057,
Danmark............................................. 687, 69 697,
Norden................................................. 907, -7, 907, 907,
København.......................................
Carl..................................................... 86’/, -7< 86’/, 87
Dannebrog......................................... 83’,„ -7, 837, 83’/,
Skjold................................................. 64- 7, 64 647,
Urania................................................. — —
Union................................................. — —
Dampsk. af 1896 .............................. 837, “ /4 837, 833/4
Hejmdal............................................. 97 97 9/7,
Østasiatiske..................................... 1387, -7. 137’/, 138
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. 2 5
Gorm................................................... 91- 7,-7, oi’/4 92
Torm................................................... 80 84
Inga..................................................... — —
Cimbria............................................... 54 59
Vesterhavet....................................... 136 250
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 6 10
Forenede Bugser-Selskab.............. 50 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 467, 467, 46’.,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
5’/a % foren. Dampsk.-Selsk........... — —
4 % Østasiask Komp...................... — —

Stats- og Kreditforen Obligationer.
_

37, % uops. Stats........................... 937, 937, 937,
867, 867, 867,
90 " 89’/, 90*7

4% — — 2. Serie.. 95 95 95 ’
4% - ~ I- - • 957, 977,
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 897,
4% - - 7. — .. 95 957,
37, ’/o Landkreditk. 3. — .. 89 91
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 957, 957,

Aktier.
Nationalbank...................................
Privatbank.......................................
Landmandsbank...............................
Handelsbank.....................................
Grundejerbank...............................
Burm. & Wain.................................
Helsingørs Jternsk...........................
Sukker labr...........................................
Bryggeri Aktier...............................

Gjort lil Køber | Sælger

1373/4
22—
89 —
75 - 

257’/. 
1967,

li 1/'4 li 
7,-7, 
74—7, 
-7,
7,-197

1487,
1127, 
138
1377,
227, 
89
747, 

256’/, 
197

1497,
1127.
1387,
1377,
227,
897,
747.

257 ’ 
1977.

Vekselkurser d. 5. Juli 1911

Hamburg..........................................
London .............. ..............................
Paris .................................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.95
18.18
71.95

150 60
75.70

8S.80
18.15

Amsterdam........................................
Wien...................................................

Notering paa Berlins Bors d. 5. Juli 1911.

Russiske Noter...........................................................
4 °/0 Russiske Consols...................... . ........................
37io 7o — Boden Kredit....................................
5 7o Mcxikanske 1899 ................................................
5 7„ Rumænske Stats ................................................
47« - - 1890 ....................................

216.25
91.40
89.00
99.90

102.30
96.40

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 186,000, „Danmark" 48,000, „Norden" 
18,000, „Carl" 51,000, „Dannebrog" 30,000, „Skjold" 94,000, 
„Dampsk. af 1896“ 4,000, „Heimdal" 4,000, »Gorm" 78,000, 
„Neptun" 28,000, „Dansk-russisk" 228,000, „Østasiatisk" 334,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Vod Stranden.
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Jonsen, ank. hertil 3./7. — Nicolai II, Jørgensen, ank.. Antwer- 
pen 3./7. — Nordjylland, Søberg, afg. Antwerpen 5./7. til Re
val. — 0. B. S. u li r, Frisenette, dokker. — 0 m s k, Jacobsen, pass. 
Brunsbiittel 4./7. for Hull. — Oscar II, Hempel, afg. Kristians- 
sand 1./7. til New York. — P e n.n s y 1 va n i a, Lissner, ank. her
til 28. /6. — Perm, Gotthardt, ank. London 3./7. — Pr cg el, 
Iversen, afg. Lovisa 1./7. til Bordeaux. — Saga, Wiberg, pass. 
Brunsbiittel 5./7. for Antwerpen. — S e i li e, Dampt, afg. herfra 
30./6. — til Bordeaux. — Te x a s, Clauson Kaas, afg. Buenos Aires
8.17. til London. — Thv r a, Dam, afg. Bergeu 5./7. Nord paa. — 
Tiber, Bech, ank. Hudiksvall 2-/7. — Tyr, Thaning, ank. Win- 
dau 6.17. — Unit cd Stat es, Gøtsche, ank. New York 27-/6. — 
Vendsyssel, Lydersen, pass. Brunsbiittel 3./7. for Antwerpen. 
— Viking, Meyer, afg. Bergen 4./7. Syd paa. — M i n s k, 
Harder, ank. Riga 2-/7. — Tom s k, Kruse, pass. Brunsbiittel 3-/7. 
for Antwerpen. — S a r a t o v ank. Libau 2./7. — Malm ank. 
Manchester 27.16. — Len a ank. Manchester 24-/6. — V a d s ø afg. 
herfra 30.[6. til Manchester.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Låugror 4./7. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 29./6. — Elna, Ratlije, afg. 
Boulogne 4-/7. — Therese, Pedersen, afg. Archangel 27-/6. — 
Simone, Møller, afg. Rouen 5-/7. — Jeanne, Olsen, ank. Mar- 
seille 4./7. — Vera, Larsen, ank. Glasgow 4-/7. — Daisy, Lage- 
sen, ank. Sealiam 4./7. — Anine, Letli, ank. Archangel 26./G. •— 
K a m m a, Loffler, ank. Dunkerqne 2./7.

Vesterhavet. F y 11 a, Brincli, ank. Barcelona 4./7. — N e x o s, 
Basse, afg. Helsingør 4-/7. til TaTragona. ■— C i t o, Jepsen, pass. 
Gibraltar 4./7. for Saffi. — Marie, Jessen, afg. Metliil 3./7. til 
Esbjerg. — Johanne, Thøgersen, ank. Hammerholm 4./7. — 
Dagmar, Mathiasen, pass. Ouessant 3-/7. for Sevilla. — Nora, 
Hansen, ank. Reykjavik 3-/7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Brandt, afg. London 30./6. til Petersborg. — Johan S i c m, 
Nielsen, afg. Petersborg 29./6. til London. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, afg. Petersborg 30./6. til Rouen. — Harald K1 i t - 
g a a r d, Rasmussen, afg. Riga 1./7. til London. — R u s s, Peterseu, 
ank. Cape Tormentine 18. /G. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstenscn, 
ank. London 2G./6. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Petersborg 28./G. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Manchester 1./7. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Belfast 30./6. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Troon 23-/6. 
til Campbcllton. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Miramichi
27.16. til Belfast. — New a, Dahl, afg. Campbellton 25./G. til 
Barrow.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Ghent 27./G. — A m a- 
1 i e n b o r g ank. Savona 26. /6. ■— Brattingsborg afg. Syd- 
ney 27./G. — Bøarglum pass. Galata 29./G. — Chassie
M æ r s k ank. Petersborg 27./G. — Dansborg ank. Petersborg
27.16. — Els bor g afg. Odense 1./7. — Esrom ank. Nicolajevsk
22.16. — F 1 y n d e r b o r g ank. Petersborg 28-/6. — Fredens
borg ank. Kemi 25./G. — Frederiksborg ank. Penarth 3./7.
— Guldborg ank. Newport 2./7. — Gurre afg. Burntisland
30./6. — Ha miner sh u s afg. Cardiff 14./6. —• Harrilds- 
b o r g ank. Petersborg 29./6. — Hundborg pass. Hammeren 
1./7. — Høneborg ank. Libau 1./7. — Jelling afg. Nantes 
1./7. — Jomsborg afg. Uleåborg 29./6. —- Jungshoved 
ank. Fowey 1./7. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn 29./6. — 
I{ a 11 u n d b o r g ank. Cardiff 18./6. — Kalø ank. Manchester 
23./6. — K 1 a m p e n b o r g afg. Kjøbenhavn 1./7. — Kron
borg afg. Barbados 30./6. — Lejre ank. Hamburg 28.6. — 
Lilleborg ank. Swansea 2-/7. — Marselisborg ank. Pe
tersborg 30./6. — V i s b o r g pass. Kjøbenhavn 3./7. — Næs
borg afg. Brahestad 30./G. — Peter Mærsk ank. Burntisland 
1./7. — Randelsborg ank. Acton Grange 2G./6. — Rosen
borg afg. Riga 1./7. — Silkeborg afg. Cardiff 24./6. — 
Skakke borg afg. Haukipudas 30./6. — Skanderborg ank. 
Memel 28./G. — Skjoldborg ank. Talbot 26./G. — Skods
borg ank. Dordrecht 27.16. — Spigerborg pass. Kjøbenhavn
27.16. — Stegelbor g ank. Newport 21.16. — Stjerneborg 
ank. Las Palmas 2./7. — S ø b o r g ank. Preston 29./6. — Taarn- 
b o r g ank. Riga 27.16. — T u b o r g ank. Huelva 1.17. — U u f s- 
b o r g ank. Mcthil 29./G. — Ura nien borg ank. Brahestad 1./7.
— Vordingborg afg. Thameshavn 1./7. — 0 r k i 1 d ank. 
Swansea 2G./6.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n t a n g pass. Quessant Creach 
27./G. — S a m u i afg. Middlesboro 4./7. — B a n d o n afg. Penang 
5-/7. — Pangan pass. Gibraltar 2.17. — Chumpon afg. Singa
pore 28./G. — Arabien pass. Perim 5./7. — S i a ra ank. Vladi- 
vostok 30./6. — Indien ank. Yokohama 4-/7. — Cathay pass. 
Quessant Creach 2-/7. — T r a n q u e b a r ank. Kjøbenhavn 22./G. 
— Kina pass. Dungeness 2.17.

Vestindisk Afdeling.
1./7. — St. Jan afg. Paramaribo 
don 4.17.

S t. Thomas afg. Portland
2.17. — S t. Croix afg. Lon-

3-/7
Dampskibsselskabet af 1911. Ætna,
— Alf, Clausen, afg. Kronstadt 4-/7.

Nielsen, afg. Glasgow

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Newport 1./7. — Europa, 
Hansen, ank. Archangel 26./G. — Frankrig, Friis, ank. Vi
borg 4./6. — Tyskland, Danstrup, ank. Pillau 4./7.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Havana 2-/7. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Gefle 6./7.

Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, ank. Grimsby 
26./G. — Holland, Poulsen, afg. Esbjerg 4./7. — England, 
Andersen, afg. Amsterdam 5./7. — Rusland, Benuetseu, afg. 
Manchester 28-/6.

Torm. Sara, Jensen,
Sjælland, Svarrer, ank. . ,.. _ n____ ,
Boness 1./7. — H e r m i a, Hansen, afg. Ghent 5-/7. — 
Jørgensen, afg. Windau 4.17.

pass. Kieler-Kanaleu 5./7. for Rouen. — 
Odense 5-/7. — Agnete, Fårup, ank.

-Alice,

Botnia, Gudrun, Sonnichsen, ank. Tynen 3./7. — Ragn
hild, Schultz, ank. Riga 3./7. — Valborg, Hansen, afg. Kjø
benhavn 5./7. — Gunhild, Hansen, pass. Kieler-Kanaleu 5.17. 
for Rouen.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Newcastle 4./7.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Yxpila 4-/7. — Freja, Niel

sen, ank. Lervik 29-/6. — Vera, Tliing, afg. Libau 30./6.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Liibeck 4.17. — London,

Bom, ank. Amsterdam 4.'/7. — Paris, Tholander, ank. Riga 29-/6. 
— Bryssel, Kaas, ank. Ghent 4.17.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Grangemouth 23-/6. — W i c n, 
Boeck-Hansen, afg. Petersborg 1./7. til Rotterdam. -— R o m a, v. 
Thun, afg. Huelva 4-/7. til Stettin.

Dania. E1 y, Meincrtz afg. Antwerpen 2-/7. til Archangel. — 
Nelly, Clausen, ank. Archangel 26-/6. — Fan ny, Erikseu, pass. 
Portland 3-/7. for Malmo. — Lilly, Nielsen, ank. Marseille 30./6. 
— A 1 e x y, Lorentzen, ank. Skellefteå 2./7. — D a g n y, Sørensen, 
afg. Stockholm 5-/7. til Sundsvall. — Mary, Bang, ank. Riga 4.17.

Ærø. E n i g h e d c n, Jensen, ank. Svendborg 4.17.

Sejlskibe.
Rønne. I( a s t o r, Møller, ank. Kalmar 25./G. — V e s e t, Ko

food, ank. Memel 24./G. — Johannes, Jensen, ank. Liverpool 
26./6. — John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 29./6.

Svendborg. Fanil y, Hansen, ank. Leitli 29./G. — C a p e 11 a, 
Hansen, ank. London 28./6. — R. P. Petersen, Andersen, ank. 
Kalundborg 28./6. — Vega, Rasmussen, ank. Konigsberg 29./6. — 
Doris, Købke, ank. Petersborg 29./6. — Ellen Kirstine, Pe
tersen, ank. London 29-/6. — Valkyrien, Hansen, ank. Lorient 
30./6. — Jens, Eriksen, ank. Riga 30./6. — V e s t a, Poulsen, 
ank. Wisbech 30./6. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. St. 
Waast 28./6. — Cornvall, Petersen, ank. Quimper 30./6. — 
Martin N i s s o n, Petersen, ank. Fowey 1./7. — Mag n c 1, 
Nielsen, ank. Bjørneborg 1./7. — G æ a, Petersen, ank. Kotka 1./7.
— A 1 m a, Hansen, ank. Helsingfors 1./7. — N a n n a, Madsen, 
ank. Helsingfors 1./7. — F o r t u n a, Jørgensen, ank. Nortelje 1./7.
— Frejr, Brandt, ank. Stettin 2-/7. — V o il i il, Larsen, ank. Øre
bak (Island) 23./6. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Aarhus 3.17. — 
Meta, Møller, ank. Reval 1./7. — Brødrene, Jørgensen, ank. 
Rochester 1./7. — I. M. Nielsen, Petersen, ank. Petersborg 2./7.
— L y ø, Jensen, ank. Marstal 1./7. •— Union, Olsen, ank. Hel
singfors 3.17. — R o s s i n g, Larsen, ank. Haparanda 3.17. — De
los, Andersen, ank. Archangelsk 3-/7. — Alfrede, Petersen, ank. 
Grevesend 3.17. — H e j m d a 1, Rasmussen, ank. Kings Lynn 3.17.
— A 11 li e a, Skovgaard, ank. London 3-/7. — Ignatz Breum. 
Lund, ank. Borgå 3./7. •— Flora, Sørensen, ank. Middlesboro 3.17.
— Ragnhild, Andersen, ank. London 3.17. — H e r t h a, Han
sen, ank. Dunkcrque 4-/7. — Niels Jucl, Olsen, ank. Kjøbenhavns 
Red 4./7. — Norden, Andreasen, ank. St. Valery en Caux 4./7.

Ærø. Activ, Schmidt, ank. Wemyss 1./7. — Eos, Christen
sen, ank. Treport 2./7. — Kvik, Staugaard. ank. Swinemiinde
2.17. — Bertha, Madsen, ank. Karlskrona 3./7. — Forældres 
Mind e, Christensen, ank. Fowey 2./7. — Z a k æ u s, Nielsen, ank. 
Trawemiinde 3./7. — Maagen, Mortensen, er afg. Vcstmanøerne 
for St. Johns. — Lauritz, Folmer, ank. Larvik 2-/7. — Emilie, 
Friis, ank. West Wemyss 1./7. — Genius, Bastrup, ank. Nord
maling 2.17. — Lorenz, Levinsen, ank. Trangsund 2.17. — 
Dorthea, Boyc, ank. Brahestad 2./7. — Æ g i r, Winther, ank. 
Sundsvall 3-/7. — H c b e, Clausen, ank. Kanuus 3-/7. — Sålus, 
Andersen, ank. Drøbak 3./7. — Nauta, Stærke, ank. Tvillingate 
N. F. 3-/7. — Duen, Hay, ank. Wolgast 4-/7. — Venus, Weber, 
ank. Kotka 4.17. — A r i e 1, Andersen, ank. Gefle 4./7. — Svalen, 
Rosenbech, ank. Grigus N. J. 4.17. — A b b a, Petersen, ank. Flens
borg 4.17. — Industri, Raahauge, er ank. Sand Bank (Lahrador).
— Valkyrien, Petersen, afg. Maracaibo 13./6. til Hamburg. — 
Jenny er prajet 25./4. paa 11° S. Br. 36° V. Lgd., styrende SV.
— Kirstine, Jensen, pass. Dungeness 2./7. østg. — Agent 
Petersen, Frederiksen, pass. Prawle Point 2./7. for Hamburg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 7. Juli 1911. — Tysk Rigsretsdom. — Af Nor

disk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Fra Sø 
og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygningen Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tughoat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • •

ANTWERP
ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
S hip Repairers, 

~DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offlcee: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Cotnmerolal Director: DAVID PETRIE, rue Coneclence, 21, Tel. 1762 
Teohnlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Oey. 20, Tel. 156.

Prøv engang ===
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypotliekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, BtørBte og billigste
Skibsprovianteringsforretning 

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443; Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement5,Toldbodgade 5
1ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
telegram-Adresse: j CsrlllOltirmiM, KllteobiVI.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 52 Kjøbenhavn, Tirsdag den 11. Juli 1911. 18. Aarg.

^KVAviTTfe^'

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T:^n

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Helm buerger.

*67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, istJ: 
Skibsmægler. 

Kjeb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210) 

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
= 40 Kr. =I. S. V. Weilbach,

Sejl- og Flagmager. 
Kg I. - Hof-Leverandør.

Niels Juelsgade 6.
Grundl. 1799 Tel. Centr. 1220.

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

Telegramadr.: 
„Smith,

C ronstadt" Hans Smith.
Etableret 1850.

Tel egramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

❖ <► O ❖ o 
❖ o o
<► 
❖ o
o 
❖ o ❖ o 
$

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teligramadreiter: „NEWS, WALLSENB" og „NEWS, SUNHERUN J11.

O o 
❖ ❖ o <► o 
❖ <► o o o <► ❖ o o o O o o o

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandliug for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Maririen.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet Ira

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianlciingsforreliiinger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

□e private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tekfjn-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og &bbredifiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Vilhelm A, Bang ■ _ tilbyder
Prioritetslaan T Skibe 
paa favorable Vilkåar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udførea omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4. Sled fra Nyhavtisbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

S. Sørensen & Søn
Sxibs- og Baadebygget i 

Aalborg
■nbefaler sig med alt III Fagel henhareode 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdiluldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Far. ejer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR 
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard).

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Sk. Augusta, laster 75 Tons 

dw., beliggende iÆrøskjøbing, 
er billig til Salg.

I. C. Svane.

HÅNSCHELL& O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
dan-ko Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undei tegnede. 
Joh. Wesmann.
Te'egramadr.: „Wesmann11. 

Kristiania. I11’0-*”)

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. ni.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampt'artøjor beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere.

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 21. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

'Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedlortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 172t'>. Aktiekapital Kr. l,2‘i",0ui>. Reservefond Kr. •500,0 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agcuier i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Tclegrain-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 134.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæl 
præpareret Dug, 

Har-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. diss ■ 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights11 til Redningsbøjer feres paa Lager

Leveraodor til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „nUKET", Klebenhavn. PrlvatleleFon Valler 510,

‘/s Randers Rebslaaeri 
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltoug?
- til Skibstrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingeu 
i Aarhus.
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Kjobenhavn, den 11. Juli 1911.
Den udenlandske Sømandsstrejke be

reder endnu adskillige Vanskeligheder i forskellige Havne, 
navnlig i Leith, Glasgow, Manchester og Amsterdam. Fra 
Leith meddeles den 7. Juli, al Forhandlingerne mellem 
Rederne og Sømændene var endt uden Resultat, fordi 
Arbejdsgiverne nægtede at anerkende Dokarbejderforbun
det. I Glasgow er Udsigterne til en Ordning derimod 
bedre, for saa vidt Dokarbejderne angaar, derimod er 
der foreløbig ingen Udsigt lil, at Sømændene og Fyr
bøderne vil genoptage Arbejdet. Fra Manchester er der 
den 8. Juli indløbet Meddelelse til »Rilz. Bur.« om, at 
der er blevet sluttet en Overenskomst mellem Repræsen
tanter for Arbejderne og Manchester Skibskanalselskabel. 
Overenskomsten, der giver Arbejderne højere Løn, vil nu 
blive forelagt Arbejderne lil Vedtagelse. I Southamplon 
har Sluverne akceplerel den af Rederne lilbudle Lønfor
højelse af 1/3 d. pr. Time. Dermed er Arbejdskonflikten 
bilag! dér. 1 IIull strejker Møllersvendene vedblivende, 
og man trygler for ny Uroligheder og ny Strejker. Den
6. Juli har Mandskaberne paa elleve paa Themsen lig
gende Dampere erklæret Strejke, men samme Dag med
deles, al Losningen og Ladningen af Skibe i London fore
ga ar normalt.

Fra Bryssel lelegraferes den 6. Juli, at Strejken i 
Antwerpen Havn er endt, idel Rederiforeningen, der
iblandt ogsaa Red Star Linien, er gaaet ind paa Søfolke
nes Krav, der gik ud paa Lønning eller Hamburger-Løn
skalaen. dog har der vis! sig ny Vanskeligheder for Bi
læggelsen af Strejken, da Sømændene ogsaa forlanger 
Betaling for Overarbejdstimer lil Søs, medens Rederne 
kun vil betale Overarbejdstimer i Havn. I Amsterdam 
var all roligl i Havnen den 7. Juli, da de skarpe For
holdsregler. som var Iruffel lil Sikring af Ro og Orden, 
opretholdes, men Arbejdet i Havnen hviler. Eller hvad 
»Das Handelshlall« meddeler, er der samme Dag ankom
met 400 lyske Arbejdere lil Byen med Ekstratog under 
Beskyttelse af Havnepolitiet. Disse Folk vil blive for
del! lil de forskellige Selskaber. Minisleren for Handel 
og Industri ankom den 8. lil Byen for al forsøge al mægle 
i Havnearbejderkonfliklen. Kornarbejderne i IIull skal 
have vedtagel ikke at genoptage Arbejdet, Mandag den 
10., da de er utilfredse med den Ordning, der er opnaaet 
for en Uge siden. Endvidere har en overilet Handling 
fra Dokarbejdernes Side, der nægter al gøre Overarbejde 
om Lørdagen, fremkaldt Bestyrtelse. Sagen er henvist 
lil Board of Trade.

Fra London lelegraferes den 10. Juli lil »Rilz. Bur.«: 
Der er nu opnaaet Overenskomst med Arbejderne i alle 
Fag i Manchester.

til al lage den syge Mand om Bord igen. Svaret derpaa 
var, al Loven fordrede 500 Pund, og del kunde ikke und- 
gaas. Vedhæftet ved Skrivelsen var en trykt Formular 
for Bond til al fylde ud. Den syge Mand vilde gerne 
om Bord, men da jeg betalte hans Regning paa Hospi
talet og vilde have ham ud, erklærede Dokloren, at 
Manden lik ikke Tilladelse lil al forlade Stedel. Da jeg 
kom paa Toldboden, nægtede de der al udklarere Skibet, 
før der var stillet Sikkerhed for 500 Pund.

Jeg fremførte for »Gollectoren«, al jeg var villig lil 
al tage Manden om Bord, og Manden selv var villig til 
al gaa om Bord, naar de desuagtet nægtede Udklarering, 
laa Skibet for deres Regning og Risiko, lil der blev en 
Forandring. Imidlertid fik vi et Vink fra en af de Under
ordnede ved Toldboden,- al den eneste, der kunde gøre en 
Undtagelse, var Minisleren i Sidney. Vi meddelte delle 
lil »Ihe colleclor of customs« og tilbød al deponere 50 
Pund. Han var øjeblikkelig villig lil al forsøge, ringede 
Ministeren op pr. Telefon, og inden halvanden Time var 
all i Orden.

Al faa en Mand med en saadan Sygdom ud fra 
Australien er ogsaa en Umulighed, da Dampskibene næg
ter al lage syge Folk om Bord.

E n f a r I i g M a 1 m p 1 a d s. L a F a 1 a i s e. A I- 
g i e r. Da de Dampere, som laster Malm i La Falaise 
ofte bliver opholdt meget længe dér, har Norsk Fragl- 
og Liggedagsklub, i Følge »Norg. Sjofl.«, gennem sine 
Forbindelser i Bougie anslillel nærmere Undersøgelser 
om de derva-rende Lasleforhold og har l’aael følgende 
Oplysninger derom: Der er ingen Havn i La Falaise.
Minekompagniel Beni Felkai har kun opført en Kaj ude 
paa denne Pynl, for Udskibning af dels Mineralier. Lasle
pladsen er slel i Søgang, da der lindes en Mamgde smaa, 
megel farlige Skær, og naar Vejret ikke er rigtig godt er 
del umuligt for Skibene al ligge dér og lasle. Den Pynl, 
som Kajen er opført paa, ligger 45 Kilomeler fra Bougie 
og slaar ikke i Forbindelse med delle Sled hverken ved 
Telefon eller Telegraf, saa al del er vanskeligt al faa 
hurlige Meddelelser derfra. De Skibe, som gaar lil La 
Falaise for al lasle, anløber heller ikke Bougies Havn 
for ikke al betale Afgifter dér. I Løbel af Marts Maaned 
ankom der liere Skibe for al laste, men Vejrel var saa 
ustadigt, al mange af dem har været nødsaget lil al søge 
Tilflugl i Sidi Yahia-Bugten nær ved Bougie. El af Ski
bene blev opholdt i 23 Dage og lo andre i c. 20 Dage, 
før de kunde blive lastet.

Syge Sømænd i Australien. Kaptajn T. P. 
Terjesen, Fører af Bark »Pamelia« af Kristiania, skriver 
i »Norsk Skibsførerforenings Tidende« følgende:

Jeg skal herved tillade mig al oplyse ærede Kolleger 
og Skibsfarlsinleresserede om Forholdene i Australien i 
del Tilfælde, al man bliver nødsaget lil at efterlade syge 
Søfolk, som lider af saadanne Sygdomme, al del kan an
tages, al de senere vil falde Landet eller Byen lil Byrde, 
paa el Hospital der.

Paa Rejsen Callao—Newcastle N. S. W. blev en Ma
tros (Finne) syg, og ved Ankomsten til sidstnævnte Sled 
erklærede Lægen del for Tæring. Manden blev bragt paa 
Hospitalet og var megel svag. Da Konsulen gjorde mig 
opmærksom paa, al Indvandringsloven fordrede et Depo
situm af 500 Pund for al efterlade ham der, og hverken 
han eller Konsulen i Sidney kunde gøre noget i den 
Anledning, tilskrev jeg »Colleclor of customs«, hvori jeg 
lilbød al deponere det efter vor Lov fastsatte Beløb for 
12 Uger — paa det norske Konsulat, da del var umuligt 
for mig at deponere 500 Pund. Jeg blev ellers nødsaget

B e k e n d I g ø r e 1 s e o m L e m p e 1 s e i S u n d- 
h c d s f o r a n s l a 1 l n i n g e r i I< o 1 e r a I i 1 f æ 1 d e 
overfor visse Skibe i regel m æ s s i g P e r- 
s o n trafik m e 1 1 e in S v e r i g e og D a n m a r k. 
1 Medfør af den Juslilsminisleriel ved § 21, 3die
Stykke, i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Syg
dommes Indførelse i Rigel af 12le April 1911 givne Be
myndigelse lil al faslsælte saadanne Lempelser i de i den 
nævnle Løv givne Regler, som Hensynel lil andre Lande 
maalle gøre ønskelige, fastsættes herved for Farløjer, der 
besørger regelmæssig Persontrafik mellem Kjøbenhavn og 
Malmø eller mellem Helsingør og Helsingborg uden al 
anløbe anden Havn, følgende Lempelser i de almindelig 
bestemte Sundhedsforanstaltninger i Tilfælde af, al den 
svenske Afgangshavn af Juslilsminisleriel i Medfør af Lo
vens § 12 erklæres kolerasmillel:

§ 1.
Passagerer og Besætning paa saadanl Skib skal før 

Landsligning, eventuelt under selve Overfarten, under
kastes Lægeeflersyn af en dertil beskikket Læge. For Pas
sagerernes Vedkommende indskrænkes delle lil el en-
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kell Eftersyn, hvis ikke øjensynlig! Ildebefindende eller 
andre særlige Forhold giver Anledning lil en nøjere Un
dersøgelse.

Umiddelbar! efter Passagererne underkastes Besæt
ningen Lægeeflersvn ombord.

Derpaa undersøges Fartøjet.

§ 2.
Personer, som lider af eller mistænkes for at lide af 

Kolera, behandles efter Reglerne i den nævnle Lovs 2del 
Afsnit.

§ 3.
Raske Passagerer l'aar Tilladelse til straks al fort

sætte Rejsen, dog saaledes, al de er underkastede lifter
syn efter de Regler, som Justitsministeriet i Medfør af den 
oflnævnle Lovs § 25 maalle anordne.

§ 4.
Har Fartøjet haft en kolerasyg blandt Passagerer el

ler Besielning, skal det snarest renses og desinficeres i 
eller ved Ankomslhavnen under Opsyn af del beskikkede 
'lilsyn og i den Udstrækning, dette anser fornødent, hvor
ved særlig vil isvre al lage Hensyn lil de Forholdsregler 
i samme Øjemed, som mulig allerede maalle være trufne 
i Afgangshavnen.

Denne Bekendtgørelse trailer straks i Kraft.
Hvilket lierved bekendtgøres.

Justitsministeriet, den lsle Juli 1911.

indbefallet, 2) Havnene i de nederlandsk-oslindiske Ko
lonier, 3) Smyrna, 4) Neapel og 5) Palermo.

U d e n 1 a n d s k e K a r a n I æ n e f o r a n s I a 1 l n i n- 
g e r. Spanien: Shanghai i Kina er erklæret for smit
tet af Byldepest.

Spanien: I Følge Bekendtgørelse fra Sundheds
væsnet vil, indtil anden Bestemmelse derom bekendtgø
res. de fra russiske og italienske Havne kommende Skibe 
— selv om de har rent Sundhedspas — ikke kunne lil- 
siedes Adgang lil de saakaldle »puerlos habililados«, der 
ikke har Saniletsslalion, undtagen efter forudgaael Sani- 
(elsbehandling i en Havn, hvor der (indes Saniletsslalion 
af 1. eller 2. Klasse.

G r u n d s lodningerne i S u li del. Dragør, 7. 
Juli. Dampskibet »Helene«, der den 3. April stødte paa 
Vraget af Damperen »Saxo«, er i Dag bleven løftet af 
Svilzers og el svensk Bjergningsselskabs Dampere og 
slæbt bori fra Farvandel. (»Rilz. Bur.«.)

I n d d r a g e l V r a g 1 y s l ø n d c. Marineministe- 
riel meddeler, al den Vraglyslønde, der fra dansk Side 
var udlagt ved del nu fjærnede Vrag af Dampskibel »He
lene«, som var sunket mellem Drogden og Falslerbo, un
der 8. Juli er inddragel.

K a r a n I æ n e f o r a n s I a I l n i n g e r. U d e n- 
r i g s m i nist e riet meddeler, al del græske Udenrigs
ministerium har underrettet Generalkonsulalel i Athen 
om, al den Karantæne, der var paalagl Skibe, kommende 
fra Chios. Sanli-Quaranla og Mytilene, er ophaivel, og 
Skibe, der kommer fra de nævnte Ilavne, har herefter 
fri Passage efter personlig Lægeundersøgelse i Overens
stemmelse med Bestemmelserne i kgl. Dekret af 18. Maj d. 
A. angaaende Karanlæneforalslallninger mod Kolera.

S li n d h e d s f o r a n s l a 1 l n i n g e r o v e r f o r 
O d e s s a, Neapel og Paler m o. I Følge forelig
gende Meddelelser maa Odessa anses for peslsmiltel.

I Henhold lil § 12 i Lov om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 12. April d. 
A. sættes derfor Bestemmelserne i §§ 13—15 i den nævnle 
Lov i Kraft overfor Skibe, der kommer direkte fra 
Odessa uden al have anløbet evroptvisk Havn, ligesom 
Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3 og 6—9, § 17, 
S 18 jfr. § 16 Nr. 6—9 og §§ 20—22 efter de paagæl
dende Lægers Skøn vil kunne bringes til Anvendelse 
overfor smittede og mistænkte Skibe.

Med Hensyn til Pest er herefter disse Bestemmelser 
i Kraft overfor: 1) Havnene i Ægypten, 2) Havnene i Bri
tisk Ostindien, Birma indbefallet, 3) Havnene i de neder- 
landsk-oslindiske Kolonier og 4) Odessa.

I Følge foreliggende Meddelelser maa endvidere 
Neapel og Palermo anses for kolerasmil lede.

I Henhold til S 12 i den nævnle Lov om Foranstalt
ninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i Rigel 
af 12. April d. A. sælles derfor Bestemmelserne i Lovens 
§§ 13—15 i Kraft overfor Skibe, der kommer direkte fra 
Neapel eller Palermo uden al have anløbet evropæisk 
Havn, ligesom Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 
og 7—9, S 17, S 18 jfr. § 16 Nr. 5 og §§ 20—22 efter de 
paagældende La'gers Skøn vil kunne bringes lil Anven
delse overfor smittede og mistænkte Skibe.

Med Hensyn til Kolera er herefter disse Bestemmel
ser i Kraft overfor: 1) Havnene i Britisk Ostindien, Birma

Lod s v ses n el. Kommandør J. N. Sølling af
skediges i Naade paa Grund af Alder som Overlods i del 
vestlige Distrikt fra Udgangen af Oktober med Pension.

J Skibsfører af lsle Klasse ved Gjedser—Warnemimde- 
Rulen A d a m K o f o e d II a n s e n er ansal til Raadig- 
hed for Direktøren for Trafikafdelingen og overtager den 
ved Søfartsinspeklør II e i s e s Forfremmelse ledige Stil
ling som tjenstgørende i Skibsinspeklionen.

Skoleskibet »Viking« afsejlede den 21. Juni 
fra Buenos Aires lil Port Lincoln, Syd-Australien, for 
Ordre. Breve kan adresseres lil E 1 d e r, Smith & Co., 
Adelaide.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

afholdtes Lørdag den 8. Juli Kl. 9 Formiddag i Odense.
Formanden. Konsul C. P. L u n d, Rønne, bød For

samlingen velkommen.
Paa Formandens Forslag valgles Overretssagfører 

M o 1 I z e n, Odense, lil Dirigent.
Dirigenten lakkede for Valget og konstaterede, at 

Generalforsamlingen var lovlig indvarslet.

Den første Sag paa Dagsordenen var:

Regnskab og Aarsberetning fremlægges.
Sekretæren, Kaptajn M i n o r Rasmussen, op

læste den i Dansk Søfartstideiule Nr. 49 d. A. offentlig
gjorte Ekstrakt af Regnskabel med Revisorernes Paateg- 
ning om, at der inlel var fundet al bemærke til Regn
skabet.

Der gaves enstemmig Decharge.
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De følgende Afsnit af Aarsberelningen (se Dansk Sø
fartstidende Nr. 49) saltes derefter til Forhandling en
keltvis^

Med Hensyn til Afsnittet F o r e n i n g e n s Rejs e- 
udgifter til Fællesrepræsentationens 
Møde r bemærkede

Sekretæren: Foreningen har, som det fremgaar 
af Regnskabet, knap faael refunderet fra Fællesrepræsen
tationen Rejseudgifterne for dens Delegerede og Supple
anter, men soul der slaar i Aarsberelningen:

»Der er herom I ru flet den Ordning, al Fællesrepræ
sentationen fra 1. Januar f. A. refunderer Foreningen de 
fulde Rejseudgifter for dens Delegerede og Suppleanter, 
saavel (il Udvalgsmoderne som til Plenarmøderne, for de 
sidstes Vedkommende dog kun Halvdelen i Tiden fra 1. 
Januar 1910 lil 1. April s. A.«

I Anledning af del under Afsnittet Tilsynet med 
Skibe anførte vedrørende Lægemidler og Kosthold i 
Skibe bemærkede

Mægler II. A. II a n s c n, Thurø: Som Medlem af del 
nedsatte Udvalg skal jeg udtale, al den Sag er ikke skre
den ret langt frem. Der er angaaende Kostspørgsmaalel 
ikke foregaael nogen Forhandling og ikke laget nogen 
Bestemmelse. Ved Udvalgets sidste Møde kunde jeg ikke 
give Møde, men jeg formoder, at den lil Suppleant valgte 
Skibbygmesler Pedersen fra Thurø er mødt. Man har 
saa holdt et Møde, paa hvilket Kostspørgsmaalel ikke er 
blevet behandlet, men derimod Medicinspørgsmaalel. 
Skibbygmesler Pedersen erklærer, at Spørgsmaalel er fær
digbehandlet paa, saa vidt jeg kan forstaa, tilfredsstil
lende Maade. Der var i Udkastet kun enkelte Ting, 
hvortil jeg stillede Ændringsforslag. Eller Bestemmelsen 
skal Forsyningen med Medicinkister nu rette sig efter 
Skibets Størrelse, og den Løsning kan jeg egentlig betragte 
som tilfredsstillende.

1 Anledning af Afsnittet Lov om Foranstalt
ning e r m o d s mils o m m e S y g d o m m es lu d- 
førelse i Rigel (Karanlæneloven) bemærkede

Sekretæren: Saafreml det skulde indtræffe, at 
der paalægges Rederne Udgifter af den i delle Afsnit 
omhandlede Art er det ønskeligt, at de snarest muligt 
søger al faa dem tilbagebetalt, for det gælder om saa 
snart som muligt al t'aa el Præcedens i denne Henseende.

Til Afsnittet L æ g e e f t e r s y n i franske Hav- 
n e udtalte

Sekretæren: Del kan tilføjes, at Nordisk 
S k i h s r e d e r f o r e n i n g gærne vil støtte Sagen og 
har tilbudt at søge Samarbejde med større udenlandske 
Foreninger lil dens Fremme.

Til Afsnittet S ø n æ r i n g s I o v e n bemærkede
Sekretæren: Det i Afsnittet nævnte Udvalg er 

traadl i Virksomhed.
Vedrørende Afsnittet B j c r g n i n g s k o n t r a k l e r 

m ed Kyst b e b o e r n e udtalte
Sekret æren: Der er her opslaael en Fejltagelse 

eller Misforslaael.se, idel jeg har ment, al Sagen var frem
met fra Fællesrepra’sentalionen. medens den i Virkelig
heden hviler hos Forretningsudvalget. Jeg vil derfor 
bede de Herrer forslaa Afsnittet saaledes, at de to sidste 
Stykker i del udgaar.

Til Afsnittet S ø f o 1 k s V a 1 g r e l bemærkede
S e k r e t æ r e n: Der er af Fællesrepræsentationen 

nedsal el Udvalg, som skal undersøge, om Loven inde
holder Tvivlsspørgsmaal og i saa Fald fremhæve dem 
for Regeringen, der vel saa paa en eller anden Maade vil 
tilkendegive, hvorledes Sagen skal forslaas.

Forinden Behandlingen af Aarsberelningen sluttede, 
udtalte

Formanden: Del har, som de Herrer vil vide, 
ofte laget lang Tid og været meget trættende al gennem- 
gaa Aarsberelningen. Vi har ment, al da der i Aar ikke 
var noget i Beretningen, der gav særlig Anledning til 
Diskussion, og da Beretningen har været offentliggjort 
allerede for nogen Tid siden, kunde man spare en Del 

I Tid ved al gaa lettere hen over den. Jeg haaber, at 
ingen lager os del fortrydeligt op, men al man billiget-, 
hvad vi saaledes har gjort.

Den næste Sag paa Dagsordenen var:

Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen.

De lo afgaaende Medlemmer var: Skibsreder K n a k- 
k e r g a a r d, Nykjøbing, Mors, og Skibsreder W i n- 
l li e r, Fanø.

Formanden: Jeg skal bemærke, at Skibsreder 
Knakkergaard er villig lil al modtage Genvalg, Skibsreder 
Winther derimod ikke. Bestyrelsen foreslaar at vælge 
Kaptajn Knudsen, Fanø, i hans Sted. Som det vil være 
i alt Fald nogle af de Herrer bekendt, har Kaptajn Knud
sen tidligere været Medlem af Bestyrelsen, men trak sig 
tilbage, da Tonnagen fra Fanø gik saa langt ned. Vi har 
ikke haft Lejlighed lil at erfare, om han er villig lil at 
modtage Valg, men for del første er i Følge vore Love el 
Medlem pligtigt al modtage Valg, og for del andel har vi 
den Tro, at han ikke vil stille sig modvilligt. Bestyrelsen 
foreslaar altsaa at genvælge Skibsreder Knakkergaard og 
at nyvælge Kaptajn Knudsen, Fanø.

Skibsreder I< n a k k e r g a a r d, Nykjøbing, Mors, og 
Kaptajn K n udse n, Fanø, valgtes enstemmig.

(Fortsættes.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 83/1910, afsagt den 9. Marts 1911. 
Korn- og Foder s to f kom pagiiie t i Kjøbenliavn 
mod Højesteretssagfører Ivan K o n d r u p som Re
præsentant for Rederiet for Dampskibet »Romsdal« af 
Haugesund.

Eller at Dampskibet »Romsdal« af Haugesund i Fe
bruar 1910 i Marseille havde indlaget en Ladning Jord
nødkager bestemt lil Kjøbenliavn og en Del danske Pro
vinshavne, afgik del den 18. Februar fra Marseille og an
kom lil Kjøbenliavn den 4. Marts. Paa Rejsen havde 
Skibet, der er et ældre Skib, men klassificeret i Norsk 
Verilas 1ste Klasse (1 A 1), haft haardl Vejr og faaet en 
Slagside lil Styrbord paa c. 20°. Ladningen havde for
skudt sig, og en Del Vand var trængt ned i Lasten, hvor
ved en Del af Ladningen var bleven beskadiget. Under
vejs havde Kaptajnen ladel en ubetydelig Del af den be
skadigede Ladning kaste over Bord. Der var bleven an
bragt en ny Krave paa Fokkemaslen, da den gamle Krave 
var bleven ødelagt under Skibets Arbejden i Søen. Baade 
de i Kjøbenliavn og de i følgende fem Provinshavne ud
lossede Dele af Ladningen viste sig al være beskadiget, 
særlig i den sidste Lossehavn Esbjerg i ret betydelig Grad. 
Der blev i den Anledning afholdt forskellige Syns- og 
Skønsforretninger over Skib og Ladning, og Cilanlerne, 
Korn- og Foderslofkompagniel i Kjøbenliavn, har slutte
lig paa samtlige Ladningsmodlageres Vegne anlagt nær
værende Sag, hvorunder de paaslaar Indsla'vnle, Højeste
retssagfører Ivan Kondrup som Repræsentant for Rede
riet for Dampskibet »Romsdal« af Haugesund, tilpligtel 
al betale en Erstatning, som de endelig har opgjort til 
Kr. 10,168.68 med Renler og Sagens Omkostninger.

Indstævnte procederer lil Frifindelse med Tillæg af 
Sagens Omkostninger.

Efter de foretagne retslige Besiglelsesforretninger 
over Skibet maa del antages, at Lugerne ved Ankomsten 
lil Kjøbenliavn alle har været vel skalkede og forsynet 
med behørige Presenninger, og al Ventilatorerne var i 
Orden. Skibet bar tydelige Spor af det daarlige Vejr 
undervejs, saaledes var Dele af Broklædningen og Skvæt
bordene paa Overbygningen dels knust, dels bortreven af 
Søen. Ved Aabningen af Lugerne viste der sig betydelig 
Sved ved Lugekarmene, ligesom der paa liere Steder langs

Misforslaael.se
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disse sporedes Lækager gennem sprængte Naadder. Dæk
ket var paa sine Steder løftet noget, idet forskellige Nag
ler var rustet over. Det konstateredes, at en ret betydelig 
Mængde Søvand var trængt ned gennem Dækket, dels ved 
Masterne, dels tiere andre Steder. De forskellige Skøns- 
mænd har haft en noget forskellig Mening om, hvorvidt 
der kan bebrejdes Skibet noget med Hensyn lil de enkelte 
forefundne Lækager. Enkelte af Skønsmændene har 
ment, at Skibets Dæk allerede inden Afgangen fra Mar- 
seille har været saa medtaget, al del maatte anses for 
uforsvarligt at lade Skibet sejle med en Ladning som 
den, del havde inde. Retten tør dog ikke gaa ud herfra. 
Del maa vel antages, al tiere Nagler i Strækplader og Vin
keljern har været angreben af Rust allerede inden 
Indladningen i Marseille, men Retten maa gaa ud fra, at 
Dækket har været tæl ved Afgangen, og at Skibets Be- 
givning ved den haarde Arbejden i den usædvanlig høje 
Sø, har foraarsagel de fremkomne Beskadigelser. Skibet 
har ikke været saa modslandskraftig som et nyt Skib 
overfor el Uvejr som del, der her har været Tale om, 
men Retten tør ikke gaa ud fra, at Skibet har været i en 
saadan Tilstand, at det har været uforsvarligt al benytte 
del lil en Oljekagelasl. Selv om enkelte af Lækagerne 
havtie kunnet lilregnes Skibet, kunde Retten dog ikke til
kende Cilanlerne nogen Erstatning, da ingen af Skøns
mændene har kunnet udtale sig nærmere om, hvor stor 
en Del af Skaden, der skyldes den ene, hvor stor en Del 
den anden Lækage.

Under Hensyn til den saaledes foreliggende Usik
kerhed ved de stedfundne Skønsforretninger, tit, at del 
i første Ra'kke skyldes del haarde Vejr, al Ladningen har 
lidt Skade, og lil, at del lil en vis Grad maa blive Lad
ningsejernes Sag, om der befragtes el nyt Skib eller el 
ældre, lil hvilket der ikke kan stilles ganske de samme 
Krav som lil et nyt og tidssvarende indrettet Skib, skøn
nes del ikke, al det vil kunne paalægges Skibet al bære 
nogen Del af Skaden. Indstævnte vil derfor være al fri
finde.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 
at burde ophæves.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejler e;

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Markedet i det væsentlige ufor
andret fra sidste Uge med en lille Stigning i Ralerne fra 
Botlenhav og Finskebugl lil England, særlig lil Themsen, 
hvortil der er flere Slavlaster fremme. Syd- og Vest
sverig har ogsaa nogle flere Trælasler for senere Afskib
ning. Øslnorge har vedvarende flere Islaster samt Træ 
og Feldspalh. Tyskland og Rusland er derimod mal med 
kun enkelle Laster. Forholdene er saaledes ret tilfreds
stillende for den nærmeste Tid, ligesom den fraglledige 
Tonnage for prompt Lastning kun er ringe.

Relurfragler Vest fra har ligeledes bedret sig lidt, 
idel der er nogle liere Fragter i Markedet saavel Kul som 
Foderstoffer og Clay. Kulfraglerne lil Danmark noteres 
og sindes -E 6,10 a £ 7 efter Størrelse og Losseplads.

Med Hensyn lil de mindre Skibe udbydes der stadig 
enkelte Havrelasler fra Nordtyskland, saaledes fra Memel 
6’/2 a 7 M., Colberg 4 M., Slolpmiinde 4j4 M.; derimod 
meddeles fra Slralsund, al Forraadet af Korn nu saa godt 
som er rømmet; Konigsberg noterer 3V2. å 4 M. Rugbasis, 
med Option af Træ lil Elben 41/2 M., Weser 5 M. pr. 
Kbm.; Slellin har ikke meget ud over Cement, Briketter 
og lignende til Konigsberg, Danzig etc. lil smaa Raler, og 
enkelte Skibe skal endog være gaaet ledig derfra. Ham
burg er rolig, men gennemfører gennemgaaende Mini
malralerne. Sverig noterer foruden til sædvanlige tyske 

Havne endvidere lil Memel og Libau 3^-2. M. og Træ
lasterne fra Sydsverig synes ligesom at være fastere. 
Norge noterer Feldspalh lil Petersborg 61/5 M., Riga 6 M., 
Stellin 5 M., Hamburg 5%, M. og synes saaledes ogsaa 
at være lidt bedre. Danmark sluttede fra Provinserne 
flere Hvedeladninger til Kalinar. Kjøbenhavn er atter no
get mattere, der sluttedes for Hvede lil Åhus 9% Øre, 
Rug lil Kjøge 9 Øre samt Byg fra lossende Damper lil 
Neksø, Slesvig Holsten og Fakse.

Generalforsamlinger.

Den danske Handelsflaades Skoleskib for Befalingsmænd 
afholdt don 6. ds. aarlig Generalforsamling i Selskabets Kontor, 
Poul Ankersgade 2.

Overretssagfører Z c u t li e n dirigerede.
Formanden, Admiral de Richelieu, aflagde Beretning og 

Regnskab om Selskabets Virksomhed og Skoleskibet »Viking«s tredje 
Rejse, der afsluttedes i December 1910. Driftsregnskabet balance
rede med 230,092 Ivr., Vindings- og Tabskontoen med 172,465 Kr. 
og Balancekontoen med 784,680 Kr.

Admiral de Richelieu paapegedc, at Driftsregnskabets væsent
ligste Udgiftsposter var Proviantkontoen (57,647 Kr.) og Assurance
kontoen (55,046 Kr.). Do 82 Elevers Vederlag for Rejsen udgjorde 
c. 23,000 Kr. eller c. 282 Kr. pr. Elev eller c. en Tredjedel af, 
hvad Staten bekoster paa en Tugthusl'angc. Driftstabet ved den 
tredje Rejse udgjorde c. 85,000 Ivr. Statens Tilskud til Rejsen 
var 50,000 Kr.

Skibet havde fuldtud opfyldt alle Forventninger. Det samme 
gjaldt Eleverne. Overalt fra Udlandet, hvor Skibet kom l'rem, hørtes 
de glædeligste Efterretninger. Det. smukke Skib vakte Opsigt og 
Interesse for vort Land.

Men Beretningens pekuniære Side var mindre lystelig. Mise
ren stammede dybest derfra, at Skibet var bygget i daarlige Skibs
fartstider, saa at Rederierne, der omfattede Sagen med varm Inter
esse, ikke kunde støtte den saa meget, som de gerne vilde.

Tillige maatte Obligationsgælden forrentes. Lidt, e. 15,000 Kr., 
var det lykkedes at afdrage. Men dertil kom for det forløbne Aar 
uforudseelige Tab, den store Assurancekonto, Tab ved cti Strejke 
i Australien, som tvang Skibet til tre Maaneders Ophold der, hvorved 
2000 Lstrl. gik tabt, etc. Skibet havde ogsaa haft Fragtvanskelig- 
heder. For Øjeblikket var det lykkedes at skaffe det en Hvedefragt 
for 0. K. fra Australien. Det var nu under Vejs Tra Buenos Aires 
til Port Lincoln, Svd-Australien. Man haabede at have Skibet 
lijemme, eller i det mindste meget mer hjemme, ved Juletid.

Det maatte da til den Tid tages linder alvorlig Overvejelse, hvad 
der skulde gøres med Skibet, idet man ikke ud i det Blaa kunde 
forøge Gælden. For Statens Tilskud, som for forskellige Institu
tioners og Privates Støtte var Selskabet oprigtigt taknemmeligt. Men 
man maatte haabe, at det kunde lykkes at faa just de Institutioner 
og det Publikum samlet om Sagen, som var interesseret i dens 
Trivsel, saa at den kunde blive finansielt betrygget.

Forbløffende store Summer sejlede den danske Skibsfart ind, 
som det fremgik af Statistisk Bureaus nyligt udsendte Meddelelser. 
Skønt vor Skibsfart vel knap beslaglagde 1 pCt. af Landets Areal, 
indsejlede den os dog benved én Tredjedel af det Beløb, de øvrige 
99 pCt. skaffede os. Og dog fik vor Skibsfart i det store og hele 
Lov til at klare sig, som den bedst kunde. Medens overalt i Nabo
landede Konkurreneeforetagender blomstrede on med Statshjælp og 
nrivat Hjælp, lod Støtten lier vente paa sig. Blev det saaledes ved, 
havnede vi i Ruin.

50,000 Kr. havde Staten ydet, andre 50,000 Kr. havde man 
haabet at skaffe ad privat Vej: der var indkommet 10—12 000 Kr. 
I Længden kunde denne Sag ikke baseres naa Tiggorposen. Selskabet 
havde endnu for 65.000 Kr. uafsatte Aktier. I Foreningen kunde 
man indtegne sig for Aarsbidrag eller Bidrag én Gang for alle. 
Endelig modtog »Fonden til Understøttelse af uformuende Elever paa 
den danske Handelsflaades Skoleskib for Befalingsmænd« ogsaa Bi
drag.

For Regnskabet gaves Decharge.
For Foreningen og Fonden aflagde Etatsraad C I. L. S m i d t 

Regnskaberne, som toges til Efterretning. Foreningens Regnskab, 
der balancerede med 12,189 Kr., udviste en Saldo at overføre til 
næste Aar paa 3,866 Kr. Fonden ejede 3,943 Kr.

Til Bestyrelsen genvalgtes de efter Tur fratrædende. General
konsul C. P. J o n s e 11, Kaptajn A. V. K 11 u d s c 11, Dir. C. Kro 11- 
m a n og Overretssagfører Zen t hen. Det besluttedes at lade to 
Bestyrelsespladser være foreløbig ledige.

Som Revisorer genvalgtes Grosserer J. L. S c h o u b o e og Kap
tajn Fenger.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, afg. London 8.17. hertil. — Alexandra, Nielsen, al'g. Pau- 
derma 1./7. til Niliadis. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Lissabon S./7.
— Anglo Dåne, Wiencke, afg. herfra 9-/7. til Arendal. — A. 
N. Hanse n, Olsen, ank. Dunkerque 7-/7. — A n t w e r p e n, Mad
sen, ank. Saloniea 9./7. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Kristiania 
21.,'6. til Boston. — A r n o, Fischer, ank. hertil 3-/7. — A u r o r a, 
Gomniesen, ank. Konigsberg 10./7. — Baron Stjern blad, 
Therkildsen, ank. Antwerpen 29./G. — B e i r a, Lunge, afg. Dart- 
mouth 5./7. til Marseille. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 
28./G. ■— C h r. B r o b c r g, Mortensen, pass. Ouessant G./7. hertil.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 28./G. — Dagmar, 
Bøgvad, ank. Dunkerque 8-/7. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 
10./7. — Florida, Andersen, ank. Frederikshald 5./7. — G a- 
r o n n e, Kromann, ank. Trångsund 8./7. — Georgios 1, Søren
sen, pass. Holtenau 9./7. for Libau. — Hellig Olav, Holst, ank. 
hertil 4./7. — H e n g e s t, Munck, ank. hertil 10./7. — H j e 1 m, 
Sørensen, ank. Danzig 9./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Genua 3./7. — Jo lånt ha, Henriksen, pass. Brunsbiittel 10./7. for 
Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 8./7. for Lon
don. — K i e w, Jørgensen,, ank. Petersborg 4./7. — K u r s k, Tøn- 
nesen, ank. hertil 9-/7. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 1./7.
— Louise, Larsen, ank. hertil 9-/7. — L o u i s i a n a, Ørsted, 
afg. Baltimore 27.'6. hertil. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. 
herfra 8./7. til Petersborg. — Mors ø, Nellemann, afg. Dartmouth
7./7. hertil. — M o s k o v, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel 7./7. for 
London. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Antwerpen 3./7. — 
Nordjylland, Søberg, pass. Holtenau 7./7. for Reval. — 0. B. 
S li h r, Frisenette, ank. Riga 9./7. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Huli 
5./7. — Oscar II, Hempel, afg. Kristianssand 1./7. til New York.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Kristiania 9./7. — Per in, 
Gotthardt, ank. London 3J7. — P r e g e 1, Iversen, pass. Ouessant 
9./7. for Bordeaux. — Saga, Wibcrg, ank. Antwerpen G.17. — 
S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux G.17. — Saxo, Muller, ank. Huli 
3./7. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Dartmouth 7.ft. til London. — 
Thyra, Dam, afg. Trondhjem 8-/7. Syd paa. — Tiber, Bech, afg. 
Hudiksvall 9./7. hertil. — Tyr, Thaning, ank. hertil 9./7. — Uni
ted States, Gøtsehe, afg. New York 3,/7. til Kristianssand. — 
Vendsyssel, Lydersen, ank. Antwerpen 4,/7. — Viking, 
Meyer, dokker, — M i n s k, Harder, ank. Riga 2./7. — T o m s k, 
Kruse, ank. Antwerpen 4./7. — S a r a t o v afg. Libau 8./7. til 
Huil. — Malm ank. Manchester 27./G. — Lena ank. Manche
ster 24./G. — V a d s ø ank. Manchester 7.ft.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 7.17. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. London G./7. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Pe
tersborg 30./6. til Rotien. — Harald Klitgaard, Rasmussen, 
afg. Riga 1./7. til London. — R u s s, Petersen, ank. Cape Tornien- 
tine 18./6. •— Wladimir S a w i n, Carstensen, afg. London 5./7. 
til Petersborg. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Pe
tersborg 6-/7. til London. — M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, 
ank. Manchester 1./7. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, ank. Belfast 30./6. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Troon 23.,/G. til Campbellton. — Helmer M ø r c li, Thorsøe, afg. 
Miramichi 27./G. til Belfast. — N c w a, Dahl, ank. Barrow 7./7.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Blyth 5. /7. — A ni a- 
lienborg afg. Savona 3./7. — Brattingsborg afg. Sydney 
C. B. 27./G. — Børglum pass. Galata 29./G. — C li a s s i e 
Mærsk, afg. Petersborg 3-/7. — Dansborg ank. Petersborg 
27./6. —; El s bor g ank. Brahestad 6./7. — Esrom ank. N’ico- 
lajeff 22./G. — Flynder borg afg. Petersborg 4./7. — Fre
densborg ank. Kemi 25./G. — Frederiksborg ank. Pe- 
narth 3./7. — Guldborg ank. Newport 2./7. — Gurre afg. 
Burntisland 30./6. — Hammer hus afg. Cardiff 14./6. — H a r- 
r i Idsborg ank. Petersborg 29-/6. — Hundborg ank. Calais 
6-/7. — Høneborg ank. Libau 1../7. — Jelling ank. Cardiff 
3./7. — Jomsborg pass. Kjøbenliavn 5./7. — J u n g s h o v é d 
ank. Fowey 1./7. — Jægersborg ank. Dordrecht 4./7. — Kal
lun d b o r g afg. Cardiff 5./7. — Kalø ank. Manchester 23./G. — 
Klam pen borg ank. Åholin 5./7. — Kronborg er ank. 
Nipe Bay. — Lejre afg. Hamburg 5./7. — Lilleborg ank. 
Swansea 2./7. — Marselisborg ank. 
V i s b o r g afg. Libau 1./7. — N æ s b o r g
— Peter M æ r s k afg. Burntisland 4./7. 
ank. Acton Grange 26./G. — Rosenborg
— Silkeborg ank. Teneriffa 3-/7. —________ ____..............
Sarpsborg 5.,/7. — Skanderborg ank. Memel 28./G. — 
Skjoldborg ank. Talbot 26./G. — Skodsborg ank. Sunder- 
land G./7. — S p i g e r b o r g ank. Runcorn 3./7. — Stegelbor g 
afg. Newport G.17. — Stjerneborg afg. Las Palmas 5-/7. — 
S ø b o r g ank. Preston 29./6. — Taarnborg afg. Riga 4-/7. — 
T u b o r g afg. Huelva 4./7. — U 1 f s b o r g afg. Methil 3./7. — 
Uranienborg ank. Brahestad 1./7. — Vordingborg pass. 
Hammeren 6./7. — 0 r k i 1 d afg. Swansea 5./7.

Petersborg 30./6. — 
pass. Hammeren 4./7. 
— Randelsborg 

pass. Kjøbenliavn 4./7. 
Skakkeborg ank.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Tynen 2-/7. til Archangel. — 
Nelly, Clausen, ank. Archangel 2G./G. — Fanny, Eriksen, ank. 
Malmø 8.17. — Lilly, Nielsen, afg. Marseille 7.ft. til Oxelosuiid. 
— A 1 c x y, Lorentzen, afg. Skellefteå 7. ft. til Barcelona. — D a g- 

n y, Sørensen, afg. Sundsvall 7-17. til Aviles. — M a r y, Bang, ank. 
Riga 4-/7.

Vesterhavet. J o h an n e, Thøgersen, ank. Abo 7.ft. — Hobe, 
Gregersen, afg. Abo 7-/7. til Alicantc. — Nancy, T. Nielsen, afg. 
Trångsund 8./7. til Tarragona. — Karla, K. Nielsen, ank. Sevilla 
7.ft. — N e x o s, Basse, afg. Hook o! Holland 8./7. til Tarragona.
— Ellen, Hansen, ank. Mariager 8.17. — Marie, Jessen, al'g. 
Esbjerg 8.,ft. til Koivusaari. — Inger, Scliiff, al'g. Goole 7-/7. til 
Konigsberg. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Reval 7./7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Liibeck 4./7. — London, 
Bom, ank. Amsterdam 4.17. — Paris, Tholander, afg. Riga G.ft. 
til London. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Glient 4./7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Grangemouth 23./G. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Petersborg 1./7. til Rotterdam. — Rom a, v. 
Thun, afg. Huelva G.17. til Stettin.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Genua G./7. —
S a m u i afg. Antwerpen 9./7. — B a n d o n afg. Soe-Soe 8.17. —
P a n g a n ank. London 8-/7, — C h ti m p o n afg. Singapore 28-/6.
— Arabien pass. Perim 5./7. — S i a m afg. Vladivostock G. ft.
— Indien ank. Kobe 9./7. — C a t h a y ank. Hamburg G.17. —
Tranquebar ank. Kjøbenliavn 22./G. — Kina pass. Dungeness 
2./7.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portland 1./7.
— S t. Jan afg. Paramaribo 2-/7. — S t. C r o i x ank. Kjøbenliavn 
7-/7.

Skandia. Rim fax e, Westergaard, ank. Frederikshanin G.ft.
— Ski n fax e, Faber, ank. Petersborg 3-/7. — G u 1 f a x e, Pe
tersen, afg. Antwerpen 8./7. til Libau.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Wiborg 4.17. — Frauk- 
r i g, Friis, ank. Danzig 9./7. — Tyskland, Danstrup, afg. Ar
changel 8-/7. til Antwerpen.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. New Orleans G.17.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Gefle G.ft. — 
Svend, Schmidt, afg. Glasgow G./7. — U r a n i a, Clausen, afg. 
Leith 8.17.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Methil G. ft. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Grimsby 8./7. — Holland, 
Poulsen, afg. Burntisland 7.J7. — England, Andersen, ank. Leith
7.17. — Rusland, Bennctzen, ank. Neufahrwasser G.ft.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Långror 4-/7. — M a r- 
t li a, Christensen, ank. Wear 9.ft. — Elna, Rathje, ank. Tynen

G. 17. — T li e r es e, Pedersen, afg. Archangel 27./G. — Simone, 
Møller, ank. Wear 7.ft. — Jeanne, Olsen, afg. Marseille 7.ft.
— Vera, Larsen, afg. Glasgow 7-/7, — Daisy, Lagesen, afg. 
Seaham 6./7. — Anine, Letli, afg. Archangel 7.ft. — K a m m a, 
Løffler, ank. Dunkerque 2./7.

Torm. Sara, Jensen, ank. Havre 8.ft. — S j æ 11 an d, Svar
rer, ank. Odense 5-/7. — Agnete, Fårup, afg. Boness G.,/7. — 
Herinia, Hansen, afg. Glient 5-/7. — Alice, Jørgensen, ank. 
Rotterdam 9.'/7.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Blyth 8./7. — Ragn
hild, Schultz, ank. Riga 3-/7. — Valborg, Hansen, ank. Windau
8.17. — Gunhild, Hansen, ank. Rouen 8./7.

Frem. Austa, Bagger, afg. Yxpila 7.ft. — Freja, Nielsen, 
ank. Lervik 29./G. — Vera, Tliing, afg. Libau 30./6.

Dampskibsselskabet af 1911. — Et na, Nielsen, ank. Kjøben- 
liavn 8.ft. — Alf, Clausen, ank. Zaandam 10./9.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Methil G./7.

Sejlskibe.
Fanø-Sønderhø. E1 i s a b c t h a, Fischer, ank. Rio Grande 5./7. 

(90 Dages Rejse.)
Ærø. W em y s s Castle, Bandholm, ank. Libau G.ft. —

H. H. P e t er s e n, ank. Vcstervik G./7. — Neptun, Jensen, ank. 
Uddevalle 5-/7. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Stvaasthougere G./7.
— Astr æa pass. Dungerness 3.17. for ostg. — I. A. K r o m a n n 
ank. Lymington G./7. — Norm a, Jørgensen, afg. Foynes 5./7. til 
Miramichi. — Dana, Petersen, afg. Hamburg G.17. til Baliia. — 
Freden, Christensen, afg. Marstal G./7. til Sundsvall. — M a- 
t h i 1 d e, Hansen, ank. Fakse Ladeplads 7.ft. — Mette, Andersen, 
ank. Dysart 7-/7. — Gloria, Fabricius, ank. Stubbekjøbing G.17.
— Anne, Hansen, ank. Warneinunde G./7. — Marie, Boye, ank. 
Samsø 5./7. — Jenny, Svane, ank. Rio Grande 7.ft. — Fremad, 
Hansen, ank. Nordby (Samsø) 7.17. — Svanen, Møllmann, ank. 
Halmstad 7-/7. — Ven u s, Jensen, ank. Dysart 7-/7. — C h r i- 
s t i a n e, Bager, ank. Nakskov 8.17. — B e r t li a, Madsen, ank. 
Pillau 8./7. — Peter, Hansen, ank. Kjøbenliavn 8-/7, — M a r s, 
Stegmann, ank. Kjøbenliavn G./7. — N o r m a, Rasmussen, pass. 
Kjøbenhavns Red 8.17. — Harris, Thorsteinson, ank. Fowey 7./7.

INDHOLD:
Kjøbenliavn, den 11. Juli 1911. —Dansk Scjlskibsrederi-For- 

enings Aarsgeneralforsamling. — Sø- og Handelsretsdom. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Skibsefterretuinger.



Sklbs-
Piovianteringshandlere.

Kjø Senhavn og Provinserne.
K j 0 ben h a vn. Georg Søren- 

-en. Nyhavn 13. Te) 1'. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf Centr. 4140.
Bsrg & Larsen, Nyhavn 53. 

1 el :fon 120.
Fjørch-Jensen & Co., IIol- 

bmgsgade 24. Telefon 7262.
3 h. Møller, Nyhavn 45 &47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck.A malie- 

g-vle 41. Telefon 443.
Dragør. G. XV. Møller. Te- 

leton 6.
Ilanders. Chr. Laursen, 

fliv. Skibsfører. Autoriseret 
Fcrh) ringsagent. Telf. 487.

faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eit. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th.SiinonsensÉftf.
roldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blil k inslager. itba

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviavl samt Skibsinvenlar.

Nykjøblng M.

Jydsk Skibsekvipering
Ofl

Provianteringsforretning,
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Dr. med. Goldeohmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6-7

ej Stevedors & Contractors g
S » F. Hansen & Co., LicensedE 7 *
■£ ® St Petersburg og Narva (Hungerburg) »

J N. P. Hansen, |V> ± , -c- Gron-tadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Shifvarelorbund, Snndsvall. —Rikstelcfon : N:o “G, 

Postadress: Spransgviken.
Medlcminat paa alla lasllageplalser inoni foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, SBderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
0rnsk6Idsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix &. Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen.

Garanlerar reel behandling och ferm expcdilion. 
Priser enligt kontrakt tned Sveriges RedarefOrening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. Her g, Nexø 
Skibsproviantering & Skibsrederi. 

Grundlagt 1851.
Telef. Nr. 50. Telegramadr : 

Berg-Nexo.
Al Slags Proviant og Skibs
fornødenheder af de bedste 
Kvaliteter til de bili. Priser.

Bunkerkul m. m.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55 Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
6JØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,046.

Specialitet:
SKIB 9ARBEJDE

Anbefaler sig med 
ak til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

----------------• Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bédst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste seodes paa Forlangende.

Jens Grouleff, Aarhus 
anbefaler 

Skibs-Lanterner og Inventarle 
Mellgade Nr, 26, ved Havnen.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant. | 

Telefon: CENTRAL 4140.

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianterings orretning
*7 Urtekram- & Farvehandel. r*
1 Havnegade 37. Nakskov. s

A. Mou’s Kødudsalg. == St. Annæ Blads 14. = Telefon 3816;

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag lil Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tryet hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 53. Kjøbenhavn, Fredag den 14. Juli 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told.bod.vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadss Damppumper 
Blakes Kedler
Hiffrinsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen.- Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr. :
Toldbod
ve) 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

4|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM
Indregistreret

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets AgeDter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegnm-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (jF^rediHver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

H. EL ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbøjde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works ære now Installed witb Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT —
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodation for 15 Steamera
AT THE SAHE TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8‘/2.

Helligdage Kl. 10.

NEJfi.YORK STEMP. FABR.XfiNIA.

"sUKRET 
Fuldkomneste form af condenseret melt.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager al Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Sejlskib købes.
Et stærkt og godt Sejlfartøj 

paa ca. 40 Tons brutto, egnet 
til Indlæg af Motor, søges.

Beskrivelse og Pristilbud 
bedes i Billet, mrkt.: „245“, 
sendt til Bladets Kontor.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Skib til Salg.
Sk. Augusta, laster 75 Tons 

dw., beliggende iÆrøskjøbing, 
er billig til Salg.

I. C. Svane.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.
A. Krogh. A. L. Thornberg.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. K. SegelGke fl/S., Hjørring.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
"Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

toi.fon / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYOYHR1*
1 6386, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHla Unnnn Patent Bundfarver ____ .I II, HØ BØS og Patent Mønnie samt

WD Ri filt V. Pfl’b bekendte Maskin-• D. Ulbn M bil B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Officielle Bekendtgørelser.

Tvangsauktion over Skib,
Torsdag den 20. Juli d. A., Eftm. Kl. 3, afholdes efter 

en Udlægshavers Begæring i Fjellebroens Havn (nær ved 
Faaborg) Tvangsauktion over den sammesteds henliggende 
Skonnert „Sulew“ med staaende og løbende Takkelage, Sejl, 
Redskaber og øvrigt Inventar uden Undtagelse. Skonnerten, 
der er bygget i Arensburg paa Øen Øsel for oa. 8 Aar siden, 
er drægtig 90 Netto Reg.-Tons, 110 Brutto, 70 Standdard Træ, 
180 Tons død Vægt. Spanter, Skanddæk, Livholt, Støtter og 
de 2 øverste udenbords Planker er alt af Eg.

Betalingen erlægges til Inkassator Birkefuldmægtig F. 
C. Frederiksen, Faaborg, der giver en vederhæftig ham be
kendt Køber 6 Ugers Kredit.

Auktionsvilkaarene ligger til Eftersyn her paa Kontoret 
og hos Overretssagfører Carl T. Levinsen, Brolæggerstræde 
9, København.

Muckadell m. fl. Birkers Kontor, Faaborg, den 30. Junil91L

K. Seith.
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Kjøbenhavn, den 14. Juli 1911.

Den udenlandske Sømandsstrejke. 
Skønt Kornlosserne og de øvrige Havnearbejdere i Huli 
ikke er tilfreds med den opnaaede Lønforhøjelse, har de 
dog ikke udført deres- Trusel om ikke al genoptage Ar
bejdet. Alle har genoptaget Arbejdet Mandag Morgen den
10. ds. Samme Dag er Arbejdet genoptaget i Manchester. 
I Glasgow har Forholdene derimod forværret sig. Sø- 
inændene har uddelt Løbesedler i Byen, hvori de erklærer, 
al Rederne med fuldi Overlæg har forkastet Ilandelskam- 
rels Tilbud om Majgling. Rederne erklærer derimod, al 
de allerede er gaael ind paa Lønforhøjelsen, og al det 
eneste Spørgsmaal, der endnu slaar tilbage, gælder An
erkendelsen af Sømandsforbundet. I CardifT har Rederne 
vedlagel ikke al anerkende dette Forbund. Fra London 
meddeles den 11. Juli, at i en Samtale med Repræsentan
ter for Londons Havneaulorileler har en Repræsentant for 
London-Rederne erklæret, at disse var villige lil al gaa 
ind paa de Betingelser, som Havnemyndighederne maaIle 
lilslaa deres Funktionærer, og hvis delle endnu ikke var 
tilstrækkeligt lil al hidføre Strejkens Slutning, var de vil
lige lil at lade Lønspørgsmaalel afgøre ved en Voldgifts
kendelse af Londons Lordmajor. Rederiforeningen med
deler, at Planen om Oplægning af Tonnage nu vil blive 
gennemført, efter at Rederne er bleven enige om al belale 
en Skadeserstatning til dem, der lægger Tonnage op. For
eningen har faael Meddelelse om, al over 100 Skibe vil 
blive oplagt i mindst en Maaned. I Rolterdam har Re
derne besluttet al organisere sig. Endvidere har de ved
lagel, al ville modtage en Repræsentation for Sømændene 
i September, saafreml disse og Fyrbøderne genoptager Ar
bejdet paa de gamle Betingelser. Hvis denne Repræsen
tation da vil garanlere, al der ikke vil blive stillet ny 
Krav i de første tre Aar, og al der ikke vil blive fore
taget noget, der kan bringe Skibsfarten i Fare, vil Rederne 
fra Januar 1912 give Matroser og Fyrbødere i Passager- 
og Posldampskibsfarlen samt i Kystfarlen en Lønfor
højelse af tre Gylden om Maaneden. Søfolkene har efter 
al have modtaget Meddelelse om detle Forligstilbud ved
laget at genoplage Arbejdet, med 320 Slemmer mod 17.

Fra London lelegraferes den 12. Juli lil »Rilz. Bur.«, 
al Dokarbejderslrejken i Leith nu er endt. Samme Dag 
lelegraferer den danske Konsul i Newcaslle lil Udenrigs
ministeriet, at Nordøstkystens Rederforening paa el 
samme Dag afholdt Møde har nægtet at anerkende Sø- 
mændenes Union, medmindre denne bliver lovformelig 
indregistreret. Samtidig har Rederne vedlagel al paa
begynde Oplægningen af Skibe.

Fra Ministeriel for Handel og S ø f a r l 
har vi modtaget følgende Beretning af 4. ds. fra General
konsulatet i Antwerpen om Sømandslrejken i Belgien:

Den Sømandsstrejke, der udbrød den 14. Juni i Bel
gien, erklæret af belgisk »Zeemansbond«, kan nu anses 
for omtrent endt.

Aarsagen lil Strejken var Opnaaelse af:
1. Direkte Forhyring uden private Mellemmænd — (Ship

pingmaster) .
2. Forhøjelse af Hyren for Matroser og Fyrbødere om 

Bord paa belgiske og engelske Skibe.
3. Fuldtallig Besætning paa Skibene.
4. Bedre Kostforhold.

Fremdeles var det Sømændenes Fonnaal med Strej
ken at tiltrække sig Publikums og særlig Regeringens 
Opmærksomhed for al faa den forældede Sølov af 1849 
revideret og gjort tidssvarende.

Delegerede fra belgisk Zeemansbond har haft Fore
træde for Minisleren for Industri og Arbejde, for hvem 
Sekretæren ved Zeemansbond fremsatte alle Sømændenes 
Besværinger særlig angaaende Shippingmaslers, Boarding- 
maslers, Kostforhold, Skibenes Bemanding, Paa- og Af
mønstringer, Arbejdstidens Regulering, og han fremhæ
vede Sømændenes nuværende miserable Stilling som en 
Følge af den forældede Sølov af 1849.

Ministeren lovede at undersøge Sagen, og at der saa 
snart som mulig skulde blive fremsat Lovforslag til Æn
dring af Søloven.

Endnu staar Spørgsinaalet om Hyreforhøjelse tilbage, 
der udelukkende vedrører Rederierne.

Hyren var forinden Strejken som følger:
Red Star Line: Baadsmand Frcs. 175, Matros 

Frcs. 106.25, Letmatros Frcs. 50, Fyrbøder Frcs. 125, 
Trimmer Frcs. 100.

Øvrige Rederier: Baadsmand Frcs. 100—125, 
Tømmermand Frcs. 115—125, Matros Frcs. 85—87.50, 
Letmatros Frcs. 45—50, Fyrbøder Frcs. 95—100, Trim- 
mer Frcs. 60—87.50.

Der fordres et Tillæg af Frcs. 12.50 pr. Maaned for 
Matroser og Fyrbødere saml Betaling for Overarbejde. 
Med Undtagelse af Red Star Line er saa godt som alle 
belgiske Rederier gaael ind paa den forlangte Forhøjelse 
af Hyren, men Spørgsinaalet om Overarbejdspenge slaar 
endnu uafgjort.

En Det engelske Rederier er gaael ind paa at for
høje Hyren for Matroser og Fyrbødere med 10 sh. pr. 
Maaned, og disse Rederiers Skibe faar nu med Lethed 
Folk i Anlwerpen, hvorimod engelske Skibe tilhørende 
Rederier, der ikke har forhøjet Hyren, stadig har Van
skelighed ved al faa Mandskab.

Fra samme Ministerium har vi endvidere modtaget 
følgende Beretning af 6. ds. fra den kgl. Konsul i Rol
lerdam, angaaende Sømandsstrejken i Rolterdam.

Siden min Indberetning af forrige Maaned er der her 
i Distriktet ikke forefaldet Begivenheder, der har grebet 
forstyrrende ind i Skibsfarlen, naar undtages, al de faste 
Linier paa Huli, Goole og Grimsby indtil i Gaar af Hen
syn lil Strejken i Humberhavnene har maallel indstille 
deres Trafik.

De Vakancer, der opstod ved, al Matroser og Fyr
bødere, der er Medlemmer af nederlandske Fagforeninger, 
efterliaanden som deres Kontrakter udløb, i Følge Ordre 
fra Lederne maatte gaa i Land, er uden mindste Besvær 
bleven besat igen, for det meste med Udlændinge, navnlig 
Tyskere, hvoraf enkelte herboende, men Størsteparten ind
vandrede.

Det er tvivlsomt, om de hollandske Strejkende vil 
blive genindsat i deres Pladser.

Rederiforeningen holdt i Aftes Møde for al drøfte 
el Forslag fra Fagforeningerne om Stridens Bilægning 
paa mindre fordringsfulde Betingelser, end der først stil
ledes. Man enedes om at afvise enhver Underhandling. 
En Henstilling fra første Færd om en moderat Lønnings
forhøjelse af Frcs. 2—3 pr. Maaned uden andre Fordrin
ger var muligen bleven laget lil Følge. Det anses for
øvrigt for sandsynligt, at en saadan Forhøjelse frivillig 
vil blive indrømmet, saa snart Strejken er erklæret op
hørt, men Rederne her nægter haardnakkel at lade sig 
diktere af Fagforeningerne.

Danske Skibe har her aldeles ikke været berørt af 
Strejken.

Ministeriel for Handel og Søfart med
deler:

Ligge dage ved Taganrogs Red. Fra Uden
rigsministeriet har man modtaget Meddelelse om, at den 
kgl. Konsul i Roslofl' v. Don har indberettet, at Vicekon- 
sulatet i Taganrog i Anledning af Uenigheder, som Kap
tajner paa danske Skibe dér har haft med Firmaet Louis 
Dreyfus & Co., har henledet Konsulatets Opmærksomhed 
paa, at der i Reglen i de ved Taganrogs Red brugte Ko- 
nossementer slaar følgende Bestemmelse om Liggedage: 
»so many lay days (wealher working) are allowed for 
sending cargo alongside«. Ordene i Parentesen »wealher 
working« har engelske og græske Skibsførere, som sejler 
paa Taganrogs Red, i den senere Tid altid strøget ud for 
at undgaa Ubehageligheder, og del anbefaler sig, al dan
ske Skibsførere, hvis de vil undgaa saadanne Stridigheder 

I med Afskiberne, som den ovencilerede Klausul megel lel
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giver Anledning til, følger deres græske og engelske Kol
legers Eksempel.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. »Norges Sjøfarls- 
lidende« omtaler, den 12. ds., i en længere Artikel den 
Mulighed, al der, paa Grund af den langt fremskredne Tid, 
ikke i Aar vil blive fremsat Forslag fra Regeringen om 
Bevilling af Slalsunderstøltelse til den paalænkle Amerika- 
linie. Bladet tror dog ikke paa denne Mulighed.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
j|Aa rsgenera If orsa m I i n g

(Fortsat.)

Den næsle Sag paa Dagsordenen var:

Valg af 2 Revisorer for Aaret 1911.

Revisorerne, dTIrr. Skibsreder P. N. II a r b y e, 
Fanø, og Skibsmægler Sophus II anse n, Thurø, gen
valgtes enstemmig.

Vedtagelse af Stedet for næste ordinære Generalforsamlings 
Afholdelse.

Formanden: Bestyrelsen har behandlet Spørgs- 
maalel og foreslaar Helsingør GI Stedet for næste Aars- 
generalforsamling. Helsingør ligger maaske nok lidt af
sides fra Centret for Sejlskibsfarlen, men paa den anden 
Side kunde del maaske være rart at komme og se sig om 
netop op mod Helsingør; del er sjældent, al vi kommer 
den Vej. Derfor har vi ikke været betænkelige ved at 
foreslaa Helsingør, selv om Rejseudgiften dertil bliver 
noget større end ellers. Skulde nogen imidlertid have 
noget andet og bedre at foreslaa, tager vi gerne derimod.

Bestyrelsens Forslag om at afholde Aarsgeneralfor- 
samlingen 1912 i Helsingør, vedtoges enstemmig.

Valg af 2 Medlemmer til Bestyrelsen for Danske Skibsrederes 
gensidige Forsikringsforening for Søfolk.

F o r m a n d e n: Bestyrelsen foreslaar at genvælge 
dTIrr. Skibsreder C. W. Clausen, Marstal, og'A. M. Knud
sen, Sønderho, som begge fratræder, men som er villige 
lil al modtage Genvalg.

Skibsreder C. W. Clausen, Marstal, og A. M. 
K n u d s e n, Sønderho, genvalgtes enstemmig.

Navigationsvæsnets Omordning og Ændringer i Sønæringsloven.

Formanden: D’Hrr., som interesserer sig for
Spørgsmaalel, har vel selv fulgt med. Her er ikke ret 
meget at meddele for Øjeblikket. Der er som bekendt 
nedsal en Kommission til Behandling af Spørgsmaalel. 
Flere af de Tilstedeværende vilde maaske kunne give Op
lysninger om dens Arbejde, men man ved jo paa den 
anden Side, at hvad der foregaar i en Kommission, kan 
man ikke saa godt omtale offentlig. Hensigten med Kom
missionen er jo at faa Navigalionsvæsnel ordnet paa en 
lilfredsslillende Maade. Der har hævet sig mange Røster 
for, al vore unge Mænd, som uddanner sig lil Navigatører, 
ikke er i Besiddelse af saa mange Kundskaber som ønske- 
ligL var. Der over for har man fra anden Side hævdet, at 
det, de skulde kunne, var al føre et Skib over Søen; det 
og ikke Kundskaber var Hovedsagen, og man skulde der
for ikke bebyrde dem med altfor mange Kundskaber 
uden for det. Som Forholdene er nu, kan man ikke nægte, 
at del vilde være uhyre rart, om vore unge Mænd havde 
lidt Kundskaber ud over Navigationen. Vi ser ofte, hvor 
vanskeligt de har ved at klare sig ude omkring, naar de 
ikke kender f. Fiks, et Fag som Engelsk. Der er vist i 

Kommissionen ikke saa lidt Stemning for at gøre Engelsk 
til obligatorisk Eksamensfag ligesom Maskinlære. Den 
Tanke er faldet mig ind, om det er heldigt at lade En
gelsk og Maskinlære for Fremtiden være saaledes knyttet 
lil Navigalionsfagene, al Eksamen i alle disse Fag skal 
lages under el? Hvis nu en ung Mand gaar op lil Styr
mandseksamen eller Skibsførereksamen og falder f. Eks. 
i Engelsk, skal han saa med del samme være faldet til 
hele Eksamen og læse helt om igen? Del samme har til 
Dato været Tilfældet med Maskinlæren. Jeg er fra mange 
Sider blevet anmodet om al arbejde for, al del i Frem- 
liden blev saaledes baade med Hensyn lil Engelsk og 
Maskinlære, al hvis vedkommende falder i el af disse 
Fag, men iøvrigt bestaar Eksamen, skal han kunne faa 
Bevis for al have beslaaet i Navigation, men skal ikke 
kunne faa Slyrmandsbevis, før han har laget Eksamen i 
Engelsk eller Maskinlære, hvilket af Fagene det nu var, 
han var faldet i. Tanken er al lette de unge Mennesker 
for at skulle anvende for megen Tid og Penge. Skal de 
stadig holde Navigationskundskaberne vedlige, samtidig 
med al de læser om igen paa de andre Fag, vil det na
turligvis sinke dem en hel Del. De kunde maaske an
vende den Tid paa bedre Maade. Der tales om at udvide 
Eksamen. Kunde de saa ikke, i Stedet for at bruge Tiden 
til al læse om igen paa Navigationen, læse enkelte af de ny 
Fag. Jeg vil tillade mig at henstille lil de tilstedeværende 
Medlemmer af Kommissionen om muligt al undersøge disse 
Forhold og, hvis de finder det rigtigt, at tage lidt Hensyn 
til, hvad jeg her har sagt. Del er paa de ungeMænds Vegne, 
jeg taler, som kan risikere at falde f. Eks. i Engelsk ved, 
at Prøven bliver udvidet. Der kunde være meget mere 
al sige om denne Sag, men den befinder sig, som jeg 
sagde før, i Hænderne paa en Kommission, og derfor 
tør man ikke komme saa langt ind paa Spørgsmaalel. 
Man maa vente, al naar dens Arbejde er færdigt, vil del 
blive forelagt Fællesrepræsentationen, som saa skal tage 
Stilling lil Sagen. Muligvis kunde nogen af dTIrr. Kom
missionsmedlemmer uden at støde an mod de Regler, de 
har al rette sig efter, udtale sig om Forholdene?

Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg har 
den Ære at være Medlem af delte Udvalg som Repræsen
tant for Sejlskibsfarlen. Hvad Formandens Udtalelser an- 
gaar, skal de blive fremdraget inden for Udvalget. Paa 
det nuværende Tidspunkt er del jo umuligt at sige noget 
som helst om Udvalgets Arbejde, da det selvfølgelig er 
fortroligt.

Skibsmægler H. A. Hansen, Thurø: Vi kan vel 
alle være enige om at slutte os til Formandens Udtalelser 
om for det første, at medens Retten sidder, tier man, og 
dernæst, at del vilde være formaalstjenligl her at udtale 
Anskuelser, som muligt kunde blive taget lil Efterretning. 
Jeg skal indskrænke mig til kun at omtale de to Fag af 
Navigationseksamen: Engelsk og Maskinlære. Det vilde 
være et overordentlig stort Fremskridt, hvis det ordnedes 
saaledes, at en Elev ikke faldt lil hele Eksamen, fordi 
han faldt i Engelsk. Jeg tror, at vi kan slutte os lil For
mandens Ønske om, at en Kandidat, som falder i En
gelsk, men bestaar for de øvrige Fags Vedkommende, fik 
Bevis for at have bestaaet Eksamen med Undtagelse af 
Prøven i Engelsk, som det da stod ham frit for at af
lægge senere, og at samme blev Tilfældet med Hensyn 
li! Maskinlære. Det er jo desværre saaledes, at Maskin
lære er obligatorisk Fag til Styrmandseksamen — hvil
ket ogsaa denne Forening var imod —, medens det viser 
sig, at mange af disse Mennesker aldrig tager Tjeneste 
paa Dampere. Ved tidligere Lejlighed har ogsaa Naviga
tionsdirektør Jensen indrømmet, at han ansaa det ikke 
for nødvendigt, at Maskinlære var obligatorisk Fag for 
dem, som ikke vilde gaa i Dampskibsfart. Jeg vil haabe, 
at Maskinlære bliver udskudt af den almindelige Styr
mandseksamen og bliver et særligt Fag. Jeg gaar ud fra, 
al vi alle kan slutte os lil Formandens Udtalelse om del 
ønskelige i, al Eksamen i Maskinlære eventuelt kan tages 
senere, hvis Kandidaten er faldet i del Fag. Skal vi ikke
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henslille til Udvalget at arbejde i den Retning? Det vilde 
vistnok være heldigt, om der fremkom en Udtalelse fra 
Sejlskibscenlrene om det foreliggende Spørgsmaal.

Skibsreder II a r b y e, Fanø: Del forekommer mig, 
al Jylland ogsaa burde have været repræsenteret i den 
nedsatte Kommission. Del er ikke Tilfældet. Om der endnu 
kan gøres noget derved, ved jeg ikke.

For m ånde n: Det Spørgsmaal har ogsaa været 
overvejet. Men det Antal Medlemmer, som Fællesrepræ
sentationen fik Anmodning om at vælge, var saa begræn
set, at man ikke kunde række sig til Jylland. Regeringen 
har selv valgt en Del Medlemmer. At den derved har 
glemt Jylland, er jo beklageligt. Men Erfaringen viser, 
at det ofte er uheldigt at have saa mange Medlemmer i 
en Kommission. Jeg antager, at del er Grunden lil, at 
Jylland ikke er blevet repræsenteret. Men vi har jo her 
lil Stede Kontorchef Krogh, han vil maaske kunne 
oplyse derom. Det vilde være rart, om Skibsreder Har- 
bye, naar han kommer hjem, kunde meddele, hvorledes 
del forholder sig hermed.

Kontorchef Krogh, Kjøbenhavn: Del er el van
skeligt Spørgsmaal al røre ved. Jeg skal blot sige, 
at denne Sag jo har haft el ganske egenartet Forløb. Del 
er en Sag, der har været kæmpet om, saa længe jeg kan 
huske, og for ikke mange Aar siden, i 1904, blev der 
nedsat en særlig Kommission angaaende den. Der fore
ligger saaledes el fuldstændigt Arbejde at bygge videre paa 
og et Arbejde, som er alle d’Hrr. bekendt, og som har væ
ret offentliggjort i lang Tid. Naar Sagen ikke er kom
men saa vidt som paa Rigsdagens Bord, skyldes det blot 
den Omstændighed, at Kommissionen ikke var enig; den 
delle sig i el Flertal og et Mindretal, og det er, som vi 
alle ved, en ganske væsentlig Hindring for den hurlige 
Fremme af et Arbejde. Ministeriel har da valgt den Ud
vej at lade Sagen gære ganske stille, om jeg saa maa sige, 
lade de forskellige Anskuelser komme til Orde. Efter at 
Maskinislspørgsmaalet, som ogsaa var lil Behandling i 
den samme Fagkommission, nu er løst, har man fundet 
del ganske nødvendigt at forsøge ogsaa at løse Naviga- 
lionsspørgsmaalet, og man har da navnlig i Betragtning 
af, at der forclaa el fuldfærdigt, meget omhyggeligt Ar
bejde fra en stor Kommission, ment at kunne indskrænke 
Antallet af Medlemmer i Udvalget til det mindst mulige. 
Del er jo givel, at jo mindre et Udvalg er, deslo hurtigere 
foregaar Arbejdet. Ud fra de Betragtninger har man an
modet Fællesrepræsentationen om al udpege et meget be
grænset Antal, og del har den gjort. Jeg tror ogsaa at 
vide, al Fællesrepræsentationen ikke har været særdeles 
glad ved, al det skulde være saa faa, men man har været 
enig med Ministeriel i, al det alligevel var heldigt, at der 
ikke var særlig mange Medlemmer, i del man har øn
skel derved al bidrage sit lil al fremme Arbejdet saa meget 
som efter Omsla'ndighederne gørligt. Efter al Fælles
repræsentationen har udpeget sine Medlemmer, som re
præsenterer saa vel Dampskibs- som SejIskibsinleresser, 
har Ministeriel dels sal nogle af dets egne Embedsmænd 
ind i Kommissionen dels — fordi selve Navigationssko
lerne er saa stærkt interesserede i Forslaget — anmodet 
ogsaa el Par Skolemænd om al indlræde. Ilvis der skulde 
være Repra'senlanler for hver enkelt af alle Skolerne, 
vilde jeg mene, al man var gaael for langt. Al Spørgs- 
maalel interesserer Skolerne i meget høj Grad, skal villigt 
indrømmes, men lil syvende og sidsi er Skolerne dog lil for 
Søfartens Skyld. Del vilde maaske derfor, hvis man havde 
mediagel endnu tiere Repræsentanter for Skolerne, kunne 
siges, al man derved havde sat selve Skibsfarten en 
Smule lil Side, og del var i alt Fald ikke Meningen. Saa 
er der endelig en Repræsentant fra Marineminisleriet. 
hvad der har sin særlige Aarsag deri, at der, som d’IIrr. vil 
vide, i Sønæringsloven ogsaa er Bestemmelser om Sø
officerers Adgang lil at løse almindeligt Sønæringsbevis. 
Derved har Krigsmarinen en bestemt Interesse i Sagen. 
Paa den Maade har Udvalget faaet sin Sammensætning, 
og jeg tror ikke, der paa del nuværende Tidspunkt er

Mulighed for at udvide Udvalget. Det vilde vist desuden 
blot sinke dets Arbejde. Jeg ser ikke rettere end, at hvis 
der hos Skoler, som ikke er repræsenteret, er Ønske om, 
at visse Ting bliver dragne frem, bør man derom sætte 
sig i Forbindelse med Skolerepræsentanter inden for Ud
valget, saa at man skaller sig Sikkerhed for, at de paa
gældende Synspunkler kommer frem i Udvalget; saa vil 
der ad den Vej kunne blive taget del fornødne Hensyn 
derlil- (Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge har flere af de ledende Markeder 
fæstnet sig yderligere, saaledes baade Østen, Sortehavet, 
Østersøen og tildels Middelhavet. Ikke desto mindre hol
der Kulfragterne sig uforandret godt ad Middelhavet til, 
medens de til Østersøen nærmest gør Indtrykket af at 
vise opadgaaende Tendens, hvilket forøvrigt ogsaa højlig 
kan tiltrænges. I de engelske Havne gaar Arbejdet efter 
Strejken nu igen sin jævne Gang de aller fleste Steder, 
men i Leith og tildels Glasgow strejkes der endnu, hvilket 
er ret ubehageligt for de Baade, der er paa disse Pladser. 
La Plata Markedet ligger stadig elendigt, men ellers er 
det længe siden, at Fragtmarkedet, set under et, har vist 
et saa lovende Udseende som i Øjeblikket. Det er navn
lig glædeligt at se, hvor fast Østersøen er. Der er Laster 
i rigelig Mængde, hvorimod ledig Tonnage nærmest er 
knap, og Rederne benytter Lejligheden til at skrue Frag
terne op. For blot at tage et enkelt Eksempel skal vi 
nævne, at der for faa Uger siden ikke kunde betinges 
mere end c. 25/ for Props fra Finland til Englands Øst
kyst, hvorimod der nu kan faas 28/ å 30/. For Sukker 
fra Danzig sluttedes der for 3—4 Uger siden til omkring 
5/3 til London, nu betales glat mindst 6/ pr. Ton, ja i 
et Undtagelsestilfælde maatte Købmændene endog give 
7/'. For Pulpwood fra Petersborg var Raten for en Maa
ned siden Mk. 22 lil Rotterdam, hvorimod Mk. 25 nu kan 
faas. Ogsaa Hvidehavet er fast med et godt Begær for 
Trælasttonnage.

Østen. Fra Java sluttedes flere Dampere til 26/3 
pr. 1.—15. August til U. S./Evropa, Ris Rangoon/IIam- 
lnirg eller Liverpool 22/. Fra Kurachee efler almindelig 
Skala lil 16/1%, a 16/3 udsøgt Havn, Boinbay 16/ »net 
terms« U. K./Kont. (udsøgt Havn), Bombay/Filadelfia el
ler Ballimore 19/ for Erls pr. Juli.

Sortehavet etc. Store Baade fra Nikolajeff, 
Odessa. Kherson eller Sulina c. 8/3 å 8/6 Antwerpen eller 
Rotterdam, 8/9 Hamburg, 8/3 London, mindre Baade 10/3
N. C. 10/9 Hamburg. Azof betaler 9/ å 9/3 »any«, 9/6 
a 9/9 Hamburg. Novorossisk/Danmark 14/ Basis én Havn 
Oljekager. All pr. Juli Afskibning.

M i d d c 1 h a v e l stille. Erts Huelva/Mersey 5/6, 
Bilbao/Rollerdam eller Middlesbro 4/6, Sfax/Bristol 6/6 
fob, Algier/Tyne Dock 5/3, Seriphos/Glasgow 7/', Hornilla 
Bav/Dunkerque 7/7%, pr. Juli.

Nor da m c r i k a. Deals fra Ilalifax/Englands Vest
kyst eller Irlands Østkyst 32/6 å 33/9, Dalliousie/U. K. 
(lo Havne) 42/6 Cape Tormenline/Englands Vestkyst el
ler Irlands Østkyst (udsøgt Havn) 40/. Tømmer Golfen/' 
Anlwerpen og Rouen 87/6, Antwerpen 77/6. Petroleum 
New York/New Zealand (fire Havne) 23 C., Australien 
21% C. (fire Havne). La Plata og Port Madryn 24%, C.

Sydamerika. Rosario/U. K. Kontinentet, 7/ a 
7/6 O. C. ingen Reduktion, Bahia Blanca/'U. K. Konti
nentet 8/6 O. C., Frankrig 6 d. ekstra. Colastine/U. K. 
Kontinentet 15/ Quebrac.ho, Juli.

Østersøen. Fra Petersborg er Raterne nominelt 
1/4% London, 1/4% Rolterdam, l/"6 Weser, Hamburg 
eller Emden, 1/9 Dunkerque. Pulpwood Pelersborg/Rol- 
lerdam Mk. 24/25, Korlprops Mk. 25/’ Kulhavn E. C. 27/
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pr. Indtagen Favn Kortprops. Fra Riga noteres London, 
Grimsby eller West Hartlepool 23/6 D. B. B., Sharpness 
13/ pr. Load rund Espetræ. Cardiff og Barry 28/ D. B. B., 
Antwerpen Frcs. 30/ D. B., Bordeaux Frcs. 40/ D. B.

Fra Botten og Hvidehavet sluttedes bl. a. 
Braheslad/Boness 29/ pr. indtagen Favn Kortprops Uleå- 
borg/Cardin' 31/ Pitprops, Saroka & Umba/London 34/6 
D. B. Ilinango/CardifT 32/. Archangel og Hovda/Bristol 
40/ D. B. B., Archangel og Onega/Sharpness 39/ D. B. B.

K u 1 f r a g I e r. Fra Tynen eller Blylh sluttedes til 
3/9 Kronstadl (any), Liibeck 4/ (2,300), 4/1%. (2,700), 
Horsens 3/7^2 (1,700), Helsingør 4/3 (1,100), Kjøben
havn 3/6 (1,800). SI. Nazaire 5/4% (2,300), Marseille 7/3 
(4,000), Genua 7/3 (4,800). — Fra Firlh of Forlh blev 
betalt Kronstadl 3/9 (2,800), Sundsvall 4/3 (2,000), Ro- 
stock 4/6 (1,500), Liibeck 4/3 (1,700), Aarhus 4/3 (1,200). 
— Blandt Befragtningerne fra Cardiff eller Newport kan 
nævnes: Bordeaux Frcs. 6.50, Nantes Frcs. 6.50 (1,600), 
Marseille Frcs. 8.75 (5,500), Genua 7/4% (4,100), Tunis 
Frcs. 10.50 (1,900), Oran Frcs. 8.50 (2,880), Konstanti- 
nopel 6/9, Aleksandria 6/9, Buenos Aires 18/9, Montevideo 
17/.

Havarier og Forlis.

E in ni a, Skonnertbrig af Aalborg, der for c. 3 Uger siden er 
afsojlet fra Kragerø til Skotland, er endnu ikke fremkommet, og 
man frygter for, at Skibet er tilstødt en Ulykke. Sejlskibet "Løn
strup« har paa sin Hjemrejse udfor Bulbjerg truffet en Del af et Sejl
skib mod Kahyt. Ved at undersøge Vraget fandtes bl. a. en Urkæde 
med Medaillon, hvori et Fotografi af en Dame fra Lønstrup. Det er 
blevet oplyst, at vedkommendes Mand var om Bord paa »Emma«, 
hvorfor det antages, at Vraget er »Emma« af Aalborg. Om Besæt
ningen, der bestod af seks Mand, vides intet.

Skibet, der var bygget i 1873 i Wolgast, maalte 130 Netto Rcg.- 
Tons.

Indien, Dpsk. af Kjøbenhavn, har under Losningen i Kobe 
haft en mindre Ildløs om Bord. Lasten i Rum Nr. 4 har lidt nogen 
Skade; den øvrige Last antages at være ubeskadiget.

Ski bsefter retn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibselskab. A d o 1 p h Andersen, Sehu- 
bert, ank. hertil 12./7. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, afg. Smyrna 
10. jl. til Algier. — Al garve, Borries, afg. Lissabon 11. 11. hertil.
— A n g 1 o Dåne, Wieneke, ank. Bergen 12./7. — A. N. H a n s e n, 
Olsen, arg. Dunkerque 11.11. til Havre. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Salonica 10./7. til Rodosto. — A r k a n s a s, Petersen, ank. Bo
ston 11./I. — Arno, Fiseher, ank. hertil 3./7. — Au rora, Tøn- 
nesen. ank. Kbnigsberg 10./7. — Baron Stjernblad, Therkild- 
sen, ank. hertil 13.'7. — Bo ira, Lunge, afg. Dartmouth 5./7. til 
Genua. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. Kristiania 13./7. til 
Kristianssand. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, ank. hertil 11.11.
— Christian IX, Mikkelsen, laster. — Dagmar, Bøgvad, ank. 
Dunkerque 8./7. — Esbjerg, Strufve, ank. Riga 12./7. — Flo
rida, Andersen, afg. Frederiksliald 11. 7. til Buenos Aires. — G a- 
r o n n e, Kromann, ank. Kotka 12./7. — Georgios I, Sørensen, 
ank. Libau 11.11. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 4./7. — 
II c n g e s t, Munek. afg. herfra 10./7. til Riga. — Hjelm, Søren
sen. ank. hertil 13.17. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. Livorno
11.11. — J o 1 a n t h a, Simonsen, ank. Antwerpen 12./7. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. London 10./7. — K i c w, Jørgensen, afg. Peters
borg 12./7. til Antwerpen. — K u r s k, Tønnesen, afg. herfra 12./7. 
til Reval. — L o i r e, Craignou. afg. Rochelle 12./7. til Dunkerque.
— Louis e, Larsen, ank. hertil 9./7. — L o u i s i a n a. Ørsted, afg. 
Baltimore 27-/6. hertil. — L. P. Hol m blad, Svane, ank. Peters
borg 12. jl. — Morsø, Nelleman, ank. hertil 12./7. — M oskov, 
Jon Jonsen, afg. London 11.11. til Antwerpen. — Nicolai II, 
Jørgensen, ank. Antwerpen 3.11. — Nordjylland, Søberg, afg. 
Reval 12./7. til Petersborg. — 0. B. S u li r, Frisenetto, ank. Riga
3.11. — Om sk, Jacobsen, ank. Huli 3.11. — Oscar II. Hempel, 
ank. New York 11.11. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kri
stiania 11.11. til Boston. — Per in, Gotthardt, pass. Holtcnau 11.11. 
for Libau. — Pr egel, Iversen, ank. Bordeaux 11. 11. — Saga, 
Wiberg, ank. Antwerpen 6.11. — S e i n e, Dampt, ank. Bordeaux G./7.
— Saxo, Muller, afg. Huil 11.11. til Liban. — T e x a s, Clauson 
Kaas, afg. London 12./7. til Sunderland. — Thyra, Dam, ank. hertil 

13./7. — Tiber, Bech, afg. herfra 11.11. til Barcelona. — Tyr, 
Thaning, ank. Wiiidau 13./7. — United States, Gøtsche, afg. 
New York 3./7. til Kristianssand. — Vendsyssel afg. Antwer
pen 11.11. til Petersborg. — Viking, Meyer, dokker. — M i n s k, 
Harder, pass. Holtenau 13./7. for Antwerpen. — Tom s k, Kruse, 
ank. Antwerpen 4.11. — S a r a t o v ank. Huli 12./7. — Mal m 
afg. Manchester 12.11. til Swansea. — Lena ank. Liverpool 11.11.
— V a d s ø ank. Manchester 1.11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Genua G./7.
— S il m u i afg. Antwerpen 9./7. — B a n d o n afg. Singapore 10./7.
— P a n g a n ank. London 8.11. — C h u m p o n afg. Singapore 
28./G. — Arabien afg. Port Said 11. 11. — S i am afg. Karatsu 
10./7. — Indien ank. Kobe 9.jl. — C a t li a y ank. Hamburg 5./7.
— Tranquebar ank. Gøteborg 11.11. — Kina pass. Dungcnoss
2.11.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o m a s afg. Portland 1./7.
— S t. Jan afg. Paramaribo 2.11. — S t. C r o i x ank. Kjøbenhavn
1.11.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Kjøbenhavn 10./7. — 
Amalienborg ank. Sfax 7./7. — Brattings borg ank. 
Sharpness 8,/7. — Børglum pass. Gibraltar 8./7. — Chassie 
M æ r s k pass. Kjøbenhavn 1.11. — Dans b o r g afg. Petersborg
8.11. — El s borg ank. Raja G./7. — Esrom afg. Nicolajeff 1.11.
— F1 y n d e r b o r g pass. Kjøbenhavn 8.11. — Fredensborg 
afg. Kemi 8.11. — Frederiksborg afg. Cardiff 1.11. — Guld
borg afg. Newport G./7. — Gurre afg. Burntisland 30./6. — 
H a m m e rh u s ank. Rio Janciro 8.11. — H a r r i 1 d s b o r g afg. 
Petersborg 1.11. — H u il d b o r g ank. Calais G./7. — H o n e b o r g 
afg. Libau 8./7. — Jelling afg. Penarth 9.11. — J o m s h o r g 
pass. Kjøbenhavn 5./7. — J u n g s h o v e d ank. Foivey 1./7. — 
Jægersborg ank. Sunderland 10./7. — K a 11 u n d b o r g afg. 
Cardiff 5./7. — Kalø ank. Manchester 23./G. — Kl ampen borg 
ank. Jacobstad 5./7. — Kronborg afg. Nipc Bay G./7. — 
Lejre ank. Methil 8.11. — Lilleborg ank. Ponillac 10.11. — 
Mar selisborg ank. Petersborg 30./G. — V i s b o r g ank. Lon
don 7./7. — Næsborg pass. Lydd 9./7. — Peter Mær sk 
ank. Kiel 8.11. — Randelsborg afg. Acton Grange 8./7. — Ro
senborg ank. Ghent 8./7. — Silkeborg afg. Teneriffa 8.11.
— Skakkeborg ank. Sarpsborg 3.11. — Skanderborg ank. 
Koivusaari 9.11. — Skjoldborg ank. Talbot 26./G. — Skods
borg ank. Sunderland G./7. — Spigerborg ank. Rnncorn 3-/7.
— Stegelbor g afg. Newport 5./7. — Stjerneborg ank. 
Huelva 9-/7. — S ø b o r g ank. Cardiff 10, 11. — Taarnborg ank. 
Delfzyl 10./I. — T u b o r g afg. Huelva 4./1. — Ulf s borg afg. 
Methil 3.11. — U r a n i e n b o r g afg. Brahestad 1.11. — Vor
dingborg left. Pernau 10./7. — 0 r k i 1 d ank. Newport 5./7.

Vesterhavet. F y 11 a, Brinch, afg. Barcelona 10.11. til Marseille.
— Olga, Christensen, ank. Stolpmiinde 11.11. — Gerda, Iversen, 
afg. Casablanca 9.11. til Saffi. — Nancy, Th. Nielsen, pass. Hel
singør 11.11. for Tarragona. — Laura, Pedersen, ank. Bristol 11./7.
— Bodil, Uldall, ank. Nantes 10./7. — C i t o, Jepsen, ank. Gibral
tar 10.'/7. — Nordsøen, Gramm, afg. Gibraltar 10.11. til Brake.
— Johanne, Thøgersen, afg. Åbo 10./7. til Kartagena.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 1.11. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. London 6.11. — Pawel A n d r e j e f f, Tanncbck, ank. Ronen
11.11. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Ixmdon 9./7.
— Ru s s, Petersen, ank. Cape Tormentine 18./6. — IV 1 ad i mi r 
S a w i n, Carstensen, afg. London G./7. til Petersborg. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg G./7. til London. — 
M i c li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Manchester 1./7. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Burntisland 
10./7. — W 1 a d i m ir Il e i t z, Olsen, ank. Campbellton 8.11. — 
Helmer Møre h, Thorsøc, ank. Belfast 10./7. — N c w a, Dahl, 
ank. Barrow 7-/7.

Dania. Ely, Mcinertz, ank. Archangel 10, 7. — Nelly, 
Clausen, afg. Archangel 8-/7. til Oncglia. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Cimrishamn 12.11. — Lill y, Nielsen, pass. Gibraltar 11./7. p. R. t. 
Oxelosund. — A 1 c x y, Lorentzen, pass. Kjøbenhavn 11.11. p. R. t. 
Barcelona. — Dagny, Sørensen, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 11.jl. 
p. R. t. Avilcs. — M a r y, Bang, ank. Riga 4.11.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, ank. Dieppedalle 11.11. — 
Martha, Christensen, ank. Sunderland 9-/7. — Elna, Ratlijc, afg. 
Dunston 11.11. — Therese. Pedersen, ank. Calais 8.11. — Si
mone, Møller, afg. Sunderland 10.11. — Jeanne, Olsen, afg. San 
Filiu 11.jl. — Vera, Larsen, afg. Glasgow 7./11. — Daisy, Lagc- 
sen, ank. Neufahrwasser 11,,1. — A n i n e, Leth, afg. Archangel 7-/7.
— Kamma, Loffler, afg. Dunkerque 10./7.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Yxpila 1.11. — Frej a, Nielsen, 
afg. Lervik 7./7. — Vera, Tliing, afg. Rouen 12./7.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. London 
12./7. — Svend, Schmidt, afg. Glasgow 6./7. — U r a n i a, Clausen, 
ank. Hamburg 10./7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Methil 12.11. — Kron
prins Frederik. Andresen, afg. Grimsby 8.11. — Holland, 
Poulsen, ank. Nakskov 11.11. — England, Andersen, ank. Leitli
1.11. — R u s 1 a n d, Bennetzen, afg. Neufahrwasser 12./7.

(Fortsættes Side 413.)
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Vulcan. Vulean, Nielsen, afg. Liibeck 8./7. til Petersborg.
— London, Bom, ank. Amsterdam 4./1. — Paris, Tholander, 
afg. Riga G./7. til London. — Bryssel, Kaas, afg. Ghent 9./7. til 
Methil.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Grangemouth 8./I. til Archan
gel. — Wien, Boeck-Hansen, afg. Rotterdam 11.11. til East Hartle- 
pool. — R o m a, v. Thnn, afg. Huelva 4./1. til Stettin.

Europa. Europa, Hansen, afg. Port Talbot 6./1. til Zee 
Briigge. —: Tyskland, Danstrup, afg. Archangel 8.11. til Ant
werpen. — Belgien, Nielsen, afg. Wiborg 10./7. til Sunderland.
— Frankrig, Friis, ank. Danzig 9./7.

Dampskibsselskabet af 1911. E t u a, Nielsen, afg. Kjøbenhavn
10./7. til Methil. — Alf, Clausen, ank. Zaandam 10./I.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Rouen 6.1,1. — Sjælland, Svar
rer, afg. Odense 12./7. — Agnete, Fårup, ank. Faaborg 11./7. — 
H e r m i a, Hansen, ank. Neufahrwasser 10./7. — Alice, Jørgensen, 
afg. Rotterdam 11./7.

Botnia. Gu d r u n, Sonnichsen, ank. Aalborg ll./l. — R a g n- 
h i 1 d, Schultz, afg. Riga 13./7. — Valborg, Hansen, ank. Windau 
8-/7. — G ii n li i 1 d, Hansen, ank. Rouen 8./1.

Æro. Emanuel, Svane, ank. Torncå 11.11. — Erindring, 
Nielsen, ank. Calais 9.11. — Enigheden, Jensen, ank. Raumo 
10./7. — Energi, Jensen, ank. Grimsby 12./7.

Sejlskibe.
Rønne. Bornholm ank. Kronstadt 2./7. — Atlas ank. 

Sunderland 4./1. — Sigurd ank. Kalmar 6./1.
Svendborg. F o r t u n a, Jørgensen, ank. Karlshamn 6./1. — 

Embla, Mikkelsen, ank. Stege 7./7. — U r d a, Skov, ank. Riga
10.11. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red
10. /7. — Z e n i t a, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 10./7. — Fyn, 
Monritzen, ank. Petersborg 4./1. — Ellen, Andreasen, ank. Peters
borg 8.11. — Ane, Jørgensen, ank. London 10.11. — Jørgen 
Larsen, Jørgensen, ank. Par 10./7. — Concordia. Henriksen, 
ank. Alloa 8./1. — Marie, Andersen, ank. Wasa 9./7. — Britta, 
Jensen, ank. Odense 11.11. — Ruth, Falentin, ank. Dover 10./7. — 
U r d a, Hansen, ank. Sunderland 10.11. — Otto, Klug, ank. Dover
11. /l. — Erhardt, Larsen, ank. Lorient 11. 11. — Ha ab et, 

Andreasen, ank. Colchester 10./7. — M a a g e n, Jensen, ank. Lo
rient ll./l. — Venus, Andersen, ank. Dieppe 10./7. — Jason, 
Hansen, ank. Pont l’Abbe 10./7. — L i b r a, Hansen, ank. Brest 
10./7. — Niels Juel, Olsen, ank. Kotka ll./l. —■ Cathrine, 
Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 11./7. — M i n e r v a, Fuglsang, ank. 
Kjøbenhavns Red ll./l. — R o m a, Jensen, ank. Treport 11./7. —■ 
Freja, Jensen, ank. Dunkerque ll./l. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ank. Holbæk 12./7. — Dagny, Rasmussen, ank. Kjø
benhavns Red 11.11. — Najaden, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns 
Red 12./7. — Neptunus, Nielsen, ank. Dunkerque ll./l. — 
Niels, Nielsen, ank. St. Valery 11.jl. — Brittania, Rasmus
sen, ank. Lissabon 5./7. — Emilie, Rasmussen, ank. Huli 5-/7. — 
Rosa, Hansen, ank. Drøbak 5./7. — Pampa, Jensen, ank. Harburg 
5./7.

Ærø. Norden pass. Kjøbenhavns Red 8./1. — Herkules, 
Bager, ank. Swinemiinde 8./7. — Smart, Christensen, ank. St. Guay
9. /7. — Mars, Stegmann, ank. Halmstad 9./7. — Marie, Weber, 
auk. Stavanger 9./I. — Aktiv, Schmidt, ank. Rudkjøbing 9./7. •—■ 
K a s to r, Albertsen, ank. Åbo 10./I. — A s t r æ a, Svane, ank. 
Hamburg 9./7. — Fredensborg, Kisby, ank. Skippegan 8-/7.
— Søstrene, Christensen, ank. Aarhus 8.11. — Nielsine Chri
stensen, ank. Kolberg 9./7. — F r e v a, Nielsen, ank. Fowey 10./I.
— A er i el, Christensen, ank. Harwich 10. jl. — Agent Peter
sen, Frederiksen, ank. Hamburg 8./7. — Dana, Petersen, pass. 
Elben 8./7. — Sejrskransen ank. Wismar 9./I. — A r i e t i s, 
Andersen, er ank. Stugsund. — Johanne, Hansen, ank. Ramsgate
11.11. — Vega, Hansen, ank. Ramsgate ll./l. — Diane, Hansen, 
ank. Dysart ll./l. — H e k 1 a, Hermansen, ank. Åholm 10./I. — 
Rigmor, Petersen, ank. Swinemiinde 11-11. — C h r. H. Rasmus
sen, Rasmussen, ank. Twillingate 10./7. — M a a g e n, Mortensen, 
ank. St. Johns N. F. ll./l. — A 11 a n t i c, Rasmussen, afg. Kjø
benhavn 9.jl. til Vigo. — H. C. Grube afg. Rio Grande do Sul
10. /7. til Hamburg. — Habil, Bager, ank. Casablanca 12./I. — 
D c b o r a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 17./6. — Pampa, Svend
sen, ank. Karlshamn 12./7.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. Juli 1911. ■— Dansk Sejlskibsrederi-For- 

cnings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tsis-: Tugboat Gompany „Union1' ™.'is
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. =

• - TUE • •

•r ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

"-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP. 
Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP" 

Head Offloes: EN6INE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRYDOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

iusESchierbeck
Firma grundlagt 1858 

Amaliegade 41, Kjøbenhavn 
Ældste, Btørste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS SMeretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses. Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
aj . „ / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse. Carlholtermsnn. Klibeniuvu.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 ■—
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANS

SØFftRTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr.-54. Kjøbenhavn, Tirsdag den 18. Juli 1911. 18. Aarg.

(jj" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i> alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen 5^““*

I An kere, Kjæder, To ug værk
■ samt alle Skibslnventarier anbefales.
B Største Lager af brugte Skibsinventarier.
H GI. Metal, Sejl og Toug købes.
I John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige. 
......... Smede arbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

TolagramidreilBr: „HEWS, WALLSEHO" ig „KEWS, SUND ER LAB 0".
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*67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, istJ. 
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. O, 210)

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tehfin-Nt.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder $eltsler og (H^rcdiliver paa all« 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 10 \ te»btsh..''it.

Leverandør til Marinen.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,010.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel egram-Adresse Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søaeaurance. 134.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Kunstfyrværker Fritz Buseli
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelska „Water Lights" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til. de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19A St.

Telafia 8031. Tilignnidr.: „RAKET", Klihenbavn. Prlviltelthi Voiler 610.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods at de største Dimensione . 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning,og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overflad?konder.sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dainpankerspil, Tandhjul af forskellige Stør: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

TeTegra m - A d res 9 e: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Sejlskib købes.
Et stærkt og godt Sejlfartøj 

paa ca. 40 Tons brutto, egnet 
til Indlæg af Motor, søges.

Beskrivelse og Pristilbud 
bedes i Billet, mrkt.: „245“, 
sendt til Bladets Kontor.

Motorskonnert
søges til Købs.

Paul Wagner, Liibeck.
Køb og Salg af Skibe.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billigs Prlnr. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Paa Danok Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem, 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkrestc Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. øbro 125 u.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter
Pejlstetter

Kikkerter 
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hyd rometre 
Clinometre l i 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser Kompasser i alle Slags Fartøjer-

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER % 
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI, 

HOLMBLADSGADE 27. TEFIG30.

Marstal

Staalskibshjpgeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Tel egram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.
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Kjøbenhavn, den 18. Juli 1911.
Breve til Søfolk i engelske Havne. 

Del danske Konsulat i IIull har indberettel til Udenrigs
ministeriet, al Breve lil danske Skibe ikke sjældent sendes 
under Adresse »Harbour Master, Huli«, og at der heraf 
er opstaaet Forsinkelser ved Brevenes Aflevering.

Opmærksomheden henledes derfor paa, at »The Har
bour Master i Hult, til hvem saaledes adresserede Breve 
kommer, er en Funktionær, der kun har Myndighed over 
den saakaldte »Oid Harbour« eller River Huli, et mindre 
Udløb til Humberen, hvor der kun ganske undtagelsesvis 
kommer danske Skibe.

De danske Skibe benytter jo næsten altid Dok
kerne og da disse sidste, som ejes af henholdsvis North 
Eastern og Huli og Barnsley Jernbaneselskaber, ikke er 
under en og samme Kontrol, kendes der ikke i Huli no
gen Funktionær med Myndighed over samtlige Dokker, 
svarende f. Eks. lil Havnekaptajnen eller Havnemesleren 
i Danmark.

Breve lil danske Skibe, der ligger i Huil, bør derfor 
adresseres enten lil Konsulatet eller til Skibets Mægler 
eller ogsaa lil selve Skibet.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

L odsa f gifler i Archangel. El herværende 
Rederi har fra sin Mægler i Archangel modtaget Medde
lelse om, al tiere Skibe er blevet idømt dobbelt Lods
afgift i Archangel, fordi Førerne ikke har skænket et 
Cirkulære fra Archangels Lodsvæsen, som er blevet over
rakt dem af Lodsen, naar denne kommer om Bord, den 
behørige Opmærksomhed.

Det nævnte Cirkulære er saalydende:
»Chefen for Archangels Lodsvæsen gør herved Re

dere og Kaptajner opmærksom paa, al ved Udfyldelsen 
af Lodsens Blanket maa der anføres Skibets fulde (Netto) 
Størrelse i Følge Maalebrevet, indbefallende ogsaa de i 
Maalebrevel anførte Laslerum over Dækket, — d. v. s. 
der maa angives del Antal Tons, for hvilket der betales 
Havneafgift lil Archangels Toldkontor.

For urigtig Angivelse af Skibets Størrelse bøder den 
Skyldige dobbelt Afgift for Lodsning i Følge Lodslovens 
§ 93.«

Ministeriet for Handel og Søfart meddeler:
Besejlingen af Archangel. Den 30. Maj 

telegraferede Bestyreren af det danske Konsulat i Ar
changel iil Udenrigsministeriet, at største tilladte Dyb- 
gaaende paa Archangelsk’ Barre var 18 Fod. Fra nævnte 
Konsulat har Udenrigsministeriet nu modtaget en Be
retning af 6. ds.. der meddeler, al Barren nu er blevet 
opmudret, saaledes al der er 20% Fod. Del er derefter 
tilladt Lodserne al føre Skibe over Barren med 20% 
Fods Dybgaaende. Der vil blive hejst Vandstandssignaler 
paa Modjuga Fyr, og skulde disse vise, at der ved Høj
vande — en Time før højeste Vandstand — er endnu 
mere Vand, vil ogsaa Skibe med større Dybgaaende end 
ovenanført kunne blive ført over Barren. Det skal blot 
iagttages, al der aldrig er mindre end % Fod Vand under 
Kølen.

Statsbanerne. Under 8. d. M. er Skibsfører af
2. Grad ved Statsbanerne J. C. Petersen udnævnt lil 
Skibsforer af 1. Grad og Styrmand og fast Reservefører 
ved Statsbanerne II. C. Mogensen udnævnt lil Skibs
fører af 2. Grad begge fra 1. August.

Marineminisleriet meddeler:
R ø d v i g Il a v n. Varpcbøjen udenfor Rødvig Havn 

er tildels sunken og ligger farlig for Sejladsen med min
dre Fartøjer.

Dansk Séjlskibsrederi-Forenings 
Aa rsgenera Iforsa m I i n g

(Fortsat.)

Translatør Rasmussen, Svendborg: Der er i 
denne Sag et ganske bestemt Punkt, som jeg synes, det 
kunde være paa snf Plads, at Foreningen her tog Stilling 
til. Det er, tror jeg for Sejlskibene næsten det vigtigste 
Spørgsmaal, nemlig dette, hvorledes Dansk Sejlskibsre
deri-Forening eller Sejlskibsfarten overhovedet vil stille 
sig, hvis der skulde blive Tale om ret vidlgaaendc Ud
videlser af Kravene lil Styrmandseksamen. Jeg har ved 
tidligere Lejlighed offentlig beskæftiget mig hermed. Som 
bekendt er der for nogen Tid siden vedtaget en Lov om 
Maskinisluddannelsen med ret vidtgaaende Krav. Nu har 
jeg ment, at den naturlige Følge deraf maalte være den, 
at man lil dem, der uddannes lil Officerer i Dampskibe, 
maatte stille i hvert Fald for Førernes Vedkommende 
mindst de samme Krav, som der stilles lil Maskinmestrene 
om Bord. Gaar man ud fra, al det bliver Tilfældet, og at 
disse Krav bliver: saa vidtgaaende, at det bliver betænke
ligt for Sejlskibsfarten at gaa med dertil, er det paa sin 
Plads, al Foreningen (ager Stilling lil, hvad der skulde 
gøres. Hvilken Stilling vil nu Foreningen kunne lage? 
Man kan gaa lo Veje: enten paalægge sig de Byrder at 
gaa med lil saadanne Udvidelser, som eventuelt vil kræves 
for Dampskibenes Vedkommende, for ikke al udelukke 
unge Mennesker fra senere at gaa fra Scjlskibsfarten 
over i Dampskibsfarten, eller man kan sige Nej til Ud
videlserne, for derved al lette Sejlskibsfarlen; men saa 
vanskeliggør man det for de unge Mennesker senere al 
gøre den nævnte Overgang, og man skaber to Klasser af 
Søfolk. Jeg finder, at det er et ret væsentligt Punkt, som 
man kunde lage bestemt Stilling til uden derfor at gaa 
i Detaljer eller foregribe Kommissionens Arbejde.

Navigationsskolebestyrer F. H a n s e n, Marstal: For 
mig som Medlem af Udvalget er det vanskeligt at komme 
nærmere ind paa del rejste Spørgsmaal. En Ting tror 
jeg roligt at kunne sige her uden at begaa nogen Indis
kretion, at for mig slaar det og har altid, staaet — det 
ved de aller fleste tilstedeværende — som en af de aller- 
simplesle Grundbetingelser for Udviklingen af Skibsfarten, 
allsaa ogsaa' af Séjlskibsfarten, al Skellet mellem Damp
skibsfart og Sejlskibsfarl gøres saa lille som muligt. Del 
slaar for mig som Livsbetingelsen for dansk Skibsfart, 
ikke alene for Sejlskibsfarlen men pgsaa for Dampskibs
farten, af den simple‘Grund, at hvis den i Fremtiden skal 
hævde den danske Nations Ære, maa den rekrutteres fra 
den Stand, som er opdraget i den danske Sejlskibsfarl. 
Derfor maa denne være villig til at yde sin Skærv lil 
Samfundets Vel, som den har gjort hidtil. Jeg tror ikke 
paa, al Fordringerne (il Styrmandseksamen vil blive skær
pet ud over rimelige Grænser. Jeg tror, det vel lader 
sig gøre al finde en tilfredsstillende Ordning, uden al For
dringerne bliver for store for Sejlskibsstyrmændene. Jeg 
tror ikke, man kan sige i Almindelighed, at vi kan i 
Sejlskibsfarlen nøjes med mindre Vilkaar end i Damp
skibsfarten, naar vi bortser fra Fordringerne i Maskin- 
lære. Der er intet i Vejen for, at det Fag bliver frivilligt.

I Anledning af den ærede Formands Bemærkning 
om, al den, der faldt i Engelsk, skulde være frilaget for 
at læse om igen i de andre Fag, skal jeg tillade mig at 
bemærke, at saa kunde man sige det samme om den, 
som faldt i Dansk eller Matematik. Naar man over-
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hovedet er inde paa den Betragtning, at de unge Menne
sker bør have den bestemte Kundskabsmængde for at 
kunne gøre Fyldest som Officerer i Skibene, vil Resultatet 
blive, at man kommer til at drage et Skel og sige: Den, 
som har bestaaet i Navigation, beholder sit Bestaael deri, 
men kan bagefter tage Eksamen i de andre Fag. Jeg fin
der ikke den Betragtning ganske rigtig, for saa vidl som 
vi maa skelne mellem to Grupper af Interesser, som nød
vendigvis fremstiller sig, hvor Talen er om Navigatørstan
dens Kundskaber, nemlig Samfundsinteresserne og de pri
vate Interesser. Og naar Talen er om Samfundets Inter
esser, hvor del Offentlige mener, at det bør stille For
dringer lil de Folk, soin skal være Førere i vore Skibe, 
maa man ubønhørlig holde paa, at Fordringerne skal 
opfyldes, for at vedkommende kan opnaa det Eksamens
bevis, som er Grundlaget for Sønæringsbeviset. Anderledes 
hvad angaar Højnelse af Standen ved Tilførsel af nyttige 
Kundskaber, som i og for sig ikke er nødvendige for, at 
vedkommende kan hævde sin Stilling, men som spiller 
en stor Rolle for, at han paa værdig Maade kan hævde 
sig blandt sine Kolleger af andre Nationer. Altsaa, hvor 
Talen er om de Fag, som man maa regne som frivillige 
Eksamensfag, staar Sagen selvfølgelig saaledes, at der maa 
enhver have Lejlighed til at erhverve sig del mest mulige 
af Kundskaber og afpasse det efter sin Evne, sin Penge
pung og sin Tid. Men det kan man vanskeligere ved 
tvungne Eksaminer. Derimod bør man selvfølgelig sørge 
for, at Udgiften bliver den mindst mulige, og at der ikke 
medgaar for lang Tid, og det maa naturligvis ske ved, at 
Staten i væsentlig Grad, i betydelig højere Grad end hid
til, yder sin Støtte. Nærmere at komme ind paa, hvad 
der foreligger i Udvalget, kan og vil jeg selvfølgelig ikke.

Formanden: Naar delte Spørgsmaal er kommen 
til Forhandling her, er det væsentlig, fordi vi mente, at 
Kommissionen derigennem kunde faa et Fingerpeg med 
Hensyn til, hvad man tænker om Sagen netop i denne 
Kreds, hvor der er saa mange Skibsredere. Vi vil ikke 
foreskrive Regler eller blande os i Kommissionens Ar
bejde, men kun komme med en høflig-Antydning af, 
hvorledes vi tænker os Forholdet ordnet.

Med Hensyn til Udvidelserne af Fordringerne, som 
Translatør Rasmussen talte om, har jeg ogsaa den Tanke, 
al Udvidelsen for Navigationens Vedkommende ikke vil 
blive saa stor. Jeg tror ikke, den nuværende Kommission 
arbejder hen til al gøre del meget svært at bestaa, men 
selvfølgelig er der enkelte Omraader, hvor Ordningen ikke 
passer paa de nuværende Forhold. Jeg skal saaledes 
nævne den Stilling, Engelsk har. Nødvendigheden af at 
kunne Engelsk er noget, som er kommet frem i vore Dage. 
Sproget er saa udbredt, at det nærmer sig til at blive inter
nationalt for Sømandssianden. Derfor vilde ingen sige 
noget dertil, hvis dette Fag skulde gøres til Eksamensfag 
ved Styrmandseksamen. Jeg fik det Indtryk, at Mægler
II. A. Hansen var enig med mig i, at det var heldigst at 
faa det ordnet saaledes, at den, der falder i Engelsk, men 
iøvrigl bestaar for hele Navigationens Vedkommende, ikke 
skal være pligtig at læse del hele om igen. Naar ved
kommende en Gang har bestaaet i Navigation, skal han 
have Ret til at beholde Beviset derfor. Den Tid, der kom
mer bagefter, kan anvendes bedre end lil at tygge Drøv 
paa Navigationen. Der er i vore Dage Trang til Kund
skaber hos Søfolk, og de kan anvende den Tid, hvori de 
skal læse om paa Engelsk eller maaske Maskinlære, til at 
erhverve sig nogle af disse Kundskaber. Man siger, al 
unge Søfolk glemmer Navigationen saa hurtigt, og al de 
derfor har godt af al gennemgaa Stoffet en Gang lil. 
Men om de glemmer det paa et eller paa to Aar, kan 
være det samme, for forlange, al de stadig skal huske de 
Ting, de ikke har Brug for i det daglige Liv, kan man 
ikke, det siver bort eflerhaanden. Derimod kunde de 
samle andre Kundskaber, som kunde være til Nytte hele 
Livet. Hvis derfor Kommissionen kunde ordne det saa
ledes, at de, som faldt i Engelsk, ikke fik Slyrmands- 
bevis, før de havde bestaaet Prøven i Engelsk, men der

imod Bevis for, at de havde bestaaet i Navigation, vilde 
det være meget ønskeligt.

Navigationsskolebestyrer F. Hansen: Principielt 
skal jeg ikke have det fjærneste imod det, men jeg ser i 
og for sig ikke, at det er ganske naturligt, idet Talen 
her er om de tvungne Fag. Saa vilde der kun blive tilbage 
det ene Fag Navigation. Men der er mange andre Ting, 
som Eleverne skal have med, og hvor man maatte stille 
samme Betingelse og sige, naar de har faaet Eksamen i 
det ene, skal de have Bevis derfor, og saa kunde vi i 
Stedet for al gavne de unge Mennesker komme til at 
skade dem ved at forlænge Læsetiden for dem (Afbry
delse). Jo. naar Maskinlære bliver et frivilligt Fag, und
tagen for dem, der skal i Dampskibsfart, vil det betyde 
en Forlængelse af Skoletiden for Gennemsnittet af de 
Skolesøgende. Jeg taler i dette Øjeblik som Skolemand, 
det betyder intet andel end en gennemsnitlig Forlængelse 
af Skoletiden med c. én Maaned, for en hel Del vil kunne 
naa al lage Maskinlære med i den Tid de bruger til al 
læse lil første Afdeling. Jeg skal gøre de Herrer opmærk
som paa, at det er godt at have mere end én Ting at 
tænke paa, naar man skal forberede sig til noget. At 
holde sig i Bevægelse paa mange forskellige Omraader gi
ver en forbløffende Evne til at holde sig lysvaagen. De 
unge Mennesker skulde gerne naa noget mere end at blive 
proppet som Flasker med en vis Kundskabsmasse. Skolen 
skulde tillige belyde Vækkelse til Kamp for deres frem
tidige Eksistens, og et større og friere Syn paa, hvad 
der rører sig i Livet, Forstaaelse af, hvad de har haft med 
al gøre, hvilket i mange Tilfælde har ligget udenfor deres 
Horisont. Del skulde de vækkes til. Derfor skal man 
ikke være saa ængstelig for, at de skal spænde over mere 
end en Disciplin.

Naar vi nu kommer til en Omordning, som vi maa 
komme til, er det af væsentlig Betydning, al der opnaas 
det, som vi har savnet i lang Tid nemlig Ro om Spørgs- 
maalet, og skulde det være saaledes, naar Udvalgsforsla
get en Gang fremkommer, at De finder, at der er enkelte 
Omraader, hvor der maaske kunde have været knebet 
lidt, beder jeg Dem lægge Dem paa Sinde, al der er for
skellige Retninger, som gør sig gældende. Men dersom 
vi ikke kommer til et samlet Resultat, faar vi ikke Ro 
over Spørgsmaalet, og det betyder en hel Del, ikke alene 
for os selv, men for den danske Skibsfarts Omdømme i 
Udlandets Øjne. Der maa rammes en Pæl gennem Ud
talelserne om, al den danske Navigalørsland staar paa el 
Standpunkt, som ikke kan maales med del i Udlandet; 
det maa umuliggøres for nogen at sige det. Det ef et Hen
syn, vi bør have for Øje. Det kan være, at Fordringerne 
paa enkelte Omraader kommer til at se ud, som om de 
var nok saa strenge som i Norge, men jo mindre Nalion, 
desmere maa man gøre for at hævde sig i Kampen for 
Tilværelsen. Jeg vil hede de Herrer lænke derpaa, naar 
de bedømmer del Resultat, der vil fremkomme.

Navigationslærer Christensen, Marstal: Jeg (ror 
ikke, del vil være praktisk heldigt al indrette del saa
ledes, al Kandidaten, hvis han ikke bestaar i et enkelt 
Fag; skal kunne tage Eksamen i del Fag bagefter, saa
ledes at han ikke faar Eksamensbevis, før han har bc- 
slaaet ogsaa i det. Del er min personlige Mening. Jeg 
tør ikke komme ind paa Stemningen indenfor Udvalget. 
Min Opfattelse med Hensyn til Maskinlære er den samme. 
Jeg for mit Vedkommende ønsker, at den hele Eksamen 
skal være samlet. Der kan nævnes mange Eksempler paa, 
at Maskinlære har hjulpet Eleverne lil at bestaa Eks
amen. Jeg tror, vi har langt flere Eksempler derpaa 
end paa, at den har bevirket, al de ikke har bestaaet.

Jeg kan slude mig lil Translatør Rasmussens Udta
lelser. Jeg er besjælet af den samme Tanke som han, 
nemlig at højne Slyrmands- og Skibsførerstanden saa me
get som muligt. Ja, det er vel alle, kun mener man, al 
det kan naas ad forskellige Veje. Det er min Overbevis
ning, at Sejlskibsfarten ikke kan være tjent med Skibsfø
rere med mindre Uddannelse, end Dampskibsfarten kan
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være tjent med. Sejlskibsførere skal i alle Retninger staa 
mere paa deres egne Ben end Dampskibsførere, og jeg 
tror ikke, det er Ret for de unge, om de skulde komme til 
at staa med en ringere Uddannelse, som giver dem min
dre Ret til Erhverv, det vilde være Synd for dem. De maa 
staa saaledes, at de, hvis de kommer bort fra Sejlskibene, 
kan søge andre Veje i samme Erhverv f. Eks. gaa over i 
Dampskibstjenesle. Derfor tror jeg, at det er bedst over
hovedet ikke al arbejde hen til at faa lo forskellige Klas
ser Skibsførere, men at vi som hidtil bør have én Klasse 
Skibsførere.

F o r m a n d e n: Det Spørgsmaal, Navigationslærer 
Christensen fremdrog, er vi fuldt enige om. Jeg har al
drig hørt ved vore Møder, naar Navigationssagen var for, 
at man ikke har været enig om det uheldige i at faa 
lo Klasser Skibsførere, fordi vi, hvis del skete, vilde gøre 
de unge Mennesker en Bjørnetjeneste. Tager de en mindre 
Eksamen, kommer de snart ud al sejle, bliver gifte og 
Familjeforsørgere og faar saa ikke Lejlighed til al komme 
paa Skole igen og bliver derved afskaarne fra al gaa vi
dere. Jeg (ror, vi er enige derom.

Med Hensyn lit Maskinlære har jeg, som Hr. Chri
stensen maaskc husker, ofte pointeret, al jeg mener Ma- 
skinlærc skal være obligatorisk. Jeg tror, del er bedst, al 
de lager Eksamen deri i den unge Alder, de klarer del 
nok i den Alder, de fleste laaner Penge til Skoleopholdet. 
Del bliver vanskeligere, naar de bliver ældre. Altsaa med 
Hensyn til Ønsket om, at Maskinlære bliver obligatorisk 
Fag, er vi enige med de lo Herrer af Kommissionen, som 
ikke tør tale aabent, men en Del af os mener, al Eleverne 
kunde anvende Tiden bedre ved at lære noget andel, naar 
de først har lært Navigation i Stedet for al blive ved al 
opfriske Kundskaberne deri; der er i Navigationen saa 
mange Smaaling, man ikke har Brug for i det daglige Liv. 
Jeg haaber, at de Herrer nu har forslaael, hvad jeg me
ner. Navigalionsskolebestyrer Hansen udtalte, al der 
burde komme Ro over Spørgsmaalel, naar Kommissionens 
Arbejde kom frem. Vi er vel alle enige om, at del vilde 
være heldigsl. Men netop derfor mener jeg, at det er 
bedre at tale om Sagerne ved el Møde som delle, end al 
gaa og ærgre sig i aarevis, fordi man ikke har faaet det 
frem. Del har været min Grund til al udtale, hvad jeg 
har gjort. Hvorvidt man kan faa Ro over Spørgsmaalel, 
er vanskeligt at sige. Jeg skal i denne Forbindelse nævne, 
at jeg har hørt fra Dampskibsredere, at de vil søge al 
faa oprettet en næste Eksamen, en frivillig Eksamen, 
saaledes al unge Mennesker, som har erhvervet sig Ret til 
al føre Skib, skal kunne gaa tilbage og skalle sig videre- 
gaaende Kundskaber og Uddannelse, saa al den Mand, 
som virkelig vil noget, virkelig vil ofre Tid og Penge der- 
paa. kan komme videre. Der er mange Ting, som det her 
vikle være vanskeligt at komme nærmere ind paa. Del, 
jeg har nævnt, er noget, som svæver i Lullen, (let ved 
vi. Derfor, at faa Ro over Spørgsmaalel vil tage nogen 
Tid, men jeg haaber, at man ved al tale om det maa 
komme til gensidig Forslaaelse, saa at vi naar det, som 
tjener de unge Mænd bedst.

Navigalionsskolebestyrer F. Hansen: Naar der skal 
forhandles, maa der baade lires og hales, og del vil 
ogsaa blive Tilfældet i Udvalgel. Skønt jeg har den per
sonlige Opfattelse, at vi gør de unge Mennesker en Bjør
netjeneste ved al gøre Maskinlære til el frivilligt Fag, vil 
jeg dog gaa med dertil, idel jeg har den Fornemmelse, at 
der er en stor Mængde indenfor Skibsfarten, som ønsker, 
at del ikke skal være tvungent for andre end dem, som 
skal gaa Dampskibsvejen. Saa langt vil jeg strække mig, 
for saa vidt del gælder Maskinlære. Jeg tror ikke, det er 
fornuftigt, men jeg gør det for at komme til el Resultat. 
Saaledes vil det gaa paa forskellige Omraader, naar der 
er forskellige Opfattelser, som skal forsones; man maa 
slaa af hist og her og bestræbe sig for at komme hinanden 
i Møde. Det vil denne Kreds ogsaa gøre, og den vil for
slaa, al nogle af Resultaterne er bleven til paa den Maade, 
at man har søgt at nærme sig til hinanden for derved at 

komme til at give Udtryk for det, som er den virkelige 
Stemning, for den er aldrig ensidig, den maa lage Hen
syn til alle Sider.

Translatør R a s m u s s e n, Svendborg. Jeg er ikke 
ganske klar over, om Formanden mener, at man ved den 
tvungne Eksamen skal kunne bestaa i enkelte Fag ad 
Gangen. Formanden har kun nævnt Engelsk i Modsæt
ning til Navigation og Maskinlære, men der er en Masse 
andre Fag. Ønsker Formanden det saaledes ordnet, at 
hvis en Kandidat f. Eks. bestaar i alle andre Fag, kun 
ikke i Dansk, saa skal han have bestaaet for de andre 
Fags vedkommende og kun læse om i det enkelte Fag?

Mægler II. A. II a n s e n, Thurø: Efter de faldne Ud
talelser kunde det synes, som om der var nogen Stem
ning for, al Maskinlære skulde være obligatorisk ogsaa til 
Styrmandseksamen. Vi har imidlertid en Fortid, specielt 
i Fyns Kreds, idel vi tidligere har arbejdet paa al faa 
Maskinlæren ud af Styrmandseksamen, saaledes at den 
ikke blev obligatorisk men frivillig. Det er min Over
bevisning, al den samme Stemning er gældende nu hos os, 
al den, som beslutter sig til kun at fare med Sejlskibe, 
ikke behøver Maskinlære. Ogsaa fra kompetent Side er 
der udtalt, al det kan ikke betragtes som nødvendigt at 
lage Maskinlære med. Jeg maa henholde mig til, hvad vi 
i Fyns Kreds tidligere har været enige om: at søge at faa 
Maskinlære fjernet fra Styrmandseksamen som obliga
torisk Fag.

Med Hensyn til det Engelske kan jeg slutte mig til 
Formandens Udtalelser om det heldige i, al en Kandidat, 
som er falden i Engelsk, ikke dermed er falden til hele 
Eksamen. Naar jeg slutter mig dertil, er del, fordi Faget 
er noget nyt, og del derfor utvivlsomt vil være heldigt al 
faa en Overgangstid. For Tiden er Engelsk jo ikke tvun
get Fag, del henhører under den anden Afdeling, den fri
villige.

Formanden: Jeg forslaar ikke Mægler Hansens 
Udtalelser med Hensyn til Maskineksamen. Jeg har ikke 
Ialt derom, jeg har hele Tiden sagt, saaledes som jeg 
har hævdet ved tidligere Generalforsamlinger, at vi gør 
de unge Mennesker en Bjørnetjeneste ved al lade dem 
slippe for Maskineksamen. Del har været mit stadige 
Standpunkt: jeg tror, jeg kan føre del flere Aar tilbage. 
Man kan sige, al del er ikke nødvendigt for Sømænd, 
som farer med Sejlskibe, at kunne Maskinlære. Men jeg 
synes, at del er en god Ballast. Hvis vedkommende for
lader Sejlskibene, har han de Kundskaber og kan gaa 
over i Dampskibsljencslen. Altsaa jeg er enig i, al de lo 
Fag eventuelt bør blive obligatoriske dog paa den Maade, 
al Eleven ikke skal læse om paa dem, hvis han har be- 
slaaet i Navigation, men ikke i disse Fag.

Med Hensyn til Translatør Rasmussens Forespørgsel 
skal jeg bemærke, al jeg mener den nuværende Ordning 
skal forandres derved, at Engelsk lægges til som tvun
gent Fag.

Der blev nævnt, at del maaske vilde være vanskeli
gere for en Del unge Mennesker al lage Eksamen, hvis 
Maskinla're ikke var obligatorisk Eksamensfag. og del 
skimtede igennem, af naar enkelte ikke havde klaret sig 
saa godt i Maskinlære, men derimod havde bestaaet i de 
øvrige Fag, saa man gennem Fingre dermed og lod dem 
bestaa alligevel; og der blev sagt, at man tvivlede paa, al 
del vilde være heldigt al forandre den nuværende Ord
ning. Jeg vil sige, at den nuværende Navigalionsdireklor 
er en praktisk og fornuftig Mand, og del er muligt, at han 
søger al indrette Eksamen saaledes, al han hjælper de 
unge Mennesker, men man kan lænke sig. at der som 
lians Efterfølger kommer en streng bureaukratisk Herre. 
Saa mener jeg ikke, del er saa heldigt, at der stilles for 
store Fordringer. Jeg tror, vi ikke skal gaa for langt, Ti
den er ikke dertil, de unge Mennesker kan ikke ofre saa 
meget paa Eksamen. Den almindelige Styrmandseksamen 
med Tillægseksamen tager vel c. atten Maaneder. Kom
mer der nu Udvidelser til, vil det ikke blive langt fra et 
Par Aar. Det er jeg bange for, og jeg tror, al Regeringen
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ogsaa vil være bange for al gaa for langl i den Retning, 
for del er el slorl Spørgsmaal, om vi laar unge Søfolk, 
naar vi skærper Fordringerne altfor meget.

Navigalionsskolebeslyrer II ansen: Jeg skal til 
Formanden bemærke, at jeg tror, jeg udtrykkelig fremhæ
vede, al jeg stiller mig, som jeg gør, fordi jeg ved, at der 
indenfor Skibsfarten er stort Flertal for at gøre Eksamen 
i Maskinlære frivillig undtagen for dem, som skal i 
Dampskibsfart. Nu maa Formanden undskylde, at det 
tror jeg fremdeles er Tilfældet for Marslals saavel som 
for Fyns Kreds Vedkommende. Jeg tror, at man staar paa 
det Standpunkt, at man ønsker Maskinlære kun skal være 
obligatorisk for dem, der skal i Dampskibsfart. Jeg 
sagde, al saa langl vil jeg gaa, skønt jeg tror ikke, det er 
praktisk for de unge Mennesker. Mit personlige Stand
punkt er, at jeg kunde gaa med lil at gøre Maskinlære 
obligatorisk for alle. Jeg er kun gaaet fra del, fordi jeg 
ved, al Stemningen er derimod. Saa snarl der er Flertal 
for al gøre del til obligatorisk Fag, skal jeg være den 
første lil al arbejde derfor, saa godi jeg kan.

Del forekommer mig, al den ærede Formands sidsle 
Udtalelser var nær ved al rykke ind paa Omraader, som 
ikke egner sig lil Diskussion ved denne Lejlighed. En 
Ting tror jeg, jeg lør frilage min Kollega for al have 
udlall, nemlig, al der blev sel gennem Fingre ved Eks
amen i Maskinlære. Jeg er tilbøjelig lil al Iro, al man 
ikke har nødig al være bange for Maskinlæren, saa me
get mere som del er et af de aller mesl praktiske Fag. 
De fleste unge Mennesker har sejlel inden Borde med 
Spil og Dampmaskine og kender dertil. Del er el af de 
Fag, som volder mindst Vanskelighed. Er der noget, som 
volder Vanskelighed, er det enkelle Ting paa Fysikens 
Omraade, som er lagt mindre praktisk lil Rede i den 
Bog, de. bruger. Jeg er sikker paa, al del Anlal Tilfælde, 
der kan udpeges, i hvilket en Elev er faldet lil Slyrmands- 
Eksamen, fordi han ikke kunde sin Maskinlære, er let 
al overse. Jeg (ror, al der i Marstal blandt c. 550 har 
været én. Jeg tror, der har været én. som har slæbt 
hele Vejen og selvfølgelig slæble han ogsaa i Maskinlære. 
Nogel lignende vil være Tilfældet ved alle andre Skoler. 
1 Almindelighed behøver vi ikke al være bange l'or Ma- 
skinlæren. Men saa længe jeg ikke er overbevis! om. al 
Stemningen er for at gøre den obligatorisk, vil jeg sirække 
mig saa vidl al nøjes med al gøre den obligatorisk for 
dem. der skal i Dampskibsfart.

Navigationslærer C h r i s I e n s e n, Marstal: Jeg be
klager, al mine Udtalelser har kunnet misforslaas. Jeg 
har ikke el Øjeblik lænk! paa, al der var sel igennem 
Fingre med Eksamen, langl mindre villet sige del. Men 
jeg kan maaske ved el Eksempel nærmere oplyse, hvad 
del var, jeg lænkle paa. En Elev er kommet saa vidl 
i Poinlsanlal, al han mangler 8 i al have beslaael, hvortil 
der udfordres 63. Han har allsaa 55. Han mangler 
endnu al eksamineres i Maskinlære. I delle Fag kan han 
beslaa med 4. Men 4 lil 55 giver 59, medens han skal 
have 3 Gange Karaklerernes Anlal for al beslaa. Følge
lig kan han ikke beslaa Eksamen med 4 i Maskinlære. 
Men hvis han kunde opnaa en bedre Karakler i Maskin
lære, f. Eks. 10, vilde han faa iall 65, allsaa have be- 
slaael, uden al der var set gennem Fingre med ham.

Skibsmaigler II. A. Hansen: Del har giædel mig 
al høre Navigalionsskolebeslyrer Hansens Udtalelser med 
Hensyn lil. om Maskinlære skulde være obligatorisk Fag 
eller ikke. For mig staar del saaledes, som om den ny 
Ordning vil blive truffet saaledes, al enhver Elev kan 
vadge al lage den Eksamen, han nu forelrækker. Naar 
der bliver flere Afdelinger, vil del være meget uheldigt al 
Ira'ffe Lovbestemmelser om. al en saadan Elev skal bestaa 
i el Fag, han ikke lænker sig at faa Brug for; den Tid, 
ban maalle anvende derpaa, kunde anvendes paa mere 
praktisk Maade. Lad os stille os saaledes, at enhver 
Elev kan vælge, hvilken Eksamen han vil underkaste sig, 
og gøre disse Eksaminer saa lette som muligt og uden 
Fag, som de vedkommende ikke har Brug for, og Maskin

lære har en Sejlskibsmand ikke Brug for. Jeg genlager, 
al med Hensyn til Engelsk vil det være praktisk at have 
en Overgangslid, idet Engelsk ikke nu er obligatorisk. 
Men jeg betragter det som absolut nødvendigt for en Of
ficer i el Skib al kunne Engelsk, idet han ellers ikke kan 
forslaa de fleste Søkorl eller Vejledninger og Appendikser 
og de engelske Bøger, som han skal kunne læse.

(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Konlinenlel ligger Markedel ret tilfredsstil
lende med rigelige Lasler, og der opnaas en lille Bedring 
i Ralerne fra Sverig og Finland. Danmark har kun faa 
Lasler lil Østersøen tjenlig som Kombination. Tyskland 
er mal paa Laster Vest paa. Rusland har nogle Træ
laster fra Riga, men som sædvanlig noteres Ralerne be
tydelig lavere end fra Sverig og Finland; Petersborg har 
kun Anvendelse for 250 å 275 Tons Baade til England 
for noget senere Afskibning af Oljekager, medens der til
bydes nogle Trælaster derfra og fra Kronstadt. Syd- og 
Veslsverig viser lidt mere Liv i Trælaster. Østnorge har 
vedvarende flere Islasler, men Redernes Fordringer er 
paa Grund af del større Svind nogel højere end Til
budene, saa . al der kun sluttes lidt af denne Vare.

Relurfragler Vest fra er vedvarende noget bedre, idet 
der er flere Laster fremme saavel af Kul som Clay og 
FoderslofTer a resp. £ 6.10 å £ 7.10, 6/6 a 6/9 d. og 
10 a 11 Frcs. til danske Havne, 12 å 13 Frcs. lil Syd- og 
Øslsverig all efler Størrelse og Losseplads.

Angaaende de mindre Skibe er Forholdene i Øjeblik
kel iuvrmesl uforandret. Udsigterne for Efleraaret synes 
imidlertid rcl lovende. Høsten tegner lil at blive tidlig 
og god, og allerede med Afskibning i denne Maaned fra 
Tyskland er der solgl ny Rug pr. Damper. El andel 
Lyspunkt er, al Danzig venler en Del Oljekager og note
rer pr. August 4 å 4/4 M., dertil kommer, at Sverig har 
mange Slenlasler lil Tyskland og søger meget indtræn
gende Tonnage. Ralerne er ogsaa fastere, bl. a. noteres 
lil Slellin 3/4 M. fra Sydsverig; ogsaa Lysekil er højere 
sleml og noterer lil Slellin 3% å 4 M., Neufahrwasser 
4J4 M., hvorimod Halmslad endnu staar paa de hidtidige 
Raler. Med Hensyn lil Rusland søger Libau flere Skibe 
pr. August for Oljekager 12 M. med Nedlasl, 13 M. bal- 
laslgaaende, og nogel lignende noteres fra Riga. Dan
mark har fra Provinserne rent ubetydeligt, og Kjøben- 
havn er heller ikke videre livligt. Der sluttedes Majs lil 
Præstø 10 Øre, Hvede Malmø 8 Øre. Majs lil Neksø 
12 Øre og udbyder Hvede (108 Tons Parlier) lil fynske 
Havne. : ?j '' 7

Havarier og Forlis.

Til Bureau Ver i tas or i Maj Maaned 1911 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 12 amerikanske, 1 brasiliansk, 
9 britiske, 8 franske. 3 tyske, 3 italienske, 11 norske. 1 russisk, 
1 spansk; ialt 49. Dampskibe: 2 amerikanske, 2 østrigske, 1 
belgisk, 12 britiske, 1 chilensk, 1 dansk, 1 fransk, 2 tyske, 2 græske, 
1 italiensk, 1 spansk, ialt 26.

Aa rs.ag er nc til Forlisene var for Sejlskibene: 
Stranding 18, Kollision 5, Ild 3, kæntret 3, forladt 2. kondemueret 
1, ophugget 14, savnet 3; for Dampskibene: Stranding 7, 
Kollision 6, kæntret 2, ophugget 11.
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mod 1. Prioritets Panteret- 
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
bert, ank. hertil 12./7. — Alexandra, Nielsen, ank. Algier 16./7.
— A 1 g a r v e, Borries, afg. Dartmoutb 15./7. hertil. — A n g 1 o 
Dåne, Wienéke, afg. Trondhjcm 16./7. Syd paa. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Pera 13./7. — A. N. H a n s e n, Olsen, afg. Havre 
10./7. til Dunkerque. — Arka nsa s, Petersen, afg. Boston 15./7. 
til Filadelfia. — Arno, Fischer, afg. herfra 13.,/7. til Antwerpen.
— A u r o r a, Goinmesen, ank. hertil 16./7. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Riga 16.11. — Beira, Lunge, ank. Genua
14. /7. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 13./7. til 
New York. — C li r. Bro her g, Mortensen, al'g. herfra 14./7. til 
Riga. — Dagmar, Bøgvad, ank. Antwerpen 14./7. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 16./7. — Florida, Andersen, afg. Newcastle
15. /7. til Buenos Aires. — G a r o n n e, Kromanu, ank. Kotka 12./7.
— Georgios I, Sørensen, afg. Libau 15.,'7. til Huil. — Hellig 
Olav, Holst, ank. hertil 4./7.-H e n g e s t, Munck, ank. hertil 17./7.
— Hjelm, Sørensen, afg. herfra 15./7. til Danzig. — J. C. Ja
cobsen, Petersen, afg. Neapel 16.11. til Katania. — J o 1 a n t h a, 
Henriksen, ank. Antwerpen 12./7. — K a s a il, Mikkelsen, afg. Lon
don 15./7. til Libau. — K i e w, Jørgensen, pass. Holtenau 16.11. for 
Antwerpen. — K u r s k, Tønnesen, afg. Reval 15./7. til Petersborg.
— Loire, Craignou, ank. Dunkerque 16./7. — Louise, Larsen, 
pass. Brunsbuttel 14./7. for London. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. 
hertil 14./7. — L. P. Holm bl ad, Svane, ank. Petersborg 12./7.
— Morsø, Nellemann, dokker. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. 
Antwerpen 13./7. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Antwerpen 3./7.
— Nordjylland, Søberg, ank. Petersborg 13./7. — 0. B. S u h r, 
Frisenette, pass. Holtenau 16./7. for Dunkerque. — Oms k, Jacobsen, 
ank. Libau 16./7. — Oscar II, Heinpel, ank. New York 11./I. — 
P e n n s y 1 v a n i a, Lissuer, afg. Kristiania 11.11. til Boston. -- 
Perm, Gotthardt, ank. Libau 13. jl. — Pr eg el, Iversen, ank. 
Bordeaux 11.11. — Saga, Wiberg, afg. Antwerpen 16./7. hertil. — 
S e i n e, Dampt, ank. Berdeaux 6./7. — Saxo, Muller, ank. Libau
16. /7. — Texas, Clauson Kaas, ank. Sunderland 14. jl. - 
Thyra, Dam, afg. herfra 16./7. til Stettin. — Tiber, 
Bccli, afg. Dartmoutb 15./7. til Barcelona. — T y r, Thaning, ank. 
hertil 17./7. —U n i t e d S t a t e s, Gøtsche, ank. Kristiania 17.jl.
— Vendsyssel pass. Holtenau 14.il. for Petersborg. — Vi
king, Meyer, dokker. — Min sk, Harder, ank. Antwerpen 15./7.
— T o m s k, Kruse, ank. Riga 4.11. — S a r a t o v ank. Huli 12.11.
— Malm afg. Liverpool 15./7. til Swansea. — Lena afg. Liver
pool 13.il. hertil. — Vadsø ank. Manchester l./l.

Det ostasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Sucz 14.11. — 
S a m u i pass. Gibraltar 14./7. — B a n d o n afg. Singapore 10.11.
— P a n g a n ank. Kjøbenhavn 16./7. — C h u m p o n afg. Singapore 
28.,/6. — Arabien afg. Port Said 11.11. — S i a m afg. Karatsu 
10./7. — Indien afg. Moji 11.jl. — Cathay afg. Hamburg
15./7. — T r a n q u e b a r afg. Gøteborg 15./7. — K i n a afg. Suez 
15./7.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portland
1./7. — S t. Jan afg. Paramaribo 2./7. — S t. C r o i x ank. Kjø
benhavn 7./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Ilieppedalle 11.11. — 
Martha, Christensen, afg. Sunderland 14./7. — E1 n a, Ratlije, 
ank. Kjøbenhavn 14./7. — Therese, Pedersen, afg. Calais 15./7.
— S i m o n e, Møller, ank. Norrkøping 16.11. — J e a n n c, Olsen, 
afg. San Felieu 11.11. — Vera, Larsen, ank. Varde 16./7. — 
Daisy, Lagesen, ank. Kotka 16./7. — Anine, Lelli, afg. Archan
gel 7./7. — Kamma, Løffler, afg. Blyth 14./7.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjøbenhavn 10.11. — 
Amalienborg afg. Sfax 11.11. — B r a 11 i n g s b o r g ank. 
Sharpness 8.11. — Børglum pass. Sagrcs 9./7. — C h a s s i e 
M æ r s k ank. Terneuzeu 11.11. — D a n s b o r g pass. Kjøbenhavn
12.‘/7. — Elsborg afg. Brahestad 13./7. — Esrom afg. Nicola- 
jeft' 1.11. — F1 y n d e r b o r g ank. Rotterdain 11.11. — Fredens
borg afg. Kemi 8./7. — Frederiksborg afg. Cardiff 7./7. — 
Guldborg ank. Huelva 12./7. — G 11 r r o ank. Genua 13./7. — 
H a m m e r h 11 s ank. Rio Janeiro S./7. — H a r r i 1 d s b o r g pass. 
Hanstholm 12./7. -— Hun d borg pass. Grimsby 13./7. — Høne
borg afg. Libau 8./1. — Jelling afg. Penarth 9.11. — J o m s- 
b o r g ank. Newport 11.11. — J u 11 g s li o v e d pass. Barry 13./7.
— Jægersborg afg. Sunderland 11. 11. — K a 111111 d bo r g 
afg. Cardiff 5./7. — Kalø ank. Manchester 23./G. — Klampen- 
borg ank. Jacobstad 5-/7. — Kronborg ank. Baltimore 12.11.
— Lejre ank. Methil 8.7. — Lilleborg ank. Pouillac 10./7.
— Mar selisborg ank. Petersborg 30./6. — V i s b o r g ank. 
London 7./7. — Næsborg ank. Cardiff ll./l. — Peter Mærsk 
ank. Kiel 8./7. — Ran del s bor g ank. Thamshavn 13.11. — 

Rosenborg ank. Ghent 8.11. — Silkeborg ank. Huelva 12./7.
— Skakkeborg pass. Kjøbenhavn 12./7. — Skanderborg 
ank. Koivusaari 9./7. — Skjoldborg ank. Talbot 26./G. — 
S k o d s b o r g afg. Sunderland ll./l. — Spiger bor g ank. Run- 
corn 3.-/7. — Stegelbor g ank. Algicr 13./7. — Stjerne
borg afg. Huelva 11.11. — Sø borg ank. Cardiff 10./7. — 
T a a r 11 borg ank. Delfzyl 1O.jl. — T u b o r g pass. Beacliy Head 
10./7. — U 1 f s b o r g afg. Methil 3./7. — U r a 11 i e 11 b o r g pass. 
Kjøbenhavn 11.11. — Vordingborg ank. Petersborg 12./7. — 
0 r k i 1 d afg. Newport 12./7.

Vesterhavet. N a 11 c y, Tb. Nielsen, pass. Hook of Holland 14./7. 
for Taragona. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Råfso 12./7. — Nor d- 
s o c n, Gramm, afg. Gibraltar 10.11. til Brake. — N e x o s, Basse, 
pass. Sagrcs 14./7. for Taragona. — Ellen, Hansen, pass. Helsingør
13. /7. for Sbderhamn. — F y 11 a, Brincli, auk. Marseille 11../7. — 
Gerda, Iversen, ank. Gibraltar 15./7. — H e b e, Gregersen, pass. 
Hook of Holland 13.il. for Alicantc. — luger, Scliiff, afg. Kbnigs- 
berg 15./7. til Rafso. — Johan n e, Thøgersen, pass. Hanstholm
14. /I. for Kartagena. — K a r 1 a, K. Nielsen, afg. Sevilla 14./7. til 
Goole. — L a u r a, Pedersen, ank. Bristo] 11.11. — Marie, Jessen, 
ank. Koivusaari 14./7. — Nora, Lauritsen, ank. Soutli Shields 15./7.
— Olga, Christensen, afg. Stolpmiinde 14./7. til Raumo. — C i t o, 
Jepsen, al'g. Gibraltar ll./l. til Cardiff. — Bodil, Uldal], ank. 
Nantes 10.jl. — Dagmar, Mathiascn, afg. Sevilla 9.11. til Ma
rokko. — Ner m a, Mikkelsen, al'g. Riga 13./7. til Pasagcs.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. Tampa 15./7. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Perthamboy 13./7. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, ank. London 12./7. — Ur a 11 i a, 
Clausen, ank. Leith 15./7.

Nordsøen. N o r d 1 a 11 d, Larsen, ank. Esbjerg 14./7. — Kro 11- 
prins Frederik, Andresen, ank. Helsingfors 15.11. — Hol
land, Poulsen, afg. Nakskov 15./7. — England, Andersen, afg. 
Leith 13./7. — R 11 s 1 a 11 d, Bennetzen, afg. Neufahrwasser 12./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 14./7. til London.. — Johan S i e m, 
Nielsen, afg. London 13.,>1. til Petersborg. — P a w c 1 A 11 d r e j e f f, 
Tannebek, ank. Rouen 11./7. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmus
sen, ank. Blyth 14./7. — Rus s, Petersen, afg. Cape Tormentinc 
13.11. til Belfast. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Pe
tersborg 12./7. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Lon
don 13J7. — M i c h a i 1 0 111 c h o u k o f f, Harboe, ank. Manche
ster 1./7. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. 
Burntisland 10. 11. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Campbellton 
8./I. - - II elme r Møre h, Thorsøe, ank. Belfast 10./7. — N c w a, 
Dahl, ank. Barrow l.il.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Petersborg 13./7. —- L011- 
d o n, Bom, ank. Amsterdam 4.il. — Pari s, Tholandcr, ank. Lon
don 13./I. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Methil 11.11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Grangemouth 8.11. til Archan
gel. — Wien, Boeck-Hanscn, ank. East Hartlepool 13.11. — 
R o m a, v. Thun, afg. Huelva 4./7. til Stettin.

Skandia. R i m f a x e, Weslergaard, ank. Wismar 13./7. — 
S k i n f a x c, Faber, pass. Kiobenhavn 12./7. for Rotterdain. — 
Gulfaxe, Petersen, auk. Libau 15./7.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Archangel 10./7. — Nelly, Clau
sen. afg. Archangel 8.11. til Oneglia. — Fan 11 y, Eriksen, ank. 
Carlshamn 14./7. — Lilly, Nielsen, pass. Sagres 13.11. for Oxelb- 
suiid. — A 1 e x y, Lorentzen, pass. Kjøbenhavn 11./I. for Barcelona.
— D a g n y, Sørensen, pass. Kanalen ll./l. for Aviles. — M a r y, 
Bang, afg. Riga 12. 7. til Bayoniie.

Torm. Sara, Jensen, afg. Rouen 13.7. — Sjælland, Svar
rer, ank. Petersborg 16./I. — A g 11 e t e, Fårup, afg. Faaborg 14./I.
— Her m i a. Hansen, afg. Neufahrwasser 15./7. — Alice, Jør
gensen, ank. Seaham 12./7.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Aalborg 15./7. — Ragn
hild, Schultz, afg. Riga 13.jl. — Valborg, Hansen, ank. Win- 
dau 8./I. — G 1111 h i 1 d, Hansen, afg. Rouen 13./7.

Frem. A 11 s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 14./7. — Freja, 
Nielsen, ank. Danzig 13./7. — Vera, Tliing, ank. Grimsby 15./I.

Sejlskibe.
Ærø. Prøve n, Schmidt, cr ank. St. John (N. B.). — A n s- 

g a r, Jørgensen, ank. Kolding 14./7. — H. C. C li r i s t e 11 s e n, 
Frederiksen, ank. Maccio 13. 11. — Karen, Hermansen, ank. 
Odense 13./7. — K a t h i n k a, Olsen, ank. Huli 14../7. — Duc 11, 
Hay, ank. Kjøbenhavn 14.11. — D a 11 a pass. Dover 12./7. for vestg.
— Skandia, Faliricius, ank. Sundsvall 15.jl. — Niels, Chri
stensen, ank. Uleåborg 14./7. — H c 11 r y, Bager, ank. Fowey 14.11.
— A r g u s, Jensen, ank. Swansea 15./7. — A m o r, Hansen, afg. 
Aarhus 14.11. til Antwerpen.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. Juli 1911. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretninger.



Sklbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oicar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Barg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telafon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
3 li. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck, Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhj ringsagent. Telf. 487.

faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

.Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs
ekvipering og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf.
roldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. iifia

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviart samt Skibsin vemai.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

fir. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—0; for Dimer Kl.6—7

X 
O. '
** u
(T) w

E-

Stevedors & Contractors |
F. Hansen & Co., Licensed 3

L, 9
Sl Petersburg og Narva (Hungerburg) » ~

N. P. Hansen, | s
Cronstadt. £

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Ådr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlnp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Talegr.-Adr.: „Veltheim", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg <fc Benthina Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadtess; Stiifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadrcss: SprånsgvikeD.
Medleinmar paa alla lasllageplalser inom ffiljaude distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnMs, Sbderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
()rnskSldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefftreningen.
—““ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt ined Sveriges Redaretørening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|$
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og Provianteringsforretning, 

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,840.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ ■ ■ ■ • Husk 9

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søeu. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringsiorretning £ 
Urtekram- & Farvehandel. r-

1 Havnegade 37. Nakskov. s

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres11 „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 46. Telefon 5552

A. Mou’s Kedudsalq. — St. Annæ Plads 14. == Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Sofartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 

10% 20% 30% 40% 50%
Disse Priser gælder kun for fndlandet.

s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Tt£i.a'■ Toldbodvej 22. 

. , I _ Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. s;i"Æ.ir
tiigglnsone selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp. Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve). Frihavnen.. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod
vel 7,Moz.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM ^PHOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve 1 TBe«o i

fil 1

Jærn Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • Indregistreret Varemærke
• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gl^reditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I KJsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram*Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon ( M01' NYHAVN 67 og 69. Teleor.-Adr.i „KAYOYHR
1 Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHIa Uivnnn Patent Bundfarver__III« IlØBgS og Patent Mønnie samt

WD nin|i V. Pn’c bekendte Maskin- • D. Ullin M bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
Theae Works are now Installed with Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT —------
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aoeommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
m ■ ere de bedste og mest holdbare. _ -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—87a-

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

■I

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjei- beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

TLE? MELK
Aarz?>ang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

NEWVORK ST£MRfftBR-X ANIA

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
aj . / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse. Carlhoitermann, KlBbenlxvo.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

fl. K. Segelcke fl/S., Hjørring.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.
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Kjøbenhavn, den 21. Juli 1911.
1 Følge »Ilamb. Corr.« har de lyske Myndigheder 

udsendt følgende:
Advarsel ved Anduvning af eller Bort

se j 1 i n g fra lyske Kystfarvande. 1) Ved Man
øvrer, regelmæssige Øvelser eller af andre Grunde kan det 
blive nødvendigt aT’gøre Skibets Anduvning af tyske Flod
mundinger og Havne, ligesom ogsaa Borlsejlingen derfra, 
afhængig af særlige Betingelser, eller ganske at forbyde 
den. 2) I saa Tilfælde bliver der opsat et Advarselssignal 
paa et iøjnefaldende Sled. Delle beslaar om Dagen af tre 
røde Balloner og om Nallen af tre røde Lanterner, hejst 
lodret over hinanden. 3) Det samme Signal bliver vist 
fra Vaglfarløjer, der under visse Forhold samtidig fører 
Lodsflag. 4) Alle Skibe, som kommer ind paa tysk Sø- 
lerrilorium, eller ønsker at forlade delle, skal, saasnart 
de ser de Ire røde Balloner eller de Ire røde Lanterner, 
sælle Lodssignalel og afvente Ankomsten af Vagt- eller 
Lodsfarløjel. Del anbefales ethvert Skib, som er i Sigte, 
al ankre udenfor Søterritoriet eller blive i Havn, naar Ad
varselssignalet er hejsi, og der skydes fra Vaglskibet om 
Nallen. 5) Siraks al stoppe eller dreje bi paa Anraab 
eller efter Signal. 6) Skibene maa paa Forlangende un
derkaste sig en Undersøgelse. 7) Vagt- og især Lodsfar
løjerne meddeler nærmere Underrelning a), om der er 
oprellet en særlig Undersøgelsestjeneste og paa hvilket 
Sled, den skal ske, b) om og hvor længe Havneindsejlin
gen eller Flodmundingen er spærret, c) om der er fastsat 
særlige Anvisninger for al besejle et bestemt Gebet.
8) For udgaaende Skibe vil under visse Forhold Meddelel
sen af de nødvendige Oplysninger ske, eller Undersøgelsen 
allerede blive foretaget i Havnen, af dennes Betjente.
9) Den, der handler imod denne Anordning, gør det paa 
egen Risiko, og har al indeslaa for den derved foraarsa- 
gede Skade.

Løftning af sunkne Skibe ved Flyde- 
d o k k e r. Vor Tid, der er saa rig paa tekniske Forbedrin
ger kan nu notere en Opfindelse, som synes egnet til at faa 
en stor Betydning paa Bjergningsvæsnels Omraade, skri
ver »Zeilschrift fur Versicherungswesen«. Det drejer sig 
om at anvende Flydedokker lil Hævning af sunkne Far
tøjer. Det maa straks bemærkes, at der her ikke er Tale 
om et kun teoretisk Gode, idet disse Bjergnings flydedokker 
allerede i en Række Tilfælde har vist sig udmærket 
egnede til Hævning af sunkne Skibe. En Bjergningsflyde
dok beslaar af to L-formede Pontoner, som er forbun
den med hinanden ved aabne Jernkonstruktioner. Hver af 
disse to Sidepontoner er ved Tvær- og Længdeskodder delt 
i flere vandtætle Afdelinger, som bliver fyldt med Vand, 
naar Dokken skal sænkes, og tømt ved Hjælp af Centri
fugalpumper, naar den igen skal hæves.

Naar et sunket Fartøj skal hæves, bliver Dokken 
solidt forankret over det. Derpaa bliver det sunkne Far
tøj gjort fast til Dokken ved Hjælp af særlige Foranstalt
ninger. Disse bestaar deri, at de enkelte Løftepunkter af 
Vægten bliver forbundet med hinanden ved et Samlings
lov, hvorved man opnaar en jævn Spænding paa samtlige 
Broge, som er anbragt om det sunkne Fartøj. Ved at ud
pumpe Bjergningsdokken bliver det sunkne Fartøj nu løf
tet, hængende mellem Dokkens L-formede Pontoner. Den 
slore Fordel ved disse Bjergningsdokker bestaar deri, al 
det ved Hjælp af dem hævede Fartøj muligvis kan repa
reres siraks paa Stedet, og at Dokkens Betjening paa 
Grund af den simple Fremgangsmaade kun kræver for
holdsvis faa Folk. Tager man i Betragtning, hvilket et 
kompliceret Apparat, der maa sættes i Bevægelse for at 
hæve et sunket Fartøj ved Hjælp af en Bjergningsdamper 
af den almindelige Type, saa vil man let kunne indse, at 
Benyttelsen af en saadan Bjergningsdok i visse Tilfælde 
vil kunne spare mange Penge for Assurandørerne. Des
uden kan der ogsaa paa denne Maade undertiden gøres 
Regning paa Besparelse ved at undgaa at bugsere et sun

ket Fartøj lil en fjærnlliggende Dok. En praktisk Prøve 
er gjort med en af et Kieler Værft bygget Dok ved Hæv
ningen af Damperen »Hadassa«, der strandede i Kejser 
Wilhelm Kanalen og lagde sig paa Siden. I ethvert Til
fælde maa det fra et Søforsikringsstandpunkt paaskønnes, 
at et hidtilværende Savn herved synes afhjulpet, da et 
uheldigt Bjergningsforetagende undertiden kan koste As
surandørerne mange Penge.

Fra Ministeriet for Handel og Søfart 
har vi yderligere modtaget følgende Beretning af 12. ds. 
angaaende Sømandsstrejken i Holland:

Udenrigsministeriet meddeler, at Konsulatet i Rot- 
lerdam den 12. ds. har indberettet følgende angaaende 
Sømandsstrejken, for saa vidt angaar Holland:

»Paa et den 11. ds. afholdt Møde mellem Repræsen
tanter for Rotlerdams Redere og Sømændenes Fagforenin
ger blev der truffet en Aftale, der i den nærmeste Tid vil 
være at stadfæste, hvorefter Siriden for Rollerdams Ved
kommende er bilagt paa følgende Belingelser: De hidtil 
for Fraglbaade almindelige Hyresatser, nemlig: 

for Matroser ............... 11. 39. pr. Maaned
- Fyrbødere ................ - 43. pr. Maaned
- Lempere ................ - 33. pr. Maaned

bliver beslaaende til Udgangen af dette Aar og forhøjes
alle med fl. 3. pr. Maaned fra 1. Januar 1912, gældende 
for tre Aar.

Man venter, at der i Amsterdam i de nærmeste Dage 
vil blive sluttet en Overenskomst paa lignende Vilkaar.«

Den udenlandske Sømandsstrejke. Car- 
diff, 19. Juli. Paa et talrig besøgt Møde af Arbejdere af 
alle Fag vedtoges en Resolution om at standse alt Ar
bejde, indtil Skibsrederne har indledet Forhandlinger med 
Sømændene. Trælastarbejderne og Lossernes Fagforenin
ger har derefter udstedt Opfordring til sine Medlemmer 
om straks at standse Arbejdet. Endvidere har Sømæn
dene besluttet ikke at tage Hyre paa noget Skib, end ikke 
til forhøjede Lønsatser, før Rederne har anerkendt Fag
foreningen. (»Ritz. Bur.«.)

Skibsulykke. Fra Hamburg meddeles, at Dam
peren »Elbing« tilhørende Rederiet F. Schichau i El- 
bing den 9. Juli er kæntret paa 53° 39' N. Br. 5° 39'
0. Lgd. Tre Mand af Besætningen, der drev omkring paa 
Vragstumper, er bleven reddet af Damperen »Porlia« af 
Hamburg. Resten af Besætningen er sandsynligvis druk
net. Liget af Kaptajnens Hustru blev fisket op i Nær
heden af Vraget. »Elbing« var bestemt til Østersøen med 
en Ladning Jern og Koks. Damperen blev overskyllet af 
en Sø, hvorefter den lagde sig paa Siden og kæntrede. 
Ulykken skete saa hurtigt, at Kaptajnen og de Folk, der 
befandt sig under Dækket, ikke kunde komme ud af 
Skibet.

A f d ø d R e d n i n g s m a n d. En af de gamle Red- 
ningsmænd i Skagen, Henrik Madsen, er for et Par 
Dage siden afgaaet ved Døden efter kun et Par Dages 
Sygeleje i en Alder af omtrent 73 Aar. I 1882 blev han 
ansat som Baadmand ved Redningsstationen Skagen og 
deltog under den bekendte Lars Kruses Kommando i 
mange farefulde Redningsforetagender. Blandt disse kan 
saaledes nævnes Barkskibet »Karin« af Helsingborg, tre
mastet Skonnert »Statsmand« af Åland, Barkskibet »Ernsl« 
af Kalmar og Galease »Gesine« af Bremen, ved hvilke 
Redningsforetagender der blev lagt stort Beslag paa Red
ningsmandskabets Mod og Udholdenhed. Den 1. Okto
ber 1894 tog Henrik Madsen paa Grund af fremrykket 
Alder sin Afsked af Redningsvæsenets Tjeneste; han havde 
da været med lil at redde 99 Skibbrudnes Liv.
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Sundhedsforanstaltninger. Regerings
præsidenten i Slesvig har, i Følge »Schleswigsche Amls- 
blatt«, udstedt følgende Anordning, angaaende den sa
nitære Behandling af Skibe i Havne ved Kieler Fjord, 
Slien, Flensborg- og Haderslev Fjorde, Ejderen og Hu
sums Havn.

1. Ethvert Skib, der i Følge § 2 i Forskriften angaa
ende sanitær Behandling af Skibe i tysk Havn af 29. August 
1907, er underkastet Undersøgelse, har at hejse det gule 
Flag paa Fokkemasten ved Indsejling i Kieler Fjord, 
naar Labø passeres, ved Indsejling i Slien, naar Schlei- 
miinde passeres, ved Indsejling i Flensborg Fjord, naar 
Holnis passeres, ved Indsejling i Haderslev Fjord, paa 
Reden ved Aarosund, ved Indsejling i Ejderen, naar der 
Eidergalliote passeres og ved Indsejling i Husum Havn, 
ved Ankomsten til Husumer Au.

2. Overtrædelse af denne Anordning vil blive straf
fet efter Loven.

Belønninger. Aalborg, 16. Juli. Som Paaskøn- 
nelse af det i høj Grad anerkendelsesværdige Arbejde, 
der blev præsteret, da Dampskibet »Margrethe« i Februar 
Maaned havde faaet Maskinskade i Nordsøen, ved hvilket 
Arbejde Skib og Ladning blev reddet, har Assurandørerne 
tildelt Kaptajn Lund, 2den Styrmand Nielsen, Don- 
kcyinand Larsen, samt Fyrbøderne Poulsen, Chri
stensen og L i n d k v i s t en Maaneds Hyre ekstra og 
1ste Maskinmester Jepsen, 2den Maskinmester Han
sen, 1ste Styrmand K o n g e-M o r t e n s e n samt Tøm
mermand Nielsen, hvilke særlig udmærkede sig, to 
Maaneders Hyre ekstra.

S ø m a n d s b i b 1 i o t e k e t for Danmark har 
udsendt Beretning for sidste Aar. Af denne fremgaar, al 
det i delte ér vokset med over 850 Bind, som der har været 
rigelig Brug for, og i Katalogerne er nu indregistreret 
ialt 15,354 Bind.

Af disse er vel c. 14,000 i Behold og i stadig Cirku
lation. Bogkasserne byttes mest Skib og Skib imellem, 
hvor man mødes i Havnene, og kun et mindre Tal sendes 
til Centralen. Med Kontrollen bliver det derved smaat 
nok, men Hovedsagen er jo dog, at Bøgerne bruges, og 
naar Kasserne bliver for mangelfulde, finder de saa hjem 
omsider.

Ved Centralen er der i Aarels Løb foretaget 52 Byt
ninger; ved et skarpt Eftersyn i de danske Havne haaber 
man, at delle Tal fremtidig maa blive nogel større. Der 
er udsendt 20 helt ny Kasser, og ialt er nu 495 Bog
kasser fordelt mellem Sejl- og Dampskibe fra alle Steder 
i vort Land. For nogle Aar siden begyndte man at for
syne Øslasialisk Kompagnis Skibe, og de gode Erfaringer, 
der her er gjort, har nu foranlediget Det forenede Damp
skibselskab lil en Prøve med de af Selskabets Skibe, der 
gaar i Fraglfart paa Atlanterhavet. Biblioteket haaber 
eflerhaanden her at kunne blive til Nytte for mange Sø- 
mænd.

Biblioteket har mødt megen Velvilje fra Boghand
lernes Side, og fra Folkeoplysningen har det i Aar mod
taget en særlig stor Boggave. Det vilde være særlig tak
nemligt for at modtage Aargange af illustrerede Blade, 
ogsaa uindbundne. Biblioteket faar sine Indtægter ved 
Velvilje fra flere Sider og maa især lakke Skrikes Stiftelse 
og del Raben-Levelzauske Fond for, at det kan løse sin 
Opgave. Dels Regnskab ballancerer med Kr. 1,494.47, og 
del bestyres af Sognepræst II. F. Poulsen i Dalum og 
Forslander Vi lh. Rascli, Sømandshøjskolen i Svend
borg.

Druknet. Svendborg, 17. Juli. I Følge et hertil: 
indløbet Telegram fra Brunsbiiltel er en Matros Ilal-f 

1 i n g, der var hjemmehørende paa Bornholm, skyllet 
over Bord fra Svendborgskonnerlen »Laura« og druknet.

(»Ritz. Bur.«.)

Isforholdene ved Island. M e teorolo- 
logisk Institut meddeler:

Telegram fra Siglufjord den 19. Juli: Spredt Is 1 Mil 
fra Kap Nord.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Fortsat.)

Forslaget til Lov om Aktieselskaber.
Formanden: Forslaget er jo ikke helt nyt, det 

har været behandlet i Fællesrepræsentationen flere 
Gange. Til at begynde med gik Forslaget ud paa, at for 
Søfartens Vedkommende udfordredes der til Stiftelsen af 
et Aktieselskab en Aktiekapital af 50,000 Kr. Det var 
noget, vi fra Sømandsstandens Side ikke kunde gaa med 
til, og vi har i Fællesrepræsentationen arbejdet energisk 
paa al faa Beløbet nedsat betydeligt. Vi har søgt at for
klare de vedkommende, at det, at der skulde saa store 
Kapitaler lil for at danne et Aktieselskab, kunde sætte 
den danske Skibsfart en hel Del tilbage. At det har Be
tydning i vore Dage at faa dannet Aktieselskaber frem
for Pariselskaber, er jo en kendt Sag for alle. Vi er 
kommen saa langt med vort Arbejde, at Fællesrepræsen
tationen har indstillet til Ministeriet, at for Søfartens 
Vedkommende skulde der kunne dannes Aktieselskaber 
med en Kapital af 10,000 Kr. Efter hvad jeg véd, er 
det ikke modtaget særdeles vel i Ministeriet. Hos vore 
Naboer paa den anden Side Sundet har man ogsaa et 
Forslag til en Aktielov fremme, og jeg har hørt, at man 
deri for Skibsfartens Vedkommende kun fordrer 5,000 
Kr. lil Stiftelsen af et Aktieselskab. Skulde det vise sig 
at være rigtigt, maa vi haabe, at vort Ministerium maa 
indse, at vi ikke kan være tjent med daarligere Betingel
ser end vore Naboer. At man har stillet sig lidt uvilligt 
lil Tanken om de 10,000 Kr., har jeg hørt, men jeg véd 
det ikke sikkert. Overhovedet har det jo lange Udsigter 
med Aklielovgivningen. Vi maa haabe, at vi lil Slut faar 
saadanne Vilkaar, at vi kan være tjent med dem. Jeg 
véd ikke, om Hr. Kontorchef Krogh skulde kunne med
dele noget om Sagen.

Kontorchef Krogh, Kjøbenhavn: Jeg har meget 
lidt at gøre med den Sag. Saa vidt jeg véd, har man 
akcepleret Tanken om de 10,000 Kr.

Skibsmægler Sofus Hansen, Thurø: Hvis man 
fastsatte, at Aktiekapitalen skulde være mindst 10,000 
Kr., vilde det bevirke, at en ikke saa ringe Del af vore 
Skibe gik ud af Landet, for dér foregaar nu og da Hand
ler med ældre Skibe lil betydelig mindre Kapital. Der 
kunde stilles Betingelser om, at saa og saa stor en Del 
af Aktiekapitalen skal være indbetalt; men det skulde 
være tilstrækkeligt, der burde ikke være fastsat nogen be
stemt Minimumsslørrelse for Aktiekapitalen.

Formanden: Det Synspunkt har ogsaa været 
fremsat. Men vi har for at kunne komme lidt i Møde 
i Sagen stillet den Forespørgsel, om Ministeren ikke 
kunde faa Dispensalionsret i selve Loven, saaledes at 
naar de enkelte Tilfælde fremkom, som Mægler Hansen 
maaske sigtede lil, kunde man søge Ministeriet om Dis
pensation. Saa vidt jeg kender den Kommission, som 
har med Aklieloven at gøre, fastholder den Bestemmelsen 
om, at Aktiekapitalen skal have en bestemt Størrelse. 
Det er vanskeligt at faa dem bort fra den Tanke. Men 
naar der er hjemlel Dispensalionsret, kunde man maa
ske paa den Maade komme ud over Vanskeligheden.
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Skibbygmesler A. Jense n, Svendborg: Har der 
overhovedet været nogen Mislighed noget Steds med 
Hensyn til Søfarts Aktieselskaber, eller i alt Fald med 
Hensyn til Sejlskibsselskaber? Man hører ikke om no
get misligt dér. Hvorfor sætte Aktiekapitalens Beløb 
saa højt, at det bliver meget trangt at danne Aktiesel
skaber for de ældre og mindre Skibe? Det er meget 
lellere al danne et Rederi som et Aktieselskab end som 
el Partrederi, idet et Aklieselskab kun paatager sig Ga- 
ranli for den Sum, Aktiekapitalen lyder paa, hvorimod et 
Partrederi kan komme ud i det uendelige med Forplig
telserne. Naar der ikke foreligger noget misligt, synes 
jeg ikke, der er nogen som helst Grund til at fastsætte 
en bestemt Størrelse af Aktiekapitalen. Jeg synes, det 
kunde henstilles al lade Kapitalen gaa saa langt ned 
som muligt.

Sekretæren: Med Hensyn til det Spørgsmaal 
er jeg fuldstændig enig med Skibbygmester Jensen. Jeg 
forstaar ikke, at man her i Danmark skal sætte Aktie
kapitalen saa højt. Man har i S verig fastsat dens Mi
nimum til 5,000 Kr., og endda kan man ved kongelig Be
stemmelse komme ned under denne Grænse. Naar jeg er 
enig med Skibbygmestcr Jensen heri, maa jeg være uenig 
med Professor Torp, Formanden i den sidste Aktielov- 
kommission. Han siger i et Foredrag, han har holdt 
herom :

»Selve Beføjelsen til al drive økonomisk Virksomhed 
under Aktieselskabsformen er nemlig en ganske over
ordentlig Begunstigelse, der ydes Kapitalen — en Ret 
til at drive Forretning og tjene Penge derved uden den 
Risiko, som er forbunden med det personlige Ansvar — 
en Begunstigelse, som medfører betydelig Fare for Mis
brug i forskellige Retninger, og som derfor ganske na
turligt kun bør indrømmes, hvor der er Trang til den, 
d. v. s. hvor Forretningens Omfang og Risiko er af den 
Art, al Stiftelsen af gode og sunde Foretagender let vil 
hindres, hvis det fordres, al Deltagerne skal hæfte per
sonligt. Men del gælder bl. a. netop kun, naar det drejer 
sig om store Kapitaler.«

Jeg mener ikke, al Professor Torp ser rigtig sundt 
paa Sagen. Man kan sige, at det ved Dannelsen af Ak
tieselskaber herhjemme kun drejer sig om forholdsvis 
mindre Summer,saa at den Ret, de store har til at sætte de
res Millionforetagender i Gang, burde de smaa ogsaa have, 
naar Sliftelsesformen bliver den samme og Garantien den ' 
samme, og det bliver de. Professor Torp mener person
lig, al Beløbet 50,000 Kr. er altfor lavt. Det nu fore-; 
liggende Forslag er jo gaaet ned til 10,000 Kr., men det: 
er vistnok ogsaa for højt. Burde det være mere end ; 
5,000 Kr.?

Jeg vil gøre opmærksom paa, at der dog er rettet i 
og forbedret noget i det første Forslag. Aktiekapitalens ■ 
Minimum er som nævnt sat ned fra 50,000 til 10,000 Kr., ’ 
og der indrømmes Selskaber til Fragtfart med Sejlskibe i 
Ret til at fastsætte toaarige Perioder for Aflæggelse af'• 
Regnskab. Ligeledes kan der i Vedtægterne bestemmes 
en anden Frist for Regnskabsaaret, idet det fremhæves, 
at del ikke vil passe for Sejlskibe i oversøisk Fart at af
lægge Regnskab hvert Aar. Jeg tror, man kan takke 
Fællesrepræsentationens Formand for, at der i den sid
ste Komission er gjort opmærksom paa disse Ting. Jeg 
har den Opfattelse, at man i Danmark lige saa vel som 
i Sverig skulde kunne holde sig til en Minimumskapital 
af 5,000 Kr., og jeg skulde tro, at det var at foretrække 
frem for en Minimumskapital af 10,000 Kr., der even
tuelt ved Dispensation kunde gaa ned til 5,000. Jeg véd 
ikke, hvorfor vi i Modsætning til Sverig skal have denne 
høje Aktiekapital. Jeg maa anse det for særlig uheldigt 
for Sejlskibsfarten.

Skibsmægler Sofus Hansen: Jeg kan ikke se, 
der er nogen som helst Anledning til al fastsætte nogen 
Minimumsstørrelse for Aktiekapitalen. Derimod tror 
jeg, jeg kan sige, at vi kunde gaa med til at lade Regn
skaberne efterse, eventuelt af en Repræsentant for Sta

ten. Vore Regnskaber er i saa god Orden, at det kunde 
vi godt gaa med til. Men at sætte en bestemt Grænse 
for Aktiekapitalens Størrelse vil være at hæmme Udvik
lingen. Jeg véd ikke, hvor langt Arbejdet med Sagen 
er fremme, men jeg linder det rigtigst, at denne For
samling udtaler sin Mening om, hvorledes vi ønsker For
holdet. Jeg tror, at de Herrer er enige i, at der ikke bør 
være nogen Minimumsgrænse for Aktiekapitalens Stør
relse.

Skibsreder Knakkergaard, Nykjøbing, M.: Som 
bekendt er der meget Humbug inden for Aktieselska
berne, men vi har ikke hørt noget om den Slags inden
for Skibsfartens Selskaber. Vi véd, at der laves Aktie
selskaber paa baade 50,000 og 10,000 Kr., som er den 
komplette Humbug. Det er derfor rimeligt, at Kommis
sionen ønsker en bestemt Grænse, og jeg finder, at blev 
Grænsen trukket ved 5,000 Kr., kunde man være tjent 
dermed. 10,000 Kr. vilde være vel højt. Jeg vil hen
stille, at det udtales fra Forsamlingen, at Minimumsbe
løbet bør nedsættes til 5,000 Kr.

Translatør R a s m u s s c n, Sveudborg: Jeg vil sær
lig af Hensyn til de mindre Skibe støtte Skibsmægler 
Sofus Hansen. Jeg tror, der findes adskillige Skibsak
tieselskaber paa under 5,000 Kr. Jeg kan ikke se, at 
der behøver at være en bestemt Grænse, naar der er 
Garanti for, at den offentliggjorte Aktiekapital virkelig 
findes, saa at Folk ikke giver Selskabet større Kredit, 
end der findes Dækning for.

Navigalionsskolebestyrer F. Hansen, Marstal: Jeg 
vil benytte Lejligheden til at give Mægler Hansens Ud
talelser min Tilslutning. Jeg Iror, at skal der naas no
get af praktisk Betydning, er det netop det, at der ikke 
skal være en bestemt Grænse for Aktiekapitalen. Det, 
det drejer sig om, er ikke andet end, at de andre Inter
esser ogsaa kan gøre sig gældende, og det er navnlig 
Interessen i, at man har Sikkerhed for, at den Aktie
kapital, Selskabet lyder paa, er til Stede. Om den er 
paa 2,000 Kr. eller 500 Kr. er en Sag, som ikke kom
mer Lovgivningsmagten ved. Naar det vides, at der er 
en Aktiekapital paa 4,000 Kr., kan man rette sig der
efter og være sikker paa, at dér er Grænsen for, hvad 
man kan betro dé Folk. Derudover synes jeg ikke, 
Samfundet har noget at gøre. Jeg vil altsaa støtte de 
fra Forsamlingen fremkomne Udtalelser, som gaar ud 
paa, at der ikke fastsættes noget Minimum for Aktieka
pitalens Størrelse, men at der kun skabes Sikkerhed for, 
at det Beløb, Aktieselskabet lyder paa, virkelig kan gøres 
effektivt, hvad Øjeblik det skal være. Saa er der ydet 
Garanti fra de Folk, der skal danne Grundlaget for Ak
tieselskabet, og det har der ikke været. Naar vi har 
faaet den megen Misere at se, er det netop, fordi mæg
tige Foretagender har rultet med store Kapitaler, som 
ikke har eksisteret et eneste Sted; der har ikke været 
saa meget som én Cent af de Kapitaler, de har rultet 
med. At Samfundet maa sikre sig mod saadanne Ting, 
forstaar jeg, men at man vil hindre den lille Kapital i 
at udnyttes paa frugtbringende Maade for Enkeltmand 
og Samfundet, forstaar jeg ikke.

Skibsmægler II. A. Hansen, Thurø: Jeg vil støtte 
dé faldne Udtalelser om, at der ikke bør fordres et be
stemt Minimum af Aktiekapitalen. Det kan synes, som 
om Staten ved al stille en- saadan Fordring vil varetage 
de enkelte Interessenters Interesse, men jeg mener, det 
er licldigst, at hver enkelt varelager sine Interesser. Har 
jeg en Mand, jeg har Tillid til, maa jeg have Lov til at 
tage Aktier i hans Selskab. Lad hver enkelt Menneske 
bestemme, hvad han vil gøre, lad os ikke faa Staten til 
at varelage vore private Interesser. Jeg beklager, at det 
er lang Tid siden, jeg har læst Udkastet til Lov om Ak
tieselskaber og derfor har glemt det meste af Indholdet 
igen. Vilde det ikke være af Interesse, om en, der kendte 
specielt Betingelserne for Selskabers Stiftelse, vilde op
lyse os nærmere derom. Det staar for mig, som om 
Forslagets Bestemmelser er saa vidtløftige, at dets Ved-
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lagelse eller min Opfattelse er ensbetydende med, at der 
spændes Ben for Dannelsen af Aktieselskaber. Der er 
saa mange Formaliteter at varetage, førend man kan 
sige, al nu er Selskabet dannet. Vi har hos os i flere 
Aar med største Lethed dannet Aktieselskaber. Man har 
faaet Aktierne tegnet, førend Selskabet var dannet. Men 
her skabes der saa store Hindringer, at det næsten bliver 
umuligt at stifte Aktieselskaber. Lægmænd vil ikke kunne 
gaa frem paa den Maade, de har gjort hidtil; der skal 
Sagførere til, lovkyndige Mænd. Det vilde formentlig 
være af Interesse, om nogen af de Herrer kunde oplyse 
os nærmere om de strenge Bestemmelser, der er med 
Hensyn til Dannelsen af Aktieselskaber.

Sekretæren : Hvis vi skulde komme nærmere 
ind paa Spørgsmaalel om Aktieselskabers Stiftelse, tror 
jeg ikke, vi blev færdig i Dag. I øvrigt tror jeg, man 
kan gaa ud fra, al som Forslaget nu foreligger med disse 
vidtløftige Bestemmelser, bliver det aldrig Lov. Der har 
rejst sig en stærk Opposition mod det i Kjøbenhavn. 
Saa vidl jeg forstod paa Fællesrepræsentationens For
mand, som har været med i det sidste Udvalg, var det 
hans bestemte Mening, at Forslaget, som det foreligger 
nu, bliver ikke Lov. Men Sagen er allerede saa vidt, at 
den er i Udvalg i Landstinget, saa hvis der skal gøres 
noget, kan det vanskeligt gøres paa anden Maade end 
ved Henvendelse til Rigsdagen, og næppe paa anden 
Maade end ved Henvendelse til de respektive Rigsdags- 
mænd. Det var da ogsaa den Udvej, Fællesrepræsenta
tionens Formand anviste, da Sagen sidst var paa Tale.

Skibsmægler II. A. Hansen: Jeg takker Sekre
tæren, Kaptajn Rasmussen, for hans korte men fyldige 
Forklaring, det vilde allsaa tage hele Dagen at komme 
ind paa Specialiteterne i Forslaget. Jeg mener, vi bør 
henstille til Bestyrelsen at varetage vore Interesser ved, 
som Kaptajn Rasmussen udtalte, at henvende sig til det 
nedsatte Udvalg og overfor det gøre sine Synspunkter 
gældende. Kan vi ikke faa en lignende Tilføjelse som 
den, der undertiden findes i danske Love: »Denne Lov 
gælder ikke for Færøerne«, indført i denne Lov saa- 
lydende: »Denne Lov gælder ikke for den danske Skibs
fart«, saa maa vi arbejde hen til at faa saa lempelige 
Bestemmelser som muligt. Jeg ser ikke rettere end, at 
der ved Lovens Bestemmelser spændes Ben for Dannel
sen af Aktieselskaber i vore Husmandsbrug, som vi jo 
har dem inden for Skibsfarten; det er paa enkelte Und
tagelser nær jo kun mindre Fartøjer, vi arbejder med. 
Jeg henstiller, at Bestyrelsen gør sin Indflydelse gæl
dende overfor det nedsatte Landstingsudvalg, saaledes 
al vi faar Bestemmelserne saa lempelige som muligt, saa 
vi ikke for Fremtiden skal gaa fuldstændig bort fra Aktie
selskabsformen, som det er af stor Betydning for os at 
kunne bibeholde.

Sekretæren: Jeg mener, at Bestyrelsen maa 
have nogen Vejledning om, hvorledes de Herrer Med
lemmer ser paa Sagen. Man kunde faa det pointeret 
ved en Resolution, som saa de forskellige Kredse ogsaa 
kunde gøre deres respektive Rigsdagsmænd bekendt med.

Formanden: Hvis Generalforsamlingen kunde 
være tilfreds med at henstille til Bestyrelsen at gøre, 
hvad der kan gøres i Sagen, kunde det maaske være til
strækkeligt. Jeg tror for øvrigt, Sagen er saa langt frem
skreden, at vor Mening ikke vil faa ret meget at sige, men 
derfor behøver vi jo ikke at give fortabt. Da i sin Tid 
ogsaa de af Dansk Sejlskibsrederi-Forening valgte Med
lemmer i Fællesrepræsentationen søgte at faa Beløbet 
50,000 Kr. nedsat, mente vi at gøre et stort Kup med at 
I'aa Beløbet nedsat lil 10,000 Kr. Nu viser det sig, at Sven
skerne faar det sat ned til 5,000. Her er Stemning for 
overhovedet ikke at fastsætte noget Minimum, men for 
al give fuldkommen Frihed. Hvis Generalforsamlingen 
vil overlade det til Bestyrelsen, skal vi gøre, hvad vi kan, 
for at opnaa fuldstændig Frihed med Hensyn til Aktie
kapitalens Størrelse eller, hvis det ikke kan opnaas, at 
Minimumskapilalen bliver 5,000 Kr.

Dirigenten: Fra Translatør Rasmussen er der 
fremsat Forslag til en Resolution saalydende:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening udtaler som sin 
Formening, at en Fiksering af Aktiekapitalens Størrelse 
ikke bør finde Sled for Skibsfartens Vedkommende, 
naar kun Sikkerhed stilles for, at den offentliggjorte 
Aktiekapital virkelig er til Stede.«

Skibbygmester A. J e n s e n, Svendborg: Jeg anbefa
ler Forslaget.

Skibsmægler Sofus Hansen: Jeg kan kun i høje
ste Grad beklage, at Sagen er saa vidt fremskreden, al 
vor Opfattelse muligvis ikke faar Indflydelse paa Lovgiv
ningsmagten. Jeg beklager det saa meget mere, som der, 
saa vidt jeg ved, ikke har været Anledning for Kredsene 
til at udtale sig om Spørgsmaalel. Havde man spurgt 
dem, vilde Svaret absolut have lydt paa, at der ikke bør 
fastsættes nogen Grænse for Aktiekapitalen. Imidlertid 
vil jeg gerne være med lil at vedtage en Resolution. Saa 
har vi i hvert Fald gjort et hæderligt Forsøg paa at faa 
Bestemmelserne ændret.

S e k re t æ r e n: Jeg vil spørge, om der ikke er andre 
Omraader, hvor der burde tages Sigte paa Ændringer ud 
over det, der angaar Aktiekapitalens Størrelse.

Skibsmægler Sofus Hansen: Man kunde maaske 
gøre den Tilføjelse til Resolutionen: »og at Adgangen til 
Rederibedriflen iøvrigt gøres saa let tilgængelig som mu
lig«.

Skibsmægler H. A. Hansen: Det hedder i Resolu
tionen: »Sikkerhed for, at den offentliggjorte Aktiekapital 
er til Stede«. Jeg mener, at Udtrykket »er til Stede« 
er uheldigt, fordi for Sejlskibenes Vedkommende gaar 
Værdierne op og ned; derfor var det heldigere, om det 
kom til at hedde »er indbetalt« i Stedet for »er til Stede«.

Translatør Rasmussen, Svendborg: Staar der 
ikke i Lovforslaget, at der skal aflægges Regnskab hvert 
eller hvert andet Aar, og al Aktiekapitalen enten skal ncd- 
skrives med Værdiforringelsen, eller at et dertil svarende 
Beløb skal henlægges til Reservefonden?

Skibsmægler II. A. Hansen: Det hedder, saa vidl 
mig bekendt, at der skal henlægges en bestemt Procent 
af Neltoovcrskudet, men det bliver i Realiteten en saa 
lille Henlæggelse, at man ikke derved vil kunne opret
holde Værdierne, hvorfor Udtrykket »er til Stede« for
mentlig er uheldigt og bør rettes til »er indbetalt«.

Sekretæren: Den Paragraf, hvortil Mægler Han
sen hentyder, lyder saaledes: »Af det Nellooverskud, som 
Aarsregnskabet udviser, efter at muligt Underskud fra 
tidligere Aar er dækket, skal mindst ti pCt. henlægges til 
en Reservefond, indtil denne udgør en Tiendedel af Aktie
kapitalen«.

Mægler II. A. II anse n: En saadan Henlæggelse vil 
ikke være tilstrækkelig lil at dække Værdiforringelsen, 
eflerhaanden som Skibene bliver ældre.

Translatør Rasmussen: Jeg vil gerne frafalde 
mit Forslag til Resolution. Det er kun fremkommet paa 
Opfordring. Men hvis vi frafalder det Standpunkt at til
byde Staten Garanti for, at der til enhver Tid er den 
Sikkerhed, der bør være, saaledes at de Folk, der giver 
Selskabet Kredit, véd, at den kan dækkes af de Værdier, 
Selskabet ejer, tror jeg ikke, vort Forslag gaar igennem. 
Men jeg vil iøvrigt gerne frafalde mit Forslag i sin 
Helhed.

Sekretæren: Naar det bliver henvist til Bestyrel
sen paa bedste Maade at arbejde for Sagen, vil det være 
meget heldigt for den al have noget at holde sig til med 
Hensyn lil, hvilke Punkter der skal tages Sigte paa.

Skibsmægler Sofus Hansen: Jeg gaar ud fra, at 
den Aktiekapital, der er Tale om, er den, der skal findes 
ved Startningen af Selskabet, og saa kan man godt gaa 
med til at sige, at den er til Stede, for det er givet, at 
Aktiekapitalen er til Stede i Form af det Skib, som re
præsenterer den. Men man kan ikke gaa med til at ga
rantere, at der, hvis et Skib, bliver 20 Aar gammelt, da er
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fuld Valula for del Beløb, Aklickapilalen oprindelig an
drog, for i saa Fald skal der aarlig henlægges saa meget, 
al der ikke bliver synderlig meget lil Rederne.

Translatør R a s m u s s e n liafaldl sit Forslag lil Re
solution. (Fortsættes.)

Rorkommandoen.

De i forskellige Lande for Tiden anvendte Rorkommando-Systemer.

Fra S ø f a r l m i n i s l c r i e l har vi modtaget ne- 
denslaaende af M a r i n e in i n i s l c r i c l udarbejdede 
Oversigt over Rorkommandoen i forskellige Lande. Over
sigten vil være af saa meget større Interesse, da Spørgs- 
maalet om en ændret Rorkommando formentlig snart vil 
blive aktuelt ogsaa her hos os.

Orlogsmarinen Handels
marinen

Amerika
Stor- 

britanien
Norge

Den gamle Kommando 
„Styrbord11 („Bagbord11), naar Ski
bet under Fart skal dreje til Bag

bord (Styrbord).

Som Orlogs
marinen

Frankrig 
Rusland

„Højre11 — „å droite1* („Venstre11 
— „å, gauche11), naar Skibet un
der Fart skal dreje til Styrbord 

(Bagbord).

Som Orlogs
marinen

Holland
„Styrbord ud" („Bagbord ud“), naar 
Skibet under Fart skal dreje til 

Styrbord (Bagbord).

Som Orlogs
marinen

Sverig
„Styrbord11 („Bagbord11), naar Ski
bet under Fart skal dreje til Styr

bord (Bagbord).

Dels som 
Orlogs

marinen og 
dels den 

gamle 
Kommando

Tyskland
„Styrborg11 („Bagbord11), naar Ski
bet under Fart skal dreje til Styr

bord (Bagbord).

Som Orlogs
marinen

U. K./Kont. udsøgt Havn pr. Au gus I/September, 18/ lil 
Østersøen (én Havn), 18/9 (to Havne), Juli Afskibning.

Sortehavet etc. Store Baade fra NikolajelT, 
Odessa elc. eller Sulina c. 8/6 Anlwerpen/Rotlerdam, 
10/6 N. C. el. »any«, 9/6 Hamburg; mindre Baade 10/ 
Hamburg, 11/6 Danmark (én Havn), 11/9 (to Havne), 
12/ (tre Havne), og fra Donauen belalles 10/6 å 10/7% 
Anlwerpen/Rotlerdam, 11/ il 11/1% Hamburg. — Fra 
Azow sluttedes lil 11/3 (én Havn), 11/6 (lo Havne), 
11/9 (tre Havne) Bergen/Vaksdal, og 12/9 Sverig (én 
Havn). — All pr. Juli Afskibning.

Middelhavet. Erls Karlagena/Middlesbro 6/1%, 
Sagunlo/Rollerdam 5/6, og Filadelfia 9/6 f. 1.; Bilbao/Rol- 
lerdani 4/6, Grangemoulh 4/6, Dunkerque 5/3; Hornillo 
Bay/'Rollerdam 5/7%; Huelva/Rollerdam 5/7%, Balli- 
more 10/9 f. d., Filadelfia el. Ballimore 11/ f. d. — Aleks- 
andria/Hull, Bomuldsfrø, 8/ pr. Juli Afskibning.

Nordamerika. Deals fra Bay Caleur 37/6 (én 
Havn), 38/9 (lo Havne) paa Englands Veslkyst/Irlands 
Østkyst. — Malane & Dalhousie/London 45/. — Kul fra 
Norfolk til La Plala 19/, Norfolk/Newport News til Ge
nua 9/1%. — Mobile/CarditT 75/ Golfen/U. K. — Kont. 
37/ Form »O«, River Plale 123/9 (August/September).

S y d a m e ri k a. Fra Buenos Aires el. La Plata 
sluttedes et Par Baade til U. K. Kont. pr. Juli til 7/9 
O/C, endvidere lil Antwerpen direkte en enkelt Baad lil 
7/1%, (ppt.). — Rosario/Hull & Aberdeen 8/3, Bahia 
Blanca/London 8/3, Fray Bentos/U. K. 16/. Alt pr. Juli 
Afskibning.

Østersøen. Fra Petersborg er Kornralerne no
minelt 1/4% Rotterdain, 1/5% London, 1/9 Dunkerque, 
2/ Rouen, andre Pladser i Forhold. Pulpwood Peters- 
borg/Rollerdam Mk. 25. Kortprops Petersborg/Kulhavn 
E. C. 28/ a 29/. Fra Riga noteres Rollerdam eller Am
sterdam Iltl. 13 D. B., Fredriksslad 22/ D. B., Rouen 
eller Dunkerque Frcs. 33 D. B. — Blandt Befragtnin
gerne kan nævnes: Pelersborg/London el. Rollerdam 
1/5%, Ilvedebasis; E. C. Kulhavn 29/ Props; Riga/Brislol 
30/6 Planker; Windau/Anlwerpen Frcs. 31% D. B.; Bra- 
heslad/Grangemoulh 30/ Props; Uleåborg/Wisbech 30/ 
D. B.; Ilaparanda/Barrow 32/6 D. B. B. — Fra Hvide
havet sluttedes bl. a. Archangel/Bristol 38/3 D. B. B.; 
Soroka & Kemi/Bristol 40/ D. B. B.; Archangel & Kemi/ 
Boston 37/6 D. B. B.

Kulfragte r. Fra Tynen el. Blyth sluttedes lil 
Kronstadt 3/10% (1,800), Petersborg 3/9 (3,000), Band
holm 4/3 (1,200), London 3/3 (1,750), Antwerpen 4/1%,
(1,800), Boulogne 4/3 (2,000), Bordeaux 5/10%, Genua 
7/ (5,800), Venedig 8/ (4,000), Port Said 6/3. — Blandt 
Befragtningerne fra CardifT & Newport nævner vi Kron- 
sladt 4/4% (2,850), Fecamp 5/3 (550), St. Nazaire Frcs. 
6 (3,300), Marseille Frcs. 8% (4,900), Genua eller Sa- 
vona 7/6, Neapel 7/4%, (4,200), Port Said 6/6 (5,000), 
Rio Janeiro 16/3 (5,500), Bahia Blanca 18/6.

Fragtmarkedet.

Fastheden i de i vor forrige Beretning omtalte Mar
keder ikke alene holder sig, men lidt højere Rater er der 
betalt og betales nu for Østen, Sortehavet, Donau og til
dels Østersøen, hvilket vil ses af de efterfølgende Tal. 
Der er el godt Begær for Baade paa Timecharter, navnlig 
for kortere Perioder, hvorfor særdeles gode Fragter op- 
naas. Kulfraglerne viser ikke nævneværdige Forandrin
ger i nogen Retning.

Østen. For Sukker fra Java sluttedes Dampere 
lil 27/ (én Havn), 28/ (lo Havne) U. K., og 27/(5 (én 
Havn), 28/6 (lo Havne) Marseille/London/Liverpool/ 
Greenock. Alt pr. August. — Fra Saigon lil Bordeaux 
&/el. Nantes betaltes 25/ (én Havn), 26/ (to Havne). — 
Fra Kurrachee efter almindelig Skala omkring 16/3 lil

Havarier og Forlis.
Margrethe, hollandsk Skil), er paa Rejsen fra Hamburg til 

Nvkjøhiiig. Sjælland, strandet i Issefjorden.
Caroline, Skonnertbrig af Marstal, er i Følge Lloyds Tele

gram kommet naa Grund ved Rio Grande do Sul. Skibet har Assi
stance, en Del Ladning er kastet over Bord.

Folket, Skonnert af Hahnstad, er den 19. ds. strandet ved 
Lindrup Røn i Løgstør Bredning. Skonnerten, der var paa Rejse 
Tra Nykjøbing, Mors, til Halmstad i Ballast, har Assistance af 
Svit'/.ers.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.
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De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa ’/a Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A cl o 1 p li Andersen, Seliu- 
bert, ank. hertil 12./7. — Alexandra, Nielsen, afg. Kartagcna
19. /7. til Lissabon. — A 1 g a r v c, Borrics, ank. hertil 19./7. — 
A. N. H a 11 s e n, Olsen, ank. Dunkerque 17./7. — A n t w e r p c 11, 
Madsen, afg. Pera 17./7. til Panderina. — Ark a 11 s a s, Petersen, 
ank. Filadclfia 18./7. — A r n o, Fischer, ank. Antwerpen 16./7. — 
A u r o r a, Gommesen, ank. hertil 16./7. — Baron S t j c r 11 b 1 a d, 
Therkildsen, ank. Riga 16./7. — Bcira, Lunge, ank. Genua 14./7.
— C. F. T i c t g e 11, Thomsen, afg. Kristianssand 13./7. til New 
York. — C h r. Brolier g, Mortensen, afg. Riga 19./7. til Peters
borg. — Christian IX, Mikkelsen, ank. Konigsberg 16./7. — 
Dagmar, Bogvad, ank. Antwerpen 14./7. — Esbjerg, Strufvc, 
ank. Liban 20./7. — Florida, Andersen, afg. Newcastlc 15./7. til 
Bucnos Aires. — Garonnc, Kromann, al'g. Kotka- 17.11. til Bor
deaux. — G c o 1 g i o s I. Sørensen, pass. Brunsbiittel 18./7. for Huli.
— II c 11 i g Olav, Holst, ank. hertil 4.11. — H e 11 g e s t, Munck, 
ank. Riga 20.fl. — II j e 1 m, Sørensen, afg. Danzig 19./7. hertil.
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Mcssina 19./7. til Palcrmo. — 
Jolantha, Simonsen, ank. Antwerpen 12.11. — Kasan, Mik
kelsen, pass. Holtenau 19./7. for Libau. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Antwerpen 19./7. — K u r s k, Tønnesen, ank. Trångsund 19./7. — 
L o i r c, Craignou, pass. Brunsbiittel 19./7. hertil. — Louise, Lar
sen, ank. London 17.11. — Louis i an a, Ørsted, ank. hertil 14./7.
— L. P. II o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Petersborg 12./7. — Morso, 
Nellemann, dokker. — M o s k o v, Jon Jonsen, pass. Brunsbiittel
20. /7. for Petersborg. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Antwerpen 
3./7. — Nordjylland, Sølicrg, ank. Petersborg 13.11. — 0. B. 
S 11 h r, Frisenette, pass. Gravelines 19./7. for Dunkerque.- — Oms k, 
Jacobsen, ank. Libau 16.11. — Oscar II, Heinpel, ank. New York 
11. 11. — P c n 11 s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 11.11. til 
Boston. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 13./7. — Pr eg el, Iver
sen, ank. Bordeaux 11.11. — Saga, Wiberg, ank. hertil 20./7. — 
S o i n e, Dampt, ank. Havre 19./7. — S a x o, Muller, ank. Libau 
16./7. — Tcxas, Clauson Kaas, ank. Sunderland 14./7. — Tb yra, 
Dam, ank. Stettin 17.11. — Tiber. Becli, afg. Dartmouth 15./7. til 
Barcelona. — Tyr, Thaning, ank. Windau 20./7. — Unit ed Sta- 
t e s, Gotsche, ank. hertil 18.11. — Vendsyssel pass. Holtenau 
14./7. for Petersborg. — Viking, Meyer, dokker. — M i 11 s k, 
Harder, ank. Antwerpen 15./7. — T o ni s k, Kruse, pass. Holtenau
20.11. for Riga. — Malm ank. Swansea 16./7. — Lena ank. 
hertil 20./7. — Vadsø afg. Manchester 11-11. — Sar atov ank. 
Huli 12./7.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 14.11. — Frej a, 
Nielsen, ank. Lovisa 18./7. — Ver a, Tliing, afg. Grimsby 11-11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 19.11. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Petersborg 18./7. — Agnete, Fårup, ank. Peters
borg 18.fl. — H e r in i a, Hansen, ank. Petersborg 18./7. — Alice, 
Jørgensen, afg. Seaham 17.11.

Botnia. G u d r u 11, Sonnichsen, afg. Windau 18./7. — Rag n- 
h i 1 d. Schultz, afg. Riga 13.11. — Valborg, Hansen, ank. Riga 
Bay 8.11. — Gunhild, Hansen, afg. Methil 19./7.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Riga 14./7.
Dania. EI y, Mcinertz. ank. Archangel 10.11. — Nol l y, 

Clausen, pass. Blyth 18.11. for Oneglia. — Fan ny, Eriksen, afg. 
Bergkvara 18.11. til Stockholm. — Lilly, Nielsen, pass. Sagres
13.11. for Oxeldsund. — Alexy, Lorentzen, pass. Portland 16./7. 
for Barcelona. — Dagny, Sørensen, ank. Aviles 17.11. — M a r y, 
Bang, pass. Havre 19./7. for Bayonne.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Dieppedalle 19.11. — 
M a r t li a, Christensen, afg. Wear 14.11. — Elna, Rathjc, afg. 
Kjøbenhavn 18.11. — T h e r e s e, Pedersen, ank. Tynen 17.11. — 
S i in o.n c, Møller, ank. Norrkøping 16.11. — J e a n n c, Olsen, afg. 
San Folien 11./7. — Ver a, Larsen, ank. Vardø 16./7. — Daisy, 
Lagesen, ank. Kotka 16-11. — Anine, Letli, ank. Antwerpen 18./7.
— K a m ni a, Løffler, ank. Fairwator 19../7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 14./7. til London. — Johan S i e in, 
Nielsen, afg. London 13.11. til Petersborg. — Pawel A n d r e j c f f, 
Tanimbok, afg. Rouen 11.11. til Ncwcastle. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, afg. Blyth 18.11. til Neufahrwasser. — R u s s, 

Petersen, afg. Cape Torincntine 13.11. til Belfast. — Wladimir 
Sawin, Carstensen, ank. Petersborg 12./7. — Excellence 
PI osk c, Rasmussen, ank. London 13.11. — Michail Ont- 
choukoff, Harboc, ank. Manchester 1./7. — Generalkonsul 
Pal li s en, Christensen, afg. Burntisland 15./7. til Kronstadt. — 
W lad i m ir Reitz, Olsen, ank. Campbellton 8.11. — Helmer 
M øre h, Thorsøc, afg. Belfast 18.fl. til Troon. — N e w a, Dahl, 
ank. Barrow 1.11.

Skandia. R i m f a x e, Wcstcrgaard, pass. Kjøbenhavn 19./7. 
I'or Rauiiio. — S k i n f a x c, Faber, ank. Rotterdam 15./7. — G u 1- 
f a x c, Petersen, ank. Libau 15./7.

Det østasiatiske Kompagni. Bintang afg. Sucz 14-11.— Sa
nin i pass. Gibraltar 14.11. — Ban don afg. Banden 16./7. — 
Pa-ngan ank. Kjøbenhavn 16. il. — C11 u nip o u afg. Singapore 
28./6. — Arabien afg. Port Said 11.11. — S i am afg. Karatsu
10.11. — Indien afg. Moji 17./7. — C a t li a y ank. Kjøbenhavn
19.11. — Tranquebar ank. Antwerpen 18.11. — Kina afg. 
Sucz 15./7.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas
16.11. — St. Jan afg. St. Thomas 17.jl. — St. Croix afg. Nørre
sundby 18.11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 19.11. til Rotter
dam. — L o n d o n, Bom, ank. Amsterdam 4-/7. — P a r i s, Tholan- 
dcr, ank. Leith 18./7. — Brysscl, Kaas, afg. Methil 16./7. til 
Kalundborg.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 16./7. — W i c n, 
Bocck-Hansen, afg. East Hartlepool 11.11. til Aalborg. — Rom a, 
v. Thun, ank. Stettin 17.11.

Urania. P o 1 a r s t j e r n c n, Nielsen, afg. Tampa 18.11. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Tynen 19./7. — 
U r a n i a, Clausen, afg. Leith 11.11.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, afg. Esbjerg 19./7. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Helsingfors 15.11. — Hol- 
1 a n d; Poulsen, ank. Windau 17.11. — E il glan d, Andersen, ank. 
Rostock 11.11. — Rusland, Bennctzon, ank. London 19./7.

Vesterhavet. Nan tik, N. Nielsen, afg. Rafso 18. fl. til 
Gucrnsey. — Nordsøen, Gramm, pass. Beacliy Head 17.11. for 
Brake. — G c rd a, Iversen, afg. Gibraltar 15./7. til Bristol. — 
Inge r, Schiff, ank. Ral'sii 17./7. — Johan n o, Thøgersen, al'g. 
Emden 16.11. til Kartagcna. — Olga, Christensen, ank. Rauiiio
18.11. — Bodil, Uldall, ank. St. Nazairc 16.11. — Ncrma, 
Mikkelsen, pass. Helsingør 16.11. for Pasages.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Aarhus 15./7.

Sejlskibe.
Rønne. F r c j a, Becli, ank. Warnemiinde 10./6. — L a u r e u- 

t i n e Emilie, Andersen, ank. Traweiniindc 12.16. — Prøven, 
Olsen, ank. Aalborg 13./6. — M a g n u s, Hansen, ank. Kalmar 
13./6.

Svendborg. N o a h, Jørgensen, ank. Kalundborg 12.11. — 
Anna E1 i s a b c t li, Larsen, ank. Huil 12.11. — Guldborg, 
Jensen, ank. Anstrickkcr 14./7. — Fritz Emil, Nielsen, ank. 
Fowey 14./7. — E r i k, Hansen, ank. Charlestown R. 15./7. — 
Marie, Nielsen, ank. Wiborg 15./7. — Ring Andersen, 
Hansen, ank. Jarmen 18. 11. — Kirstine Jensen, Raa- 
hauge, ank. Korsør 13.11. — Jørgen Ring. Fisker, ank. Grange- 
moutli 14.11. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Libau 11-11. — 
Peter, Hansen, ank. Aalborg 11.11. — G. R. Berg, Hvenegaard, 
ank. Petersborg 12./7. — Hans Emil, Carlsen, ank. Twillingate 
(N. F.) 14./7. — E m a n u e 1, Bentzen, ank. Allinge 14.11. — 
A p o 11 o, Nielsen, ank. Sables d’ Olonne 16./7. —' Willemoes, 
Eriksen, ank. Kjøbenhavn 11.11. — Skjold, Larsen, ank. Luktudy
15.11. — Mercur, Lund, ank. Brest R. 16.11. — Yrsa, Sørensen, 
ank. Raumo 15../7. — Valkyrien, Hansen, ank. Fowey 17./7. — 
Meta, Møller, ank. Lovisa 17./7. — Fortuna, Jørgensen, ank. 
Ørnskjoldsvig 18./7. — Ludvig, Larsen, ank. Antwerpen 18.fl.
— Helge, Nielsen, ank. Rcykjavik 16.11. — Ludvig, Jørgensen, 
ank. Glasgow 18.11. — Iris, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 18./7.
— C i m b r i a, Mareussen, ank. Appcldore 18.11. ■— Severin c, 
Jensen, ank. Nyborg 18.11.

Ærø. Mary, Andersen, ank. 14.11. til Aberdeon. — Willi, 
Knudsen, ank. Campbellton 14./7. — Pampa, Svendsen, ank. Pil- 
lau 15./7. — Alf, Hansen, ank. Pillau 15.11. — I. A. Kromann, 
Christensen, ank. Pool 14./7. — Albert in e, Madsen, ank. Stock
holm 15./7. — Hydra, Christensen, ank. Hudiksvall 15./7. — 
Ab ha, Petersen, ank. Danzig 14.11. — Johanne, Stcgmann, ank. 
Oscarshamn 16./7. — Diane, Hansen, ank. Svendborg 19.11. — 
Mette, Andersen, ank. Klakvik 19.11. — I. Koefoed pass. 
Dungcncss 15./7. for vestg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. Juli 1911. — Dansk Sojlskibsrederi-For- 

cniiigs Aarsgeneralforsamling. — Rorkommandoen. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 20. Juli 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 107- 106’/. 106’/. 107
Danmark............................................. 72‘/< 72% 727,
Norden. ............................................. 92- 7. 92 93
København ........................................ 88’/.
Carl..................................................... 887. 89
Dannebrog......................................... 85 85
Skjold ................................................. 69- 7.-7, 697, 697.
Urania................................................. 37, 8
Union................................................. —
Dampsk. af 1896 .............................. 85 84’/. 85
Hejmdal............................................. 977. 99
■Østasiatiske..................................... 139- 138’/. 138’/. 139
Østersøen........................................... — —
Nordsøen............................................. 2 5
Gorm................................................... 907. 917,
Torm................................................... 85- 86-7, 86 877,
Inga........ ............................................. — —
Cimbria............................................... 56% -577, 57 58
Vesterhavet....................................... 136
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 6 9

75
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 49- 487. 48’/. 49

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88.............. — —
57, °/0 foren. Dampsk.-Selsk.......... — —

—

Stats- og Kreditforen Obligationer.
_ —
937. 957.
95 967.

90'/. 907. 907,
47. - - 2. Serie.. 95 957',
4% - - 1. - 957. 977.
3‘/a% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 917,
4% - - 7. — .. 95 957,
31/, % Landkreditk. 3. — .. 89 91
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 95’/.

Vekselkurser d. 19. Juli 1911

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank................................... 1517, -1527'. 151’/. 152
Privatbank....................................... 1127. -113 1127, 113
Landmandsbank................................ 139’,. —140 1397. 140
Handelsbank...................................... 1397'. -139 139 1397.
Grundejerbank................................ 23- 22’/. 22’/. 23
Burm. & Wain.................................. 917« -90’/. 907. 91
Helsingørs Jærnsk........................... 76 757. 76
Sukkert'abr........................................... 2567, -2547. 2557. 2557,
Bryggeri Aktier................................ 202— 201’/. 2017, 202

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

avista 
Sælger

)0 d. d. 
Køber

Hamburg.......................................... 88.95 88.80
London......................................... . 18.18 18.15
Paris ................................................. 71.95
Amsterdam................................... ... 15070
Wien................................................... 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 19. Juli 1911.

Russiske Noter................................. 216.65
47« Russiske Consols........................ 92.70
37io 70 — Boden Kredit.......... 88.75
5 70 Mexikanske 1899 ........................ 99.90
5°/fl Rumænsk« Stats...................... 102.10
47o - - 1890 ............ 95.60

„Forenede Dampsk.“ 504,000, „Danmark11152,000, „Norden11 
40,000, „Carl11 34,000, „Dannebrog11 24,000. „Skjold11 136,000, 
„Dampsk. af J89611 6,000, „Heimdal11 4,000, „Gorm11 12,000, 
„Neptun11 4,000, „Dansk-russisk11 488,000, „Østasiatisk11 78,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16 Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer aaavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibshypotliekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 

Skibsprovianteringsforretning 
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«MODERN PLANT FOR

QUICK WORK. ==

THE . .

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 6
Iste Klasses Skraderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

ANTWERP Iver C. Weilbaeh & Co.

ENGINEERING CO. LTD.
(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

■-DRIDOæPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlo Address: „ENGINEERING, ANTWERP11

Head Offloes: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Tlf. Central 1027.

Kompasser 
efter 

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemasklner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morsos Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerolal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor o;

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsb.erg Ølsorter 
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

De private Assurandeurer lim.
I K]øbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Cronstadt. Rusland.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd. 

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle. 

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegnmadriuer: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND".
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Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

| An kere, Kjæder, To ug værk

I
samt alle Skibsinventarier anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarier.

GI. Metal, Sejl og Toug købes.
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

*867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o.. 210)

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og fl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Vilhelm A, Bang
LVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for
Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank

tilbyder 

Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
nbelaler sig med alt III Faget heahiraadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjeblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.

Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann11.

Kristiania. (H.0.479)

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeo. 

Hurtig Ekipedlllan. — Billige Prlier.
Telegr.-Adr. . »Bjerchjeosen., 

Telefon 7282.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

! Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0(0.
! Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 
' de fleste Provinsbyer.
I Post-Adresse: Telegram-Adresse : 'Telefon Nr.
| Gammel Strand 34. Kongelige Søaaaurance. >34.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24, Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af For
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark:

KAY DYHR
(Indehavere: Key Dyhr & F. Overgeard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: .KAYDYHR.

■ " ' ---- --- »■

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19ASt.

Talatoa 6031. Taleoramadr.: „RAKET", Klabanbavn .Privattelafon Vastar 510.

HÅNSCHELL& O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

*/> Randers Rehslaaeri
Hamp* og Staallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 25. Juli 1911.
Uddrag af L 1 o y d’s Regis ter’s Skibbyg

nings S t a l i s l i k for April — Juni 1911. I 
Kvartalet, som endte den 30. Juni, var 496 Handelsskibe 
med en samlet Tonnage af 1,476,394 Tons under Byg
ning i England (Storbritannien og Irland). Dette er det 
højeste Tal, som er naaet i noget Kvartal, idet det over
skrider thed 62,000 Tons — den tidligere Rekord, 
som naaedes i September 1901 og er dobbelt saa stort 
som Tallet for Juni 1909.

Med Undtagelse af 37 mindre Fartøjer er all Slaal- 
Dampskibe. .

371 af Skibene eller 1,000,528 Tons bygges til 
Lloyd’s Registers Klasse.

Skibenes Størrelse fordeler sig saaledes:
2 Skibe er over 20,000 Tons Brutto
5 » fra 12,000—20,000 Tons Brutto

30 - » 8,000—12,000 »
20 » 6,000— 8,000 »

116 » 4,000— 6,000 »
60 » » 2,000— 4,000 » »
53 » 1,000— 2,000 » »

Af ovennævnte Skibe bygges 1 til Danmark.
Endvidere er der 64 Krigsskibe med el samlet De- 

placemenl af 415,540 Tons under Bygning i England.
Udenfor England er 309 Handelsskibe med en sam

let Tonnage af 720,002 Tons under Bygning (alle paa 
over 100 Tons Brutto).

Deraf i
Tyskland ............ . . 82 Skibe 255,906 Tons Brutto
Frankrig ........... . . 29 » 126,180 » »
U. S. A................ .. 53 » 97,803 » »
Holland ........... .. 32 » 78,325 » »
Østrig-Ungarn . . 11 » 54,750 » »
Japan ................ . . 26 » 34,239 » »
Italien ................ . . 13 » 19,991 » »
N orge ................ . . 27 » 16,948 » »
Danmark ........... . . 7 » 13,962 » »
Sverig ................ . . 6 » 8,061 » »

Den udenlandske Sømandsstrejke. I 
liere af de engelske Havne synes Strejken at være blusset 
op paany, saaledes meldes den 20. Juli fra Cardiff, al 
6,000 Havnearbejdere har nedlagt Arbejdet af Sympati 
for Søtnændene, hvad ogsaa er skel i Newporl i Mon- 
mouthshire. 1 GardifT og Huli er der forefaldet alvorlige 
Uroligheder, der nærmest er gaael ud over kinesiske Va
skerier og Møllerne, hvorved betydelig Skade er anrettet. 
I Barry har Dokarbejderne erklæret Strejke for at til
kendegive deres Sympati for Dokarbejderne i Newport og 
GardilT. Til sidstnævnte By er der ankommet 550 Sol
dater for al være behjælpelige med Ordenens Opret
holdelse. Det meldes iøvrigl den 21. ds. derfra, al For
handlingerne om Strejkens Bilæggelse gør gode Frem
skridt, da Skibsfarlsforbundel faktisk har anerkendt Sø
mændenes Fagforening og et af Rederne gjort Løntilbud 
i Principet er blevet antaget af Sømændenes Repræsen
tanter. Strejkens endelige Afslutning tør vel derfor snart 
imødeses.

Fra London meddeles den 22. Juli, at der i Dok
kerne ved Barry nu ligger 54 Dampere med en samlet 
Tonnage af 125,000 Tons. De Strejkendes Antal er c. 
8,000. Fra Swansea er der ankommet Politiforslærknin- 
ger. I IIull er Møllearbejdernes Strejke hævet, idet der 
er indrømmet dem en Lønforhøjelse.

Til Ritz. Bur. er indløbet følgende Telegrammer.
Bristol, 23. Juli. Sømandsstrejken her er nu fuld

stændig endt.
GardifT, 23. Juli. Sømændenes Organisation har sent 

i Aftes underskrevet en Overenskomst med Arbejds

giverne, og hermed er Strejken endt. Søfolkene faar i 
Følge Overenskomsten 5 Pund Sterling maanedlig, deres 
Forbund anerkendes, og fremtidige Stridigheder skal fore
lægges Voldgiftsretten. Skønt de andre Fag indenfor de 
Strejkende endnu ikke er naaet lil en formelig Overens
komst med Arbejdsgiverne, har de beslullel at genoptage 
Arbejdet Mandag den 24. ds.

Kuldragerne vægrede sig dog ved al genoptage Ar
bejdet, før man er gaael ind paa deres Fordringer.

Skibsfarten paa A r g e n l i n a. Den officielle 
Skibsfartsstatistik for Argentinas samtlige Havne forelig
ger endnu ikke, men skønt Landels Udførsel har været 
noget mindre end i 1909,' er der ingen Tilbagegang al 
spore i Skibsfarten, thi Indførslen er tiltaget saa stærkt, 
al den mindre Udførsel af Korn ikke har formaael al 
formindske Omsætningen.

Antallet af ankomne Skibe har i Virkeligheden være! 
større end i noget foregaaende Aar, idet La Plala Mar
kedet i 1910 har anvendt over 2,500 Skibe med en Laste
evne af over 13,000,000 Tons, saaledes at man, hvis man 
dertil lægger Skibsfarlen paa Bahia Blanca, kommer lil 
det Resultat, at Argentinas Handel har hall Anvendelse 
for c. 2,750 Skibe med en Lasleevne af c. 14,000,000 
Tons.

Der ankom i 1910:

Dampere N. R.-Tons Sejlskibe N. R.-Tons
Engelske .... 1,384 3,351,840 31 38,943
Tyske ........... 233 754,354 2 1,690
Italienske .... 170 531,531 41 1,384
Franske .... 133 414,772 1 698
Norske ........... 28 59,926 96 112,975
Argenlinske . . 133 62,864 5 7,136
Andre Nationer 244 545,801 21 64,817

2,325 5,721,088 197 227,643

altsaa iall 5,948,731 Netto Reg.-Tons mod 5,389,775 
Netto Reg.-Tons i 1909.

Af de under »andre Nalioner- opførte Skibe var, 
saa vidt Generalkonsulalel har kunnet bringe i Erfaring, 
tolv Dampere (24,821 Tons) og lo Sejlskibe (427) Tons, 
danske.

Del fortjener al bemærkes, al den lyske Skibsfart 
paa Argentina tiltager hurtigere end de andre Nationers, 
idel den i de sidste seks Aar er vokset fra c. 0,45 Mili. 
Tons lil e. 0,76 Mili. Tons, medens den engelske er ufor
andret, den italienske er vokset fra 0,41 til 0,53 Mili. 
Tons og den franske fra 0,33 lil 0,41 Mili. Tons.

Iøvrigl er der paa Søfartens Omraadc i 1910 skel 
en vigtig Begivenhed, idel Kongressen har vedtaget en 
Lov af 22. August, i Følge hvilken Kyslfarlen i Argen
tina forbeholdes Skibe, der fører argentinsk Flag.

Delle er en Innovation, for saa vidt Mestbegunstigel
ses-Klausulernes Tekst i de argentinske Traktater, der er 
afsluttet i Tidsrummet fra 1825 til 1885 (inklusive den 
svensk-norske Handelslraklat), indtil for faa Aar tilbage 
almindeligvis er blevet forstaael saaledes, at Argentina 
maalle formodes overfor de kontraherende Lande al have 
givet Afkald paa Forbeholdet af Retten lil Kyslfarl for 
Argentinas Undersaaller, og denne Opfattelse har i le
dende argenlinske Søfarlskredse været saa almindelig, at 
den flere Gange har bevæget Kongressen lil al opfordre 
Regeringen lil al opsige Traktaterne.

Vedtagelsen af Loven af 22. August viser derfor, al 
den Opfattelse nu har gjort sig gældende, al Forbeholdel 
af Retten lil Kyslfarl ikke er kompromitteret af Trak
taterne.

1 Følge den ny Lov skal Undtagelse fra Forbeholde! 
af Retten lil Kyslfarl kun kunne gøres mod Gensidighed 
og til Fordel for de andre La Plala Stater.
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Dog skal Skibe under fremmed Flag kunne anløbe 
én eller flere argentinske Havne for i disse at udlosse de 
Varer, de bringer fra Udlandet og indtage Varer til Ud
førsel til Udlandet, uden al delle skal betragtes som Kyst
fart, og Dampere, der kommer fra Evropa, skal end
videre i Buenos Aires og i La Plata kunne omlade Gods 
og Passagerer, der ikke hidrører fra nogen sydamerikansk 
Ilavn, til Befordring op ad Floderne i Skibe, der tilhører 
del samme Selskab som den paagældende Damper.

Overtrædelse af disse Bestemmelser synes i Følge 
Lovens Ordlyd al skulle medføre Konfiskation af Skib og 
Ladning.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Kong o-F 1 o l i 11 e n. Bladet »Chronique« skriver: 
Under Kong Albert af Belgiens Besøg i Ægypten for kort 
Tid siden, lagde Kongen Mærke til, at Besætningerne paa 
de Skibe, som besørger Niltrafiken, næsten udelukkende 
bestod af Indfødte. Del faldt Kongen ind, al delle Eks
empel maalte kunne følges med Nytte i Kongo, hvor Be
sætningerne paa Flodskibene næsten udelukkende be- 
slaar af Hvide, hvorved Omkostningerne ved Bandenes 
Betjening selvfølgelig bliver langt større, end de vilde 
blive, hvis Besætningerne bestod af Indfødte. Kongen 
er derfor nu ivrigt optaget af at lægge Planer for Uddan
nelsen af sorle Besætninger for Kongo-Flolillen, ved Op
rettelsen af en Navigationsskole for Indfødte i Banana 
ved Kongoflodens Munding.

Danmark og Japan. Ved Noter, udvekslede 
mellem Udenrigsministeren og den ved det herværende 
Hof akkrediterede japanske Gesandt har Danmark og 
Japan gensidig lilsikret hinanden Behandling som nieslbe- 
gunsliget Nation, for saa vidt angaar Handel, Toldafgif
ter og Skibsfart.

Dette Arrangement, som er traadl i Kraft 17. Juli, 
lil hvilken Dato den tidligere dansk-japanske Handels
traktat af 19. Oktober 1895 var opsagt af den japanske 
Regering, gælder, indtil en ny Traktat mellem Danmark 
og Japan træder i Kraft.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Gibraltar. Inlel Skib, som kommer fra eller 
har anløbet Mazagan, tilstedes Adgang lil Gibraltar Havn, 
med mindre del er over syv Dage, siden det forlod Maza
gan, og kun narr del efter Lægeundersøgelse viser sig, 
at Sundhedstilstanden om Bord er god, og at der ikke er 
forefaldel noget Sygdomstilfælde hverken før Rejsen el
ler under denne. Smudsigt Tøj maa ikke bringes i Land 
uden i Forvejen al være blevet desinficerel, og Klude maa 
overhovedet ikke føres i Land.

Italien. Odessa er erklæret for kolerasmiltel.

Dampskibet »Anna Mærsk<, som forliste 
ved Windau, men blev taget op og indslæbt hertil, hvor 
del hos »Kjøbenhavns Flydedok« fik paasat ny Bund 
in. m. er nu i Følge »Natt.« saa vidt færdigt, at det paa 
Onsdag kan forlade Værftel og genoptage sin Fragtfarl.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Fortsat.)

Skibsmægler Sofus Hansen: Jeg kan ikke gaa 
med til Resolutionen i den foreliggende Form, den skal 
have en lidt anden Form. Den skal udtrykke, at vi øn
sker Bestemmelserne anderledes end i Lovforslaget.

Navigalionsskolebestyrer F. Hansen: Jeg vil gerne 
anbefale at vedtage Resolulionen med en lille Tilføjelse, 
nemlig følgende: »og at passende Nedskrivninger af Aktie
kapitalen eller Henlæggelser finder Sted«. Ved Regn
skabsaflæggelse maa altsaa Kapitalen afskrives med et 
passende Beløb, saaledes al de, som har med Selskabet 
at gøre, véd Besked med Aktiekapitalens Størrelse. Paa 
anden Maade kan vi ikke vente, at der fra Lovgivnings
magtens Side bliver laget noget Hensyn til en Henvendelse 
fra os.

Dirigenten: Der er altsaa stillet Forslag lil føl
gende Resolution: »Dansk Sejlskibsrederi-Forening ud
taler som sin Formening, al en Fiksering af Aktiekapi
talens Størrelse ikke bør linde Sled for Skibsfartens Ved
kommende, naar kun Sikkerhed stilles for, at den offent
liggjorte Aktiekapital virkelig er til Stede, og at passende 
Nedskrivninger i Aktiekapitalen eller Henlæggelser finder 
Sted.«

Mægler H. A. H anse n: Denne sidste Tilføjelse kan 
jeg ikke tiltræde af den simple Grund, at der er Forslag 
fremme, som behandles i Rigsdagen, om, hvor meget 
der skal henlægges. Derfor vil denne Tilføjelse om, at 
passende Henlæggelser eller Afskrivninger skal linde Sted, 
være meget uheldig. Naar del faslslaas ved Lov, at saa 
og saa meget skal henlægges til Reservefonden, maa vi 
holde os dertil, ihvorvel det, naar Skibene bliver ældre, 
ikke kan være tilstrækkeligt. Gaar vi bort fra det øg 
siger, at der skal henlægges eller afskrives passende Be
løb, kommer vi ind paa Bestemmelser, som vil være meget 
uheldige for den danske Sejlskibsfarl. Jeg maa derfor 
modsætte mig denne Tilføjelse, ligesom jeg maa fastholde, 
min Opfattelse, al Ordene« er (il Siede« forandres til »er 
indbetalt«.

Mægler Sofus Hansen: Hvis det ikke er ubeske
dent, vil jeg tillade mig al foreslaa, at vi venter med at 
vedtage nogen Resolution lil efter Frokoslpavsen. Saa 
vil vi nok kunne formulere en lil alles Tilfredshed.

Skibsmægler Grube, Marstal: Jeg tror personlig 
ikke paa Betydningen af Resolutioner; del forekommer 
mig, al man har vedtaget snart en og snart en ande^L. 
Det lyder saare kønl, men jeg har aldrig set nogen Vifltr, 
ning deraf, den kan man aldrig spore. Naar man er gaapt 
herfra, har man glemt Resolulionen, og den plejer ikke 
al komme videre. Jeg tror, del bedste er al opfordre 
Bestyrelsen lil saa hurtigt som muligt hos del Udvalg, 
der behandler Lovforslaget, at gøre sin Indflydelse gæl
dende med Hensyn lil de Punkter, som del findes nødven
digt al ændre lil Fordel for Sejlskibsfarten.

Navigalionsskolebestyrer Hansen: Del har jeg og
saa lænkl mig, men del sker allerbedst ved, al der fore
ligger en Udtalelse fra Forsamlingen; saa vil Bestyrelsen 
vide al vælge den hensigtsmæssigste Vej.

Til Mægler Hansen vil jeg sige, al mil Forslag er 
baseret netop paa Princippet: »Denne Lov gælder ikke for 
Færøerne«. Det, vi ønsker, er at indtage en Særstilling, 
netop fordi de Værdier, vi arbejder med, er saa varie
rende. Men del gælder om ikke at give det Udseende 
af, at vi slaar f. Eks. med en Aktiekapital paa 75,000 Kr., 
naar Aktiverne i Virkeligheden kun repræsenterer 30,000 
Kr. Den Sikkerhed vil vi yde anden Mand. Hvad Lov
givningsmagten kan kræve, eT, al vi toner rent Flag. Vi 
skal ikke lade, som om vi sidder inde med et Skib, som 
repræsenterer 75,000 Kr., naar vi alle véd, al det ikke er 
Tilfældet. Derfor,maa vi tone rent Flag og sige: Vi skri
ver Aktiekapitalen ned, men vi maa selv bestemme, hvor
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store Beløb vi vil tumle med. Del kan man holde sig 
lil, saa har vi ikke forlangt mere, end vi har Ret til. 
Men forlanger vi, al del skal tros, al vi stadig staar 
med Værdier, som er li Gange saa store, som de i Virke
ligheden er, saa forlanger vi noget, som Lovgivningsmag
ten ikke kan eller bør lage Hensyn lil, og saa slaar vi 
langt ved Siden af. Jeg vil henstille, at vi vedtager Reso
lutionen, saaledes at det kommer lil al hedde, at der skal 
foretages passende Afskrivninger o. s. v.

Skibsmægler Sofus Hansen: Jeg vil henstille til 
Bestyrelsen, at den søger al faa Bestemmelserne gjort saa 
lempelige som muligt. Bestyrelsen kender jo nu For
samlingens Standpunkt. Det kan derfor være det samme, 
om vi vedlager den Resolution. Translatør Rasmussen 
har stillet Forslag om.

Dirigenten: Translatør Rasmussen har frafaldet 
sil Forslag.

Sekretæren: Jeg vil blot sige lil Mægler Sofus 
Hansen, al jeg ikke uden videre kan give ham Ret i, at 
Bestyrelsen kender Forsamlingens Standpunkt. Det synes 
mig, al Meningerne er noget varierende eller rettere sagt 
modstridende, saa al Bestyrelsen ikke har noget fast at 
holde sig til. Det cr mil Indtryk af Forhandlingen.

Skibsmægler Sofus Hansen: Maa jeg bede Diri
genten lade afstemme over, hvor vidt man ønsker nogen 
Grænse for Aktiekapitalens Størrelse. Saa vil Bestyrelsen 
forøvrigl vide tilstrækkeligt.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg tror, vi 
skal passe paa ikke al sigte højere, end vi kan række. 
Del er ikke nok, al vi udtaler, al del er vort Ønske, al 
der ikke fastsættes nogen Grænse for Aktiekapitalen, men 
vi maa samtidig pointere, al vi ønsker al skabe al den 
Sikkerhed for Tredjemand, som der paa nogen Maade kan 
forlanges. Ellers skal vi ikke rette nogen som helst Hen
vendelse, for saa bliver vi blot vist hjem med den Be
mærkning, al saadan kan del ikke gaa.

Skibsmægler Sofus Hansen: Min Henstilling var 
ganske naturlig. Hensigten var blot, al Bestyrelsen skulde 
faa en Tilkendegivelse fra Forsamlingen om dens Mening 
med Hensyn lil Aktiekapitalens Størrelse. De andre Be
stemmelser kan man jo ikke lage Stilling til i Øjeblikket. 
Del skal Bestyrelsen gøre etter sin bedste Overbevisning.

Dirigenten: Jeg vil saa lade afstemme over, om 
man ønsker en Bestemmelse om, al Aktiekapitalen ikke 
maa være under el bestemt Minimumsbeløb.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: I denne Af
stemning vil jeg ikke kunne lage Del, fordi min Stilling 
vil være afhængig af, hvad der iøvrigl vedtages. Jeg vil 
ikke kunne være med til i Almindelighed al sige, al Aktie
kapitalens Størrelse skal være en fri Sag. Jeg ønsker 
ikke al være med til en Henvendelse lil Regering og Rigs- i 
dag om fuldstændig Frihed med Hensyn lil Aktiekapital 
lens Størrelse, medmindre der samtidig tilbydes Sikkerhed, 
for, al det Beløb, som kaldes Aktiekapitalen, virkelig er 
til Stede.

Skibsmægler Sofus Hansen: Staten skal nok selv 
finde paa al sige: Vi vil vide bestemt, al der er Valuta 
lil Stede. Del behøver vi ikke at befatte os med. Be
styrelsen skal blot have en Udtalelse fra Forsamlingen 
med Hensyn lil Aktiekapitalens Størrelse. All del andet 
maa overlades til Bestyrelsen.

Dirigenten: Ønsker nogen al stille bestemte For
slag om, hvad Bestyrelsen skal foretage sig?

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Jeg har fore- 
slaael en Resolution, som jeg i og for sig ikke ønsker 
overbragt lil Ministeriet eller Rigsdagen men til Besty
relsen, for af den skal varelage ikke blot vore Interesser, 
men ogsaa Foreningens Værdighed. Naar jeg sagde før, 
at jeg ikke kunde slemme for en Resolution, som kun 
hævdede Frihed med Hensyn lil Aktiekapitalens Størrelse, 
var det af Hensyn til Foreningens Værdighed. Hvis vi 
vil vente og haabe al opnaa noget, maa vi vise, al vi har 
tænkt paa Konsekvenserne, og det mener jeg, al Udtalel
sen til Bestyrelsen skulde være Udtryk for, saa at ikke 

Bestyrelsen møder og blot siger lil Ministeriel: Lad Aktie
kapitalens Størrelse være en fri Sag, men den skal sam
tidig kunne sige, at vi vil paatage os den Forpligtelse al 
afskrive 4 eller 5 pCt. om Aaret, for al andre udenfor- 
staaende kan se, al der er Mening i, hvad vi vil. Saa vil 
Ministeriel ogsaa sige, at der er Mening i det. Men for
langer vi, at Aktiekapitalens Størrelse skal være en fuld
stændig fri Sag, uden samtidig al stille Sikkerhed for, at 
vi ikke har bragt Aktiekapitalen ned lil ingen Ting, saa 
vil der blive let -ad os, og det skulde vi ikke risikere.

Dirigenten: Kunde man ikke nøjes med, al Ge
neralforsamlingen henstiller til Bestyrelsen, al den har 
sin Opmærksomhed henvendt paa, at der i Lovforslaget 
ikke kommer Bestemmelser, hvorved Aktiekapitalens 
Størrelse fikseres, eller at i alt Fald dens Minimum sættes 
saa lavt som muligt, og al del bestemmes, at passende 
Afskrivninger og Henlæggelser bør linde Sled.

Formanden: Bestyrelsen har intet at indvende 
derimod.

Navigationsskolebeslyrer F. Hansen: Kunde vi 
ikke sige: »Idet Bestyrelsen erklærer at ville tage de 
faldne Udtalelser til Efterretning, gaar Forsamlingen over 
lil næste Sag paa Dagsordenen«.

Da der ikke fremkom Indvending mod delte Forslag, 
betragtedes det som enstemmig tiltraadt.

• ■' • • r

Mødet udsattes Kl. 11%-
(Fortsættes.)

Fragtmarkedet.

Fragtmar kedelfor Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverrig og Østnorge lil 
England og Kontinentet ligger Markedet i det væsentlige 
uforandret fra sidste Uge med rigelige Laster saavel pr. 
straks som senere Afskibninger, og England indrømmer 
lidt højere Rater, medens Frankrig stiller sig uvillig over
for Tillæg i Fragt; Danmark har vedvarende nogle Laster 
Øst paa, medens Tyskland stadig er mal. Bottenhav og 
Finskebugt har tilstrækkelige Ladninger, og del samme 
Forhold er til Stede fra Syd- og Vests verig samt Øst
norge. Rusland har fra Riga og Petersborg ligeledes en
kelte flere Trælaster, specielt for noget større Sejlere. 
Efter de noterede Laster for senere Afskibning, kan det 
synes, at Efleraaret vil blive tilfredsstillende for denne 
Fart, men del har saa ofte vist sig, al med Assurance
præmiens Stigning trækkes mange Laster tilbage lil se
nere Transport, saa al der ikke er nogen Sikkerhed for 
Stigning i Efteraarslraliken. I Relurfragler Vest fra er 
Markedet ligeledes tilfredsstillende saavel for Kul, Clay 
saml Foderstoffer til faste Rater. Kulfraglernc er fra 
£ 6.10 å £ 7.15 efter Størrelse og Losseplads.

Med Hensyn lil de mindre Skibe har heller ikke af
vigte Uge bragt nogen væsentlig øjeblikkelig Forandring, 
men Udsigterne er stadig ret gode. Danzig noterer flere 
Havreladninger til 5 M. og Stopmiinde 4% å 4*/2 Mk., 
men ellers er det endnu temmelig stille fra Nordtyskland; 
nogle Riibsladninger er allerede afskibel lil Danmark. 
Sverig er vedblivende fast og noterer for enkelte Pladsers 
Vedkommende M. mere end for en Uge siden, saaledes 
fra Karlshamn og Karlskrona til Hamburg M., Neu- 
fahrwasser 3% M., Roslock, Liibeck 31/2 M. Danmark 
er fra Provinserne saa godt som hel stille, og det samme 
gælder nærmest ogsaa Kjøbenhavn, som sluttede for 
Hvede til Malmo 8 Øre, Rønne Oljekager 10 Øre samt 
Soyakager lil Frederikshavn pr. August 13 Øre.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, ank. Koiligsberg 23./7. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, ank. Lissa
bon 22./7. — A 1 g a r v c, Borries, afg. herfra 22./7. til Peters
borg. — An gi o D a n e, Wieneke, ank. hertil 21./7. — A. N. 
Han se n, Olsen, ank. hertil 23./7. — Antwerpen, Madsen, 
afg. Panderina 22./7. til Smyrna. — A r k a n s a s, Petersen, ank. 
Filadelfia 18./7. — A r il o, Fischer, ank. Antwerpen 16./7. — A n- 
rora, Gommesen, pass. Brunsbiittel 21./7. Tor London. — Baron 
S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Riga 16.11. — B e i r a, Lunge, 
ank. Marseille 23./7. — C. F. T i c t g e u, Thomsen, ank. New York 
23./7. — C li r. Bro b er g, Mortensen, ank. Petersborg 21./7. — 
Christian I X, Mikkelsen, ank. hertil 23.11. — D a g in a r, 
Bøgvad, pass. Holtenau 22./7. for Petersborg. — Esbjerg, 
Strufve, ank. hertil 23./7. — Florida, Andersen, afg. New
castle 15.11. til Buenos Aires. — G a r o n n c, Kromaun. pass. Bruns- 
biittel 21.11. for Bordeaux. — G e o r g i o s 1, Sørensen, ank. Huil
19./7. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 4./7. — H e n g e s t, 
Munck, ank. hertil 24./7. — H j c 1 m, Sørensen, ank. Danzig 24./7.
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palermo 21.11. til Marsala.
— J o 1 a n t h a, Henriksen, ank. Antwerpen 12./7. — K a s a u, 
Mikkelsen, ank. Libau 21.11. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen
19. /7. — Kursk, Tønncsen, ank. Trångsund 19./7. — Loire, 
Craignou, afg. herl'ra 23-/7. til Petersborg. — Louise, Larsen, 
afg. London 22./7. hertil. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. herfra 
22./7. til Kristiania. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, Svane, ank. Peters
borg 12./7. — Morsø, Nelleinann, dokker. — M o s k o v, Jonsen, 
pass. Holtenau 20./7. for Petersborg. — Nicolai II, Jørgensen, 
pass. Ouessant 20./7. for Piræus. — Nordjylland, Søberg, pass. 
Brunsbiittel 23.11. for Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 19./7. — 0 ni s k, Jacobsen, al'g. Libau 22-/7. til Huli.
— Oscar II, Hempel, afg. New York 20.11. til Kristianssand. — 
P c u n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 11.11. til Boston. — 
Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 23.11. for London. — P r c g e 1, 
Iversen, ank. Bordeaux 11.11. — Saga, Wiberg, afg. herfra 21./7. 
til Riga. — S c i n c. Dumpt, afg. Dunkerque 22.11. hertil. — Saxo, 
Muller, afg. Libau 22.11. til Hiill. — T e x a s, Clausou Kaas, ank. 
Sunderland 14./7. — Thyra, Dam, afg. herfra 23.11. til Arendal.
— Tiber, Becli, afg. Dartmoutb 15./7. til Barcelona. — Tyr, 
Thaning, ank. hertil 23.7. — U n i t e d States, Gøtsche, ank. 
hertil 18./7. — Vendsyssel, Lydersen, ank. Petersborg 18./7. — 
V i k i il g, Meyer, ank. Stettin 24./7. — M i n s k, Harder, ank. 
Antwerpen 15./l. — Tom s k, Kruse, ank. Antwerpen 22.11. — 
M a 1 ni afg. Bristol 20./7. hertil. — Lena ank. Stettin 22./1. — 
Vad sø afg. Liverpool 22.jl. til Swansea. — Sara tov ank. Li
bau 22.7.

Vesterhavet. N au tik, Nielsen, pass. Helsingør 21. 11. til 
Gucrnsey. — N o r d s o c n, Granim, ank. Brake 19./7. — N e x o s, 
Basse, ank. Tarragona 18.11. — E 1 1 e n, Hansen, afg. Soderhamn
20. /7. til Malaga. — F y 11 a, Brincli. afg. Marseille 19.il. til 
Norrkoping. — Gerda, Iversen, ank. Bristol 22-11. — Karla, 
Nielsen, pass. Eastbourne 20./7. for Goole. — Laura, Pedersen, 
afg. Bristol 19./7. til Llancllv. — Marie, Jessen, afg. Koivusaari
21.11. til Portugalete. — 0 1 g a, Christensen, afg. Raiimo 21.11. til 
Valcneia. — C i t o, Jepsen, auk. Cardiff 19./7. — Bodil, Uldall, 
afg. St. Nazaire 20.11. til Norrkoping. — Inger, Schiff, afg. 
Rafso 22./7. til Barcelona.

Det dausk-russiske Dampskibsselskab. Alex a n der S li u - 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 14./7. til London. — Johan Si e m, 
Nielsen, ank. Petersborg 21.7. — Pawel An drejet f, Tanne- 
bek, ank. Newcastle 20./7. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, 
al'g. Blyth 18./7. til Neufahrwasser. — R u s s, Petersen, afg. Cape 
Tormenline 13.11. til Belfast. — Wladimir Sawin, Carsten- 
sen, auk. Petersborg 12./7. — Excellence Pieske, Rasmus
sen, afg. London 22.11. til Petersborg. — M i c h a i 1 Ontchou- 
k o f f, Harboe, al'g. Troon 21.jl. til Canada. — Generalkonsul 
P a 11 i s c n, Christensen, ank. Kronstadt 21.11. — W I a d i m i r 
R e i t z, Olsen, afg. Campbellton 20./7. til Londonderry. — Hel
mer Mørcli, Tliorsøe, al'g. Troon 19./7. til Canada. — N e w a, 
Dahl, afg. Troon 20.11. til New Milis.

C. K. Hansen. Agger s bor g ank. Petersborg 17. 11. — 
Amalienborg pass. Oitavos 19./7. — Brattingsborg
ank. Sharpness 8./7. — Børglum pass. Kjøbenhavn 19./7. — 
Chassie Mær sk ank. Sunderland ll./l. — Da ns borg ank. 
Bordeaux 19./7. — Elsborg pass. Kjøbenhavn 16./7. — Esrom 
afg. Nikolajevsk 7-/7. — Flynderborg afg. Sunderland 18./7.
— Fredensborg ank. London 16. 11. — Frederiksborg 
afg. Algiers 19./7. — Guldborg ank. Huelva 12./7. — Gurre 
ank. Genua 13./7. — II am mer s hu s afg. Rio 15./7. — H a r- 
rildsborg ank. Ghent 14./7. — Hund bor g afg. Methil ll./l.
— Høneborg ank. Rotterdam 13./7. — Jelling pass. Sagres 
14./7. — J o m s b o r g ank. Newport ll./l. — J u n g s h o v c d 
afg. Barry 15./7. — Jægersborg afg. Kjøbenhavn 19./7. — 
K a 11 u n d b o r g ank. Genua 16./7. — Kalø afg. Manchester 
14./7. — I< 1 a m p c n b o r g afg. Jacobstad 19./7. — Kronborg 
ank. Baltimore 12.17. — Lejre afg. Methil 14./7. — Lille
borg ank. Barry 18./7. — M arse lis borg afg. Petersborg 
14./7. — V i .s b o r g afg. Huil 19./7. — N æ s b o r g ank. Cardiff 

ll./l. — Peter Mærsk ank. Petersborg ll./l. — R a n <1 e 1 s- 
borg arg. Thamshaven 19./7. — Rosenborg afg. Newcastle 
19./7. — Silkeborg pass. Sagres 16./I. — Skakkeborg 
ank. Kristinestad 16./7. — Skanderborg afg. Koivusaari 16./7.
— Skjoldborg afg. Talbot 19./7. — Skodsborg afg. Kjø-
henhavn 18./7. — Spigerborg afg. Manchester 18./7. — S t e- 
g e 1 b o r g afg. Algier 18./77. — Stjerneborg ank. Bordeaux
16.11. — Søborg afg. Barry 15./7. — Taarnborg afg.
Grimsby 19./7. — Tuborg ank. Memel 16./7. — Ulfsborg

i ank. Oran 14./7. — U r a n i e n b o r g ank. Cardiff 18./7. — Vor
dingborg ank. Petersborg 12.jl. — 0 r k i I d pass. Gibraltar
18. /7.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Pensacola 23./7.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Tynen 21./7. — 
U r a li i a, Clausen, afg. Hamburg 20./7.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Esbjerg 19./7. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Wiborg 22.11. — Holland, 
Poulsen, ank. Windau ll./l. — England, Andersen, ank. Hel
singborg 22-/7. — Rusland, Bennetsen, afg. London 20./7.

Frem. Austa, Bagger, ank. West Hartlepool 14./7. — 
Freja, Nielsen, afg. Lovisa 20./7. — Vera, Thing, ank. Kal- 
lnndborg 21./7.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 23-/7. — Sjælland, Svar
rer, pass. Kanalen 23./7. for Dunkerque. — Agnete, Fårup, afg. 
Petersborg 20./7. — Hermia, Hansen, afg. Petersborg 20./7. — 
Alice, Jørgensen, ank. Randers 21./I.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Windau 18./7. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rouen 21./I. — Valborg, Hansen, pass. 
Kjøbenhavn 22-/7. for Calais. — Gunhild, Hansen, ank. Aal
borg 22. /I.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Perim 19./7. —
S a m li i afg. Genua 19.11. — B a n d o n, ank. Bangkok 19./7. —
P a n g a il ank. Kjøbenhavn 16./7. — C li u m p o n afg. Aden 19./7.
— Arabien pass. Gibraltar 19./7. — S i a m afg. Karatsu 10./7.
— Indien afg. Moji ll./l. — C a t h a y ank. Kjøbenhavn 19./7.
— Tranquebar ank. Antwerpen 18.11. — Kina, ank. Perim
19. /7.

Vestindisk A f d 1 i u g. S t. Thomas afg. St. Thomas 
16./7. — St. Jan afg. St. Thomas 17.7. — St. Croix ank. 
Rotterdain 20./7.

Dania. M a r y, Bang. ank. Bayonne 22./1. — E1 y, Meinertz, 
afg. Archangel 20./7. til Onega. — Nelly, Clausen, pass. Blyth 
18.7. for Oncglia. — F a n n y, Eriksen, ank. Stockholm 20./7. — 
Lilly, Nielsen, pass. Helsingør 22./I. for Oxeliisund. — Alexy, 
Lorentzen, pass. Gibraltar 21.11. for Barcelona. — Dagny, Søren
sen, ank. Bilbao 20./7.

Skandia. R i m f a x c, Westergaard. pass. Kjøbenhavn 19./7. 
for Raiimo. — S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdain 15. 7. — Gu 1- 
faxe, Petersen, afg. Libau 21.11. til Petersborg.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Petersborg 19./7. til Rotter
dam. — London, Bom, afg. Amsterdam 4.11. til Blyth. — Pa- 
r i s, Tholander, afg. Leith 20. /I. lil Kiel. — Bryssel, Kaas, ank. 
Kalundborg 19.11.

Morcur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 16.11. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Aalborg 20./7. — Rom a, v. Thun, afg. Stet
tin 21.11. til Petersborg.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Huil 20./7. — Enig
hede n, Jensen, ank. Caen 21./I.

Heimdal. Helga, V a a b e n Hansen, ank. Svansea 22-/7.
— Martha, Christensen, ank. Stuksund 20./7. — Elna, Rathje, 
ank. Attu 21.11. — Therese, Pedersen, ank. Tynen ll./l. — 
S i m o n e, Møller, ank. Sundsvall 23. 11. — Jernn e, Olsen, ank. 
Kirkcaldy 22.11. — Vera, Larsen, ank. Vardø 16./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Kotka 21.11. — A n i n e, Leth, ank. Antwerpen 18-11.
— K a m m a, Løf'er, ank. Rafsø 23./7.

Sejlskibe.
Ærø. Ellen, Lanritzen, ank. Harborg 20.11. — M inde, 

Rasmussen, ank. Randers 19./I. — Due n, Hay, ank. Nexø 19./7.
— M c r c u r, Christensen, ank. Holmslind 20.11. — Expres, Ras
mussen, ank. Rønne 20./7. — M a r i e, Østermann, ank. Hasle 20./7.
— Freden, Christensen, ank. Sundsvall 20./7. — A o r i e I, Chri
stensen, ank. Drøbak 21.11. — Laurits, Folmer, ank. Bridge- 
ness 21. 11. — W em y s s Castle, Bandholm, ank. Stockholm
21./I. — E m a n ti e 1, Kastrup, ank. Labrador 22./1. — I. K o - 
f o e d, Andersen, pass. Hirtshals 20./7. for Gefle.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 25. Juli 1911. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Skibsefterret
ninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.
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afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 & 3,4 m. Nord 
for samme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledeiyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 

Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
L‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre- Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V. 
.Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Køllia- 
lingsplaas. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
uen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19 
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparations værfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brut.to-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl- 
blokkene.

Mastékran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af 29‘/t Fod. 
Til Larsens Flåds 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

Forhver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane- 
der efter Ind
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. ti) 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0„ Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

i Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efterfa- 
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster,

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne ll,500Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 It, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
In ag. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
rndg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.

Vand:
2 it 3 Øre pr. 

Reg.-Ton.
Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å, 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.

Ballast
1 Kr. pr. Ton.

Vand
fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden).
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand: 

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lbdstakster11. 
Bugsering kan altid 

faas ved fast Bugser
baad til billige 

Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.

Vand:
20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmed i er.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12’/,‘, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til HavneD med 20 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Eanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

tnaan ederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.

Se Aalborg. Se
Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 a 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. Id 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton, 

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen.
. Stevedor 
efter faste 

Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads. 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 

faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4'1, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Ovei- 100 B. R.-Tons
Takstklas se4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

1 Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/a a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 16 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tonsefter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift Øre

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kelhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler
beddinger, hvorat 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere- 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten" til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



SkiDs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K jøbenhavn.GeorgSøren- 

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Otcar Rolfif, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telefon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 &47. 

Telf. 387.
Julias F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randere. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhj ringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftl. 
foldbodgade 6. Telf. 9445. 

Alt Skibsarbej'de 
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. u6s

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventat.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldschmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongenøgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8: for Damer Kl. 6-7

?! Stevedors & Contractors f
® | F. Hansen & Co., Licensed ?
u Si Petersburg og Narva (Hungerburg) ?

l N. P. Hansen, |
1/5 C Cronstadt. 8

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. A6r.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Velllielm", Lavlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(Søborg & Benthins Efterf.) 
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND 4|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
»g

Provianteringsforretning,
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. tooo..

Norrlands Stufvarefdrbuncl
Telegrafadress: Sttifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 7G, 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmat- pua alla lasllagephUser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Hernijsand, 
drnsk(51dsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen liillior Svenska Arbelsgifvareforeningen. 1 -

1 Garanlerar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER 06 METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Tøir. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

--------------- - Husk -----------------

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianterings orretning
Urtekram- & Farvehandel. R
Havnegade 37. Nakskov. s

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mellgade Nr, 26, ved Havnen.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidendé"
har Telegramadresse „Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvarlal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af „Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange: 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos .1. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 57. Kjøbenhavn, Fredag den 28. Juli 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higginsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davia Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngalcrandse og 
Redningsbælter.

Expedillon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

‘/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
va] 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø* og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.■
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, ril billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22« Copenaure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "©etsier og (Hl^rediiiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. H. ADRIAN-^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed Wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. 43, Anaaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamera 
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C. Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træfies Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Atten Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg &, Larsen
forhen Martin Nisson 

S k ibspro vianter in g 
Lager at Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120, Nærum NORDENS COMPOSITIONER

CHRISTIANIA

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Kostskole«
Indmeldelse modtages. Pro

gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overaltl

H. K. Segelcke fl/S., Hjørring.

BEDSTEI

GAMMEL
DANSK SNAPS" 

-fra A.fLSegelcke Hiøn-ing.
En gros for København,

Laue P. Meller.
Christian d.n IXigad« 5. - TefaL 5670.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fn. / 8901 ■ NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHRi 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs FESTES
Wn niøb K. Pn’ø bekendte Maskin-• D. Ulli 11 A bil H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Paa Dansk Safartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Forlang Tilbud. 
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Oplysning søges.
Det formodes, at Skonnertbrig „Emma11 af Aalborg er 

sejlet ned af et andet Skib, paa Rejse fra Kragerø til Boness 
propslastet, sidste Uge i Juni Maaned eller der omkring, og 
Mandskabet druknet. Skulde nogen kunne give Oplysning 
om af hvem, eller en af de Herrer Skibsmæglere have haft 
med en i Boven havareret Damper at gøre paa denne Tid, 
bedes Oplysning derom tilstillet:

T. K. Jensen, Aalborg-
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Kjøbenhavn, den 28. Juli 1011.
Losning af Træ i A n t w e r p c n. En Reder 

skriver, i Følge »Svensk Export«, til »Sliipp. Gaz.« og 
meddeler en ny Foranstaltning af Havnemyndighederne i 
Antwerpen, som vil være af stor Interesse for Redere, da 
den betyder en Forbedring med Hensyn til den langsomme 
Metode for Losning, som især bruges af Modtagere af 
Fosfat og Trælast. Meningen er, at Havnemyndighederne 
skal genoptage nogle gamle Bestemmelser angaaende Los
ning af en vis Kvantitet om Dagen efter en bestemt Skala.

Denne skulde blive saaledes:

Sommer VinterTons
2,800.............. . . 400 350
3,000.............. . . 410 360
3,200................ . . 420 370
3,400................ . . 430 380
3,600.................. 450 400
3,800................ . . 455 410
4,000................ . . 460 415
4,200................ . . 465 420
4,400................ . . 480 430
4,600................ . . 490 440
4,800................ . . 500 450
5,000................ . . 510 460
5,200................ . . 530 480
5,400................ .. 540 490
5,600................ .. 550 500
6,001/11,200. . . . 600 530

Del uheldigsi mulige Resultat af delle vil indtræffe 
for en Damper, der er lastet halvt med Fosfat og halvt 
med Træ. En Damper med 6,000 Tons Bæreevne kan 
let lage 4,000 Tons Fosfat og 2,000 Tons (600 slds) Træ.

Tømmeret, som i Almindelighed losses efter »Pix- 
piners« bili of loading, vilde lage olie Dage og Fosfaten 
li Dage, eller, med mindst to Søndage, alt ialt tyve Dage.

Den i Følge Skalaen tilladte Losningstid skulde om 
Sommeren kun blive li Dage, hvorfor Fartøjet paadrager 
sig en Pengebøde af 20 £ pr. Dag for forlænget Losning.

Det er højst nødvendigt, fortsætter nævnte Blads Med
deler, at enhver Reder, som arbejder med Fosfat og Træ
laster af enhver Sort, har sin Opmærksomhed henvendt 
paa delte Forhold — ikke med den Hensigt, at arbejde 
paa Ændringer i Havneforordningen — men derimod for 
at tilse, at Certepartierne og Fragtafslutningen afpasses 
saaledes, at Losningen kan udføres i den foreskrevne Tid.

Udenrigsministeriet meddeler:
Skarpskydning ved Gøteborg. Konsulatet 

i Gøteborg har den 24. ds. indberettet til Udenrigsmini
steriet, at der paa »Alfsborgs Fåstning« afholdes Skyde- 
øvelser fra Fort »Oscar den II« — i Retning af det vest
lige Sejlløb og Syd om Buskår — fra den 25. Juli til 
den 10. August.

Naar der skydes, hejses rødt Flag paa Taarnet paa 
Øen Alfsborg og paa Gefveskår, samt lo røde Balloner 
paa Fortet.

Fra Ministeriet for Handel og Søfart 
har vi modtaget følgende:

Fundet Livredningsbøje. Udenrigs
ministeriet meddeler i Henhold til Indberetning 
fra det kgl. Konsulat i Goteborg, at der den 3. d. M. 
til det derværende »Konfiskalionskontor« er bleven ind
leveret en ved »Måso skår«, Nord for »Kåringsbergel« i 
Goteborg Skærgaard bjerget Livredningsbøje, mærket 
»Westa, Kjøbenhavn«. Bjergeren er en Motorbaadfører 
Kaptajn Andreas Larsson, ansat hos Firmaet Forsberg 
& Mark, Goteborg. Da der i Nærheden af Bøjen flød en 
Hue og en Del Planker, maa det befrygtes, at en Uykke 

er sket. Det udtales imidlertid i Konsulatets Indberet
ning, al der hidindtil ingen Meddelelse er indgaael om 
en saadan Ulykke.

Udenlandske Karan læneforanstallnin- 
g e r. G i b r a 1 l a r. Skibe, kommende fra Mazagan, til
stedes nu fri Adgang til Gibrallars Havn efter stedfunden 
Lægeundersøgelse. Forbudet mod Ilandbringelse af ikke 
desinficeret smudsigt Linned samt af Klude beslaar der
imod stadig.

Grækenland. Skibe, der har forladt den asiati
ske og evropæiske Kyst af Marmarehavel saavel som Ky
slerne ved Dardanellerslrædel efler den 28. Juni (gi. Stil) 
er underkaste! personlig Lægeundersøgelse.

Italien. Nicolajew (Sortehavet) er erklæret for 
kolerasinillel.

Gibrallar: Inlet Skib, som kommer fra eller 
har anløbet Marseille, tilstedes Adgang til Gibrallar Ilavn, 
med mindre det er over syv Dage, siden det forlod 
Marseille, og kun naar del efter Lægeundersøgelse viser 
sig, at Sundhedstilstanden om Bord er god, og at der ikke 
er forefaldet noget Sygdomstilfælde hverken før Afrej
sen eller under denne.

Vrag og traadløs Telegrafering. Board 
of Trade har, i Følge »Shipp. Gaz.«, udsendt Meddelelse 
om, at der er truffet en særlig Aftale med General-Post
mesteren om Udveksling af traadløse Telegrammer fra 
Skibe, som er forsynet med Apparater hertil, og de bri
tiske Kystlinier, med Hensyn til Beliggenheden af Vrag, 
der er farlige for Navigationen, samt Vejr- og meteorolo
giske Meldinger.

Skonnert »Emma« af Aalborg. Opmærk
somheden henledes paa omslaaende Annonce, hvorefter 
der søges Oplysning angaaende den forulykkede Skonnert 
»Emma« af Aalborg.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Fortsat.)

Mødet genoploges Kl. 121/),.

Koutingentspørgsmaal angaaende »Copley«,

For m a n d e n: Rederen af delle Skib har anmodet 
Foreningen om at blive fri for at betale Kontingent fol
det sidste ITalvaar, idet Skibet nemlig er solgt. Bestyrel
sen er slemt for al imødekomme Rederens Ønske, saa
ledes at hans Kontingenlpligl ophører med Udgangen af 
Juni Maancd, og vi stiller herved Forslag derom.

Bestyrelsens Forslag vedtoges enstemmigt.

Forandring i de internationale Maalingsregler for Sejlskibe.

F o r m a n d e n: Vi har jo ofte talt om, at det vilde 
være heldigt al have internationale almengyldige Regler 
for Skibsmaalingen. Nu skal der være fremkommet et 
Forslag fra Tyskland til Norge om disse Regler. Fælles
repræsentationen har anmodet sin Formand om at fore
spørge Ministeriet, om der ogsaa er kommet et saadant 
Forslag til Danmark, men paa det nuværende Tidspunkt 
véd vi ikke noget derom. Vi har Opmærksomheden hen
vendt paa Sagen, og sker der noget, vil vi gærne lage 
Affære. Internationale Skibsmaalingsregler er et af de 
Goder, vi længe har tragtet efter.
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Forslag fra Afdelingen for mindre Skibe angaaende Bladsagen.

Formanden : Denne Sag er maaske et af Brænd- 
punklerne i Dag. Jeg liaabcr, vi maa kunne komme over 
den paa en Maade, som er tilfredsstillende for alle Par
ter. Paa sidsle Generalforsamling blev Sagen temmelig 
ivrig drøftet, og Forhandlingerne endte med, al man ved
tog at søge udgivet et Bilagsblad til Dansk Søfartstidende, 
idel man var enig om at se, hvordan det gik, saa kunde 
man senere, hvis det viste sig umuligt at gaa den Vej, 
komme tilbage lil det af Translatør Rasmussen den Gang 
slillede Forslag. Men, som d’IIrr. véd, har Afdelingen for 
mindre Skibe paa sil Møde i Vinter vedtaget, al man vilde 
søge at blive fri for al holde Dansk Søfartstidende, idet 
man ønskede sil eget Medlemsblad. Jeg henstiller nu til 
Generalforsamlingen, hvorvidt den kan gaa ind paa For
slaget fra Afdelingen for mindre Skibe.

S e k r c l æ r e n : Forslagel fra Afdelingen for min
dre Skibe lyder saaledes:

Afdelingen for mindre Skibe tillader sig lierved at an
mode Hovedforeningen om fra og med 1. Januar 1912 at blive 
fritaget for at holde Bladet Dansk Søfarlslidende til sine 
Medlemmer, saaledes at det Belob, som Hovedforeningen hidtil 
har betalt for nævnte Blad for Afdelingens Medlemmer i Stedet 
for tilstilles Afdelingen selv, saaledes at delte Belob af Af
delingen tilbageholdes ved Indbetalingen af Afdelingens Kon
tingent til Hovedforeningen.

Svendborg, den 14. Maj 1911.
for Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe.

Med Højagtelse
L. Husmassen, 

Sekretær.

Kan denne Sag ikke afgores paa anden Maade, bedes den 
opført paa Dagsordenen ved Foreningens Generalforsamling i 
Juli d. A. L. /?.

Senere er der indløbet en anden Skrivelse fra Afde
lingen saalydende:

Da jeg jo ikke personlig — desværre — kunde være til 
Stede ved Bestyrelsesmødet, maa jeg skriftlig meddele, at Af
delingens Forslag angaaende Bladholdet, maa opfattes som, at 
vi kun ønsker refunderet Kr. 3,50 pr. Medlem som Vederlag 
for Dansk Søfartslidende. Hovedforeningeil vil saaledes 
have et Bruttolilskud fra Afdelingen paa over' 750 Kr., hvilket 
forhaabentlig maa findes at være et passende Beløb .................

p. t. København, d. 14. Juni 1911.
Ærbødigst

L. Hasmussen.

Det vil allsaa sige, at Afdelingen ønsker al være fri 
for at holde Dansk Søfarlslidende og for at betale Kr. 
3.50 pr. Medlem om Aaret for Bladet.

Mægler Sofus Flansen: Naar jeg allerede paa 
delte Tidspunkt beder om Ordet, er det for al laa Lejlig
hed lil at sige el Ord, som jeg tror ,det er paa sin Plads 
al sige straks, nemlig, at d’IIrr. maa huske paa, at vi, 
som er her til Stede enten tilhørende Hovedafdelingen el
ler den mindre Afdeling, vi skal varelage den danske Sejl- 
skibsflaades Interesser. Jeg vil gøre opmærksom paa, at 
vi har noget at slaa i Stykker, og hvis vi ikke holder sam
men her, gaar del os ilde. Del gaar os ilde nok endda; 
vi gaar sukeessive ned ad Bakke. Men skulde vi gennem 
indbyrdes Kiv hjælpe (il at gaa mod Nedgangen, baader 
del den danske Sømandssiand lil liden Ære. Jeg vil, in
den Forhandlingerne nu begynder, bede ikke mindst den 
mindre Afdelings Medlemmer lage under alvorlig Over
vejelse, hvad de gør, førend de gaar til et afgørende 
Skridt. Tænk paa, hvilken Betydning det vil have overfor 
Lovgivningsmagten. Jeg skal iøvrigl ikke udtale mig hver
ken pro eller kontra, men blot sige: lænk paa Frem
tiden, tænk paa det Slore og Hele. Del, del gælder om 
for os, er al opretholde og fremme den danske Sejlskibs
fart. Vi bar hidtil hall Gkede af al repræsentere en 
Stand, som paa værdig Maade hævdede sig omkring i 
fremmede Lande. Lad os ikke ved indbyrdes Kiv øde
lægge, hvad der alt er bygget op.

Navigationslærer Christensen: Delle Punkt paa 

Dagsordenen er temmelig sikkert det vigtigste i Dag med 
Hensyn lil Foreningens indre Anliggender. Jeg skal til
lade mig al gøre Rede for Ærøkredsens Stilling før og 
maaske nu overfor denne Sag. Vi har i Søassurancefor- 
eningen »Ærø«s Love den Bestemmelse, at enhver Inter
essent i Foreningen skal med sine Skibe være Medlem 
af Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Dette var særlig ak
tuelt i Foraarel i Marstal; Bladsagen var fremme, og vi 
holdt Generalforsamling i Februar. Straks derefter kom 
der fra en Snes Skibsredere indenfor Afdelingen for min
dre Skibe en Henvendelse lil Bestyrelsen for Søassurance- 
foreningen »Ærø«, og man enedes saa om at holde en 
Sammenkomst med forskellige af de Herrer fra den min
dre Afdeling. Paa denne blev Sagen drøftet, og man 
blev enig om, at der udfordredes en Ændring af Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Love, og om, at vi vilde afvente 
den Stilling, Generalforsamlingen her log, og hvis saa 
ikke Afdelingen blev fri for al holde Dansk Søfartstidende, 
skulde man indkalde lil en ekstraordinær Generalforsam
ling inden Aarels Udgang for al give den fri for at holde 
Søfartstidende, uden at Skibene derfor skulde udgaa af 
Søassuranceforeningen, og derefter skulde man paa den 
aarlige Generalforsamling trælle endelig Bestemmelse. 
Iøvrigl var Stemningen nærmest for al frilage den mindre 
Afdeling for al holde Søfartstidende. Imidlertid har For
holdene udviklet sig i en noget anden Retning siden da, 
idel den mindre Afdelings Medlemsblad i Maj Maaned 
har indeholdt en Redaktionsarlikel med Overskriften: 
»Hvad Nytte er en Forening til?«. Af denne Artikel, 
hvis Enkeltheder jeg ikke skal oplæse, kan man ikke 
faa andet Indtryk end, at det er næsten Afdelingen for 
mindre Skibe, som har bevirket alle de Lettelser og Be
gunstigelser, som fra anden Side er tilllydt Foreningen. 
Heri mener jeg, at Redaktionen ikke bærer sig loyalt ad. 
Den burde have fremstillet Sagen paa en saadan Maade, 
at det utvetydigt fremgik, at det var Dansk Sejlskibs
rederi-Forening, der har bevirket, at disse Resultater er 
opnaaet, og ikke Afdelingen for mindre Skibe. Naar der 
skrives en saadan Artikel, hvilken Garanti har man saa 
for, al det i Fremtiden vil gaa godt, hvis Afdelingen bliver 
fri for Dansk Søfarlslidende? Skal Medlemsbladet skri
ves i samme Aand, har man ingen Garanti derfor. Jeg 
tror, ja, jeg ved, at en stor Mængde af de selvejende Fø
rere i Afdelingen for mindre Skibe er virkelig fornuftigt 
lænkende Mænd, og jeg tror ikke, de vil sympatisere med 
den Tanke, den Aand, som gaar igennem denne Artikel i 
Medlemsbladet for den mindre Afdeling. Den har tildels 
forrykket vort Standpunkt, uden at jeg i delte Øjeblik 
skal kunne sige, hvorledes Afstemningen om Sagen vil 
falde ud. Jeg synes ligesom Mægler Sofus Hansen, at 
D’IIrr. af Afdelingen for mindre Skibe maa betænke sig 
lo Gange, førend de tager deres Bestemmelse. Jeg ind
rømmer, at Dansk Søfartstidende ikke altid har arbejdet 
for Sejlskibsfarlens Interesser, men tager vi de senere 
Aar, tror jeg ikke, nogen kan paavise, at det ikke har 
arbejdet i Sejlskibsfarlens Interesse, altsaa i de Medlem
mers Interesse, hvis Blad det er, og det er jo dog os 
alle bekendt, al vor Stilling til Dansk Søfartstidende er 
langt inderligere nu end før. Foreningens Stilling til Fæl
lesrepræsentationen er ogsaa gunslig; dér arbejdes vist 
i del hele laget med god Forslaaelse. Foreningens Stil
ling overfor Handels- og Sølarlsministeriet tror jeg ogsaa 
er særdeles god. Saa det er el Spørgsmaal, om det er 
klogt al løsne Forbindelsen med Dansk Søfartstidende. 
Konsekvensen deraf kan jeg for mit Vedkommende ikke 
i Øjeblikket overskue.

Translatør R a s m u s s e n: Da jeg kom hertil i Dag, 
var del min Mening, al jeg ikke vilde sige ret mange 

: Ord om denne Sag, fordi jeg betragtede den som i For
vejen afgjort. For kort siden blev det udtalt af en æret 
tilstedeværende, vistnok Mægler Grube, at Resolutioner 
saa man lidt paa Papiret, men de kom aldrig videre..Jeg 
har maaske i delle Tilfælde haft den ulykkelige Egen
skab, al jeg har ment, at en Resolution var vedtaget for
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at skulle lages til Følge. Da vi derfor i Fjor paa Gene
ralforsamlingen i Rønne vedtog en Resolution, som gik 
ud . paa, at vi skulde forsøge at faa et Medlemsblad sam
men med Hovedforeningen, og livis det ikke lykkedes, 
da vort eget Blad, betragtede jeg den Resolution som 
noget, man ikke kunde komme udenom, og d’Hrr. vil 
indrømme mig, at det er et Standpunkt, som jeg kan 
være bekendt, selv om det maaske var forkert. Naar Re
solutionen var vedtaget, havde jeg som den, der skulde 
udføre den, ikke andet at gøre end at føre den igennem. 
Ud fra samme Synspunkt mente jeg, da jeg kom i Dag, 
at i Følge vor Vedtagelse paa Generalforsamlingen i Ja
nuar i Odense var Sagen afgjort dermed. Jeg har kun
net mærke en meget stærk Stemning mod Sagen fra Ho
vedforeningens Side, og jeg er fuldstændig enig med Mæg
ler Sofus Hansen i, at vi skulde nødig have nogen Uenig
hed eller Splittelse. Men d’Hrr., som har læst Referatet 
af Afdelingens Generalforsamling, maa, hvis de vil være 
ærlige overfor dem selv og mig, indrømme, at trods det, 
at der kan falde bitre Ord nu og da i en saadan Diskus
sion, sagde ingen af alle Afdelingens Talere et ondt Ord 
overfor Hovedforeningen. Hver eneste Taler sagde, at 
vi skulde nødig skilles, vi vil nødig skilles. Men for de 
allerfleste af Afdelingens Medlemmer staar det som ganske 
uforstandigt, at de ikke kan slippe fri for et Blad, naar 
de ønsker det. De kan ikke indse, hvorfor det absolut 
skulde betyde Splittelse. Nu ved jeg, at Navigationslærer 
Christensen og vel hele Ærøkredsen mener, at det lille 
Medlemsblad, vi har starlet, gaar i Retning af Splittelse. 
Men jeg ved, at der ikke er skrevet et Ord i Bladet derom. 
Del er ikke Splittelse, del er Agitation. D’Hrr. kender 
Afdelingens Saminensietning. Det er ikke en lokal Kreds, 
ikke Mennesker, som er hverandre inde paa Livet hver 
Dag. men Skibene og Medlemmerne er spredt over hele 
Landet. Det er nødvendigt at have et Bindemiddel imel
lem dem og- ogsaa nødvendigt al agilere. Jeg har stadig 
hævdet del Synspunkt, at de mindre Skibes Afdeling dan
nede en Stal i Staten; de mindre Skibe har dannet en 
Afdeling for sig, som igen er en Del af Hovedforeningen. 
I Foreningens Love kaldes den en Kreds, men det er 
ikke en Kreds i samme Forstand som de andre; den 
strækker sig fra Skagen lil Bornholm. Den har en Sær
stilling, og alle mindre Skibe, som ikke er i Assurancefor
eningerne, vilde vi gerne kapre. At derfor Bladet inde
holder Agitationsstof, maa ikke forbavse nogen, og jeg 
synes ikke, det bør forbavse nogen, at naar jeg skriver: 
hvad Nytte har Foreningen gjort, mener jeg Afdelingen 
for mindre Skibe; for vi staar med vor egen Bestyrelse 
og Kredsformænd, og alle ved. at hvad vi foretager os. 
gaar gennem Hovedforeningen. Del behøver jeg ikke al 
gøre opma'rksom paa. Kærnepunktet i Sagen er del, al 
der ikke har været ytret noget som helst Ønske om al 
skiil es fra Hovedforeningen. De vil tværtimod se, al Bla
det allevegne holder paa, at vi vil blive ved at være i 
Hovedforeningen. Et blev der sagt paa Generalforsamlin
gen, at hvis vi ikke maa slippe for Dansk Søfartstidende, 
er del ikke os, som udtræder, men vi bliver paa en Maade 
smidt ud. for Dansk Søfartstidende vil Afdelingens Med
lemmer ikke have. Jeg haaber paa en Løsning lil alle 
Parters Tilfredshed uden Adskillelse. En saadan vilde 
jeg meget nødig gaa med til. Men foreløbig maa mit prin
cipielle Standpunkt være dette at bede Forsamlingen ind
rømme os den Begunstigelse at slippe for Dansk Søfarts
lidende og faa godtgjort de Kr. 3,50 pr. Medlem. Der
efter tror jeg paa, og jeg vil personlig gøre hvad jeg kan 
for at opnaa, Fred og Fordragelighed. Jeg indser ikke, 
al det skulde betyde nogen Splittelse, om jeg stadig be
nytter delte lille Blad til at agitere blandt de smaa Skibe 
for saa vidt muligt al samle dem alle. Jeg indrømmer, 
al der er et Moment, jeg hidtil ikke har tænkt saa meget 
paa. Det er det, al foruden at Dansk Søfartstidende er 
Medlemsblad for hele Foreningen, er Foreningen eller en 
væsentlig Del af den Aktionær i Bladet. Jeg tror heller 
ikke, at en hel Del af vore Medlemmer har tænkt derpaa. 

Vi er gaaet ud fra, at naar vi nøjedes med at bede om 
I<r. 3,50 pr. Medlem tilbage, medens Hovedforeningen faar 
4 Kr. pr. Medlem, vil det være en ren økonomisk Vin
ding for Foreningen. At det samtidig skader Aktieselska
bet Dansk Søfartstidende, tror jeg ikke, nogen af os har 
tænkt synderligt over, og det kommer strængt taget heller 
ikke Foreningen som Forening betragtet ved.

(Fortsættes.)

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
August Maaned,

Uddrag af »Deutsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Luftlrykfor- 
holdene viser i August, ligesom i Juli, kun ringe Forskel 
for de forskellige Egnes Vedkommende; mellem det høje 
Tryk ved Azorerne og det lave Tryk i Omegnen af Is
land er Forskellen gennemsnitlig kun 12 mm. August er 
sædvanligvis derfor en meget rolig Maaned og for Rej
ser lil New-York vel endog en af de gunstigste, idet 
Taagehyppigheden tillige tager noget af. Østlige Vinde 
er nu ikke sjældne særlig mellem Lizard og 25° V. Lgd. 
N. 0. Passaten naar i August længst mod Nord; alle
rede ved den portugisiske Kyst træffer man passataglige 
Nordenvinde. Øst for Madeira er Passaten nu for del 
meste noget kraftigere end Vest for Øen, men længere 
mod Syd forsvinder denne Forskel. Paa Sejlskibsrulcn 
ligger Sydgrænsen for NØ. Passaten nu gennemsnit- 
1 i g paa 14,5° N. Br. og SV. Monsunens Nordgrænse paa 
11,7" N. Br. SØ. Passaten bøjer uden nogen tydelig 
Grænse over i SV. Monsunen paa c. 5° N. Br.

Storme er endnu sjældnere end i Juli; kun Sydøst 
for New Foundlands Bankerne forekommer mer end 5 
pCl. Syd for en Linie fra Kap Finisterre over Azorerne 
lil Florida forekommer ingen Storme, naar bortses fra 
de tropiske Orkaner.

O r k a n c r. Af 75 vestindiske Orkaner i Aarene 
1885—1896 faldt 16 (21 pCt.) i August Maaned. Ogsaa 
i Egnene omkring de Kap Verdiske Øer forekommer Or
kaner, hvorimod der ikke findes Efterretninger om saa- 
danne fra 35° til 55° V. Lgd.

T a a g e. Størst Sandsynlighed for at træffe Taage 
paa New York Ruten (50 pCt. og over) har man paa 
45"—50" V. Lgd., altsaa ved Øslranden af Bankerne, hvor 
man finder de laveste Vandtemperaturer umiddelbart ved 
Siden af Golfstrømmens varme Vand. Paa selve Banker
ne er Taagen slet ikke saa hyppig; man regner her og 
ved Sydkysten af Ny Skotland med en Taagehyppiglied 
af c. 25 pCt. Ved Cabot Srædel er Hyppigheden sand
synligvis under 20 pCt.

Syd for 40° N. Br. findes næsten ikke Taage paa 
Oceanet, dog med Undtagelse af Kysten ved Kap Halle
ras. Diset Luft i Passaten paa Afrikasiden træffes hyp
pigst i Omegnen af de Kap Verdiske Øer.

I s. Den gennemsnitlige Sydgrænse for Drivisen 
overskrider i normale Aar i August næppe Kap Races 
Bredde.

Hvad Forholdene i Aar angaar, da fremgaar det af de 
Ismeldinger, der er indløbet indtil den 19. Juli, at Bclle 
Isle Strædet den 1. Juli var fri for Ismarker, men at der 
endnu var et stort Antal Isbjerge i hele Strædet. Ud for 
dette, meldes der den 3. Juli, er der paa 52° N. Br. til 
50,4" V. Lgd. særdeles mange Isbjerge og store Ismarker. 
I Nærheden af New Founlandsbankerne ses der endnu 
megen Is, der strækker sig til 41,5° V. Lgd. mod Øst og til 
40,5° N. Br. imod Syd.
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Fragtmarkedet.

I den forløbne Uge er Fastheden i de forskellige 
hjemgaaende Markeder bleven vel opretholdt. Flere af 
dem viser endog yderligere lidt Opgang, saaledes f. Eks. 
baade Sortehavet og Østen, og del burde blive et yder
ligere Stollepunkt for en fortsat sund Udvikling, at Nord
amerika er begyndt at røre paa sig. Der er sluttet Ton
nage pr. 2. Halvdel September til 35/ for Bomuld fra 
Golfen til Liverpool eller Bremen, 32/6 fra Savannah 
paa Form. »O«, og da der siges al blive en usædvanlig 
stor Bomuldshøst, vil der uden Tvivl blive Brug for en 
Del Tramptonnage, selv om de regelmæssige Linier tager 
betydelige Poster for deres egen Mund. Der er ved
blivende el godt Begær for Timecharlcrtonnage og alt i 
all er Udsigterne for den nærmeste Fremtid lovende. 
Der er jo nok nogle mørke Skyer paa den politiske Him
mel for Øjeblikket, og navnlig kan maaske Marokko- 
spørgsmaalel berede nogle Overraskelser, men lige i Øje
blikket synes der ikke al være Fare for alvorlige Kom
plikationer. Arbejderkonflikterne er nu bilagt de fleste 
Steder, og Kulafskibningerne foregaar igen normalt. Kul- 
lragterne er ikke i nogen Retning undergaaet nævnevær
dige Forandringer i Ugens Løb. Fra Østersøen er det 
lidt knappere med Korn for prornpl Lastning, men der 
ventes mere Liv i næste Maaned. Trælaster er fremdeles 
til Stede i rigelig Mængde.

Østen. For Sukker fra Java sluttedes el Par Baade 
til 27/3 (én Havn), 28/3 (lo Havne), Marseille/U. K. pr. 
September—Oktober ,og fra Mauritius til Ilalifax 21/6, 
Option Montreal 22/6 pr. September. Fra Kalkutla til
U. K./IIolland/Anlwerpen sluttedes el Par Baade til 20/ 
d. w. Basis, »net terms«, to Havne pr. Aug.—Sepi. Bom- 
bay/U. K./Konl. 19/ (én Havn), 19/6 (lo udsøgte Havne) 
inkl. Hamburg, men ekskl. Frankrig, d. w. Basis. Fra 
Kurrachee efter almindelig Skala omkring 16/9 til U. K./ 
Konl. (udsøgt Havn), Option Sverig 18/3, August Afskib
ning.

Sortehavet etc. Store Baade fra Nikolajeff, 
Odessa etc. eller Sulina 9/3 London el. Rollerdani, 9/6 
Weser, 9/9 Hamburg; mindre Baade 10/6 N./C. el. »any«, 
11/ Hamburg. Fra Danube sluttedes til 10/6 å 10/9 Rol- 
terdam, 10/9 å 11/ Antwerpen, 11/ å 11/6 Hamburg. Azow 
betalte 10/6 Rollerdam, 10/9 Antwerpen/Emden/Weser, 
11/ Hamburg. For Sall fra Eupatoria sluttedes til 10/3 
London/IIull/Rotlerdam, Option Eupatoria og Odessa 
10/6, 600 Tons daglig Lastning. Alt pr. Juli—August 
Afskibning.

M i d d e 1 h a v e t etc. Erls Karlhagena/Middlesbro 
6/3 f. cl., Dunkerque 9/ f l.; Bilbao/Middlesbro 4/6, Rol
lerdani 4/6, Glasgow 4/41/>; Ifornillo Bay/Middlesbro 6/, 
Celle 5/9, Sanlander/Rollerdam 4/9. Alt pr. proinpt Af
skibning. For Salt fra Terrevieja og Cadiz til Monte- 
video og Boca belalles 20/ pr. August. Fosfat Bona/Ser- 
vola 5/6 f. d. prompt.

N o r d a m e r i k a. Deals Ilalifax/Liverpool 32/6, 
Miramichi/Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst 40/, 
Pugwash og Piclou N. S./Englands Vestkyst eller Irlands 
Østkyst 36/ (én Havn), 37/6 (to Havne). Fra Golfen 
sluttedes til Rollerdam 77/6, U. K./Kontinentet (inkl. 
Frankrig) 32/6 Bomuld; Golf/Texas til Liverpool eller 
Bremen 35/ »all collon« pr. 15.—30. September; Savan- 
nah/Liverpool eller Bremen 32/6, Havre 33/6, »all col
lon«, Form. »O«, September. Kul Virginia/Marseille 9/6, 
Petroleum New York/Konslantinopel 15 Cent.

S y d a m erika. Fra Rosario sluttedes til U. K./ 
Kontinentet til 8/ O/C. prompt. Colasline betalte 15/3 
for Quebracho til New York. Fra Salpeter Kysten slut
tedes U. K./Kontinentet 19/, U. S. 20/6, Middelhavet 22/, 
Adrialiske Hav 23/ pr. Oktober.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Pelersborg/Anlwerpen eller Ghent 1,100 Slds. Lump- 
sum £ 1,575; Pelersborg/Ghent 625 Slds. Lumpsum Frcs. 

22,000; Petersborg/Tyne eller Blyth 31/ Props; Øvre Golf/ 
Kulhavn E. C. 26/ Props; Sverig (tre Pladser)/Plymouth 
30/ D. B. B.; Sundsvall/Goole 30/ Floorings. Blandt Af
slutninger fra Hvidehavet kan nævnes Archangel/Boston 
39/ D. B. B.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
til Kronsladt 3/9 (3,800), 3/10i/2 (2,600), Swinemiinde 
3/10%, (1,600), Sleltin 4/41/2 (3,000), Liibeck 4/H/4
(2,400), 4/6 (1,900), Marseille 7/3 (3,300), Syra 6/3 
(6,100), Port Said 6/3 (4,000). Endvidere sluttedes Huil/ 
Riga 3/9 (2,200), Alloa/Stockholm 5/ (1,700), Firth of 
Forlh/Liibeck 4/3 (2,000), dansk Havn 4/9 (950), Nykjø
bing F. 4/3 (1,300). Blandt Befragtningerne fra Cardiff 
og Newport nævner vi Kronstadt 5/ (2,700), Pillau 5/ 
(1,050), Rotterdam 4/6 (1,100), Havre 5/ (2,200), Algier 
Frcs. 8 (2,700), Genua eller Savona 8/ (1,450), Neapel 
8/3 (1,700), Port Said 6/6 (4,000), Madeira el. Las Pal
mas 8/ (2,500), Rio de Janeiro 16/3 (5,300), River Plate 
18/9 (5,000).

Havarier og Forlis.

S c i u e, Dampskib af Kjøbenhavn, har ved Ankomsten hertil 
den 25. ds. haft Brand om Bord. Uden, der opstod i Lasten, som 
bestod af Uld og Bomuld, menes at være opstaaet ved Selvan
tændelse af Bomulden. Brandvæsnet i Forbindelse med Havne
væsnets Damper »Gråne« formaaede at begrænse Ilden til et Rum, 
og i Lobet af faa Timer at faa den slukket.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Skruedampskibet »Tor«, bygget af Helsingørs Jern
skibs- & Maskinbyggeri til Stockholms Rederiaktiebolag 
»Svea«, foretoges den 22. Juli officiel Prøvetur i Sundet, der i en
hver Henseende ogsaa hvad Fart og Kulforbrug angaar, forløb til 
Rederiets ombordværende Repræsentanters fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste 
Klasse »special survey«, er 225 Fod langt i Hoveddækket, 35 Fod 
bredt og 15/4 Fod dybt. Maskinen er Triple Ekspansion med 
Overflade Kondensation paa 650 ind. Hestes Kraft.

Efter endt Prøvetur anløb Skibet Kjøbenhavn for Kulforsyning 
og fortsatte derefter Rejsen til Stockholm.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Konigsberg 23-/7. — Alexandra, Nielsen, afg. Lis
sabon 25./7. til Dunkerque. — Algarve, Borries, ank. Peters
borg 25. li. — Au gi o Bane, Wienekc, dokker. — A. N. Han
sen, Olsen, afg. herfra 24-/7. til Petersborg. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Smyrna 24./7. — Arka nsa s, Petersen, ank. Fi- 
ladelfia 18./7. — Arno, Fischer, afg. Antwerpen 23-/7. til Oran. 
— A u r o r a, Gommesen, ank. Antwerpen 2G./7. — Baron
S t j c r n b 1 a d, Therkildsen, pass. Bninsbiittel 127.11. for Ant'- 
werpen. — B e i r a, Lunge, afg. Marseille 2G./7. til Tarragona. — 
C. F. T i e t g e n. Thomsen, ank. New York 23. /7. — Chr. B r o- 
b c r g, Mortensen, ank. Petersborg 21./7. — Christian IX, 
Mikkelsen, ank. hertil 23./7. — Dagmar, Bøgvad, ank. Peters
borg 2G./7. — Esbjerg, Strufve, ank. Libau 27.11. — Florida, 
Andersen, afg. Newcastle 15./7. til Buenos Aires. — G a r o n.n e, 
Kromann, pass. Ouessant 25./7. for Bordeaux. — Georgios I, 
Sørensen, afg. Hull 25-/7. til Libau. — Hen gest, Munck, ank. 
Riga 2G./7. — H j c 1 in, Sørensen, afg. Danzig 26-/7. hertil. —
J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Gibraltar 26-/7. hertil. — J o - 
lånt h a, Henriksen, ank. Aarhus 26-/7. — K a s a n, Mikkelsen, 
ank. Libau 21.11. — K i c w, Jørgensen, afg. Antwerpen 26-/7. 
til Petersborg. — Kursk, Tønnesen, afg. Wiborg 26./7. til Bor
deaux. — L o i r e, Craignou, ank. Petersborg 26-/7. — Louise, 

(Fortsættes Side 443.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 27. Juli 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 106’/. 106',2 1067.
Danmark........................................ 737. -% 73% 73'/,
Norden............................................ 927', -93 92’/. 93
København .................................... —
Carl................................................ 92% 93- 92’,. 93
Dannebrog..................................... 87- 7. 86’/. 87
Skjold............................................ 73- 7. 72’/. 73
Urania............................................ 13’/, -7« 14 147.
Union............................................ —
Dampsk. af 1896 .......................... 86% 867, 86’/.
Hejmdal........................................ 101- 100% 100’/. 101
Østasiatiske................................. 133- 137% 1377, 1317.
Østersøen.......................................
Nordsøen................. ...................... 17, 4
Gorm.............................................. 93% -94 f'3’;. 94
Torm.............................................. 85 90
Inga............................................... 70- 7, 71 74
Cimbria.......................................... — _
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 6 11
Forenede Bugser-Selskab............ 55 75
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 49-

c C
O 48’/. 49

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
57, % foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 “/o Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_
3’/a % uops. Stats........................ 93% —93 927. 937.

86'7. 877.
SVj % Kbhvn.fi Krfiditf................. 907. 927’
4% — — 2. Serie.. 95 95%
4% - - 1. - 95% 97%
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 897. 897.
4% - - 7. — .. 817, 837,
37, % Landkreditk. 3. — .. 887, 89
47, Østift. Kreditf. 9. — . . 957, 95%

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbai.l............................... 152’/. -1537, 1527'. 1537.
Privatbank................................... 112% -113 112% 113

110'/. 140 - 1397. 140
Handelsbank................................. 1397, .3; .1/ 139 1391/.
Grundejerbank............................ 22'/. %-% 227, 23%
Burm. & Wain.............................. 91% -7. 91 917.
Helsingørs Jærnsk........................ 75 77
Sukkerfabr...................................... 261% ■7,-261 2067. 261
Bryggeri Aktier............................ 202'/. -7, 2027. 2027,

Vekselkurser d. 26. Juli 1911

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg..................................... 88.90 88.75
London .......................................... 18.18 18.15
Paris .............................................................. 72.05
Amsterdam .................................. 150 75
Wien.............................................. 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 26. Juli 1911.

Russiske Noter................................ 216.60
4°/0 Russiske Consols..................... 95.10
37io% — Boden Kredit.........
5°/o Mexikanske 1899 ..................... 100.20
5 % Rumænske Stats.................... 102.00
4% - - 1890 ........... 95.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

..forenede Dampsk." 136,000, „Danmark" 92,000, „Norden" 
61,000, „Carl" 82,000, „Dannebrog" 86,000, „Skjold" 162,000, 
„Urania" 20.000, „Dampsk. af 1896“ 42,000, „Heimdal" 82,000, 
„Gorm" 56,000, „Neptun11 24,000, „Dansk-russisk" 184,000, 
„Østasiatisk" 190,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.

Kbhvn.fi
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Larsen, ank. hertil 2S./7-. —> L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kri
stiania 2G./7. til Boston. — L. P. Holmblad, Svane, afg. Pe
tersborg 26./7. hertil. — Morsø, Nellemann, laster. — M o - 
skov, Jonsen, ank. Petersborg 25./7. — Nikolai II, Jørgensen, 
pass. Ouessant 20./7. — Nordjylland, Søberg, ank. Antwerpen 
25-/7. — 0. B. S u li r, Frisenette, ank. Dunkerque 19./7. — 0 ni s k, 
Jacobsen, pass. Brunsbiittel 24./7. for Huli. — Oscar II, Hem- 
pel, afg. New York 20./7. til Kristianssand. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, ank. Boston 25-/7. — Per ni, Gotthardt, ank. London
24./7. — P r e g e 1, Iversen, pass. Ouessant 2S./7. hertil. — Saga, 
Wiberg, ank. Riga 24-/7. — Seine, Dampt, ank. hertil 25-/7. — 
T e x a s, Clauson Kaas, afg. Sunderland 24./7. til Kristiania. — 
Saxo, Muller, ank. Huli 26./7. — Thyra, Dam, ank. Bergen 
26./7. — Tiber, Becli, ank. Barcelona 23./7. — Tyr, Thaning, 
ank. Windau 27-/7. — United States, Gøtsche, ank. hertil 
18./7. — Vendsyssel, Rasmussen, afg. Petersborg 26./7. til 
Antwerpen. — Viking, Meyer, ank. Stettin 24-/7. — M i n s k, 
Harder, pass. Brunsbiittel 27./7. for Riga. — Tom sk, Kruse, ank. 
Antwerpen 22./7. — M a 1 m, ank. hertil 26-/7. — Len a, ank. 
Stettin 22./7. — V a d s ø afg. Swansca 25./7. hertil. — Sar at ov 
ank. Libau 22./7.

Vesterhavet. Nancy, Th. Nielsen, ank. Tarragona 25./7. — 
Mari e, Jessen, pass. Hanstholm 25.17. for Portugalote. — Olga, 
Christensen, pass. Helsingør 24./7. for Valencia. — Nordsøen, 
Granim, afg. Brake 24-/7. til Wearmouth. — Johanne, Tliøger- 
sen, pass. Sagres 24./7. for Cartagena. — N a u t i k, N. Nielsen, 
pass. Dover 24-/7. for Guernsey. — N c x o s, Basse, afg. Tarra
gona 24./7. til Oran. — Ellen, Hansen, pass. Helsingør 23./7. 
for Malaga. — Dagmar, Mathiasen, afg. Sevilla 23-/7. til Ma
rokko. — Laura, Pedersen, afg. Llanoliy 22./7. til Kjøbenhavn.
— Bodil, Uldall, pass. Brixliam 22.17. for Norrkoping. — Hobe, 
Gregersen, ank. Alicante 22.17. — F y 11 a, Brinck, pass. Gibral- 
tar 22./7. for Norrkoping. — Karla, K. Nielsen, ank. Goole 22.17.
— N e r m a, Mikkelsen, ank. Passages 25-/7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
koff, Brandt, ank. London 22./7. — Johan S i e in, Nielsen, 
ank. Petersborg 21./7. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. 
Newcastle 25./7. til Kronstadt. — Harald K 1 i t g a a r d, Ras
mussen, ank. Neufahrwasser 23-/7. — R u s s, Petersen, ank. Bel
fast 25./7. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 
12./7. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. London 21./7. 
til Petersborg. — MichailOntchoukoff, Harboe, al'g. Troon 
21./7. til Canada. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Kronstadt 21.77. — W 1 a d i m i r Reitz, Olsen, afg. Camp- 
bellton 20./7. til Londonderry. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, afg. 
Troon 19./7. til Miramichi. — N e w a, Dahl, afg. Troon 20./7. til 
New Milis.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Petersborg 17./7. ■— 
Amalienborg pass. Dover 24-/7. — Brattingsborg ank. 
Sharpness 8./7. — Børglum ank. Riga 22-/7. — C li a s s i e 
M æ r s k afg. Blytli 21./7. — Dansborg ank. Bordeaux 19./7.
— E 1 s b o r g ank. Calais 20./7. — Esrom afg. Nikolajevsk 7./7.
— Flynderborg ank. Kjøbenhavn 21./7. — Fredens
borg ank. Blytli 24-/7-, — Frederiksborg afg. Huelva 
24-/7. — Guldborg ank. Huelva 12./7. — G li r r e afg. Ge
nua 22./7. — Hammershus afg. Rio 15./7. — Harri ld s- 
b o r g ank. Glient 14./7. — Hund borg ank. Aarhus 20./7. — 
Høneborg ank. Rouen 22-17. ■— Jelling ank. Neapel 20./7. 
—. J omsborg ank. Newport 11./7. — Jungslioved ai'g. 
Barry 15./7. — Jægersborg ank. Frederiksliamn 23-/7. — 
Kallundborg ank. Genua 16./7. — Kalø afg. Manchester 
15./7. — Klam penborg afg. Jacobstad 19./7. — Kron
borg afg. Norfolk 20./7. — Lejre pass. Sagres 21./7. — Lille
borg ank. Barry 18./7. — Mars el is borg ank. Rotterdam 
21./7. — V i s b o r g pass. Kjøbenhavn 22./7. — Næsborg ank. 
Cardiff 11./7. — Peter Mærsk ank. Petersborg 17.17. — Ran
delsborg pass. Kjøbenhavn 23-/7. — Rosenborg ank. Kjø
benhavn 22.17. — Silkeborg afg. Huelva 15./7. —■ Skakke- 
borg pass. Hammer 24-/7. — Skanderborg ank. Huil 23-/7.
— Skjoldborg afg. Talbot 19./7. — Skodsborg ank. Pe
tersborg 22./7. — Spigerborg afg. Manchester 18./7. — Ste
ge 1 b o r g afg. Huelva 23./7. — Stjerneborg pass. Ushant 
'22-/7. — S ø b o r g ank. Gibraltar 21./7. — Taarnborg ank. 
Kjøbenhavn 22./7. — T u b o r g afg. Memel 22-/7. — U 1 f s -
borg ank. Huelva 24./7. — Uranienborg ank. Cardiff 18./7.
— Vordingborg afg. Petersborg 22-17. — 0 r k i 1 d ank. Al
gier 20./7.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Kjøbenhavn 25-/7. til Kron
stadt. — Freja, Nielsen, afg. Lovisa 20./7. — Vera, Tliing, 
afg. Kalundborg 27.17.

Det østasiatiske Kompagni. B i u t a n g, afg. Perim 19./7. — 
S a m u i ank. PortSaid 26-/7. — B a n d o n ank. Bangkok 19./7. 
— P a n g a n ank. Kjøbenhavn 16./7. — Chumpon afg. Port 
Said 26./7. — S i am ank. Singapore 25-/7. — Arabien ank. 
Cuxhaven 2G./7. — Indien afg. Moji 17.17. — C a t h a v ank. 
Kjøbenhavn 19./7. — Tranquebar ank. Antwerpen 18./7. — 
Kina ank. Perim 19./7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Demerara 
22-/7. — St. Jan afg. St. Thomas 17-17. — St. Croix ank. 
London 23./7.

Europa. Tyskland Danstrup, ank. Antwerpen 20./7. — 
Belgien, Nielsen, afg. West Hartlepool 24./7. til Esbjerg. — 
Frankrig, Troensegaard, ank. London 23-/7.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Larsen, ank. Kronstadt
24. /7. — Alf, Clausen, auk. Kronstadt 23./7.

Dania. E1 y, Meinertz, auk. Onega 22.17. — Nelly, Clau
sen, pass. Sagres 25./7. for Oneglia. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Stockholm 20./7. — Lilly, Nielsen, ank. Oxelosuud 24.17. — 
A1 e x y, Lorentzen, ank. Barcelona 24-/7. — Dagny, Sørensen, 
ank. Bilbao 20./7. — Mary, Bang, ank. Bayonne 22.17.

Vulcan. Vulcan. Nielsen, afg. Petersborg 19./7. til Rot
terdam. — London, Bom, ank. Blytli 22.17. — Paris, Tho- 
lander, ank. Kiel 24-/7. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kalundborg
19. /7.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Archangel 16./7. — Wien, 
Boeck-Hausen, ank. Aalborg 20./7. — R o m a, Ovesen, ank. Pe
tersborg 24.17.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Helsingfors 19./7.
Ærø. Emanuel, Svane, ank. Tynen 24./7. — Energi, 

Jensen, ank. Kotka 2G./7.
Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 23-/7. — Sjælland, Svar

rer, ank. Dunkerque 25./7. — Agnete, Fårup, afg. Petersborg
20. '/7. — He r m i a, Hansen, afg. Petersborg 20./7. — Alice, 
Jørgensen, afg. Randers 26./7.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Windau 26./7. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Rouen 21./7. — Valborg, Hansen, 
ank. Calais 26-/7. — Gunhild, Hansen, ank. Aalborg 22.17.

Heimdal. Helga, Vaabcn Hansen, afg. Swansea 26-/7. — 
M a r t li a, Christensen, ank. Norrsundet 25-/7. — Elna, Ratlije, 
ank. Åbo 21./7. •—• Therese, Pedersen, ank. Tynen 16./7. — 
S i m o 11 c, Møller, ank. Sundsvall 23-17. — Jeanne, Olsen, ank. 
Burntisland 26-/7. — Vera, Larsen, afg. Vardø 26./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Kotka 21./7. — Anine, Leth, ank. Antwerpen 
18./7. — K a m m a, Løffler, ank. Torneå 26./7.

Sejlskibe.
Rønne. H e r m o d, Grønvold, ank. Kjøbenhavn 19./7. — 

Frej a, Bech, ank. Sassnitz 19./7. — A r g u s, Holm, ank. Kal- 
mar 21.17. — K a s t o r, Møller, ank. Stockholm 20./7. — V e s e t, 
Kofoed, ank. Holtenau 20./7.

Svendborg. Vega, Rasmussen, ank. /Sundsvall 20-/7-, — 
V e s t a, Poulsen, ank. Bogense 20./7. — Brødrene, Jørgen
sen, ank. Leith 20./7. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Kolding 
20./7. — Martin N i s s o n, Petersen, ank. Kjøbenhavns Red
20.17. — Britta, Jensen, ank. Klagshamn 21./7. — Urania, 
Robach, ank. Bremen 22./7. — H c r t h a, Hansen, ank. Seahamn 
22-/7. — Ur d a, Hansen, ank. Moss 21./7. — Ring Ander- 
s e 11, Hansen, ank. Stettin 21./7. — R o t a, Hansen, ank. Caen
24- /7. — Haabet, Andreasen, ank. Dieppe 23.17. —. Co nf i- 
d e n c e, Michaelsen, ank. Newhaven 24-/7. — S o 1 o n, Rask, ank. 
Holbæk 22.17. — Flora, Sørensen, ank. Stockholm 23-/7. _— 
Jens Nielsen, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 23-/7. — F r e j r, 
Brandt, ank. Åbo 23.17. — Olga, Rasmussen, ank. Swinemtinde
23.17. — Capella, Hansen, ank. Norrkoping 24./7. — R. P. 
P e t e r s e n, Andersen, ank. Kotka 24-17. — Pampa, Jensen, 
ank. Skive 24-/7. — Noah,. Jørgensen, ank. Sølvesborg 25n/7. — 
M i n o r v a, Fuglsang, ank. Great Yarmouth 25-/7. — P h y 11 i s, 
Christensen, ank. Saffi 23-/7. — Jason, Hansen, ank. Charlestown 
(C.) 26-/7. — Roma, Jensen, ank. Bridgeness 26./7. — Clytia, 
Nielsen, ank. London 25-/7. ■—■ Ellen, Andersen, ank. Kotka 25./7.
— Emanuel, Bentzen, ank. Drøbak 25./7.

Ærø. Karen, Albertsen, ank. Lysekil 24-/7. — A m i, Chri
stensen, ank. Åbo 24./7. — Rota, Olilsen, ank. Falmouth 24./7.
— Herkules, Bager, ank. Danzig 25./7. — Valborg, Jo
hansen, ank. Aberdeen 25-/7. — Vega, Hansen, ank. Drøbak
25- /7. — Alfa, Madsen, afg. Rio Hacha 22./7. til Hamburg. — 
Mathilde, Hansen, ank. Snndswall 22,/7. — A p o 110. Aibert- 
sen, ank. Larvik 22./7. — Due 11, Hay, ank. Hasle 22-/7. — M a- 
rie, Bøye, ank. Kristiania 22-/7. — Hekla, Hermansen, ank. 
Kemi 22./7. — Frederik og Ane, Andersen, ank. Ålius 22./7.
— I m m a 11 u c 1, Bager, ank. Haparanda 25-/7. — Signe, Han
sen, ank. Karlshamn 25./7. — Yrsa, Hansen, er ank. til Labrador.
— Nathalie, Eriksen, ank. Likea 24./7. — Sålus, Andersen,
ank. London 24.'/7. — Christiane, Bager, ank. Mønsterås
25. /7. — H o s a n n e, Raahauge, ank. St. Domino Caperay 25-/7. — 
Ve n 11 s, Weber, ank. H011 25-/7. — Bien, Petersen, ank. Orth
25./7. — F r e y a, Kock, ank. Odense 25./7. — R i g m o t, Peter- 
s e n, ank. Malmø 26-/7. — Vera, Thjellesen, ank. Aarhus 25-/7.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 28. Juli 1911. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamling. — Vejroversigt over Nordatlanter- 
havet for August Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier og For
lis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Ef
terretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk oe Eneelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. —

• • THE • .

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

-DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP**

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus Manllla Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motor fartøj er, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. . / Bubi, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: CHr||)0|termantl. Klibeobavo.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Prøv engang _
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart1*.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTI0EN0E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 58. Kjøbenhavn, Tirsdag den 1. August 1911. 18. Aarg.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

» ' ~ .... — —a

Nic. Heimburger
Skibsmægler

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet 1'ra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Sldbspro vianleringsforrelninger saml hos Eneforhandleren
Peter Knudsen HestemTø

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. 

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

De private Assurandeurer lim. 
i KJebenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fiste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teltfan-Nr.
16 Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Sinedearbejde af enhver Arl udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alin. Maskinarbejde.

lelearamadrener: „NEWS, WALLSENO** ig „NEWS, SUNOERLANO*'.
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LANDMANDSBANKEN 
jdsteder '©etsier og (Jkltrcditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk® Ud
betalinger besørges.

1867.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Etabi. 
1867.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteus 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Talaoramadr.: „RAKET**, Klabaahavn Prlvettelefoa Vatler 610.

Telegramadr.. 
„Smith, 

Cronstadt**.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenhavr.

Leverandør til Marinen.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. G. WARBURG.
Consullerende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Adr.:
WARBURGOF 

LONDON

Posl-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

London E. C. London N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S medie ior Udførelse af Stævne, Ror ok Propelaksler, >niedegods af de største Dimensione .

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. ni. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskytteise for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæc for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Lul'tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stei reiser uden Model. 

Gebr. Ilowaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

„GIDEON"
Motoren for Benzin,

Petroleum, RaaoIIe ell. Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedlllon. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. ■Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
tamt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medføi- at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet, (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtier 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30 Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrométre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udfores.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet I72G. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. *00,0(0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørena 

Kontor.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- 
pladseu (og assureres ved os. om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

HÅNSCHELL, Barbados.
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Kjobenhavn, den 1. August 1911.
Vi har modtaget følgende:

Lydsignaler i T a a g e. Lørdag den 1. Juli var 
jeg paa Rejse fra Aalborg til Riga med Kridt og skulde ef
ter den udløbne Distance være nær Lyserort Rev ved Mid
nat. Vi havde haft Taage, fra vi passerede Hoborg, og 
søgte derfor at lodde os op til Revet, idet vi samtidig hørte 
efter Taagehornel paa Lyserort Fyrskib. Vi havde Dybden 
varierende mellem 15 og 19 Favne, da vi pludselig hørte 
Taagehornel i c. N. 1. V. Efter delle skulde vi være klods 
inde ved Revel i c. 9 Favne Vand, men Lodskuddene gav 
stadig 15 og 17 Favne.

Jeg selv tillige med 2. Styrmand og Rorgængeren 
hørte flere Gange Lyden i samme Retning, og vi styrede 
saa op efter samme; men naar vi kom paa Nordkurs, 
kunde intet høres, hvorfor vi drejede af Ø.N.Ø. igen, og 
hørte da atter Taagehornel i samme Retning; men havde 
stadig samme Vandstand.

Kl. P/2 Morgen klarede det af, og vi saa da Fyr
skibet i S. (. 0. i c. li/> Kml. Afstand, saa vi havde hørt 
Lyden al Taagehornel, eller Genlyd deraf, i Slik modsat 
Retning af, hvor vi i Virkelighed havde Fyrskibet. Der 
var hverken Damp- eller Sejlskibe al se i nordlig Ret
ning for os, da del klarede af.

Ved denne Lejlighed gjorde del mig kun mere for
sigtig, da jeg eller Retningen af Lyden skulde være ved 
Revet, men i Tilfælde af, al jeg i Virkeligheden havde 
haft Fyrskibet i N. I. V. og hørt Lyden i S. 1. 0. var jeg 
muligvis kørt ret over Revet.

Vinden var Sydøstlig, frisk Kuling.
II. C. Clemniensen.

Fører af S/S »Havel« af Aalborg.

D e n u d e n 1 a n d s k c S ø m a n d s s I r e j k e synes 
nu at virre endt, næsten overalt. Fra London meddeles 
den 27 Juli, at Sømændene paa Tynelloden og i Blylh 
har akceplerel Skibsredernes Tilbud, forudsat at Sømæn
dene i de andre Havne i det nordøstlige England faar 
samme Betingelser. Samme Dag meldes fra CardifT og 
Glasgow, al Sømands- og Havnearbejderslrejken nu er 
definitivt bilagt der. Ogsaa fra Amsterdam meddeles, al 
Strejken der er endt.

S ø- og H a il d e 1 s r e l s d o ni. Ved Sø- og Han
delsrettens Dom af 27. Juli 1911 er Firmaet C. K. Han
sen som Repræsentant for Dampskibet »Belorossia« af 
Mariupol lilpliglel at erstatte Aktieselskabet »Hochseefi- 
scherei«, Bremerhaven, den Fiskedamperen »Præsident 
Rose« ved et Sammenstød i Nordsøen den 4. Januar d. A. 
med »Belarossia« tilføjede Skade med 12,228 Reichsmark 
foruden Renter, og i Sagsomkostninger 400 Kr. løvrigt 
frifandtes Parterne for hinandens Tiltale.

I s f o r h o 1 d e il e ved I s 1 a n d.
Meteorologisk Institut meddeler: Telegram 

fra Siglufjord den 27. Juli. Nordvestlig Kuling, Taage. 
Den 26. Juli. Spredt Is ved Kap Nord.

Ødelagt F y r l a a r n. San B o n i f a c i o (Cor- 
sica), 25. Juli. (Ritz. Bur.). Fyrtaarnel ved Laveyzi er 
bleven ødelagt af en Ildebrand, der antagelig er paasat. 
Politiet mener at være paa Spor efter Gerningsmændene.

Bjergning fra Vrag. Fra Vraget af den her i
Bladet (Nr. 91 f. A.) omtalte strandede Skonnert paa

»Rømø Flak« er i Sommer indbjergel c. :,/5 af Ladningen 
til Esbjerg. Den bestod af c. 100,000 Slk. Madoc. Skifer. 
Da Vraget under de sidste Storme har lidt betydeligt, er 
Bjergningen udsal til roligere Vejrforhold.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Fortsat.)

Mægler II. A. Hansen: Vi kan vel allesammen 
være enige om at beklage denne fra tidligere Tid paa
begyndte Splittelse. Translatør Rasmussen mener ikke, 
del er Splittelse, Men del vil del blive. De Herrer vil 
komme til al indlage el Standpunkt, hvor de staar med 
del ene Ben indenfor og del andet udenfor Hovedfor
eningen, og med el saadanl Standpunkt kan man ikke 
varelage de samme Interesser eller være saa loyal, som 
hvis man staar samlet. Sagens Begyndelse var, at Afde
lingen for mindre Skibe retlede en Anmodning til Ak
tieselskabet Dansk Søfartslidende om at faa over
ladt nogle Spalter i Bladel til Medlemmernes egne 
Artikler. Aktieselskabet indrømmede delle. Dels Svar i 
Skrivelse af 15. April 1910 lød saaledes:

Til
Dansk Sejlskibsrederi-Forcning,

Svendborg.
»I Skrivelse af 26. Marts d. A. har »Dansk Sejlskibsrcderi- 

Forening« forespurgt, om dens Afdeling for mindre Skibe én 
Gang om Ugen, under egen Redaktion, kan raado over én 
å to Sider i Dansk Søfarlstidende- Bladets Bestyrelse har 
henvist Spørgsmaalet til Aktieselskaliets Generalforsamling, som 
afholdtes den 30. Marts, og paa hvilken det fremsatte Sporgs- 
maa! blev behandlet.

Til behagelig Efterretning tjener derefter, at Generalfor
samlingen besluttede at stille sig saa imødekommende som mu
ligt overfor Foreningens Ønske, saaledes at der indrømmes 
»Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for mindre Skibe« 
Ret til én Gang om Ugen eller eventuelt med storre regelmæs
sige Mellemrum at lade et Følgeblad paa to Tekstsider 
under eget Navn og med egen ansvarlig Redaktor, uiigaa sam
men med Dansk Søfartstidende som et Tillæg til denne.

Da Dansk Søfartstidende ikke kan bære de med en saa- 
dan Ordning nødvendigvis opstaaende Omkostninger, bestemte 
Generalforsamlingen, at Aldelingen for mindre Skibe selv man 
afholde alle de hermed forbundne Omkostninger til Papir, Tryk
ning og eventuelt til Forsendelsen, hvis det maatte vise sig, 
at Postvæsnet kræver en forhøjet Porto, naar et saadant løst 
Tillæg følger med Bladet.

Derimod vil Dansk Søfarlslidende's Redaktion uden 
noget Vederlag paatage sig Korrekturlæsninge’i af Tillaigsbladct, 
idet den kun retter forekommende Trykfejl og for hvert Num
mer forhandler med Trykkeriet om den hensigtsmæssigste An
bringelse af det indsendte Stof paa de to Sider.«

Del vil naippe kunne nægtes, al dette var et imøde
kommende Svar fra Aktieselskabets Side. Dette Svar, 
som blev tilstillet den mindre Afdeling, behandledes dér 
paa en efter min Opfattelse ret ejendommelig Maadc, 
idel Tilbudet ikke blev forelagt paa nogen Generalforsam
ling eller noget Møde indenfor Afdelingen. Nej. Sekre
tæren afgjorde Spørgsmaalet derhen, at han ikke fandt, 
al kunne modtage Tilbudet. — Jeg maa maaske have 
Lov til at oplæse, hvorledes det Svar lød, som indgik til 
Hovedforeningen og derfra gik videre til Aktieselskabet 
Dansk Søfartstidende. Det var saalydende:

»I Besvarelse af don ærede Forenings Skrivelse af 16. ds. 
skal man anføre, at den af ÅJS Dansk Søfarlstidende forc- 
slaacde. Ordning ikke egner sig til at forelægges Afdelingens 
Bestyrelse, da den af økonomiske Hensyn naippe lader sig prak
tisere — i alt Fald ikke foreløbig. Foreningen bedes derfor — 
stadig paa mine private Vegne — forelægge følgende Forslag 
for A/S.s Bestyrelse.

Hvis denne mener at kunne akeeplerc det af mig fore- 
slaaede, vil jeg gøre mit bedste for ogsaa at faa det godkendt 
af Afdelingen.«
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Del er jo en pure Afvisning, og der fremsættes der
efter en Henstilling lil Aktieselskabet gaaende ud paa 
følgende:

»1. Kan Dansk Søfartslidende gaa ind paa, at alle Ar
tikler (holdt indenfor Sømmelighedens Grænse), som indsendes 
af eller gennem mig., vedrørende de mindre Skibes Interesser, 
optages i Bladet paa en nærmere — altid den samme — be
stemt Plads, 1. Eks. 3die Side mod en Overskrift med fede 
Typer (foruden Artiklens eventuelle) saalydende:

D. S. R. F.'s Afdeling l'or mindre Skibe
2. Vil det blive mig tilladt specielt at henlede Medlem

mernes ()pma'rksombc:l herpaa, og
3. Vil Redaktionen afholde sig fra at kommentere de Ar- 

tik'er, som saaledes indsendes og klin angaar Afdelingen og en 
udenforstaaende Tredjemand.

Saal'remt A/S’s Bestyrelse maatte mene at kunne antage 
disse Forslag — hvor der altsaa ikke bliver Tale om at u d- 
f y 1 d c nogen bestemt Plads — er det mit Haab, at Sagen i 
hvert Fald foreløbig vil kunne ordnes paa denne Maade.«

Del er allsaa en ny Henstilling lil Bestyrelsen for Ak
tieselskabet om al fremkomme med el Tilbud. Del var 
hverken en Tilslutning eller el Afslag, men en ny Hen
stilling. Da Hr. Rasmussens ny Forslag og hans lidligere 
Forslag lignede hinanden som lo Draaber Vand, kunde 
Aktieselskabet kun henholde sig lil sin tidligere Skrivelse. 
Denne Maade al lage Sagen paa fra Hr. Rasmussens 
Side maa man vistnok indrømme er rel ejendommelig. 
Hvad selve Fordringen angaar, er Tanken vel den, al den 
mindre Afdeling betaler, hvad del kommer lil al kosle. 
Aktieselskabets Bestyrelse opfalledc del som den natur
ligste Sag af Verden, al naar der med Dansk Søfarts
tidende følger et Tillægsblad, hvori optages Artikler 
fra den mindre Afdeling, hvilkel medfører en Udvidelse 
af Bladel, maa den, som begærer saadanl, idel den slaar 
indenfor Foreningen, betale de dermed følgende Udgif
ter. Jeg kan ikke se rettere end, al Aktieselskabets Til
bud var en Imødekommenhed fra dels Side. Enkelte 
Medlemmer al' den mindre Afdeling har sagl, al del var 
nogel, de slet ikke kunde befatte sig med, og al del andel 
Svar fra Aktieselskabets Bestyrelse var ikke mindre 
end uhøfligt. Jeg ser ikke nogel uhøfligt i de : 
Ord. al de to l?orslag ligner hinanden som lo Draaber 
Vand. Derimod finder jeg den mindre Afdelings Stilling j 
højst mærkelig. Nu kommer den her paa Generalforsam- i 
lingen med el ganske andel Forslag. Jeg maa gøre op- ' 
mærksom paa, al for al Foreningen skal kunne gaa ind | 
paa delte Forslag, maa der foregaa en Forandring af 
Foreningens Love, ja ikke alene af Foreningens Love 
men ogsaa af Lovene for Ærøs og Svendborg Told- 
dislrikls Søassurancel'oreninger. Betingelsen for al faa 
Skibe assurere! i disse Foreninger er, at vedkommende 
Reder er Medlem af Dansk Sejlskibsrederi-Forening. Til 
Forslagels Gennemførelse kræves der allsaa Lovforan
dringer ogsaa her. Til selve Forslagel fra den mindre 
Afdeling om al faa Kr. 3.50 pr. Medlem tilbagebetalt, I 
saaledes al den halve Krone indgaar som Indlægt for 
Foreningen, vil jeg sige, al efter min Opfattelse vil denne 
lille Indtægt blive renl forsvindende, naar Forandringen 
Iræder i Kraft. Del er givel, al naar man faar Tryksager 
leverel i el lille Antal, bliver Prisen forholdsvis højere, 
end naar man faar el større Anlal. Hvis Forslaget gen
nemføres, vilde Dansk Søfarlslidende blive meget dy
rere ved al skulle indskrænke sil Oplag (il c. del 
halve. Den paaregnede Indtægt vil derfor forsvinde med 
del samme. Man kan eller min Opfattelse ej heller give 
sil Samtykke lil en Adskillelse. Hvis derimod de Herrer 
ikke vil andet end Iræde ud, naa ja, saa ser jeg ikke rel- 
lere, end al de faar gøre del med Magi, hvis de kan. 
Jeg mener ikke, al Generalforsamlingen kan lillræde 
Forslagel.

Translatør Rasmussen: Jeg tvinges lil al komme 
ind paa Sagen igen, skønt den naturligvis træller, men 
Bladsagen har eflerhaanden for mit Vedkommende ud
viklet sig lil al blive en renl personlig Sag. Derfor vil 
jeg søge al fremstille den paa en lidi anden Maade, end 
de Herrer nu har høri. Jeg er for mit egel Vedkom

mende aldeles overbevist om og haaber, at de Herrer vil 
indrømme, al De ser lidt forkeri paa det. Mægler Han
sen begyndte med al sige, al jeg havde afgjort Sagen 
nogenlunde paa egen Haand. Hvis De vil prøve paa al se 
bori fra all personligt og se paa Sagen, som den fore
ligger, vil De indrømme, al jeg personlig har gjorl alt, 
hvad jeg kunde, for al undgaa. al del skulde komme, 
som del er kommet. Prøv paa al følge de faktiske For
hold og se bori fra all, hvad der kunde være af person
lig Uvilje. Hvad der er skel paa vort Bestyrelsesmøde, 
kender de Herrer ikke, men De ved, hvad del førsle 
var, som kom lil al foreligge officielt. Det var Vedtagel
sen paa Generalforsamlingen i Rønne, hvor den ærede 
Formand og den ærede Sekretær var lil Siede og hørte 
den Resolution, som blev vedtaget, og som gik ud paa, 
al 11 oved foreningen og Afdelingen skulde have et fælles 
Medlemsblad eller, hvis del ikke kunde gennemføres, skul
de Afdelingen have el Blad for sig selv. Del skulde altsaa 
gøres del Aar. Men da jeg saa, al der rejsle sig Vanskelig
heder, hvad gjorde jeg saa renl personlig? I Sledet for at 
forcere Sagen igennem, henvendte jeg mig paa eget An- og 
Tilsvar lil Dansk Søfartslidende og søgie en Løs
ning. Var del al ville forcere Sagen paa egen Haand 
imod Hovedforeningen, eller var del ikke al handle i 
Foreningens Inleresse lor al holde sammen paa den ? 
Del vil De indrømme, det var. Mil førsle Tilbud blev al- 
slaael. men man (ilbød os, som Mægler Hansen sagde, al 
faa el Tillægsblad. Del kunde ikke akeepteres af Hen
syn lil Udgiften. De Herrer vil indrømme, at det at 
belale el 'Tillægsblad uden al laa Spor af Annonceind
tægten var aldeles umuligl. Del var jeg nødl lil al sige 
Nej lil. Saa kom mil næste Forslag. Som Svar paa del 
kom den Udtalelse, al da del lignede del førsle. som lo 
Draaber Vand ligner hinanden, var der ingen Anledning 
(il al beskæftige sig med del, del har jeg kaldt halvvejs 
uhøfligt, og del linder jeg sladig. Jeg gjorde, hvad jeg kun
de, for al undgaa Splittelse og Uenighed. Jeg gik paa mine 
egne Vegne lil Dansk Søfartslidende. Jeg kunde na
turligvis ikke komme med bestemte Forslag, men 
kunde kun sige: Ilvis I vil gaa ind paa delle, som jeg 
foreslaar, vil jeg gaa lil Afdelingens Bestyrelse og se, 
om den vil gaa ind paa del. Jeg kunde oplræde som 
Forligsmægler, men ikke oplræde med beslemle Forslag. 
Men jeg forcerede ikke Sagen igennem, jeg prøvede paa 
alle mulige Maader. Efter del, som skele paa Generalfor
samlingen i Kolding, var jeg nødt lil al gaa over til al 
udgive del lille Blad. Eflerhaanden har denne Sag ud
viklet sig saadan, al min Person er bleven skudi i For
grunden, idel del er sagl, al hvis jeg ikke havde villet, 
var hele Sagen ikke bleven lil nogel. Del er rigtigt. Men 
naar Afdelingen opfordrede mig lil det, havde jeg kun 
el af lo al gøre, enten al sige Ja og paalage mig de Ube
hageligheder, som vilde følge, og som ikke er bleven saa 
smaa, eller at sige Nej og saa nedlægge mil Mandat i 
Afdelingen og gaa min Vej. Jeg haaber paa en til
fredsstillende Løsning for os alle, med jeg vil gerne have 
denne skarpe Modsætning væk, for vi har virkelig 
gjorl, hvad der kunde gøres for al ordne Sagen paa en 
fredelig Maade.

Navigalionsla'rer G h r i s l c n s e n, Marstal: Jeg vil 
saa gærne Iro, al Hr. Rasmussen ikke har nogen som 
helst personlig Fordel al sil Slandpunkl i denne Sag. 
Del har jeg allid sagl, og jeg vil indrømme, al det er 
Resolulionen i Rønne, som har foranlediget ham lil at 
indlage del Slandpunkl, han har indlaget. Men hvordan 
kan man bringe delle Slandpunkl i Samklang med de Re- 
daklionsarlikler, som er fremkomne i hans Blad? Jeggjor
de allerede i Marstal opmærksom paa nogle Udtryk, som 
eller min Mening ikke var paa sin Plads, og nu kommei 
denne Artikel. De lo Ting kan jeg ikke bringe i Sam
klang med hinanden. Hvis Hr. Rasmussen i Sledel for 
al skrive saadanne Artikler, havde skrevet Artikler i en 
mere loyal Aand, og saaledes al der var givet dem Æren, 
som fortjente Æren for Arbejdet, nemlig Dansk Sejl-
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skibsred cri - Foreni ng, ikke Afdelingen for 
mindre Skilre, vilde jeg sige, al del var en konsekvent 
Følge af Resolutionen i Rønne. lir. Rasmussen lalle om, 
at hvis hans Forslag ikke blev vedlagel, betragtede han 
del, som om Afdelingen blev smidt ud. (Translatør R a s- 
mussen: Nej, del sagde jeg ikke, men jeg sagde, al 
del var bleven sagt.) Del tror jeg ikke, han har Ret til 
al sige, for hvem er del kommet fra? Fra Afdelingen 
lor mindre Skibe. Kan man, fordi Afdelingen ikke kan 
faa del, som den ønsker, fordi den anden Part ikke kan 
se Sagen fra samme Synspunkt som Afdelingen, men 
kan se, hvilken Fare Sagen rummer for Foreningen, saa 
sige, al del er Afdelingen, som bliver smidt ud? 
En Adskillelse vilde Hr. Rasmussen meget nødig. Del 
tror jeg ogsaa, og jeg regner med, at Bladet vedbliver 
al udgaa, og vil derfor megel anbefale Hr. Rasmussen, 
at det skrives i en saadan Aand, al alle lydeligt kan se, 
at man ikke ønsker Adskillelse, for i de omtalte Artik
ler er der noget, som ikke burde forekomme inden for 
Foreningen.

Translatør R a s m u s s e n. Hr. Christensen mis
forslaar mig med Hensyn lil delle med Udsmidningen. 
Jeg sagde ikke, det var min Opfattelse, men jeg sagde, 
al paa Afdelingens Generalforsamling i Januar fremgik 
del af alle Udtalelser, al alle var jeg kan sige amgslelige 
for, hvis det skulde komme dertil; og blandl andel var 
der et Medlem, som udtalte, at hvis vi ikke kunde op- 
naa, hvad vi saa gærne vikle, og som Hovedforeningen 
ved, vi sæller saa megel ind paa. var del ikke os, som 
Iraadle ud, men man tvang os ud. Med Hensyn lil Ar
tiklen i Majnumrel maa jeg prøve paa, om De ikke 
kunde komme lil al forslaa mit Standpunkt. Jeg sagde 
før privat lil Navigationslærer Christensen og vil sige 
del offentligt her, al jeg betragter i delle Øjeblik Afde
lingen som en Slat i Slalen, en Forening inden for For
eningen. Hr. Chrislenscn mener, del er forkeri. Men 
del har værel mil Standpunkt, og ud fra del Standpunkt 
forslaar De, al naar jeg skriver lil Afdelingens Medlem
mer, optræder jeg paa Afdelingens Bestyrelses Vegne. 
Naar jeg siger Foreningen, mener jeg Afdelingen, og alle 
véd, al vi er en Afdeling af Hovedforeningen, og at all, 
hvad vi arbejder med, gaar gennem Hovedforeningen. 
Men Iniliativel til saa godt som alle Sagerne kom fra os 
selv. Og med en hel Del af Sagerne har vi arbejdet før 
Hr. Kaptajn Minor Rasmussen, baade direkte og indi
rekte. Der er ikke nævnl el Ord i Bladel om Adskillelse. 
Mine Bestræbelser har gaael ud paa gennem Agitation al 
samle de mindre Skibe og faa dem lil al føle, al de har 
en Forening, og det, indrømmer jeg, kalder jeg Afdelin
gen for, men denne er igen el Led af Hovedforeningen. 
Maaske er mil Synspunkt forkasteligt, men ud fra de 
Moliver har jeg skrevet, som jeg har gjorl.

Mægler Sofus Hansen: Jeg tror ikke, del er 
nødvendigt al forlænge Diskussionen. Sagen er vist til
strækkelig indgroet i Bevidsthederne lil, al vi kan skride 
lil en Afgørelse, men man skal ikke gribe lil Skydevaab- 
nene, før del er højsi nødvendigt. Translatør Rasmussen 
kom med en Udtalelse, som jeg Iror ikke var hans Me
ning. Han sagde, at del var nogel af en personlig Sag. 
Del var visl en fejl Benyllelse af Ordene, idel del selv
følgelig ikke være være nogen personlig Sag, naar del 
drejer sig om Dansk-Sejlskibsrederi-Forening i Alminde
lighed. Jeg vil ikke fremsælle nogel Forslag, men hen
stille (il Hovedbestyrelsen muligvis al Invkke sig tilbage 
el Øjeblik og forhandle om Sagen for al komme lil et 
Resultat. Hovedforeningen har tidligere tilbudt den min
dre Afdeling én eller lo Sider i Dansk Søfarts
tidende under eget Ansvar og egen Redaktion. Den 
Gang forlangte Hovedforeningen, al Afdelingen skulde 
belale Ekstraudgiften. Kunde del ikke lænkes, al Hoved
foreningen bar den Udgift? Der blev sagt lidligere, al vi 
Sejlskibsredere driver Husmandsbrug. Del skal jeg ind- ' 
rømme. Men vi staar ikke paa samme Fod som Hus- 
mændene, som kan faa hele eller halve Husmandslodder 

for næsten ingen Ting, og Kredit at arbejde med. Vi 
kan desværre ikke faa hele eller halve Skibe. Ikke des
mindre var del ikke utænkeligt, al Dansk Søfarts
tidende kunde i Lighed med, hvad del bærende Land
brug faar, faa nogel Statstilskud, saa at den Ekstra
udgift, vi fik ved, at Bladel blev større, blev dækket der
ved. Vi har en lidt berettiget Fordring derom. I hvert 
Fald henstiller jeg lil Hovedbestyrelsen, om del ikke 
lod sig gøre, al den mindre Afdeling fik Lov lil al skrive 
i Bladet under eget Ansvar men uden egen Udgift.

(Fortsættes.)

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

De permanente Voldgiftskomitéer til Afgørelse af Stridigheder under 
Maanedsbefragtning.

For adskillige Aar tilbage Iraadle Nordisk Skibsreder
forenings Bestyrelse i Forbindelse med Handelsstandens 
lokale Organisationer i Kjøbenhavn, Gøteborg og Kri- 
sliania for al faa oprettet faste Komitéer til Afgørelse af 
Stridigheder under Maanedscerlepartier. Som bekendt 
indeholder saadanne Certeparlier en konstant Klausul om, 
al Tvisligheder skal henvises lil Afgørelse ved Voldgift. 
Foreningens Erfaring har vist, at det ofle er forbundet 
med Vanskeligheder og Ulemper af forskellig Art, naar 
man, først efler at Striden var opslaael, skulde linde en 
passende Voldgiftsmand. Af mange Grunde vil det være 
forbundet med store Fordele al have en permanent Ko
mité, til hvilken saadanne Tvisligheder kan henvises. 
Man vil derved have en Garanti for, al ingen af Parlerne 
vælger nogen som Voldgiftsmand, om hvis Formening 
Parten allerede paa Forhaand har overbevist sig, eller 
hvis Formening Parten maaske kender fra tidligere Sager 
af lignende Art; man vil ogsaa være befriet fra del Bry
deri, det kunde volde, at finde en Voldgiftsmand, der 
samtidig er kompetent og villig lil delle Hverv. Komi
téerne beslaar af Ire Medlemmer, nemlig en Jurist som 
Formand, en Købmand og en Reder. Efter Oprettelsen 
af disse Komitéer har der ofle i Certeparlierne værel ind
laget en Klausul, hvorefter Stridigheder skal afgøres af 
disse Komitéer, og navnlig i Kristiania og Kjøbenhavn 
har Komitéerne værel rel hyppig benyttet, men dog ikke 
i del Omfang som kunde være ønskeligt. Ved en regel
mæssig Benyllelse af disse Komitéer vil man sikre sig, 
al deres Medlemmer erhokler slor Erfaring og speciel 
Indsigt i disse Spørgsmaal og derved bliver mere kompe
tente Dommere end Domstolene.

Foreningen har derfor ment atter al burde henlede 
Redernes og Maanedsbefraglernes Opmærksomhed paa 
disse Komitéer og anbefale, at der indføres en Klausul i 
Certeparlierne, hvorved Parterne binder sig paa For
haand lil at benylle dem.

Nedenfor giver Foreningen en Liste over Komitéernes 
nuværende Sammensætning.

Gøteborg: Jurisl-Ordførende: Rådman E. W. M o- 
1 i 11, Suppleant: Sladsnolarie .1 o h. ,1 o h n s o n Bo r r i e; 
Reder: Skibsreder, Konsul E r n s l Robe r g. Suppleant; 
Skibsreder Werner Lundqvist; Købmand: Køb
mand Carl A. H a 11 b e r g, Suppleant: Købmand, Kon
sul F. W. Forsberg.

Kjøbenhavn: Formand: Overretssagfører Axel
Da mm; Skibsreder: II. Christensen; Købmand: 
Grosserer C h r. Kamp m a n n.

Kristiania: Formand: Højeslerelsadvokal K e y s e r- 
J or dan; Skibsreder: Direktør Olaf Ruslad; Køb
mand: Generalkonsul C a l h. Bang.
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Ttimming Charges i Grimshy.
Det viser sig stadig ikke muligt al faa Befragterne ; 

eller Afskiberne lil at bringe delte Spørgsmaal ind for j 
Retten, og saalænge Foreningen ikke kan finde en dertil [ 
egnel Sag, kommer den ingen Vej. Betegnende for Be
fragternes Optræden og deres mangelfulde Tillid lil deres 
egne Paaslandes Rigtighed er en Sag, som Foreningen 
netop har haft nled al gøre. Det var el stort velkendt 
svensk Kulfirma, som forlangte del fulde Beløb belalt af 
sin Regning for Trimming. 1 Følge Foreningens Raad 
nægiede Rederiet at betale mere end de virkelige Trim- 
mingsudgifler, men tilbød at stille Garanti enten i Eng
land, hvis Befragterne skulde ønske Sagen afgjort ved en
gelske Domstole, eller i Sverig, hvis de foretrak en Af
gørelse ved svenske Domslole. Som Svar derpaa modlog 
Rederiet da følgchde fra Befragterne:

»I besitlning af Eder årade af den 30. pto. vilja vi 
under inga omslandigheter draga denna tvistighet, som 
ju egentligen ror sig om en bagalell, infor domstol, men 
få meddela, alt Eder vagran all gdra opp saken kommer 
al inverka på evenluelll kommande affårer oss emellan.«

I Siede! for al bringe delle principielt vigtige Spørgs
maal ind for Domstolene, forelrækker allsaa Befragterne 
al forsøge al true sig frem ved Afbrydelse af Forretnings
forbindelse og lignende. Foreningen haaber ikke, Re
derne lader sig skræmme af slige Trudsler, som i Virke
ligheden kun er Udtryk for, at Befragierne selv ikke har 
nogen Tro paa. al de har nogen Ret lil al helasie Rederiel 
med »drop dues«. Mente de for Alvor, al de havde Rel 
dertil, og al deres Sag var retfærdig, vilde de selvfølgelig 
ikke være bange for al bringe den ind for Domstolene.

Slolpmiinde 3 M., Weslervik 3 Kr., Malmø 11 Øre saml 
for Klid lil Slellin 5 M., Majs lil Øslbornholm 13 Øre.

Havarier og Forlis.

Fra Uerma n ischcr LI oyd har vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Forlis i Juni 
Maancd d. A. Der er anmeldt ialt 523 Havarier mod 588 Aaret 
forud, heraf 426 Dampskibe og 97 Sejlskibe. A årsagerne har 
været: Stranding 147, Sammenstød 157, Anløbning af Nødliavn 21, 
Maskinskade 47, beskadiget af Is 9, af Ild 45, af liaardt Vejr 75, 
forskellige Aarsager 20, sunket 1, forladt 1.

Ialt er 35 Skibe anmeldt smn totalt forlist mod 59 
sammme Maancd Aaret forud, heraf 13 Dampskibe og 22 Sejlskibe. 
Aårsagerne har været: Stranding 17, Sammenstød 5, be
skadiget af Ild 3, forsvundet 2, kæntret 1, sunket 3, forladt 1, 
Kondemnation 3.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem K j o b e n h a v n s Ski b s-S a 1 g s-B u r c a u ve d 
Charles Hvilsom er i disse Dage mod Bbsigtelse Damperen 
»South Moor« af London solgt til et Roderi i Sverrig.

Gennem samme Firma er den tyske Damper »Louise« bygget 
1909, med Klasse 3/3.1.1. i fransk Veritas, solgt til Norge.

Fragtmarkedet.

F r a g t m a r k e d e l f o r S e j 1 e r e.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverrig og Øslnorge 

lil England og Kontinentet er Markedel vedvarende gun
stigt for Trælasler lil uforandrede og i enkelte Tilfælde 
lidt højere Raler for prompte Sejlere. Bollenhavel har 
fremdeles rigelige Laster lil England og Tyskland, me
dens der kun er faa til Frankrig. Tyskland er fremdeles 
mat paa Udfragler. Rusland har nogle om end ikke 
mange Udfragler. Syd- og Veslsverrig har flere men 
noget større Laster. Øslnorge har vedvarende flere Is- 
og Trælaster, men del er vanskeligt al komme lil For
retning med Islasler paa Grund af del større Svind, og 
Propslasier er upaaagtede.

I Relurfragler Vest fra er Markedel vedvarende til
fredsstillende saavel for Kul, Foderstoffer og Clay, særlig 
for de mindre Sejlere, medens de større 3 å 400 Tons 
Skibe er lidi vanskeligere al anbringe for Kul. Ralerne 
er uforandrede £ 6,10 å £ 7.15 for Kul, Frcs. 11 for 
Oljekager fra Frankrig lil Danmark, Hertugdømmerne el
ler V eslsverrig.

Angaaende de mindre Skibe er nu øgsaa Konigsberg 
fastere og byder 4 M.; Danzig har stadig Havreladninger 
i Markedel lil 5 M. og fra Roslock er skiltet Sejlere for 
ny Rug, foreløbig lil kun 3 M.. men naar først de andre 
nordlyske Pladser faar Ladninger frem, vil Ralerne utvivl
somt blive en Del bedre. Fra slesvigske Havne er pr. 
September solgt ikke saa faa Ladninger Havre. Rus
land synes derimod med Hensyn lil Kornlaster al være 
rel tilbageholden, hvorimod Oljekager fra Libau ved
blivende noteres lil 12 M. resp. 13 M. ballaslgaaende. 
Sverrig er uforandret l'asl med tilstrækkelige Stenladnin
ger, ligesom ogsaa Trælaslerne er faste og nærmest opad- 
gaaende. Danmark har fra Provinserne stadig kun ube
tydeligt, og fra Kjøbenhavn sluttedes for Oljekager til

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. ^sa

IM provianterer d’Hrr. Skibs-
AdlUUly førere fordelagtigst i

4. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.
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Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n d erse n, Schli
beri, ank. hertil 30.11. — Alexandra, Nielsen, ank. Dunkerque 
30./7. —A 1 g a r v e, Borries, afg. Petersborg 29./”. til Svane. —
A n g 1 o Dåne, Wicncke, ank. Stettin 31.11. — A. N. H a n s e n, 
Olsen, ank. Petersborg 2S./7. — A n t w e r p e n, Madsen, afg. Smyr- 
na 21.11. til Dunkerque. — Ark a n s a s, Petersen, afg. Filadelfia
21.11. hertil. — Arno, Fischer, al'g. Antwerpen 23-/7. til Oran.
— Au ror a, Gommesen ank. Antwerpen 26./7. — Baron
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. Antwerpen 29./7. — B e i r a, 
Lunge, alg. Tarragona 21.jl. til Malaga. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, afg. New York 29./7. til Kristianssand. — C h r. B r o- 
herg, ank. Holnisund 30./7. — Christian IX, Holm, pass. 
Brunsbiittel 28./7. for London. — Dagmar, Bøgvad, ank. Åbo
31.11. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 29./7. — Florida, 
Andersen, afg. Ncwcastle 15./7. til Buenos Aires.- Garonne, Kro- 
inann, ank. Bordeaux 21.11. — Georg i os I, Sørensen, ank. Li- 
bau 29./7. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 29.il. til 
New York. — Hen gest, Munek, ank. hertil 31./7. — Hjelm, 
Rasmussen, ank. Danzig 31.11. — I. C. J a c o b s c n, Petersen, 
pass. Ouessant 30.'7. hertil. — Jol a n t li a, Henriksen, ank. her
til 29./7. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 30./7. for 
London. — K i e w. Jørgensen, pass. Holtenau 28.il. [or Peters
borg. — K e n t u c k y, Andresen, ank. Esbjerg 31./7. — K u r s k, 
Tønncsen, pass. Holtenau 30./7. for Bordeaux. — Loire, Craignou, 
ank. Petersborg 2G./7. — L o li i s e, Larsen, ank. Kiinigsberg 31.11.
— Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 26.,7. til Boston. — L. P.
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. hertil 29-/7. — Morsø, Nelleinann, 
dokker. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Algier 27.11. til Pi- 
ræus. — Nordjylland, Søberg, ank. Antwerpen 25./7. — 0. B. 
S u li r, Frisenette, pass. Holtenau 31.11. hertil. — Oms k, Jacob
sen, ank. Huli 26./7. — Oskar II ank. Kristiania
31.11. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afgik Boston 28-/7. til
New York. — Perm, Gotthardt, ankom London 24./7. —
P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 30./7. — Saga, Wiberg, afg. Riga
29.11. til Antwerpen. — S e i n e, Dampt, ank. Reval 31.il. — 
T e x a s, Clauson Kaas, ank. hertil 30./7. — T h y r a, Dam, afg. 
Trondhjein 30./7. sydpaa. — T i b e r, Beeh, ank. Barcelona 23./7.
— Tyr, Thaning, ank. hertil 30.11. — United States, Gøtsche, 
ank. hertil 18.'/7. — Vendsyssel, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 
31.,-7. for Antwerpen. — Vi k i n g, Meyer, ank. Arendal 31-/7. — 
Saxo, Muller, ank. Huli 26.11. — M i n s k, Harder, ank. Riga 
30./7. — Tom sk, Kruse, ank. Antwerpen 22./7. — Sarat o v, 
afg. Libau 29-/7. til Hull. — Mal m, ank. Stettin 30./7. — Lena 
ank. Stettin 22.jl. — V a d s ø ank. hertil 30./7.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g afg. Petersborg 25-/7. — A m a- 
1 i e|n b o t g ank. Burntisland 20./7. — Anna M æ r s k afg. 
ICbhvn. 21.11. — B r a 11 i n g s b o r g ank. Sharpness 8./7. — Børg
lum ank. Riga 22-/7. — Chassie Mær sk ank. Memel 2G./7.
— Dansborg ank. Bordeaux 19./7. — Elsborg ank. Calais 
20. 11. — Flynder borg afg. Kjøbenhavn 26-/7. — Fredens
borg ank. BlytJi 24./7. — Frederiksborg afg. Huelva 24./7.
— Guldborg ank. Huelva 12./7. — Gurre pass. Gibraltar
25.'/7. — Hammers li u s afg. llio 15./7. — H a r r i 1 d s b o r g 
pass. Skagen 27-/7. — Hund borg ank. Windau 27./7. — Hø
ne b o r g afg. Rouen 26./7. — Jelling ank. Neapel 20./7. — 
J o m s b o r g ank. Newport 11.11. —J u n g s li o v e d afg. Barry
15. jl. — Jægersborg ank. Frederikshamn 23-/7. — K a 1-
I u nd borg ank. Bougie 27. 11. — Kalø ank. Archangel 25.11. 
K 1 a m p e n b o r g ank. Amsterdam 26. 11. — Kronborg afg. 
Norfolk 20.jl. — Lejre ank. Genua 2G./7 — Lilleborg ank. 
Cardiff 18./7. — Marselisborg ankom Rotterdam 21./7.
— V i s b o r g ankom Kronstadt 26-/7. — Næsborg
ankom Cardiff 11./7. — Peter Mær sk afgik Petersborg 
.26.11. — Ran del s borg ank. Pernau 26./7. — Rosenborg 
ank. Kjøbenhavn 22-/7. — Silkeborg pass. Kjøbenhavn 25-/7.
— Skakkeborg pass. Kjøbenhavn 24.11. — Skanderborg
ankom Hu II 23./7. — Skjoldborg ankom Huelva 2S./7.
— S k o d s b o r g ankom Petersborg 22.11. — Spiger-
b o r g afgik Sartington 18./7. — Stegel borg afgik Huelva
23.11. — Stjerneborg ank. Blyth 25./7. — Søborg ank. 
Huelva 26./7. — T a a r n b o r g ank. Helsingør 26./7. — T u- 
b o r g ank. Koivusaari 25-/7. — U 1 f s b o r g ank. Huelva 24-/7.
II ran i en borg ank. Cardiff 17. Il — Vordingborg pass. 
Kjøbenhavn 25./7. — 0 r k i 1 d ank. Algier 20./7.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Tarragona 25-/7. — 
N a u t i k, N. Nielsen, ank. Guernsay 25.jl. — Nordsøen, 
Grajnm, ank. Wearmouth 2G./7. — Nexos, Basse, afg. Oran 28.11. 
til Tynedock. — Ellen, Hansen, afg. Kinden 26-/7. til Malaga.
— F y 11 a, Brinck, afg. Corcuhion 26-/7. til Norrkdping. — Gerd a,
Iversen, afg. Bfistol 28.11. — Hobe, Gregersen, afg. Bristol
2S./7. til Hull. — Inger, Schiff, afgik Emden 2S./7. 
til Barcelona. — Johanne, Thøgcrsen, afg. Cartagena 28.11. til 
Palainos. — Karla, K. Nielsen, afg. Goole 27-/7. til Kiinigsberg.
— Laura, Pedersen, ank. Kjøbenhavn 28.17. — Marie, Jessen, 
pass. Hanstholm 25./7. for Portugalete. — Nora, Lauritsen, ankom 
Ipswich 21./I. — Olga, Christensen, pass. Hook of Holland 28./7. 
for Valencia. — Bodil, Uldall, pass. Hanstholm 28.11. for Norr- 

koping. — Dagmar, Mathiasén, afg. Sevilla 22./7. til Marokko.
— Ner m a, Mikkelsen, ank. Passages 25. jl.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt. afg. London 28.11. til Petersborg. — Johan S i e in, 
Nielsen, afg. Petersborg 26.jl. til London. — Pawel A n d r e j e f f, 
Tannebek, afg. Ncwcastle 25.11. til Kronstadt. — Harald Klit- 
gaard, Rasmussen, ank. Ncul'ahrwasser 23./7. — R u s s, Peter
sen, ank. Belfast 25.fl. —W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, afg.
Petersborg 27.11. til London. — Excellence P 1 c s k c, Rasmus
sen, ank. Petersborg 28.11. — M i c li a i 1 0 n t c h o li k o f f, Har- 
boc, afg. Troon 21.11. til Canada. — G e n e r a 1 k o n s u 1 P a 11 i- 
s e n, Christensen, ank. Petersborg 27.7. — Wladimir R e i t z, 
Olsen, afg. Campebellton 20./7. til Londondcrry. — Helmer 
Møre, h, Thorsøe, afg. Tioon 19./7. til Miramichi. — N e w a, 
Dahl, afg. Troon 20.11. til New Milis. ?

Vulcan. Vu lean, Nielsen, ank Rotterdam 26-/7. — Lon- 
(1 o n. Bom, afg. Blyth 29. 7. til Kronstadt. — P a r i s, Tholandcr, 
ank. Kiel 24./7. — Brysscl, Kaas, afg. Kalluiidborg 2G./7. til 
Petersborg.

Mercur. Berlin, Kiogh, ank. Archangel 16./7. — Wien, 
Bocck-Hansen, afg. Aalborg 2G./7. til Petersborg. — R o m a, Ove
sen, ank. Petersborg 24./7.

Det Østasiatiske Kompagni. Bingtang afg. Perim 19.jl. — 
S am ni pass. Snez. 21.11. - B a n d o n ank. Bangkok 19./7.
— P a n g a li ank. Kjøbenhavn 16./7. — C h u in p o n afg. Port Said
26.11. — Arabien ank. Hamburg 2G./7. — S i a ni afg. Singa
pore 26./7. — Indien ank. Hankow 24.11. — C a t li a y ank. 
Kjøbenhavn 19./7. — T r a n q u e li a r pass. Dungeness 28-/7. — 
Kina ank. Perim 19./7.

Vestindisk Linie. S t. Thomas afg. Dcmerara 22./7.
— S t. J a n, afg. Azorerne 21.jl. — S t. C r o ix al'g. London 27.11.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, afg. Swansea 26.jl. — 
Martha, Christensen, ank. Karlsborg 30./7. — Elna, Rathje, 
al'g. Åbo 27./7. — T h e r c s o, Pedersen, afg. Tynen 29.11. — 
Simone, Møller, al'g. Sundsvall 29.jl. — Jeanne, Olsen, ank. 
Burntiskmd 2G./7. — Vera, Larsen, ank. Soroka 21.11. — Daisy, 
Lagesen, ank. Rouen 28.11. — A n i n c, Letli, afg. Antwerpen 29./7.
— K a m m a, Løffler, ank. Torneå 21.jl.

Frem. A ti s t a, Bagger, pass. Kjøbenhavn 25.il. — Frej a, 
Nielsen, ank. Littlehampton 29.11. — Ver a, Thing, afg. Kallund- 
borg 27.11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kiel 29.11. — Sjælland, Svar
rer, afg. Dunkerque 29./7. — Agnete, Fårup, ank. Dunkerque 
27-/7. — H e r m i a, Hansen, ank. Dunkerque 21.11. — Alice, Jør
gensen, ank. Petersborg 30./7.

Botnia. Gudrun, Soiiniehsen, al’g. Rigabav 26.11. — Ragn
hild, Scbultz, ank. Rouen 21.jl. — Valborg, Hansen, ank. 
Calais 26-/7. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Aalborg 29./7.

Dama. E ly, Meinertz, ank. Onega 22.11. — Nelly, Clau
sen, pass. Gibraltar 2G./7. til Oneglia. — FaunJ, l'lriksen, auk. 
Piteå 29.11. — Lilly, Nielsen, ank. Norrkoping 29.11. — A 1 c x y, 
Lorentzen, ank. Barcelona 24.11. — Dagny, Sørensen, ank. Bil- 
bao 20./7. — M a r y, Bang, afg. Bayonne 27.11. til Llanelly.

Ærø. E n i g h e d e n, J ensen, ank. Blyth 29.7.

Sejlskibe.
Ærø. M a r i c, Weber, ank. Dysart 2G./7. — Johanne, 

Stegmann, ank. Nakskov 26./T. — Rolf, Christensen, ank. Bridgc- 
water 21.11. — F r c m a d, Hansen, ank. Hudikswall 21.il. —
I. A. K r o m a li n, pass. Dungeness 25.11. — A r g ti s, pass. Prawle 
Point 25.11. — De tvende Brødre, Boye. ank. Grangomouth
21.11. — Al f, Hansen, ank. Karlskrona 21.11. — Christine, 
Rasmussen, ank. Odense 28.11. — Bertha, Madsen, ank. Odense 
28./7. — Sk ir ner, Rasmussen, ank. Fowey 28.11. — Fre
densborg, Kisby, ank. Buetouche 21.jl. — P h ø n i x, Rasmus
sen ank. Scarbro 28-/7. — For æ 1 d r e s Min d c, ank. Kjøben- 
havn 28-/7. — K a r e n, Boye, ank. Hull 29-/7. — A r g o, Clau
sen, ank. Riehibnchto 28. jl. — Maj tis Bay, Nielsen, ank. Tra- 
wemiiude 2S./7. — Æ r ø, Christensen, ank. Sneem 29-/7. — 
A m o r, Hansen, ank. Antwerpen 29.11. — Castor, Sonne, ank. 
Douglas 28.11. — C. M. P c t e r s e n, ank. Riga 28.fl.

Fanø. Norby. M a r a c a i b o, Svarrer, afg. 24.11. fra Ham
burg til Maracaiho. — H a v i I a, Duysen, afg. 9.11. fra Port Tal
hot til Junin. — M a: r d o r, Mørch, er prajet 8.11. med alt vel 
om Bord paa 41° N. Br. og 51" V. Lgd.

Fanø. Sønderho. Martha, Fischer, afg. 28. H. Ira Rio 
Haclie til Hamburg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 1. August 1911. — Dansk Sejlskibsrederi- 

Forenings Aarsgeneralforsamling. — Af Nordisk Skibsrederfor
enings Cirkulære. — Fragtmarkedet.. — Havarier og Forlis. — 
Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Sklbs-
Pcovianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Ji j 0 b e nh avn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

1 el it’on 120.
Pjørch-Jensen & Co., Hol- 

i eigsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck. Amalie

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

1 Jon 6.
Kanders. Chr. Laursen, 

i hv. Skibsfører. Autoriseret 
l'crhj ringsagent. Telf. 487.

faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblnø M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldechmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6—7

e| Stevedors & Contractors f
® « F. Hansen & Co., Licensed
® æ Si Petersburg og Narva (Hungerburg) » 

u N. P. Hansen, 8
E- Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering”
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.- „Vellhelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgraradress: Sitifvarcldrbund, Sundsvall. —Rikstclefon : N:o 76, 

Postadress: Språnsgviken.
Mcdlenimai paa alla lasllageplalser inom foljandc distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningcn. —— 
■ — Garanlerar reel behandling ocli ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Hill-Madsen*
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfarer

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime”. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
4JØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE.

Anbefaler sig med 
air. til Faget heuhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

♦ Husk «

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres«
Prisliste sendes paa Forlangende.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

S Skibsprovianterings orreloing 5* 
^7 Urtekram- & Farv, haodel.
1 Havnegade 37. Nakskov. s

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 6652

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner 

1403 - 3063 TeAmgirantedr Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. kuss? o-"-"
HigKinBons selvøm. Loøøebjul og

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri, 
ydedok. • Tørdok. • Patentslio.

Adr.: 
Toldbod- 
vel 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*ls DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! > Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
6601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Sd- 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. ■
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I KJsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjebenhavn,

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Prsmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

releton f flM1' NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHR
( 6886, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs
WD Iliølf Z. Pfl’ø bekendte Maskin- . D. il I LU Øl UU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt SklbsarbeJde udføres

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«! —• »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpneøs«.
These Works ar© now Installod Wlth Repreaentative at Copenbagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodation for 15 Steamera
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
— ■ r ere de bedste og mest holdbare. ----------------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6V.-81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe j |

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Officielle Bekendtgørelser.

Antagelse
af

Konstabler og faste Matroser i Søværnet.

Der vil omkring 1. Oktober d. A. til Flaadens Ar
tillerikorps blive antaget 20 Konstabler og til Flaadens 
Matros- & Søminekorps 10 faste Matroser af 3. Klasse. 

For Antagelsen gælder følgende Regler:

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

A. K. Segelcke A/S., Hjørring.

BEDSTE i

GAMMEL
DANSK SNAPS' 

fra A.R.Segelcke Hjørring,
En gros for København, 

Laue P. Møller.
Chrisil.n den IXsg.de 5. M«. - Tefef: 5670. J

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve.
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsonsgado 19. Telf. Øbro 1030.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor. ---

Oplysning søges.
Det formodes, at Skonnertbrig „Emma11 af Aalborg er 

sejlet ned af et andet Skib, paa Rejse fra Kragerø til Boness 
propslastet, sidste Uge i Juni Maaned eller der omkring, og 
Mandskabet druknet. Skulde nogen kunne give Oplysning 
om af hvem, eller en af de Herrer Skibsmæglere have haft 
med en i Boven havareret Damper at gøre paa denne Tid, 
bedes Oplysning derom tilstillet:

T. K. Jensen, Aalborg*

De paagældende skal have aftjent deres Værnepligt 
ved Søværnet og maa ikke være fyldt 24 Aar. De for
pligter sig ved Antagelsen til at gøre Tjeneste i 4 Aar 
som Konstabler eller Matroser af 3. og 2. Klasse.

Konstabler og faste Matroser af 2. Klasse kan op
rykkes i 1. Klasse og forpligter sig da yderligere til 2 
Aars Tjeneste. Konstabler og faste Matroser af 1. Klasse 
kan, efter at have gennemgaaet en Uddannelse og be
staaet en Prøve, forfremmes til Underofficerer af 2. 
Klasse.

Underofficerer af 2. Klasse kan forfremmes til Un
derofficerer af 1. Klasse 3. Grad, hvorfra Forfremmelse 
kan ske til de højere Underofficersgrader og Løjtnants
graden — den højeste Charge, som en Underofficer kan 
opnaa — efter de derom gældende Bestemmelser.

Konstabler og Matroser af 3die Klasse lønnes med 
480 Kroner aarligt, Konstabler og Matroser af 2den 
Klasse med 600 Kroner aarligt og af 1ste Klasse med 
720 Kr. aarligt foruden fuld Forplejning og frit Kvarter. 
De er forpligtede til at anskaffe reglementeret Uniform, 
der leveres fra Orlogsværftet mod Afkortning i Løn
ningen, ved den første Anskaffelse paa særligt billige 
Vilkaar. De Konstabler og faste Matroser, der efter Ud
løbet af deres Tjenestetid ikke forfremmes, hjemsendes.

Konstabler og Matroser faar i Orlovspenge, naar 
de efter Udløbet af deres Tjenestetid hjemsendes eller 
forfremmes, 100 Kroner for hvert Aars god Tjeneste 
som Konstabel eller Matros.

De erhverver sig endvidere efter Udløbet af deres 
Tjenestetid, naar de er vel anbefalede fra denne, en ved 
kongelig Anordning nærmere fastsat fortrinsvis Adgang 
til saadanne Stillinger under Ministeriet for offentlige 
Arbejder, Landbrugsministeriet og Marinebestyrelsen, 
hvortil de som Følge af deres Uddannelse og Tjeneste i 
Søværnet er skikkede.

Ansøgere kan iøvrigt indhente nærmere Oplysninger 
paa Orlogsværftets Stabskontor.

Orlogsværftet, den 31. Juli 1911.

G. H. R. Zachariae.
E. Olrik.

IXsg.de
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Kjøbenhavn, den 4. August 1911.
Redningsvæsnets Velgører. I disse Dage 

er der rundt omkring ved de danske Redningsstationer 
bleven ophængt et Billede af Franskmanden E m i 1 e R o- 
b i n, som en Paaskønnelse for den smukke Otferbered- 
villighed, han har udvist overfor det danske Redningsvæ
sen. Det er dog ikke alene her i Landet, at lir. Emile 
Robin, som er Vicepræsident for det franske Rednings
selskab, har givet store Gaver lil Redningsmandskaberne 
og deres efterladte; saadant er ogsaa skel i andre Lande. 
Men det, al hans Fader for mange Aar siden ved en Stran
ding er blevet reddet af vestjydske Redningsmænd, har 
sikkert bidraget til, at hans Kærlighed særlig er falden 
paa del danske Redningsvæsen, og det er en lang Række 
af betydelige Legaler, som han har stiftet her i Landet, 
og hvorfra Understøttelserne er strømmet ud og har vakt 
stor Glæde i de paagældende fattige Hjem.

Det første Legat stiftede ban i 1891, det var paa 
17,400 Kroner og til Fordel for Dø tre efter afdøde Mænd, 
som havde tjent i de danske Redningsbaade. Legatet ud
betales i Portioner paa 70 Kroner, men disse sættes fast 
indtil vedkommendes fyldte 18. Aar og udbetales da med 
paaløbne Renter. Siden Legatets Stiftelse er der uddelt 
c. 150 Portioner, og af disse er c. 100 bleven udbetalt 
med et Beløb af c. 8,000 Kroner.

Det næste Legat kom i 1901. Del var paa 8,600 Kr., 
men i 1910 fordoblede han Legalkapilalen. Renlen af 
denne udbelales nu til lire afskedigede Baadformænd og, 
naar disse (tør, lil deres Enker. Portionerne er paa c. 
150 Kroner, og der er nu udbetalt c. 3,300 Kroner af 
dette Legal i Understøttelser.

I 1903 stifledes el Legal paa 4,400 Kroner til Fordel 
for det Mandskab, der i Aarets Løb havde udført del 
mest farefulde Redningsforetagende; i 1905 el Legat paa
5,800 Kroner til Fordel for afskedigede Baadmænd eller 
deres Enker; i 1907 et Legat paa 5,800 Kroner til Fordel 
for Forældre efter afdøde Baadmænd, som havde været 
deres Forsørgere og i 1909 el Legat paa 17,200 Kroner 
til Fordel for Enker efter afdøde Baadførere. Endelig 
har han i indeværende Aar stiftet el Legat paa c. 13,000 
Kroner, hvis Renter skal anvendes lil Kontirmalionsud- 
styr for Baadføreres Døtre, men delle Legat er endnu 
ikke traadl i Virksomhed.

Som det vil ses, er del store Gaver, som Hr. Emile 
Robin har ydet, og mangen taknemlig Tanke er sendt 
ham fra de paagældende fattige Nydere. Den danske 
Regering har vist sin Paaskønnelse ved al tildele ham 
Kommandørkorset af Dannebroge.

n—r. 

nearbejdere har i Gaar nedlagt Arbejdet i Anledning af 
en Lønstrid.

Reval, 1. August. Paa næsten alle herværende 
Dampere har Arbejderne nedlagt Arbejdet. De kræver 
Lønforhøjelse.

London, 2. August. Over 12,000 Havnearbejdere 
har nu nedlagt Arbejdet. De kræver en Timeløn af 8 
Pence i den normale Arbejdstid og 1 Shilling i Timen for 
Overarbejde.

L o n d o n, 3. August. Paa Dokarbejdernes Møde i 
Aftes udtalte T i 1 1 e I l, al Arbejderne ikke blot kunde 
regne med Sympati fra de Fagforeninger, der var inter
esserede i Forholdene i Londons Havn, men ogsaa fra 
Transportarbejdernes nationale Forbund, der omfattede 
alle engelske Havne. Men desuden blev de støttet af del 
internationale Transporlarbejderforbund, der omfatter 
hele Fastlandet Og Amerika. Strejken i London kunde 
blive Anledningen til en stor evropæisk Transportarbej- 
derslrejke, der muligvis endogsaa kunde brede sig lil 
Amerika.

(Ritz. Bur.).

Havneafgifter i Barcelona. Konsulatet i 
Barcelona indberetter lil Udenrigsministeriet, at Havne
afgiften, »obras de puerto«, som den 1. Septbr. 1900 blev 
nedsat fra Pesetas 2 lil Pesetas 1,50 pr. 1,000 kg losset 
Last, atter skal forhøjes til Pesetas 2 fra 1. Oktober 1911 
al regne.

Dampere, som losser Kul, skal dog fremdeles kun 
betale Pesetas 1,50, indtil der bliver Plads for mindst 
tre Dampere lil at ligge langsides ved den for Losning 
af Kul bestemte Kaj.

Foruden denne Afgift eksisterer Statsafgiften »im- 
pueslo de transporte«, som er Pesetas 5 pr. 1,000 kg., 
undtagen for Kul, som kun betaler Pesetas 0,50 pr 1,000 
kg. Denne Afgift er lige stor i alle spanske Havne, 
hvorimod »obras de puerto« er en Lokalafgift og for
skellig i hver Havn.

Forhøjelsen af Havneafgiften vil dog ikke have no
gen Betydning for de Dampere, som kommer hertil med 
Trælast, da Cerleparlierne stipulerer, al Damperen skal 
betale samme Afgift som før September 1896, eller til
sammen Pesetas 3,25 pr. 1,000 kg. (Statsafgift Pesetas 
1,25 og Havneafgift Pesetas 2).

Cerleparlierne for Kul stipulerer nu, al Damperen 
skal betale ialt Pesetas 2 pr. 1,000 kg. eller den nu for 
Kul gældende totale Afgift.

(Medd. fra Udenrigsmin.)

Den udenlandske Sømandsstrejke. 
Generalkonsul F aber, London, meddeler Tirsdag Af
ten til Udenrigsministeriet:

Eftermiddagsbladene melder om Strejke af Dokar
bejderne i Royal Albert Dock, i Victoria Dock og i Til- 
bury Dock. ialt mellem 6,000 og 8,000 Mand, med del 
Forlangende, at de Mænd, der arbejder i Lastrummene 
om Bord, skal have samme Løn som Arbejderne paa 
Kajen samt Betaling for deres Spisetid. Efter andre Be
retninger skulde Folkene Mandag Aften for første Gang 
have haft Betaling efter den ny Skala, hvilket de siger, 
de ikke har faaet. — For Øjeblikket er det umuligt at 
bedømme, hvorledes del kan udvikle sig. Imidlertid 
strejker Dokarbejderne i Milhvall Dock ikke. Del siges, 
al el almindeligt Møde skal afholdes Onsdag Aften.

Om Strejkerne er senere indløbet følgende Telegram
mer:

London, 1. August. 4,000 Havnearbejdere og
1,500 Kuldragere paa Themsen har i Dag nedlagt Arbej
det. De Firmaer, der rammes af Strejken, behersker saa 
godt som hele Themsens Skibskulforsyning.

S l. P e l e r s b o r g, 1. August. De herværende Hav-

S u n d h e d s p a s til Sortehavet. Board of 
Trade har i Følge »Shipp. Gaz.« sendt The Chamber of 
Shipping el Uddrag af en Skrivelse fra det britiske Gene
ralkonsulat i Odessa, angaaende Sundhedspas til Sorte
havshavnene. Generalkonsulen er blevet underrettet af 
den russiske Inspektør for Marine-Sanitels Stationerne om, 
al del System, som følges ved Sorte Havs- og Azof Hav
nene, skal gøres ensartet, og at Inspektøren ønsker at blive 
underrettet derom, hvis der bemærkes Uoverensstem
melser.

Uddraget er saalydende:
De russiske Love forudsætter, al ethvert Skib i Ballast 

eller med Ladning, skal forskaffe sig el Sundhedspas fra 
den russiske Konsul i den Havn, hvorfra Skibet først be
gynder sin Rejse til en Sorlehavshavn. Del vil sige fra 
den Havn, hvor Skibet først erfarer, al en russisk Sorle
havshavn er dels Bestemmelsessted. Ved enhver mellem
liggende Havn, hvor Skibet modtager eller losser Ladning, 
maa det forskaffe sig el supplerende Sundhedspas. Saa- 
ledes skal el Skib som gaar fra Huil til Odessa, og under
vejs losser Last ved Malta, Smyrna og Konslanlinopel 
have el Sundhedspas fra Huli, Malta, Smyrna og Konstan-
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linopel. Hvis Skibet først i Konstantinopel faar at vide, 
at det skal gaa til Odessa, saa behøver det kun et Sund
hedspas fra Konstantinopel. Hvis Skibet derimod kun 
ariløber en Havn for Ordre, saa behøver det intet Sund
hedspas, med mindre al del er der del først bringer i 
Erfaring, at dels Bestemmelsessted er en russisk Havn. 
Et Skib der forlader f. Eks. Hull bestemt til den russiske 
Sorlehavskyst, og skal anløbe Konstantinopel for al faa 
al vide, hvilken Havn del er bestemt til, behøver intet 
Sundhedspas fra Konstantinopel, med mindre det har los
set eller indlastel Gods der.

Udenlandske K a r a n t æ n e foranstalt
ninger. Grækenland: Skibe kommende fra Ca- 
lania er underkastet fem Dages effektiv Karantæne med 
Desinfektion.

Skibe kommende fra Port-Said er underkastet tre 
Dages effektiv Karantæne med Desinfektion og Udryd
delse af Rotter om Bord.

Skibe kommende fra Marseille er underkastet per
sonlig Lægeundersøgelse med Desinfektion af 3 og 4. 
Klasses Passagerers smudsige Linned.

Gibraltar : Intet Skib, som kommer fra eller 
har anløbet Livorno tilstedes Adgang til Gibraltar Havn, 
med mindre det er over syv Dage, siden det forlod Li
vorno, og kun naar det efter Lægeundersøgelse viser sig, | 
al Sundhedstilstanden om Bord er god, og al der ikke er 
forefaldet noget Sygdomstilfælde hverken før Afrejsen 
eller under Rejsen.

Billigere T e 1 e g r a m t a k s t e r til Bra
silien. Det ny lyske Kabel til Brasilien fra Monrovia 
lil Pernambuco er nylig blevet aabnet for Trafik; dette 
har medført en Nedsættelse af 20 pCt. af de hidtil gæl
dende Telegramlaksler lil Brasilien.

Medd. fra Udenrigsmin.)

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Fortsat.)

Mægler II. A. Hansen: Jeg kommer lilbage til 
Forhandlingen med A/S Dansk Søfartstidende. Naar 
man forhandler om en Sag, er der først Tilbud og 
Konlralilbud. Havde det ikke været den fornuftigste 
Maade at lage Sagen paa al komme med el Konlralilbud 
i Retning af al akceplere Bestyrelsens Tilbud om Op
tagelse af et Tillægsblad i Dansk Søfarlstidende. Til
budet var virkelig loyalt fra Bestyrelsens Side. Der var 
kun det at indvende, al Afdelingen selv maalle belale 
Udgiften. Men var det ikke rimeligt al sige: delle er vi 
tilfreds med?

Dansk Søfartstidende er jo et Blad, som skulde 
give alle de Oplysninger Søfarten vedrørende, som 
der er muligt. I denne Henseende har alle vi i Sejl
skibsfarten interesserede, lige fra Rederne til Førerne, for 
ikke al gaa længere ned, ikke været paa den rette Side. 
Vi har i allerhøjeste Grad forsøml at indsende Meddelel
ser til Dansk Søfartstidende; det er en betydelig Fejl. 
Naar der klages over Bladet, siger jeg, al Grun
den dertil ligger hos os selv. I Stedet for at fremkomme 
med Fordring om, hvad jeg kalder Adskillese, vil jeg hen
stille til den mindre Afdeling igen al begynde paa For
handlinger med Dansk Søfarlstidende, der vil nok 

kunne opnaas en tilfredsstillende Løsning. Skulde 
det imidlertid ske, at den mindre Afdeling udtræder ved 
Magt — del kan efter min Opfattelse kun gennemføres 
ved Magt —, vil Dansk Søfartslidende alligevel eksiste
re. Jeg haaber, al vi ved at interessere os mere for 
al indsende Artikler til Bladel vil bevirke, at det har en 
uoverskuelig Fremtid for sig. Jeg kan ikke andel end gaa 
imod delle, som jeg kalder Adskillelse.

Skibsreder Schmidt, Marstal: Som Repræsentant 
for den mindre Afdeling havde jeg den Ære at være nær
værende ved Bestyrelsesmødet i Vinter, og saa vidt jeg 
forstod paa alle Kredsformænd, var det deres bestemte 
Ønske at blive ved at holde sammen med Hovedforenin
gen, hvilket selvfølgelig ogsaa er mit. Det vilde være me
get kedeligt al skulle skilles. Jeg vil anbefale før Afstem
ningen al lænke nøjere over Tingene. Den mindre Afde
ling er meget tilfreds med Samarbejdet med Hovedfor
eningen og har al Grund lil al være tilfreds med dennes 
Formand og del meget gralis Arbejde, han gør, og med 
dens Sekretær; saa selv om Afdelingen og Foreningen 
skulde skilles, er der ikke Tvivl om, at de vilde komme 
sammen igen. Kunde lir. Translatør Rasmussen ikke 
fremkomme med et andet Forslag? Jeg har været til 
Stede ved flere Møder og har i'aaet det Indtryk, at Af
stemningen vil falde saaledes, at Afdelingen ikke vil faa 
Lov lil al blive fri for Dansk Søfarlstidende.

Skibsfører Rasmussen, Odense: Mægler H. A. 
Hansen anbefalede før at indgaa lil Dansk Søfarts
tidende med et nyt Forslag om en Overenskomst. Det 
finder jeg for mil Vedkommende ingen Anledning til. Jeg 
finder meget hellere, man skal lade det gaa, som det gaar, 
end begynde Forhandlingerne forfra, thi vort Medlems
blad vil vi gærne beholde.

Translatør R a s m u s s e n: Der har værel talt 
lilstrækkeligl. For at komme til Ende med Sagen henstil
ler jeg, at vi lader den gaa lil Afstemning og ser Re
sultatet deraf. Saa vil vi Repræsentanter for den mindre 
Afdeling i det kommende Ilalvaar søge at finde en Løs
ning, som vi kan komme lil Hovedbestyrelsen med. Vilde 
del ikke være det reellesle? Vi har et Paalæg fra Afdelin
gen om, al vi skal bringe Sagen til Afslutning, saa vi 
maa lade den gaa lil Afstemning. Bliver Forslaget saa 
stemt ned, maa vi se al arbejde hen til en anden Løs
ning; jeg beder om, at del principielle Forslag, som fore
ligger fra os, maa blive sal under Afstemning. Falder 
det, er dermed ikke alt slaael i Stykker, men saa arbej
der vi videre i del kommende Halvaar.

Navigationslærer Christensen: Jeg kan slutte 
mig (il Skibsfører Rasmussens (Odense) Forslag. Jeg fin
der del formaalsljenligt. Det er meget muligt, at den Af
stemning, som nu skal foregaa, for Ærøkredsens Ved
kommende ikke bliver el ret Udtryk for Stemningen in
den for Kredsen. Saa kunde man altid faa Lejlighed til 
al arbejde yderligere i Løbet af Aaret og for Ærøkred
sens Vedkommende blive mere klar over Stillingen.

Mægler II. A. Hansen: I Anledning af, at Trans
latør Rasmussen har anmodet om Afstemning over del 
foreliggende Forslag, vil jeg henstille, al Afstemningen 
foretages i Henhold lil § 9 i Foreningens Love.

Mægler Sofus Hansen: Efter Translatør Ras
mussens Udtalelser synes det ikke aldeles udelukket al 
komme lil en Løsning. Jeg finder del derfor aldeles for
fejlet paa delte Tidspunkt al lage en Afstemning, for 
hvad vi vedlager her, er selvfølgelig Lov. Naar vi saa 
skal lilbage til Sagen, er jeg bange for, at der er gaaet 
all for meget i Stykker. Del rellesle vil sikkert være al 
forhandle videre paa ny.

Translatør Rasmussen: Jeg frafalder Fordringen 
om Afstemning om, hvorvidt Dansk Søfartstidende skal 
bibeholdes som Medlemsblad for Afdelingen eller ej.

Skibsreder Schmidt: Saa vidt jeg forstod paa de 
forskellige Kredsformænd, kunde ingen lænke sig, al Ho
vedforeningen vilde nægte den mindre Afdeling at blive 
fri for Dansk Søfartstidende. Naar Ilovedforenin-
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gen allsaa kan forstaa,. at Afdelingens Medlemmer 
ikke bryder sig om Bladet, fordi det er til ingen Nytte 
for dem, burde man kunne lade dem slippe derfor. Men 
naar det ikke kan ske paa anden Maade end ved en Ad
skillelse, tror jeg, at man vil bringe det Offer.

Skibsfører Rasmussen, Odense: Jeg ved godt, at 
der er ikke saa faa af mine Kolleger, som i ren Forblin
delse siger: Blæse være med Dansk Søfartslidende, 
med Foreningen og del hele; men dertil har jeg 
altid svaret: Skal vi saadan paa en Gang rive ned, hvad 
vi har bygget op og ofret Penge paa i den Aarrække, 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening har bestaaet? Naar 
denne Generalforsamling er afslullel, vil vi naturligvis faa 
at høre: det var dog skrækkeligt, hvorfor kunde vi ikke 
blive fri for Dansk Søfarlslidende; men det bryder 
jeg mig ikke om, for jeg ser saaledes paa Sagen, 
at det tjener til hele Standens Bedste at gøre fælles Sag 
med Hovedforeningen, og naar Afdelingen ikke i al 
Skikkelighed uden at blive afsondret fra I-Iovedforenin
gen kan slippe for at betale disse mange Penge Kr. 3.50 
om Aaret pr. Medlem, saa lad os hellere ofre denne Sum 
og lade del blive, som det er.

Formanden: Jeg har med stor Interesse fulgt 
denne Forhandling, og jeg skal ikke nægte, at den Stilling, 
som den mindre Afdeling har indtaget, synes mig meget 
loyal, og jeg finder, at vi skylder den Tak, fordi de Her
rer for saa vidt har imødekommet os, at de vil se Tiden 
an. Meningen er ikke, at vi vil forbyde dem al have et 
Medlemsblad. Det har vi aldrig villet. Men vi har kun 
anmodet Afdelingen om, hvorvidt det ikke kunde lade 
sig gøre at faa de paagældende Artikler ind i Dansk 
Søfartslidende paa den Maade, al Afdelingen fik 
to Sider overladt deri. Ved Hr. Mægler Sofus Hansens 
Forslag om, at Hovedafdelingen betaler de med Tillægs
bladet forbundne Omkostninger er vi komne en Løsning 
nærmere, idet den mindre Afdeling derved beholder sil 
Medlemsblad ved, al del gaar ind i Dansk Søfarts
lidende, og vi paa vor Side er bleven tilfredsstillede 
ved, at dette Blad bibeholdes som Medlemsblad for den 
samlede Forening. Begge Parter er saa tilfredsstillede. 
Jeg beder Dem overlænke den Sag med Ønsket om, at vi 
kunde imødekomme hinanden: Hovedafdelingen betaler 
Udgiften, de andre skriver i Bladet. Jeg synes, det er en 
Mellemvej, som vi kunde være tjent med alle. Jeg anbe
faler derfor dette Forslag.

Havnefoged Møller, Svendborg: Betalingen af Ud
giften er ikke tilstrækkelig; derved faar de Herrer af den 
mindre Afdeling Dansk Søfartstidende frit, men under 
Kontrol af dette Blads Redaktion. Del var en Betingelse, 
der var sal.

Skibsreder S c hin i dl: Del forekommer mig, al her 
er en Misforslaaelse. Del forekommer mig. al den min
dre Afdeling foreløbig er gaaet ind paa al beholde 
Dansk Sofartstidende, men den vil samtidig beholde 
sil eget Medlemsblad og have Lov til at redigere 
det selv. Del vil den ikke have delle Blads Redaktion lil. 
Saaledes har jeg forstaael Sagen.

Havnefoged Møller: Del er en Selvfølge, at naar 
den mindre Afdeling beholder sit Blad og vedbliver al 
være i Dansk Sejlskibsrederi-Forening vil man ikke fra 
Foreningens Side opkaste sig lil Dommer over, hvad Af
delingens Medlemmer skriver i deres Medlemsblad. Men 
naar de skriver i et Medlemsblad, som følger med 
Dansk Søfartstidende — idet de er komne lil den Over
bevisning, at det er del rette —, skal det kontrolleres af 
Dansk Søfartslidende’s Redaktion.

Sekretæren: Del forekommer mig, al her, som 
Hr. Schmidt sagde, foreligger en Misforslaaelse. Jeg fik 
den Opfattelse, at Translatør Rasmussens Forslag blev 
almindelig antaget, (Hør! Hør!) at vi foreløbig lader det 
gaa, som del gaar. (Sluttes.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 115/1910, afsagt den 14. Januar 1911. 
A/S. Em. Z. S v i t z e r s Bjergnings-Entreprise 
mod Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet »Dun
more FIead«s Vegne.

Den 22. September 1910 Kl. 3% Em. grundstødte 
Dampskibet »Dunmore Head« af Belfast, der maaler 
2,293 Brutto Reg.-Tons, og som var paa Rejse fra Penarlh 

i til Kronstadl med en Ladning paa 3,040 Tons Wales Kul. 
paa Lillegrunden Syd for Dragør under fuld Fart. Det 
var haard vestlig Kuling med stærk nordlig Strøm. Ski
bet kom til at staa fast i hele sin Længde med Stævnen 
i S. 28° V., og et Forsøg paa al komme flot ved egen 
Hjælp lykkedes ikke. Skibet begyndte at trække Vand 
forude. Man aabnede Sluserne lil Maskinrummet og satte 
Pumperne i Gang, men det lykkedes ikke at forhindre 
Vandet i at stige. Lastrummene Nr. 1 og 2 var begge læk, 
og Forskibet fyldtes eflerhaanden helt med Vand. Kl. 
4,35 kom Bjergningsdamperen »Herlha« og Kl. c. 6 ankom 
Bjergningsdamperen »Em. Z. Svilzer«, begge tilhørende 
Citanterne, A/S. Em. Z. Svilzers Bjergnings-Entreprise, til 
Strandingssledel, og Kl. c. 7 afsluttedes mellem Citanterne 
og de Indstævnte, Firmaet C. K. Hansen paa Dampskibet 
»Dunmore Head«s Vegne, Kontrakt om Bjergning af Skib 
og Ladning paa de sædvanlige Betingelser. Dampskibet 
»Em. Z. Svilzer«s Cenlrifugalpumpe førtes over i »Dun
more Head« og Pumpningen med denne paabegyndtes 
c. Kl. 11 Aften. Der arbejdedes med denne Pumpe Nat
ten igennem, saa at Vandet holdtes fra at slige.

Den 23. straks om Morgenen forsøgte man en Dyk
kerundersøgelse. Paa Grund af den stærke Vind og 
Strøm kunde Dykkeren kun undersøge Skibet paa Bag
bords Side, hvor der ikke fandtes nogen Lækage. Da 

i »Dunmore Head« stod ret fast, var Dampskibet »Her
lha« den foregaaende Aften afgaaet til Kjøbenhavn efter 
Lægtermateriel, Kl. c. 9 Fm. kom »Ilertha« tilbage til 
Strandingsstedet med to Lægtere, hvorpaa Losningen 
straks paabegyndtes med 30 Bjergere fra Dragør. Losnin
gen forisattes hele Dagen og den paafølgende Nat.

Den 24. September fortsattes Losningsarbejdet — sta
dig under ugunstige Vejrforhold, haard stormende Kuling 
og høj Sø — med et nyt Hold Bjergere fra Dragør. Der 
lossedes til Lægter, indtil Arbejdet Kl. c. 1 Nat maalle 
stoppes, da Søen slog ind over Lægteren.

Den følgende Morgen blev Vind og Sø noget roligere. 
Dykkeren gik ind om Styrbord og tætnede de der værende 
Lækager, samtidig med, al Losningsarbejdet fortsattes. 
Kl. c. 10 lagde Dampskibet »Em. Z. Svilzer« sig i Spænd 
for »Dunmore Head« klar lil al slæbe. Lidt senere an
kom »Herlha« med en ny Lægter. Man lossede lil 
denne, samtidig med at begge Bjergningsskibenes Cen- 
(rifugalpumper pumpede med fuld Kraft. Ved 4-Tiden 
var »Dunmore Head« nogenlunde læns, hvorpaa Damp
skibel »Em. Z. Svitzer« begyndte at slæbe. Da Skibet 
ikke rørte sig, begyndte »Ilertha«, der laa forløjet langs 
Siden ligeledes al slæbe med fuld Kraft. Kl. c. 5 begyndte 
Dampskibet »Dunmore Head« al bevæge sig, og lidt senere 
kom det flot. Der var da lossel c. 625 Tons Kul. Efter 
en foreløbig Dykkerundersøgelse afgik »Dunmore Head« 
til Kjøbenhavn fulgt af Dampskibet »Em. Z. Svitzer« og 
ankrede paa Yderreden. Den følgende Dag foretoges en
delig Dykkerundersøgelse og Tætning, hvorpaa Skibet gik 
ind paa lnderreden, hvor der afholdtes Besigtelse af Ska
den. Del visle sig, al Skibet havde faael en Del ret alvor
lige Beskadigelser, hvorfor del blev sal i Dok.

Bjergningskonlraklens Voldgiftsbestemmelse blev op- 
sagl fra Skibets Side, hvorpaa Citanterne har anlagt denne 
Sag, hvorunder de paastaar det indstævnte Firma, der 
har forpligtet sig lil at modtage Søgsmaal paa Dampskibet 
»Dunmore Head«s Vegne tilpliglet al udrede Bjergeløn 
efter Rettens Bestemmelse med Renter og Sagens Omkost
ninger.
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Dampskibet »Dunmore Head« er i beskadiget Stand 
vurderet til 120,000 Kr., og Ladningen udbragte ved Salg 
her c. 1,900 £.

Bjergningsdamperne »Herlha« og »Em. Z. Svitzer«, 
der maaler henholdsvis 98 og 299 Brutto Reg.-Tons, er 
vurderet til 75,000 og 200,000 Kr., og de medvirkende tre 
Lægtere er vurderet til ialt 144,000 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder navnlig den uheldige Aarstid og de ret 
vanskelige Vejrforhold, det for flere Vinde stærkt udsalte 
Sled og den stenede Grund, saml den Tid, der medgik lil 
Bjergningen, tindes en Bjergeløn af 20,000 Kr. al være 
passende, hvilket Beløb saaledes vil være at tilkende Ci- 
lanterne med Renter som paaslaaet. Sagens Omkostnin
ger vil være al ophæve som indbefattet i det nævnte 
Beløb.

Fragtmarkedet.
Bortset fra, al Arbejdsnedlæggelser rundt omkring 

foraarsager Skibsfarten en Del Forstyrrelse og Ophold, 
udvikler Situationen paa Fragtmarkedet sig gennemgaa- 
ende tilfredsstillende, og der synes i Øjeblikket ikke al 
være noget, der tyder paa, al nogen Reaktion er fore- 
staaende. Fra de fleste Kanter er der et efter Aarsliden 
ganske godt Begær, og naglen alle Redere indlager en 
særdeles fast Holdning, udnyttende enhver Chance lil al 
drive Fragterne yderligere i Vejret. Det sorte Faar blandt 
de forskellige Markeder er stadig La Plata, som saa al 
sige ligger ganske dødt, medens den i vor forrige Be
retning omtalte Bedring fra Nordamerika synes at ud
vikle sig. Østen er fast, men der gøres ikke synderlig 
mange Forretninger, da Tonnage er knap og Rederne 
holder den i høj Kurs. Der er stedvis smaa Opgange al 
konstatere, ligeledes fra Sortehavet og Donauen. Der er 
fremdeles mange Trælaster fra Østersøen, og der opnaas 
lønnende Fragter, særlig for Baade paa 700/1,200 Stds., og
saa fra Hvidehavet er der ikke saa faa Trælaster endnu, 
og Raterne vil sikkert stige yderligere alt eftersom Sæ
sonen rykker frem. For Kulfragternes Vedkommende er 
al bemærke, at de ligger temmelig uforandret til Middel
havet, hvorimod de er højere til Østersøen ved et for
øget Begær efter Baade. Fra Cardiff sluttedes en Række 
prompte Dampere lil 8/ å 8/3 Las Pahnas eller Madeira, 
men lil River Plale har der kun værd slultet ganske en
kelle Baade. Sidst betalte Rale er c. 18/3 Partington/Bue- 
nos Aires. — Vendende tilbage til Arbejdsnedlæggelserne 
da er del meget beklageligt, at Rusland nu ogsaa er 
kommen med. I Petersborg ligger all Arbejde stille paa 
Skibene, der laster Trælast, hvilket er saa meget mere 
uheldigt, som vi befinder os lige i Højsæsonen. Havnen 
er pakfuld med Skibe, hvoriblandt ikke saa faa danske. 
Kornlaslningen foregaar med Hindringer, men er ikke 
helt standset. Fra Reval er der ogsaa indløbet Meddelel
ser om Strejke, men forhaabenllig kommer Arbejdet snart 
i fuld Gang igen baade der og i Petersborg. Det vilde 
være meget uheldigt, om Strejken skulde brede sig lil 
andre russiske Pladser. I London, hvor man mente all 
var ordnet, strejker nu igen tiere Tusind Mand i for
skellige Dokker, og der er saaledes stadig Uro i Gemyt
terne. I de engelske Provinshavne foregaar Arbejdet der
imod næsten overalt normalt, og i Holland og Belgien 
er der ogsaa etableret Fred igen, derimod skal der for 
el Par Dage siden være udbrudt Strejke i Calais. I Norge 
vedvarer den store Konflikt, og del er vanskeligt for en 
Reder, der disponerer mange Dampere, al undgaa disse 
kedsommelige Slrejkeophold enten det ene eller del an
det Sled. Herhjemme gaar heldigvis all roligt, takkel 
være del Arrangement, som Dansk Dampskibsrederifor
enings Bestyrelse traf for nogen Tid siden med Sømæn- 
dene og Fyrbøderne.

Østen. For Sukker fra Java sluttedes Baade lil 
27/ Marseille/'U. K. (udsøgt Havn) pr. September og 

27/6 U. K.-Konl. pr. Seplember/Oktober. — Erts Port Pi- 
rie/Anlwerpen 24/6 pr. August; Hvede Melbourne/Geelong 
lil U. K.-Konl. 24/6 pr. 1/15 Aug. — Fra Kurrachee efter 
almindelig Skala omkring 16/9 til U. K.-Kont. (udsøgt 
Havn), 16/10% London direkte, pr. August. — Bomulds
frø Cocanada/Hull 30/ pr. 15/31 August.

Sortehavet etc. Store Baade fra Kherson/Ni- 
kolajetf/Odessa etc. eller Sulina 9/3 Rollerdam, 9/6 Huli/ 
Anlwerpen/Emden eller Weser, 9/9 Liverpool, 10/ Ham
burg; mindre Baade 10/3 N/C eller »any«, 10/9 Hamburg.
— Fra Danube sluttedes lil 11/ Anlwerpen eller Rotter
dam, 11/6 N/C eller »any«, 11/6 å 12/ Hamburg. Alt pr. 
August Afskibning.

M i d d e 1 h a v e l etc. Erls Bilbao/Middlesbro 4/6, 
Rollerdam 4/4%; Huelva/Mersey 5/9; Sanlander/Rotter- 
dam 4/9; Arzew/Middlesbro 7/.

Nordamerika. Deals Si. John N. B./Cork 37/6, 
Saguenay/St. Lawrence lil Walerford og Limerick 42/6.
— Fra Gulfen sluttedes til 80/ Cardiff & Newport, 77/6 
Rotterdam, 78/9 Anlwerpen, 32/6 Kontinentet Form »0«.
— Kul Virginia/Neapel 9/6, Filadelfia/Ballimore/Virginia 
lil Marseille eller Genua 9/6. — Petroleum New York/Ri- 
ver Plale (to Havne) 24 cent.

Sydamerika. Bland I Befragtningerne kan 
nævnes Rosario/U. K.-Konl. 8/ O/C prompl; San Lorenzo 
(nol above)/U. K.-Konl. -— 8/ prompl.

Østersøen. Fra Petersborg sluttedes Ghent 
(960 Stds.) Luinpsum Frs. 33,000, Kulhavn E. C. 30/ 
Props, Leilh 1/6% Hvedebasis, Sveller Riga/Soulhampton 
8/, West Harllepool 7/6. Hernosand/London 24/ D. B.; 
Jacobstad/Cardiff eller Barry 32/ Props; Wiborg/Hull 32/6 
Props; Kotka/Ghent ?600 Stds.), Lumpsum Frs. 21,500; 
Fredrikshamn/Ghent Dock Frs. 37% Halvdelen D. B. — 
Blandt Afslutninger fra Hvidehavel kan nævnes Archan- 
gel (4 Pladser) til London 35/9 D. B. x/, Bds.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh slutte
des til Kronstadl 4/ (2,800), Lybæk 4/3 (1,500), Helsing
borg 4/ (1,700), Hamborg 3/6 (2,000), St. Nazaire 5/6 
(1,800), Caen 5/ (1,000), Karthagena 8/ (2,000), Genua 
6/9 (1,800). Endvidere sluttedes Firth of Forth/Kron- 
sladl 4/ (3,300), Husum 6/3 (500), Horsens 4/T1^ (950); 
West Hartlepool/IIelsingborg 4/ (2,000); Methil-Kronstadl 
4/ (3.000). — Blandt Befragtningerne fra Cardiff & New
port nævner vi Sveaborg 4/9 (2,700), Antwerpen 4/4% 
(1,700), Dieppe 4/9 (1,450). Rouen 5/6 (1,450), Marseille 
Frs. 9, Genua 7/4%, Neapel 7/, Alexandria 6/6, Port Said 
6/1 %„ Las Palmas eller Madeira 8/, Pernambuco 15/.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Sukkerladninger fra tyske Havne til London.
Herom skrives der lil Foreningen fra sagkyndig Side:
»Ved denne Lejlighed henleder vi Deres Opmærk

somhed paa den Maade, paa hvilken disse Sukkercerte- 
partier afsluttes i London. Nogle af Mæglerne i London 
er de største Spekulanter, som eksisterer i Sukkerfragter. 
De oplager Sukker til alle mulige Raler, og de forsøger 
saa at skatfe sig en Fortjeneste ved at indføre overdrevne 
Priser for Stuvning, Adressekommission eller deslige i 
Cerlepartiel. Lastning af Sukker koster kun omtrent 
30 Pf., medens Cerlepartiel for den Damper, her er Tale 
om, fastsætter 45 Pf. I London lages der 1/ for Los
ningen, medens 10 d. er den sædvanlige Betaling.«

Teaklaster.
De almindelige Teak-Cerlepartier indeholder en Be

stemmelse om, al Befragterne skal levere Teaklømmer i 
Blokke, Planker eller Scanllings efter eget Valg, og at de 
firkantede Blokke skal være 23' lange og derover med 
saadanne korte Længder, ikke under 15', som Kaptajnen 

(Fortsættes Side 457.)
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skriftlig maalle forlange for Stuvningens Skyld. Befrag
terne har Adgang til al afskibe 60 Tons eller Loads korte 
Længder være sig Blokke, Planker eller anden Last til 
halv Fragt, og ved korte Længder forstaas Længder un
der 23'. Af de korte Længder, der rekvireres af Kap
tajnen som Stuvage, betales der to Tredjedel Fragt for 
Dimensioner mellem 18' og 23' Længder og halv Fragt 
for alle Længder under 18'. Det er meddelt Foreningen, 
at man i den senere Tid har begyndt at afskibe Tømmer 
af saa store Dimensioner, at Skibene lider store Fragttab 
derved; ikke blot bliver Indlagende! daarligt, men Kap
tajnen maa rekvirere en Mængde Stuvage, som efter det 
anførte kun betales med en ringere Fragt. Eksempelvis 
skal anføres, at et norsk Skib, som tidligere har lastet i 
Rangoon og har haft et Indtagende af 1,200 Loads, hvoraf 
25 Loads lil halv Fragt, nu nylig har indtaget en Ladning 
Teak i Rangoon beslaaende af 1,172 Loads, hvoraf ikke 
mindre end 170 Loads lil halv Fragt. Dette betyder et 
Fragtlab for Skibet af ikke mindre end c. £ 200. Der 
synes saaledes at være al Grund til at tage Forholdsregler 
herimod enten ved al begrænse Længderne eller ved at 
stipulere fuld Fragt for de korle Længder, som rekvireres 
af Kaptajnen til Stuvage, naar de overskrider en vis rime
lig Del af hele Ladningen.

Havarier og Forlis.
R i m f a x c, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Balderaa 

til Wismar været paa Grund udfor Balderaa. Flot uden Assistance 
□g returneret til Balderaa for at undersøges.

E ni a n u c 1, Skonnert, er paa Rejsen til Skive med Trælast 
grundslodt i Hvalpsund og er kæntret om paa Siden.

D a n i a, Dpsk. af Kristianssand, er Natten til Onsdag grund
stødt ved Refsnæs. Skibet kom fra Huli bestemt til Masnedsund 
med en Ladning Oljekager, og staar haardt i Grunden. Svitzers 
assisterer.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

. originalt aftappet paa '/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa* eennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolpli Andersen, Scliu- 
bert, ank. hertil 30./7. — Alexandra, Nielsen, ank. Dunkerque
30./7. — A 1 g a r v c, Borries, ank. Svane 31./7. — Anglo Dåne, 
Wiencke, ank. Stettin 31./7. — A. N. Hansen, Olsen, afg. Peters
borg 2./8. til Riga. — A n t w e r p e 11, Madsen, afg. Algier 2-/8. 
— A r k a n s a s, Petersen, afg. Baltimore 27-/7. hertil via Leitli. — 
Arno, Fischer, afg. Algier 2-/8. til Tunis. — A u r o r a, Gommesen, 
pass. Brunsbiittel 2.;8. for Konigsberg. — Baron Stjernblad, 
Therkildsen, ank. Åntwcrpen 28.11. — B e i r a, Lunge, afg. Cadiz 
2-/8. til Sevilla. — C. F. T i c t g e 11, Thomsen, afg. New York 
29-/7. til Kristianssand. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Holm
sund 30.11. — Christian IX, Holm, ank. London 31.'7. — 
Dagmar, Bøgvad, afg. Åbo 2./8. til Kristinestad. — Esbjerg, 
Strufve, afg. herfra 1./8. til Libau. — Florida, Andersen, afg. 
Newcastle 15./7. til Buenos Aires. — Garonne, Kromann, ank.

(Fortsættes Side 459.)
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Bordeaux 27.,17. — G e'o r g i o s I, Sørensen, ank. Libau 29-/7. — 
Hellig Olav, Holst, afg. Kristianssand 29./7. til New York. — 
H e n g e s t, Munck, afg. herfra 1./8. til Riga. — Hjelm, Ras
mussen, ank. Danzig 31./7. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. 
Ouessant 30./7. hertil. — Jolantha, Henriksen, dokker. — K a- 
san, Mikkelsen, ank. London 31.17. — Kentucky, Andresen, 
ank. Esbjerg 31./7. — I{ i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 1./8. — 
Kurs k, Tøunesen, pass. Brunsbiittel 31./7. for Bordeaux. — L o i r e, 
Craignou, ank. Petersborg 26./7. — Louise, Larsen, ank. Kouigs- 
berg 31./7. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania ?6./'7. til 
Boston. — L. P. H o 1 in b 1 a d, Svane, afg. herfra 1./8. til Antwerpen.
— Morsø, Nellemann, dokker. — M oskov, Jon Jonsen, afg. 
Petersborg 2./8. til Antwerpen. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Piræus 1./8. — Nordjylland, Søberg, afg. Antwerpen 2./S. til 
Petersborg. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. hertil 31.17. — Om sk, 
Jacobsen, afg. Huil 1./8. til Libau. — Oscar II, Hempel, ank. 
hertil 1./8. — Penns ylvania, Lissuer, ank. Filadelfla 2-/8. — 
Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 1./8. for Libau. — P r e g e 1, 
Iversen, ank. hertil 30./7. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 1./8. 
for Antwerpen — S e i n e, Dampt, ank. Petersborg 2./8. — T e x a s, 
Clauson Kaas, ank. hertil 30./7. — Thyra, Dam, afg. Stavanger 
1.18. hertil. — Tiber, Bech, ank. Marseille 2./8. — Tyr, Thaning, 
afg. herfra 1./8. til Windau. — United States, ank. hertil 18./7.
— Vendsyssel, Rasmussen, ank. Antwerpen 1./8. — Viking, 
Meyer, afg. Bergen 2./8. Nord paa. — Saxo, Muller, afg. Havre 
2-/8. hertil. — M i n s k, Harder, ank. Riga 30./7. — Tomsk, 
Kruse, ank. hertil 1./8. — Saratov, ank. Huli 2./8. — Malm, 
ank. Stettin 30./7. — V a d s ø ank. hertil 30./7.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjøbenhavn 28-/7. — 
Amalienborg ank. Burntisland 26-/7. — Anna Mærsk ank. 
Petersborg 31./7. — Brattingsborg ank. Sharpness 8./7. — 
Børglum ank. Riga 22./7. ■— Chassie Mærsk ank. Riga
30. /7. •— Dansborg afg. Bordeaux 31./7. — Elsborg ank. 
Calais 20./7. — Esrom afg. Otaru 28-/7. — Flynderborg 
ank. Alholm 29./7. — Fredensborg ank. Kjøbenhavn 30./7.
— Frederiksborg ank. Nantes 29-/7. — Guldborg afg. 
Huelva 27./7. — Gurre ank. Huelva 27-/7. — Hammerhus 
afg. Barbadoes 2S./7. — Harrildsborg ank. Fairwater 29-/7.
— Hundborg ank. Windau 27./7. — Høneborg ank. Blyth
29.17. — Jelling ank. Neapel 20./7. — Jomsborg ank. 
Newport 11./7. — Jungshoved ank. New York 29-/7. — Jæ
gersborg afg. Frederikshamn 30./7. — Kallundborg ank. 
Bougie 27./7. — Kalø ank. Archangel 25./7. — Klampen- 
borg ank. Rotterdam 26./7. — Kronborg afg. Norfolk 20./7.
— Lejre ank. Genua 26./7. — Lilleborg ank. Cardiff 18./7.
— Marselisborg ank. Metliil 29-/7. — V i s b o r g ank. Peters
borg 29-/7. — Næsborg afg. Cardiff 29./7. — Peter Mærsk 
afg. Petersborg 26./7. — Randelsborg ank. Petersborg 30./7.

Rosenborg ank. Petersborg 31./7. •— Silkeborg ank. 
Neufahrwasser 27-/7. — Skakkeborg ank. Newport 30./7. — 
Skanderborg ank. Huli 23-/7. — Skjoldborg ank. Huelva
25.17. — Skodsborg afg. Petersborg 29./7. — Spigerborg 
ank. Bona 29./7. — Stegelborg pass. Beachyhead 29-/7. — 
Stjerneborg afg. Blyth 28-/7. — Søborg ank. Huelva 26-/7.
— Taarnborg ank. Helsingør 26./7. — T u b o r g afg. Koivu- 
saari 29-/7. — Ulfsborg pass. Sagres 28-/7. — Uranienborg 
ank. Cardiff 17.17. — Vordingborg ank. Huil 29./7. — 0r- 
ki l d ank. Huelva 30./7.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Svansei 26./7. — 
Martha, Christensen, ank. Karlsborg 30./7. — Elna, Rathje, 
akn. Havre 2./8. — Therese, Pedersen, ank. Horsens 2./8. — 
S:i mon e, Møller, afg. Sundsvall 29./7. — Jeanne, Olsen, afg. 
Burntisland 1./8. — V er a, Larsen, ank. Seroka 27-/7. — Daisy, 
Lagesen, ank. Rouen 2S./7. — Anine, Leth, ank. Blyth 31./7. — 
K a m in a, Løffler, afg. Torneå 2./8.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Onega 31./7. til Cette. — Nelly, 
Clausen, afg. Oneglia 31./7. til Nizza. — Fan ny, Eriksen, afg. 
Piteå 29./7. — Lilly, Nielsen, afg. Norrkoping 1./8. til Trång- 
sund. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Mahon 30./7. — Dagny, Søren
sen, afg. Bilbao 29-/7. til Middlesbro. — Mary, Bang, afg. Llanelly
31. /7. til Memel.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Perim 19./7. — 
S a m u i ank. Perim 1./8. — B a n d o n afg. Bangkok 29./7. — 
Pangan afg. Nørresundby 1./8. — Chumpon pass. Malta 30./7.
— Arabien ank. Kjøbenhavn 2-/8. — S i a m afg. Sabang 31./7.
— Indien afg. Hankow 1./8. — Cathay ank. Kjøbenhavn 19./7.
— Tranquebar pass. Dungeness 28./7. — Kina afg. Sabang
1./8.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Demerara 
22./7. — S t. Jan ank. Havre 1./8. — S t. C r o i x afg. Portland 
29-/7.

Det dansk-rnssiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, afg. London 28./7. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, afg. Petersborg 26./7. til London. — Pawel Andre- 
j’eff, Tannebek, ank. Kronstadt 31./7. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Neufahrwasser 23-/7- — R u s s, Petersen, ank. Bel
fast 25./7. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Petersborg 
27./7. til London. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. 
Petersborg 28./7. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Troon 21./7. til Canada. — Generalkonsul Pallisen, Chri

stensen, ank. Petersborg 28./7. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. 
Campbellton 20./7. til Londonderry. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. Miramichi 31./7. — N e w a, Dahl, ank. New Miils 1.18.

Vesterhavet. Nordsøen, Gramm, pass. Hanstholm 31./7. for 
Kongsdal. — N e x o s, Basse, pass. Sagres 30./7. for Tyne Dock.
— F y 11 a, Brinck, afg. Brixham 30./7. til Norrkoping. — Gerda, 
Iversen, ank. Huli 1./8. —, H e b e, Gregersen, afg. Alicante 29-/7. 
til Saf.fi. — Johanne, th'øgersen, ank. Salamos 31./7. ■— Nora, 
Lauritsen, afg. Ipswich 31./7. til Riga. — Olga, Christensen, pass. 
l’Ouessant 30./7. for Valencia. — Bodil, Uldall, ank. Norrkoping 
30./7. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Pasages 29./7. til Bilbao.

Havet. F y e n, afg. Petersborg 29./.7 til Brake.
Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kronstadt 29./7. — Freja, Niel

sen, afg. Grimsby 2-/8, — Vera, Thing, afg. Petersborg 2-/8.
Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Wasklot 28-/7. — 

S k i il f a x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 28./7. — Gulfax e, Petersen, 
pass. Kjøbenhavn 2-/8. for Rotterdam.

Torm. Sara, Jensen, ank. Stuksund 1./8. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Metliil 31.17. — Agnete, Fårup, afg. Dunkerque 1./8.
— H e r m i a, Hansen, afg. Dunkerque 1./8. — Alice, Jørgensen, 
afg. Petersborg 2-/8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Calais 31./7. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rouen 21./7. — Valborg, Hansen, ank. 
Calais 26-/7. — Gunhild, Hansen, ank. Hungersburg 31./7.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Pensacola 23./7. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Skutskær 2./8.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Archangel 28./7. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Wiborg 27./7. — Hol
land, Poulsen, ank. Antwerpen 30./7. — England, Andersen, 
ank. Helsingborg 22./7. — Rusland, Bennetzen, ank. Kerteminde 
28.17.

Sejlskibe.
Hertha, Krull, ank. Sundsvall 29./7. — Castor, 

, ank. Wismar 29-/7. — Duen, Hay, ank. Neufahrwasser
— Herkules, Bager, ank. Malmø 31./7. — Valborg, 

ank. West Wemyss 31.17. — Hebe, Clausen, ank. Nyborg
— Wemyss Castle, Bandholm, ank. Sundsvall 29./7. —

Ærø.
Albertsen,
31./7. 
Johansen, 
31-/7.
Sejerskransen, Fris, ank. Sundsvall 30./7. — J. Koefoed, 
ank. Gefle 31./7. — Signe, Hansen, ank. Swinemiinde 31./7. — 
A11 a n t i c pass. Dungeness 22./7. — Salvador pass. Dungeness 
29-/7. — Alf, Rasmussen, afg. Drøbak 30./7. til Folkcstone. — 
H a n s i g n e, Boye, ank. Ballina 1./8. — Gloria, Fabricius, ank. 
Huli 1.18. — 0 f e 1 i a, Klausen, afg. Grend Bank (N. F.) 1./8. til 
Oporto. — Salvador, Sand, ank. Exmouth 31./7. ■— J. A. K r o- 
rnann, Christensen, ank. Gøteborg 1./8. — Viking, Weber, ank. 
Huli 31.17. — Albertha, Kromann, ank. Campbellton 1./8. — 
A pol lo, Albertsen, ank. Wismar 1./8. — Nauta, Stærke, ank. 
North Sydney 1./8. — Norden, aRsmussen, ank. Coloraine 1./8.. 
— Marie, Boye, ank. Berwick 31./7. — Svip, Jensen, ank. 
Horsens 2./8.

Svendborg. Kirstine Jensen, Raahange, ank. Aalborg 
27-/7. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Lnleå 27./7. — Ring Ander
sen, Hansen, ank. Korsør 26./7. — Severin e, Jensen, ank. 
Karlshamn 27./7. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Stock
holm 28.17. — Li br a, Hansen, ank. Southampton 26./7. — Na
jaden, Rasmussen, ank. London 28./7. — Ful via, Petersen, ank. 
Burntisland 29-/7. — Severin e, Jensen, ank. Swinemiinde 30./7.
— M e r c u r, Lund, ank. Fowey 29-/7. — Triton, Nielsen, ank. 
ank. Heybridge 29./7. — Christian, Jørgensen, ank. Lorient 
30./7. — Kamma, Fisker, ank. Fawershamn 29./7. — Zenitha, 
Jensen, ank. Brest 29./7. — Otto, Klng, ank. Drøbak 31./7. — 
R o t a, Hansen, ank. Fecamp 30./7. — Niels, Nielsen, ank. Sonth- 
ampton 30./7. — Pampa, Hansen, ank. Reykjavik 30./7. — F y 11 a, 
Rasmussen, ank. Brest 29./7. — Jens, Jørgensen, ank. Horsens 
30./7. — V e s t a, Poulsen, ank. Gøteborg 31./7. — Union, Olsen, 
ank. Aarhus 31./7. — Kamma, Fisker, ank. Fowey 31./7. — 
Martin Nisson, Petersen, ank. Raumo 30./7. — Grethe, 
Hansen, ank. Liibeck 30./7. — Leif, Andersen, ank. Helsingør 
Red 31./7. — Britta, Jensen, ank. Åbo 29./7. — Garibaldi, 
Jørgensen, ank. Guernsey 1./8. •— Lars Jørgensen, Jørgensen, 
ank. Hernosand 1./8. — Ariel, Ravnemose, ank. Padstone 1./8.
— Iris, Hansen, ank. London 1./8. — Mine, Jørgensen, ank. 
Reykjavik 1./8. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Paimpool
1. /8. — Neptunns, Nielsen, ank. Drøbak 2./8. — Z e n i t h a, 
Jensen, ank. Lorient 1./8. — Norden, Andreasen, ank. Klogshamn
2. /8. — Anna, B r e u m, Rasmussen, ank. Havre Red 2-/8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 4. Angnst 1911. — Dansk Sejlskibsrederi-For

enings Aarsgeneralforsamling. — Sø- og Handelsretsdom. — Fragt
markedet. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.
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TLSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres.
sgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
rgadel4. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugseraelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

MODERN PLANT FOR
QUICK WORK. w

• ■ THE • •

ANTWERP
sr ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers,

~ DRY DOCK PROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Telegraphlc Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Riverside Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Consclence, 21, Tel. 1762 
Technlcal Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang -
John Crabbie’s om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Skibshypothekbaiikeii
TIf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Lubeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemasklner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C, Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutb Spejl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH
■Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 60. Kjøbenhavn, Tirsdag den 8. August 1911. 18. Aarg.

'’HVAVITTE^-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

■
Til Skibsbrug

anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T:^n

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Fans i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HesteT0"®rornæ6d9!66’K‘,bh’

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels -Tuelsgade 6.

Grundl. 1799 Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
ulir, mrk.: »Palle« 
=; 40 Kr. _ = 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1516 y.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

I Ankere, Kjæaer, Tougværk
■ samt alle Skibsinventarier anbefales.
H Største Lager af brugte Skibsinventarier.
■ GI. Metal, Sejl og Toug købes.
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Cronstadt. Rusland.

NORTH ERSTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparatiouer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSENO" og „NEWS, SUNOERUNO".
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Tsgt. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, m 
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

De private Assurandeurer lim.
i Kjobenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teltfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

C. G. WARBURG.
Consultcrende Ingeniør & ITavari Experl.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London N. W.

, . . tilbyder
Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



80CKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt-
Christianshoim, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Internationale Agentur
11 for Kah, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med alt til Faget henhirende 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bredsdorffs Strandingsbøje
Værdifuldt Hjælpemiddel til Tilvejebringelse af for
bindelse mellem et Fartøj og Land,Fartøjer indbyrdes etc.

Repræsentant for Danmark :

KAY DYHR
(Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). 

Nyhavn 67 og 69. — Kjøbenhavn K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHIl.

Ka sko
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann1'.

Kristiania. (H.cuto)

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr. . »Bjorchjensen«. 

Telefon 7262.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. ‘>00,010.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
ramt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synomænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

HÅNSCHELL& O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Q^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. —Telegrafiske Qd^ 
betalinger besørges.

KABYSK0MFURER& SKIBSOVNE 
AL SLAGS STØBEGODS 

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG

DE FORENEDE JERNSTØBERIERS
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: IG30 .

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 IIK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

1 Fællesrepræsentationens Møde den 5. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfart 
angaaende Spørgsmaalel om Nedlæggelse af det danske 
Vicekonsulal i Milazzo. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfarl 
angaaende Spørgsmaalel om Nedlæggelse af det danske 
Vicekonsulal paa Øen Vieques. — Indstilling til Ministe
riel vedtoges.

3. Spørgsmaalel angaaende Udskænkning og Salg af 
Spiritus i danske Skibe drøftedes og Indstilling lil Mini
steriel for Handel og Søfarl vedloges.

4. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Afmærkning af Farvandel mellem Sejrø og Or- 
drupnæs. — 1 ndslilling lil Ministeriel vedloges.

5. Skrivelse fra Ministeriel for Handel og Søfarl 
angaaende Ikrafttræden af forskellige Bestemmelser i Lov 
om Søfolks Adgang lil al deltage i Folketingsvalg og Valg 
af Valgmænd lil Landstinget og angaaende Fordeling lil 
Rederierne af forskellige herhen hørende Tryksager. — 
Bestemmelse om Foranstaltninger i denne Anledning 
toges.

Kjøbenhavn, den 8. August 1911.
Den u d e n 1 a n d ske S ø m a n d s s l r e j k e. Ge

neralkonsul I? a b e r i London telegraferer Torsdag Ef
termiddag lil Udenrigsministeriet:

Paa Dokarbejdernes Møde i Aftes blev der erklæret 
almindelig Strejke i Londons Havn. Hele Spørgsmaalel 
er opslaael fra en Misforstaael.se af Overenskomstens 
Ordlyd. Antallet af Strejkende opgives fra -8.000 til 
30,000 Mand. Lederne haaber, al dersom Mægling paa
begyndes snarlig, vil Arbejderne imidlertid genoptage Ar
bejdet. I dette Øjeblik underhandler begge Parler i Dock- 
hou.se i Gily. I Millwal) Dok, hvor de regelmæssige 
Dampere anløber, har Kularbejderne nu lorenel sig med 
de Strejkende, medens Slaverne vedblivende arbejder, saa 
Ugens Dampere venles besørgede. Strejkens Udvidelse 
lil Soulliamplon er mulig, da de argentinske Køddampere 
er omdirigeret dertil. Der er i Øjeblikkel ikke Fare for 
den danske Trafik paa Harwieb eller andre Provins
havne.

Om Strejkerne er senere indløbel følgende Telegram
mer:

London, 4. August. Paa el Møde af Sluvere uden
for Surrey Commercial Dock i Eftermiddag randede Re
præsentanter for Sluvernes Forbund Arbejderne til al 
genoptage Arbejdet, idel de udtalte, al de ikke havde 
Grund lil al klage over Arbejdsgiverne. Arbejderne gen
oplog dog ikke Arbejdet.

Strejken i Liverpool er nu delinilivl endt. Rederne 
anerkender Havnearbejdernes Organisation.

D u n k e r q u e. 4. August. De strejkende Havne
arbejdere har nu genoplaget Arbejdet, eller al alle deres 
Fordringer er bleven opfyldt.

L o n d o n, 5. August. En slor ny Strejke er begyndt 
i Liverpool i Dag, idet 1,500 Godsdragere ved Lancashire 
og Yorkshirebanen har forladt de forskellige Godsoplag 
ved Dokkerne og forlanger Lønforhøjelse. Selskabet er 
fast bestemt paa ikke al opfylde deres Krav. Arbejder-

*) De ander denne Rubrik staaonde Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen fur dansk 
Skibsfart.

førerne udialer, al de, selv om en Voldgiftskendelse, der 
falder i Dag, er i Dokarbejdernes Favør, ikke vil genop
lage Arbejdet, før alle de andre Arbejdskonflikter er 
ordnet.

L o n d o n, 6. August. Paa el Massemøde af Strej
kende paa Trafalgar Square i Dag, der overværedes af 
14,000 Arbejdere, gaves Meddelelse om Sir Albert 
R o 1 1 i l s Voldgiftskendelse. Ved Kendelsen imødekom
mes Arbejdernes Krav om en Timebetaling af 8 Pence 
saml 1 Shilling pr. Time for Overarbejde. Arbejderne 
hilste Meddelelsen med stærkt Bifald. (Ritz. Bur.)

K e j s e r \V i 1 h e I m - I< a n a 1 e n. Af statistiske 
Meddelelser angaaende Traliken gennem Kejser Wilhelm- 
Kanalen for Aarel 1910 freingaar, al Kanalen benyttedes 
af iail 45.569 afgiflspliglige Skibe og Fartøjer med 
7,579.339 Reg.-Tons. 21,083 Dampskibe med 5,745,489 
Reg.-Tons passerede Kanalen, og af disse tilhørte 7,620 
med 2,318,250 Tons regelmæssige Linier: 281 Dampskibe 
var paa over 1.500 Tons og 538 paa 1,000—1,500 Tons. 
Af Sejlskibene var kun Irellen paa over 400 Tons. 38,070 
Skibe og Fartøjer førte tysk Flag, 2,006 dansk Flag, 1,922 
hollandsk, 1,875 svensk, 662 norsk, 528 russisk Flag 
o. s. v. 1 Retningen Brunsbiitlel—Holtenau befaredes 
Kanalen af 22,204 Skille og Fartøjer med 3,545,304 Tons, 
hvoraf 11,072 kom fra Havne ved Elben, 1,949 fra an
dre lyske Nordsøhavne, 779 fra britiske, 1,458 fra hol
landske, belgiske og Rhinhavne, 75 fra franske, 163 fra 
andre vestlige og sydlige Havne o. s. v. Af disse Skibe 
og Farløjer gik 9,288 til lyske Østersøhavne, 3,033 lil 
danske Ilavne. 1.244 lil russiske eller finske, 1,190 lil 
svenske og 50 til norske Havne. I omvendt Retning 
befaredes Kanalen af 23,365 Skibe og Fartøjer med 
4,034,035 Reg.-Tons.

De egentlige Kanalafgifler androg 3,372,792 Mark 
og med Bugserpenge m. m. 3,561,294 Mark.

Sen R e I l e r g a n g. Gennemførelsen af Kollisions
processer i De Forenede Slaler varer gennemsnitlig i ti 
Aar, skriver »Zeilschrifl lur Versicherungswesen«. Saa- 
ledes blev en Sag i Anledning af Damperen »lberia«s Kol
lision med en Gunard-Damper i Nærheden af New York 
i 1888. hvorved »lberia« sank, førsl endelig paadøml i 
1898. Ligeledes blev en Kollisionsproces mellem el Sejl
skib fra Glasgow og en amerikansk Damper, som løb 
Sejlskibet i Sænk ved San Francisko, førsl endelig af- 
gjorl li Aar senere. I el Kollisionslilfælde, Damperen 
»Scolland« havde, varede del endogsaa lyve Aar, før der 
faldl endelig Dom.

Udenlandske Karantæneforanstalt- 
n i n g e r. G i b r a 1 l a r : Karantænen overfor Skibe 
kommende fra Marseille er ophævet. Forbudet mod 
Ilandbringel.se af Klude beslaar derimod stadig.

Sp a n i e n: Følgende Sieder erklæres for smillel af 
Kolera: San Michele Serino (Provinsen Avellino), Cerro 
Vollurno, Caslellone, og San Vinccnzo (Provinsen Cam- 
pobasso), Livorno og Givilavecchia; desuden Gallanisella 
og Riesi (Provinsen Gallanisella) og San Slefano di Ca- 
maslra (Provinsen Messina), alle i Italien. Endvidere er
klæres Brusa, Tokat, Yiilova og Amassia i Lilleasien, 
samt Gallipoli (Dardanellerne), for smittet af samme 
Sygdom.

Misforstaael.se
Ilandbringel.se
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L o u <1 o n s II a v n. London, 4. August. Havnemyn
dighederne har vedtaget straks al begynde Bygningen al' 
en ny Dok i London, der skal være stor nok til al kunne 
rumme de største Skibe, der niaalle blive bygget i en 
overskuelig Fremtid. Omkostningerne anslaas lil 2,105,000 
Pund Sterling og Bygningen vil vare lem Aar. De øvrige 
Havneanlæg vil blive forbedrede. (Rilz. Bur.)

Slukket Lyslønde. Marineminisleriel har fra 
Marineaml i Berlin modtaget telegrafisk Underretning 
om. al Planlageneigrund Lyslønde er slukket.

Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Aarsgeneralforsamling

(Sluttet.)

Skibsreder O li 1 s e n, Marstal: Jeg har forslaael, al 
del bliver, som del er nu. Den mindre Afdeling redige
rer sit egel Blad, og Dansk Søfartslidende bibeholdes 
som Medlemsblad for os alle og betales ■ af alle. Den 
mindre Afdeling beholder sil Blad. At den paa el se
nere Stadium underhandler med de interesserede Parter 
og ser al komme lil el Resultat, er en Sag for sig.

Mægler II. A. liansen: I Anledning af Havnefoged 
Møllers Udtalelse om del redaktionelle Ansvar for Artik
ler skal jeg bemierke. al jeg allerede har læst op, al Ak- 
lieselskabel Dansk Søfarlstidende stillede sig saaledes i 
sil Tilbud, al Afdelingen havde Lov lil al skrive i Dansk 
Søfartslitiende, men under egen Redaktion og egel An
svar. Det er den naturligste Sag af Verden, al naar de 
Herrer vil kunne skrive, hvad de vil, maa del blive 
under deres eget Ansvar. Det maa ikke misforslaas. Der
for gør jeg denne lille Tilføjelse.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen, Marstal: Del 
forekommer mig. al efter de nu faldne Udtalelser er Sa
gen uddeballerel. Dog er der Grund til al gøre en lille 
Bemærkning. For mig slaar del saaledes, al del heldigste 
i Virkeligheden vilde være, om den lille Afdelings Med
lemsblad fandies i Dansk Søfarlstidende, af den simple 
Grund — ja, Hr. Translalør Rasmussen rysler paa Ho
vedet, men alligevel — af den simple Grund, al del vilde 
virke nogel dæmpende, idel man ikke saa gærne, naar 
man skal udtale sig i samme Blad om samme Æmne, ud
taler sig med stærkere Ord, end man kan forsvare — 
ikke alene overfor sine egne Medlemmer, som del skal 
vane Agilalionslof for, men ogsaa overfor de øvrige 
Medlemmer af den Forening, hvis Medlemsblad man 
skriver i. lit sivrskill Medlemsillad indenfor en Afdeling 
af en Forening rummer den Fare, al del let kommer lil 
al lage Sigte paa Agitation, saaledes som delle Med
lemsblad har gjorl. som jeg ikke har haft megen Lejlig
hed lil al se — om ikke af anden Grund, saa fordi del 
er vanskelig lilgamgeligl, hvad Dansk Søfartstidende 
ikke er. Ved lo Smaablade som Talerør for de failles 
Interesser, ser jeg ikke rettere, end at vi vilde opnaa al 
gøre os latterlige alle Vegne. Man vilde sige: del er 
Medlemsblad for Sejlskibsrederi-Foreningen, og del er 
Medlemsblad for en Del af Rederi-Foreningen, men de 
arbejder i hver sin Retning. Jeg tror, vi vil slippe let
test fra del ved. al Bladel bliver udgivet som en Del af 
Dansk Søfarlstidende under eget Ansvar. Delte egne 
Ansvar vil virke som et Korrektiv, og som el nødvendigt 
Korrektiv: efter hvad jeg har set. var del heldigt, om del 
fandtes. Agitation bør man ikke drive videre, end Hen
synet lil del fælles Tarv tillader det — i alt Fald ikke, 
naar man gaar udenfor den mundtlige Agitation. Dér 
bruger man sla'rke Ord, men i el Blad, som kan komme 
baade Rigsdagsmænd og Regering i Hænde, maa man 

være mere varsom med sine Ord. hvis del da kan faas 
lil Købs. Jeg vil i denne Forbindelse nævne en enkelt 
Ting, som har slaael i den mindre Afdelings Blad, og 
som efter min Mening viser, al Redaktionen har glemt 
Hensynet lil Ret og Billighed overfor andre, for Agita
tionen, nemlig, al det skyldes den lille Afdelings ihær
dige Arbejde, al der under Masnedsundbroforhand- 
lingerne opnaaedes saadanne Vilkaar, at hvis Broen 
var bleven gennemført, vilde alle de ønskede Lem
pelser være opnaael. Havde den mindre Afdeling baarel 
sig korrekt ad, maalle den øjeblikkeligl have va'ret der med 
en Tilbagevisning af denne Udtalelse og have hævdet, al 
del skyldtes ikke den lille Afdeling, men Dansk Sejlskibs
rederi-Forening; uden den vilde den lille Afdeling ikke 
have kunnet gøre en eneste Smule. Del kan d’Hrr. være 
forvisset om. Jeg ved, al der af Ærøkredsen er blevel 
gjort el stort Stykke Arbejde, jeg ved, at Svendborgkred- 
sen har lagt sig i Selen paa samme Maade, og jeg ved, 
al Dansk Søfarlstidende paa det Tidspunkt, da de nævnte 
Forhandlinger stod paa. beredvilligt gjorde sig lil Tals
mand for Sejlskibsrederi-Foreningens Interesser. Man 
skal ære den. som æres bør. For al forlange for sig 
selv en Rel, maa man yde den samme Ret lil alle andre. 
Del har d’Hrr.’s Blad, saa vidt jeg har sel, ikke gjort, 
og del er, hvad jeg har imod del særskilte Medlems
blad. Men del vilde del komme lil al gøre, hvis det 
var el Følgeblad lil Dansk Søfarlstidende, selv om del 
iøvrigt havde egen Redaktion, med eget Ansvar, og del 
vilde naturnødvendigt gøre del, naar del udgik som en 
Afdeling af Dansk Søfarlstidende.

Translatør R a s m ti s s e n: Navigalionsskolebeslyrer 
Hansen siger, al del vilde være lellesl al faa Medlems
bladel, hvis del gik ind i Dansk Søfarlstidende. Hvis han 
kunde gennemføre den Sag let al faa Medlemsbladet op
givet nu og faa det lil al gaa ind i Dansk Søfarlstidende, 
vilde han være en Troldmand. Del vilde blive uhyre 
vanskeligt. Hvad Bladarlikler angaar, er del enhver Re
daktørs Skæbne al laa paa Hovedel, men hvis d’Hrr. vil 
gennemlæse de udkomne Numre af Afdelingens Medlems
blad. vil de se, al der inlelsleds er nævnt end sige stik
let lil Dansk Søfartslidende, undtagen i el Referal. Men 
i nogen Redaklionsarlikel er Dansk Søfarlstidende ikke 
blevet omlall hverken nedsællende eller rosende. Heller 
ikke har der slaael, al del er ved den mindre Afdelings 
ihærdige Arbejde, al del og del er opnaael, men der slaar, 
al del er ved Foreningens ihærdige Arbejde. D’Hrr. maa 
ogsaa vide, al Kontorchef Krogh har brugt de Ord: del 
er ikke mindst ved den mindre Afdelings Ihærdighed, al 
der er udrellel nogel. Del er ikke saa slemt, som De 
tror; jeg bar ikke smurt saa slemt paa.

Skibsreder Rasmussen: Til Navigalionsskolebe
slyrer Hansens Udtalelser om Bladel skal jeg kun be
mærke, al for del første er del altid rart al have nogel, 
man kalder for sil eget, og for del andel, al den min
dre og den større Afdelings Interesser er i Virkeligheden 
saa vicll forskellige i mange Retninger, al vi næslen ikke 
kan skrive sammen med d’Hrr. fra den slørre Afdeling. 
Del falder bedre for os al skrive i vorl eget lille Blad, 
og jeg forsikrer Dem om, al den Dag, hvor den mindre 
Afdelings Medlemsblad skal ind i Dansk Søfarlstidende, 
kommer der ikke rel megel ind lil Bladel; det er lidi 
nok. der kommer endda. Jeg kan kun fastholde, al vi 
sæller megen Pris paa al beholde vorl eget lille Blad.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen: Maa j.eg rolle 
den lille Misforslaaelse hos Hr. Translatør Rasmussen af, 
hvad jeg menle med Ordel »lellesl«. Ingen har været 
af den Opfattelse, al del vilde blive en lel Sag for Hr. 
Rasmussen al ordne del Forhold. Del lader jeg blive 
d’Hrr.'s egen Sag. De har selv lavel deres Blad; paa 
hvad Maade de vil bringe del i Samklang med de slore 
fælles Interesser, maa de selv om; det bliver ikke nogen 
lel Sag. Men jeg har sagt, at den rimeligste Ordning 
er, al man arbejder Haand i Haand, og det vil man 
vanskelig! komme lil, medmindre den lille Afdelings Med-
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Ieinsblad bliver en Pari af Dansk Sofaristidende. Del 
kan blive en .særskilt Pari og under egel Ansvar, men 
man føler nu en Gang Ansvarel i højere Grad, naar alles 
Øjne hviler paa en. Del er lir. Rasmussens egne Ord, 
al del er Agilalion, som del for ham kommer an paa. 
Men man skal i sin Agilalion passe paa ikke al agilere 
udenfor de Inleresser, som er fælles. Del er ikke saa
ledes, al vi ikke skulde kunne lale og skrive sammen; 
saa forskelligartede er Interesserne indenfor henholdsvis 
den lille og den slore Afdeling absolut ikke. Den Dag, 
del vil gaa op for d’Hrr.. vilde del ogsaa gaa op for 
dem, hvor vigligl Samarbejde er. D’IIrr. vil ikke kunne 
nægie, al der med Hensyn lil Masnedsundbroen har væ
ret el udmærket Samarbejde mellem den lille og den 
slore Afdeling. Jeg er sikker paa, al del indenfor de 
Kredse, hvor Sejlskihsfarlen er slarkl repræsenteret, og 
hvor del drejer sig om slore Inleresser for den, allsaa 
Kredsene heromkring, vil ingen, hverken d’Hrr. Schmidt 
eller nogen af de to Herrer Rasmussen kunne sige, al 
den slore Afdeling ikke har hafl Forslaaelse af den 
lille Afdelings Krav. Jeg kan roligt slaa fasi, al den 
slore Afdeling paa del Omraade har gjorl mindst lige 
saa megel som den lille; d’Hrr. vil ikke kunne pege paa 
nogel andel. Derfor mener jeg, del er Illoyalitet al 
komme frem med en Bemærkning som denne, jeg for 
omlalle, og gærne vil have Lov lil al læse op. Jeg forud
skikke!' den Bemærkning, al der udtrykkelig er gjorl op
mærksom paa, al del sladig drejer sig om den lille Af
deling: del er ved Foreningens, d. v. s. den lille Afde
lings Virken. al del og del er naael. Der slaar som følger:

Ved Foreningens Virken opnaacdes i sin Tid ved Mas- 
nedøbroen saa gunstige Vilkaar. al hvis Broen var kom
men, vilde Skibene have opnaael alle de Lempelser, 
som vi havde forlangt, i Form af Læmole, gralis Bug- 
serhjælp o. s. v.« Nu skulde jeg tage meget fejl, om 
del ikke nelop paa del Tidspunkt af Forhandlingerne, 
da Lamiole og gralis Bugserhjælp indrømmedes, var den 
slore Afdelings Indflydelse, som Indrømmelserne skyldtes. 
Al den lille Afdeling har arbejdel i samme Retning, viser 
kun, al der ogsaa indenfor Hoved foreningen har værel 
Sans for al varelage ikke alene de slore men ogsaa de 
smaa Skibes Inleresser. Hvis den citerede Passus havde 
slaael i Dansk Sofartstidende, allsaa i el Tillægsblad un
der egel Ansvar, inaalle Dansk Søfartstidendes Redaktion 
uundgaaeligl have tilføjet paa næsle Side saadan nogel 
som: »Til den Bemærkning skal vi føje, al den slore Af
deling har ydel sin megel sløre Medvirkning dertil, lige
som Dansk Sejlskibsrederi-Forening lil enhver Tid har 
arbejdel for Søfartens Inleresser«. Hvis del havde slaael 
der, havde del ikke virket saa megel som Agilalion, men 
del havde værel Sandhed.

Navigationslærer C brislens e n: Kaptajn Rasmus
sen sagde, al der var Forskel paa Afdelingen for mindre 
Skibes Inleresser og de større Skibes Interesse. Jeg er 
ikke enig med ham heri. Jeg kan ikke se denne sær
lige Interesseforskel. Hvad enlen Skibene er over eller 
under 100 Tons, har de ikke forskellige Inleresser. De 
kan godi samarbejde. Del har forøvrigl Navigalionsskole- 
beslyrer Hansen sagl ganske rigligl.

Sek relæren: Jeg skal gøre opimcrksom paa, al 
der i Hovedforeningen er lige saa smaa Skibe som i Afde
lingen for mindre Skibe. Del følger derved af sig selv, 
al Hovedforeningen skal arbejde ogsaa for de mindre 
Skibes og dermed ogsaa for den mindre Afdelings Inler
esser. Jeg mener derfor ikke, del med Betle kan siges, 
at Interesserne er saa forskellige.

Kaptajn R a s m u s s e n: Med del, jeg har udtalt om, 
al vore Inleresser var saa vidl forskellige, har del aldrig 
el enesle Øjeblik værel min Tanke al sige, al vi ikke 
kunde eller vilde arbejde sammen med Hovedforeningen. 
Tværtimod, jeg vil i delle Øjeblik bringe Hovedforeningen 
en Tak, for del er egentlig den, som i sidste Instans 
udfører Arbejdel, men hvem er del. som har givel del 
førsle Siød, og hvem berører specielt denne Masnedsund- 

bro mest smædelig!? De smaa Skibe. For hvert slorl 
Skib, som skal igennem den Bro, har den lille Afdeling 
50 Skibe, som skal igennem og bliver standset af den. 
Del berører mesl den lille Afdeling, og den bar paavir- 
kel den slore Afdeling, og vi lakker den nu, fordi den 
saa beredvilligl har førl Sagen videre og skallet os de 
gunstige Betingelser, som vi havde faael, i Fald Broen 
var kommet.

Mægler S o f u s II a n s e n: De sidsle Bemærkninger 
drejer sig n.ærniesl om Æren.

Jeg linder Anledning lil al lakke d’Hrr., der har ydel 
væglige Bidrag lil, al vi er komniel saa vidl, som vi er, 
og da vi egentlig alle er tilfreds med Resullalel, anbe
faler jeg, al vi gaar over lil den næste Sag paa Dags
ordenen.

Fragtraterne.
F o r m a n d e n: Med Hensyn lil Fraglralerne er der 

ikke megel al sige. 11 vad vi ved log forrige Aar, gælder 
endnu i Aar. Som Sagen slaar, er del vanskeligt al 
fremtvinge nogel. Selvfølgelig har vi vor Opmærksom
hed henvend! paa Spørgsmaalel, og skulde del gunstige 
Øjeblik komme, al f. Eks. Tyskere og Svenskere skulde 
blive enige — der forhandles begge Sieder — skal vi 
gøre, hvad der slaar i menneskelig Magi for al fremme 
Sagen saa megel som muligl. Mere kan der paa del nu
værende Stadium ikke siges om Spørgsmaalel.

Del sidste Punkt paa Dagsordenen var:

Forskelligt.
F o r m a n d e n: Her er fremkommet en Forespørgsel 

i relle Tid. Del er lidi vanskelig! al komme ind paa 
Sagen, men jeg skal lillade mig al læse Forespørgselen op:'

»Hvad kan der gøres for al faa de danske Søfolk 
lil al sejle med danske Skibe?«

Skulde nogen af d’Hrr, kunne fremkomme med el 
godi Raad i saa Henseende, hører vi del gærne.

Mægler II. A. II a n s e n, Thurø: Det er el kildent 
Spørgsmaal al udlale sig om. Spørgsmaalel har værel 
fremme i Skilisfører- og Skibsrederforeningen hjemme 
hos os. Del er jo bevisligt, at man i lidligere Tid om 
Bord i danske Skibe saa al sige allid havde en to—Ile 
Svenskere, medens Forholdel nu er ændret saaledes, al 
der lindes mange danske Søfolk om Bord i svenske Skibe. 
Der er fremhævet, al medens Dampskibsfarlen har (agel 
saa slorl Opsving øg Forholdene der om Bord er saaledes, 
al der er Vagl om Vagl, som de! hedder, har Forholdene 
kun tildels ændrel sig derhen for Sejlskibenes Vedkom
mende. Paa de flesle hedder del: Vagl op og Vagl ned, 
men del er ikke paa alle. I Sverig har man del derimod 
i Almindelighed saaledes, og del har vist sig. al del er 
lellere al faa Besadning paa de Skibe, der har del, end 
paa de andre. Jeg vil henstille lil baade Rederne og Kap
tajnerne al arbejde hen lil, al denne Ordning indføres.

Med Hensyn lil Kosi forholdene skal jeg bemærke, 
al jeg ganske visl ikke kender Forholdene for Sverigs 
vedkommende rel nøje, men eller de Fortegnelser al 
domme, som er indgaael lil del om delle Spørgsmaal 
nedsalle Ildvalg, er Forskellen ikke nævneværdig. Jeg 
kan ikke se. al der er nogen Forskel ved de svenske 
Bestemmelser. Nu bliver jo imidlertid de danske Bestem
melser ændrel. saa al de ingenlunde bliver daarligere end 
de svenske, om de overhovedel er del nu. Der er kun 
denne Frivagt, som Søma-ndene sæller saa slor Pris paa. 
Særlig eller al de andre Lande er gaa.'l over lil Ord
ningen Vagl op og Vagl ned, vilde del derfor va're hel
dig! al indføre den ogsaa her. Naar den blev mere gen
nemført, vilde del sikkerl være lellere al holde, vore 
danske Søfolk om Bord i de danske Skibe.

Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen, Marslal: Jeg 
tror ikke, vi skal va're kede af, al en Del danske Søfolk 
sejler i fremmede Skibe. Del er nogel, Rederne sæller 
Pris paa. For mange Dampskibes Vedkommende er del 

] saadan, al naar der kommer en Navigatør, som gærne
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vil blive Pøslen soid Slyrinimd om Bord, bliver der lige
frem spurgt: hvilke udenlandske Skibe har De sejlet med? 
Man kunde lienke sig, al mange, unge Mennesker søgte 
ud af andre Hensyn end Hensyn til Kosten og Vagllioklel. 
Der kan være andre Grunde, f. Eks. Ønsket om al kere 
el fremmed Sprog al kende o. s. v. Del uheldige For
hold, som her er fremdraget, skal man modvirke ved al 
skalle de bedsi mulige Forhold om Bord, men man skal 
ikke være ængstelig ved, al denne Trang til al søge ud 
er lil Siede, for den belyder mere for Sianden, end man 
er tilbøjelig lil al Iro.

Mægler II. A. Hansen: Jeg vil gærne nævne en 
Sag, som jeg ofte lidligere har fremdragel, men som 
ikke kan fremdrages for lidi. Jeg lænker paa Konsu- 
latsafgiflerne. Da de for adskillige Aar siden blev ned
salte, var del vor Opfattelse, al vi efter Ire Aars Forløb 
vilde blive helt fri for denne uretfærdige Algifl for Ski
bene. Dengang del foresloges, al Afgiften hell skulde 
falde bort, svarede daværende Finansmnisler Ilage, al 
Statskassen kunde ikke undvære de 172,000 Kr., som den 
udgjorde. Men ser man hen lil andre Erhverv, er del 
givel, al der gaar mange Gange 172,000 Kr. (il Fremme 
af deres Interesser. Jeg vil gærne spørge Bestyrelsen, 
om der i de senere Aar har været arbejdet paa al faa 
Afgiften ophævel. I modsal Fald vil jeg have Lov lil al 
henstille lil Bestyrelsen al arbejde for, al vi bliver fri 
for den Besl af Konsulalafgiflen, som Skibene endnu 
maa belale.

Formanden: Hvad Konsulalspørgsmaalel angaar, 
er del vedvarende for i Fællesrepræsentationen, og der 
arbejdes hen lil al faa den ordnet paa den af den sidste 
Taler nævnle Maade, saaledes al den allsaa hell bort
falder, men paa del nuværende Standpunkt kan man 
ikke sige noget om, hvad Udfaldet bliver.

Mægler II. A. Hansen: Jeg lakker for Meddelelsen, 
der arbejdes allsaa paa Sagen.

F o r in a n d e n: Forinden Mødel slutter vil jeg 
lakke vor Dirigent for den smukke Maade, hvorpaa han 
har ledel Forhandlingerne.

Formanden udbragte derefter et Dirigent e n 
Leve, der besvaredes med Ire Hurraer. Dirigenten lak
kede Forsamlingen.

Mægler 11. A. Hansen: Maa jeg paa Forsamlingens 
Vegne lakke Bestyrelsen for det Arbejde, den har udrettet 
i det sidst forløbne Aar, med Forventning om. al den i 
lige Maade vil varelage Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Interesser i del kommende Aar. Jeg vil adressere denne 
Tak særlig lil Bestyrelsens Formand, Hr. Konsul L li n d.

F o r in a n d e n lakkede paa Bestyrelsens Vegne, 
hvorpaa Mødel hævedes.

lange Tider, og da Skibene er godi fordelt, lør man fore
løbig forvente el stabilt Marked.

Belurfragler Vest fra er uforandret fra forrige Uge, 
dog er der nogle liere Kullasler for mindre Sejlere, som 
betales med £ 7 å £ 8 pr. Keel lil danske Havne.

Med Hensyn lil de mindre Sejlere, er Fragtmarkedet 
i liere Retninger opadgaaende. Kbnigsberg skiller saa
ledes lil 41/2 M., Slolpmunde for Havre lil 5 M., Ro- 
stock for Rug B’/j, M„ Greifswald 3J/4 M. 1 Ugens Løb 
kommer der nok Ladninger frem fra de øvrige lyske 
Pladser, og del vil da yderligere gøre Markedel fastere. 
Sverig er uforandret livlig med rigelig Ildbud af saavel 
Sien- søm Trælasler; hvad derimod angaar Danmark, da 
er del fra Provinserne meget roligt endnu. Fra Kjøben- 
havn, hvor der ikke er mange fraglledige Skibe før Ti
den, skilledes for Sojakager lil Skive 17 Øre, Weslervik, 
Visby 3 Kr.

Fra Sø og Land.

E11 Baadsmand s o 111 Ro 111 a 111 iv s c r. En Baadsmand fra 
Damptrawleren »Toivhee« af Huil stod lornylig anklaget for 
Politiretten i Hull paa Grund af Ulydighed. Skibsføreren for
klarede, at han den 2. Maj Kl. 2 Em., da Skibet var i 
rum Sø, havde fundet Anklagede, der netop havde Vagt, 
siddende paa Broen i eu betydelig Afstand fra Rattet, læsende i en 
Roman. Han snappede Bogen ud af Anklagedes Haand og kastede 
den over Bord, men Vinden greb Bogen og førte den tilbage til Ma
skinhusets Karm. Skibsføreren foreholdt nu Baadsmanden det ufor
svarlige ved at sidde og læse Romaner, naar man havde Vagt og 
lagde ham paa Sinde, at ni Menneskeliv og en Værdi af £ 5,000 
var i hans Varetægt. Da Skibsføreren imidlertid el Kvarterstid 
senere kom tilbage, saa han, at Anklagede igen havde sat sig i Be
siddelse af Bogen og nu skjulte den i et Rum i Styrehuset. Ved 
en anden Lejlighed fandt han Baadsmanden sovende paa Broen og 
en Gang styrede han en fejl Kurs. Senere fandt bande Skibsføreren 
og 2den Maskinmester Baadsmanden sovende paa Broen.

Anklagede blev holdt tilbage i Arresten og Sagen blev udsat 
i fem Uger til Skibets Tilbagekomst.

Havarier og Forlis.

Helsingør, 6. August. (Ritz. Bur.) Skomieiten »Anna« af Mar
stal er i Dag ved Lappegrunden blevet paasejlet af Dampskibet »Eros« 
af Neweastle. Skonnerten fik betydelig ovenbords Skade og iudbug- 
seredes lier til llavnen. Damperen fortsatte Rejsen.

Fragtmarkedet. Nybygninger, Køb og Salg.

F r a g I m a r k c <1 e I f o r S e j 1 c r e :
Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Markedet fremdeles tilfreds
stillende lil Raler omkring og dels over Minimalfragter 
saavel for proinpl som for svømmende Tonnage. Bol- 
lenhavel har vedvarende Lasler nok lil England, Tysk
land saml nogle enkelle lil Frankrig. Danmark har nogle 
mindre Lasler, tjenlige lil Kombination, medens Tysk
land er vedvarende mal. Rusland har ikke bedrel sig i 
sidste Uge, og Noteringerne fra Riga er endnu lave for 
Trælaster, ligesom Petersborg er uden Interesse udover 
enkelte Oljekage- og Trælaster. Syd- og Vestsverig har 
ikke mange Laster, men Ralerne er ret tilfredsstillende 
for noget større Sejlere. Østnorge har vedvarende flere 
Islasler til England og Kontinentet med el Tillæg i Ra
lerne ogsaa for Trælaster. Forholdene ligger saaledes i 
Redernes Favør, noget som ikke har været Tilfældet i

Gennem K ,j o b e n havns S k i I) s - S a I gs-JJu re a u ved 
Charles Hvils o ni, er i disse Dage mød Bundbesigtigel.se, den 
tyske Damper »Olivia«, 730 Rcg.-Tons og 1,500 Tons d. w.„ byg
gel i England 1885 med Klasse 100 A l.„ solgt til Rusland for 
£ 3,100. Bundhe.sigtigelsen vil finde Sted i Løbet af 14 Dage.

Den engelske Damper »Soutli Moor«, som vi meddelte var solgt 
mod Biindhesigtigelse til Sverig gennem samme Firma, er nu blcven 
hundbesigtigel og overlaget af Køberen, Skibsreder J. E. L i n d - 
b o ni. Lysekil, m. 11.

Banden, der skal være hjemmehørende i Lysckil og vil blive 
lort af Kaptajn 0. 0 Is son, skal nu klassificeres.

Den 5. ds. blev hos A/S. Kjøbenhavns Flydedok og 
Skibsværft en ny Damper sat i Vandet. Skillet, der fik Nav
net »Diana«, bygges lor Regning D. F. D. S., og indrettes bl. a. 
med Kølerum i Lasterne til Eksport af Landbrugsprodukter.

Bundbesigtigel.se
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A il o 1 p li Ånde r s c n, Scbu- 
hert, pass. Brunsbiittel 4./8. for London. — A I e x a n d r a, Niel
sen, afg. Dunkerque 5-/8. hertil. — Al garve, Borries, afg. Svanø
3.'8. til Dynæ.s. — Anglo Dåne, Wienckc, afg. herfra G./8. til 
Vestnorge. — A. N. Hansen, Olsen, ank. Riga 4.18. — Arit- 
w er pen, Madsen, pass. Gihraltar S./8. for Havre. — A r k an - 
s as, Peteisen, afg. Filadelfia 28-/7. til Leith. — Arno, Fischer, 
afg. Tiinis G./8. til Genua. — Au rora, Gommeseii, ank. Konigs- 
herg 5./8. — Baron S t j e r n b I a d, Therkildsen, ank. Antwer
pen 2S./7. — B e i r a, Lunge, afg. Sevilla G./8. til Lissabon. — 
C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. New York 29./7. til Kristianssand.
— C li r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Sandvik 3./8. — Chri
stian IX, Holm, afg. London 5./8. hertil. — Dag m a r, Bøg
vad, afg. Kristinestad 5./8. til Alicante. — Esbjerg, Stnifvc, 
ank. hertil 7./8. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 15./G. til 
Btienos Aires. — G a r o n n e, Kiomann, ank. Bordeaux 27./7. — 
Georgios 1, Sørensen, afg. Lilian 5.8. til Hull. — Hellig 
Olav, Holst. afg. Kristianssand 29-/7. til New York. — H e n g e s t, 
Munek, ank. hertil 7./8. Hjelm, Rasmussen, ank. hertil 5./8.
— J. C. Jacobsen, Petersen, ank. hertil 4./8. -- J o 1 a n t h a,
Henriksen, dokker. — K astin, Mikkelsen, ank. London 31.il. — 
K e n t u c k y, Andresen, ank. Korsør 5./8. — Kiew, Jørgensen, 
ank. Petersborg 1./8. — Kursk, Tøniiesen, ank. Bordeaux 5./8. — 
Loire, Craignou, ank. Petersborg 2G./7. — Louise, Larsen, ank. 
hertil 6.,18. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 2G./7. til Bo
ston. — L. I’. H o 1 in li 1 a d, Svane, ank. Antwerpen 4./8. —
Mors o, Nellcmnnn, oplagt. — M o s k o v, Jonsen, pass. Bruns
biittel G./8. for Antwerpen. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Sa- 
lonica G./8. — Nord j y 1 1 a n d, Søberg, pass. Holtenau 4.-/8. for 
Petersborg. — 0. B. S u li r, Frisenette, afg. herfra 5-/8. til Pe
tersborg. - - 0 ni s k, Jacobsen, ank. Libau 5./8. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil 1-/8. -- P c ii n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Fi- 
ladellia 5./S. til Baltimore. - Perm, Gotthardt. ank. Lilian 3./8.
— P regel, Iversen, dokker. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen
3. 8. — Se i n e. Dampt, ank. Petersborg 2./8. — Saxo, Muller, 
ank. hertil 5./8. — T e x a s, Clausen Kaas, al’g. herfra 4./8. til Bo
ston. — Thyra, Dam, ank. Stettin G./8. — Tiber. Beeli, afg. 
Marseille 4./S. til Malaga. — T y r, Thaning, ank. hertil 6.,8. — 
United States, Gotsche, ank. hertil 18./7. — Vendsyssel, 
Rasmussen, ank. Antwerpen 1./8. — Viking, Meyer, afg. Trond- 
lijem G./8. Syd paa. — M i n s k, Harder, ank. Riga 30./7. —
Tom sk, Kruse, ank. Riga G./8. - Sara tov ank. Huli 2./B. — 
Malm afg. herfra 5./8. til Manchester. — Vadsii ank. Stet
tin -1./8.

' Høimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Porto Empedocle G./S.
— M a r t li a, Christensen, afg. Karlsliurg 3./8. — E 1 n a, Rathje.
ank. Havre 2./8. — Therese, Pedersen, ank. Horsens 2./8. — 
Simone, Møller, ank. Rouen 3. 8. — Jeanne, Olsen, afg.
Burntisland 1./8. — Vera, Larsen, ank. Soroka 27./7. — Daisy, 
Lagesen, afg. Rouen 3-/8. — A n i n e, Letb, ank. Kjøbenhavn 5-/8.
— Kamma, Løffier, afg. Torneå 2.8.

C. K. Hansen. Aggers bor g ank. Tyne 1./8. — Ama
lienborg ank. Burntisland 2G./7. — Ann a M æ r s k ank. Pe
tersborg 31.11. — Brattingsborg afg. Sharpness 31.11. — 
Børglum ank. Riga 22. 7. — Chassie Mærsk ank. Riga 
30./7. — D a n s b o r g ank. Port Talbot 3./8. — Elsborg ank. 
Calais 20./7. — Esrom afg. Otaru 28./7. — Fly ilder borg 
ank. Jaeohstad 29-/7. — Fredensborg afg. Kjøbenhavn 2./8.
— Frederiksborg ank. Nantes 20./7. — Guldborg pass. 
Lydd 3,/8. — Gurre alg. Huelva 1./8. — H a m ni c r s li u s 
pass. Burbados 28. 11. — Har ri Idsborg ank. Fairwater 29./7.
— Hundborg afg. Windau 1./8. — Høneborg afg. Blyth 
2-/8. — Jelling afg. Neapel 1./8. — J o m s b o r g ank. New
port 11.11. — Jungshoved ank. New York 29.11. — Jægers
borg pass. Kjøbenhavns 2./S. — Kai lund borg afg. Bougic 
1./8. — Kalø ank. Archangel 2å.jl. — K 1 a m p e n b o r g ank. 
Amsterdam 2G./7. — Kronborg ank. Tampico 31.11. — Lejre 
ank. Genua 2G./7. — Lilleborg afg. Talbot 3./8. — Marse- 
1 i s li o r g afg. Metliil 2./S. — Visby ank. Petersborg 29J7. — 
Næs bor g ank. Bergen 2./8. — Peter Mær sk ank. Hull 2-/8.
— R a n d e 1 s b o r g ank. Petersborg 30.11. — R o s e n b o r g ank. 
Petersborg 31.11. — Silkeborg afg. Danzig 2./8. — Skakke- 
borg ank. Newport 30.11. — Skanderborg ank. Hull 23./7.
— Skjoldborg afg. Huelva 3./8. — S k o d s b o r g pass. Kjø
benhavn 2./8. — S p i g e r r li o r g afg. Bona 2./8. — S tegel
li o r g pass. Kjøbenhavn 2./8. — Stjerneborg ank. Kbnigs- 
berg 2./8. — S ø h o r g afg. Huelva 30./7. — T a a r n li o r g afg. 
Helsingør 2-/8. — Tu borg pass. Kjøbenhavn 2./8. — Ulfs- 
b o r g pass. St. Catherine 3./8. — U r a n i e n b o r g ank. Car
diff 17.11. — Vordingborg ank. Hull 29.11. — Ørkild 
al'g. Huelva 2./8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A 1 c x a n d e r 'S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 4./8. — Johan S i c m, Nielsen, 
ank. knidon 3./8. — Pawel Andrejeff, Tanncbek, ank. Kron
stadt 31. il. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. Neu- 
l'abrwasser 3./8. til London. — R u s s, Petersen, ank. Belfast 25./7.
— Wladimir Sil w in, Carstensen, ank. London 4./8. — Ex

cellence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 2S./7. — Mi- 
c li a i I 0 n t c li o u k o 1'f, Harlioe, ank. Chathani 3.8. G e ne
ra1 konsul Pal lise n, Christensen, afg. Petersborg 3./8. til 
Rotterdam. — Wladimir Reitz, Olsen, er ank. Londonderry.
— Helmer M o r c h, Thorsoe, ank. Miramichi 31. 11. — N e w a, 
Dahl. ank. New Miils 1./8.

Vesterhavet. N o r d s o e n, Gramm, ank. Kongsdal 3./8. — 
N e x o s, Basse, pass, Beachy Head 4./S. til Tyno Dock. — Ellen, 
Hansen, ank. Malaga 4.18. — F y 11 a, Brinck, pass. Helsingør
4. /S. for Norrkoping. — Gerd a, Iversen, afg. Hull 4./8. til Stege.
— Inger, Schiff, pass. Oitavos 4./8. for Barcelona. — Johanne, 
Thogersen, afg. Palamos 3.18. til Casablanca. — L a u r a, Pedersen, 
ank. Åbo 5-/8. — Marie, Jessen, ank. Portugalete 1./8. — Nora, 
Lauritsen, pass. Helsingør 4./8. for Riga. — C i t o, Jepsen, afg. 
Cardiff 3./S. til Workworth. — Bodil, Uldal], ank. Raumo 5. 8.

Dagmar, Mathiasen, pass. Gihraltar 3./8. til Ayr.
Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Penang 5./S. — 

Pe r i in ank. Perim 1./8. — B a n d o n ank. Singapore 2.18. — P a li
ga n ank. Middlesbro 4.18. — C li n m p o n pass. Gibraltar 3.' 8.
— Arabien ank. Kjøbenhavn 2./8. — S i a in afg. Sabang 31.11.
— Indien afg. Hankow 1./8. — C a t li a y ank. Kjøbenhavn 19./7.
— - T r a n i| u e li a r pass. Sagress 2./8. — K i n a ank. Singapore 
4.18.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Demerara 
22./7. — S t. Jan ank. London 2./S. — S t. Croix afg. Port
land 29./7.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, al'g. Rotterdam 4.8. til Frede
rikshavn. — L o n d o n, Bom, afg. Blyth 28./7. til Kronstadt. — 
Paris, Tholander, ank. Petersborg 2.18. — B r y s s e 1, Kaas, 
ank. Petersborg 30./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Archangel 1./8. til Amster
dam. -- Wien, Boeck-Hansen, ank. Petersborg 30. 7. -- R o in a, 
Ovesen, afg. Petersborg 31.11. til Rotterdam.

Skandia, R i m f a x o, Westergaard, ank. Raumo 4-/8. — 
S k i n f a x e, Faber, afg. Kjøbenhavn 25.il. til Frederiksliainu — 
G n 1 f a x e, Petersen, ank. Rotterdam 5./8.

Ærø, Erindring, Nielsen, ank. Kotka 3. 8. — Enig
heden, Jensen, ank. Helsingør 4./8.

Dania, El y, Meinertz. alg. Onega 31.11. lil Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Nizza 2-/8. — F a n n y, Eriksen, al'g. Skellefteil 4./8. 
til Malaga. — Lilly, Nielsen, ank. Trangsund 3-/8. — A 1 e x y, 
Lorentzen, ank. Marseille 4./8. — Dagny, Sørensen, ank. Middles
bro 4./8. - Mary, Bang, al'g. Llanclly .31.11. til Mcmel.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Kaskø G./8. — Freja, Nielsen, 
ank. Grimshy 3.,'8. — Vera. Tliing, al'g. Petersborg 2.18.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Gelle
5. /8. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 4./8.

Nordsøen. Nordland, Moller, ank. Archangel 28.11. — 
Kronprins Frederik, Nielsen, ank. Sunderland 3-/8. —
Holland, Poulsen, afg. Antwerpen 4. '8. — England, Ander
sen, al'g. Helsingborg 5./8. — R ii s 1 a n d, Bennctzen, al'g. Kerte
minde 3./8.

Torm. Sara, Jensen, al'g. Spjutsund 7./8. — Sjælland. 
Svarrer, afg. Metliil 4-/8. — Agnete, Fårup, affg. Burntisland 5.'8.
— H e r m i a, Hansen, ank. Tynen 3./8. — Alice, Jnigeiisen, 
al'g. Petersborg 2.18.

Botnia. Gudrun, Soiiniehsen, ank. Calais .31.11. - Ragn
hild, Schultz, ank. Blyth 5.,8. - Valborg, Hansen, ank. Ca
lais 2G./7. — G u n li i 1 d, Hansen, afg. llungerburg 4./8.

Sejlskibe.
Rønne. John Hinlze ank. Kjøbenhavn 24.7. — Lali

ren ti ne Emilie ank. Karrebæksminde 24.11. — Amalie, 
ank. Karrebæksminde 24-/7. — Proven ank. Mønsteraa.s 25./7. — 
Sigurd ank. Fejo 2G./7. — Næstved ank. Kjøbenhavn 25.il. 
— Freja ank. Pillau 27.11.

Ærø. J o h a n n e, Hansen, ank. Drøbak 3.18. — V e n u s. 
Weber, ank. Kragcrø 3./8. — Svanen, Møllmaiin, ank. Husavik
4./8. — 1) e b o r a, Rasmussen, ank. Ramsey 8.18. — Bie n, Pe
tersen, ank. Traweiniinde 4.18. — Frederik og Ane, Andersen, 
ank. Aberdeeu 5./8. — II. IL P e t c r s e n pass. Dover 2./8. — 
V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Brigus (Newfoundland) 4.18. — Arie
tis, Andersen, ank. Kirkwall 4.'8. — Her mod, Dreimann, ank. 
Saundersl'oot 4./8. — Valkyrien, Petersen, pass. Dungeness 30./7.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællosreprasentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjobeuhavn, den 8. August 1911. — Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Aarsgeneralforsamling. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og 
Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb øg Salg. — 
S k i lise I' (e r re t n i n ge r.



Skibs-
Povianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren ■ 

sen. Nyhavn 13. Telf. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

lelifon 120.
Bjørch-Jensen & Co., IIol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

lelon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Ferhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. uOa

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldsohmfdt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; tor Damer Kl.6—7

o. *
h

Stevedors & Contractors s

F. Hansen & Co., Licensed . 3
*1 s

St Petersburg og Narva (Hungerburg) » S.
N. P. Hansen, | ~

Cronstadt. ~

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finlaud)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-tdr.: „Velltelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN
edsvoren Skibsmægler

(.Søborg & Bent.hins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stiirvarelorbund, Snndsvall. —Rikstelcfon; Nto 76, 

l’ostadress: Spransgviken.
Medlemniai paa alla lasiiageplalscr iiioin foljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnUs, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbctsgifvarefdreningen. - ■
------------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareltirening.

Hill-Madsen
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
og

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
CJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen).

Skibsprovianterings orretning3 Urtekram- & Farvehandel.
B Havnegade 37. Nakskov. ™

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Me|lgadø Nr. 26, ved Havnen.

K. Hansen Østeruig,
Skibsprovianleringshandel.

Alle Slags Prnviant saml Sklbslnventaiium 

LØGSTØR
Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Oslervig".

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kadudsalg. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvarial, i Udlandet 2 Kr, 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Uladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Sofartstidende« sælges paa Bladets Kontor 0;

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie :T 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn Tor Indlandet.
i Kioskerne.

Udgivet uf et Aktieselskab. - Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse ■ „Skibsfart"

Tkvkt hos J. .Jørgenskn Co. (M. A. Hjinnoveii.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indlave]. Frihavnen, Telefon 5492.
Toldboden. FrllajerNr.11.

*
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer-,

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod- 
ve] 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! <7 ) Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.;

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tigner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefoo-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensare 42

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &kkreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd= 
betalinger besørges.

H. H. ADRIAN^ Kob bersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbajde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-87,.

Helligdage Kl. 10.

Berg 8l Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr,: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur 
I for Køb, Salg og I 

Bygning af Skibe | 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

8

frlE^LYORK STEMP.FABR.XANlAjlL_ '

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

....... / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hl. Ummmh Patent BundfarverTil, nØegS og Patent Mønnie

WD Hinlf K Pfl*B bekendte Maskin-• D. Ulull 01 bl] S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

„Gammel Dansk Snaps 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

„Gammel Dansk Snaps
er noget for sig.

GAMMEL
DANSK SNAPS’* 

fr* A.R.Segelcke Hjørring,
En gros for København,

Laue P. Møller. J
Chrislion den IXigade 5, Met - Teftf; 5670.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Kjøbenhavn, den 11. August 1911.
Søfolks Adgang lil at deltage i Folke- 

l i n g s v a kg og Valg af V a 1 g m æ n d lil L a n d s- 
tingel, i Følge Lov af 13. Maj 1911. Fra Inden
rigsministeriet har vi modlaget Eksemplarer af de 
Blanketter, der udkræves, for at Søfolk, der ved deres 
Virksomhed er forhindret fra at komme personlig til 
Siede ved el Valg, dog kan afgive Slemme i den Valg
kreds, i hvilken de er stemmeberettiget. Der haves Blan
ketter for Stemmegivning i Indlandet og for Slemmegiv- 
ning i Udlandet eller paa Færøerne, Island, Grønland eller 
de dansk-vestindiske Øer. Begge indeholder en blank Stem
meseddel i en særskilt Konvolut, el Følgebrev, der skal 
udfyldes af den Slemmegivende og el Omslag med Adresse 
lil Kommunalbestyrelsen i vedkommendes Hjemsted.

Følgebrevel er paa Bagsiden forsynel med en lydelig 
Vejledning om, hvorledes Stemmeseddel og Følgebrev skal 
udfyldes og hjemsendes i del tilhørende Omslag. Blan
keller lil Stemmegivning kan faas udleverel hos Kommu
nalbestyrelserne, Toldvæsnet, Mønslringsbeslyrerne og hos 
de danske Konsuler (Vicekonsuler) i Udlandel og bør, 
saa vid I muligl, tillige findes om Bord i danske Skibe.

I hvert dansk Skib skal der findes el Eksemplar af 
den ovennævnte Lov af 13. Maj 1911 om Søfolks Adgang 
til al dellage i Valg.

Ved Søfolk sigies der lil dem, der som Skibsførere 
eller Mandskab farer lil Søs i eget Skib eller er befalet 
eller ved Kontraktforhold bunden lil al forrette Tjeneste 
paa el Skib (dansk eller fremmed) uden Hensyn lil Be
skaffenheden af den Virksomhed, de udfører.

Fra Udlandet skal Skibsføreren eller Konsulen paa 
Forlangende af den paagældende besørge Omslaget uop
holdelig afsendt som anbefalet Brev. Portoomkoslningérne 
ved Forsendelsen afholdes, baade for Ind- og Udlandels 
Vedkommende, af den Paagældende selv.

De udenlandske H a v n e s l r e j k e r. Gene
ralkonsul Faber, London, lelegraferer den 8. ds. lil Uden
rigsministeriet: »Almindelig Strejke i alle Londons Dok
ker. Den danske Damper i Millwall Dok henligger ulos- 
sel. Der er midlertidig fuldstændig Lammelse. Enkelte 
Baade med frisk Kød, som har Fryserum, siges inden 
længe at ville mangle Kul hertil. Skibe, der er omdiri
gerede fra London til andre Havne, bliver heller ikke ud- 
lossel. Londons Havnemyndighed forøger alle Afgifter med 
7i/2 pCl. Ira 14. August, indlil den gamle Tarif er revide
ret, for at indvinde den nuværende Forhøjelse i Arbejds
løn. Forhøjelsen indbefatter ikke »River tonnage dues« 
paa Skibe, ejheller »River lolls« og »Port rales« paa 
Gods.«

Del samlede Antal af Strejkende anslaas til c. 60,000 
Mand. El Telegram fra Liverpool meddeler, at der ikke 
er nogen Udsigl lil Bilæggelse af Jernbaneslrejken i Liver
pool. Situationen synes al være alvorligere end antaget, 
da mange Dragere har sluttet sig lil de Strejkende. Man 
mener, al 4,000 Mand nu har nedlagt Arbejdet dér. Paa 
de flesle Godsbanegaarde er Arbejdet standset fuldstæn
dig, da Kuskene sympatiserer med de Strejkende og næg
ier al køre Jernbanegods. Fiskehandlerne kan ikke faa 
deres Varer sendi lil Detailhandlerne, og Frugt i Tusin
der af Pund ligger og raadner.

Firmaet C o n s l a n t i n B e n a u d i St. Petersborg 
telegraferer den 8. ds. lil sin Repræsentant i Kjøbenhavn, 
Grosserer V. M ii 11 e r angaaende Havneslrejken i Si. Pe
tersborg: »Strejken vedbliver stadig; de fleste Dampere 
arbejder langsomt med frivillig Arbejdskraft og lejet 
Mandskab. Udsigterne for Bilæggelse af Strejken er 
uvisse.«

1 
Om Strejkerne er senere indløbet følgende Telegram

mer:
St. Petersborg, 8. August. Havnearbejderstrej

ken vedvarer. Skibene losses og lades for Størstedelen af 
Daglejere og Militær.

London, 9. August. Bladene meddeler, al Sekreta
riatet for Dokarbejdernes Fagforening i Eftermiddag har 
udstedt Ordre om Generalstrejke. Derved vil Antallet af 
Strejkende slige til omkring 100,000 Mand. I Ilavnekvar- 
lerel her kom det i Eftermiddag lil voldsomme Optrin. De 
Strejkende trængte Politiet tilbage, men sluttelig lykkedes 
del efler el Ilaandgemæng Poliliel al drive de Strejkende 
Ira hverandre.

A m s I e r d a ni, 9. August. Paa el Møde af Sømænd 
her i Dag vedtoges del med 409 Slemmer mod 254 al 
genoptage Arbejdet. (Ritz. Bur.)

U <1 e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n c f o r a n s I a 1 t n i n- 
g e r. Del kgl. danske Konsulat i Madrid har indberetlel 
til Udenrigsministeriet, al Direktionen for det spanske 
Sanitetsvæsen — under Hensyntagen lil al liere Havnes 
Sanilelsslalioner, der i Følge Reglementet burde være for
synet med fuldstændig Udrustning af Desinfeklionsappa- 
raler og Materiale, dog ikke formenes al være i Stand til 
al udføre en saa betryggende Sanilelsbehaiidling, som de 
nuvierende Omstændigheder fordrer — ved Cirkulære i 
»Dagens Gacette«, anordner, al der indlil videre — saa 
længe ingen anden Bestemmelse lages — ikke vil kunne 
tilstedes de fra kolerasmillel Havn kommende Skibe Ad
gang lil Havne paa Halvøen, de baleariske og de kanari
ske Øer undtagen efler forudgaaet Sanilelsbehaiidling i en 
af eflernævnle Havnes Sanilelsslalioner: Algcciras, Ali- 
canle. Almeria, Aviles, Barcelona, Bilbao, Cadiz, Carlage- 
na, Ceula, Gijon, Iluelva, La Coruna, Las Palmas de 
Gran Canaria, Mahon, Malaga, I’alma de Mallorca, Sanla 
Cruz de la Palma, Sanla Cruz de Tenerife, Sanlander, Se- 
vjlla-Bonanza, Tarragona, Valencia og Vigo.

Skibe, der indenfor Tidsrummet af syv Dage før An
komsten inaalle have haft Sygdomstilfælde eller Døds
fald af Kolera om Bord, skal underkastes Sanilelsbehand- 
ling i en af Lazarelslalionerne, enten i Mahon eller Vigo.

S a m m e n s l ø d mellem en Damper og et 
Isbjerg. Berlin, 8. August. »Berl. Lokalanz.« 
melder fra New-York, al Anchor Liniens Damper 
»Columbia« har haft el farligt Sammenstød med et Is
bjerg. Skibet løb med Stævnen lige ind i- Isbjerget, saa 
al store Isslykker rullede ned over Dækket. Ved at bakke 
kraftigt kom Damperen alter løs, men Pladerne i Stæv
nen var da trykket ind over en Strækning af 15 Fod, Bag
bordsankerel var revet bort, og gennem Hullet i Boven 
styrtede Vandel ind, saa al Skibet fik 9 Fod Vand, inden 
man lik lukket for La'kken. Flere Passagerer fik Ben
brud. Den Matros, der stod paa Udkig, blev hell begra
vet under de nedfaldende Isstykker og var liden Bevidst
hed, da man fik ham trukket frem.

Ny D a m p s k i b s 1 i n i e. G o l e b o r g, 7. August. 
(Ritz. Bur.). Planerne om Oprettelsen af en dansk-svensk 
Dampskibslinie paa Levanten er nu saa vidt fremskredet, 
al Firmaet A. Brostrøm & Søn meddeler, al fire af 
Firmaets Dampere skal indsættes paa Linien. Damperne 
skal afgaa hver tredje Uge fra Sverig og foreløbig anløbe 
Piræus, Saloniki, Konslantinopel, Smyrna og Odessa.

The Baltic and White Sea Conference.
Under Navnet »The Ballic and White Sea Conference 

and ils Work« har den store internationale Rederforening 
udsendt en paa Engelsk affattet Beretning om sin hidtidige 
Virksomhed og en Del af sine fremtidige Opgaver. Vi gen
giver her følgende Uddrag:

Den 30. April 1911 lalle Foreningen blandt sine Med-
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lemmer 278 Skibsredere, 148 Mæglere og fem Foreninger. 
Disse sidste er »The West of England Sleamship Owner's 
Prolection & Indemnily Associalion (Lid.), Brilish Sleam
ship Owner's Associalion, The Norlh of England Prolec- 
ling & Indemnily Association, Nordisk Skibsrederforening 
og Schulzverein Deulsclier Rheder.

Der er ialt lil samme Dalo indmeldt 1,849 Dampere i
Foreningen med en samlet Tonnage af 3,087,739 Tons.
nemlig:

Damper ; Tonnage
Norske .......... ........................... 467 760,850
Engelske . . . . ........................... 342 748,082
Danske .......... ........................... 302 449,570
Svenske .......... ........................... 254 369,042
Tyske .......... ........................... 274 327,369
Hollandske ........................... 74 1 76,925
Spanske .... ........................... 42 109,247
Finske .......... ........................... 42 60,061
Belgiske . . . . ........................... 24 40,054
Russiske . . . . ........................... 15 24,791
Franske .......... ........................... 13 21,748

I all .... 1,849 3,087,739

Konferencens Præsident er Hr. Generalkonsul J o-
ban II a n sen i Kjøbenhavn, dens Bestyrer Hr. J. F.
M y h r e og dens Relskonsulenl Mr. R. T e m p e r 1 e y,
M. A., Newcaslle on Tyne. Konferencen har desuden Ire 
Vicepræsidenter, og dens Bestyrelse tæller 27 Medlemmer 
fra de forskellige Lande. Dens Forretnings-Udvalg be- 
slaar af dTIrr. J o h a n II a n s e n, Poul Carl og 
Hans Chris Lens en af Kjøbenhavn, D. Lauril- 
z c n, Esbjerg, Heinrich F. C. A r p, Hamburg og S i- 
g u r d II e d b e r g, Malmø.

Foreningens Hovedkontor er her i Kjøbenhavn.
Konferencen stilledes paa tre Møder, som afholdtes i 

Kjøbenhavn i Løbet af 1905, senere har Møder været af
holdt i London 1906, i Kjøbenhavn 1907, i Hamburg 1907, 
i Stockholm 1908, i Kjøbenhavn 1909, i Scheveningen 
1909, i Krisliania 1910 og i Anlwerpen i 1911.

Foreningen satte sig følgende Opgaver:
1) .41 formindske og regulere Konkurrencen mellem 

Dampskibsredere og at forsøge al sætte en Stopper for de 
fragtspekulerende Mægleres ødelæggende Virksomhed.

2) Opnaaelsen af bedre Cerlepartibetingelser.
3) At meddele Medlemmerne Tilfælde af urimelige 

Afgifter og Fordringer saml forkastelige Sædvaner, som 
kommer lil Foreningens Kundskab.

4) Fra Tid lil anden al fastsætte Minimumsraler, 
naar del behøves.

Da Konferencen var starlet, viste det sig hurtigt, al 
den havde en uhyre Gerning al udføre, og al de Sager, 
som krævede dens Opmærksomhed, var utallige. Del blev 
klart, al Konferencen ligesom alle andre menneskelige In
stitutioner maalte underkaste sig Udviklingens Lov, og 
som Tiden gik, og Erfaring blev indvundet, viste det sig, 
al den oprindelige Plan, al fastsætte Minimums-Fragtrater 
eller bestemte og faste Linier, frembød saa mange Van
skeligheder, at det vilde hindre Konferencen i al udføre 
andre nyttige Reformer, skønt mange Redere har den 
Mening, at Minimumsralerne har bidraget til at holde 
Fragtmarkedet oppe i en meget mal Periode.

Der har naturligvis været fremsat mange Forslag, der 
sigtede til al løse Problemet, al regulere Fragralerne. Mel
lem dem har vel det, der vikle naa Maalel ved Oplægning 
af Tonnage, tildraget sig mest Opmærksomhed, men del 
vandt ikke almindelig Tilslutning blandt Rederne.

Konferencen har derefter koncentreret sine Kræfter 
paa Løsningen af sine andre Programpunkter, især paa 
Indførelsen af ensartede Cerleparli-Belingelser, Kontrak
ter med Sluvere elc.

Paa disse Omraader er der naael betydningsfulde 
Resullaler. Mellem disse maa nævnes Ballcon-Cerlepar- 
liel, som kan kaldes Konferencens Hovedværk. Det vil 
erindres, at der tør Indførelsen af Ballcon-Cerleparliel 

| var et Utal af forskellige Cerleparlier, indeholdende saa 
mange ubillige Bestemmelser, at der ingen Ende var paa 
Stridigheder og Tingen om tvetydige Klausuler, saa selv 
Købmændene følte Uhensigtsmæssigheden ved al have saa 
mange forskellige Dokumenter. Efter Underhandlinger 
med Købmændene blev Cerleparliet vedtaget og traadle i 
Kraft den 1. Marts 1906. Senere er det blevet revideret, 
eller et fælles Møde mellem de engelske Kulhandlere, 
Modtagerne i Østersøen og Medlemmer af Konferencen, 
og eller Mødet i Scheveningen i 1909 har del ikke under- 
gaael nogen Forandring. Selv Konferencens værste Kri
tikere maa nu lilslaa, at delle Cerleparli er et Mønster
dokument, som Konferencen kan være stolt af, og al del 
betyder en betydelig Besparelse for Rederne.

En anden epokegørende Reform, som Konferencen 
har naael, er Ballcon Strejke-Klausulerne. Under det 
gamle System var Rederne ganske i Ilamderne paa Køb- 
mændene, som kunde lade Skibene vente, saa længe del 
behagede dem, det vil sige, lil Strejken var endt. Dette 
var en stor Uretfærdighed, og Købmændene indrømmede
del. Resultatet blev, al de modtog en Indbydelse af Kon
ferencen lil al drøfte Spørgsmaalel med denne, og ved 
Konferencens Møde i Stockholm 1908 opnaaedes fuldstæn
dig Enighed om Strejke-Klausulerne, som nu indførtes i 
Ballcon-Cerleparliel.

Efter Indførelsen af Ballcon-Cerleparliel, dannede 
Kønigsbergs Mæglere en »Ring« i Foraaret 1906, og ind
førte en særlig Tarif for Klareringsafgifter for kullastede 
Dampere, som skulde losse i Pillau og Kønigsberg. Denne 
Tarif indeholdt adskillige ekstra Udgifter, som Konferen
cen ikke kunde gaa ind paa. Kontoret i Kjøbenhavn ind
ledede derfor Underhandlinger med Mæglerne i Kønigs
berg, og Resultatet af lange Forhandlinger blev, al Kon
ferencens Præsident kunde forelægge Mødet i London i 
November 1906 en Tarif, som Forretningsudvalget i Kjø
benhavn var blevet enig med Mæglerne i Kønigsberg om, 
og som skulde gælde alle kullaslede Dampere, der lossede 
i Kønigsberg og Pillau, og indbefattede samtlige Ud
gifter for Indklarering, Varetagelse af Skibels Forretnin
ger og Udklarering i Ballast. Denne Overenskomst blev 
tillraadl af Konferencen og traadle i Kraft i December 
1906. Forretningsudvalget i Kjøbenhavn førte derefter Sa
gen videre og opnaaede samme Overenskomst med Mæg
lerne i Meinel, Danzig og Fahrwasser, Steltin og Swine- 
miinde, Roslock, Wismar, Liibeck, Flensborg og Stral- 
sund.

Da Spørgsmaalel om den gangbare Pris for Losning 
af Kul i de forskellige Østersøhavne var en stadig Kilde 
lil Strid mellem Redere og Modtagere, og i mange Til
fælde førte til Retssager, log Forretningsudvalget ogsaa 
denne Sag i Ilaand, og efter langvarige Forhandlinger 
lykkedes del al opnaa en tilfredsstillende Ordning i føl
gende Havne:

Kønigsberg og Pillau, Danzig og Neufahrwasser, 
Slralsund, Wismar, Liibeck og Rensburg. Forretnings
udvalget fortsætter derefter sine Bestræbelser i de øvrige 
Havne og haaber med Tiden ogsaa at opnaa en Over
enskomst i disse.

Allerede ved Konferencens første Møde i 1905 blev de 
spekulerende Mæglere straks udpeget som en af Iloved- 
aarsagerne lil Fragtmarkedets Demoralisation, og del var 
derfor kun naturligt, at da Konferencen formulerede sil 
Program, blev Spørgsmaalel om de spekulerende Mæglere 
el af Hovedpunkterne i delte. Enhver, der slaar i For
bindelse med Skibsfart paa Østersøen og Hvidehavet, vi) 
vide, hvilke Skridt Konferencen har laget imod disse 
Parasitter. Del vil derfor være tilstrækkeligt at fastslaa, 
al Konferencen vil vedblive al have sin Opma'rksomhed 
lien vendt paa dette Punkt og vil være rede — ja ivrig 
for al lage sig af enhver spekulerende 'Transaktion, 
som bliver den meddelt. El vigtigt Skridt i den rigtige 
Retning er blevet laget af Konferencens juridiske Raad- 
giver ved al undersøge de spekulerende Mægleres Rets
stilling i de forskellige Lande. Resultatet af denne Under-
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søgelse er fremkommet i Konferencens maanedlige Cirku
lære, og Medlemmerne vil nu vide, hvorledes de skal op
lræde i Retten imod den Mand, som skuffer dem ved at 
præsentere sig selv som Mægler, medens han i Virkelig
heden optræder som Fraglspekulanl. Et andet Skridt, ret
tet imod de spekulerende Mæglere, var Bestemmelsen om 
al oplage Mæglere som Medlemmer af Konferencen imod 
Løfte om ikke at give sig af med Fraglspekiilalioner.

Del er endvidere lykkedes Konferencen, ved Overens
komster med »Stevedores Federation of Finland« og med 
det af »Sveriges Redareforening« støttede »Norrlands 
Stufvareforbund«, al tilvejebringe normale Arbejdsforhold 
og ensartede Betingelser i en stor Del af de finske og 
svenske Havne, i hvilke der tidligere herskede meget 
liheldige Forhold.

Det ønskelige i al faa et ensartet Tids-Cerleparli blev 
først fremsat ved Mødet i London 1906 og blev derefter 
taget op af Konferencens Bestyrelse. Et saadant fik sin 
endelige Alfallelse og blev vedtaget paa Mødet i Ant
werpen d. A.; det har vist sig al være i høj Grad tilfreds
stillende og bliver benyttet mere og mere. Under Navn 
af The Miloball-Charter har der ogsaa værel opnaaet el 
ensartet Cerleparli for Fosfat fra Fastlandshavne til Nord- 
og Østersøhavne. Dette var i Begyndelsen ikke tilfreds
stillende, hvorfor Konferencen tilbagekaldte det ved Mø
det i Sclieveningen, men efter ny Underhandlinger blev 
Miloball-Cerleparliet igen optaget som et af Konferencens 
Dokumenter ved Mødet i Antwerpen i Aar og synes nu at 
være heldigt.

Disse er de vigtigste Resultater, som Konferencen 
allerede har opnaaet, men den arbejder fremdeles paa 
Løsningen af forskellige vigtige Opgaver, deriblandt paa 
et nyt Tømmer-Cerleparli for Fastlandet, en heldigere Is- 
Klausul i samme, en Strejke-Klausul i samme. Havne
kutymer i svenske og finske Havne, Adresse-Kommissio
nen i de russiske Havne, »Stevedoring« i Rusland, Ekspedi- 
lionsforholdene i Archangel, Klareriligsafgifterne i danske 
og franske Havne, Vejning af Kulladninger i Humberhav- 
nene, IIør-Dampernes Ophold i Ghent, Ballcon-Cerlepar- 
liels Indførelse fra Wales og Englands Vestkyst, og en 
Isklausul for delte Cerleparli m. m.

Beretningen slutter med en Opfordring lil alle Redere, 
hvis Skibe er beskæftiget i Østersøen og Hvidehavet, om 
at slutte sig til Konferencen og fremhæver, hvor meget 
denne allerede har bidraget lil al nedbryde gamle For
domme mellem de forskellige Nationer og lil at samle 
dem til fælles Arbejde under kollegiale og venskabelige 
Følelser.

Literatur.

Vi har modtaget »Kend dit Skib«, en bearbejdet 
Oversættelse af Mr. Thomas W a 11 o n’s »Know your 
own ship«, ved Skibsførerne H. C. La ges en og John 
Kruse, der har erhvervet Eneret lil Oversættelsen saavel 
for Norge som for Danmark. Bogen, der tæller 486 Sider 
med en stor Mængde Tegninger, udgives af Oversætterne, 
med nogen Understøttelse fra Foreningen til Sø- 
f a r l e n s F r e m m e og Administrationen for J u I i u s 
S k r i k e s S I i f l e 1 s e, og vil indtil videre blive for
handlet gennem de herværende nautiske Foreninger.

I Forord til Originalens lsle Udgave skriver Forfat
teren: »En Skibsfører kan vel i Tidens Løb ad Erfarin
gens Vej erhverve sig el betydeligt Kendskab til sit Skib, 
med Hensyn lil hvad der angaar dels Styrke, Stabilitet, 
Bæreevne og Adfærd i Søen under forskellige Omstæn
digheder, men der maa nødvendigt liengaa en længere 
Aarrække, inden el saadant Kendskab kan indhostes, og 
mange skæbnesvangre Fejltagelser kan inden den Tid 
va're begaaet.«

Hidtil har det dog vairet megel vanskeligt for en 
Skibsfører at skaffe sig Kendskab lil Skibet og dels Egen
skaber paa anden Maade end gennem Erfaring og Praksis; 
thi selv i England, hvor der sikkert findes den mest rig

holdige Literatur om alt, hvad der vedrører Skibskon
struktion og Teori, har alle Skrifter om disse Emner væ
ret beregnet paa Fagmænd med fyldig teknisk og mate
matisk Uddannelse.

For at bøde herpaa og bringe disse Kundskaber in
denfor Navigatørernes Rækkevidde, udgav Mr. Thomas 
Wallon i 1896 sin Bog »Know your own ship«, hvori 
ovennævnte Emner behandles i en Fremstilling, der mu
liggør Forslaaelse og Tilegnelse for enhver Navigatør, 
som tragler efter Oplysning.

Endskønt de fleste danske Skibsførere af Nødvendig
hed tvinges lil i større eller mindre Grad al tilegne sig 
nogen Færdighed i del engelske Sprog, saa gives der dog 
sikkert adskillige, som ikke kan drage fuld Nytte af en 
Bog som denne i Originalsproget, særlig mellem de unge 
Navigatører, hvorfor en Oversættelse menes at ville gøre 
god Nytte.

Der findes vel Lærebøger, som paa dansk behandler 
Skibes Konstruktion og Bygning, og det videnskabelige 
Grundlag herfor, men disse, som ogsaa har en fleraarig 
matematisk Uddannelse som Forudsætning for For- 
staaelse ,er derved praktisk lukket for de fleste Naviga
tører.

Mr. Wallon har derimod ved sin Bog laget Sigte paa 
Navigatørerne og i den Retning været Banebryder i Eng
land. Al hans Arbejde er blevet paaskønnet, fremgaar 
deraf, al »Know your own ship« udkom i 9de Oplag i 
1906. Han har tillige opnaaet, al der i England er vakl 
Forslaaelse for Vigtigheden af, at i det mindste Skibsføre
ren besidder Kendskab lil Skibet udover del renl praktisk 
erhvervede. El Udslag af denne Forslaaelse er givet deri, 
al »Board of Trade« nu forlanger Prøve aflagt i de før 
omtalte Fag af alle Skibsførere, der vil opnaa Certifikat 
som »Exlra Master«, og som naturlig Følge af delle For
langende er der ved alle Navigationsskoler oprettet Kur
sus, hvor der gives Undervisning deri.

Nogen Fordring som den nævnte stilles der ikke ved 
dansk Skibsførereksamen, men der er da heller ikke her
hjemme, hverken fra offentlig eller privat Side, gjort no
gel nævneværdigt Skridt lil al give danske Navigatører en 
Lejlighed lil eller Mulighed for videre Uddannelse.

Ved delle Arbejde har Oversætterne i Følge Bogens 
Forord villet give en Ilaandsrækning til de af deres 
Slandsfæller, som maalle ønske den, men som hidtil har 
savnet en Ilaandbog at støtte sig lil. Deres Maal er tillige 
al faa Kendskabet til Skibet og dets Egenskaber udvidet, 
saml al se Interesse vakt blandt vore Navigatører for 
Kundskaber udover det Minimum, som Navigationssko
lerne under de nu givldende Bestemmelser kan byde paa. 
Derved har de yderligere livnkl sig, at der maaske kan 
rejses el Krav om en fyldigere Uddannelse helt igennem, 
som de er overbevist om, al Standen ikke kan være for
uden, hvis den i Fremtiden skal hævde sin Stilling og be
vare sin Anseelse.

Da der gentagne Gange i den norske Fagpresse har 
vieret ytret Ønske om, al der maalle gives norske Naviga
tører Oplysninger om netop de Emner, denne Bog be
handler, har Oversa'llernc tænkt sig, at den ogsaa kan 
komme lil Nytte blandt dem, da Sproget antagelig ikke 
kan være nogen Hindring for fuld Forslaaelse, og Sav
net af en saadan Bog, saa vidt dem bekendt, har værel 
lige saa føleligt i Norge som hos os.

De Emner, Bogen behandler, er bl. a. Deplaceinenl og 
Dødvægt, Momenter, Opdrift, Kraftpaavirkninger, Byg
ning, Stabilitet, Slingring, Ballastning, Lasining — Ens
artede Ladninger, Ladningens Forskydning, Virkningen 
af Vands Indtrængen i forskellige af Skibets Rum, Stabili- 
lelsoplysninger, Tonnage, Fribord, Beregninger og prak
tiske Tabeller, en Række Beregninger, udført efter et 
Skibs Linietegninger m. m.

Vi haaber ved Lejlighed al kunne bringe en nær
mere Omtale af denne Bog, der har naaet saa stor Ud
bredelse i England.
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Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge liar ikke bragt væsentlige Foran
dringer i nogen Retning, hvad Ralerne angaar. Tonen 
i de forskellige Markeder er fast, og Rederne kæmper 
videre for al'drive Raterne yderligere i Vejret, hvilket i 
liere Tilfælde er lykkedes dem, om del end er forbunden 
med Vanskelighed, da Købmændene sirilter imod det mest 
mulige. El Skaar i Glæden over den almindelige Bedring 
paa Fragtmarkedet er de urolige Arbejderforhold rundt 
omkring. Man havde troet Strejken i London bilagt, 
men den udbrød igen i forrige Uge og er nu større end 
nogensinde tidligere. All Arbejde paa Themsen og i Dok
kerne hviler, og i Liverpool og Manchester er der ogsaa 
Vanskeligheder. I Calais vedvarer Strejken, ligeledes i 
Petersborg, hvor den er særlig følelig, og hvor den uden 
Tvivl vil mærkes hele Sæsonen ud selv om den snart 
bilægges; thi der er Mangel paa Arbejdskraft. Der siges 
al ligge c. el Par Hundrede KotTardiskibe i Petersborg 
nu, deriblandt ikke saa faa danske. Kulfragterne lil 
Østersøen er faste og højere, navnlig for Baade paa ind
lil c. 2,000 Tons.

Østen. Fra Java sluttedes Baade for Sukker i 
Sække lil Marseille eller U. K. 29/6 (én), 30/6 (lo Havne) 
pr. August.

Fra Bombay sluttedes lil U. K./'Kontinentet lil 20/9 
(én), 21/3 (lo Ilavne) d. w. Basis. Fra Kurrachee efter 
almindelig Skala lil 16/9 (én), 17/6 (to Havne) pr. Au
gust—September. Hvede Auslralien/U. K. Kontinentet 
25-/6, Frankrig 6 d. ekstra.

S o r l e b a v e l elc. Store Baade fra Kherson/Niko- 
lajell/Odessa elc. eller Sulina 9/9 London eller Rotter
dam, 10/ IIull eller Antwerpen, 10/1 % Weser, 10/3 Ham
burg, mindre Baade Rolterdam 10/, Weser 10/3, Ham
burg 10/6, N/C. eller »any« 11/. Fra Azow sluttedes lil 
11/ Rollerdam, 11/3 Antwerpen/Emden/Weser, 11/6 Ham
burg. All pr. August Afslutning.

Middelhavet etc. Huelva/Rolterdam 7/6 f. d., 
Antwerpen 7/3 Tinto terms; Bilbao/Grangemoulh 4/6, 
Tyne Dock 4/3, West Ilarllepool 4/6; Santander/Rotler- 
dam 4/9; Ilornilla Bay/Rolterdam 6/; IIonaine/Rotter- 
dam 6/41/2-

Norda in e r i k a. Deals St. John N. B./Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst 36/, Sapelo/Antwerpen 71/; 
Golfen/Buenos Aires 125/6; Wilminglon/Liverpool/Man- 
chesler, Brenien eller Glienl 27/6, all Colton; Savannah/ 
U. K. Kontinentet 30/ Form »0«; Kul Norfolk/Rio de Ja- 
neiro 16/6.

Østersøen. Fra Petersborg er Kornralerne no
minelt 1/3 London eller Rollerdam, 1/6—1/71/2 Dun- 
kerque, 1/9 Rouen. Blandt Befraglninger kan nævnes: 
Kronsladl/Porlsmoulh 33/9 D. B., IIull 27/ D. B.; Peters- 
borg/Grangcmoutli 25/ D. B. & B.

Saroko/Woodberry 36/ D. B. &B.; Uleåborg/Ply- 
inoulli 29/ D. B. &B.; Braheslad/Hull 35/ D. B. & B.

Sundsvall/Liibeck M. 26 Boards. Fra Hvidehavet 
sluttedes bl. a. Archangel/Hull 39/ D. B. &B.: Devonport 
43/9 D. B. & B., Kings Lynn 38/6 D. B. & B., Archangel og 
Onega 36/9 D. B. & B.

K u 1 f r agte r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
lil Kronsladl 4/l:,/G (2,800), Konigsberg 5/ (1,400), Ham
burg 3/3 (1.900). Antwerpen S/IO’/G, (2,000), Havre 4/3 
(2,000). llull/Kronsladl 3/l()i/> (5,000), Seaham/Pillau 
4/9 (1.300). Firlh of Forlh/Kronsladl 4/ (2,800), 4/2
(2,500), Wiborg 4/l01/2l (1,200), Wismar 5/ (1,500).
Blandl Befraglningerne fra CardilT og Newport nævner 
vi: Kronsladl 5/ (2,000), Sveaborg 5/3 (2,000), Dieppe 5/ 
(1,400), Cherbourg 5/ f. d. (1,400), Rocheforl Frcs. 6,50 
(1,550), Bordeaux Frcs. 7 (1,200), Lissabon 6/6 (2,300), 
Barcelona 7/9 (4,500), Malla 4/3 (3,400), Madeira 7/9
(2,200), Rio de Janeiro 16/ (6,000), River Plate 15/9 
(5,000).

Havarier og Forlis.

Til L1 o y d’s Register o f Shipping er der indberet
tet om ialt 863 Skibe — alle paa over 100 Tons — med en sam
let Tonnage af 947,690 Brutto Reg.-Tons, som i Aaret 1910 er ud- 
gaaot af Handclsflaaderue.

Deraf kondemneredes paa Grund af Søskadc, Brand, Kollision, 
Stranding cte., 293 Dampskibe med 421,549 Brutto Reg.-Tons, og 269 
Sejlskibe med 169,987 Brutto Reg.-Tons. Af andre Aarsager kon
demneredes 128 Dampskibe med 245,891 Brutto Reg.-Tons, og 173 
Sejlskibe med 110,263 Brutto Reg.-Tons.

Denne Statistik er grundet paa Lloyd’s Registers Kvartal-Opgø
relser, men er rettet med de Oplysninger, som er indløbet senere.

Tit Bureau Ve rit as er i Juni Maaned 1911 anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 2 amerikanske, 6 britiske, 
1 dansk, 3 franske, 2 tyske, 1 italiensk, 2 norske, 1 russisk; ialt 
18. D a m p s k i b e : 2 amerikanske, 7 britiske, 1 chilensk, 1 
kinesisk, 2 franske, 1 tysk, 1 norsk, 1 peruviansk, 1 spansk, 1 
svensk; ialt 18.

Aarsagcrne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
5, Kollision 4, kæntict 3, forladt 1, kondemneret 1, ophugget 3, 
savnet 1; tor Dampskibene: Stranding 4, Kollision 1, Ild 2, 
kæutret 2, ophugget 8, savnet 1.

S t a n d i o n, Dpsk. af Kristiania, der grundstødte paa Refsnæs 
er bragt flot af to af »D. F. D. S.«s Bugserbaade.

A n n a, Skonnert af Marstal, er den 6. ds. ved Lappegriuiden 
bleven paasejlet af Dpsk. »Eros« af Ncwcastle. »Anna« er indbragt 
til Helsingør med ovenbords Skade.

H e 1 a, Skonnert af Hamburg, er indbugseret hertil efter Grund
stødning ved Trclleborg. »Hela« kom fra Konigsberg med en Lad
ning Rug bestemt hertil.

J a r r a m a s, svensk Skoleskib, er kommet paa Grund paa 
»Hvidegrund« i Nyborg Fjord.

U n i o n, Dpsk., fik don 5. ds. paa sin Tur hertil fra Skagen, 
en mindre Maskinskade og maatte returnere til Skagen.

Nybygninger, Køb og Salg.

Gennem Kjøbenhavns Skibs-Balgs:-Bureau ved 
Charles Hvilsom, er i disse Dage, den »Ystad Warfs A.-B.« 
tilhørende Nybygning, c. 63 Netto Reg.-Tons, solgt til et Rederi i 
Marstal i biilfærdig Stand.

Skonnert »Maius Bay«, der maaler 59 Netto Reg.-Tons er af 
Skibets Reder og Fører, A. C. Friis, Marstal, bleven solgt til 
Skibsfører R. C. Øs terma n n (tidl. »Johanne«) for Kr. 15,500. 
Skibet er beliggende i Liibeck, hvor det overtages.

(»Ærø Avis«.)

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, ank. London 6./8. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 8./8. 
— Al garve, Borries, afg. Gofle 8./8. hertil. — A n g 1 o Dåne, 
Wieiickc, afg. Bergen 9./8. Nord paa. — A. N. Hansen, Olsen, 
ank. Riga 4./8. — A n t w c r p e n, Madsen, pass. Gibraltar 5./8. 
for Havre. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Filadelfia 27-/7. til 
Leith. — A r n o, Fiselier, afg. Tun is 6./8. til Genua. — A u r o r a, 
Gommesen, ank. Konigsberg 5./8. — Baron Stjern blad,
Therkildsen, ank. hertil 9./8. — B e i r a, Lunge, ank. Lissabon 
7./S. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, afg. Kristianssand 9./8. til 
Kristiania, — Chr. Bro her g, Mortensen, afg. Nordmaling 7-/8. 
til Marseille. — Christian IX, Holm, ank. hertil 8./8. — Dag- 
m a r, Bogvad, afg. herfra 9./8. til Genua. — Esbjerg, Strufvc, 
afg. herfra 8./8. til Riga. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 
15./6. til Buenos Aires. — G a r o n n c, Kromann, ank. La Ro- 
chelle 7J8. — Georgios I, Sørensen, ank. Huil 9-/8. — Hel
lig Olav, Holst, ank. New York 8./8. — Heugcst, Munck, 
afg. herfra 8./8. til Riga. — Hjelm, Rasmussen, dokker. —
J. C. Jacobsen, Petersen, afg. herfra 8./8. til Petersborg. — 
J o 1 a n t h a, Henriksen, dokker. — Kasan, Mikkelsen, pass. 
Holtenau 8./8. for Libau. — Iv e n t u c k y, Andresen, afg. Aalborg 
9./8. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 1./8. — Karsk, 
Tøuncsen, ank. Bordeaux 5./8. — L o i r e, Craiguou, auk. Peters-

(Fortsættes Side 475.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. io. Aug. 1911.

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 107- 1 f 107 1077,
Danmark........................................ 73 737,
Norden............................................ QS1/. 8 > 931/. 93® /
København ................................... 937, 937.Carl................................................
Dannebrog..................................... 877. 87 877.
Skjold............................................ 723'. 727, 727.
Urania............................................ 147, 167,Union............................................
Darnpsk. af 1896 .......................... 87 877,
Hejmdal......................................... 103 104
Østasiatiske................................... 139- % 138’/. 139
Østersøen....................................... _
Nordsøen........................................ 57, 5-6 57, 6
Gorm............ ................................. 94 96
Torm.............................................. 88 89
Inga................ ............................ 72 75
Cimbria.............................. ............ _
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs Selskab . — _
Forenede Bugser-Selskab............ 55 75
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 527, -7. 527, 527.

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88........... _ _
51/, % foren. Dampsk.-Selsk.........
4 % Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort....... ...................
æ/s % uops. Stats........................ 931/. 93 931/
81/, % Husejer Kreditk................. 86:l/ 87
31/, % Kbhvn.s Kreditf................. 907 927
4% — — 2. Serie.. 95 957.
4% - - 1. - 957, 977.
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 90
4% - - 7. - .. 957, 957.
37, % Landkreditk. 3. — .. 887, 897,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957, 957.

Aktier.
Nationalbanl...............................
Privatbank...................................
Landmandsbank............................
Handelsbank.................................
Grundejerbank............................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jærnsk........................
Sukkerfabr......................................
Bryggeri Aktier............................

Gjort til Køber Sælger

1517.

1397.
139 7.
21 —

2637.
2087,

-s
► 

. 
to"g

1 -. 
1 9

1517,
1127,
1393/.
13977 

21 
907.
757,

2067,
209

152
1127.
140
1397, 
217.
92
76

264
2097.

Vekselkurser d. 9. August 1911

Hamburg.....................................
London ............  ..........................
Paris ............................................
Amsterdam...................................
Wien..............................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

88.90
18.18
72.00

150.70
75.80

88.75
18.15

Notering paa Berlins Bars d. 9. August 1911.

Russiske Noter.....................................................
4 70 Russiske Consols...........................................
37io°/o — Boden Kredit................................
5 7o Mexikanske 1899 ...........................................
5 70 Rumænske Stats...........................................
47o — — 1890 ................................

216.35
92.60
90.00
99.80

102.40
95.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk?1 148,000, „Danmark11 16,000, „Norden11 
31,000, „Carl11 20,000, „Dannebrog11 46,000, „Skjold11 66,000, 
„Urania11 6.000, „Dampsk. at 1896“ 20,000, „Heimdal11 14,010, 
„Gorm11 60,000, „Neptun11 24,000, „Dansk-russisk11 422,000, 
„Østasiatisk11 82.000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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borg 2G./7. — Louise, Larsen, auk. hertil G./8. — L o u i s i a n a, 
Ørsted, ank. Boston 9./8. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Ant
werpen 4./8. —■ M o s k o v, Jonsen, ank. Antwerpen 8-/8. — Ni
colai II, Jørgensen, afg. Cavalla 8.18. til Rodosto. — Nordjyl
land, Søberg, pass. Holtenau 4-/8. for Petersborg. — 0. B. S u h r, 
Friseuette, ank. Petersborg 9./8. — 0 in s k, Jacobsen, ank. Libau 
5-/8. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 1.8. — Pen nsy 1- 
v a n i a, Lissner, ank. Baltimore 7-/8. — Per ni, Gotthardt, ank. 
Libau 3./8. — Pr egel, Iversen, dokker. — Saga, Wiberg, ank. 
Antwerpen 3-/8. — Seine, Dampt, ank. Petersborg 2./8. — Sax,o, 
Muller, oplagt. — Te x a s, Clauson Kaas, afg. herfra 4./S. til Bo
ston. — Thyra, Dam, ank. Stettin 6.18. — Tiber, Becli, ank. 
Malaga 7.18. — T y r, Thaning, ank. Windau 10./8. — U n i t e d 
S t a t e s, Gøtsche, ank. hertil 18./7. — Vendsyssel, Rasmus
sen, afg. Antwerpen 9./8. til Petersborg. — Viking, Meyer, afg. 
Bergen 8-/8. Syd paa. — M i n s k, Harder, afg. Riga 9-/8. til Ant
werpen. — Tom sk, Kruse, ank. Riga 6.18. —■ S aratov, afg. 
Huil 8.18. til Libau. — Malm afg. Helsingborg 8.18. til Manchester. 
— Vad sø ank. Stettin 4./8. — Lena afg. Liverpool 9./8. til 
.Swansea.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, ank. Pétersborg 4./8. — Johan S i em, Nielsen, 
ank. London 3-/8. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Kron- 
stdat 7./8. til Ghent. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Neufahrwasser 3./8. til London. — R u s s, Petersen, ank. Belfast 
25.J7. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. London 4-/8. — 
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 6. /8. til Lon
don. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Miramichi 3-/8. 
— Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Petersborg 
4./8. til Rotterdam. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. London- 
derry 3.,/8. — Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Miramichi 31./7. 
—N e w a, Dahl, ank. New Miils 1./8.

Vesterhavet. N a n c v, Th. Nielsen, ank. Arzew 6-/8. — 
N au tik, N. Nielsen, ank. Huli 7-/8. — Nordsøen, Gramm, 
afg. Kongsdal 8.18. til Gelle. — N e x o s, Basse, ank. Tyne Dock 
6-/8. — Fy 11a, Brinck, ank. Norrkoping G./8. — Gerda, Iver
sen, ank. Stege 8,/8. — Luger, Schiff, ank. Barcelona. — Jo
hanne, Thøgersen, pass. Gibraltar 6.18. for Casa Blanca. — Karla,
K. Nielsen, ank. Trångsund G./8. — Nora, Lauritsen, ank. Riga 
G-/8. — Olga, Christensen, ank. Valencia 7.18. — C i t o, Jepsen, 
ank. Warkworth 7.18. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Tyne 7.18.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. West Hartlepool 4,/8. — 
Amalienborg afg. Burntisland 5-/8. — Anna Mærsk ank. 
Petersborg 31./7. — Brattingsborg pass. Lodingen G./8. — 
Børglum ank. Riga 22-/7. — Chassie Mærsk ank. Riga 
30./7. — Dansborg afg. Cardiff G./8. — E 1 s b o r g ank. Ca
lais 20./7. — Esrom afg. Otaru 28-/7. — Flynderborg afg. 
GI. Karlaby 5./8. — Fredensborg ank. Brahestad 6-/8. — 
Frederiksborg ank. Barry 7.18. — Guldborg ank. Bre- 
men 5-/8. — Gurre pass. Dover 7-/8. — Hammershus pass. 
Barbados 28./7. — Harrildsborg ank. Neufahrwasser 29.17. 
— Hundborg pass. Kjøbenhavn 3-/8. — Høneborg ank. 
Kjøbenhavn 5./8. — Jelling pass. Konstautinopel 7.[8. — 
Jomsborg ank. Newport 11./7. — J ungs li oved afg. New 
York 5./8. — Jægersborg ank. Huli 6-/8. — Kallund- 
borg ank. Huelva 6.18. — Kalø ank. Archangel 25./7. —
Klampenborg ank. Amsterdam 26./7. — Kronborg ank. 
Tampico 31./7. — Lejre afg. Genua o.18. — Lilleborg afg. 
Talbot 3./8, — Marselisborg pass. Kjøbenhavn 5-/8. — Vis
borg ank. Petersborg 29./7. — Næs borg ank. Bergen 2./8. — 
Peter Mærsk ank. Huli 2./8. — Randelsborg ank. Pe
tersborg 30./7. — Rosenborg ank. Petersborg 31.17. — Silke
borg ank. Pernovik 6.18. — Skakkeborg ank. Newport 30./7. 

:S kanderborg ank. Huli 23-/7. — Skjoldborg afg. Huelva 
3J8. — Skodsborg pass. Havre 6./8. — Spigerborg ank. 
Bougie 3./8. — Stegelborg ank. Memel 3-/8. — Stjerne
borg ank. Kbnigsberg 2./8. — Sø bor g ank. Hamborg 7-/8. — 
Taarnborg ank. Kasko 5,/8. — T u b o r g pass. Kjøbenhavn 
2./8. — Ulfsborg pass. Kjøbenhavn 7.18. — Uranienborg 
ank. Cardiff 17.17. — Vordingborg ank. Huil 29../7. — 0r- 
k i 1 d afg. Huelva 2./8.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen,, ank, Frederikshavn 7.18. —•
London, Bom, afg. Kronstadt 10./8. ■— Paris, Tholander, ank. 
Petersborg 2./8. — Bryssel, Kaas, ank. Petersborg 30./7.

Mercur. Berlin, Krogh, 
dam. — Wien, Boeck Hansen, 
Øvesen, afg. Rotterdam 9-/8. til

pass. Lobingen 
ank. Petersborg 
Burntisland.

7.18. for
30.17. —

Amster- 
R o m a,

Det østasiatiske Kompagni. C a t h a y ank. Kjøbenhavn 19./7.
— B i n t a n g afg. Singapore 8.18. — S a m u i ank. Perim 1../8.
— Bandon afg. Singapore 5./8. — Pangan ank. Antwerpen
7.18. — Chumpon ank. Havre 7.J8. ■— Arabien afg. Kjøben
havn 9.18. — Siam afg. Sabang 31./7. — Indien afg. Hongkong 
8./8. — Trang u ebar pass. Sagres 2./8. — Kina afg. Singa
pore 7J8.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Tho
mas 8.18. — S t. Jan afg. Rotterdain 9-/8. •— S t. C r o i x afg. 
Portland 29./7.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Gefle
4.18.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Archangel 28./7. — 
Kronprins Frederik, Audresen, ank. Sunderland 3-/8. — 
England, Andersen, ank. Windau 7-/8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Spjutsund 7.18. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Korsør 7-/8. — Agnete, Dam, ank. Nykjøbing F.
9.18. — H e r ni i a, Fårup, ank. Odense 9.18. — Alice, Jørgen
sen, afg. Petersborg 2.18.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Calais 31./7. — Ragn
hild, Schultz, ank. Blyth 5./8. — Valborg, Hansen, ank. Ca
lais 26.17. — Gunhild, Hansen, afg. Hungerburg 4./8.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kasko 6./8. — Freja, Niel
sen, afg. Grimsby 7.18. — Vera, Thing, afg. Petersborg 2./8.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Onega 31.17. til Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Nizza 2./8. — Fan ny, Eriksen, pass. Kjøbenhavn
9.18. til Malaga. — Lilly, Nielsen, ank. Trångsund 3./8. — 
A1 e x y, Lorentzen, ank. Marseille 4-/8. — Dagny, Sørensen, 
ank. Middlesbro 4./8. — Mary, Bang, ank. Memel 9-/8.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. St. Brieux Red 3.18.
Skandia. R i m f a x e, Westergaard, afg. Raumo 7.18. til Wis- 

mar. — Skinfax e, Faber, ank. Frederikshamn 9-/8. — G u 1- 
f a x e, Petersen, afg. Rotterdam 8./8. til Kjøbenhavn.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Plymonth 6./8. — Emanuel, 
Svane, ank. Kjøbenhavn 9./8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Porto Empedocle 6. /8.
— Martha, Christensen, afg. Karlsborg 3./8. — Elna, Rathje,
ank. Havre 2./8. — Therese, Pedersen, afg. Horsens 8./8. — 
Simone, Møller, ank. Rouen 5./8. — Jeanne, Olsen, ank.
Sundsvall 7.18. — Vera, Larsen, afg. Soroka 7.18. — Daisy, 
Lagesen, ank. Blyth 7.18. — Anine, Letb, afg. Kjøbenhavn 9-/8.
— K a m m a, Løffler, afg. Torneå 2-/8.

Sejlskibe.
Rønne. John Hintze ank. Kjøbenhavn 31./7. ■— At

las ank. Luleå 31.17. — Sigurd ank. Masnedsund 31.17. — 
Magnus ank. Borgholm 4./8. — Kast or ank. Kalinar 4-/8.

Svendborg. Pampa, Jensen, ank. Frederiksstad 3.18. —
Peter, Jørgensen, ank. Libau 2./8. — H. C. Jensen, Larsen, 
ank. Penarth R. 3./8. — Flora, Sørensen, ank. Nystad 3./8. — 
Dagny, Rasmussen, ank. Brest 3-/8. — Guldborg, Jensen, 
ank. Stege 3-/8. — Ring Andersen, Hansen, ank. Limhamn 
4-/8. — Sophie, Mikkelsen, ank. Shorehamn 3.18. — M a a g e n, 
Jensen, ank. Sunderland 3./8. — Fædres Minde, Nielsen, ank. 
London 4-/8. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Sundsvall 
4-/8. — Freja, Jensen, auk. Kristiania 4-/8. — Carl Mørck, 
Mortensen, ank. Quimper R. 4.(8. — Hans Emil, Carlsen, ank. 
North Sidney 4./8. — Aktiv, Mouritzen, ank. Lorient 4.(8. — 
B e 1 o n a, Nielsen, ank. Glasgow 6.18. — Emilie, Rasmussen, 
ank. Helsingfors 6.18. — A pol lo, Nielsen, ank. Mosty m 7.18. —z 
Confidence, Michaelsen, auk. Fowey 6-/8. — Elise, An
dreasen, ank. Wismar 7.18. —■ Willemoes, Eriksen, ank. Stug- 
sund 7-/8. — Dagny, Rasmussen, ank. Concarneau 8-/8. —■ Lind
har d t, Madsen, ank. Plymouth 8.18. — Cornwall, Petersen, 
ank. Helsingør Red 7-/8. — Vera, Jensen, ank. Liverpool 8.(8. — 
Anna Breum, Rasmussen, ank. Pontrienx 7.18. — Concor- 
d i a, Henriksen, ank. Stege 8-/8. — Urania, Roback, ank. Drøbak
8.18. — Ragnhild, Andersen, ank. Audun 8.18. — Urda, Skov, 
ank. Flensborg 8.18. — S e v e r i n e, Jensen, ank. Pillau 8.18. — 
Ring Andersen, Hansen, ank. Warnemiinde 9.18.

Ærø. R o t a, Olsen, ank. Hamburg 6.18. ■— Mester, Pe
tersen, ank. Karlskrona 6.18. — Freja, Koek, ank. Hammerhavn
6.18. — Freja, Nielsen, ank. Goteborg 7./8. — P. R.'Nielsen,
Petersen, ank. Swinemiinde 7.(8. — A r i e 1, Christensen, ank. Har- 
wick 7./8. — Valkyrien, Petersen, ank. Hamburg 7.18. —
Maren, Albertsen, ank. Skageu 6.18. — Dronning Louise, 
Lauritzen, ank. London 5.18. — H a m 1 e t, Rasmussen, ank. Nippe 
Harbour (New Foundland) G./8. — S al ns, Andersen, ank. Drø
bak 7./8. — Bertha, Madsen, ank. Frederiksstad 7.18. — Alf, 
Rasmussen, ank. Folkestone 3-/8. — Marthin g, Friis, ank. Heyd- 
ridge 8.18. — Mette, Andersen, ank. Halmstad 7.18. — Val
borg, Johansen, ank. Skagen 7.18. — Mariane, Petersen, ank. 
Danzig 7-/8. — Johanne, Stegmanu, ank. Kalmar 7-/8. — Chri
stian, Nielsen, ank. Pillau 8.(8. — T h. L o h s e, Boye, ank. 
Rødvig 8.18. — Genius, Bastrup, ank. Heydridge 8-/8. — A r - 
ken, Andersen, ank. Riga 8.18. •— Argo, Clausen, afg. Richi- 
bneto 8.18. til Bhyl. — Christine, Rasmussen, ank. Rønne
9.18. — Minde, Rasmussen, ank. Pillau 8.18. — A p o 11 o, Al
bertsen, ank. Larvik 9./8. — Vega, Hansen, ank. Ramsgate 9-/8. 
— Bonavista, Christensen, ank. Hamburg 8.18.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 11. August 1911. — The Baltic and White 

Sea Confcrence. — Literatur. — Fragtmarkedet. — Havarier og 
Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk os Enzelsk.

MODERN PLANT FOR 
QUICK WORK. =

THE • •

ANTWERP
•r ENGINEERING CO. LTD.

(SOCIÉTE ANONYME).

Engineers, Boilermakers, and 
Ship Repairers, 

■^DRYDOCKPROPRIETORS 
ELECTRICAL ENGINEERS, BRASSFOUNDERS, 

COPPERSMITHS AND TINSMITHS.

Head Offices, Rue des Indes, ANTWERP.
Teiegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP"

Head Offices: ENGINE and BOILER WORKS. Telephone No. 2221. 
Rivereide Works: DRY DOCKS and SHIPYARD. Telephone No. 486.

Rue des Indes, ANTWERP.
Chairman: ELIJAH L. MARSHALL.

Commerclal Director: DAVID PETRIE, rue Conscience, 21, Tel. 1762 
Technical Director: JAMES KERFOOT. rue Osy, 20, Tel. 156.

Prøv engang =^-~
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
„ , . . f Bulil, Frederikshavn.
Telegram-Adresse: Carlholtermann, Klshenhivn.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: C Ise i fert.

C. L. Seifert,
Køl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.,
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - ■— 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart'1.

Trykt H03 J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 62. Kjøbenhavn, Tirsdag den 15. August 1911. 18. Aarg.

I ^^VAVlTTfc^ !

(Jl" Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, sinør- 
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelninger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. ' 6 og 4106.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.
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Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og £ 
Forandringel' af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde, ø

Teligramadraner: „NEWS, WALLSENB" ag „NEWS, SUHDEHLAND". 0
❖

Sev.Dahl,Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder $ehsler og (H^ltreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Sd= 
betalinger besørges.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Tolefoo 6031. Teltoramidr.: „RAKET", Klabeahavn Prlvattelefai Vatter 610.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. G. WARBURG.
Consullerende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle t or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione . 

Staalstebegods saasom Stævne, Propeller m. m. el'ter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekonde-sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stei reiser uden Model. 

. Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegramadresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Internationale Agentur 
11 for Køb, Salg og I 
11 Bygning af Skibe | 

HAMBURG, Georgspl. 10.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.iafnn / 8M1. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
lB,”On l 6006. Kjøbenhavn K.

„GIDEON“
Motoren for Benzin,

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas
Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Teist Nr. 42

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Hlh Mmmmm Patent Bundfarver _Til. tfljffCgS og Patent Mønnie samt

■■I D ninlf B. Pll’l! bekendte Maskin- W. D. Ulllll tt bU O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavosbroeo. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Paa Dansk Ssfartstldendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommef:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. in.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun,naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. '>00,0- 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

Marstal

Staalskibshyggeri & ReparationsværfL
Specialitet: Smaa Skibe.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Guldmedalje i Paris 1887, i Liibeck 1895 og Malmø 1896.

Sprit- og Baadekompaeeer. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krsngningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparan te ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azlmuth Spejl.
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Kjøbenhavn, den 15. August 1911.
Som det synes, kan man nu se Enden paa de omfat

tende Strejker og Arbejderuroligheder, som snart har her
sket i et Par Maaneder rundt om i de engelske, hollandske, 
russiske og andre Havne, idel der den 11. August lelegra- 
feres fra London: »Den engelske Regerings Forligsmand, 
Askwith, har i Nal personlig meddelt »Ritzaus Bureau«s 
særlige Korrespondent, at der er opnaaet Forlig. Arbej
derne faar li Timers Arbejdsdag i Stedet for tolv Timers 
og c. 25 pCl. Lønforhøjelse. Arbejdet genoptages Mandag 
den 14. August.« Samtidig meddeler »Reuters Bureau«, al 
Pramførernes Strejke er bilagt, hvorved den sidste Hin
dring for en endelig Bilæggelse af Arbejdsslridighederne 
er fjærnet. Firmaet Constantin Benaud & Co. meddeler 
samme Dag sin herværende Repræsentant, at Strejken i 
SI. Petersborg er saa godi som afsluttet, idet foreløbig 
Overenskomst er opnaaet.

Disse Efterretninger vil sikkert blive hilst med den 
største Tilfredshed i alle Skibsfartskredse, da de evindelige 
Strejker og Arbejderuroligheder bringer Skibsfarten uhyre 
Tab for hver Dag, der gaar; og dog trænger maaske intet 
andet Erhverv i den Grad lil rolige og normale Arbejds
forhold, efter den lange Række vanskelige og elendige Aar, 
som Skibsfarlen netop har gennemgaael. Eller den lange 
Depressionsperiode syntes delte Aar jo al skulle bringe ly
sere Tider med nyt Liv i Handel og Vandel, og deraf føl
gende større Begær efter Tonnage og stigende Fragter, men 
næppe er Aarel godt begyndt, førend disse Uvejrsskyer med 
Strejker paa alle Kanter viser sig, og selv om de, hvad 
der maa haabes, nu ogsaa er drevet over for nogen Tid, 
saa er der dog ingen, der ret tør tro, al Freden vil blive 
af aarelang Varighed. De Tab, som det sidste Par Maane- 
ders Arbejdsuroligheder allerede har kostet Skibsfarten, 
vil gøre et slemt Skaar i Aarels Udbytte for mange Skibe, 
og de forøgede Udgifter, som fremtidig vil falde paa Skibs
farten i Form af forøget Hyre lil Skibsbesætningerne og 
med indtil 25 pCt. Lønforhøjelse til Arbejderne i de fleste 
Havne, vil vanskeligt kunne bæres af Skibsfarten alene. 
Der vil derfor være al Grund for denne til ved klog, 
enig og fast Optræden yderligere al arbejde paa forbedrede 
Cerlepartibelingelser og en Stigning af Fragterne. En 
Korrespondent skriver om disse Forhold følgende til 
»Shipp. Gaz.«: »De engelske Redere synes al tage den 
nuværende Agitation og Strejkerne med filosofisk Ro. De 
er dog paa det Rene med, al Skibsfarten kun vanskeligt 
kan taale at blive belastet med forøgede Udgifter, og fø
ler, at de forøgede Lønninger, som rimeligvis nu skal be
tales over hele Linien, maa lægges paa de bredeste Skuldre 
— det vil sige Forbrugernes. Efter al Rimelighed vil Frag
terne derfor stige for at bøde paa de stærkt forøgede Ar- 
bejdsudgifter. Den forøgede Forbrugsevne, som den ar
bejdende Klasse vil opnaa paa Grund af Lønningernes 
betydelige Stigning, vil have en Tendens til at forhøje Pri
serne paa andre Ting og herved bidrage lil en almindelig 
Prisstigning, som den Skibsfarten nu er underkastet. Alle 
Tegn viser derfor hen paa Fasthed i Fragtmarkedet med 
Tendens til al lægge de forøgede Byrder over paa »Af
skiberne«.

Om samme Emne skriver »Norges Sjøfarlslidende« 
for kort Tid siden bl. a.: »Hvis man kunde beregne, hvor 
slorl Tab Skibsfarten har lidt ved Strejker i de forskellige 
Havne, vilde man uden Tvivl naa 7- lil 8-cifrede Tal, bare 

for de sidste fire lil fem Aar, for Evropas Vedkommende; 
én Dag hér, lo Dage dér, 8—10 og 14 Dage paa et andel 
Sted løber hurligt op for Skibe, som koster Rederne Hun
dreder eller maaske Tusinder, af Kroner om Dagen. Del 
er det underlige ved delle, al Skibene som Regel er en 
uskyldig Tredjemand ved disse Stridigheder. Som oftest 
har de ingen Ting .med Striden at gøre, dens Aarsag er 
dem fremmed, og dens endelige Udgang er dem ligegyldig. 
Alligevel skal Skibene betale Krigsomkostningerne, dem 
skal del gaa ud over, hvis Arbejderne finder Lønnen for 
lille eller Arbejdstiden for lang, og derfor stiller Forlan
gender til Arbejdsgiverne i Land.

Delle er saa uretfærdigt, som noget kan være, og 
Skibsrederne kunde uden Tvivl gøre noget virkningsfuldt, 
hvis de for en Gangs Skyld blev enige om at stille et be
stemt Krav i Fællesskab. De er en Verdensmagt, naar de 
optræder i Forening, men hver for sig formaar de intet. 
Nu saa det ud til at blive lidt lysere for Skibsfarten, men 
saa kommer den store Arbejdsstrid i Norge. I London er der 
ogsaa Strid igen og samtidig Strejke blandt Trælastarbejder
ne i SI. Petersborg. Ogsaa dér vil Skibene rimeligvis blive 
tappet for store Beløb. Og dog er Skibene lige saa uskyldige 
i Strejkernes Aarsag, baade paa det ene og det andet Sted, 
som den endnu ufødte Kejser af Kina. Skibene skal ligge 
og vente paa Stridens Ende, medens Udgifter lil Assu
rance, Kul, Mandskabshyre, Proviant m. m. skal betales 
hver Dag, uden at noget kommer ind igen i lange Tider. 
Man kan dertil være sikker paa, al Forholdene ikke bliver 
bedre et andet Aar.

Den enesle Maade al undgaa delle for Skibene saa 
uretfærdige Tab paa er al arbejde henimod en Løsning, 
hvorefter de siridende Parler selv maa betale Omkostnin
gerne. Man har et godt Grundlag at arbejde videre paa 
i de Regler i Certepartierne, som allerede benyttes i visse 
Kulcerleparlier. Man maa dog gaa langl videre end i disse, 
og fremfor alt maa man bringe større Ofre for Sagen, end 
hidtil sket.

Efter al ovenslaaende var skrevet, er der indløbet føl
gende Telegrammer om Strejkerne:

Generalkonsul F a b e r i London lelegraferer den 12. 
ds. Kl. 12,40 Em. til Udenrigsministeriet: Strejken i London 
ophørt. Varerne leveres hurtigst mulig, alt andet Arbejde 
ventes genoptaget Mandag Morgen, men der er en Under
strøm næsten overalt i beslægtede Brancher, som har gi
vet sig Udslag i Jernbanestrejken i Liverpool og enkelte 
andre Steder’. Denne haabes ordnet i Dag for at undgaa 
videre Udbredelse.

Liverpool, 12. August. Under Slrejkeuroliglie- 
derne her i Aftes blev tiere Buliker plyndret, og Politiet 
bombarderet med Sten. Tilsidsl maatle Politiet hugge ind 
med Stavene for at faa Mængden adspliltel. Flere Perso
ner blev saaret.

London, 12. August. Situationen paa Arbejdsmar
kedet er endnu ret foruroligende. Jernbanearbejderne i 
Manchester strejker, og i London har Kuskene hos Mid
land- og Great Norlhern-Jernbaneselskaberne nedlagt Ar
bejdet. Kuskene hævder, at den sluttede Overenskomst er 
dem uvedkommende. Der er Fare for, at en hel ny Kuske
strejke vil udvikle sig og atter lamme Varetransporten i 
London. 2,000 Dragere paa Si. Pancras Jernbanestationen 
har nedlagt Arbejdet.

G 1 a s g o w, 12. August. Driften paa den kommu
nale Bybane er i Dag standset fuldstændig som Følge af, 
al Vognstyrerne og Konduktørerne strejker. Ved de for
skellige Sporvejsdepoter er det kommet til voldsomme Sce-
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ner. De Strejkende omringer de enkelle Depoter. I de for
skellige Dele af Byen standser de Strejkende alle Vogne, 
der forlader Remiserne, og knuser Vinduerne i dem. Der 
er foretaget en Snes .Arrestationer. Antallet af Strejkende 
er henved 2,000.

Manchester, 12. August. Eller al Nalpersona- 
lel ved Central Railway-Slationen havde nedlagt Arbejdet, 
har i Dag ogsaa Majoriteten af Dagholdet fulgt dels Eks
empel. Dragernes Arbejde udføres af Inspektører og an
dre Embedsmænd. Situationen betragtes som meget alvor
lig, da der ikke foreligger nogen egentlig Grund til Strejke, 
men de Strejkende kun har nedlagt Arbejdet af Sympati 
med andre Strejkende, der har nedlagt Arbejdet af ube
tydelige Grunde.

G 1 a s g o w, 14. August. Slrejkcurolighederne be
gyndte alter i Aftes. Flere Politibetjente og Sporvejsfunk
tionærer blev saaret. Der er forlaget mange Arrestationer.

L o n d o n, 14. August. Kong Georg har sendt Han
delsministeriet el Telegram, i hvilket han udtaler sin Til
fredshed med, al Strejkerne i London er endt, og sin For
visning om, al Arbejdet vil blive oplaget overall Mandag 
Morgen. (Rilz. Bur.)

T y s k'- e n g e 1 s k e F o r s i k r i n g s o v e r e n s- 
k o m s l e r under en 1< r i g. Paa den anden Freds
konference i Haag blev, i Følge »Zeilschrift liir Ver- 
sicherungswesen«, følgende lyske Forslag antaget:

»Forbudt er Ophævelse eller midler
tidig ud af Kraft S æ 11 e 1 s e af Modpartens 
Rettigheder og F o r d r i n g e r, eller II d e- 
1 u k k e 1 s e af sammes Ret til at indgive 
Klage«.

Herefter var del den almindelige Anskuelse, al under 
en Landkrig vilde alle Overenskomster være gyldige, og 
under en Søkrig ligeledes de Overenskomster, der ikke 
har den paa Havet flydende fjendtlige Ejendom (il Gen
stand. Tyskeres Brand- og Livsforsikringsoverenskom
ster med engelske Selskaber vilde forblive gældende, selv 
under en tysk-engelsk Krig, derimod ikke Søforsikrings- 
overenskomster. Imod denne Anskuelse optræder den en
gelske Statssekretær Earl Grey i en af Dr. Wehberg-Diis- 
seldorf i »Leipziger Zeilschrift liir Handels-. Konkurs und 
Versicherungsrechl« meddelt Skrivelse af først i Marts 
d. A. Samme erklærer, al herved skulde kun Landhære
nes Forhold overfor Fjenden reguleres. Herefter bliver, 
som Dr. Wehberg ganske rigtig bemærker, de af Tyskere 
hos engelske, amerikanske o. s. v. Selskaber afsluttede 
Forsikringsoverenskomster nu saavel som tidligere under
kastet Ugyldighed, eller de paagældende mister Retten (il 
al føre Klage i Tilfælde af Krig.

Vi har modtaget følgende:

Som bekendt er del kun Generalkonsulerne og de ud
sendte Konsuler, som faar fast Løn af Staten. Vicekon- 
sulcrne maa nøjes med Titlen og el stille Haab om en lille 
Udmærkelse i en ikke all for l'ja'rn Fremtid. Del er delle 
lille Haab, vi gerne gennem Dansk Søfartstidende vil 
slaa lil Lyd for maa blive opfyldt for adskillige af vore 
Repræsentanter i Udlandet. Vort Liv og Gerning bringer 
os jævnlig i Kontakt med vore Konsuler, der altid er rede 
med Raad og Daad i de ofte vanskelige Situationer, en 
Skibsfører kan komme i i Udlandet. Som Regel er del 
Forretningsfolk, der uden Vederlag ofrer deres egen For
retning for al være os lil Tjeneste. Vi tænker, der er flere, 
der som vi ofte har følt sig beskæmmet over eller al 
have faael virksom Bisland af Konsulen kun al kunne 
yde Tak for hans Uegennyttighed. men dog bagefter har 
trøstet os med, at Fædrelandet vilde paaskønne Kon

sulens uegennyttige Virksomhed ved al sende ham el lille 
Baand lil Knaphullet, tilmed da man ikke synes al være 
saa karrig med Uddeling af Ordener indenfor de hjemlige 
Grænser. Vi har bragt i Erfaring, al Udlandet honorerer 
sine Konsuler med en Orden efter otte a li Aars Forløb, 
medens vi har Vicekonsuler med femten å atten Aars 
Tjeneste uden Spor af Udmærkelse. Det er uden for al 
Tvivl, al de vilde vide al værdsætte en hvilken som helst 
Paaskønnelse, der jo ogsaa vilde spore lil forøget Inter
esse for .danske Forhold. Det vil føre for vidt for os al 
nævne alle de Vicekonsuler, som burde honoreres. Vi vil 
dog ikke undlade al henvise (il Konsulerne i Konigsberg 
og i Norrkbping. Det er vorl Haab al ovenstaaende vil 
vække Forslaaelse i interesserede Kredse.

To farende Skibsførere.

E n g e I s k K o n k u r r e n c e i n d b y d e 1 s e lil 
F r c m s I i 1 1 i n g af en M i n e I a m p e. Den hervæ
rende britiske Gesandt har meddelt Udenrigsministeriet, 
al der i England er udsal en Præmie slor £ 1.000 for den 
bedsle Model lil en Lampe lil Brug for Minearbejdere. 
Konkurrencen er aaben for alle uden Hensyn til Na- 
I iona 1 i l e l.

Oplysninger om de nærmere Betingelser for Del
tagelse i Konkurrencen faas ved Henvendelse lil Udenrigs
ministeriet, Kongens Nytorv 5, mellem 12—5.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

K o n s u I a I v æ s n e l. Under den 3. August er det 
danske Konsulat paa Guernsey nedlagt. Del hidtil under 
na'vnle Konsulal sorterende Vicekonsulal paa Jersey, der 
herefter vil have Jurisdiktion over de britiske Kanaløer, 
henlægges for Fremtiden under del kgl. Generalkonsulat i 
London.

Tysk Søretsdom.

Fra Direktøren for Søkort-Arkivet har vi modtaget 
følgende:

Under Henvisning lil min Artikel i Deres ærede Blad 
i December Maaned f. A. om Skibes Forsyning med Sø
kort og nautiske Bøger udbeder jeg mig Plads for neden- 
staaende Uddrag af en lysk Sørelsdom, der har været re
fereret i »Hansa«, idel jeg gaar ud fra, al danske Redere 
og Skibsførere vil have Interesse af al lære de Fordrin
ger al kende, der stilles lil deres lyske Kolleger i Retning 
af al holde Skibenes nautiske Materiel i Orden.

Dommen, der er afsagt af Søretten i Hamburg, lyder 
saatedes:

»Damperen »Bergedorf« er den 4. April 1911 strandet 
Øsl for Kap Comorin og lolall forlist. Ved Strandingen 
blev Kullemper Cl. dræbi af udstrømmende Damp. Aar- 
sagen lil lilykken er al søge foruden i en ringe Strøm
sætning Nord efter i en Fejl i den anvendte Deviation, der 
var fejl beregnet af 2den Styrmand, saml i, al Kaptajn 
W. havde anlagel el om Styrbord værende fast Fyr for 
Fyrel paa Mullons Poinl, skønt sidstnævnte Fyr havde 
va'rel el Lynfyr siden Januar 1910. Kaptajnens Fejl
tagelse forklares ved, at Skibet helt var udrustet med 
engelske, for Slørsledelen forældede Navigations-Hjælpe
midler, lor hvilkel foruden Kaptajnen ogsaa Rederiet er 
ansvarligt«.

I Domspræmisserne staar bl. a.:
Hovedaarsagen til .Strandingen menes at være, af
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Kaptajnen ikke var vidende oin, al Mullon Fyr var for
andret. Denne Mangel paa Viden laa i, al han anvendte 
forældede Kort og Bøger, og al disse ikke holdles til Dato, 
saml i, al Efterretninger for Søfarende var skødesløst 
anvendte. Der var om Bord af 2den Styrmand ført et 
Hefte med Uddrag af de Efterretninger for Søfarende, 
der vedrørte Skibets Rute; men i delte manglede de Ire 
Efterretninger, i hvilke Forandringen af ovennævnte Fyr 
var bekendtgjort. Kaptajnen stolede paa, al delle Hefte 
var i Orden og havde derfor ikke gennemgaaet de om 
Bord værende Efterretninger.

I Rederiets Instruks stod, al del vikle være Rederiet 
kærl, om Kaptajnen gav brugelige Anvisninger lil, hvor
ledes et eller andet i Udrustningen kunde forbedres. Delle 
havde han imidlertid undladt for Kort og nautiske Bøgers 
Vedkommende, idet han, der nylig var blevet Skibets Fø
rer, nødig straks vilde forlange noget nyt, skønt han 
indsaa, at det om Bord værende var forældet. Ikke desto 
mindre er Rederiet lige saa vel som Kaptajnen al dømme 
for Skibels utilstrækkelige Udrustning. Rederiets Ansvar 
fremgaar udtrykkeligt af »See-Bcrufs-Genossenschafl«s 
Forskrifter til Undgaaelse af Ulykker samt af Ulykkesfor
sikringsloven.

Retten udtaler endvidere, at i delle vigtige Spørgs- 
maal skal Kaptajn og Rederi arbejde Ilaand i Haand. 
Kaptajnen har al holde Kortene lil Dalo, hvad der er 
paalagl ham gennem »See-Berufs-Genossenschafl«s For
skrifter til Undgaaelse af Ulykkestilfælde, og han har 
uden Hensyn lil, al han derved kan vække Anstød hos 
sine Foresatte (Rederiet), at foretage Nyanskaffelser og 
Forbedringer, naar saadanne synes ham nødvendige. Paa 
den anden Side maa Rederiet anses for forpligtet lil at 
udøve Kontrol med, al Skibet er godt udrustet med nau
tisk Materiel. Fremfor alt bør Rederiel drage Omsorg 
for, al ny Udgaver af Søkort bliver tilstille! Skibet, selv 
om Kaptajnen, der maaske ikke har Kendskab til disse 
Nyudgivelser, ikke har forlangt dem.

At Rederiets System her har svigtet, viser den be
klagelige Kendsgerning, al Damperen har sejlet paa de 
Kort, der kom om Bord ved dens Bygning i Aarel 1900, 
lige lil Sirandingsdagen, og at ingen i Mellemtiden er 
kommen paa Tanke om at anskaffe ny Kort lil den Rute, 
den nu sejlede paa. Skibets utilstrækkelige Udrustning 
falder derfor foruden Kaptajnen ogsaa Rederiet lil Lasi.

C. Bloch,
Direktør for Søkort-Arkivet.

Dampskibs-Navigatører.

Fra en Skibsfører har vi modtaget følgende:

Blandt de Goder, der tilsyneladende er lilllvdl Sø- 
farlsvirksomheden i de senere Aar, siden Skoleskibet > Vi
king« sattes i Fart, kan nævnes en paafaldende Trang 
indenfor visse Kredse lil al ville fremhæve de kommende 
Navigatørers Fortrin og en voksende Forstaaelse af alle 
de Mangler, der findes hos de nuværende. Del har altid 
været en almindelig Opfattelse, at den danske Navigatør
stand stod fuldt paa Højde med Udlandets i alle Ret
ninger: og al den, eftersom Virksomheden gik mere over 
fra Sejl lil Damp, fulgte Tril med Udviklingen; men i de 
senere Aar er der begyndt at hæve sig Røster i modsat 
Retning, uden al disse Røster endnu har haft noget fak
tisk Grundlag at bygge deres Anskuelser og ofte ret skarpe 
Kritik paa. Blandt de Mangler, der særligt er bleven 
fremdraget mod de nuværende Navigatører, kan nævnes: 
manglende Kundskaber, og Dannelse, og manglende For- 
slaaelse af alt, hvad der hedder Fremskridt.

I Dansk Søfartstidende Nr. 40 af 26. Maj 1911 er 
Hr. P. Hedegaard fremkommen med en Artikel; hvori 

han kritiserer saavel hele Syslemel som Dampskibsredere 
og Navigatører. Angaaende disse sidste, maa jeg maaske 
faa Lov at fremkomme med nogle Bemærkninger.

Del er dog ikke, Hr. P. H., fordi jeg anser mig selv 
som nogen særlig Autorilel paa Navigatør Omraader; thi 
jeg er kun bleven »uddannet« (for at benytte et moderne 
Udtryk) til Sømand i Sejlskibe, har faaet den Eksamens
læsning, som Loven fordrer; og en Smule Dannelse, hvor 
jeg har kunnet fiske den op ved fattig Lejlighed rundt 
omkring. Som De ser el ret tarveligt Grundlag, og selv
følgelig er Deres aandelige Overlegenhed ikke skjult for 
mig. At jeg ikke destomindre ogsaa tør fremsætte mine 
Anskuelser, er fordi der er en stor Kreds indenfor Sø- 
farlsvirksomheden, der synes, at al den megen Dan
nelse og Videnskab, eller hvad det nu hedder, kan være 
rigtig udmærket, men nogen praktisk Færdighed og Sø- 
mandsmæssighed er maaske lige saa nødvendig for en 
Navigatør, selv i en Damper. Der er jo for Eksempel ikke 
ret mange, der tror, al del vil gøre hverken fra eller til 
paa en Dampers Fart, om vi Navigatører har læst Ma
skinisere; hvilket dog synes at være Dem en Trøst.

De siger: »Skønt der nu kun er faa store Sejlskibe 
tilbage, gaar dog mange ud fra, al der ad den Vej endnu 
er gode Betingelser for en hensigtsmæssig Uddannelse 
o. s. v «. Ja, lænk Hr. P. IL, der er dygtige Navigatører, 
der kan tro saadant, og hvad mere er, har Beviser for, 
al del virkeligt kan lade sig gøre. — Der er endog ret 
mange, der mener, at vore Skonnerter og tremastede Skon
nerter yder endnu bedre Betingelser for unge Menneskers 
Uddannelse, end de store Sejlskibe. Det faar nu være, 
som det vil, men man læser netop i den senere Tid, at 
tyske Dampskibsredere har sat sig i Bevægelse for om 
muligt al forhindre, at Sejlskibene skal gaa ind, da 
delte vilde være en Fare for Navigaløruddannelsen til 
Damperne. Naar De bruger Ordet 1 i d t i Forbindelse med 
Eksamenslæsning, da forekommer det mig at være el 
uheldigt valg! Udtryk. Formodentlig har De Hr. P. H., 
skrevet Deres Artikel for al belære Søfarlskyndige; og 
vi véd rigtig godt allesammen, hvor meget og hvor lidt 
Eksamenslæsning der er. De fleste af vi Gennemsnits
mennesker har det kostet baade Tid og Penge, og for en 
Dels Vedkommende været ret vanskeligt at erhverve, saa 
De indser sikkert, al del nævnte Ord (lidt) maaske gør 
den modsatte Virkning paa os af den tilsigtede.

Endvidere skriver De: »Der kan være delte Meninger 
om Aarsagen lil, al Dampskibsførerens Stilling er bleven 
saaledes, al hverken Redere eller Styrmænd anser ham 
for at være kompetent lil al varetage deres Interesser, 
men der er Grund til al forvente et bedre Resultat, naar 
der i Tide blev sørget for, al unge Dampskibs-Navigatører 
fik Lejlighed til at tilegne sig en almen Dannelse i Lig
hed med den Klasse Medborgere, hvortil de i Følge An
svar og. Stilling bør henregnes o. s. v.«

Naar jeg nu paa Forhaand siger Dem. al mit Kend
skab (il Dampskibsforhold kun hidrører fra nogle Maa- 
neder som 2den Styrmand, saa undskylder De sikkert 
min Uvidenhed, naar jeg spørger, hvilke er de vanskelige 
Interesser Dampskibsførerne skal varetage for deres Styr
mænd, og som de røgter saa daarligt, at Styrmændene 
derfor ikke kan se op til dem med den Agtelse, der skyl
des deres Foresatte? De mener allsaa, blot vi faar Dan
nelse, almen Dannelse, saa er alt godt, men der kan nu 
alligevel siges ret drøje Udannelheder med dannede Ord 
og i videnskabelige Artikler. Selvfølgelig indser jeg paa 
Forhaand del haabløse i at disputere med Dem desangaa- 
ende, thi Ordet Dannelse er et meget elastisk Begreb, og 
er til Dels afhængigt af det Dannelsestrin Vedkommende 
selv staar paa, som har sal sig (il al dømme derom, saa 
antagelig bør Navigatørstanden ikke tillægge Deres Udta
lelser i den Retning nogen slørre Betydning. De ud
taler Dem ikke om, hvilken Klasse Medborgere, De regnet- 
os i Lighed med; formodentlig de mest dannede, og jeg 
tror sikkert, al De vil være enig méd mig om. at med 

| alle vore Fejl og Mangler, saa er den moralske Fordær-
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velse, eller hvad man nu skal kalde all del man læser 
om i Aviserne, heldigvis endnu lemmelig ukendt indenfor 
Navigatørsianden. Ilvor skal vi nu til Dags lære den 
Dannelse, som De synes er nødvendig?

Saa anfører De som el glædeligt Tegn, al nogle Damp
skibsførere sørger for, at deres Sønner bliver uddannet 
under de bedsle Vilkaar, der her lil Lands kan bydes 
unge Sømænd. Ja, selvfølgelig er del megel glædeligt, 
sel fra Deres Synspunk!, men paa den anden Side gør 
del mig ond i ved Tanken om den Bedrøvelse, De maa 
have over alle de andre, hvis Fædre ikke er af den Slags 
Dampskibsførere, og del er jo desværre Slørsleparten, der 
maa henregnes lil de sidsle. Nej, Hr. P. H-, hel
digvis er vi ikke saa lavi nede her i Danmark, al det 
kun er nogle faa Dampskibsførere, der har Monopol paa 
al ville give deres Sønner al den Uddannelse, som er 
mulig. Del vil saa godi som alle, og naar derfor saa 
mange eller Deres Mening er imod alt, hvad der hedder 
Fremskridt, og ikke vil gøre deres Sønner delagtige i de 
Goder, som de saakaldle bedsle Vilkaar byder, saa er del, 
fordi de ikke deler Anskuelse med Dem, med Hensyn til 
hvad der er de bedsle Vilkaar.

Saa mener De lil Slut, al Navigatørerne ikke kan 
præstere, hvad der ønskes af dem med den nuværende 
Uddannelsesmetode, men at der maa kunne skabes Be
tingelser for, al deres Evner og Energi kan komme Skibs
farten lil Gode. Del er ikke sværl, Hr. P. II., at sælle 
sig hen og kritisere del Beslaaende, særligt naar man 
ikke behøver al give Anvisning paa, hvorledes det skal 
forbedres. Vi har vel for Tiden to Uddannelsesmetoder, 
hvoraf den ene (Skoleskibet) er saa ny, al der endnu 
ingen rigtig faktiske Resultater foreligger ud over, hvad 
der lindes paa Papirel og i Bladene, hvor del kan tage 
sig smukt ud. Derefter er der i Virkeligheden kun en 
Metode, nemlig den gammeldags: at gaa ud som Dreng 
med et Sejlskib, og gaa de forskellige Grader igennem. 
Del er vel nok den naturligste, men det maa jo være 
den, De ikke synes er god nok.

Del maa beklages, at den Metode, efter hvilken næ
sten alle Navigatører, baade gode og daarlige, er blevet 
opdraget, bliver ringeaglel og set ned paa, og at der 
lægges iden alle Hindringer i Vejen, da den dog har be- 
slaael sin Prøve. Der er mange dygtige og indsigtsfulde 
Navigatører, som i en Aarrække har sejlet baade med 
Sejlskibe og Dampskibe, der tvivler om, al »Viking« re
præsenterer den rette Metode for Uddannelsen af Sø
mænd. Men vær saa god: 50,0000 Kroner i Slalsunder- 
sløltelse lil den.

Ikke, al jeg i nogen Retning mener, al del er for 
megel, men hvorfor skal Sejlskibene, som opdrager 
Drenge i Hundredevis lil Sømænd, ikke ogsaa have Un
derstøttelser. Tænk, hvad det vilde sige blot 50,000 Kr. 
om Aarel al fordele lil Sejlskibene i Forhold til de Drenge, 
de har om Bord. Der vilde saamænd ingen Grænser være 
for del Udbyde, Slalen vilde faa for sine Penge i Form 
af dygtige Sømænd og Navigatører. Selvfølgelig er jeg ikke 
saa sangvinsk al tro, al del nogensinde kommer dertil, 
men man har Lov til al se Sagen ogsaa fra den Side. 
Slalen skulde holde Kontrol med al Programundervisning 
og den Slags Nonsens, som kan være god paa Papiret og 
paa Landjorden, men som ikke bruges eller kan bruges 
i Koffardiskibe. hverken i Sejl- eller Dampskibe, fordi 
all hvad der hedder Program- og Klokkeslælsarbejde, 
sløver og svækker Evnen og Energien hos ethvert normalt 
Menneske. Der er ingen Grund lil at formode, al Sejl
skibene helt skal gaa bort, og saa længe det er Tilfældet, 
er der gode Betingelser for en hensigtsmæssig Uddan
nelse. Der er vist nieppe nogen, der med Rimelighed kan 
beskylde vore tremastede Skonnerter og Skonnerter for 
al udvikle Sløvhed, Ladhed eller Ligegyldighed hos de 
unge Mennesker. Nej. er der blot Betingelser lil Stede 
hos vedkommende unge Mand skal Evnen og Energien 
nok komme frem gennem Sejlskibsmetoden, saaledes at 
han, naar han senere gaar over i Dampskibsfart, da 

hurtig kan sætte sig ind deri og kan præstere, hvad der 
ønskes af ham, indenfor Rimelighedens Grænser.

J. Carl Albertsen.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet har Markedet ikke skiftet Karak
ter fra forrige Uge udover en lille Svingning i Ralerne til 
enkelte Havne, og Rederne holder stadig paa højere Frag
ter, ogsaa lil Havne, hvor Befragterne stiller sig uvillige 
til at indrømme Tillæg. Østersøen har Laster nok som 
hidtil, særlig lil Themsen, som fra Sydbotlen betaler 35/ 
a 36/3 og fra Nordbollen 37/6 å 40/ pr. Sldr Slav. Frank
rig byder ikke mange Laster, hvorimod Tyskland har flere; 
Riga og Petersborg har ogsaa adskillige promle Laster for 
bestemte Størrelser. Tyskland er fremdeles mal paa La
ster. Syd- og Veslsverig ligger ogsaa tilfredsstillende med 
nogle faa Laster. Østnorge udbyder tiere Islasler, men 
nægter at give Tillæg, saa al del er vanskeligt al komme 
til Forretning, og Trælaster er, skønt der indrømmes Til
læg, uden Interesse. Relurfragler holder sig stadig til
fredsstillende, dog er Oljekage-Partierne fra Frankrig af 
indskrænket Størrelse, men der er flere Kullasler lil ufor
andrede Raler £ 7, å £ 8.

Angaaende de mindre Skibe ser Fragtmarkedet lige 
lovende ud. Memel er med Trælaster ret fast og noterer 
til Neustadt, Stralsund 21 M., Hamburg 24 M. Kønigsberg 
slutter lil 4)4 M., men vil sikkert pr. September kunne 
gennemføre 5 M.; ogsaa Danzig er højere slemt og noterer 

I pr. straks for Havre 5)4 å 5)4 M. saml for Oljekager pr. 
September 4)4 å 4% M. løvrigl noteres for Rug fra Ro- 
slock, Stralsund 3)4, M., Greifswald 3% M., Barth 4 M.; 
Stellin antages ligeledes al blive fastere, og omkring 4 M. 
vil vel være al opnaa. Hamburg er for Tiden livlig og 
slutter lil Danmark, Halmslad 4)4 a 4% M.; Grunden 
hertil er, al Kahnerne, foranlediget ved ringe Vandstand 
i nogle af de tyske Floder, ikke er i Stand lil al besørge 
en Del af Trafiken fra Hamburg f. Eks. lil Stellin og Re
tur, og delle kommer Sejlskibsflaaden lil gode. Sverig er 
vedblivende aaben for Tonnage, næsten fra alle Ladeplad
ser. Nogle Gødningslasler fra Sundhavnene er ligeledes 
fremme til Danmark, saaledes sluttedes til Randers 13 
Øre, Kolding, Rudkjøbing 12 Øre. — Danmark har fra 
Provinserne ud over Kalksten og Cement næslen intet. 
Byghøslen er imidlertid i fuld Gang, nogle Steder endog 
afsluttet, saa forhaabenllig vil der snarl være Ladninger 
fremme. Ogsaa fra Kastrup, hvor der ved Ladebroen nu 
garanteres 10 Fod Vand, udbydes enkelte Gødningslasler, 
og fra Kjøbenhavn blev sluttet bl. a. for Raajern lil Fre
derikshavn 16 Øre, Stubbekøbing 12 Øre og for Soyakager 
lil Norrkøping 15 Øre, Slubbekjøbing 11 Øre, Fredericia 
12 Øre. Fra Damper, ventet i Maanedens Slutning, bliver 
en Del Hvede til Omladning til danske og svenske Havne, 
ligesom der ventes en Del Solsikkekager ved samme Tid. 
Desuden udbydes endnu flere Ladninger Sojakager pr. 
ultimo August, nærmest til Sverig saml Bornholm.

Havarier dg Forlis.

Jarrainas, svensk Skoleskib, der, som meddelt, grundstødte 
paa Hvidegrund, er flot og har tilsyneladende inge'11 Skade taget.

Elia. 1111 a, svensk Galease, har paa Rejsen til Nakskov med 
Trælast været paa Grund paa Albue Triller. Flot med Assistance af 
Slæbedpsk. »Aktiv«.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seliu- 
bert, ank. London 6./8. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra 12.8. 
til Reval. — Algarve, Borries afg. herfra 11./8. til Cagliari.— 
An glo Dåne, Wiencke, afg. Trondhjem 12./8. Syd paa. — A. 
N. Hanse n, Olsen, pass. Brunsbiittel 14./8. for Antwerpen. — 
A n t w e r p e n, Madsen, ank. Havre 12./8. — A r k a n s a s, Peter
sen, ank. Leith 12.‘/8. — Arno, Fischer, ank. Livorno 13./8. — 
A u r o r a, Gommesen, ank. hertil 14./8. — Baron Stjern blad, 
Therkildsen, ank. Riga 14./7. — B e i r a, Lunge, afg. Lissabon 10./8. 
til Dartmouth. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 11./8. — 
C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. Nordmaling 7./8. til Marseille.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. Konigsberg 14./8. — Dag- 
m a r, Begvad, afg. herfra 9./8. til Genua. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 14./8. — Florida, Andersen, afg. Newcastle 15./7. til 
Bnenos Aires. — G a r o n n e, Kromann, ank. hertil 14./8. — G e o r- 
g i o s I, Sørensen, afg. Huil 13./8. hertil. — Hellig Olav, Holst, 
ank. New York 8.‘/8. — Hen gest, Munck, ank. hertil 14./8. —

/ H j e 1 in, Rasmussen, oplagt. — J. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Petersborg 12./8. — J o 1 a n t h a, Henriksen, afg. herfra 14./8. til 
Antwerpen. — Kasa n, Mikkelsen, ank. Libau 10./8. — Kent u- 
c k y, Andresen, ligger i Kalundborg. — K i e w, Jørgensen, afg. Peters
borg 12./8. til Antwerpen. — Kursk, Tønnesen, ank. Bordeaux 5.8.
— L o i r c, Craignou, ank. Petersborg 2G./7. — Louise, Larsen, 
afg. herfra 10./8. til London. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Boston
9. /8. — L. P. Hol mb lad, Svane, ank. Antwerpen 4.'8. — M o- 
skov, Jonsen, ank. Antwerpen 8./8. — Nicolai II, Jørgensen, 
ank. Konstantiiiopel 12./8. — Nordjylland, Søberg, ank. Peters
borg 8./8. — 0. B. Suhr, Frisenette, ank. Petersborg 9..'8. — 
0 m s k, Jacobsen, afg. Libau 12./S. til Huli. — Oscar II, Hempel, 
afg. Kristianssand 12./8. til New York. ;— P e n n s y 1 v a n i a, Liss
ner, afg. Filadelfla 10./8. hertil. — Perm, Gotthardt, afg. Libau
10. /8. til London. — P r e g e 1, Iversen, afg. herfra 14./8. til Nystad.
— Saga, Wiberg, afg. Antwerpen 13./8. hertil. — S e i n e, Dampt, 
afg. Petersborg 12./8. til Kotka. — Saxo, Muller, afg. herfra 12./8. 
til Havre. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. herfra 4./8. til Boston. — 
Thyra, Dam, afg. herfra 13. /8. til Vestnorge. — Tiber, Becli, 
ank. Lissabon 12./8. — Tyr, Thaning, ank. hertil 14./8. — Uni
ted States, Gøttsche, ligger i Kjøbenhavn. — Vendsyssel, 
Rasmussen, afg. Antwerpen 9./8. til Petersborg. — Viking, Meyer, 
ank. Stettin 13./8. — M i n s k, Harder, afg. Riga 9.18. til Antwerpen.
— T o m s k, Kruse, ank. Riga 6./8. — Saratov, ank. Libau 12./8.
— Malm afg. Helsingborg 8./8. til Manchester. — V a d s ø afg. 
Neufahrwasser 12./8. til Manchester. — Lena afg. Swansea 12./8. 
hertil.

Høimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Kirckaldy 11.18. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 11.18. — E1 n a, Ratlije, ank. 
North Shields 13./8. — Therese, Pedersen, afg. Horsens 8.18.
— S i m o n e, Møller, afg. Rouen 11./8. — Jeanne, Olsen, ank. 
Gefle 12./8. — Vera, Larsen, afg. Soroka 7./8. — Daisy, Lage- 
sen, afg. Blyth 11./8. — Anine, Letli, afg. Kjøbenhavn 9./8. — 
K a m m a, Løffleri ank. Rouen 10./8.

C, K. Hansen. Aggers borg ank. West Hartlepool 4-/8. — 
Amalienborg pass. Kjøbenhavn 9-/8. — Anna M æ r s k ank. 
Petersborg 31./7. — Brattingsborg pass. Lodingen 6-/8. — 
Børglum afg. Riga 10./8. — C h a s s i e M æ r s k afg. Riga 8-/8.
— Dansborg afg. Talbot 6./8. — E1 s b o r g afg. Calais 9./8. — 
Esrom afg. Otaru 28./7. — Flynderborg afg. GI. Karleby 
5./8. — Fredensborg ank. Brahestad G./8. — Frederiks
borg ank. Barry 7./8. — Guldborg ank. Bremen 7.18. — 
Gurre ank. Rotterdam 8.18. — Hammerhus ank. Gulfport 6.18.
— Harrildsborg ank. Neufahrwasser 29./7. — Hundborg 
ank. Rouen 7./8. — Høneborg afg. Kjøbenhavn 9./8. — Jel
ling afg. Theodosia 9./8. — J omsborg ank. Newport 11./7. — 
Jungshoved ank. Filadelfia 7./8. — Jægersborg ank. Huli 
6-/8. — Kallundborg ank. Huelva 6./8. — Kalø ank. Arclian- 
gel 25./7. — Klam pen borg ank. Sunderland 9./8. — Kro n- 
b o r g ank. Tampico 31./7. — Lejre afg. Genua 5-/8. — Lille
borg afg. Talbot 3./8. — Mar selisborg ank. Kronstadt 9./8.
— V i s b o r g afg. Petersborg 10./8. — Næsborg afg. Thamsbavn 
9./8. — Peter Mærsk afg. Huil 10./8. — Randelsborg 
ank. Petersborg 30./7. — Rosenborg ank. Petersborg 31.'/7. — 
Silkeborg ank. Pcrnøvik 6.18. — Skakkeborg ank. New
port 30./7. — Skanderborg afg. Huil 9./8. — Skjoldborg 
afg. Huelva 3./8. — Skodsborg ank. Rouen 9./8. — Spiger
borg afg. Bougie 7./8. — Stegelborg ank. Memel 3-/8. — 
Stjerneborg afg. Konigsberg 7./8. — Søborg ank. Hamburg
7./8. — Taaruborg afg. Kasko 10./8. — Tu borg ank. War- 
rington 8.18. — U 1 f s b o r g ank. Riga 10./8. — U r a n i e n b o r g 
ank. Cardiff 18./7. — Vordingborg afg. Huil 9./8. — 0 r k i 1 d 
afg. Huelva 2-/8.

Dania. E 1 v, Meinertz, pass. Blyth 11.18. for Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Marseille 10./8. — Fan il y, Eriksen, pass. Kjøbenhavn 
9.18. for Malaga. — Lilly, Nielsen, afg. Tringsund 9-/8. til Karta- 
gena. — A 1 e x y, Lorentzen, afg. Marseille 9.18. til Norrkoping. — 
Dagny, Sørensen, afg. Middlesbro 12.'8. til Wasa. — Mary, 
Bang, afg. Memel 12./8. til Hernosand.

Vesterhavet. Nordsøen, Gramm, ank. Gefle 11.18. — E1- 
1 e u, Hansen, afg. Malaga 11.18. til Cadiz. — F y 11 a, Brincli, afg. 

Norrkoping 11./8. til Yxpila. — Gerda, Iversen, ank. Stege 8. 8. 
— H e b e, Gregersen, afg. Gibraltar 11./8. til Glasgow. — Inger, 
Scliiff, ank. Barcelona S./8. — Johanne, Thøgersen, ank. Casa- 
blanca 8.18. — Laura, Pedersen, afg. Åbo 10./8. til Alicante. — 
Marie, Jessen, ank. Ferrol 10./8. — Nora, Lauritsen, afg. Riga 
9./8. til Jacobstad. — Polly, Christensen, afg. Antwerpen 11.8. 
til Neufahrwasser. — C i t o, Jepsen, ank. Mariager 10.8. — Bo
dil, Uldall, afg. Rauino 9.18. til Barcelona. — N e r m a. Mikkelsen, 
ank. Husum 11./8.

Det østasiatiske Kompagni. B in t a ii g afg. Singapore 8.18. — 
S a m u i ank. Perim 1./8. — B a n d o n afg. Singapore 5./8. — 
P a il g a il ank. Antwerpen 5./8. — C h u m p o n ank. Doyer 11./8
— Arabien ank. Gøteborg 10./8. — Siam afg. Sabang 31./7. — 
Indien afg. Hongkong 8.18. — C a t b a y ank. Kjøbenhavn 19./7.
— Tranquebar ank. Port Said 11.18. — Kina ank. Singapore 
7./8.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas
8./8. — S t. Jan ank. Kjøbenhavn 11./8. — S t. Croix afg. 
Portland 29./7.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h n- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 4./8. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 3./8. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, afg. Kron
stadt 7./8. til Glient. -4 Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
London 9./8. — R u s s, Petersen, ank. Belfast 25-/7. — W 1 a d i ni i r 
S a w i n, Carstensen, ank.London 4./8. — Excellence Pie.ske. 
Rasmussen, afg. Petersborg 6.18. til London. — M i c h a i 1 Ont- 
c h o u k o f f, Harboe, ank. Miramichi 3.'/8. — Generalkonsul 
Pal li sen, Christensen, ank. Rotterdam 11.18. — W lad i m ir 
R c i t z, Olsen, ank. Limerick 12./8. — Helmer M ø r e h, Thorsøe, 
afg. Miramichi 10./8. til Belfast. — N e w a, Dahl, ank. New Milis 
1./8.

Vulcan. Vii lea n, Nielsen, ank. Frederikshavn 7./8. — Lon- 
d o n, Bom. ank. Petersborg 10./8. — Paris, Tholander, ank. Pe
tersborg 2./8. — B r y s s e 1, Kaas,. ank. Petersborg 30./7.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Archangel 1./8. til Amsterdam.
— Wien, Boeck-Hansen, ank. Petersborg 30./7. — Roma, Ovesen, 
afg. Rotterdam 9./8. til Metliil.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, ank. Wismar 10./8. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Frederikshamn 9./8. — G u 1 f a x e, Peter
sen, afg. Kjøbenhavir 12./8. til Riga.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rouen 13./8. — Sjælland, Svar
rer, afg. Korsør 12./8. — Agnete, Dam, ank. Nykjøbing F. 9./8.
— H e r m i a, Fårup, ank. Odense 9./S. — Alice, Jørgensen, ank. 
Leith 10./8.

Botnia. Gudrun, Sonnicbsen, ank. South Schields 12./8. — 
Ragnhild, Selniltz, afg. Blyth 10./8. — Valborg, Hansen, ank. 
Leith 13./8. — Gunhild, Hansen, ank. Rotterdam 10.18.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Toyby 11./8. — Freja, Nielsen, 
ank. Kalundborg 11./8. — Vera, Tliing, ank. Rouen 10.18.

Urauia. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. London 
12./8. — Svend, Schmidt, afg. Sundsvall 11.18. — Urauia, 
Clausen, afg. Hamburg 12./8.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Archangel 11./8. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Sunderland 13./8. — 
Holland, Poulsen, ank. Middelfart 13./8. — England, Ander
sen, afg. Windau 12./8.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kotka 11./8.

Sejlskibe.
Faaø-Nordby. M æ r d o r, Mørcli, ank. Hamburg 7./8.
Ærø. Harris, Thorsteinson, ank. Gefle 10./8. — Norma, 

Jørgensen, ank. Chatam 9.19. — Amalie, Andersen, ank. Fakse 
Ladeplads 10./8. — A n s g a r, Jørgensen, ank. Sundsvall 9.18. — 
Atlantic, Rasmussen, ank. Vigo 9./8. — Ko dan, Hansen, ank. 
Falmouth 9./8. f. 0. — H e b e, Clausen, er afg. Nyborg til Pors
grund. — Fuglen, Schmidt, ank. Sables d’Olonne 7./8. — 
As træa. Svane, ank. Skellefteå, 9./8. — Alf, Hansen, ank. Trave- 
miinde 9./8. — Henry, Bager, ank. Boness 9.18. — Peter, Han
sen, ank. Swinemiinde 10./8. — Freja, Kock, ank. Pillau 10./8. — 
K i an e, Christensen, ank. Coleraine 19'17. — Christiane, Ba
ger, ank. Thisted 11./8. — Herkules, Bager, ank. Swinemiinde
11./8. — Svip, Jensen, ank. Warnemiindo 11./8. — Arken, 
Christensen, ank. Gibraltar 11./8. — H. H. Petersen, Christensen, 
ank. Appledore 11./8. — K’o d a n, Hansen, er afg. Falmouth til 
Havre. — Æ g i r, Winther, ank. Stranrear 11./8. — Hjalmar, 
Christoffersen, ank. Westmannøerne 27./7. — Vera, Tlijellesen, er 
afg. Aarhus til Brahestad. — C as tor, Albertsen, ank. Aarhus 11./8. 
— Neptun, Jensen, ank. Aarhus 11.18. — Frederik & Ane, 
Andersen, ank West Wemyss 11./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. August 1911. — Tysk Søretsdom. — 

Dampskibs-Navigatører. — Fragtmarkedet. — Havarier og Fdrlis. 
— Sklbsefterretninger.



Skibs-
Povianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K i ø b enh avn. Georg Søren

en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53.

1 el )fon 120.
Pjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 &47. 

Telf. 387.
Julias F. Schierbeck.Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Ferhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Ilasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Ih. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1163

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveutai.

NykJØblng M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2, Troffes Kl. 10—12 ou 7—8; for Damet Kl.6-7

Stevedors & Contractors 2 
•£ « F. Hansen & Co., Licensed J
^3 dC T
■g x St Petersburg og Narva (Hungerburg) »
_ u N. P. Hansen, 3
00 bo TiE Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenser..

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering11
Telefon Nr. 37.

MARI A GER.

A. Veltheim,
Lo visa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilagr.-Mr.: „Veltbelm", lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler*. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg <fc Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Saborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress : Stiifvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 76, 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmar paa alla lastlageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutakUr & HarnKs, Sbderhamn, Sundsvall, HernSsand, 
(5rnskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■■■ 

Garanterer reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Télf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
»g Provianteringsforretning, 

(G. Brasen) 
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Ksbmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØB'R

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigsi e Priser 
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

♦ Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianteringshaodel.

A.le Slags Proviant samt Skibsinventarium 

LØGSTØR 
Tlf. 78. Teigr-Adr.: „Bstervlg11.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S SkibsproviaoteriDgBiorretoing 
Urtekram- & Farvehandel. r*

1 Havnegade 37. Nakskov. «

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet mea Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres** „S/P Avance'1. 

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 4S. Telefon 6652

A, Mou’s Kød udsalg. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende“
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider ■— - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 63 Kjøbenhavn, Fredag den 18. August 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
1403 - 3063 TeXu r- Toldbodvej 22.

B Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel, ærøs*
Higrinsona sélvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre: 
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager N..t1-

Nic. HeimbQrger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok, o Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod
ve] 7,Mez.

Jærn-. Staal- og Træskibshnnde

• • Leverandør til Flaaden •

Compositioner 4|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^ HOLZAPFEL)
Indregistrerer \J Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Hk^reditiper paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

Telegramaar.. 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 os 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / N01. NYHAVN 67 og 69. Wegr.-Adr.: „KAYOYHR"
l 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs -»«
WD Tlirb K Pft’t bekendte Maskin-• D. Ulllll M UU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbojde udføres

Specialitet: Skibs klosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed with Representative at Copeohagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT --—
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for IS Steamers
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
—■ ■ m- ere de bedste og mest holdbare. ■ ----------------
Vi fremhæve vor prisbelennede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften KL 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougvsrk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Bergiarsen. Telf. 120.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler elg med alt til Faget heobireade 

Reel og billig Betjening garanteres.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

„Gammel Dansk Snaps'* 
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve raltl

H. N. SegelGke R/S., Hjørring.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Oddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

S

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsonsgade 19. Telf. Øbro 1030.

‘/s Randers Rebslaaeri
Hamp* og Slaallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.
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J{jobenhavn, den 18. August 1911.

De udenlandske H a v n e s I r e j k e r. Den i 
vort sidsle Nummer udtalte Glæde over den fredeligere 
Vending i de udenlandske Arbejderforhold, som de da 
modtagne Telegrammer berettede om, viser sig desværre 
at liave været forhastet, i det mindste for Englands Ved
kommende, idet senere indløbne Meddelelser gaar ud paa, 
at mange af Londons Havnearbejdere nægter at anerkende 
det sluttede Forlig og al genoptage Arbejdet, medens ny 
Strejker udbryder i andre Fag, og de alvorligste Optøjer 
forefalder rundt om i engelske Byer. Del synes, som om 
Landets Arbejderbefolkning er blevet grebet af en ren 
Strejkemani, og som om Forholdene paa tiere Steder har 
nærmet sig revolutionære Tilstande, saa Politi og Militær 
har maattel gribe ind med Slave og Vaabenmagt for al 
beskytte Privates Liv og Ejendom; adskillige Men
neskeliv er gaael tabt, og Saarede har kunnet tælles i 
Hundredevis. Anstifterne og Lederne af de store engelske 
Strejker har vistnok tildels tabt Ledelsen og Herredømmet 
over deres Tilhængere og følges aabenbarl ikke mere af 
den store Mængde, der ignorerer de trufne Aftaler og 
handler ganske i blinde. Saavidt man kan forslaa. mang
ler der en fast og organiseret Fællesledelse for de engelske 
Arbejdere, som der kan forhandles med paa en fornuftig 
Maade, og med hvem der kan træffes bindende Aftaler.

Generalkonsul Faber telegraferer den 15. ds. bl. a. 
lil Udenrigsministeriet:

Dokarbejderne under Londons Havnemyndigheder, 
som indgik Forlig den 31. Juli, er utilfredse og strejker 
alle igen. Præsidenten fastholder bestemt, al del afslut
tede Forlig skal gennemføres, og vil ikke underhandle med 
Arbejderne. Da disse har Monopol paa Kornlosningen, er 
alle kornlastede Skibe blokeret, deriblandt enkelte dan
ske Baade. Jærnbaneselskaberne og Arbejderne forbereder 
sig paa den truende Jærnbaneslrejke, for Øjeblikket ho
vedsagelig i Provinserne og kun tildels i London. Antallet 
af Utilfredse forøges daglig. Striden drejer sig om For
tolkningen af del Forlig, der afsluttedes i 1907 ved Lloyd 
Georges’ Mægling. Hidtil har Arbejdernes Ledere holdt 
sig passive, men i Dag er der afholdt forskellige Møder. 
Stillingen betragtes som meget alvorlig, da Uroen spreder 
sig over hele Landet blandt mange forskellige Klasser Ar
bejdere. C. en Snes danske Dampere og tolv danske Sejl
skibe, som har henligget her i omkring fjorten Dage, be
gynder langsomt Losningen i Dag.

Om Strejkerne er senere indløbet følgende Telegram
mer:

— L o n d o n, 15. August. Den officielle Meddelelse 
om den Beslutning, Jærnbanefunktionærerne har vedtaget 
paa Mødet i Dag i Liverpool, gaar ud paa, al der vil blive 
erklæret Generalstrejke, hvis ikke Jærnbaneselskaberne 
inden 24 Timer gaar ind paa en Konference med Re
præsentanter for Funktionærerne lil Drøftelse af disses 
Klager.

— L o n d o il, 16. August. Af de Personer, der blev 
saaret i Gaar, da Tropperne i Liverpool skød paa Mæng
den, er én død af sine Saar foruden den Mand, der straks 
blev dræbt. Ved Everton blev Oprørsloven oplæst, da en 
stor Folkemængde forsøgte at standse Sporvognene.

Udenrigsministeriet har Onsdag modtaget følgende 
Telegram fra Generalkonsul F aber i London:

En Jærnbaneslrejke over hele Storbritannien synes 
uundgaaelig. De fire første amalgamerede Forbund af 
Jrernvejsarbejdere har givet Varsel, som udløber i Morgen 
tidlig. Arbejderne har længe forberedt delte Skridt; de I 
ønsker al omstyrte den af Handelsministeriet i 1907 ved- i 
tagne Voldgiflslraklal. Direktørerne holder paa Traktaten. 
Stillingen er ydersi alvorlig. I Aftes udsendte Handels
ministeren Indbydelse til et Møde med sidstnævnte i For
middag, med førstnævnte i Eftermiddag. Det forlyder, al 
Parlamentet skal forblive siddende ogsaa efter Fredag for 
at give Love angaaende Strejkebevægelsen. Jærnvejsdirek- 
tørerne har parat fuldstændige Planer om Samarbejde. I 
Aftes udtalte Bestyreren for G r e a t E a s 1 e r n, den dan

ske Trafiklinie, al han var fel rolig ved Tanken om Strej
ken; den vikle ikke paavirke hans Selskab i saa stærk en 
Grad, fordi mange af hans Mænd stod udenfor Forbundet; 
kun i ringe Grad hans Passagertrafik, noget mere Gods
trafikken. Dokarbejderne under Londons Havnemyndig
hed er alle paa Strejke.

— L o n d o n, 16. August. Havneudvalget har akcep- 
lerel Dokslrejkekomiléens Forslag, i Følge hvilket alt 
Mandskabet genanlages. Arbejderne genoptager Arbejdet 
i Dokkerne i Eftermiddag. Der ligger dér flere Hundrede 
Skibe, deriblandt nogle danske, som afventer Losning. 
Mange af Skibene indeholder fordærvede Fødevarer, og 
Sundhedspolitiet har konfiskeret en Del. Den oprindelige 
Strejke i London er hermed endt.

(Rilz. Bur.)

U d e n 1 a n d s k e K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Rusland: Konslantinopel er erklæret for 
smittet al' Kolera.

Rusland: Provinserne Neapel, Gaserla, Salerno og 
Palermo er erklæret for smittet af Pest.

0 s t r i g-U n g a r n: Byen Triest er erklæret for ko- 
lerasmillel.

I lalien: Skibe fra Bassora er underkastet de i 
Karanlænereglemenl Nr. 10 af 1907 indeholdte Forholds
regler mod Kolera.

S v e r i g: Konslantinopel er erklæret smittet af 
I< o 1 e r a, de uralske og transkaspiske Omraader i Asien 
fri for Pest, Guvernemenlerne Podolien, Kiexv og Je- 
kalerinoslaw i Rusland fri for Kolera.

Skoleskibet »Viking« er den 13. ds. ankom
met lil Port Lincoln, Sydauslralien. Alt vel.

Cirkulære til samtlige Amtmænd.

I § 6 i Lov Nr. 117 af 13. Maj d. A. om Søfolks Ad
gang lil al deltage i Folketingsvalg og Valg af Valgmænd 
lil Landstinget er del fastsat, at Formanden for Valgstedets 
Kommunalbestyrelse skal indføre de ifølge nævnte Lov lil 
Kommunalbestyrelsen indsendte Omslag, indeholdende 
Konvolut med Stemmeseddel og Følgebrev, i Nummer
orden, med Tilføjelse af Tiden for deres Modtagelse, i en 
Bog, der skal indrettes efter et af Indenrigsministeriet fore
skrevet Skema og autoriseres af vedkommende Amtmand.

I Henhold hertil fastsætter Indenrigsministeriet her
ved, al den omhandlede Bog skal indrettes efter følgende 
Skema:

Modtagne Omslag med Stemmesedler.

Løbe- 
Nr.

M

Aar

odtag

11 aa- 
ned

elsest

Dag

id

Kl.
Afsender (Vælger) Bemærk

ninger

Hvilket herved tjenstlig meldes til Efterretning og 
videre fornøden Bekendtgørelse.

El Antal Eksemplarer af nærværende Cirkulære vil 
blive tilstillet D'Hrr. Amtmænd.

Indenrigsministeriet, den 14de August 1911.

Jensen-Sønderup.

W. O x h o 1 ni.
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Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 5/1910, afsagt den 15. Marts 1911. 
I< o r n- o g F o d e r s I o f k o ni p a g n i e l i Odense mod 
A/S Privat b anken i K j ø henhav n.

Efter at det norske Dampskib »Hiram« i Januar— 
Februar 1908 i New Orleans havde inlaget en Ladning 
Bomuldsfrøkager, der i Følge Konnossementet bestod af 
3,427.. Sække til en Vægt af 1,060,640 Ibs., afgik del den
4. Februar fra New Orleans lil Odense via Norfolk i 
Nordamerika. Del fik undervejs haardl Vejr og Storm i 
Dagene fra den 7.—9. Februar. Den 10. opdagedes der 
Vand i Forrummet, hvorved en Del af Ladningen var 
bleven beskadiget. Ved nærmere Undersøgelse visle del 
sig, al der var trængt Søvand ind gennem en Læk i 
Rendestenen i Aglerkanlen af Slorlugen, hvor der mel
lem Lugekarmen og Overbygningen var en c. 20 Tom
mer bred Passage. I£n lier liggende Jernplade havde, som 
del maa antages ved Rust ovenfra, l'aael el e. el Par 
Tommer langt Hul, dette var dog ikke synligt ovenfra, 
idel Rendestenen over Pladerne var dækket af el tykt 
Lag Cement, og Pladens Underside saa før Fremkom
sten af Hullet ikke angreben ud. lifter al Hullet var 
foreløbig tællet med en med Tvist omvunden Træprop, 
lod Kaptajnen i Norfolk, som Skibet anløb den 13. Fe
bruar, dels afholde forskellige Syns- og Skønsforret
ninger, d c 1 s Skaden paa Skibet reparere ved Anbrin
gelse af en ny Jernplade ovenpaa den beskadigede og 
endelig den beskadigede Del af Ladningen, c. 163 
Tons, bortsælge ved Auktion, der afholdtes den 29. Fe
bruar efter Skibets Afgang fra Norfolk den 26. s. M. og 
udbragte c. 1,400 $. Den 17. Marts ankom Skibet lil 
Odense, hvor der blev afholdt Syns- og Skønsforretning 
over Skib og Ladning og aflagt Søforklaring. Den 20. 
Marts lod Ladningsmodlagerne Cilanlerne, Korn- og Fo
derstofkompagniet i Odense foretage Arrest i det hos 
Skibets Mæglere deponerede Fragtbeløb. Arresten blev 
dog senere frafaldet og ikke forfulgt, idet Privatbanken i 
Kjøbenhavn indeslod Ladningsmodlagerne for del Ski
bel mulig paahvilende Ansvar for del dem tilføjede Tab 
og indgik paa al modtage Søgsmaal paa Skibels Vegne. 
Cilanlerne, der har opgjort deres Tab ved den beskadi
gede og borlsolgte Ladning til ialt Kr. 16,461.43, hvortil 
de har ment al kunne lægge Renter 6 pCl. pro anno fra 
7. April 1908—21. December s. A. eller Kr. 696.84, me
dens de omvendt har fradraget el af dem oppebaaret 
Assurancebeløb Kr. 3,424.36, har derefter under nærvæ
rende Sag paaslaael sig tilkendt ialt Kr. 13,733.91 med 
Renter og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte A/S Privatbanken i Kjøbenhavn paa- 
slaar sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkostninger. 
De gør gældende, at den skete Skade maa betragtes som 
hændelig, idet den paagældende Læk var saaledes skjult, 
al den var umulig al opdage i Tide. De henviser i saa 
Henseende til, al Skibet, der er bygget i 1891, maaler 400 
Netto Reg.-Tons og er klassificeret i »Norsk Verilas« I 
Klasse, var undersøgt den 21. Januar 1906 af Agenien 
for Verilas, der intet havde fundet at bemærke. Der- 
nivsl gør de gældende, al selv om Skibels Besætning 
maalle have kunnet opdage Mangelen, fritager Konnos- 
sementsklausulerne Rederiet for Ansvar for Skibets Usø- 
dyglighed. naar der blot fra Rederiets Side er vist skyl
dig Omhu i saa Henseende. Endelig hævder de, at Kap
tajnen ved den stedfundne Realisation af den beskadigede 
Ladning har handlet fuldt forsvarligt, ligesom de for
mener, al ethvert Ansvar under alle Omstændigheder nu 
maa være bortfaldet i Henhold til den danske og norske 
Sølov § 283.

D a Retsforholdet i Følge Konnossementets Bestem
melser, forsaavidt angaar Spørgsmaal om Forældelse, vil 
være al afgøre efter den med den danske stemmende 
norske Sølov, d a der efter det oplyste i hvert Fald ikke 
vilde kunne være Spørgsmaal om noget personligt Er

statningskrav overfor Skibets Rederi, da herefter Citan- 
lernes mulige Erstatningskrav i Forhold lil Skibet er for
ældet i Følge Sølovens § 283, idel Søgsmaalet, — da 
Forældelsen ikke, som af Cilanlerne anbragt, kan an
ses afbrudt ved den foretagne ikke forfulgte Arreslforret- 
ning, — er for sent anlagt, og d a det ikke er godtgjort, 
at de Indstævnte har paalaget sig nogen videregaaende 
Forpligtelse overfor Cilanlerne end den, der maalle fin
des al paahvile Skibet, vil de Indstævnte være al frifinde, 
idet der efter Omstændighederne ikke vil kunne gives 
Cilanlerne Medhold i, at de Indstævnte skulde være af- 
skaarne fra al paaberaabe sig Forældelsesreglen, fordi 
en hertil sigtende Indsigelse ikke indeholdes allerede i del 
af de Indstævnte først fremsatte Forsvarsskrift.

Sagens Omkostninger vil Cilanlerne have at betale til 
de Indstævnte med 200 Kr.

Dom i S. S. Nr. 46/1911, afsagt den 1. August 1911. 
Kaptajn P. I. R. .1 a n s mod A/S D a n s k Da m p s k i b s- 
selskab ved dets Likvidationskomilé.

1 Efleraarel 1906 stilledes her i Byen under Navnet 
Da n s k D a m p s k i b s s e 1 s k a b el Aktieselskab med 
en Kapital paa 600,000 Kr. og med del Formaal al drive 
Frugtfart med Dampskibe. Blandt Aktionærerne var tre 
Skibsførere, der tegnede sig for større Beløb i Aktier mod 
al faa Stillingerne som Førere af Selskabets Skibe. Den 
ene af disse, Citanten under nærværende Sag, Kaptajn 
P. 1. R. Jans, der tegnede sig for et Beløb af 15,000 Kr., 
fik i den Skrivelse af 15. April 1907, hvori Aklieselskabel 
bekræftede de mundtlig aftalte Betingelser for hans An
sættelse som Fører af et af Selskabets Skibe, oplaget føl
gende Bestemmelse: »Skulde del være nødvendigt al an- 
sa'tte en anden Kaptajn, forpligter Selskabet sig til at til
bagebetale Dem den af Dem indbetalte Sum, hvorfor Ak
tier er udstedt i Deres Navn, imod Tilbagelevering af 
Aktiebrevene for samme.« Da Selskabets Kapital i Efter- 
aaret 1909 maalle anses for tabt, blev de det tilhørende 
Skibe overdraget til Firmaet C. K. H a n s e n, hvorefter 
Aklieselskabel traadte i Likvidation, hvad Citanten blev 
underrettet om ved en Skrivelse af 22. Oktober 1909, idet 
det samtidig meddeltes ham, al Selskabets Bestyrelse 
havde udvirket, at han beholdt sin Plads som Fører af 
det paagældende Skib ogsaa efter deltes Overgang til del 
ny Rederi, og efter hvad der maa antages, indtager Cilan
len stadig denne Stilling.

Under 23. August f. A. anmeldte derpaa Citanten for 
Dansk Dampskibsselskabs Likvidatorer el Krav paa Til
bagebetaling af del af ham i sin Tid tegnede og indbe
talte Akliebeløb 15,000 Kr. tilligemed Renter deraf, all 
imod Tilbagelevering af Aktiebrevene. Dette Krav næg
tede Likvidatorerne ved Skrivelse af 27. Februar 1911 at 
anerkende, og Citanten har derpaa under nærværende 
Sag paaslaaet de Indstævnte tilpligtet mod Udlevering af 
de paagældende Aktiebreve at betale ham 15,000 Kr. til
ligemed Renter og Sagens Omkostninger. De Indstævnte 
har paaslaaet sig frifunden med Tillæg af Sagens Omkost
ninger.

Til Støtte for sin Paasland har Citanten gjort gæl
dende, al Meningen med del ham i Ansættelsesskrivelsen 
givne Tilsagn om Tilbagebetaling af Akliebeløbet er den, 
al naar han af hvilken som helst Aarsag maalle udtræde 
af Selskabets Tjeneste, skal han være berettiget til at faa 
sine Aktier indløst, og at, selv om Skrivelsens Ord ikke 
direkte hjemler ham saadan Ret i Tilfælde af Selskabets 
Likvidation — hvad alene maa tilskrives den Omstændig
hed, al ingen af Parlerne ved Skrivelsens Affattelse 
tænkte sig denne Mulighed —, maa dog Analogien af Be
stemmelsen ramme el saadant Tilfælde.

De Indstævnte har derimod anført, at der ved den 
ommeldle Bestemmelse ikkun er givet Citanten en Ga
ranti imod Afskedigelse fra Rederiets Side, saaledes al 
Citanten altsaa ikke skulde kunne tvinges til at forblive 
som Aktionær i Selskabet, hvis Rederiet afskedigede ham,
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og navnlig liar de gjort gældende, al det har liggel ganske 
udenfor deres Tanke eller Hensigt at garantere Citanten 
imod den almindelige Aktionærrisiko, al Aktiekapitalen 
gik tabt.

Selv bortset fra, om de Indstævnte har været beret
tiget lil al give Citanten el saadanl Tilsagn, jpm af ham 
hævdet, og derved give ham en gunstigere Stilling end de 
andre Aktionærer i Selskabet, har Citanten i hvert Fald 
ikke overfor deres Benægtelse godlgjorl, al der er givel 
ham el videregaaende Tilsagn end af dem indrommel, og 
idel delle Tilsagn ikke findes al kunne omfalle el Tilfælde 
som det foreligggende, hvor lians Tjenesteforhold til de 
Indstævnte er ophørt alene paa Grund af, al Aklieselska
bel er Iraadt i Likvidation, vil de Indstævnte være al fri
finde for hans Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes eller Omstændighederne 
al kunne ophæves.

ralforsamlings Beslutning. Vi ønsker ingen Splittelse, 
men vi kræver Beslutningen fra Afdelingens Generalfor
samling i Odense gennemført, og vi haaber endnu, det 
kan ske uden Afdelingens Udtræden: men kan del ikke 
del, skal virkelig vi Smaaskippere tvinges lil al holde 
Dansk Søfartstidende, saa har vi dog saa megen Anslæn- 
dighedsfølelse, al vi selv kan og vil træffe den endelige 
Bestemmelse. All i all synes del, som del har været 
d’Hrr.’s Opgave al sværle vorl lille Medlemsblad og og
saa selve Afdelingen for mindre Skibe saa sori som mu
lig, i hvert Fald er deres Tone ikke prægel af megen For
dragelighed.

Men s o m m a n r a a b e r i Skove n f a a r 
m an S v a r.

Svendborg, den 11. Aug. 1911.

Dansk Sejlskibsrederi-I'oreninys Afdeliny for mindre 
Skibes Kredsstyrelse for Sydfyn.

Bladsagen paa Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Generalforsamling.

Fra Kredsformand for Dansk Sejlskibsrederi-For
enings Afdeling for mindre Skibe, Kreds Sydfyn, Hr. Kap
tajn Tb. Nielsen i Svendborg har vi modtaget følgende:

Vi har sjældent hamledes saa megel over noget, som 
over de Forhandlinger, der den 8. Juli blev førl paa 
Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling i 
Odense. Noget for de mindre Skibe saa nedværdigende 
mindes vi aldrig al have set. Der fremsættes el aaregam- 
mell Krav fra de mindre Skibe om al blive frilaget for el 
Blad, som næ-sten ingen af vore Medlemmer ønsker al 
holde, ja vi (ilbyder endog, al vi. for ikke al skilles fra 
de større Skilte, vil betale 50 Øre ud over vort hidtidige 
Kontingent pr. Medlem.

Men hele Diskussionen drejer sig - skønl d’Hrr. 
maalle vide og vidsle. hvad el Afslag af et saa retfærdigt 
Krav betød — ikke om Organisationens Ve og Vel, ikke 
om Sejlskibsfartens Sammenhold, nej, all knyttedes til 
delte ene: Aklieselskabel Dansk Søfartslidende. Og med 
hvilke Motiver Hr. Mægler Sofus Hansen taler op 
om Sømandsslandens Ære o. s. v. — som om hele den 
danske Sejlskibsfarts Skæbne afhang af delle Blad. Men 
maaske har Hr. Hansen kun været spøgefuld.

Hr. Mægler II. A. Hans e n nævner i sil lange Fore
drag ikke el Ord om Foreningens Skæbne, all drejer sig 
om Aktieselskabet »D. S.« At vi Smaaskippere ønsker al 
blive fri for det Blad, synes for Hr. Hansen kun al være 
en underordnet Sag. Spørgsmaalel er for ham kun, om 
Bladel kan beslaa. Kan del ikke del, saa skal vi bruges 
lil at holde del oppe.

Hr. Navigationslærer C h r i s l e n s e n. Marstal, la
ler om illoyal Skrivemaade i vorl Medlemsblad. Del Ud
tryk bør Hr. Christensen for sin egen Skyld lage tilbage. 
Vi Smaaskippere har aldrig spurgt om, hvem af vore 
Tillidsmænd, der udrettede el eller andel for os. naar 
blot vi vidste, al der blev gjort noget til Gavn for os: vi 
ved del er Foreningen, og del var os nok. Men vi ved 
ogsaa af personlig Erfaring, al el meget betydeligt Ar
bejde er gjort af Afdelingen selv.

Og hvorledes Hr. F. II a n s e n kan udtale sig ned
sættende om el Blad, som han i samme Aandedræl selv 
indrømmer ikke al kende, synes os at være en Gaade. 
Og Hr. Hansens Udtalelse om, at vorl Medlemsblad var 
lidt vanskeligt al faa fat paa, kan da kun være en For
talelse, der i en ophidset Sindsstemning er undsluppen 
ham, eller aner han endnu ikke, hvorledes man erholder 
el Blad, hvis man da ønsker at faa det.

Og lil Slut: Hvorledes kan vore Repræsentanter ind- 
gaa paa el Kompromis, som er i Strid med vor egen Gene

Uagtet del er vor Opfattelse, al de ovenfor udtalte An
skuelser snarere burde have været fremsal paa D a n s k 
S c j 1 s k i b s r e d e r i-F o r e n i n g s fornylig afholdte 
Generalforsamling i Odense, og al der, efleral Foreningens 
højesle Myndighed — nævnle Generalforsamling — i Min
delighed er enedes om, al den nuværende Ordning af For
holdel skal blive beslaaende indtil videre, burde være Ro 
om hele delle Spørgsmaal, har vi dog ikke villet nægie Op
tagelse af ovenslaaende. Selvfølgelig slaar Bladels Spalier 
herefter lil Raadighed for de Herrer, mod hvem lir. Niel
sens Angreb er rellel. hvis de maalle finde Anledning lil 
en Imødegaaelse af samme, ligesom vi selv forbeholder os 
eventuelt al komme tilbage lil Sagen. Iled.

Fragtmarkedet.

Der har ikke fundet Forandringer al’ større Betydning 
Sled i nogen Retning siden vor forrige Beretning. De for
skellige hjemgaaende Markeder bevarer Faslheden helt 
igennem undtagen La Plala, som kun lager ganske enkelte 
Baade lil lave Raler. Hvad Kulfragterne angaar, da er 
de slegel yderligere lil Østersøen, hvorimod de ligger ufor
andret fast til Middelhavet, dog maaske nærmest en Kende 
bedre. Sortehavet etc. sluttede en anselig Mængde Dam
pere lil omtrentlig forrige Uges Raler. Nordamerika er 
ikke saa lidt fastere, og der var navnlig el godt Begær 
efter store Baade paa Timecharter. For Tømmer fra Golf
havn lil River Plala er Raten slegel til 135/ a 137/6 pr. Au- 
gusl/Seplember. Den i forrige Uge nævnte Strejke i Pe
tersborg er foreløbig bilagt, indtil Voldgiftskendelsen fal
der, men i England florerer Arbejdsuroligheder og Strejker 
mere end nogensinde, hvilkel lægger Skibsfarlen betyde
lige Hindringer i Vejen. —

Øs ten. Fra Java sluttedes liere Baade for Sukker lil 
Marseille og/el. U. K. 29/ (én), 30/ (lo Havne), option 
Havre 1/ ekstra og lil Holland 30/ (én), 31/ (lo Havne), all 
pr. Aug./Sepi. Hvede Auslralien/U. K. Konl. 26/ pr. Sepi. 
Bombay/U. K. Kont. (udsøgt Havn) belalle 20/6 (én), 21/. 
(to Havne) d. w. Basis, Erls Bombay/Ballimore eller Fila- 
delfia 21/;. —

Sortehavet etc. Store Baade fra Kherson/Niko- 
lajeir/Odessa etc. eller Sulina 9/ London eller Rotterdam, 
9/3 I-Iull, Anlwerpen eller Weser, 9/6 Hamburg, mindre 
Baade 9/9 Weser, 10/6 N. C. eller »any«, 12/3 Hamburg. 
Fra Azow sluttedes lil 12/ Dunkerque 11/9 N. C. eller 
»any«, 12/3 Hamburg, 12/ Norge (én Havn). Danube/ 
Rollerdam 10/6, Anlwerpen 10/9. Erts Poli/Ilamhurg 10/9. 
Alt pr. August Afskibning.

Middelhavet. Erls Bilbao/Boslon 11/10/Xj, U. S.
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11/9, Mobile 10/6, Rotterdam 6/, Bilbao/Middlesbro 4/6, 
Castro Alen/Newport 4/41/a, Porman/Maryport 7/6, Port 
Beira/Tyne Dock 8/7f. t.

N orda m e r i k a. Campbellon/Plynioulb, Dublin el
ler Brislol Channel 40/, Picton/Englands Veslkysl eller Ir
lands Østkyst 41/3, Barachois/Englands Vestkyst eller Ir
lands Østkyst 45/, Tømmer Golfen/Anlwcrpen 77/6, Lon
don og Tyne 83/9, River Plale 137/6, Buenos Aires 132/6. 
Galveslon/Livcrpool eller Bremen 40/, Form »0«. Kul Nor- 
l'olk/Vera Cruz 7/, Petroleum New York/La Plala 25 C. 
All pr. August—September. —

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Pelersborg/Rollerdam Mk. 27, Tyne/Wesl Hartlepool, Huil 
32/6, Dunkerque 1/8, Riga/Sharpness 30/, Anlwerpen 
Frcs. 31, Ghenl Frcs. 37, Bordeaux Frcs. 44. Narva/Rot- 
lerdam 315 Slds. Lumpsum £ 410, 750 Slds. £ 885. — 
L'meå og Sundsvall (lo Pladser)/Havre Frcs. 371/;, Norr- 
køping og Ilernosand/Smyrna Frcs. 67, Hudiksvall/Casa- 
blanca og Tangier Frcs. 75. Wiborg/Wesl Harllepool 28/, 
Sydfinland (lo Pladser)/London 28/. —

I< u 1 f r a g t e r n e. Fra Tyne eller Blylh sluttedes til 
Sundsvall 4/ (1,600). Kronstadt 4/11/5 (2,800), Liibeck 5/
(2,500), Fairwaler 4/3 (1,500), Pillau 4/ (2,200), god dansk 
Havn 4/9 (1,200). Tync/Archangel 4/6 (1,200), 4/9 (1,000). 
IIull/Riga 3/9 (3,000). Firlh of Forlh/Slockholm 4/9 
(2,150), Horsens 5/ (900), Faaborg 5/ (1,400). Blandt Be
fragtningerne fra Cardiff og Newporl nævner vi: Kron
stad!: 5/ (4,500), 5/6 (2,500), Devonporl 2/3 (2,200), Anl
werpen eller Ghenl 4/3 (2,100), Havre 4/1^2 (2,000), Hon- 
lleur 4/6, Pasages 6/9, Neapel 6/7I/2, Brindisi 7/3, Venedig 
7/11, Port Said 6/, Singapore 12/3, Rio de Janeiro 15/9, 
River Plale 19/. —

Fra Sø og Land.

Drukne t. Aalborg, 1G. August. Kaptajnen paa Damperen 
»Svarland«, der er ankommen hertil fra Skotland, meddeler, at Dam
perens 40-aarige Fyrboder N. Nielsen, hjemmehørende i Logstør- 
egnen, 16 Mil fra Skotland er faldet over Bord og druknet.

____________ (»Ritz. Bur.«.)

E11 Skibs-Rottefælde er, i Følge »Sliipp. Gaz.«, blevet 
opfundet af en Skibsmaskinist i Sydney; denne skal ikke alene for
hindre Rotter i at gaa til og fra Borde langs Fortøjningstrosserne, 
men tillige fange dem, som gør Forsøg lierpaa. Opfindelsen, som er 
blevet fordelagtig omtalt af Mclbournes Sundheds-Autoriteter og 
Skibskyndige, bestaar af en Rottefælde, som er indpasset mellem to 
Skiver af 24 Tommers Diameter. Apparatet, der forener Styrke 
med Lethed, er af en simpel Konstruktion og kan anbringes paa. 
Trosser af enhver Tykkelse, idet det bliver fastholdt al' stærke Staal- 
fjedre. Medens de gammeldags Skiver holdt Rotterne om Bord paa 
Skibet, tillader den ny Opfindelse dem at forlade Skibet gennem 
Skiven, hvorefter de i næste Øjeblik befinder sig i sikkert Fangen
skab i Fælden, som er stor nok til at rumme et større Antal paa én 
Gang. Efter at Apparatels Brugbarhed er konstateret paa tilfreds
stillende Maade, bliver det nu indført paa Union Steamship Company 
of New Zealand's Dampere.

En In sekt odelægger. Enhver, der i nogen Udstræk
ning har rejst med. Skibe, véd, hvilken Plage Tilstedeværelsen af 
Kakerlakker og andre ubehagelige Arter al' Billeslægten kan være. 
I et varmt Klima vokser Ubehagelighederne derved endogsaa be
tydeligt, og det er en meget vanskelig Sag at l'aa saadant Uløj 
udryddet i et Skib. For kort Tid siden er imidlertid et nemt trans
portabelt Apparat, der er bestemt til Udryddelse af Insekter, kommet, 
i Handelen, skriver »Sliipp. Gaz.«, og er allerede blevet anbragt om 
Bord i de ledende Dampskibsselskabers Skibe, som udgaar fra Liver
pool. Fornylig blev der anstillet en Prove med Insektdræberen paa 
en stor Londoner Passagerdamper, ved hvilken Lejlighed dens Brug
barhed tilfalde blev konstateret.

Instrumentet er praktisk talt en Tryklufts-Sprøjte. Vædsken 
bliver anbragt i en Kobberbeholder, hvorefter nogle faa Slag af et 
lille Stempel sammenpresser Luften, hvorpaa en Straale kan sendes 
ud i en hvilken som helst Retning. Hvis man nu véd, at der 
findes Insekter bagved Panelerne i en Kahyt eller i Sprækker, hvor
fra man ikke kan l'aa dem ud, er det den letteste Sag at bringe 
Instrumentet til at virke. Saasnart Vædsken berører Insektet, dør 
det, ligesom ogsaa de Æg, der rammes, bliver ødelagt, hvorimod 

Vædsken hverken skader Træværk eller Polstringen i en Kahyt. 
For at vise Opfindelsens Nyttevirkning blev der fornylig foretaget 
en Prøve paa d’IIrr. Meggeson & Co.s Værft. Et Antal kraftige 
Kakerlakker blev anbragt i en Kahyt, hvorefter Vædsken blev 
sprøjtet ud paa dem gennem en Sprække, med det Resultat, 
at de øjeblikkelig døde. Dot paastaas, at Vædsken praktisk talt 
desinficerer de døde Insekter, saalcdes at do bliver uskadeliggjort, 
selv 0111 man Tlcke kan l'aa dem ud fra Paneler og lignende Steder.

Selve Instrumentet koster e. 1 £, medens den fornødne Vædske 
kan erholdes til en meget lav Pris.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra R. Møller s Skibsværft i Faaborg sattes den 15. ds. et nyt 
Skib, Værftets Byggenummer 59, i Vandet. Skibet er et Fyrskib 
bygget for Regning Det danske Fyr væsen. Dimensionerne 
er følgende: Længde mellem Perpcndikulærerue 107' 0", Bredde paa 
Spant 20' 3", Dybde 12' 10%", Doplaeemcnt c. 350 Tons, »Vyl« 
Fyrskib, der byggedes i 1908, udgik ogsaa fra ovennævnte Værft.

Det forenede Dampskibsselskab har i Aarcts Løb 
ladet bygge tic Pramme paa R. Mollers Skibsværft. Dimensionerne 
var følgende: Længde 65' 0", Bredde 17' 0" og Dybde 7' 2". De 
maaltc c. 45 Brutto Tons hver.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

originalt aftappet paa ’/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Hestauratarer og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Anders o 11, Seku
lært, ank. Antwerpen 16.'/8. — A 1 c x a n d r a-, Nielsen, ank. Reval 
15.'8. — Algarve, Borries, afg. Dartmonth 15./8. til Cagliari. — 
An gi o Dåne, Wicncke, ank. hertil 17./8. — A. N. Ha. lisen, 
Olsen, ank. Dunkerque 15./8. — A 111 w e r p e 11, Madsen, ank. Havre 
12./8. — Arkams, Petersen, alg. Leitli 16./8. hertil. — Arno, 
Fischer, ank. Livorno 13./8. — Aurora, Gommcsen, ank. hertil 
14./8. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Riga 14./8. — 
Bcira, Lunge, alg. Dartmonth 14./8. hertil. — C. F. Tietgen, 
Thomsen, alg. herfra 17./8. til Kristiania. — C h r. B rober g, 
Mortensen, afg. Dartmonth 14./8. til Marseille. — Christian IX, 
Mikkelsen, ank. Konigsberg 14./8. — Dagmar, Bøgvad, afg. Dart- 
mouth 13./8. til Alicante. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 15./8. 
til Lilian. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 14./8. — 
Garnn n e, Kromann, ank. hertil 14. '8. — G c o r g i o s I, Søren
sen, ank. hertil 15./8. — Hellig Ola v, llolst, ank. New York
S./8. — H e 11 g e s t, Munck, afg. herfra 15./8. til Riga. — Hjelm, 
Rasmussen, afg. herfra 16./8. til Danzig. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, ank. Petersborg 12./8. — Jolantha, Henriksen, afg. 
herfra 14./8. til Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 
10.18. — K e 111 u c k y, Audresen, ank. hertil 17./8. — K i e w, Jør
gensen, pass. Brunsbiittcl 17./8. l'or Antwerpen. — I< u r s k, Tønne- 
sen, ank. Bordeaux 5-/8. — Loire, Craignou, ank. Petersborg 26./7.
— L o 11 i s 0, Larsen, ank. London 13./8. — L o u i s i a 11 a, Ørsted, 
afg. Boston 15./8. til Ballimore. — L. P. II olm bl ad, Svane, ank. 
Anlwerpen 4./'8. —- M o s k o v, Jonsen, afg. Antwerpen 17./8. til 
Petersborg. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Konstantinopel 12./8.
— Nordjylland, Søberg, afg. Petersborg 16./8. til Antwerpen.
— 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 16./8. — 0 111 s k, Jacobsen, 
ank. H11II 16.'8. — Oscar II, Hcinpel. afg. Kristianssand 12./8. 
til New York. — P c n n s y 1 v a 11 i a, Lissner, afg. Filadelfia 10./8. 
hertil. — Perm, Gotthardt, ank. London 15./8. — Pr egel, Iver-

(Fortsættes Side 491.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 17. Aug. 1911.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab . .. . 
Danmark........................................
Norden. .........................................
København ...................................
Carl................................................
Dannebrog.....................................
Skjold............................................
Urania............................................
Union............................................
Dampsk. af 1896 ..........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske.................................
Østersøen.......................................
Nordsøen.................. ....................
Gorm..............................................
Torm..............................................
Inga...............................................
Cimbria..........................................
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foreD. Dampsk. af 88...........
57, foren. Dampsk.-Selsk.........
4 % Østasiask Komp...................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/0 Stats amort............................
3"/a % uops. Stats........................
37, % Husejer Kreditk.................
37, % Kbhvn.s Kreditf.................
4% — — 2. Serie..
37° % Østift. Kreditf. g' - / 
4<y _ _ y. _
3l/i °/0 Landkreditk. 3. — ..
4% Østift. Kreditf. 9. — ..

Gjort til Køber Sælger

1097. -109 109 1097.
727, 727, 727.

937, 937.— «—
927. -7, 927', 927,
8674 -•'.-87 867. 877.
727, 727. 727,

14 17
— —
867, 87

1017, 1027,
1397, -7.-7. 1397. 1397,— —

7— 7, . 7 77,
—

88 91
—— —
67 75_

10 9 10
75

527, 527, 527.

_ _
— —

■

93 94
86’/. 867. 87

— —
95 957.
957. 977.
897, 917,
957. 957,
897, 917,

957, 957. 957,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbar.i............................... 1517. 1527.
Privatbank................................... 1137, »/ 1137, 1137.
Landmandsbal. k............................ 140 1407.
Handelsbank.................................. 140 1407'.
Grundejerbank............................ 21 21 217.
Burm. & Wain.............................. 917. 917. 917.
Helsingørs Jærnsk........................ 757'. 75 757.
Sukkerfabr...................................... 2687. -2671-a 2677'. 2677,
Bryggeri Aktier............................ 207- 7. 207 2077.

Vekselkurser d. 16. August 1911

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg....... .............................. 88.85 88.70
London..................... . ................... 18.19 18.16
Paris ........................  .... 72.00
Amsterdam................................... 150 70
Wien.............................................. 75.80

Notering paa Berlins Børs d. 16. August 1911.

216.40
4 °/0 Russiske Consols..................... 92.50
37,0 7o — Boden Kredit......... —
5 70 Mexikanske 1899 ..................... 99.25
5 70 Rumænske Stats.................... 102.00
47« - - 1890 ........... 95.60

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været '’ølgende:

„Forenede Dampsk." 368,000. „Danmark11 24,000, „Norden11 
2i),000, „Carl11 44,000, „Dannebrog" 34,000, „Skjold" 16,000, 
„Dampsk. af 1896“ 18,000, „Heimdal" 18000, „Gorm" 10,000, 
„Neptun" 12,000, „Dansk-russisk" 150,000, „Østasiatisk" 108,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden
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sen, afg. herfra 14./8. til Nystad. — Saga, Wiberg, pass. Holtenau
17./8. hertil. — S e i n e, Dampt, afg. Petersborg 12./8. til Kotka.
— Saxo, Muller, ank. Dunkerque 15./8. — Tex as, Clauson Kaas, 
afg. herfra 4-/8. til Boston. — Thyra, Dam, afg. herfra 13./8. til 
Vestnorge. — Tiber, Becb, ank. Lissabon 12./8. — Tyr, Thaning, 
afg. herfra 15./8. til Windau. — United States, Gøtsche, ligger 
i Kjøbenhavn. — Vendsyssel, Rasmussen, ank. Petersborg 15./8.
— Viking, Meyer, afg. Stettin 17./8. hertil. — M i n s k, Harder, 
ank. Antwerpen 17./8. — Saratov ank. Libau 12./8. — Malm 
ank. Liverpool 14./8. — V a d s ø afg. Neufahrwasscr 14.'/8. til Man
chester. — Lena afg. Swansea 12./8. hertil.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 16./8. — Mar- 
t h a, Christensen, ank. Rouen 11./8. — Elna, Rathje, ank. Methil
13./8. — Therese, Pedersen, afg. Horsens 8./8. — Simone, 
Møller, ank. Howden Doek 14./8. — Jeanne, Olsen, ank. Skutskår 
1G./8. — Vera, Larsen, afg. Soroka 17./8. — Daisy, Lagesen, 
ank. Norrkoping 16./8. — Anine, Letli, afg. Kjøbenhavn 9./8. — 
Kauima, Løffler, ank. Rouen 10./8.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Hirtshals 13./8. — Ama
lienborg ank. Kronstadt 13./8. — Anna Mærsk afg. Peters
borg 10./8. — Brattingsborg ank. Archangel 11./8. — Børg
lum pass. Kjøbenhavn 12. /8. — Chassie Mær sk pass. Kjøben
havn 11./8. — Dansborg afg. Talbot 6./8. — E1 s b o r g ank. 
Sunderland 11./8. — Esrom afg. Otaru 28./7. — Flynder
borg pass. Kjøbenhavn 9./8. — Fredensborg afg. Brahestad
11. /8. — Frederiksborg ank. Cardiff 7./8. — Guldborg 
ank. Methil 14./8. — Gurre afg. Rotterdam 12./8. — Hammer
hus ank. Gulfport 6-/8. — Harrildsborg ank. Trångsund 13./8.
— Hundborg afg. Rouen 12./8. — Høneborg ank. Nicolajstad
13./8. — Jelling ank. Novorossisk 10./8. — Jomsborg afg. 
Newport 12./8. — Jungshoved ank. Filadelfia 7./8. — Jæ
gersborg ank. Huil G./8. —- Kallundborg ank. Huelva G./8.
— Kalø afg. Archangel 13./8. — Klam penborg ank. Sunder
land 9./8. — Kronborg ank. Mobile 13./8. — Lejre pass. Pera
13. /8. — Lilleborg afg. Talbot 3./8. — Marselisborg 
ank. Kronstadt 9-/8. — Næsborg pass. Kjøbenhavn 13./8. — 
Peter Mærsk pass. Kjøbenhavn 13./8. — Randelsborg ank. 
Petersborg 30./7. — Rosenborg afg. Petersborg 12./8. — Sil
keborg ank. Pernovik G./8. — Skakkeborg ank. Newport 
30./7. — Skanderborg pass. Kjøbenhavn 12./8. — Skjold
borg ank. Malmø 12./8. — Skodsborg ank. Rouen G./8. — 
Spigerborg ank. Huelva 11./8. — Stegelborg afg. Memel
12. /8. — Stjerneborg ank. Kristinestad 10./8. — S ø b o r g 
afg. Hamburg 12./8. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn 13./8. — 
T u b o r g ank. Talbot 14./8. — Ulfsborg ank. Riga 10./8. — 
Uranienborg ank. Cardiff 18./7. — V i s b o r g afg. Petersborg
10./8. — Vordingborg pass. Kjøbenhavn 12./8. — Ørkild 
pass. Pera 13./8.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Stockholm 15./8. — 
Laura, Pedersen, ank. Emden 15./8. — Bodil, Uldall, ank. Emden 
15./8. — Polly, Larsen, pass. Helsingør 14./8. for Neufahrwasscr.
— Gerda, Iversen, ank. Åbo 15./8. — Olga, Christensen, afg. 
Valencia 14./8. til Saffl. — Johanne, Thøgersen, afg. Gibraltar
14. /8. til Bristol. — Dagmar, Mathiasen, ank. Ayr 13./8. — 
F y 11 a, Brincli, ank .Yxpila 17./8. — Nancy, Th. Nielsen, pass. 
Oran 13.18. for Granton. — Ellen, Hansen, ank. Cadiz 12./8. — 
Marie, Jessen, afg. Ferrol 12./8. til Cadiz. •— Karla, K. Nielsen, 
afg. Koivusaari 12./8. til Pasages.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 16./8. til London. — Johan S i em, 
Nielsen, ank. London 3./8. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. 
Petersborg 8./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Lon
don 9./8. — R u s s, Petersen, ank. Belfast 25./7. — W 1 a d i m i r 
S a w i il, Carstensen, ank. London 4-/8. — Excellence Pieske, 
Rasmussen, ank. London 13./8. — Mie hail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Miramichi 3./8. — Generalkonsnl Pallisen, 
Christensen, ank. Rotterdam 11./8. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Liinerich 12./8. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Miramichi
10.18. til Belfast. — N e w a, Dahl, afg. New Milis 15./8. til Gar- 
ston.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Blyth 12.18. til Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Marscille 10.V8. — F a n n y, Eriksen, pass. Portland
14./8. for Malaga. — Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 13./8. for 
Karthagena. — A1 e x y, Lorentzen, pass. Sagress 14./8. for Norr- 
koping. — Dagny, Sørensen, pass. Helsingør 16./8. for Wasa. — 
Mary, Bang, ank. Hernosand 15./8.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Methil Red 15./8. — Emanuel, 
Svane, ank. Jacobstad 16./8. — Erindring, Nielsen, ank. Calais 
1G./8.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang ank. Bangkok 16./8. — 
S a m u i afg. Colombo 12./8. — B a n d o n afg. Singapore 5-/8. — 
P a n g a n pass. Vliessingen 12./8, — Chumpon ank. London
13.18. — Arabien ank. Nørresundby 1G./8. — S i a m afg. Sabang 
31.17. ■— Indien afg. Singapore 15./8. — Kina afg. Hongkong
14./8. — T r a n q u e b a r pass. Perim 1G./8. — C a t h a y ank. 
Kjøbenhavn 19./7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. St. Thomas 
8. 'S. — S t. Jan afg. Nørresundby 15./8. — St. Croix ank. St. 
Thomas 14./8.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Helsingør 15.18. — Freja, Niel
sen, ank. Gøteborg 15./8. — Vera, Thing, afg. Rouen 16./8.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Bordeaux 13./8. — 
Ekliptika, Hemmingsen, ank. Newport News 13./8. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, ank. London 12./8. — Urania, 
Clausen, afg. Boness 16./8.

Nordsøen. Holland, Poulsen, ank. Middelfart 13./8. — Eng
land, Andersen, afg. Windau 12./8. — Rusland, Bennetzen, afg. 
Hungerburg 15./8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Rouen 13./8. — Sjælland, 
Svarrer, ank. Danzig 13./8. — Agnete, Dam, ank. Libau 16./8.
— H e r m i a, Fårup, afg. Odense 15./8. — Alice, Jørgensen, ank. 
Newcastle 15./8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. South Shields 12./8. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Liibeck 14./8. — Valborg, Hansen, 
afg. Leith 15.18. ■— Gunhild, Hansen, ank. Grimsby 16./8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Frederikshavn, 12./8. til Riga- 
bugt. — London, Bom, ank. Petersborg 10./8. — Paris, Tho- 
lander, afg. Petersborg 14./8. til Ghent. — Bryssel, Kaas, afg. 
Petersborg 14./8. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 13./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Petersborg 30./7. — R o m a, Ovesen, ank. Burnt- 
island 11./8.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Wismar 10./8. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Frederikshamn 9./8. — G n 1 f a x e, Peter
sen, ank. Riga 15./8.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Ghent 14./8.

Sejlskibe.
Rønne. Argus, Holm, ank. Kalmar 6./8. — Prøven, Olsen, 

ank. Kjøbenhavn G./8. — H e r m o d, Grønvall, ank. Kjøbenhavn 
10./8. — John Hintze, Knudsen, ank. Swinemiinde 10./8. ■— 
Næstved, Clausen, ank. Kjøbenhavn 11./8. — Amalie ank. 
Kjøbenhavn 11./8.

Svendborg. Noah, Jørgensen, ank. Sundsvall 8.18. — L u d- 
v i g, Larsen, ank. Moss 7./8. — Emanuel, Jensen, ank. Libau
8.18. — H a a b e t, Andreasen, ank. Gøteborg 10./8. — I m a n u e 1, 
Bentzen, ank. Dunkerque 10./8. — U r d a, Hansen, ank. Folkestone
10. /8. — Ruth, Falentin, ank. Dover 10./8. — Alma, Hansen, ank. 
Charlestown (C.) 11./8. — Ignatz Breum, Lund, ank. Havre R.
11. /8. — Skjold, Larsen, ank. Havre 10./8. — G æ a, Pietersen, 
ank. Benic 11./8. — G e f i o n, Jørgensen, ank. Courselles 11./8. — 
Z a m p a, Wulff, ank. Charlestown (C.) 12./8. — D a n m a r k, Hus- 
feldt, ank. Pornith 12./8. •— Leif, Andersen, ank. London 12./8.
— Helge, Nielsen, ank. Leith 11.18. — F u 1 v i a, Petersen, ank. 
Stege 14./8. — I< a m m a, Fisker, ank. Fecamp 12./8. — F o r t u n a, 
Jørgensen, ank. Helsingør 12./8. — Standard, Rasmussen, ank. 
Livorno 14./8. — Christian, Jørgensen, ank. Fowey 14./8. ■—■ 
F y 11 a, Rasmussen, ank. Plvmouth 13.18. — R o s s i n g, Larsen, 
ank. Charlestown (C.) 14./8. — Jens Nielsen, Nielsen, ank. 
Concarneau 14./8. — Dannebrog, Clausen, ank. Lubeck 14./8.
— Norden, Andreasen, ank. Sundsvall 14./8. — R o m a, Jensen, 
ank. Nakskov 14./8. — Jason, Hansen, ank. Norrkoping 14./8. — 
Ignatz Breum, Lund, ank. Pontrieux 15./8. — Britannia, 
Rasmussen, ank. Stettin 15./8. — G ar i bal di, Jørgensen, ank. 
Charlestown (C.) 15./8. — A 1 f r e d e, Petersen, ank. Morlaix 10./8.
— Magnet, Nielsen, ank. Southampton 15./8. — Jens, Jørgensen, 
ank. Ålius 15./8. — L i b r a, Hansen, ank. Bandholm 15./8. — 
Elise, Andreasen, ank. Rønne 15./8. — Haabet, Andreasen, ank. 
Wiarberg 16./8. — F r e j r, Brandt, Greifswald 16./8.

Ærø. Diane, Hansen, ank. Lovisa 12./8. — Svanen, Mølle- 
mann, afg. Husavik 12./8. til Dyrefjord. — Haabet, Riise, ank. 
Pillau 12./8. — Anne, Hansen, ank. Karlshamn 13./8. — Thyra, 
Hansen, ank. Hamburg 14./8. — P h 6 n i x, Rasmussen, ank. New
castle 15./8. — Arietis, Andersen, ank. Weinyss 15./8. — H e r- 
m o d, Dreimann, ank. Carmarthere 14./8. — T h o r, Kromanu, er 
afg. Maracaibo til Hamburg. — Ingolf, Olsen, er afg. Galweston 
til Sundsvall. — Vera ank. Kjøbenhavns Red 14./8. p. R. t. Brahe
stad. — Alf, Rasmussen, er afg. Folkestone til Drøbak. — 
Kvik, Hermansen, ank. Karlshamn 15./8. — Saga, Olsen, ank. 
Richibucto 15./8. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Karrebæksminde
15./8. — M a r y, Andersen, ank. Pillau 15./8. — Bien, Petersen, 
ank. Swinemiinde 15./8. — Venus, Weber, ank. Swinemundc 15./8.
— Lorenz pass. Dungeness 13./8. — Dorthea, Boye, ank. Binic
15./8. — Emilie, Friis, ank. Kings Lynn 16./8. — Bertha, 
Madsen, ank. Swinemiinde 15./8. — N a u t a, Stærke, ank. Twillin- 
gate N. F. 15./8. — A m i, Christensen, ank. Wismar 16./8. — 
H e b e, Clausen, ank. Porsgrund 15./8. — M a j u s B a v, Øster- 
mann, ank. Karlskrona 15./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 18. August 1911. — Cirkulære til samtlige 

Amtmænd. — Sø- og Handelsretsdomme. — Bladsagen paa Dansk 
Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling. — Fragtmarkedet. — 
Fra Sø og Land. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretnin
ger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhu«. — 137.

Tugboat Gompany „Union"
St. Petereburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Encelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang —■
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

lste Prioritets-Laan i. Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg.--------Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schicrbcck«

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og lste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen!

Udkommen er og fasis i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

I Aalborg Havn
lindes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier- 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtnges St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

' AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktiéselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart'1.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Nr. 64. Kjøbenhavn, Tirsdag den 22. August 1911. 18. Aarg.
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NDRTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telagramadretiir: „NEWS, WALLSEND" ag „REWS, SUROERLARD".
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Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder '©etsier og Ql^reditiver paa all« 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien.—Telegrafiske Qd^ 
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

■
Nic. Heimburger

Skibsmægler
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6. 

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, St
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn,

Leverandør til Marinen. ■

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,0( 0.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adre9se : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. . Kongelige Søasaurance. 134.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 Lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

C. G. WARBURG. Telegram-Ådr. : Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
Consulterende Ingeniør & Havari Expert. , WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions; West Hampstead«

„ as M . i oa l ia 1 LONDON London E. C. London. N. W.Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbrltanlen. v

Vilhelm A. Bang „ , ■ . Repræsentant for .
/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 N6Q6rl&DQSCI16 SCllCCpS’HyPOtil66K D2QK

tilbyder
Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedllbn. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrerskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Hør paa 5 Mi
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København II
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886- —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Nærum
Kostskole«

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Ihornberg.

Internationale Agentur
11 for Kab, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1| 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Marstal

Staalskihshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den aldre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler eif med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statabanedriftens 
Søfartaafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Ttilfil M31. Tiliinulr.: „HIET", llikiikui Printttiitii Vntir SIL

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingsplad8en findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Ballastjærn,
ca. 150 Tons i regulære fir
kantede Blokke, er billigt til 
Salg i større eller mindre 
Partier.
Petersen & Albeek, 

Ryesgade 95 
og Enghave Brygge, 

København.

Skibs- og 
Kahytsinventar.

Fra ophuggede Skibe haves 
til Salg: Baade, Kapper, Dæks
huse og Lanterner samt Borde, 
Stole, Fjeder- og Krølhaars- 
madratser, Krølhaarshynderetc.
Petersen & Albeek, 
Enghave Brygge, København.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Officielle Bekendtgørelser.

Meddelelse fra Indenrigsministeriet
angaaende

Søfolks Valgret.
Opmærksomheden henledes paa, at Lov af 13. Maj d. A. 

om Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg 
af Valgmænd til Landstinget træder i Kraft den 29. August d. A.

De i nævnte Lovs § 2 og 10 omhandlede Tryksager — af 
hvilke et Eksemplar af Loven og et af Indenrigsministeriet 
udfærdiget Uddrag af Loven skal findes om Bord i ethvert 
dansk Skib — ville af Dansk Dampskibsrederi-Forening og 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening blive tilsendte Medlemmer af 
disse Foreninger. Redere eller Skibsførere, der ikke ere Med
lemmer af en af disse Foreninger, kunne faa de nævnte Tryk
sager gratis udleverede ved Henvendelse til Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, St. Annæ Plads Nr. w, hver 
Søgnedag fra Kl. 2*/, til 4.
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Kjøbenhavn, den 22. August 1911.
De udenlandske II a v n e s l r e j k e r. Om de 

engelske Slrejker og Arbejderuroligheder, som synes al 
antage større og større Dimensioner, idel Jernbanefunk- 
lionærerne tildels ogsaa har erklæret Strejke, hvorved de 
Strejkendes Tal skal være naaet op til 200,000 å 220,000 
Mand, meddeles del, at Jernbanestrejken er effektiv i 
Nordengland og Sydwales, delvis effektiv i Mellemeng- 
land og praktisk talt mislykket i Sydengland. Rege
ringen har erklæret sig villig lil straks at nedsætte en 
upartisk kongelig Kommission lil hurtig Undersøgelse af 
de svævende Slridsspørgsmaal. Arbejderne kunde dog 
ikke akceptere Regeringens Forslag, der var blevet bifal
det af Arbejdsgiverne. Derefter har Regeringen besluttet 
at nedsætte en mindre Kommission paa tre Medlemmer 
lil Undersøgelse af Arbejdernes Klager. Finansmini
ster Lloyd George har meddelt i Underhuset, al Forhand
lingerne med Jernbanefunklionærerne er genoptaget paa 
dette Grundlag. Hvis Arbejderne akceplerer delte For- 
slag, vilde Kommissionen kunne blive nedsal den 19. ds. 
og paabegynde Arbejdet Mandag den 21. Tusinder af 
Jernbanemænd har nedlagt Arbejdet, men Strejkeordren 
er dog ikke bleven adlydt i det Omfang, som Strejkeko
mitéen havde ventet. Strejkelederne erklærer, al Strej
ken vil blive fortsat uden Vaabenstilstand, men der næ
res dog stadig Haab om Forlig. I Dokkerne breder Strej
ken sig atter. Til London skal der være ankommet 
15,000 Mand Militær. Generalkonsul Faber i London 
lelegraferer den 18. ds. bl. a. lil Udenrigsministeriet, al 
Jernbariearbejderne følger tildels, dog ugerne, Ledernes 
Ordre om Strejke, da denne er upopulær hos Publikum. 
Lægtermændene paa Themsen slrejker atter den Dag. Ar
bejdet i Dokkerne, inklusive Kornlosning, foregaar dog 
om end meget langsomt. Den foregaaende Aften var alle 
Arbejderne ved Englands Jernbaner kaldt til Strejke. 
Premierministeren har fremsat Forslag om al en konge
lig Kommission skulde vælges og kun beslaa af en an
erkendt upartisk Formand, én Jernbanedirektør og én 
Arbejder. Kommissionen skulde mødes daglig og stille 
øjeblikkelige praktiske Forslag. Forudsat disse bifaldes 
af Regeringen, skal de straks fremtvinges, om mulig gen
nem Regeringens Aktion. Ilvis delle er umuligt, skal Lov
forslag forelægges Parlamentet om, at Arbejdet straks 
skal optages og alle Lockouter og Slrejkeordrer tilbage
kaldes. Arbejderlederne vilde dog ikke tilbageholde 
Strejkeordrerne.

Fra London telegraferes den 19. ds., at Skibsrederne 
og Havnearbejderne efter en Forhandling i Indenrigsmi
nisteriet er blevet enig om en definitiv Overenskomst, 
hvorefter Stridighederne skal henvises lil Arbejdsmini
ster B u x l o n eller til en af Præsidenten for Lokalfor
valtningen udpeget Voldgiftsdommer til endelig Afgørelse.

Om Strejkerne er senere indløbet følgende Telegram
mer :

London, 19. August. Indenrigsministeriet meddeler, 
at Jernbaneslrejken i Løbet af Gaarsdagen har bredt sig 
over hele Landet, men al over To Tredjedele af Funk
tionærerne er bleven paa deres Post. Jernbaneselskaberne 
har modtaget Masser af Ansøgninger om de ledigblevne 
Pladser. De militære Autoriteter rapporterer, al de uden 
Vanskelighed har kunnet opretholde Ordenen.

London, 19. August. Lægterarbejdernes Strejke er 
bilagt; dermed er Dokarbejderkonflikten endt. I Irland 
er Antallet af strejkende Jernbanefunklionærer c. 4,000. 
Trafiken lider i betydelig Grad under Strejken. En Del 
Funktionærer ved London—Brigliton og Norlh Western 
Railway har bedt om atter at blive ansat. Strejken har 
faktisk ikke naaet det Omfang, Arbejderne ventede. Del 
er karakteristisk, at mange ikke-organiserede Arbejdere 
strejker, medens en Del organiserede Arbejdere er for- 
bleven i Arbejde. London tager Strejken med fuldkom
men Ro,. og Livet pulserer ganske som sædvanlig uden 

Spor af Ophidselse. Efler at der paa Initiativ af John 
B u r il s er tilvejebragt endelig Afslutning paa Dokarbej- 
derslrejkcn, I ror ingen for Alvor paa Udsigten lil en na
tional Transporlarbejderslrejke. Norlh London-Jernbanén 
har indstillet hele Traliken, hvilket i Morges var lil stor 
Ulempe for Tusinder af Arbejdere, der var henvist lil at 
naa deres Arbejdssteder i London til Fods. — De fra 
Provinserne indløbende Meddelelser viser, al Strejken 
hurtigt udvikler sig. 
Situationen alvorlig, 
er fuldstændig Kaos.
liere Tilfælde af Sabotage.

I Edinburg og Easl-Lancasliire er 
Fra Newcaslle meldes, at all dér 
Der er forskellige Steder forefaldet

London, 19. August. Kl. 11,55. Jernbanefunklio- 
mvrernes Slrejke er bilagt.

London, 20. August. Den engelske Regerings For
ligsmand har i Nal meddelt, al Forliget er sluttet; Arbej
det genoptages straks. Alle Strejkende genindsættes i de
res gamle Pladser. Der nedsættes en Undersøgelseskom
mission paa fem Medlemmer. Regeringen vil anbefale 
Parlamenlel al tillade Indførelsen af Takstforhøjelser ved 
Jernbanerne. Funktionærerne har maattet opgive Kravel 
om Anerkendelse af deres Fagforeninger. Der har i Gaar 
været ført tre Rækker Forhandlinger. Den første førtes 
mellem Præsidenten for Lokalforvaltningen John 
B u r n s og Pramførerne. Ved denne opnaaede Ministe
ren faktisk Forlig, saaledes al normale Tilstande ind
træder paa Floden og i Dokkerne fra Mandag af. Fi
nansminister Lloyd Georg e holdt med Jernbanemæn- 
dene et Møde, der varede i otte Timer. Ministeren be
gav sig ved Syvtiden bort for al spise til Middag; Jern- 
banefunklionærernes Repræsenlanter drøftede imidlertid 
indbyrdes Silulionen, og en halv Time efler blev Mini
steren telefonisk kaldt tilbage, og Forhandlingerne gen
optoges. Endelig førtes der Forhandlinger mellem 
Jernbaneselskabernes Direktører og Indenrigsminister 
C li ur chili. (»Ritz. Bur.«)

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende:

I § 10 i Lov af 13. Maj d. A. om Søfolks Ad
gang lil at deltage i F o 1 k e l i n g s v a 1 g og 
Valg af Valgmænd til Landstinget er del 
foreskrevet, al Skibsføreren paa dansk Skib skal sørge 
for, al der om Bord findes el Eksemplar af den nævnte 
Lov og de dertil sig sluttende Bestemmelser, samt at der 
i Mandskabets Opholdsrum lindes opslaael et af ved
kommende Ministerium affattet Uddrag af Reglerne om 
Søfolks Slemmegivning. Del er derhos i Lovens § 2 
fastsat, at Blanketter lil Stemmesedler med tilhørende 
Konvolutter samt lil de Skrivelser, hvormed disse frem
sendes (Følgebreve), og Omslag dertil, saavidt muligt 
altid bør findes om Bord i danske Skibe.

Efler Anmodning af Ministeriel for Handel og Sø
fart henleder Repræsentationen Opmærksomheden paa, 
al de omhandlede Bestemmelser træder i Kraft den 29. 
d. M. De i Dansk D a ni p s k i li s r c d c r i - F o r - 
e n i n g og Dansk S e j 1 s k i b s r e d c r i-F o r e n i n g 
indmeldle Skibe vil blive forsynet med Eksemplarer gen
nem disse Foreninger. For andre Skibes Vedkommende 
kan Eksemplarer erholdes paa Repræsentationens Kon
tor, St. Annæ Plads 26, hver Søgnedag fra 2^—4.

Del er en Selvfølge, al Valgrellen kun tilkommer de 
Søfarende, der ellers i Følge Grundloven er Vælgere.

I Forretningsudvalget for Fællesrepræsentationen. 
Carl Will.

I Anledning af ovénstaaende henviser vi til om- 
slaaende Annonce fra Indenrigsministeriet.

Skoleskibet »Viking« er den 17. ds. afsejlet 
fra Port Lincoln til Adelaide
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D’H r r. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser al 
sende Pengebeløb fra 1 0 -500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
v i d c r e s e n d l i D a n m a r k, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Den amerikanske Marter Act.
Meddelelse fra Ministeriet for Handel og Søfart, at dette liar ladet 
foranstalte nedenstaaende Oversættelse af -De amerikanske Forenede 

Staters Kongres Akt af 13de Februar 1893 (»Harter-Act«),

Lov o ni Skibsfart, K o n o s s e m e li l c r o g 
v i s s e I-’ o r p 1 i g I c I s c r, B y r der og Retlig- 
h e d e r i F o r b i ml cl s e ni e d T r a n s p o ri af 

Gods.

Amerikas Forenede Staters Kongres, bestaaende af 
Senatet og Repræsentanternes Hus, har vedtaget følgende 
Lov :

§ 1.
Ingen korresponderende Reder, Agent, Forer eller 

Fjer af noget Skib, som fører Varer eller andre Ejendele 
fra eller imellem Ilavne i de Forenede Stater og frem
mede Havne, maa, i Konossement eller Afskibnings
dokument, indføre nogen Klausul, Vedtagelse eller Over
enskomst, hvorved Skibet eller den eller de fornævnte 
Personer frilages for Ansvar for Tab eller Skade, der 
hidrører fra Forsømmelse, Fejl eller Misgreb med Hen
syn til lilbørlig Lastning, Stuvning eller Bevaring af eller 
Omsorg for lovlig Handelsvare eller andet til Skibe eller 
de paaga'ldende Personers Omsorg betroet Gods eller 
med Hensyn til den tilbørlige Aflevering af de omhand
lede Varer eller Gods; Ord eller Klausuler, der med saa- 
dan Hensigt indføres i Konossementer eller Afskibnings
dokumenter skulle være ugyldige og uden Reisvirkning.

§ 2.
Del skal være forbudt ethvert Skib, hvormed Han

delsvarer eller andet Gods føres fra eller mellem Havne 
i Amerikas Forenede Slater og fremmede Havne, saavel 
som Skibels Ejer, Fører, Ageni eller korresponderende 
Reder, i Konossement eller Afskibningsdokument at ind
føre nogen Vedlagelse eller Overenskomst, hvorved Ski
bels Reders eller Rederes Forpligtelse til al vise skyldig 
Omhu med paa lilbørlig Maade at udruste, bemande, 
proviantere og udstyre vedkommende Fartøj og al gøre 
samme sødygtigt og i Stand lil at udføre sin forehavende 
Rejse, eller hvorved Føreres, Befalingsmænds, Agenters 
eller Betjenings Forpligtelser til omhyggelig at omgaas 
med og sløve Skibels Ladning, passe paa samme og rig
lig allevere den, paa nogen Maade forringes, svækkes el
ler bori falder.

§ 3.
Naar Rederen for el Skib, som fører Handelsvarer 

eller andel Gods lil eller fra nogen Havn i Amerikas For
enede Slaler, udviser skyldig Omhu i Retning af al gøre 
Skibet sødygtigt i enhver Henseende og lilbørlig beman
det. udrustet og forsynet, da skal hverken Skibet selv eller 
dels Reder eller Redere, ej heller dels Agent eller Befrag
tere blive eller holdes ansvarlige for Tab eller Skade 
hidrørende fra Fejl eller Fejltagelse i Navigeringen eller 
Førelsen af nævnte Fartøj; heller ikke skal Skibet, dets 
Reder eller Redere, Befragtere, Agent eller Fører holdes 
ansvarlige for Skade hidrørende fra den Fare, der 'er for- 

! bundel med al trafikere Havet eller andet Farvand, fra 
[ vis major (force majeure), Statens Fjender eller den paa

gældende transporterede Vares indvortes Mangel, Be
skaffenhed eller Fejl, eller fra utilsirøkkelig Emballering. 

! eller fra Beslaglæggelse efter lovlig Retsforfølgning, ej 
heller for Skade hidrørende fra nogen Handling eller 
Undladelse af saadan fra Afskiberens, Ladningsejerens el
ler dennes Agents eller Repræsenlants Side, eller hid
rørende fra Bjergning af Liv eller Gods paa Søen eller 
Forsøg herpaa eller fra Afvigelse fra Ruten for al yde 
saadan Tjeneste.

§ 4.
Del paahviler Rederen, eller Rederne, Føreren eller 

Agenten for ethvert Skib, som transporterer Handelsvarer 
(dier andet Gods fra eller imellem Havne i de Forenede 
Slaler og fremmede Havne, at udstede lil Afskiberne af 
lovlig Handelsvare el Konossemenl eller Afskibningsdoku- 
nienl, som blandt andel skal indeholde Angivelse af de 
lil Identificering nødvendige Ma'rker, Antallet af Kolli el
ler Kvantiteten, hvorved del skal angives, om det er 
Fraglførerens eller Afskiberens Viegi, den tilsyneladende 
Tilstand eller Kondition af de Varer eller det Gods, som 
er overleverel lil og modtaget af Skibels Reder, Fører 
eller Agent for at transporteres, og el saadanl Dokument 
skal være prima facie Bevis for Modtagelsen af del i 
samme beskrevne Gods.

§ 5.
I Tilfælde af Overtrædelse af nogen af denne Lovs 

Bestemmelser skal den Agent, Reder eller Fører af noget 
Skib, der maatle være skyldig i saadan Overtrædelse, og 
som vægrer sig ved paa Begæring at udstede Konosse
menl, som ovenfor foreskrevet, ifalde en Bøde paa indtil 

i 2,000 Dollars. For Bøden for saadan Overtrædelse og de 
dermed i Forbindelse slaaende Omkostninger skal der 
haves Søpanleret i del Skib, hvis Agent, Reder eller Fører 
er skyldig i den nævnle Overtrædelse, og Sag kan rejses 
mod Skibet for en hvilken som helst Underret i de For
enede Slaler, indenfor hvis Jurisdiktion Skibet maatle 
befinde sig. Den ene Halvdel af Bøden tilfalder den ved 
Overtrædelsen krænkede og Resien de Forenede Staters 
Regering.

§ 6.
Denne Lov medfører ikke Ophævelse af eller nogen 

Forandring i §§ 4281, 4282 og 4283 af de Forenede Sta
ters Gennemsele Love (tlie Revised Slalules of the Uniled 
Slates) eller nogen anden Lov, som fastsætter Regler for 
Skibes og deres Rederes eller Repræsentanters Ansvar.

§ 7.
Denne Lovs §§ 1 og 4 gælder ikke om Transport 

af levende Dyr.
§ 8.

Denne Lov træder i Kraft fra og med den lste Juli 
1893.

(Stadfæstet den 13de Februar 1893.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 29/1911, afsagt den 2. August 1911. 
Skibsreder A. O. L i n d v i g mod A/S. A. Nielsen & 
C. o. i Nykjøbing F. ved Overretssagfører V. S. Salomon- 
sen.

Den 3. December 1910 oprettedes der mellem Ci- 
lanlen og de Indstævnte et Cerleparli, i Følge hvilkel 
den Citanlen tilhørende Damper »Roland«, der da los
sede i Bremen, skulde afgaa til Bremerliaven for dér 
fra Lloyddampercn »Køln« at modtage en Ladning Majs 
til Nykjøbing og Korsør. Det hed i Certepartiet, at 
»Køln« var indventet den 10.—11. December d.<- A.« til



Dansk Søfaktstidende. -195

Breinerhaven, og at »Indladningen sker med sædvanlig 
Damperekspedilion, naar Partiet i Imporldamperen 
»Køln« foreligger,« saml at der eventuelt i Overliggedags
penge skulde betales 200 Rmk. pr. Dag. »Roland« af
gik fra Bremen den 9. December f. A. og ankom til Bre- 
merliaven samme Dag. »Køln« ankom imidlertid først 
den 15. December; den begyndte straks at losse anden 
Last, men først den 16. Kl. 2 naaede den til at begynde 
Udlosningen af den Majs, som »Roland« skulde indtage. 
Lørdagen den 17. blev Losningen til »Roland« afbrudt, 
og samme Dag gik »Køln« i Tørdok. Mandag den 19. 
Kl. 8 om Formiddagen begyndte man igen at overlade 
Majsen, og Kl. 4 Em. havde »Roland« hele sin Last inde. 
Samme Dags Aften afgik »Roland« fra Bremcrhaven, 
eller at Konnossementerne var underskreven med For
behold om Liggedagspenge.

Da de Indstævnte nægtede at betale Liggedagspen- 
gene, har Cilanlen anlagt na'rværende Sag, hvorunder 
han dels gør gældende, at Indstævnte, da Certepartiet 
blev, underskrevet den 3. December, burde have vidst, 
al »Køln« ikke kunde ventes før den 14. eller 15. (»Køln« 
var først afgaaet fra Balliinore den 1. December), og al 
Angivelserne i Certepartiet derfor var urigtige, dels at 
Afbrydelsen af Losningen var uforsvarlig, og at »Ro- 
Iand«s Afrejse ved denne Afbrydelse yderligere forsink- 
des to Dage. Idel Cilanlen regner den skele Forsinkelse 
lil iall fem Dage, har han paaslaael de Indsla'vnle dømt 
lil al betale 1,000 Rmk. med Renter og Sagens Omkost
ninger. De Indstævnte har paaslaael sig Irifunden med 
Tillæg af Sagens Omkostninger. De gør gaddende, al del 
maa skyldes haardl Vejr, naar »Køln« l’ørsl er kommen 
til Breinerhaven den 15. December, og al man havde 
haft Ret lil al vente den den 10. eller 11. og angive dette 
i Certepartiet. De gør derhos gældende, al den senere 
foraarsagede Afbrydelse af Ladningen er noget, Cilanlen 
maa finde sig i under Hensyn lil Cerleparliels Bestem
melser om, al der skulde indlades med sa-dvanlig Dam
perekspedilion. Indsla'vnle hivvder, at Udlosningen fra 
»Køln« skele hurtigt og tildels ved Nallearbejde, men al 
»Køln« havde anden Ladning inde, der maalle losses, in
den man kunde komme lil Majsen, samt al al den Majs, 
som laa i den ene Luge, var omladet til »Roland« inden 
Afbrydelsen om Lørdagen, og al der Lørdag Eftermiddag 
paany maalle losses Stykgods, førend man kunde komme 
til den øvrige Majs. Afbrydelsen, ved al »Køln« gik i 
Tørdok Lørdag Eftermiddag og kom ud igen om Søn
dagen, har saaledes ikke foraarsagel noget Ophold for 
»Roland«.

Noget Bevis for, al »Køln« har haft haardl Vejr 
paa sin Rejse og har brugt længere Tid lil denne end 
ellers, har Indsla'vnle ikke førl, og da del maa være 
hans Sag at føre Bevis for, at han havde Ret lil at an
give i Certepartiet: »indvenles den 10.—11. December« 
eller dog al fremkomme med Oplysninger om de Grunde, 
han havde for sin Antagelse, maa Retten, under den 
fuldstændige Mangel paa Oplysninger herom, gaa ud 
fra, al Cilanlen har Krav paa, paa Grund af urigtige 
Opgivelser, at faa den af ham i denne Anledning for
langte Godtgørelse, der efter hans egen Beregning kan 
sættes lil Liggedagspenge for fem Dage.

Derimod lindes der, som Sagen foreligger, ikke al 
kunne tilkendes Cilanlen Liggedagsgodlgørelse for den 
senere Forsinkelse. Cerleparliels Udiryk »med sædvan
lig Damperekspedilion« maa betragtes som indeholdende 
en Beføjelse til Afbrydelsen, foraarsagel ved, al Majsen 
er beliggende saaledes i Skibet, al den ikke samlet kan 
udlosses straks, og del maa derfor paa delle Punkt være
C.ilanlens Pligt at føre Bevis for, at der er sket Uregel
mæssigheder, der kunde bevirke Ret til Liggedagsgodl
gørelse, men saadant Bevis har han ikke gjort Forsøg 
paa at føre.

Indstævnte vil saaledes have al betale Liggedags
penge for tre Dage eller 600 Rmk. med Renter som paa- 
staaet, hvorhos han findes at burde lilsvare Citanten Sa

gens Omkostninger, der eller Omstændighederne findes 
at burde bestemmes lil 100 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Mæglere og »dispatch-money«.
For nogen Tid siden henvendte en norsk Reder sig 

lil Foreningen og anmodede den om at indkassere ialt 
£ 15.0.0, som han havde maattet betale som Ekspedi- 
lionspenge (dispalch money) for to Skibe, der havde 
lastet Kul i Wesl Harllcpool under almindeligt Ballcon- 
certeparti. Det drejede sig om £ 10.0.0 for det ene Skib 
og £ 5.0.0 for det andel Skib. Mæglerne var Firmaet 
E. A. Casper & Co. i West Ilartlepool, som i Brev til 
Rederiet, eller Skibenes Lastning meddelte, at det glæ
dede dem at kunne meddele, at de havde formaaet Kul
minen lil at nøjes med disse dispatch money. Rederiet 
nærede imidlertid Mistanke om, at Beløbene ikke var 
betalt lil Kulminen, idel det viste sig umuligt at faa Mæg
lerne lil al sende Kulminens Kvitteringer. Rederiet hen
vend le sig derefter til Foreningen med Anmodning om 
al undersøge Sagen og eventuelt indkassere de £ 15.0.0. 
Paa Foreningens Henvendelse svarede Firmaet E. A. Cas
per & Co., al del var arrangeret mellem Kaptajnerne og
dem. al de selv skulde have disse Penge. Sagen blev der
efter overgivet (il Foreningens Advokater i West Harlle- 
pool, som indbragte Sagen for Retten. Den er nu endt 
med, at Firmaet E. A. Casper & Co. har betalt de £ 15.0.0 
og Omkostninger.

Fragtmarkedet.

F r a g I m a r k e d e t f o r S e j 1 e r e :
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet ligger Markedet i del vaisenllige 
uforandret fra sidste Uge, og der er endnu rigelige Laster 
fremme fra Boltenhavet lil akceplable Raler, og flere er 
.sluttet, Nordbollen/Themsen 42/6, Slav, enkelte Sydbol- 
(en/fransk Kanalhavn 50 Frcs., Skurlasl. Enkelle Befragl- 
lere nægter dog fremdeles al give Tilltvg svarende lil 
Dagens Rale, og der er kun faa fraglledige Skibe fremme. 
Rusland og Tyskland har vedvarende kun faa Laster, me
dens Veslsverig og Øslnorge kommer frem med flere 
Laster, eller at Strejken i Norge er ophørt, ligesom der 
fremdeles er flere Islasler lil England og Frankrig for 
aldeles prompte Skibe.

Fra Danmark nøleres nu enkelte Kornlasler lil Kon- 
linenlel og Øslnorge; men Ralerne er lave og vanskelig 
at komme an med.

Relurfragler Vest fra stiller sig ligeledes tilfredsstil
lende. idel der er flere Lasler fremme af Clay, Foder- 
slofTer og Kul lil uforandrede Raler, men der er nogen 
Usikkerhed paa Grund af de vanskelige Arbejdsforhold i 
England.

For de mindre Skibes Vedkommende er det i Øje
blikkel fra Nordtyskland noget mattere, da alle Ruglad
ningerne pr. August fra Rostock, Stralsund, Grcifswald 
er borlslultel, og før pr. September kommer næppe ny 
Laster i Markedet fra nævnte Pladser. Konigsberg og 
Danzig er derimod til Dels uforandret. Sverig har stadig 
lilslrækkelig med Ladninger, baade Sten og Træ, saml 
noterer Klid til Slellin og Danzig 6 M., og fra Sund
havnene Lervarer til Konigsberg 31/«! M., Siettin, Liibeck,
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Kiel 3 M. Danmark har fra Provinserne intet af Be
tydning endnu; derimod er Kjøbenhavn fremme med ikke 
saa faa Ladninger, at lade fra Dampere, som ventes i 
denne lige. Der sluttedes for Sojakager lil Karlshamn, 
Gøteborg 2A/->. Kr., Rønne 11 Øre, Solsikkekager lil Hasle 
12 Øre, Yslad 121/0 Øre, Ilavre lil Ahus 13 Øre, Kul lil 
Slubbekjøbing 12 Øre.

Fra Sø og Land.

Drukne t. Horsens, 17. August. (Ritz. Bur.) Fyrboder ved 
Horsens Damiibaadsselskab Johannes Johansen er i Morges 
faldet i Horsens Havn og druknet. Den Forulykkede var 22 Aar 
gammel.

Svendborg Navigationsskole. 2den Eksamen i 
Aaret 1911 afsluttedes den 11. August.

Skolen havde til den almindelige Styrmandseksamen (1. Af
deling) indstillet 8 Elever, til den udvidede Styrmandseksamen (2. 
Afdeling) i Navigation 5, i Geografi og Vcjrlære 5, i Søret og 
Handelsvidenskab 5 samt i Engelsk 1. Desuden var til Fiskc- 
skipperproven indstillet 1 samt til Sætteskipperprøven 1. I alt 15 
Elever, som alle bestod.

Havarier og Forlis.

E r n a, Skonnert af Rå, er sprunget læk medens den laa sejl
klar i Rønne Havn og har atter maattet losse sin Ladning for at 
blive repareret.

"I P1'0viantercr d’Hrr. Skibs-
xldlUUl førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Kjøbenhavn 14./8. — 
Amalienborg ank. Kronstadt 13./8. — Anna Mær sk pass. 
Kjøbenhavn 14./8. — Brattingsborg ank. Archangel 11./8.
— Børglum ank. Rotterdam 16./8. — C li as si c Mærsk ank. 
Torneuzcn 14./8. — Dans borg ank. Tenerifla 14./8. — Els
borg ank. Sundcrland 11.,8. — Esrom afg. Otaru 28.11. — 
Fly ndcr borg ank. Acton Grange 15./8. — Fredensborg 
pass Kjøbenhavn 15./8. — Frederiksborg afg. Cardiff 14./8.
— Guldborg ank. Metliil 14./8. — Gurre ank. Cardiff 15./8.
— Hammershus ank. Gulfport 6./8. — Har r ildsborg 
ank. Wiborg 16./8. — Hund borg ank. Metliil 15./8. — Høne
borg ank. Nicolajstad 13./8. — Jelling ank. Novorossisk 10./8.
— J omsborg afg. Newport 12./8. — Jungsliovcd ank. 
Baltimore 15./8. — Jægersborg afg. Huil 16./8. — Kal
in n d b o r g ank. Iluclva 6./8. — K a 1 o afg. Archangel 13./8.
— K I a m p c n b o r g ank. Sundcrland 9.IS. — Kronborg ank.
Mobile 13./8. — Lejre ank. Eupatoria 16./8. — Lilleborg 
ank. Dakar 16./8. — M a r s c 1 i s b o r g ank. Kronstadt 9./8. — 
N æ s b o r g ank. Pcrnau 1G./8. — Peter M æ r s k pass. Kjøben- 
liavu 13./8. — Ran del s bor g afg. Petersborg 1G./8. — Ro
senborg pass. Kjøbenhavn 15./8. — Silkeborg afg. Porno - 
vik 1G./8. — Skakke bor g ank. Newport 30. 11. — Skan
derborg ank. Kronstadt 1G./8. — Skjoldborg ank. Malmd 
12./8. — Sk od s borg al'g. Rouen 1G./8. — Spigerborg ank. 
Hnelva 11. IS. — S tegel borg ank. Petersborg 14./8. —
Stjerneborg al'g. Kristincstad 15./8. — Sø bor g ank. Tyne 
14./8. — Ta ar n bor g pass. Kjøbenhavn J3./8. — T ti b o r g 
afg. Talbot 16. IS. — Ul Is borg ank. Riga 10. IS. — Uranen
borg ank. Cardiff 17.11. — Visborg afg. Ltibcek 16./8. — 
V o r d i n g b o r g ank. Kronstadt 16./8* — 0 r k i 1 d ank.
Odcssa 15./8.

Heimdal. Helg a, Vaabcn Hansen, afg. Sfax 16./8. — M a r- 
t h a, Christensen, afg. Rouen 19. 8. — Elna, Rathje, ank. Tyne
13.18. — Therese, Pedersen, ank. Sorøka 17./8. — Simon c, 
Møller, ank. Tyne 14./8. — Jeanne, Olsen, afg. Skutskår 19./8.
— Vera, Larsen, ank. Antwerpen 19./8. — Daisy, Lagesen, ank. 

Norrkoping 17./8. — A n i n c, Letli, ank. Archangel 19./8. — 
Kamma, Løffler, afg. Rouen 19./8.

Det dansk-russiske Dampsskibsselskab. Alexander 8 li u - 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 16-/8. til London. — Johan S i e m, 
Nielsen, ank. London 3-/8. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
ank. Petersborg 8./8. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
London 9./8. — Rus s, Petersen, ank. Glasgow 18./8. — W1 a d i- 
m ir S a w i n, Carstensen, ank. London 4.i/8. — Excellence 
P 1 e s k e, Rasmussen, ank. London 13./8. — Mie li ail O n t - 
choukoff, Harboe, ank. Miramichi 3-/8. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, ank. Metliil 18./8. — W 1 a d i m i r
R c i t z, Olsen, ank. Limerick 12./8. — Helmer M o r c li, Thor- 
søe, afg. Miramichi 10„/8. til Belfast. — New a, Dahl, afg. New 
Milis 15./8. til Garston.

Vesterhavet. N a u t i k, N. Nielsen, ank. Gefle 19./8. — Nord
søen, Grainin, afg. Gefle 17./8. til Palma. — Nexos, Basse, afg. 
Newcastle 1G./8. til Konigsberg. — Ellen, Hansen, afg. Cadiz 
15.78. til Kopervik. — F y 11 a, Brinck, ank. Himango 19./8. — 
Gerd a, Iversen, ank. Borgå, 17./8. — Inger, Schiff, ank. Car- 
tagena 18./8. — Karla, K. Nielsen, pass. Helsingør 16./8. til 
Pasages. — Lau r a, Pedersen, pass. l’Ouessant 19./8. til Alicante.
— Marie, Jessen, afg. Cadiz 18./8. til Trondhjem. — Olga, 
Christensen, afg. Gibraltar 16.IS. til Saffi. — Polly, Larsen, ank. 
Neufahrwasser 16./8. — Bodil, Uldall, afg. Emden 15./8. til Bar
celona. — Dagmar, Mathiasen, afg. Ayr 18./8. til Runcorn. — 
Ner m a, Mikkelsen, ank. Granton 18./8.

Det østasiatiske Kompagni. B a n g k o k ank. Bangkok 16./8.
— B a n d o n afg. Singapore 5./8. — S a m u i ank. Soesoe, 19./8. — 
P a li g a n pass. Gibraltar 18./8. — C h u m p o n ank. London 13./8.
— Arabien ank. Antwerpen 19./8. — S i a m afg. Sabang 31.11.
— Indien afg. Sabang 19./8. — K i n a pass. Takao 16.IS. — 
Tranqueb ar pass. Perim 16./8. — Cathay ank. Kjøbenhavn 
19./7.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas
8.18. — S t. Jan ank. Rotterdani 17./8. — S t. C r o i x afg. St. 
Thomas 14./8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Windau 16./8. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Petersborg 10./8. — Paris, Tholander, afg. Pe
tersborg 14../8. til Ghent. — B r y s s c 1, Kaas, afg. Petersborg 14./8. 
til Ghent.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Amsterdam 13./8. — Wien, 
Boeek-IIansen, ank. Petersborg 30./7. — Rom a, Ovesen, afg. Burnt- 
island 18./8. til Kalundborg.

Urania. Sven d, Schmidt, ank. Grimsby 19./8.
Nordsøen. Kronprins Frederik, Andresen, afg. Swine- 

niunde 19./8, — Holland, Poulsen, afg. Middelfart 18./8. — 
England, Andersen, ank. Antwerpen 18./8. — Rusland, Beu- 
netsen, afg. Hnngerburg 15./8.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 18./8. —
Freja, Nielsen, afg. Goteborg 11.18. — Vera, Thing, afg.
Rouen 16./8.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Rouen 19./8. — Sjælland, 
Svaner, afg. Danzig 19./8. — Agnete, Dam, ank. Liban 1G./8. — 
H e r m i a, Fårup, ank. Danzig 17./S. — Alice, Jørgensen, afg. 
Newcastle 11.18.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Soutli Shields 12./8, — 
Ragnhild, Schultz. ank. Riga 20./8. — Valborg, Hansen, 
ank. Rcndsburg 18./8. — Gunhild, Hansen, ank. Grimsby 16./8.

Dania. E 1 y, Mcinertz, pass. Bly tli 12.,'8. for Cette. — Nelly, 
Clausen, ank. Marseille 10./8. — Fan n y, Eriksen, pass. Portland 
14./8. for Malaga. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 18./8. for 
Carthagena. — A 1 c x y, Lorentzen, pass. Gibraltar 13./8. for Norr- 
kbping. — Dagny, Sørensen, afg. Middlesbro 12./8. til Wasa. — 
M a r y. Bang, afg. Hernosand 11.18. til Wismar.

Skandia. Rim faxe, Westergaard, afg. Wismar 19./8. til 
Kjøbenhavn. — S k i n f a x c, Faber, afg. Frederikshamn 16./8. til 
Ghent. — G ti 1 f a x c, Petersen, ank. Riga 15./8.

Sejlskibe.
Ærø. A n n e, Hansen, ank. Swinemunde 16./8. — Johan n e, 

Hansen, ank. Ramsgatc 17./8. — Hjalmar, Christoffersen, ank. 
Lciths Red 17.IS. — A p o 11 o, Alhertseu, ank. Swinemiinde 17./8.
— Alf, Hansen, ank. Kjøbenhavn 18./8. — A m o r, Hansen, er 
afg. Antwerpen til Kambo (Norge). — Lorenz, Levinscu, ank. 
Brest 18.18. — S a 1 v a d o r, Sand, ank. Dieppe 18./8. — Norden, 
Rasmussen, er afg. Colerainc til Swansea. — Niels, pass. Horse 
sant Fort 1G./8 ostg. — H. C. C h r i s t e n s e u, Frederikseu, anløb 
Barbados 18./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. August 1911. — Den amerikanske Harter 

Act. — Sø- og Handclsrctsdom. — Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Laud. — Havarier og 
Forlis. — Skibsefterretuinger.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

liold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 A, 3,4 m. Nord 
forsamme 3,4 å, 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
tyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å.4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals" er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton al 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling al 
c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder. 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litse'npenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Dainp- 
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
l.‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af'Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr.

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.

■ Besejlingsforhol
dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplagtr 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Oplialings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb ei 
gennemgaaende 18 
Fod ved dag). Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen al 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og påa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskit'te 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystender og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Bai-ren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tonde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen G faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6.9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6.4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Luds benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kullyldere dog 

ca. ’/i mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr. Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
s kibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben- 
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Ileg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBejer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 80 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, der in
den 3 Maane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspeuge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

f Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbcjder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton;
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen;

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 a 3 Øre pr.
Reg.-Ton. 

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre jr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgiit til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskiusl.yggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering uforuøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/a 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster11. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav 
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys"og luftig.

IJokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36* bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33* i

Vandlinien, 30; paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldhorg- 
<und kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 

til Havnen med 20 
Fods ogSyd iramed 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20

Fod. Bolværks- 
bøjden 6 —6‘/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagle.
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang.
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste
Takster

Stor vel belyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
T h y b orøn - K an al 

10 ft. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper ufor
nøden.

Ingen Lodsafg., naar 
Lods ikke benyttes; 
iøvrigt moderate Af

gifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øro pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 ft. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ft. 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
l 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4‘/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 

hver overskydende
100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift ll, Øre 

daglig pr. Reg. Ton. 
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter faet 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med. 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å, fi*/> Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pT. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



SkiDs-
Provianteringshandlere.

Kjebenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren - 

*en, Nyhavn 13. Telf. 6404.
O icar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53, 

l'eløfon 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telefon 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telefon 443.
Dragør. G. W. Møller. Te- 

leion 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Fcrhj ringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telefon 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Dr. med. Goldschmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. TO—12 og 7—8; far Damer Kl. 6—7

ej Stevedors & Contractors j
« ” F. Hansen & Co., Licensed f 3
o) a 5 s
® * St Petersburg og Narva (Hungerburg) f 2- 
«- u N. P. Hansen, 2 5(/) t£> 7 ,3 .

H Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering**
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

Th. Simonsens Eftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

J. Melander, 
Telf. Blikkenslager. 116a

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Villbelm", Liviu.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN, 
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

—------------- • Husk • —

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Hsteruig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Sligs Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Bstervlg".

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Epl Skibsprovianterings orretDing S1 
Urtekram- & Farvehandel.
Havnegade 37. Nakskov, s

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt SkibsiDventar.

Nykjøblng M.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stiifvaretorbiind, Sundsvall. —Rikstelelon : N:o 76, 

Postadress: Språnsgvikeo.
Medlemmer paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, SkutskHr & Harnås, SUderhamn, Sundsvall, Hernflsand, 
ftrnskHldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvnrefdreningen. ——
-------  -■ Garanlerar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefdrening.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart-*.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 65. Kjøbenhavn, Fredag den 2S. August 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwadea Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaerl
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod
vej 7,Moz.

Jærn

Compositioner

Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

‘Is DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel J Varemærke

Rustbeskyttende Farve
tii

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjebenhavii.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vjerdilorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN
ildsteder ©eksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Inatalled wltli Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT ~ -
AN ENORMOUS SAVE OF TIMJK AND MONEY

Accommodatlon for 16 Steamerja 
ÅT THE BAKE TIME.



Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C. Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin NiBson 

Sk ibspro vian tering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120,

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Et Skibs
kronometer 

og en Oktant, garanteret i god, 
fejlfri Stand,udgaaetfra Holst, 
Østergade, er til Salg langt 
under Værdi. Læderstræde 24, 
Instrm. Haag.

Ijdiakmelk
I Fuldkomneste form af condenssret melk. I

NEW YORK STEMP. FA8R.XAN I,

Nærum 
Kostskole«

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.ton / •». NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i 6B86. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Uennn Patent BundfarverIII« 110BØS og Patent Mønnie

WD Tliølf K Pn’n bekendte Maskin-• D. Ulull tt bil a og Cylinderolier. 

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Paa Dansk Søfartotidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

„Gammel Dansk Snaps'*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps*1 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. H. Segekke fl/S., Hjørring.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Marstal

Staalskjhsbyggeri & Reparationsværft
Specialitet: Smaa Skibe.

Officielle Bekendtgørelser.

Meddelelse fra Indenrigsministeriet
angaaende

Søfolks Valgret.
Opmærksomheden henledes paa, at Lov af 13. Maj d. .A. 

om Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg 
af Valgmænd til Landstinget træder i Kraft den 29. August d. A.

De i nævnte Lovs § 2 og 10 omhandlede Tryksager — af 
hvilke et Eksemplar af Loven og et af Indenrigsministeriet 
udfærdiget Uddrag af Loven skal findes om Bord i ethvert 
dansk Skib — ville af Dansk Dampskibsrederi-Forening og 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening blive tilsendte Medlemmer af 
disse Foreninger. Redere eller Skibsførere, der ikke ere Med
lemmer af en af disse Foreninger, kunne faa de nævnte Tryk
sager gratis udleverede ved Henvendelse til Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, St. Annæ Plads Nr. 26, hver 
Søgnedag fra Kl. 21/, til 4.
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Kjøbenhavn, den 25. August 1911.

Ganske uventet er der i disse Dage opstaael en i 
høj Grad beklagelig Konflikt mellem Dansk Dam p- 
s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g og Maskinmester- 
Foreningen, der muligvis vil kunne faa vidtræk
kende Følger, hvis Besindigheden og alvorlige Ønsker 
paa begge Sider om at komme til en venskabelig Over
enskomst ikke sejrer, og fører lil en snarlig Genoptagelse af 
de afbrudte Forhandlinger. At dette med god Vilje fra 
begge Sider, og maaske navnlig nogen Overbærenhed fra 
Redernes, maa kunne lade sig gøre, nærer vi ingen Tvivl 
om, da det synes, som om den øjeblikkelige Konflikt lil 
en vis Grad beror paa Misforslaaelser, idet begge Par
ter — om end med en højst forskellig Grad af Beret
tigelse — er af den Opfatlelse, at del er Modparten, der 
har afbrudt Forhandlingerne.

Sagens Gang er i Korthed følgende: I 1906 ønskede 
Maskinmester-Foreningen ensartede Mønstrings-Regler 
gennemført, men derpaa kunde Dampskibsrederi-For
eningen den Gang ikke gaa ind, men maatle henvise Ma
skinmester-Foreningen til Forhandling med de enkelte 
Rederier. Følgen heraf var Oprettelsen af en Række 
skriftlige Overenskomster, som var ret uensartede. I 
1910 var Rederierne imidlertid kommet til den Anskuelse, 
at den Ensartethed i Mønstrings-Reglerne, som Maskin
mestrene tidligere havde ønsket, i Virkeligheden vilde 
være heldig, og foreslog derfor en Regulering, saaledes 
at Ensartethed kunde opnaas for henved en Snes Rede
riers Vedkommende. Dampskibsrederi-Foreningen op
sagde derfor i Juli Maaned 1910 de gældende Overens
komster til Ophør den 1. Januar 1911 og indledede For
handlinger med Maskinmester-Foreningen, som varede 
hele Vinteren over. I Begyndelsen af April Maaned i 
Aar naaedes et Resultat, der, om det end ikke indrøm
mede alt, hvad Maskinmester-Foreningen kunde ønske 
sig, dog bragte Mestrene visse Fordele; det blev tiltraadt 
af begge Foreningers Bestyrelser. Maskinmester-For
eningens Bestyrelse forbeholdt sig dog Ret lil at lade en 
Afstemning foretage om Forslaget blandt sine Medlem
mer, idet man medgav dette sin Anbefaling; samtidig gik 
man ud fra den Forudsætning, at status quo bevaredes, 
saa længe Afstemningen siod paa. Resultatet af denne 
forelaa ikke førend i Begyndelsen af indeværende Maa
ned og blev, at del i Fællesskab udarbejdede Forslag 
forkastedes, hvilket Maskinmester-Foreningen meddelte 
Dampskibsrederi-Foreningen i Skrivelse af 5. ds. Godt 
en Uge senere, den 14. August, tilsendte Maskinmester- 
Foreningen Dampskibsrederi-Foreningen en ny Skrivelse, 
der indeholdt et af førstnævnte Bestyrelse udarbejdet 
Udkast til ny Mønstrings-Regler, og fem Dage senere, den 
19. ds., modlog Dampskibsrederi-Foreningen følgende 
Skrivelse:

»I Fortsættelse af vore ærbødige Skrivelser af 5. 
og 14. ds., paa hvilke vi stadig er uden Svar, tillader 
vi os ved Nærværende at meddele, at de med vor sidst
nævnte Skrivelse fremsendte Mønstrings-Regler fra og 
med 22 ds. vil danne Grundlaget for alle Mønstringer 
af Medlemmer af Maskinmester-Foreningen«.

Dampskibsrederi-Foreningen har hertil under 21. 
ds. svaret, at den beklager at maatte betragte Forhand
lingerne som afbrudte, idet de af Maskinmester-Forenin

gen opstillede Fordringer ganske forlader den tidligere 
Basis for Forhandlingerne. Dampskibsrederi-Foreningens 
Formand har derhos erklæret, al han maa anse Situa
tionen som meget alvorlig, idel den af Mestrene valgte 
Fremgangsmaade maa anses som ensbetydende med at 
erklære Strejke med 24 Timers Varsel, og at Foreningen 
er forberedt paa at lage Konsekvenserne heraf, nemlig 
eventuel Oplægning af de Skibe, lil hvilke Rederierne 
ikke kan faa mønstret Maskinmestre.

Onsdag den 23. ds. har Maskinmestrene imidlertid 
tilstillet Dampskibsrederi-Foreningen følgende Skrivelse: 

»Anerkendende Modtagelsen af Deres ærede af 21.
ds., beklager vi at erfare, al den ærede Rederiforening 
ikke ønsker at forhandle videre med os, idel vi stadig 
er villige lil at deltage i en Forhandling.«

Denne Skrivelse har endnu samme Dags Aften væ
ret lil Behandling i Rederiforeningens Udvalg, men Re
sultatet heraf kendes endnu ikke.

Efler det her foreliggende, vil jo ingen upartisk Tredje
mand kunne være blind for, at det er Maskinmester-For
eningen, der — paa et Tidspunkt, hvor et saadanl Skridt 
burde ligge ganske uden for Mulighedernes Grænse — 
har afbrudt de indledede Forhandlinger, idel dens Be
styrelse opstiller helt ny Mønstrings-Regler, og forlanger 
dem respekteret straks. Delte Skridt kan kun betegnes 
som overilet og maa i høj Grad beklages, da det let kan 
føre lil en alvorlig Krig paa en Tid, hvor alle Venner al
dansk Skibsfart kun kan ønske Fred, en venskabelig 
Forhandling, en rolig Udvikling af Forholdene og Lej
lighed for Skibsfarlen til efler den lange Række af magre 
Aar al udnytte de heldigere Tider, som nu synes at op
rinde, og som sikkert ogsaa vil komme Maskinmestrene 
lil Gode, idet det derved bliver Rederne muligt at imøde
komme rimelige Ønsker.

At delte Synspunkt end ikke kan være Maskinmestre
nes Ledelse fuldkommen fremmed, derom synes For
eningens sidste Skrivelse at bære el svagt Spor.

Efter at ovenstaaende var skrevet erfarer vi, at 
Dampskibsrederi-Foreningen i Gaar Eftermiddags har sva
ret Maskinmestrene, at man vil være villig lil Forhand
ling, men paa Betingelse af at Mestrenes Repræsentanter 
møder med Fuldmagt lil al afslutte Overenskomst, og at 
Mestrenes Ultimatum om Mønslringsreglerne bortfalder.

Efter hvad vi erfarer, er Kaptajn V. Engelha rdts 
sammenfoldelige R e d n i n g s b a a d i disse Dage 
bleven anerkendt af Board of Trade som Rednings- 
baad af Sektion A. Engelske Skibe, der skal føre to 
eller flere Redningsbaade af Sektion A, B eller C, vil her
efter være berettiget til at erstatte Halvdelen af Baadene 
i hver Klasse med Engelhardls Klapredningsbaad.

Nogen mere betydningsfuld Anerkendelse af Kaptajn 
Engelhards tiltalende Baadkonslruktion vil vanskelig 
kunne tænkes.

Udenrigsministeriet meddeler:
S k a r p s k y d n i n g ved den nordlige Bo

huskyst. Konsulatet i Gøteborg har den 18. ds. ind-
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berettet til Udenrigsministeriet, at en Del af den svenske 
Kystflaades Skibe indtil Slutningen af denne Maaned vil 
afholde Skydeøvelser med Kanoner saavel om Natten som 
om Dagen udenfor Grebbeslad og Fjellbacka ved den nord
lige Bohuskyst.

Søfarende anmodes om efter Mørkets Frembrud at 
vise Lanterne ogsaa fra mindre Baade, for at disse kan 
bemærkes af de skydende Skibe.

En Time før hver Skydeøvelse hejses rødt Flag 
om Dagen og om Natten tændes en rød Lanterne. 
Disse Signaler gives fra del Skib, fra hvilket Skydeøvelser 
skal linde Sted, indtil Øvelserne er sluttet. 

snarest mulig blive eftersøgt og efter Omstændighederne 
afmærket eller uskadeliggjort.

Skoleskibet »Viking« er Mandag den 21. ds. 
ankommet til Adelaide. Alt vel.

Suez-Kanal Selskabets Bestyrelse har i et Møde 
den 7. ds. vedtaget, at Afgiften for Gennemsejling af Ka
nalen fra 1. Januar 1912 vil blive nedsat med 50 Cen
timer, saaledes al den for ladede Skibe vil blive 6 Frcs. 
75 Cent, og for Skibe i Ballast 4 Frcs. 25 Cent. pr. Ton.

Signalering af Skibe bestemt til Ge
nua. Den norske Generalkonsul i Genua har meddelt 
følgende:

Jeg tror al burde henlede Skibsrederes og Kaptaj
ners Opmærksomhed paa, al Skibe bestemt lil Genua 
bør signalere Skibets Navn og Bestemmelsessted, naar de 
passerer den italienske Regerings Signalsla I ioner ved 
Forte Spuria, Gapo d’Arini (Messinaslrædet), Forbjergene 
Grosso og Campo paa Øst- og Vestsiden af Øen Elba og 
Lloyds Signalslalioner ved Sagres, Tarifa, Cap Spartel og 
Gibrallar.

Havnebestyrelsen i Genua vil da straks bekendtgøre 
de indløbne Meddelelser i en særskilt Bulletin saml pr. 
Telefon underrette Interesserede her paa Pladsen. Der 
kan i saa Fald bedre gøres Foranstaltninger lil hurtig 
Ekspedition.

Selv om Skibet skulde gøre et kort Ophold i en eller 
anden Havn, forinden del ankommer til Genua, vil del 
være af stor Vigtighed for de Interesserede, at Skibets 
Navn og Beslemmelsessted signaleres, naar de nævnte 
Signalslalioner passeres. (Norg. Sjøfl.).

Udenlandske K a r a n t æ n e foranstalt
ninger. G i b r a 11 a r.: Skibe, som kommer fra Genua 
og Marseille, og som ikke har rent Sundhedspas, tilstedes 
ikke Adgang lil Gibrallar Havn, med mindre del er over 
syv Dage siden, de har forladt de nævnte to Byer, og 
kun naar det efter Lægeundersøgelse viser sig, at Sund
hedstilstanden om Bord er god, og at der ikke er fore
faldet noget Sygdomstilfælde hverken før Afrejsen eller 
under Rejsen.

Grækenland: Skibe, der kommer fra Santi Qua- 
ranta, er underkastet en elfektiv Karantæne paa 24 Timer 
med Desinfektion.

Italien: Skibe fra San Giovanni i Albanien og Sa- 
loniki er underkastet de i Karantænereglement Nr. 10 af 
1907 indeholdte Forholdsregler mod Kolera.

Grækenland: Skibe, der kommer fra Genua, 
er underkastet en effektiv Karantæne paa to Dage med 
Desinfektion, og Skibe, der kommer fra Odessa, en per
sonlig Lægeundersøgelse med Desinfektion af 3. og 4. 
Klasses Passagerers smudsige Linned i Overensstemmelse 
med de angaaende Forebyggelsesforanslallninger mod Ko
lera givne Bestemmelser.

Italien : Skibe fra Valona (Tyrkiet) er under
kastet de i Karanlænereglement Nr. 10 af 1907 indeholdte 
Bestemmelser mod Kolera.

Sunket Brig. Marineminisleriet meddeler: Fra 
Lodsstyrelsen i Stockholm er kommet Meddelelse om, at 
en svensk Brig »Sif« af Timmernabben den 21. ds. er 
sunket SV. t. V. % V. for Fyrskibet »Fladen« i 6,5 Sm 
Afstand efter en Kollision med en Damper. Vraget vil

Søfolks Valgret.

Indenrigsminisleriel har sendi følgende Skrivelse til 
Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart:

I Skrivelse af 19. f. M. har den ærede Fællesrepræ
sentation anholdt om en Udtalelse fra Indenrigsministe
riet med Hensyn lil Forslaaelsen af forskellige, nærmere 
angivne Bestemmelser i Lov af 13. Maj d. A. om Søfolks 
Adgang lil al deltage i Folketingsvalg og Valg af Valg- 
mænd lil Landstinget.

I denne Anledning skal man meddele følgende:
1) Bestemmelsen i Lovens § 1, 1. Stykke, gælder 

ikke alene for de Søfolk, som paa Valgdagen opholder 
sig udenfor den Valgkreds (Kommune), i hvilken de er 
valgberettigede, men kan ogsaa bringes til Anvendelse 
paa Søfolk, som nævnte Dag opholder sig i Valgkredsen, 
naar de dog ved deres Virksomhed om Bord er forhin
drede fra at give personligt Møde og afgive Stemme.

2) Under Bestemmelsen i § 1, 2. Stykke, indbefat
tes ogsaa Fiskere, selv om disse ikke er paamønstrede 
et Fiskerfartøj, men f. Eks. fisker i Fællesskab med en 
Molorbaad eller et andet Fartøj, som de ejer i Fællesskab.

3) Med Hensyn til Reglen i § 3, 2. Stykke, angaa
ende de Tidsrum, indenfor hvilke Stemmesedlen skal 
være afgivet, bemærkes, at man maa holde for, at der 
ved Udtrykket »14 Dage før Valgets Afholdelse« maa 
forstaas 14 hele Dage forinden den Dag, Valget finder 
Sted, og at »3 Maaneder før Valget« maa betyde 3 Ka- 
lendermaaneder før Valgdagen, saaledes at i begge Til
fælde Valgdagen ikke medregnes.

4) Den i § 4, 4. Stykke, og i § 5, 7. Stykke, paa- 
bud,te Indførelse i Vedkommende ;Skibs Dagbog skal 
alene foretages, naar Stemmegivningen har fundet Sted 
under Medvirkning af Skibsføreren eller hans Stedfor
træder, hvorimod det ikke er nødvendigt, at der i Dag
bogen indføres nogen Bemærkning om Mandskabets 
Stemmegivning, naar denne sker i Overværelse af en Kon
sul eller andre af de i Loven nævnte Myndigheder.

Sluttelig bemærkes, at den almindelige Regel maa 
være, al Skibsmandskabet afgiver Slemme om Bord paa 
del Skib, hvortil det hører, og for dette Skibs Fører; 
men del vil dog formentlig ikke kunne nægtes nogen af 
det valgberettigede Mandskab, saafremt han maatte øn
ske det, at afgive Stemme for de i Loven nævnte Myn
digheder (Konsul eller Tjenestemand) eller for Føreren 
af el andet Skib, medmindre tvingende og uopsættelige 
Skibsforretninger maatte træde hindrende i Vejen her
for; om saadan Forhindring er til Stede, maa i hvert 
enkelt Tilfælde afgøres af Skibets Fører under Ansvar 
efter Reglerne i Lovens § 10.
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Ladningsejernes Krav paa Skades
erstatning i Tilfælde af en Kollision, 

hvor begge Skibe Har Skyld.

Efter »Hansa« gengiver vi følgende Forklaring an
gaaende engelsk Ret af Advokat Dr. C. H. P. Inhulse n, 
London.

Med Hensyn til en angaaende ovenstaaende Spørgs- 
maal indanket Sørelsdom, der lagde den gamle Regel, 
hvorefter Skaden bæres af begge Parter med Halvdelen 
hver, til Grund, har det engelske Overhus i sidste Instans 
enstemmig stadfæstet samme med følgende Begrundelse: 

»Paa den Tid, da Judicatur-Akten af 1873 traadte i 
Kraft, bemærkede Lordkansleren, var den Regel almen
gyldig, at Ladningsejeren i el Tilfælde som del forelig
gende overhovedet ikke kunde fordre Skadeserstatning. 
Man identificerede ham med del Fartøj, der befordrede 
hans Varer, og da dette havde Medskyld i Kollisionen og 
ikke kunde fordre Erstatning, umuliggjordes del ogsaa 
for Ladningsejeren al fordre en saadan. Denne Opfat
telse, lor hvilken der hverken lod sig anføre principielle 
eller paa sund Menneskeforstand baserede Grunde, blev 
sluttelig omstødt ved Overhusets Dom i »Bernina«-Sagen 
i Aaret 1888, som i Stedet for fuldstændig at afvise Lad
ningsejeren tilkendte ham fuld Skadeserstatning.

Sørettens Regel lød imidlertid anderledes. Fra gam
mel Tid var del en Retsregel ved Søretten, al i Kollisions
tilfælde, hvor begge Skibe havde Skyld, kunde hver Re
der fordre Halvdelen af sin Skade hos den anden. I 
Aaret 1861 blev der endvidere, i »Milan«-Sagen, ligefrem 
givet Dom for, at el saadan! Skibs Ladningsejer kun 
kunde fordre den halve Skade af det andet Skib. Under 
Paaheraabelse af en ensartet sørelslig Praksis blev den 
daværende almenrelslige Regel udtrykkelig forkastet. 
Hvor længe Sørettens Regel for Ladningen har været 
gældende, lader sig ikke fastslaa med Sikkerhed. »Mi- 
lan«-Dommen belegner den som havende været den sam
me for 49 Aar siden.

Det her foreliggende Spørgsmaal er meget simpelt. Det 
drejer sig om hvorvidt Sørettens Regel i Aaret 1873 havde 
været »hidtil gældende«, del vil sige regelmæssig retslig 
anvendt. Delte Spørgsmaal maa uden Tvivl besvares 
med ja, og Reglen kommer derfor lil Anvendelse fremfor 
den almenretslige Regel, hvad enten man derunder t'or- 
slaar den før 1888 fejlagtig gældende, eller den senere 
rigtige. Klagerens Paastand gaar ud paa, al Sørettens 
Regel ganske vist i Aaret 1873 havde været den hidtil 
gældende, men at den dog ikke havde burdet gælde, da 
den begrundedes paa en Slags Aflindelse med den gamle, 
fejlagtige almenrelslige Regel og burde være faldet bori 
med dennes Berigtigelse. Dette turde nærmest være en 
Fejltagelse, thi den Regel, der begrænser Ladningsejerens 
Ret lil den halve Skadeserstatning, ka,n ogsaa begrundes 
paa den for Rederen i lange Tider gældende ligelydende 
Regel. Analogien var maaske ikke en helt overensstem
mende, og Reglen derfor i Virkeligheden ubillig. Jeg 
har i Virkeligheden denne Opfattelse, siger Lordkansle
ren, og vilde meget gerne tilkende Ladningsejeren den 
fulde Skadeserstatning. Vi maa imidlertid anvende den 
lovmæssige Bestemmelse (§ 25 Nr. 9 i Judicatur-Akten af 
1873), og vi har ikke fri Hænder længere, saa snart det 
er faslslaaet, al den Regel, der kun tilkender den halve 
Skadeserstatning, var en »hidtil gsvldende« i 1873. Skal 
denne Retstilstand ændres, saa maa det ske ved Lovgiv
ning. Med den Paastand, at denne Retstilstand ikke 
burde have eksisteret, kan vi ikke føje Klageren. Vor 
Opfattelse fører i ethvert Tilfælde til at fastslaa alle i 
1873 gældende, fra den almindelige Ret afvigende, sørets
lige Regler, selv om det senere viser sig, at de ikke burde 
have været gældende. Den modsatte Opfattelse vilde 
nemlig ganske ignorere Ordet »hidtil gældende« i den 
lovgyldige Bestemmelse. Dertil anser jeg mig ikke be
føjet.«

Et fra den skotske Skole stammende Overhusmedlem 
føjer hertil følgende:

»Jeg forinaar ikke at tilkende den Paastand nogen 
Betydning, at den almenretslige Regel: at det Enkelte 
skal hæfte for det Hele, grunder sig paa et 
Princip, og at Sørettens hidtidige Regel om en ligelig For
deling af Skaden ikke beror paa et Princip. Det eneste 
virkelig anvendelige Princip vilde være Fordeling af Ska
den i Forhold til Skylden. Dette Princip er den engelske 
almindelige Ret gaaet langt bort fra paa den Maade, at 
dersom en bliver dømt skyldig, kan han intet Bidrag 
fordre fra de øvrige. I hvert Tilfælde ikke i Forsømme- 
lighedslilfælde af almindelig Art. Ved Undersøgelse af 
denne Regel, som først blev opstillet i 1799 i Dommen i 
Sagen »Merryweather v. Nixon«, blev der i 1894 i Sagen 
»Palmer v. Wick« bemærket: »Reglen grunder sig ikke paa 
et Princip, som kan retfærdiggøre dens Udvidelse til an
dre Lande, ikke paa et Retsprincip, og ikke en Gang paa 
el Princip for den almindelige Politik«. Man saa derfor 
bort fra Udvidelsen af Reglen lil Skotland. Under Cite
ring af en Afhandling, som forklarede Principet for gen
sidig Ordning under Medkaulion og omtalte, at den sam
me Grundsætning ogsaa var anv&ndelig paa andre Med
skyldnere, blev det under Bifald endvidere bemærket, al 
del ingen Forskel gjorde, om disse hæftede paa Grund 
af Overenskomst eller Selvskyld. I begge Tilfælde har 
Kreditor samme Pligt lil at handle upartisk, og Billighed 
forlanger i lige Maade Upartiskhed. Sandheden er, al 
Mangelen af el Princip for den nøjagtige Fordeling ikke 
alene aabenbarer sig i den engelske Utilbøjelighed lil at 
yde fuld Skadeserstatning ved Dom, men allerede viser 
sig ved Fastsættelsen af Skaden. Den almenrelslige Re
gel, der bebyrder en af de Skyldige med hele Ansvaret 
for de Medskyldige, og Sørettens Regel om ligelig Forde
ling af Skylden, er simpelt hen praktisk bekvemme lid
veje lil al bøde paa en Uret. I el skotsk Tilfælde har 
man gjort et Forsøg paa al komme en Skadefordeling, 
der slaar i et rigtigere Forhold lil Skylden, nærmere end 
den engelske almenrelslige Regel, og Sørettens Regel 
hjemler, idet den skotske Ret i Sagen »Hay v. Le Neve« 
paalagde Hovedskyldneren to Tredjedele og den anden 
Skyldige en Tredjedel af Skadeserstalningen. Men Over
huset ophævede atter denne Dom og fordelte Skaden lige 
paa begge Skibe med den Begrundelse, at det kunde være 
i højeste Grad vanskeligt at udmaale Skylden for den 
ene eller den anden Part, for derefter at fordele Skades
erstalningen efter en anden Regel. Denne Vanskelighed 
opslaar imidlertid overalt, hvor Skylden fordeler sig. I 
nærværende Tilfælde bemærkede en af Appellationsdom
merne følgende: »Underretsdommeren synes at mene, at 
Sørettens Regel kan vise sig meget uretfærdig. Betragter 
man hele Spørgsmaalet, saa er det lige saa sandsynligt, 
at Sørettens Regel i de Heste Tilfælde viser sig lige saa 
uretfærdig, som den almenretslige Regel gør det. Hvad 
enten Sørettens Regel nu er retfærdig eller ej, saa fast- 
slaar Underretsdommeren klart og rigtigt, al den er ble
vet en sørelslig Regel og giver en Grund derfor. Søretten 
har anset begge de skyldige Skibe som to Skyldnere og 
fordelt Ansvarel lige paa dem, saa al Ladningsejeren kan 
fordre den ene Halvdel af Skadeserstalningen hos den 
ene og den anden Halvdel hos den anden. Delte er visse
lig en mindst lige saa rigtig Doktrin, som den ahnenrels- 
lige, efter hvilken der ikke bestaar Bidragspligt mellem 
Medskyldige.« Heri erklærer jeg mig udtrykkelig enig. 
Man kunde endogsaa gaa videre og sige, al, saafreinl de 
Anklagede begge har Skyld, saa fordrer Retfærdigheden, 
al hver betaler sin Del af Skadeserstalningen, og ikke, at 
den ene maa betale hele Skaden og den anden slet intet.

Fortjener saaledes principielt hverken den almen
relslige- eller Sørettens Regel Fortrinet, saa bliver kun 
del Spørgsmaal tilbage, om sidstnævnte hovedsagelig i 
Praksis har været anvendt af den engelske Søret. Reglen 
er ikke for første Gang kommet til Anvendelse ved »Mi- 
lan«-Dommen. Den blev allerede anvendt i 1824 i »Le
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Neve«-Dommen, nelop ogsaa for Ladning, og blev som 
sørelslig Praksis l'ørt tilbage lil Aaret 1789. »Milan«-Dom- 
mens Betydning ligger ikke deri, al den i 1861 anvendte 
Reglen for ligelig Fordeling for Ladningens og tillige for 
Skibels Vedkommende, men deri, al den fasislog, al denne 
sørelslige Regel beror paa en dermed overensstemmende 
Praksis. Der anføres herfor mange, om end ikke skrift
lig overleverede Domme, derimellem en Kronrelsdom. 
Den Dommer, som afsagde »Mi lan«-Dommen, havde væ
rd Sørelsdominer siden 1838. Hans Vidnesbyrd har der
for en afgørende Betydning for Spørgsmaalel om Praksis.« 
(The Drumlanry. House of Lords. 12. December 1910).

Resultatet er, al Ladningsejerne endnu fremdeles 
maa lade sig nøje med den halve Skadeserstatning. To 
Ord i en for 37 Aar siden udkommen Lovbestemmelse 
har fastslaaet den sørelslige Regel og forhindret Retten 
i at fjærne en i samme indeholdt Uretfærdighed. Efter
som denne sidsle ogsaa fortrinsvis er blevet anerkendt af 
den højeste Instans, maa man haabe, at Lovgivningen- vil 
skride lil en Ændring af Lovens Bestemmelse.

Delle Ønske vil utvivlsomt i den nærmeste Fremtid 
gaa i Opfyldelse, da en. Paragraf i Brusseler Konventio
nen om Sammenstød udtrykkelig udtaler, al Skadens Er
statning skal godtgøres i Forhold lil Skylden.

Red.

Fragtmarkedet.

Efter at vor forrige Beretning var gaaet i Pressen, 
modtog man akkurat i Dag for en Uge siden den alar
merende Efterretning om, al der var udbrudt almindelig 
Jernbaneslrejke over hele England, men for den største 
Del af Landets Vedkommende blev den dog, ved ener
gisk Intervention fra Regeringens Side, bilagt allerede i 
Mandags. En Undtagelse danner Newcaslle og omlig
gende Distrikter, hvor der, medens delte skrives, endnu 
hersker Jernbaneslrejke, og selvfølgelig bevirker det en 
endeløs Række af Forstyrrelser og Tab for Skibsfarten. 
Annulleringen af Cerleparlier, Ophold og allehaande Van
skeligheder hører lil Dagens Orden, og det maa oprig
tigt haabes, at der snart vil blive etableret ordnede For
hold igen; thi den nuværende Tilstand er i Længden ulaa- 
lelig. I Liverpool, Manchester og flere andre Steder paa 
Vestkysten gaar del ogsaa stadig løs med Strejker, snart 
er del Kuskene, snart Læglerfolk, Havnearbejdere eller 
andre, og saasnart Sagen er ordnet med en af Grupperne, 
synes der al blusse noget Nyt op. Under alle Omstæn
digheder vil del vare et Stykke Tid, inden Rederne kan 
regne med normale Forhold i England, selv om Strej
kerne bringes lil Afslutning i de nærmeste Dage. Imid
lertid er Situationen paa Fragtmarkedet hvad Raterne an- 
gaar saa nogenlunde den samme som forrige Uge. Nord
amerika og Østen er fasle Markeder, La Plala derimod 
stadig livløs for prompl Lastning. Sortehavet etc. har 
fragtet jævnt rigeligt. Ralerne fra Østersøen og Hvide
havet viser ingen nævneværdige Forandringer, men del
er stadig et ganske godt Begær eller Tonnage. Vi hen
viser iøvrigt lil efterfølgende definitive Afslibninger.

Øslen. Fra Java skilledes Baade for Sukker lil 
U. K./Konlinenlel eller U. S. lil 30/ O. C., Marseille/U. K. 
Kontinentet 29/ (én), 30/ (lo Havne) Sukker i Sække. 
Bombay/Anlwerpen belalle 20/ d. w. Basis, Bombay/U. K. 
Kontinentet (udsøgt Havn) 20/6 d. w., Burmah/U. K. Kon
tinentet 25/ O. C., Calcutta/U. K. Kontinentet 25/ Linseed. 
Fra Kurrachee efter almindelig Skala lil 15/6 lil Bristol 
Channel. Alt for September Afskibning.

Sortehavet etc. Store Baade fra Kherson/Niko- 
lajeff/Odessa 9/3 London eller Rollerdam, 9/71/9, Weser, 
9/9 Hamburg, mindre Baade 11/ N. C. Fra Azow slut

tedes til 10/ Rotterdarii, 10/3 Antwerpen/Emden, Weser, 
10/6 Hamburg, 11/3 N. C. Fra Danube sluttedes til Frcs. 
11,50 Marseille.

Middelhavet etc. Erls Huelva/New York, Fila- 
dellia eller Ballimore 11/6 f. d., Rotterdam 6/ Tinto terms, 
Carthagena/Middlesbro 7/, Bona/Rotterdam 8/, Hornilla 
Bay/Middlesbro 6/9, Sall Trapani/Haugesund og/eller Ber
gen 10/ (én), 10/3 (begge Havne).

N o r d a m c r i k a. Campbelton/Englands Vestkyst 
eller Irlands Østkyst 40/, St. John N. B./Englands Vestkyst 
eller Irlands Østkyst 38/9, Gulfen/U. K. Kontinentet (ud
søgt Havn) 40/, U. K. Kontinentet 36/3 Bomuld, U. K. 
Kontinentet 35/ Form. »O«. Tømmer Gulfen/River flate 
136/3, Pensacola/Buenos Aires 133/9. All pr. September.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan næynes: 
Pelersborg/Rouen 1/9 Hvedebasis, Petersborg og Kron- 
stadl/Wesl Harllepool 30/ D. B., Riga/Rolterdain Mk. 26, 
Jacobslad/Gravelines Frcs. 40, Wiborg/Kulhavn E. C. 31/ 
å 31/6, Bjørneborg/London 30/6 D. B. B.

K u I f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
til 4/3 Kronstadt (2,500), 4/9 Sletlin (1,450), 4/ Swine- 
munde (2,600), 4/9 Hollenau (1,450), 5/1/A, Kiel (1,600), 
3/7/-G Anlwerpen (1,650), 3/9 Boulogne (2,000), 8/3 Kar- 
thagena (1,300), 6/ Piræus (3,700). Fra Firth of Forth 
sluttedes lil 5/ Kolding (675), 5/3 Frederikshavn (600), 
5/3 Roslock (1,200). Blandt Befragtningerne fra Cardiff 
og Newport kan nævnes: Kronsladt 5/9 (2,200), 6/ Reval 
(1,600), 5/3 Sveaborg eller Kronsladt (3,350), 6/9 Pasages, 
6/3 Lissabon, 7/6 Palma, 7/6 Palermo, 6/3 Aleksandria, 
7/9 Las Palmas, 19/ River Plate.

I Følge Telegram fra Newcaslle er Strejken i Tyne 
Distriktet nu bilagt.

Fra Sø og Land.

Ny Tørdok. E11 stor Tørdok i Pearl Harbour paa Ha
waii er nu fuldført; dens Længde er 814 engelske Fod, Bredden 
113 Fod og 4 Tommer, ved Indgangen og ved Middelvandstand 
vil den liave c. 33 Fod Vand over Stabelblokkene. Selve Pearl 
Havnen er bleven betydelig forbedret, og vil efter al Sandsynlighed 
blive aabnet for Skibsfarten i Løbet af Aaret 1912.

(»Tidsskrift for Maskiuvæsen«.)

Ny Flydedok. Den bekendte Vickers bar fornylig afleve
ret en Flydedok fra Værftet Barrow i Furncss til Aberdeen Havne
væsen. Dokker af denne Type er sjældne i engelske Havne; man 
træffer dem langt oftere i Tyskland, selv Danmark ejer jo efter- 
haanden ikke saa faa. De er langt billigere at bygge og drive; 
dette har man nu ogsaa faact Øjet op for i England, og denne 
Flydedok c- en af de første i Rækken, hvormed de fleste engelske 
Havnebyer nu vil blive forsynet. Den kan tage Fartøjer paa 350 
Fods Længde og 66 Fods Bredde med et Deplacement paa 5.350 
Tons, men den er konstrueret saaledes, at den paa cii Gang kan 
tage flere af de mange Damptrawlere, der frekventerer Havnen. 
Dokken har to paralelle Sider og dobbelt Bund, der er opbygget 
af omskiftelige Pontoner, af hvilke de seks er fastgjort til Side
væggene. Yderligere lindes en Ponton i Reserve, naar de andre skal 
repareres eller skrabos og males. Selve Optagningen af et Skib 
paa 23 Fods Dybgaaendc og 5,350 Tons Deplacement, til det staar 
tørt, varer to Timer.

Pumpemaskineriet bestaar af vandret liggende Centrifugalpum
per, drevet af lodrette Elektromotorer; Dokken er iøvrigt forsynet 
med elektrisk Lys, Buelamper paa Standerne m. m.

(»Engineering«.)

Havarier og Forlis.

Hals. Motorbaad af Hals, er den 21. ds. under Bugsering 
sunket mellem Hesselø og Nakkehoved.

(Fortsættes Side 505.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 24. Aug. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 109- 7. 1087, 109
Danmark........................................ 727. -73 727« 73
Norden.. .......................................... 937 94
København ...................................
Carl................................................ 93- 927. 93 937.
Dannebrog..................................... 877. 877« 877.
Skjold............................................ —
Urania............................................ 14 20
Union.............................................. — —
Dampsk. af 1896 .......................... 877. -87 87 877,
Hejmdal........................................ 101- 7« 101 1017.
Østasiatiske................................... 1377« -7, 1377, 1377.
Østersøen....................................... —
Nordsøen........................................ 6 7
Gorm.............................................. 95- 943'4 947, 947.
Torm.............................................. 88 91
Inga............................................... — —
Cimbria.......................................... 67 75
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs-Selskab .
Forenede Bugser-Selskab............

10 9
75

10

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 527« -7, 52 527.
Dampskibs Obligationer.

4% foren. Dampsk. af 88............ — —
57, foren. Dampsk.-Selsk.......... — —
4 % Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

37, % uops. Stats........................ 927. 93\\
3’/a °/„ Husejer Kreditk................. 867. 87
31/, °/0 Khhvn.s Kreditf,................ 90 907.
4% — — 2. Serie.. 95 957,
4% - - 1. - .. 957. 977.
37, % Østift. Kreditf. 6. — .. 897, 917,
4% ~ - 7. - .. 8777 877. 877.
37, % Landkreditk. 3. — .. 887, 907,
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 957. 95\,

Vekselkurser d. 23. August 1911

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank............................... 152 1517'. 152
Privatbank................................... 1137, 1137. 1137,
Landmandsbank............................ 140 140 14077
Handelsbank.................................. 1407. 140 14077
Grundejerbank............................ 207, 207. 207,
Burm. & Wain.............................. 907. 91
Helsingørs Jærnsk........................ 75 757.
Sukkerfabr.,................................... 2677. -2687, 2677. 268
Bryggeri Aktier............................ 205- 2017. 204 2047.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..................................... 88.85 88.70
London .......................................... 18.20 18.17
Paris ............................................ 72 05
Amsterdam ................................... 150.70
Wien.............................................. 75.80

Notering paa Berlins Bars d. 23. August 1911.

Russiske Noter..................................................... 216.85
4°/0 Russiske Consols........................................... 92.20
37l0 °/o — Boden Kredit................................ —
5 7o Mexikanske 1899 .......................................... 99.75
5 °/0 Rumænske Stats........................................... 102.40
47o - - 1890 ................................ 95.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Porenedø Dampsk." 282,000, „Danmark" 116,000, „Norden" 
42,000, „Carl" 52,000, „Dannebrog" 110,000, „Skjold" 90,000, 
„Dampsk. af 1896“ 46,000, „Heimdal" 78 000, „Gorm" 26,000, 
„Neptun" 78,000, „Dansk-russisk" 186,000, „Østasiatisk" 242,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.
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Skibet, der blev bugseret af Cemeutdamperen »Ally«, kom i 
Kattegat i temmelig svær Sø og stiv Kuling, saa at Bugsertrossen 
sprang, og Skibet sank paa 17 Favne Vand.

Nordjylland, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 21. ds. i 
Kejser Wilhelm Kanalen bleven paasejlet af en Motorbaad; denne, 
der styrede lige ind paa »Nordjylland«, blev stærkt beskadiget. 
»Nordjylland« derimod tog ingen Skade.

H a n s i n e, Skonnert af Gotland, er paa Rejsen fra Swine- 
miinde til Hjemstedet, sprungen læk i Søen i stærk Storm og søgt 
ind til Neksø for Reparation.

Hilda, Skonnert af Goteborg, er den 22. ds. paa Rejsen til 
Horsens med Trælast, strandet paa Sjællands Rev. Mandskabet er 
gaaet i Land. Svitzers, der var kommet til Assistance, har forladt 
Strandingsstedet.

Skibsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 16./8. til London. — Johan 
S i e m, Nielsen, afg. London 19/8. til Petersborg. — Pawel An
dre j e f f, Tannebek, afg. Petersborg 20/8. til Ghent. •— Harald 
K1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. London 9/8. — W 1 a d i m i ir 
S a w i n, Carstensen, afg. London 23/8. til Petersborg. — Excel
lence P 1 e s k e, Rasmussen, ank. London 12./8. — M i c h a i 1 
Ontchoukoff, Harboe, afg. Miramichi 19./8. til Manchester. — 
Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. Methil 18/8.
— Wladimir Reitz, Olsen, afg. Troon 22/8. til Canada. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, ank. Belfast 22/8. — N e w a, Dahl, 
afg. New Miils 15./8. til Garston.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Bangkok 16/8. 
=— S a m u i afg. Soesoe 20/8. — B a n d o n pass. Perim 22/8. — 
P a n g a n afg. Genua 23/8. — Chumpon ank. London 13/8. ■— 
Arabien ank. Antwerpen 19./8. — S i am pass. Perim 18./8. — 
Indien afg. Sabang 19/8. — Kina afg. Shanghai 22./8. — 
Tranquebar pass. Perim 16/8. — C a t h a y ank. Kjøbenhavn 
19/7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. Havre22./8.
— S t. Jan ank. London 20./8. — S t. C r o i x afg. Trinidad 19/8.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Kjøbenhavn 19/8. —
Amalienborg ank. Kronstadt 13/8. — Anna Mærsk ank. 
Rotterdam 17./8. — Brattingsborg ank. Archangel 11/8. — 
Børglum ank. Burntisland 21./8. — Chassie Mærsk ank. 
Tyne 21./8. — Dansborg afg. Teneriffa 19./8. — Elsborg 
ank. Sunderland 11/8. — Esrom afg. Otaru 28/7. — Flyn
der b o r g afg. Runcorn 19./8. — Fredensborg ank. Hartle- 
pool 19/8. — Frederiksborg afg. Cardiff 14/8. — Guld
borg afg.. Methil 19.lå. — Gurre ank. Cardiff 15/8. — Ham
me r s li u s ank. Gulfport 6./8. — Harrildsborg ank. Peters
borg 20.lå. —r- Huudborg afg. Methil 21./8. — Høneborg 
afg. Nicolajstad 19/8. — Jelling ank. Novorossisk 10./8. — 
Jomsborg ank. Algier 21./8. — Jungshoved afg. Balti- 
more 1978. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn 20/8. — K a 1- 
lundborg afg. Huelva 18./8. •— Kalø afg. Archangel 13/8.
— K lampenborg afg. Sunderland 18./8. — Kronborg ank.
Mobile 13/8. — Lejre ank. Eupatoria 16./8. — Lilleborg 
ank. Dakar 16./8. — Marselisborg ank. Petersborg 19/8. — 
Næsborg ank. Pernau 16./8. — Peter Mærsk ank. Kron
stadt 1778. — Randelsborg pass. Kjøbenhavn 20/8. — Ro
senborg ank. Hartlepool 18./8. — Silkeborg pass. Kjøben
havn 19./8. — Skakkeborg afg. Newport Mon 18/8. —
Skanderborg ank. Kronstadt 16/8. — Skjoldborg pass. 
Kjøbénliavn 19/8. — Skodsborg pass. Sunderland 19./8. — 
Spigerborg afg. Huelva 19/8. — S t e g e 1 b o r g ank. Pe
tersborg 14/8. — Stjerneborg pass. Kjøbenhavn 18.//8. — 
Søborg pass. Skagen 21./8. — Taarnborg ank. Boness 18/8.
— T u b o r g afg. Talbot 16./8. — Ulf s borg ank. Riga 10/8.
— Uranienborg ank. Cardiff 17./7. — V i s b o r g ank. Kron
stadt 21.18. — Vordingborg ank. Kronstadt 16/8. — 0r- 
k i 1 d ank. Odessa 15/8.

Urania. Urania, Clausen, afg. Harburg 24-/8.
Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Antwerpen 23-/8. — 

Kronprins Frederik, Andreasen, ank. Hungerburg 23-/8. 
—i Holland, Poulsen, ank. Jacobsstad 22-/8. — Rusland, 
Bennetsen, ank. Rotterdam 23./8.

Frem. Anstå, Bagger, ank. West Hartlepool 18./8. —
Freja, Nielsen, ank. Libau 20./8. — Vera, Thing, ank. Me
thil 20/8.

Europa. Europa, Hansen, ank. Newport 21./8. — Tysk
land, Danstrup, ank. Windau 18./8. — Belgien, Nielsen, ank. 
Newcastle 23/8. — Frankrig, Friis, ank. Narva 11/8.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Windau 16./8. — London, 
Bom, afg. Petersborg 19./8. til Ghent. — Paris, Tholander, ank. 
Ghent 22-/8. — Bryssel, Kaas, ank. Ghent 22/8.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Larsen, ank. Blyth 20./8.
— Alf, Clausen, ank. Dordrecht 22./S.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Amsterdam 13./8. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Petersborg 16./8. til Amsterdam. — R o m a, 
Ovesen, ank. Kalundborg 21./8.

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 19./8. — Sjælland, 
Svarrer, afg. Danzig 19./8. — Agnete, Dam, afg. Libau 22/8. — 
H e r m i a, Fårup, afg. Danzig 22/8. — Alice, Jørgensen, ank. 
Odense 22/8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Grangemouth 23/8. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Riga 20/8. — Valborg, Hansen, 
ank. Rendsborg 18/8. — Gunhild, Hansen, afg. Grimsby 22/8.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Cette 23/8. — Nelly, Clausen, 
afg. Marseille 21/8. til Malmø. — Fan ny, Eriksen, ank. Malaga 
20/8. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 18/8. for Carthagena. — 
A1 e x y, Lorentzen, pass. Portland 20/8. for Norrkoping. — 
Dagny, Sørensen, ank. Yxpila 22/8. — Mary, Bang, ank. Wis
mar 21/8.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Grimsby 21/8.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sfax 16/8. — Mar

tha, Chirstensen, ank. Blyth 22/8. — Elna, Rathje, ank. Tynen 
13/8. — Therese, Pedersen, ank. Soroka 17/8. ■— Simone, 
Møller, afg. Tynen 22/8. — Jeanne, Olsen, afg. Skutskær 19/8.
— Vera, Larsen, ank. Antwerpen 19/8. — Daisy, Lagesen, 
ank. Stugsund 23./8. — Anine, Leth, ank. Archangel 19/8. — 
K a m m a, Lørfler, ank. Tynen 21/8.

Prøven ank.
Sejlskibe.

Rønne. Sigurd ank. Fredericia 14./8. 
Visby 19/8. — Sigrid er ank. til Vejle.

Svendborg. R. P. Petersen, Andersen, ank. Kjøbenhavns 
Red 17/8. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Kjøbenhavns Red 17/8.
— Zenitha, Jensen, ank. Charlestown 17./8. •— Katrine, 
Hansen, ank. Havre 16/8. — Guldborg, Jensen, ank. Drøbak 
18/8. — Ellen, Andersen, ank. Horsens 18/8. — Union, Ol
sen, ank. Drøbak 18/8. — Jørgen Ring, Fisker, ank. Drøbak 
17/8. — Pampa, Jensen, ank. Schwartzshiitten 17/8. — Ve
nus, Andersen, ank. Stockholm 18/8. — P a 11 e s e n, Jensen, 
ank. Riga 19/8. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Libau 18/8.
— Mine, Jørgensen, ank. Leith 18/8. — Christian, Jørgen
sen^ ank. Pentewan 21/8. — Yrsa, Sørensen, ank. Ramsgate
20/8. — C a s p a r, Hansen, ank. Bridgeness 21/8. — Capeil a, 
Hansen, ank. Helsingør 20/8. — Otto, Klug, ank. Dover 20/8.
— Ebenezer, Rasmussen, ank. Southampton 19/8. — Hans 
Emil, Carlsen, ank. Twillinghead 19./8. — Ane, Jørgensen, ank. 
Stockholm 20/8. — Immanuel, Jensen, ank. Middelfart 21/8.
— Ragnhild, Andersen, ank. Helsingborg 21/8. — Urania,
Robach, ank. Montrose 21/8. — Sophie, Mikkelsen, ank. Boston 
21/8. — R o t a, Hansen, ank. Randers 21/8. — M i n e r v a, 
Fuglsang, ank. Nystad 21/8. — Fyn, Mouritzen, ank. Aberdeen
21./8. — Peter, Jørgensen, ank. Nakskov 22/8. — Ring An
dersen, Hansen, ank. Kalmar 21/8. — S o 1 o n, Rask, ank. 
Umeå 21/8. — A r i e 1, Ravnemose, ank. Swansea 21/8. — Val
kyrien, Hansen, ank. Kotka 21./8. — Nanna, Madsen, ank. 
Pont l’Abbé 21/8. — Doris, Købke, ank. St. Valery 22/8. — 
Neptunus, Nielsen, ank. Dieppe 22/8. — Ellen Kirstine, 
Petersen, ank. Kjøbenhavns Red 22/8. — Erhardt, Larsen, ank. 
Soderhainn 22/8. — Triton, Nielsen, ank. Dysart 22/8. —
Henry Brooke, Rasmussen, ank. Charlestown Red 23/8. — 
Olga, Rasmussen, ank. Wiborg 22/8. — H e r t h a, Hansen, ank. 
Drøbak 22/8. — Freja, Jensen, ank. Dunkerque 23/8.

Ærø. Marie, Petersen, ank. Wemyss 20/8. — Kvik Her- 
mansen, ank. Swinemiinde 21.18. — C. M. Petersen, Petersen, 
ank. Rørvig 21/8. — Amalia, Andersen, ank. Neksø 19/8. — 
H a n s i g n e, Boye, afg. BaHina 17/8. til Dysart. — Valkyrien, 
Weber, er afg. Hamburg til Dysart. — Valborg, Johansen, ank. 
Drøbak 19/8. — Christine, Rasmussen, ank. Svendborg 20/8.
— Johanne, Stegmann, ank. Warnemiinde 20/8. — Concor- 
d i a, Madsen, ank. Langesund 20/8. — Signe, Hansen, ank. Pil
lau 21/8. — K o d a u, Hansen, ank. Havre 19/8. — Christiane, 
Bager, ank. Lysekil 21/8. — Ellen, Lauritzen, ank. Kotka 21/8.
— Mars, Stegmann, ank. Grimsby 21/8. •— A. H. Friis, Ras
mussen, ank. Grangemouth 21/8. — A r g u s, Jensen, ank. Re
val 21/8. — Svanen, Møllemann, ank. Themgeyri 21/8. — D e- 
b o r a, Rasmussen, ank. Swansea 22/8. — Claudia, Aaberg, ank. 
Bathurst (Afrika) 22/8. — Freja, Kock, ank. Stolpemiinde 22/8.
— Albertine, Madsen, ,ank. Sarpsborg 22/8. — P. R. N i e 1- 
sen, Petersen, ank. Pillau 23/8. — S a 1 u s, Andersen, ank. Gra
vesend 23/8. — N o r m a, Jørgensen, afg. Miramichi 21/8. til 
Foynes. — Norden, Rasmussen, ank. Swansea 22/8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 25. August 1911. — Søfolks Valgret. — Lad

ningsejernes Krav paa Skadeserstatning i Tilfælde af en Kollision, 
hvor begge Skibe har Skyld. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. 
•— Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Gompany „Union*4 Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

Skibsliypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP. 

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =—-
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrossepne

Specialforretning 1 Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
/ Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse. carlboltermann, Kløbenhavn.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkorartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse; „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 67. Kjøbenhavn, Fredag den 1. September 1911. 18. Aarg.

M.
Telefoner 

1403 - 3063
Telegr. Adr. 

Amlante Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel.
Eneforhandler af

Otto Schwadea Damppumper 
Blakea Kedler

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.Higglnsons selvom. Louehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumcn Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningakrandee og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod
ve) 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL) 

lodregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
adsteder Veksler og (^kreditiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Ni.
16. Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
1 Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiiorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Teleton-Nr.
Holmens Kanal 22« Copeniure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r.i.inn / 8961. NYHAVN 67 og 69. relegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1B,8,0n l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHL Unnnn Patent BundfarverTil. NØegS og Patent Mønnie s mt

WD flink S. Pn*n bekendte Maskin- . U. U Ulli Øl bU H og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Sklbsarbøjde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — -CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. .3, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
. m' ■ ere de bedste og mest holdbare. ; i ' —-r-

VI fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-87,.

Helligdage Kl. 10.

NESTLE? .
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti.

Berg &> Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■nbeialer ilg med alt til Faget heibireoda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bailastjærn,
ca. 150 Tons i regulære fir
kantede Blokke, er billigt til 
Salg i større eller mindre 
Partier.
Petersen & Albeek,

Ryesgade 95 
og Enghave Brygge, 

København.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

Skibs- og 
Kahytsinventar.

Fra ophuggede Skibe haves 
til Salg: Baade;Kapper, Dæks
huse og Lanterner samt Borde,
Stole, Fjeder* og Krølhaars- 
madratser Krølhaarshynderetc.
Petersen & Albeek, 
Enghave Brygge, København.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oø dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Dddraø af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedtortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NEWYORK STEMP. FAB R • * A NI A

NORDENS COMPOSITIONÉR
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Gammel Dansk Snaps 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve raltl

BEDSTE I„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

GAMMEL
DANSK SNAPS" 

-fr« A.R_Segelcke “Va Hjørring,
En gros for København,

Laue P. Moller.
IX'sgade 5. Mea. - Tete/; 9670. J

N.SANDBERGS Skræd eretab lissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Officielle Bekendtgørelser.

Meddelelse fra Indenrigsministeriet
angaaende

Søfolks Valgret.
Opmærksomheden henledes paa, at Lov af 18. Maj d. A. 

om Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg 
af Valgmænd til Landstinget træder i Kraft den 29. August d. A.

De i nævnte Lovs § 2 og 10 omhandlede Tryksager — af 
hvilke et Eksemplar af Loven og et af Indenrigsministeriet 
udfærdiget Uddrag af Loven skal findes om Bord i ethvert 
dansk Skib — ville af Dansk Dampskibsrederi-Forening og 
Dansk Sejlskibsrederi-Forening blive tilsendte Medlemmer af 
disse Foreninger. Redere eller Skibsførere, der ikke ere Med
lemmer af en af disse Foreninger, kunne faa de nævnte Tryk
sager gratis udleverede ved Henvendelse til Fællesrepræsen
tationen for dansk Skibsfart, St. Annæ Plads Nr. 26, hver 
Søgnedag fra Kl. 27, til 4.
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lijobenhavn, den 1. September 1911.
Koleraen. Justitsministeriet liar udstedt følgende 

Bekendtgørelse:
I Følge foreliggende Meddelelser maa Triest anses 

for kolerasmittet.
I Henhold til § 12 i Lov om Foranstaltninger mod 

smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 12. April 
d. A. sættes derfor Bestemmelserne i Lovens §§ 13—15 
i Kraft overfor Skibe, der kommer direkte fra Triest 
uden al have anløbet anden evropæisk Havn, ligesom 
Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 og 7—9, § 17, 
§18 jfr. § 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 efter de paa
gældende Lægers Skøn vil kunne bringes til Anvendelse 
overfor smittede og mistænkte Skibe.

Med Hensyn lil Pest er herefter Bestemmelserne i 
den nævnle Lovs §§ 13—15 i Krafl overfor: Havnene 
i Ægypten, Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefat
tet, Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolonier og 
Odessa og med Hensyn lil Kolera de samme Bestemmel
ser i Kraft overfor: Havnene i Britisk Ostindien, Birma 
indbefattet, Havnene i de nederlandsk-oslindiske Kolo
nier, Havnene i Italien, Havnene saavel i det evropa'iske 
som i det asiatiske Tyrki og Triest.

Bekendtgørelsen træder straks i Kraft.

Vi har modtaget følgende:

Uleåborg, den 26. August 1911.
S l u v e r u d g i f I e r n e i IJ1 e å b o r g. Da jeg 

ligger med Skib her i Uleåborg Distrikt og laster Splilved, 
finder jeg Anledning lil al gøre de ærede Redere og mine 
Kolleger opmærksom paa, at S tu verpengene her for Splil
ved og Slav .er stegen til en særdeles høj Betaling. For 
Planke Splitved betales Fmk. 3,50, og for Brædesplil- 
ved Mk. 3,75 pr. Favn, og for Slav Mk. 7,00 pr. Stander, 
hvilket jo maa lages i Betragtning, naar den Sort Lasler 
sluttes herfra. Efter hvad jeg erfarer her, skal det om
trent være del samme i Braheslad.

R. M. Rasmussen,
Fører af 3/m. Skonnert »Ilejmdal« af Thurø.

Det finske Lod s væsen. »Reuters Bureau« 
meddeler fra Helsingfors, at Ministerraadel har lillraadt 
et Forslag af den russiske Marineminister, som lægger 
det finske Lodsvæsen ind under det russiske Admiralitet 
og beordrer, at der straks skal gøres Udkast lil en Lov, 
som kan forelægges Rigs-Dumaen i Oktober, i Overens
stemmelse med en kejserlig Lov af 30. Juni forrige 
Aar. I Fjor Foraar har en Admiralitets-Kommission af
givet en Betænkning, som tilraader det nævnte Skridt, 
men de finske Lodser truede da med at opgive deres Stil
linger hellere end at underkaste sig en russisk Lov. Al
vorlige Indvendinger blev den Gang ogsaa fremsat af Re
præsentanter for udenlandske Redere, som var af den 
Mening, al deres Skibes Sikkerhed vilde være alvorlig 
truet, hvis de finske Lodser trak sig tilbage og blev er
stattet af Russere.

Skandinavisk T r æ 1 a s 11 i n i e. Gennem det 
norske Udenrigsdeparlement udgik der for en Tid siden 
efter Indstilling af Ilandelsdeparlemenlet en Indbydelse 
til Sverig og Danmark om al deltage i en forberedende 
Konference om gensidige Regler for en fælles Trælast
linie. Initiativet er forøvrigl, som bekendt, oprindelig 
udgaaet fra Nordisk Skibsrederforening. Der er endnu 
ikke indløbet Svar paa Indbydelsen. Men det ses af 
svenske Blade, at Kommercekollegiet nu har anbefalet, 
at Sverig modtager Indbydelsen til at deltage i en saadan 
Konference. Der er desuden fra nederlandsk og russisk 

Side udtalt Ønske om, at man maalle faa Adgang til at 
blive repræsenteret paa den endelige Konference, som 
maalle komme lil al afgøre Spørgsmaalet.

(»Norg. Sjøfl.«)

Dyr Losning i Whi léhaven. Et norsk 
Skibsrederfirma henledte fornylig, i »Norges Sjøfarls- 
lidende«, Opmærksomheden paa Losningsudgiflerne i 
Whilehaven med Trælast.

For en lille Damper paa 325 Standards (375 Reg.- 
Tons) fra Østersøen med D/B. er der blevet afkræve! 
2/10 pr. Standard og £ 19.18 »cranage«, tilsammen c. 4/1 
pr. Standard. Havne- og Lodsudgifler etc. saml Losning 
androg ialt c. £ 115, saa Fragten til Whilehaven bør efter 
dette Rederi’s Mening være 2/6 højere end lil de dyreste 
af de øvrige engelske Veslkyslliavne.

Udenlands k e K a r a n t æ n c f o r a n s t a 1 l n i n- 
g e r. Grækenland: Skibe, der kommer fra Chio og 
Milylene, er underkastet en effektiv Karantæne paa lo 
Dage, Overfarten ikke medregnet.

Skibe, der kommer fra Valona, er underkastet en 
effektiv Karanlame paa fem Dage, Overfarten iberegnet, 
med Desinfektion i Overensstemmelse med de angaaende 
Forebyggelsesforanslallninger mod Kolera givne Bestem
melser.

Rusland: Ilongkong og Shanghai er erklæret for 
peslsmillede.

S ø- o g II a n d e 1 s r e l s d o m. Kjøbenhavn, 30. 
August. Ved Sø- og Handelsrettens Dom i Dag er Skon
nerten »Vera«s Rederi i Marstal lilpliglet al betale 6,000 
Kr. lil Damperen »Hermod«s Rederi i Bergen for »Vera«s 
Bjergning ved den marokkanske Kyst i Februar 1911.

(»Rilz. Bur.«.)

O v e r e n s k o ni sten m e d S ø m æ n d e n e. I 
Anledning af opslaaede Uoverensstemmelser mellem 
Dampskibsrederi-Foreningen og Sømændenes og Søfyrbø
dernes Forbund angaaende Forslaaelsen af den fornylig 
mellem Parterne afsluttede Overenskomst afholdtes der 
Torsdag den 31. August Fællesmøde mellem Repræsen
tanter for Hovedorganisationerne og for de nævnte Un- 
derorganisalioner.

M a r i n e m i n i s l e riet meddeler: Positionen af 
den i Kielerfjord sunkne Damper er 54n 28',4 N. Br. og 
10° 16',7 0. Lgd.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

»Negligence« Klausuler. — Et Forslag til Reform.
Den overvældende Ordrigdom, som behersker mo

derne Konnossementer navnlig i Rutefarten og anden 
Slykgodsfart, er ikke af det gode. Efter Foreningens 
Mening er man kommet ind paa en Skraaplap ved al 
ville søge paa udtømmende Maade i Konnossementerne 
al faslslaa, hvad Rederiet ikke har Ansvaret for. Føl
gen maa blive den, at Ordenes Mængde og Konnossemen
ternes Længde stadig vil øges i en Progression, som maa 
føre lil, at Nødvendigheden af en Reform bliver indly
sende. Enhver kan sige sig selv, at det er liaabløst ved 
en kasuistisk Opregning at ramme alle de Tilfælde, hvor
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Ansvar kan opslaa for Rederiet, hvis ingen udtrykkelig 
Bestemmelse om Ansvarsfrihed er truffet paa Forhaand. 
Hver Gang Rederne selv gør en ny lirfaring eller hører 
om Erfaringer, som andre har høstet, og som maaske 
har været mere eller mindre dyrekøbt, bliver Opgaven 
straks al tinde en ny Klausul, at føje el nyt Led lil den 
i Forvejen altfor vidtløftige Række, der paa en saa smag
løs Maade indledes med Guds Handlinger. Hvor meget 
man imidlertid end øger og øger denne Række, vil dog 
Redernes egentlige Maal dermed ikke kunne opnaas af 
den simple Grund, al del er umuligt al forudse alle mu
lige Kombinationer og Tildragelser, som kan medføre 
Ansvar i Tilfælde, hvor Rederiet ønsker sig frilaget for 
Ansvar. En negativ Begrænsning af Ansvaret vil aldrig 
kunne føre lil Maalet, og delle maa blive indlysende for 
enhver, som tænker nøje over Sagen. Naar en Reform 
ikke tidligere har været forsøgt paa delte Omraade, skønt 
den stadig synes mere og mere paakrævel, saa skyldes 
delle uden Tvivl Forretningsfolks Ængstelse for at for
andre Kontraktformernes en Gang fastslaaede Fraser og 
Vendinger, med hvilke de eflerhaanden har gjort sig for
trolige, og hvis Rækkevidde og Betydning de mener saa 
nogenlunde al kunne overskue. Hertil kommer, at alle 
Bestræbelser for paakrævede Reformer i denne lien
seende maa forudses at ville støde paa Modstand hos 
engelske Jurister. Den engelske Konservatisme gør sig 
ogsaa her gældende, og del vil fra engelske Juristers Side 
uden Tvivl blive fremhævet, at det moderne Konnosse
ment er et saa fint sammensat og ømfindtligt Dokument, 
bygget op i Tidernes Løb i dyre Domme paa Grundlag 
af indgaaende Overvejelser og indvundne Domsresultaler, 
al Betydningen af hver Sætning og hvert Ord i det maa 
anses som fastslået, og at det derfor vil være en meget 
betænkelig Sag helt at ændre selve Grundlaget for disse 
Dokumenters Konstruktion. Herimod kan imidlertid 
indvendes, at Erfaringen viser noget andet, idet nemlig 
disse Dokumenter trods denne deres Oprindelse dog sy
nes at være en uudtømmelig Kilde til stadig ny Stridig
heder og ny Processer. At de er bleven saa omfangsrige 
derfor bærer visselig den engelske Domspraksis i ikke 
ringe Grad Skyld, fordi den altfor stærkt lægger Vægt paa 
Bogstaven og derfor gør det nødvendigt ved Dokumen
ternes Udarbejdelse at udtrykke, hvad der skal være Me
ningen paa en saa grundig og omhyggelig Maade, at Mis- 
forstaaelser mest mulig undgaas. Netop denne Grundig
hed og Vidtløftighed, der udspringer af Ængstelsen for, 
at Domstolene ikke skal forslaa, hvad der har været Me
ningen, gør ofte Klausulerne mere uklare og indviklede, 
end de vilde være, om Parterne kunde udtrykke sig i 
jævne Ord uden at lage Hensyn lil de Misforslaaelser, 
som en Domstol mulig kan gøre sig skyldig i.

Foreningens Bestyrer blev for nogen Tid siden an
modet om at udarbejde en almindelig Form for Rule- 
kønnosefnenler. Under Arbejdet hermed blev der god 
Lejlighed lil nærmere at overtænke delte Spørgsmaal, 
og jo mere han tænkte derover, des mere klart stod del 
for ham, at man kunde og burde søge opnaaet en For
enkling i disse Dokumenter ved at opgive de haabløse 
Forsøg paa en udtømmende Opregning af Tilfælde, i 
hvilke Rederiet intet Ansvar skal have og i Stedet der
for saa kortfattet som muligt faslslaa, i hvilke Tilfælde 
og under hvilke Betingelser, Rederiet skal have Ansvaret, 
om Godset gaar labt eller lider Skade, medens det er i 
Rederiels Varetægt. Del ledende Synspunkt her maa være, 
al Rederiet skal stille et Skib lil Disposition for Transpor
tens Udførelse, der er egnet dertil, allsaa er i enhver Hen
seende skikket lil Udførelse af paagældende Rejse ogTrans- 
port af saadanne Varer, dog saaledes at Rederiet ingen Ga
ranti paatager sig for Skibets Sødyglighed, men kun har 
Ansvaret, for saa vidt der ikke fra Rederiets Side er udvist 
pligtmæssig Omhu for at gøre Skibet i enhver Henseende 
skikket for Rejsen; med andreOrd for skjulte Fejl skalRe- 
deriet intet Ansvar have. Derimod skal Rederiet have det 
fulde Ansvar for, al Lasten sluves paa forsvarlig Vis, all

saa al Skibet ikke bliver overlastet, alLasten sikres paa be
tryggende Maade, og at Skibets Stabilitet bevares. Delte fo
rekommer Foreningen at va*re en rimelig Ramme for Re
deriets Ansvar. Foreningen foreslaar, al der gives Klau
sulen følgende Ordlyd, som den mener vil kunne tjene 
lil Grundlag ved Sagens videre Drøftelse og Behandling, 
om man skulde linde den egnet dertil. Muligvis vil Klau
sulens Tekst kunne forbedres, men Klausulen, som den 
her er formuleret, viser i all Fald paa hvilken Maade, 
og hvorledes Foreningen har tænkt sig, al Grænserne 
skulde trækkes. Del bemærkes, al Foreningen vilde 
sætte megen Pris paa al høre sine Medlemmers Ud
talelse herom og Forslag i den Anledning:

»Owners are only to be responsible for loss oi or 
damage lo the goods or for delay in delivery of the 
goods in case same has been caused by wanl of due di
ligence on the part of the Owners or llieir Manager in 
making the steamer seaworlhy and filled for the voyage 
or by improper or negligent stowage of the goods or by 
Ihe personal acl or default of Ihe Owners or the Ma
nager, and Ihe Owners are responsible for no olher cause 
of loss or damage or delay whalever and howsoever 
caused, even if caused by Ihe neglecl or default ol the 
Captain or crew or some olher person employed by the 
Owners onboard or ashore for whose acis they would, 
bul for this clause, be responsible.

Damage caused by conlacl wilh or leakage, smell 
or evaporation from other goods or by the intlammable 
or explosive nature or insufficient package of olher goods 
nol lo be considered as caused by improper or negligent 
stowage.

In the same way damage which would have been 
escaped, if the goods had been embaled or packed in no 
case lo be considered as caused by bad stowage, and 
owners therefore nol to be responsible for same.«

The Baltic and W li ile Sea Conference 
vilde formentlig være det rette Forum for denne Sags 
videre Behandling, selv om den har Bdlydning langt 
udover Hvideliavels og Østersøens Grænser.

Last i afgiftsfri Rum.
Foranlediget ved at en Skibsfører fornylig i Sverig er 

blevet mulklerel for at have indtaget Last i Skibets Re- 
servebunker, hvilken i Skibets svenske Maalebrev ikke 
var medtaget i Skibets afgifIspliglige Tonnage, vil For
eningen ikke undlade al henlede Redernes Opmærksom
hed paa, at de udsætter sig for Bøder ved at benytte saa
danne Rum til Last, naar de ikke gør Anmeldelse herom 
lil rette Vedkommende. I det foreliggende Tilfælde la
stede Skibet Træmasse og log flere Hundrede Tons paa 
Dækket, og Kaptajnen mente, at det kom ud paa et, enten 
han lastede paa Dækket eller i Reservebunkerne, men i 
Følge § 28 i den svenske Forordning angaaende Skibs- 
maaling af 12. November 1880 er det Skibsførerens Pligt 
at gøre Anmeldelse herom, naar han benytter saadant 
afgiftsfrit Rum til Last, og Undladelse heraf medfører 
Bøder.

Kontingent af ommaalte Skibe.
Foreningen vilde sælle Pris paa, om dens Medlem

mer og Agenter i god Tid vilde indsende Meddelelse lil 
Foreningen om, naar deres Skibe er onnnaall. Det vol
der ikke lidt Bryderi for Regnskabsføreren, al disse Mel
dinger først kommer, efter al Regninger og Certifikater 
er udstedt. Det hænder endogsaa, at Medlemmer forlan
ger en Del af Kontingentet tilbagebetalt for flere Aar, 
fordi de finder, al Skibel er bleven ommaalt, og al der 
for en Række af Aar er betalt Kontingent beregnet efter 
en altfor slor Tonnage. Lokalbestyrelsen har behandlet 
dette Spørgsmaal i sil sidste Møde og har der truffet den 
formelle Beslutning, at naar Kontingentet en Gang er 
erlagt, vil ingen Del af samme blive tilbagebetalt selv om 
det kan dokumenteres, at en foretagen Ommaaling har 
reduceret Skibets Tonnage.
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San Nicolas (Sardinien).
Angaaende dette Sted skriver en dansk Reder som 

følger til Foreningen:
»Det hænder jo, al Skibe erholder en forholdsvis hur

tig Ekspedition i San Nicolas, men i Vintermaanederne 
bliver de som Regel udsat for betydelige Ophold dér. Som 
Eksempel herpaa kan anføres, at der medgik 46 Dage, 
inden et af mine Skibe, som lastede der i Vinter, fik sin 
Last, som bestod af 2,150 Tons Zinkerfs ind. San Nicolas 
er nemlig et af de farligste (Steder i Middelhavet, og der 
kan ikke lastes, undtagen naar Vejret er helt stille. Bliver 
det Uvejr, hales Lægterne paa Land, og Skibene maa 
flygte til Porto Conti, som ligger et Par Timers Rejse fra 
San Nicolas. Som Følge heraf forbruges der langt mere 
Kul end beregnet; og da man maa betale Ankerafgift to 
Gange, naar Skibet ligger længere end 30 Dage, bør man 
tage dette i Betragtning ved Fragtslutninger paa San 
Nicolas.«

Sejlskibenes Forsvinden.

Om den Kamp, der i de sidste Hundrede Aar er 
ført mellem Dampskibene og Sejlskibene, og hvori de 
sidste i Tidens Løb har maaltel trække del korteste Slraa, 
skriver det bekendte engelske Forrelningsblad »Econo- 
mist« følgende:

Det første engelske Dampskib, bygget for kommer
cielle Formaal, blev konstrueret for Hundrede Aar siden, 
fire Aar efter al Fulions »Clermonl« havde pløjet Hud- 
sonflodens Bølger. Fra disse smaa Begyndelser har vore 
Dages Oceankæmper, som er i Stand lil al krydse At
lanterhavet i el Minimum af den Tid, som et Sejlskib 
behøver, og som kan føre el uhyre Antal Passagerer og 
mange Tusinde Tons Varer, lidt efter lidt udviklet sig 
ved stadige Forbedringer. Ligesom de ældre Metoder 
for Drivkraft er gjort overflødige paa Landjorden ved 
Dampmaskinen, saaledes er Sejlskibene efterhaanden 
blevet trængt tilbage paa Søen. Dampskibene har ikke 
blot Fordelene ved den meget større Fart, men de er 
ogsaa forholdsvis uafhængige af Vind og Sø og giver 
derved meget større Sikkerhed end el Sejlskib for, al 
man kan fuldende en bestemt Rejse i en bestemt Tid. 
Disse Fordele er saa betydelige, al Damp og Sejl i Al
mindelighed sælles i Forholdet 4:1.

Desuagtet varede det mange Aar før Dampskibs
tonnagen blev saa stor som Sejlskibstonnagen, og selv nu 
for Tiden er Sejlskibene, skønt deres Tal formindskes 
hvert Aar, paa ingen Maade hell forsvundne. Ikke me
get under en Fjerdedel af Verdenstonnagen bestaar frem
deles af Sejlskibe. Følgende Tabel viser Netto-Tonnagen 
af Damp- og Sejlskibe i den britiske Koffardiflaade hvert 

vende Aar fra 1840 til 1900 samt 1909.

Damp. Sejl. Sum.
Tons. Tons. Tons.

1840......... 87,930 2,680,330 2,768,260
1860......... 454,330 4,204,360 4,658,690
1880......... . 2,723,470 3,851,040 6,574,510
1900......... . 7,207,610 2,096,490 9,304,100
1909......... . 10,284,810 1,301,060 11,585,870

Dampskibstonnagens Vækst har været hurlig, men
mange Aar vedblev ogsaa Sejlskibene at vokse i Tonnage. 
Denne Vækst kulminerede i Aarene 1870 til 1880, i hvilke 
den britiske Sejlskibslonnage i flere Aar holdt sig næsten 
konstant paa omkring 4,200,000 Tons Netto. Hele Tiden 
vedblev imidlertid Dampskibstonnagen at vokse mere og 
mere, og da Sejlskibstonnagen begyndte at gaa ned i 
Slutningen af Aarene 70, var Dampskibenes Triumf umid

delbart foreslaaende. I 1883 var den britiske Damp- 
skibslonnage for første Gang større end Sjejlskibston- 
nagen. Dampskibenes Sejr var saa meget større i Eng
land end i en Del andre Lande, fordi en Del af de en
gelske Sejlskibe var daarlige, og fordi det var kostbart 
at bygge Træskibe i England. Den bekendte Statistiker 
Porter, som skrev omkring 1850, udtalte, at de engel
ske Sejlskibe var de, som saa mindst godt ud i Evropa, 
at de sejlede daarligl, at de var uhaandlerlige i Uvejr, 
og at de foraarsagede et betydeligt Tab af Menneskeliv. 
Der var derfor kun liden Grund til, at saadanne Skibe 
skulde holde sig. Andre Lande byggede Sejlskibe mere 
økonomisk og følte i mindre Grad Fordelene ved Damp
skibe, selv hvor Sejlskibene ikke var stalsunderstøttede 
som f. Eks. i Frankrig.

Sejlskibenes Udholdenhed i Konkurrencen med 
Dampskibene kan med Rette give Anledning til en vis 
Overraskelse, og det er Umagen værd ganske kort at 
undersøge, hvad der er Aarsagen dertil.

Del er en Kendsgerning, at Fordelene ikke alle er 
paa Dampskibenes Side. Sejlskibene bruger længere Tid 
lil en Rejse, men samtidig har de langt mindre Drifts
omkostninger. Drivkraften for et Sejlskib kostel’ in- 
genling, og den Omstændighed, at det ikke behøver 
at afse nogen Plads lil Maskine og Bunkerkul, sætter del i 
Stand til at udnytte næsten hele sin Lasteevne. I en almin
delig Fragtdamper nu til Dags, maa en Tredjedel eller der 
omkring af den hele Brutto-Tonnage trækkes fra, førend 
man har Netto-Tonnagen. Desuden behøves der om Bord 
i el Sejskib et forholdsvis meget mindre Mandskab end 
om Bord i el Dampskib, fordi der ikke er noget Maskineri 
al passe.

Hertil kommer endnu én Grund. Bygningen af 
Sejlskibe er ikke blevet slaaende paa det Standpunkt, 
som den siod paa for Hundrede Aar siden. Netop den 
Gang havde de amerikanske Skibbyggere opfundet de 
saakaldle »klipperbyggede« Skibe. Under Napoleonskrigene 
blev nemlig de amerikanske Skibe behandlet med meget 
lidi Hensynsfuldhed, hvis de blev kapret af en af de krigs
førende Magter under Forsøg paa at styre ind i en fjendt
lig Havn, men da Amerikanerne ikke var lil Sinds at 
opgive den megel indbringende evropæiske Handel, blev 
der udsat Præmier for hurligsejlende Skibe. Klipper
skibet var langt og small, og det hurtigste Skib som flød 
paa Vandel. Fordelen ved det blev særlig godtgjort un
der Krigen mellem England og De Forenede Slater i 
1812, da del amerikanske Koffardiskibs Hurtighed næslen 
gjorde det umuligt at kapre det. Endnu mange Aar se
nere kunde Klipperskibel under gunstige Vejrforhold 
slaa en Dampbaad paa Turen over Atlanterhavet.

En anden Sejlskibslype var Skonnerten. Denne 
Skibstype er blevet meget udviklet ved at forøge Antal
let af Masterne. I 1902 blev der saaledes bygget et Skon- 
nerlskib helt af Staal med syv Master. Det kunde laste 
7,500 Tons og behøvede kun nitten Mands Besætning. I 
Brugen af Jern og Slaal har Sejlskibene haft nogle af 
de samme Fordele som Dampskibene, men Sejlskibbyg- 
gerne har maaske ikke været saa opmærksomme paa de 
Muligheder, disse Materialier frembød som Dampskibbyg- 
gerne.

Den store Hovedaarsag til, at Sejlskibene forsvinder, 
er imidlertid deres Uregelmæssighed, som passer daarlig 
ind i det fremherskende Ønske hos vor Tidsalder om 
Kontinuitet i Forrelningsledelsen. Følgen er blevet den, 
at Sejlskibene er blevet drevet ud af den ene Alfarvej paa 
Havel efter den anden, og for Tiden er der kun nogle faa 
Ruter, hvor hurtig Levering har mindre at sige, eller 
hvor Passatvindene og Monsunerne er til al stole paa, 
som sætter Sejlskibene i Stand til at sikre sig et nødtørf
tigt Udkomme. De vigtigste af disse Ruter er de, som 
fører rundt Kap Horn til Chile, Kalifornien, Australien 
og rundt Kap det gode Haab til Indien og Australien. 
For Udgaaende tager Sejlskibene i disse Ruter Kul og 
Stykgodsladninger og kommer tilbage med Salpeter fra
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Chile, Korn fra San Francisko og Veslkyslen, Uld fra 
Australien og Korn og Hvede fra Indien. Der er natur
ligvis mange andre mindre Farvande, som Sejlskibene 
fremdeles sejler paa. Saaledes optræder de for en stor 
Del i Kystfarlen rundt om i Verden, eller de gaar i korte 
Ruter, som f. Eks. i Trælastfarlen fra Skandinavien. 
Alligevel bliver Sejlskibene sjældnere Aar for Aar, og 
deres Forsvinden synes at gaa hurtigere end nogensinde. 
Grunden hertil er den, af man nu har lært al bygge 
Dampskibe med saa lille el Kulforbrug, at Sejlskibene 
ogsaa trækker det korteste Slraa i Retning af billige 
Driftsomkostninger. Der er ingen Grund til at tro, al 
der vil indtræde el Omslag i Stillingen lil Gunst for Sejl
skibene. Tværtimod maa det antages, at ny Opfindelser 
og Foretagender — i forsle Række Panainakanalen — 
vil siyrke Dampskibenes Position mere og mere, indtil 
Sejlskibene næsten helt gaar af Brug som Lastdragere.

I< u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
til Kronsladt 4/3 (2,000); Helsingfors 4/6 (2,000); Swine- 
miinde 4/3 (2,400); Sleltin 4/9 (1,900); Bandholm 5/6 
(1,250); Boulogne 4/71/5 (1,000); Rochefort 5/3 (2,100); 
Port Said 6/9 (4,200). Fra Firlh of Fortil sluttedes til 
Libau 5/3 (1,200); Finland 5/41/? (1,000); Swinemiinde 
4/6 (1,900); Grenaa 5/ (600). Blandt Befragtningerne1 
fra Cardiff og Newport kan nævnes:Kronstadt 6/3(1,400); 
Bjørkø 6/3 (2,300); Sveaborg 6/3 (2,000); Anlwerpen 4/3 
(1,600); Lissabon 6/3; Gibrallar 7/T1/;,; Barcelona 8/; 
Venedig 8/; Porl Said 6/101/?,; Las Palmas 8/; River Plate 
19/10i/>; Buenos Aires 19/6.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.

Naar undlages Sortehavet og omliggende Markeder, 
som ligger noget flovere, er der i andre Retninger ikke 
nævneværdige Forandringer al konstatere i Løbet af den 
svundne Uge. Arbejderforholdene er for Øjeblikket gen- 
nemgaaende normale og rolige, men hvorlænge denne 
Tilstand vil vedvare, er ikke godt at sige. Fra Walcs 
er Kulfragterne ad Middelhavet (il fastere.

Øslen. Fra Java sluttedes Baade for Sukker lil 
Marseille/U. K./Konl. til 27/3 pr. 1./15. September og lil 
Marseille/U. K. eller U. S. 29/ pr. 25. Seplember/15. Ok
tober. Filippinerne/Marseille/U. K./Kont. betalte 35/ pr. 
Oktober. Calculla/Dundee eller Anlwerpen 24/9, Ham
burg 25/3, Jule Basis. Bombay/Hull, Anlwerpen eller 
Rotterdam 19/ (én Havn), 19/6 (lo Havne) d. w. Basis. 
Fra Kurrachee sluttedes efter almindelig Skala til 15/6 
a 15/9 lil udsøgt Havn U. K., 16/ andre Havne.

Sortehavet etc. Store Baade fra Kherson/Nikola- 
jefl'/Odessa eller Sulina 8/6 London eller Rotterdam, 
8/9 Huli, Anlwerpen, Emden eller Weser, 9/ Hamburg; 
mindre Baade 9/9 å 10/ N/C. eller »any«, 10/3 å 10/6 
Hamburg. Fra Azow sluttedes lil 10/3 N/C. eller »any«, 
10/9 Hamburg. Danube betalte 9/6 Rotterdam, 9/9 Ant- 
werpen, 10/6 N/C. eller »anv«, 11/ Hamburg. Oljekager 
Novorossisk/Danmark, Sverig, Slesvig Holsten, Basis 14/3. 
Poli/Rotlerdam 10/. All for prompt Afskibning.

M i d d e 1 h a ve ( etc. Erls Huelva/Rollerdam 6/4i/?i 
Tinlo Terms, New York. Filadeltia eller Ballimore 11/ 
r. d„ Port lugt is 10/3 f. d.; Karthagena/Glasgow 7/; 
Oporto/Brislol Channel 6/; Ilornillo Bay/CardifT 5/6; 
Bayonne/Barry 7/, I’itwood.

Nordamerika. Petroleum New York/Austra- 
lien/New Zealand (seks Havne) 26 C.; Porl Arlhur/Syd 
Afrika 25 C.; Kul Virginia/Genua 10/3. Gulfen lil Liver
pool eller Breincn 36/3 Bomuld; U. K. Kont. 32/6 
Form »O«; Wilmington/Liverpool eller Bromen 27/6; 
Galveslon/Havre 35/9 »all collon«. All pr. September.

Sydamerika. Bahia Blanca/Anlwerpen 9/9; Co- 
lasliné/Konlinenlel (1I/H) 16/ Quebracho; San Lorenzo/ 
U. K. Kønt. 13/; Rosario/U. K. Kont. 9/ O/C.

Østersøen. Blandt Befragtninger kan nævnes 
Pelersborg/Wesl Harllepool eller Tyne 32/ Korlprops; 
Kronsladl/London 29/6 D. B.: Krorisladl/Wesl Harlle
pool 30/ D. B. B.; Windaii/Ghenl Ilfl. 181/. Kappbjælker; 
Riga/Rouen Frcs. 38 D. B.; Finland/West Harllepool 31/ 
Props; Finlahd/Bfistol Channel 32/6 Props; Kemi/Wesl 
Harllepool 30/ D. B. B., 32/ Slalings; Kolka/Hull 27/6 
D. B. B.; Ilarparanda (én Plads) & Sundsvall (lo Plad
ser) /Aleksandria Frcs. 68,50; Soderhamn (lo Pladser)/ 
London 26/ D. B. B., 27/ Floorings; Sundsvall/CardilT 
(c. 450 Slds.) Lumpsum =£ 525 fri Lasining, Korlprops.

T li y ra, 3/m. Skonnert af Marstal, indkom den 27. ds. til Ham
burg med brækket Agtermast. Skibet er repareret, og Rejsen fort
sættes.

J e 11 n y, Galease af Falkcnberg, liar paa Rejsen fra Hjemste- 
det til Odense med en Ladning Brosten maattet søge ind til Ebel
toft, læk. Skibet losser og reparerer.

F r c j a, Dpsk., kom den 27. Aug. udfor Cemcntfabriken Cimbria 
i Kollision med en for Anker liggende svensk Galease, der fik svær. 
Skade i Boven. »Freja« tog ingen Skade.

Nybygninger, Køb og Salg.

3/m. Skonnert »Mærdor« tilhørende A/S. P. N. Winther, 
Nordliv Fanø, der maaler 266 Netto Rcg.-Tons, er bleven solgt til 
Antwerpen for 1,050 £. Skibet er bygget i Hayle af Jern i Aaret 
1880.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Schu- 
bert, ank. Riga. 27./8. — Alexandra, Nielsen, ank. Petersborg 
19./8. — A 1 g 11 r v c, Borrics, ank. Genua. 30.IS. — A n g 1 o Dåne, 
Tønncsen, ank. Bergen 3O.’/8. — A. N. H a n s e 11, Olsen, afg. herfra 
29./S. til Riga. — A 111 w e r p e 11, Madsén, ank. hertil 29./S. — 
A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 19./8. — Arno, Fischer, afg. 
Palermo 23./8. til Lissabon. — Au rora, Gommescn, afg. Leitli 
28-/8. hertil. — Baron S t j c r n b 1 ad, Therkildsen, ank. Ant
werpen 24,/8. — B c i r a, Lunge, ank. Petersborg 28-/8. — C. F. 
T i e t g o n, Thomsen, ank. New York 29./8. — C li r. B r o b c r g, 
Mortensen, ank. Marseillo 2B./8. — Dag m a r, Bøgvad, afg. Ali- 
eante 25./8. til Leghorn. — Do uro, Sørensen, ank. hertil 27. IS.
— Esbjerg, Strul’ve, afg. herfra 29-/8. til Libau. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 14.18. — Garonne, Kromann, ank. 
Petersborg 20./8. — Hellig Olav. Holst, ank. hertil 29./8. — 
Hcngcst, Munek, afg. herfra 29.'8. til Riga. — Hjelm, Hen
riksen, ank. hertil 30./8. — J. C. Jacobsen, Petersen, pass. 
Brunsbiittel 29./8. tor Antwerpen. — J o 1 a 11 t h a, Rasmussen, ank. 
Konigsberg 29./8. — I< a s a n, Mikkelsen, pass. Ilrunsbuttel 29-/8, 
for Libau. — K c n t u c k y, Andresen, afg. Kristiauia 26.'8. til 
Boston. — Kiew, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 27./8. for Peters
borg. — Kursk, Wiencke, ank. Petersborg 30./8. — Lo i ro, 
Craignou, ank. Bordeaux 28./8. — Louise, Larsen, ank. Konigs
berg 27./8. — Louisiana, Ørsted, afg. Filadeltia 23.'8. hertil.
— L. P. Holm blad, Svane, afg. Algicr 29,/8. til Tunis. — 
Moskov, Jon Jonsen, ank. Petersborg 23-/8. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg. Smyrna 30./8. til Girgcnti. — Nordjylland, 
Søberg, afg. Antwerpen 30./8. til Petersborg. — 0. Bi S li h r, Fri- 
senette, alg. Dunkerque 30./8. til Havre. •— 0 d e s s e pass. Bruns- 
biittel 29./8. for Hull. — Oms k, Jacobsen, ank. Libau 24./S. — 
Oscar II, Hcmpcl, ank. New York 21.18. — P e n n s y I v a n i a 
Lissner, ank. hertil 27./«. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 24./8.

(Fortsættes Side 521.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 31. Aug. 1911.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskal.......
Danmark........................................
Norden............................................
København ...................................
Carl..................... . .....................
Dannebrog.....................................
Skjold ............................................
Uran i a............................................
Union............................................
Dampsk. af 1896 ..........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske.................................
Østersøen.......................................
Nordsøen........................................
Gorm..............................................
Torm..............................................
Inga...............................................
Cimbria..........................................
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 
Forenedo Bugser-Selskab............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...........
57, % foren. Dampsk.-Selsk....... .
4 % Østasiask Komp...................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/0 Stats amort. . ..
3*/a % 
3*/, % 
37, % 
4% 
4% 
37,% 
4%
37, % Landkreditk. 
40/o Østift. Kreditf.

uops. Stats........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2 Serie. 
1. — .
6. — .
7. — .
3. - .
9. — .

Gjort til Køber Sælget

1087, -7. 1087. 1087,
-7. 73'.7 737.

937, 94
— —

91- 7. 9177 91' ,
877, — 7. 877. 877,
7077 707', 707.

— —
— —

877', 877. 877,
1007, 1007. 101
138- -7. 138 13877— —

57, 6
937, _ 3/ 937, 93’/.

88 92
— —
65 75
— —

7 87,
57 75

517, -52 517. 52

_

— -

92' 7 9477
8677 8> 8677

897, 917,
95 95 95'/.
96- 7. 96 967.

897. 897,
9577 95 957,

88 90
957. 957. 95\,

Aktier.
Nationalbar.i ..........
Privatbank..............
Landmandsbank .. . .
Handelsbank...........
Grundejerbank .. .. 
Burm. & Wain.......
Helsingørs Jærn.sk.. 
Sukkerfabr................
Bryggeri Aktier....

Gjort til Køber Sælger

151 1517,
113'/, -7., 1137, 113’/,
1407, 1407. 1407,

140 1407,
2074 — 11 207« 207,
927, 927, 93
767, 161., 77

269- 268-'/. 2687', 26877
1987, — 9//4 19877 199

Vekselkurser d. 30. August 1911

avisla 
Sælger

10 cl. d. 
Kobcr

Ihiniurg..................................... 88 85 88.70
London .......................................... 18.19 18.16
Paris ................................ .... 7? 05

150 50
Wien.............................................. 75.75

Notering paa Berlins Børs d. 30 August 1911.

216.80
1°/0 Russiske Consols.................... 91.75
37,o 7o — Boden Kredit........ —
5°/o Mexikanske 1899 ..................... —
5 °/„ Rumænske Stats................... 101.80
4°/o - - 1890 . . . . . . . . . . . 95.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været ‘ølgende:

„Forenede Dampsk." 301,000. „Danmark" 62,000, „Norden" 
20,000. „Carl" 90,000, „Dannebrog" 2-1,000. „Skjold" 66,000, 
„Dampsk. af 1896" 14,003, „Heimdal" 74 000, „Gorm" 22,000 
„Neptun" 18,000, „Dansk-russisk" 272,000, „Østasiatisk" 188 000'

Møller & Rée,
Bankforretning, 16, Ved Stranden.

J%25c3%25a6rn.sk
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— P r e gje 1, Iversen, pass. Holtenau 28./8. for Barcelona. — 
Saga, Wiberg, afg. Riga 28./S. til Antwerpen. — S e i il e, Dampt, 
afg. herfra 22./8. til Bordeaux. — Saxo, Muller, afg. herfra 23-/8. 
til Petersborg. — T ex as, Clausou Kaas, ank. Filadelfia 26./'8. — 
Tfiyra, Dam, ank. Stettin 26./S. — Tiber, Bech, afg. herfra
29. ’/8. til Petersborg. — Tyr, Thaning, afg. herfra 29./8. til Win- 
dau. — United Stabe s" Gøtsciie, afg. Kristianssand 26./S. til 
New York. — Vendsyssel, Larsen, pass. Brunsbuttel 29-/8. for 
Åutwerpen. — Viking, Meyer, afg. Bergen 28./8. Sydpaa.— 
M i n s k, Harder, ank. hertil 29./8. — Sara tov pass. Holtenau
30. /8. for Libau. — Tom sk, Kruse, ank. Åutwerpen 20./8.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Ulcåborg 24./8. — A m a- 
l'i e n b o r g, afg, .Kronstadt 27-/8. — Anna Mærsk afg. Rotter
dam 26./8. — Brattingsborg afg. Aichangel 25-/8. — B ø r-g 
I;u m afg. Burntisland 24. /8. — Cliassie Mærsk ank. Kjøben
havn 25.8. — D a n s b o r g afg. Huelva 24./8. — E1 s b o r g ank. 
Kjøbenhavn 26-/8. — Esrom ank. Geelong 27./S. — Flynder
borg afg. Thamshavn 2G./8. — Fredensborg ank. Hartle- 
pool 19.18. — Frederiksborg ank. Teneriffa 23-/8. — Guld
borg ank. Odense 23./8. — Gurre afg. Cardiff 24./8. — Ham
me r li u s afg. Gulfport 21./8. — Harrildsborg ank. Peters
borg 20./8. — Hundborg ank. Rostoek 25-/8. — Høneborg 
ank. Middlesbro 28./8. — Jelling ank. Sariboulat 23./8. — 
J o m s b o r g pass. Gibraltar 26./8. — J li n g s h o v e d afg. Balti- 
more 19./8. — Jægersborg ank. Kronstadt 24-/8. — K a 1- 
1 n il d b o r g pass. Hanstholm 27./8. —1 Kalø ank. Amsterdam 
23./8. — Klam penborg afg. Kjøbenhavn 25./8. — Kron
borg afg.. Mobile 23-/8. — Lejre ank. Eupatoria 1G./8. — 
Lilleborg ank. Dakar 16./8. — Marselisborg ank. Pe
tersborg 18.18. — N æ s b o r <r ank. Zaandam 28-/8. — Peter 
Mær sk ank. Petersborg 24./S. — Randelborg ank. Rotter
dam 23./8. — Rosenborg ank. Hartlepool 18./8. — Silke
borg ank. Huli 23-/8. — Skakkeborg ank. Madeira 25-/8. 
•— Skanderborg ank. Petersborg 23./8. — Skjoldborg 
ank.. Petersborg 23./8. — Skodsborg pass, Honningsvåg 26-/8.
— Spigerborg ank, Nantes 2S./8. — Stegelborg pass. 
Kjøbenhavn 27.18. — Stjerneborg ank.. Hartlepool 22-/8. — 
Søborg afg.. Stettin 25-/8. — Taarnborg afg. Boness 27./8.
— Tu bor g ank. Las Palmas 25-/8. Ulf s borg pas. Kjø
benhavn 27.18. — Uran i en borg afg. Cardiff 22./8. •— V i s- 
bojg afg. Petersborg 27./8. — Vordingborg afg. Petersborg
27.18. — 0 r k i 1 d ank. Mariupol 25-/8.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 3O.'/8. — Sjælland, Svar
rer, afg. Rotterdam 2S./8. — Agnete, Fårup, ank. Ghent 28./8.
— H e r m i a, Hansen, afg. Rotterdam 30-/8. — Alice, Jørgensen, 
ank. Danzig 30./8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Grangemouth 23./8. — 
Ragnhild, Schultz, afg. Riga 28-/8. — Valborg, Hansen, 
ank. Petersborg 28.18. — Gunhild, Hansen, ank. Randers 25./8.

Urania. P ola r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Bordeaux 13.18. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Shcarness 24.18. — 
Urania, Clausen, ank. Leith 2G./8.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Antwerpen 23./8. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Hungerburg 23./8. ■— 
Holland, Poulsen, afg. Jacobstad 30./8. — England, Ander
sen, ank. Blvth 27.'8. — Rusland, Bennetsen, afg. Rotterdam 
2G./8.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Warkworth 28-/8. — Freja, 
Nielsen, afg. Liban 26-/8. ■— Vera, Thing, afg. Methil 24-/8.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. London 24.78. — Johan Siem, Nielsen, ank. 
Petersborg 2G./8. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Ghent
27.18. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 
30./8. — R u s s, Petersen, afg. Glasgow 23./S. til Kronstadt. — 
W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Methil 25-/8. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. London 27.18. til Petersborg.
— Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Miramichi 19./8. 
til Manchester. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, 
afg. Methil 23-/8. til Kronstadt. — Wladimir Rcitz, Olsen, 
afg. Troon 21./8. til Canada. — Helmer March. Thorsøe, ank. 
Belfast 22./8. — No av a, Dahl, ank. Garstou 29-/8.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Kjøbenhavn 20.18. — 
S k i n f a x e, Faber, ank. Ghent 24-/8. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. 
Rotterdam 30.18.

Vulcau. Vulcan, Nielsen, afg. Windau 27./8. — London, 
Bom, ank. Ghent 2G./8. — Paris, Tholander, ank. Blyth 26-/8.
— Brysscl, Kaas, ank. Burntisland 26-/8.

Merkur. Berlin, Krogh, ank. Tyne 24-/8. — Wien, Boeck- 
Hansen, ank. Antwerpen 24.18. — R o m a, v. Thun, afg. Kalundborg 
2G./8. til Petersborg.

Vesterhavet. Polly, Hansen, afg. Borgå 29./8. til Sevilla.
— F y 11 a, Brinch, pass. Helsingør 29-/8. for Pasages. — Dagma r, 
Mathiasen, ank. Esbjerg 29-/8. — C i t o, Jepsen, ank. Brahestad 
28-/8. — Gerda, Iversen, pass. l’Ouessant 28-/8. for Sevilla. — 
Bodil, Uldall, ank. Barcelona 28-/8. — Nerma, Mikkelsen, ank. 
Newcastlc 28.18. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Lovisa 28-/8. — 
H e b c, Gregersen, afg. Glasgow 26-/8. til Helsingør. — Nora, 
Lauritsen, pass. Emden 26-/8. for Sevilla.

Europa. Europa, Hansen, afg. Port Talbot 2G./8. — Bel
gien, Nielsen, afg. Newcastle 29./8: til Kjøbenhavn- — Frank- 
r i g, Friis, ank. Rotterdam 29./8.

Dampskibsselskabet af 1911. Æt na, Troensegaard, ank. Kjø
benhavn 29./8. — A l f, Clausen, ank. Emden 29./8.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Bangkok 2G./8.
— S a m u i ank. Bangkok 27.18. — B an don afg. Port Said 29./8.
— Pangan afg. Suez 30./8. — Ch’umpon afg. London 30./8.
— Arabien pass. Lydd 27.18. — Siam afg. Port Said 26./8. — 
Indien afg. Sabang 19./8. — Kina ank. Kobe 29./8. — Tran- 
q u e b a r pass. Perim 16./8. — C a t h a y ank. Kjøbenhavn 19./7.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. London
29.18. — St. Jan afg. Portland 27./8. — St. Croix afg. Trinidad
19. !8. ‘ '

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Cette 23./S. Nelly, Clausen, 
pass. Pcniche 28-/8. for Malmø.,— Fanny, Eriksen, ank. Malaga
20. /8. — Lilly, Nielsen, ank. Carthagena 25-/8. — A 1 e x y, Lo
rentzen, ank. Oxeldsund 29-/8. — Dagny, Sørensen, ank. Brahe
stad 27./8. — M a r y, Bang, ank. Batskårsnås 29./S.

Thurø. H. A. H a n s e n,'Hansen, ank. Frederikshavn 2G./8.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Bordeaux 29./8. — 

Martha, Christensen, ank. Kjøbenhavn 30./8. — E 1 n a, Rathje, 
afg. Tynen 30./8. — Therese, Pedersen, afg. Soroka 28.;8. — 
Simone, Møller, ank. Konigsberg 26-/8. — Jeanne, Olsen, ank. 
Dieppedal 25./8. — Vera, Larsen, ank. Methil 28-/8. — Daisy, 
Lagesen, afg. Rosso 30./8. — Anine, Letli, afg. Årchangel 27./8.
— K a m m a, Løffler, ank. Stettin 29-/8.

Sejlskibe.
Rønne. I< a s t o r, Møller, ank. Kalmar 20./8. — Arg u s, 

Holm, ank. Kalmar 20./8. — Marie, Larsen, ank. Hamburg 20./8.
— N e s t v e d, Clausen, ank. Kjøbenhavn 22./8. — H e r in o d, 
Grønvold, ank. Karrebæksminde 25./8. — Prøven, Olsen, ank. 
Mønsteraas 25-/8. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. 
Rugenwalde 25./8.

Svendborg. V c s t a, Ponlsen, ank. Hernosand 24-/8. — Anna 
B r e u in, Rasmussen, ank. Dieppe 24-/8. — Anna Elisabeth, 
Larsen, ank. Skelefteå 25-/8. — Niels J u e 1, Olsen, ank. Brest 
25./8. — Dagny, Rasmussen, ank. Fowey 25./8. — Ludvig, 
Larsen, ank. Anstruther 24-/8. — Maagen, Jensen, ank. Ny- 
kjøbing S. 24-/8. — Martin Nissen, Petersen, ank. Kjøbenhavns 
Red 24./8. — Aktiv, Mouritzen, ank. Fowey 24./8. — Grethe, 
Hansen, ank. Petersborg 24-/8. — Jørgen Larsen, Jørgensen, 
ank. Aalborg 25./8. — Ludvig, Jørgensen, ank. Drøbak 25-/8.
— Lyø, Jensen, ank. Aberdeen 26./8. — Severinc, Jensen, 
ank. Aarhus 25-/8. — U r d a, Skov, ank. Libau 26-/8. — Kir
stine Jensen, Raahauge, ank. Wasa 26./8. — Marie, Ander
sen, ank. Lissabon 26./8. — Urania, Robacli, ank. Wemyss 2G./8.
— Niels Juel, Olsen, ank. Quimper 27./8. — Ignatz Breu lil, 
Lund, ank. Fccamp 27./8. — Karl Mørck, Mortensen, ank. 
Dunkerque 27-/8. — L i b r a, Hansen, ank. Rønne 27-/8. — C o n- 
c o r d i a, Henriksen, ank. Umeå 28.(8. — Jens, Jørgensen, ank. 
Umeå 28./8. — Standard, Rasmussen, ank. Neapel 2G./8. — 
Dannebrog, Clausen, ank. Helsingborg 27./8. — Ful via, Pe
tersen, ank, Soderhamn 28./8. — Niels, Nielsen, pass. Helsingør 
Red 27.18. — Carl, Clemmenscn, ank. Falkenberg 27-/8. — Al
fred e, Petersen, ank. Fowey 26-/8. — Agnete, Nielsen, ank. 
Dieppe 26-/8. — C i m b r i a, Marcussen, ank. Hamburg 28-/8. — 
Elise, Andreasen, ank. Petersborg 29-/8. — Primula, Carlsen, 
ank. Hamburg 29./S. —• Ruth, Falentin, ank. Drøbak 28./8. •— 
Mere u r, Lund, ank. Helsingør 27./8. — Marie, Nielsen, ank. 
Cowes 30./8.— Gæa, Petersen, ank. Boston 30./8.

Ærø. Willi, Knudsen, ank. Newross 2G./8. — Hydra, Chri
stensen, ank. San Valery sur Somme 27-/8. — Christian, Niel
sen, ank. Stege 27./8. — K a s t o r, Albertsen, ank. Trawemunde
27.18. — Bertha, Madsen, ank. Danzig 27./8. — Freja, Kock, 
ank. Sølvesborg 28.18. — Peter, Hansen, ank. Pillau 28./S. — 
Karen, Albertsen, ank. Ystad 28-/8. — Mariane, Petersen, 
ank. Holbæk 27./8. — Gloria, Fabricius, ank. Odense 28./S. — 
Kåre n, Boye, ank. Dagelykke 28.18. — Søstrene, Christensen, 
ank. Gøteborg 27./8. — Fuglen, Schmidt, ank. Fowey 27.'8. — 
H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Maracaibo 27./8. — 
R. Fabricius, Hansen, afg. Twillingate 23-/8. til Lissabon. — 
A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. St. Ybes 28./8. — Habil, Bager, 
ank. Bristol 29.18. — Valkyrien, Weber, er afg. Dysart til 
Svendborg. — H a n s i g n e, Boye, pass. Bute of Lewis 25./8. for 
Svendborg. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Hartlepool 
29./8. — Marie, Weber, ank. Råfso 28./8. — Alf, Hansen, ank. 
Kolberg 2S./8. — Johanne, Hansen, ank. Drøbak 29./8. — 
Æg ir, Winther, ank. Mandal 29./S. — Her ku les, Bager, ank. 
Randers 29./8.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 1. September 1911. — Af Nordisk Skibsreder

forenings Cirkulære. — Sejlskibenes Forsvinden. — Fragtmarkedet. 
— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 

I niilger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

BngserBelekabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Kørere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

“ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang
John Crabbie’s ow Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg.-------- Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr. Adr.: >Schierbeck<

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norgo og Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Glasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlsklve.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - .— 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 68. Kjøbenhavn, Tirsdag den S. September 1911. 18. Aarg.

^HVavI'TT^’
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH EASTERN NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG 8UNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smcdearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" og „NEWS, SUNDEBLANO".
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Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforrelniuger saml hos Eneforhandleren

Peter Knudsen ±±2"«

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels .luelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Pallet 
= 40 Kr. —. :

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsulire.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telt. Øbro 1516 y.

Skibsklarerings' og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og &lthreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
befalinger besørges.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: 'Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Rahtjens originale Composition 
tor Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kiøbenbavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. l,2u0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art lil billige, fasle Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

A/s Randers Rebslaaerl
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manllla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

C. G. WARBURG.
Consuherende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Prival: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions West Hampstead, 

LONDON London E. C. London N. W.

Vilhelm A, Bang , • Repræsentant for
L/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 NederlandscheScheeps-HypottieekbanK

tilbyder
Prloritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. Telefon 8659.

Et Skibs- 
kronometer 

og en Oktant, garanteret i god, 
fejlfri Stand.udgaaetfraHolst, 
Østergade, er til Salg langt 
under Værdi. Læderstræde 24, 
Instrm. Haag.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Fra!."l"e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nuller. Apparalel arbejder som en Injektor ni ed de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 3l/2 kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensuing og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: »KAYDYHR«

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24 
■1. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurllg Ekspedition. — Billige Priser, 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Bestyrelsen.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedrifteus 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Klabeahavn Privattelefon Veater 610.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Ballastjærn,
ca. 150 Tons i regulære fir
kantede Blokke, er billigt til 
Salg i større eller mindre 
Partier.
Petersen & Albeck, 

Ryesgade 95 
og Enghave Brygge, 

København.

Skibs- og 
Kahytsinventar.

Fra opbuggede Skibe haves 
til Salg: Baade, Kapper, Dæks
huse og Lanterner samt Borde, 
Stole, Fjeder- og Krølhaars- 
madratser Krolhaarshynderetc.
Petersen & Albeck, 
Enghave Brygge, København.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oø dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telt. Øbro 1030.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjebing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, diss° 
sendes altid frit,

F. N, Halmøe.
Telefon 229.

TWttIHC

DE FORENEDE DERNSTØBERIER %
AFDELING CHRI5TIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF: 1630.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 2. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Udkast til Skrivelse til Ministeriet for Ifandel og 
Søfart om Betimeligheden af at søge Lovhjemmel for 
Gyldigheden af visse Kontrakter mellem Bjergningssel- 
skaber og Kystbebocre. — Udkastet liltraadtes.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Genbesættelsen af Posten som dansk Vicekonsul 
i Calania. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra samme angaaende Genbesættelsen 
af Posten som dansk Vicekonsul i Quebec. — Indstilling 
til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra samme angaaende Genbesættelsen 
af Posten som dansk Vicekonsul i Novorossisk. — Ind
stilling til Ministeriet vedtoges.

5. Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet 
om Nedlæggelsen af Posten som dansk Vicekonsul i Pa- 
lermo og delte Konsulatdistrikts Sammenlægning med 
Konsulatet i Messina til et dansk Konsulat for Sicilien.
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra samme angaaende Danmarks kon
sulære Repræsentation i Calcutta. — Indstilling til Mini
steriet vedtoges.

7. Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet om 
Oprettelsen af et dansk Konsulat i Managua (Nicaragua).
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

8. Skrivelse fra samme angaaende Spørgsmaalet om 
Indførelse af Foranstaltninger mod, at Skibe har Slagside 
under Indlastningen i Archangelsk. — Det besluttedes at | 
anmode Rederiforeningerne om at henlede deres Skibs
føreres Opmærksomhed paa denne Sag.

9. Skrivelse fra samme angaaende Regler for Flag
ning fra danske og fremmede Handelsskibe. — Svar
skrivelse til Ministeriet vedtoges.

10. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening om 
at søge udvirket, at den i en Del danske Havnetaksler 
fastsatte Udgift for et Bugserfartøj, der slæber et Sejl
skib ind eller ud af vedkommende Havn, maa bortfalde 
eller blive nedsat til det mindst mulige. — Skrivelsen be
sluttedes indsendt til Ministeriet for offentlige Arbejder.

Kjøbenhavn, den 5. September 1911.
Danmarks H a n d e 1 s f 1 a a d e. Ved Udgangen 

af 1910 bestod det egentlige Danmarks Handelsflaade af 
3,648 Skibe over 4 R.-T. med 521,451 Netto R.-T., jfr. 
følgende Specifikation.

Antal Tons
Dampskibe.................. 643 412,057
Motorskibe.................. 754 8,572
Sejlskibe...................... 2,251 100,822

Tilsammen. . 3,648 521,451

Aaret før lalle Handelsflaaden 3,831 Skibe med 
521,755 Tons, og der er saaledes en ret betydelig Nedgang 
i Antallet, men nærmest Stagnation i Tonnagen. De høje
sle Tal, der hidtil har været naaet, var i 1907, hvor der 
eller en Stigning paa over 60,000 Tons i de nærmesl 
foregaaende to Aar (ilsammen taltes 3,907 Skibe med 
523,220 Tons. Siden har der altsaa været Tilbagegang 
eller Stagnation; men naar der lages Hensyn lil Damp
skibenes større Arbejdsevne (de regnes almindeligt pr. 
Aar at kunne transportere 3,6 Gange saa meget pr. Ton

*) Do linder denne Rubrik staaciide Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen lur dansk 
Skibsfart.

som Sejlskibene), kan der dog konstateres en lille Stig
ning, thi fra 1907 til 1910 er Dampskibenes Tonnage ste
get 10,000 Tons, men Sejl- og Motorskibenes aftaget 
12,000 Tons. Det er særlig i 1910, at denne Forskydning 
har fundet Sled, idel Dampskibenes Tonnage sieg næsten 
6,000 Tons, medens Sejlskibenes aflog c. 6,000 Tons og 
Motorskibenes aflog c. 100 Tons. Efter Antal visle kun 
Molorskibene Stigning i 1910, nemlig fra 738 til 754 Skibe, 
medens Dampskibenes Antal aftog med 9 Skibe og Sejl
skibenes med ikke mindre end 190 Skibe.

Paa Kjøbenhavn faldt i 1910 70 pCl. af Landels hele 
Tonnage, nemlig 364,528 Tons. Delle er 2,400 Tons mere 
end i 1909; ogsaa Marstal og Svendborg viser Stigning, 
nemlig hver 500 Tons; men for Esbjerg er der en Nedgang 
paa 1,200 Tons, og for de øvrige Provinshavne en Ned
gang paa 2,500 Tons. Kjøbenhavns Andel af Tonnagen 
har i mange Aar været stigende; i 1870 var den kun 28 
pCl., men nu som nævnt 70 pCl. Delte skyldes udeluk
kende Dampskibene, idel Kjøbenhavns Andel af Damp- 
skibslonnagen er 85 pCl. mod kun 14 pCt. af Sejl- og 
Motorskibenes Tonnage.

Samtlige hidtil nævnle Tal vedrører Skibe over 4
R.-T. Desuden fandtes i 1910 c. 14,000 Baade paa 4 
R.-T. eller derunder, saml nogle ikke-selvbevægende 
Pramme ni. m. De flesle af disse Baade benyttedes til 
Fiskeri, idet 13,256 (hvoraf 1,220 med Motor) var regi
sirerel som Fiskerfartøjer. Af Skibe over 4 R.-T. benyt
tedes 1,116 lil Fiskeri, nemlig 5 Dampskibe, 646 Motor
skibe og 465 Sejlskibe.

(Statistiske Efterretninger.)

Driftsoverskud af Dampskibsselska
ber. Firmaet G. K. Hansen har tilstillet Vekselmægler
nes og Veksellerernes Kursnoteringsudvalg følgende Skri
velse:

Jeg undlader ikke herved at meddele, at Driftsover
skuds for de første seks Maaneder af indeværende Aar 
stiller sig saaledes: For Dampskibsselskabet Danne
brog 361,063 Kr., for Dampskibsselskabet af 
1 896 229,314 Kr., for Dampskibsselskabet Neptun 
188,634 Kr.

| Fra disse Beløb maa der atter drages Renter og Ud- 
| gifter til Administration for de nævnte seks Maaneder 

saaledes som paa Regnskaberne.
Sammenlignet med Aaret i Fjor er Resultatet hen

holdsvis: For Dampskibsselskabet Dannebrog en Frem
gang af 151,879 Kr., for Dampskibsselskabet af 1896 en 
Fremgang af 96,453 Kr. og for Dampskibsselskabet Nep
tun en Fremgang af 79, 342 Kr.

Prinsesse Maries Sømandshjem. Prin
sesse Maries Hjem for gamle Sømænd og Søinandsenker 
er den 31. August bleven indviet. Bygningen ligger paa 
en Kvadrat begrænset af Wildersgade, Baadsmandsstræde 
og Overgade n. Vandet. Formanden for Sømandsforenin
gen, Kommandør S c h u 11 z, skildrede i korte Træk Byg
ningens Udviklingshistorie. Hjemmet rummer ialt 68 Bo
liger med 25 to og et-Værelseslejligheder som Friboliger 
for Enker og seks for Sømænd. Taleren sluttede med Haa- 
bet om, at samtlige Boliger kunde blive omdannet til Fri
boliger, hvorved den Tanke vilde blive realiseret, som al
lerede var paalrykt Titelbladet til Sømandsforeningens 
første Love i 1856, der rummer Kravet om Grundlæggelse 
af en Fribolig eller en Stiftelse for gamle svagelige Søfolk 
og disses Enker.

Maalet er jo, at alle Hjemmets Lejligheder — 68 — 
skal blive Friboliger, men endnu mangler der 37, saa 
Hjemmet trænger fremdeles til megen Hjælp.

(Ritz. Bur.)
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Undervandsbaaden »Dykkeren«. Den 
Ledsagebaad, der altid følger Undervandsbaaden »Dyk
keren« under dens Øvelser, skal herefter føre to røde 
Flag, det ene 1 Meter lodret under del andet, til Under
retning for Søfarende, naar Undervandsbaaden manøvre
rer neddykket.

Dødsfald. Torsdag den 31. August er en af Mar- 
slals betydeligste Mænd Kancelliraad, Mægler II. C. 
Grube, afgaaet ved Døden i en Alder af c. 80 Aar. 
Den Afdøde, der har beklædt en stor Mængde kommunale 
Tillidshverv i sin Fødeby med Ære, var en ualmindelig 
virksom og dygtig Mand paa mange Omraader, og nød 
den største Agtelse og Anseelse mellem sine Medborgere, 
lian var sammen med afdøde Skibsreder E. Christensen 
Stifter af Ærø Søassurance-Forening, der nu i c. 30 Aar 
har virket lil slorl Held for Marstals Skibsfart. Den Af
døde var hædret med Dannebrogsordenens Ridderkors.

Meddelelse fra N a v i g a ’t i o n s d i r e k - 
l ø r e n. Til Styrmandseksamen i Aarets 2. Termin be
stod ialt følgende Antal Elever: 1ste Afdeling 30 (afvist 7). 
2den Afdeling i Navigation 30, Geografi og Vejrlære 31 
(afvist 2), Engelsk 15 (afvist 1), Søret og Handclsviden- 
skab 29 (afvist 4).

Cirkulære Nr. 2 til samtlige ved Tilsynet 
med Dampfartøjer m. m. beskikkede 

Synsmænd.

Under Henvisning til Bestemmelserne i Bekendt
gørelse Nr. 47 af 24de Februar 1910 angaaende nærmere 
Forskrifter for Tilsynet med Dampfarløjer m. m. § 91, 
jfr. Bestemmelserne i Synsmændenes Instruks af 28de Fe
bruar s. A. Afsnit 5 samt Bestemmelsen i Lov Nr. 3 af 
3die Januar 1911 om Tilsyn med Dampfartøjer m. m. 
S 31, 2del Stykke, skal Ministeriet for Handel og Søfart 
herved meddele følgende yderligere Bestemmelser angaa- 
ende Syn af danske Passagerdampskibe i Fart paa bri
tiske Havne:

Som et Passagerdampskib betragtes ethvert Damp
skib, som befordrer liere end 12 Passagerer til eller fra 
Steder eller mellem Steder i del forenede Kongerige af 
Storbritannien og Irland.

Naar et saadanl Passagerdampskib besidder første 
Klasse i el af de af Ministeren for Handel og Søfart god
kendte Klassifikalionsselskaber, der for Tiden ere føl
gende:

Lloyds Register of Brilish and Foreign Shipping.
British Corporalion for Ihe Survey and Registry of 

Shipping,
Bureau Veritas,
Norsk Veritas og
Germanischer Lloyd,

kan det eller de Eftersyn, der kunne gaa forud for det 
fuldstændige Syn, og som kunde omfatte Skrogets og Ma
skineriets Styrke, Skoddernes Højde, Styrke og Vandlæt- 
hed samt Skibets Forsyning med Ankere og Kæder eller 
Staaltrosser*) være foretaget af Eksperter fra et af de 
nævnte Klassifikationsselskaber.

*) Som det vil ses, drejer det sig lier om det Materiel, som i Hen
hold til de nærmere Bestemmelser i § 87 i den ovenfor nævnte 
Hovedbekendtgørelse af 24de Februar 1910 for Skibe i Alminde
lighed med godkendt og opretholdt Klasse uden Forbehold (læk
kes af vedkommende Klasse.

Ligeledes kan, naar et Passagerdampskib, der har 1ste 
Klasse som ovenfor nævnt, er bygget, repareret eller dok
kel i Udlandet, Eftersynet af den udvendige Skibsbund, 
Roret, Søforbindelserne, Skrueakslerne m. m., samt det 
ind- og udvendige Eftersyn af Dampkedlerne være fore
laget af Besigligelsesmænd eller af Eksperter fra et af de 
naivn te Klassifikationsselskaber.

De i det foregaaende omhandlede Eksperter eller Be
sigligelsesmænd, skulle — hvad enten det paagældende 
Eflersyn finder Sted i Danmark eller i Udlandet — for at 
kunne træde i Funktion paa den ommeldte Maade være i 
Besiddelse af en særlig Udnævnelse af Ministeriet for 
Handel og Søfart. De handle ved Udførelsen af de nævnte 
Hverv med den Myndighed, der ved Udnævnelsen er til
lagt dem og ere ansvarlige overfor Ministeriet for den 
Maade, hvorpaa de udføre deres Hverv.

Eftersynene skulle derhos stedse foretages i nøje 
Overensstemmelse med de for Syn af Passagerdampskibe 
i Almindelighed (uklassede Skibe) givne Regler, der inde
holdes i den oflnævnle Hovedbekendtgørelse af 24de Fe
bruar 1910; Resultaterne af de paagældende Eftersyn 
skulle indføres i Skibets Tilsynsbog.

Naar det fuldstændige og afsluttende Syn, jfr. Danip- 
skibslilsynslovens § 11, afholdes, paahviler det vedkom
mende, under Tilsynet med Dampfartøjer ni. m. i Hen
hold til Lovens § 17 ansatte, Synsmænd at forvisse sig 
om, al alle saadanne Eftersyn, som mulig ere gaaede 
forud, ere foretagne paa behørig Maade, og af Personer 
som dertil ere berettigede; hvis dette ikke skulde være Til
fældet, skulle de personlig foretage alle de fornødne Un
dersøgelser.

De af de ovennævnte Klassifikationsselskabers Eks
perter og Besigligelsesmænd, der have modtaget saadan 

I Udnævnelse ere følgende:

For Lloyds Register o f British and 
F o r e i g n Shipping:

II. J. Sonne,
A. F. 0 r b e c h,
A. T. P o u 1 s e n,
J. A. A. C. v o n Rosen, alle af Kjøbenhavn.

For British C o r p o r a t i o n for t h e Survey 
and Registry o f Shipping:

A. C h r. B r o r s o n af Kjøbenhavn.

For Bureau Veritas:
C h r. O 1 s e n af Kjøbenhavn,
G. S c h a r f f c n b e r g af Kjøbenhavn,
A. Larsen af Frederikshavn,
II. I p s c n af Svendborg,
S. G y 1 d i n g af Vejle.

For Norsk Veritas:
S. J. Schjelderup af Kjøbenhavn.

For Germanischer Lloyd: 
Jul. Jacobsen, af Aalborg, 
II. II y g o m af Aarhus, 
II. O v c r g a a r d af Kjøbenhavn. 
W. Petersen af Nakskov.
J. M. D a m af Nexø,
O. M. Friis af Odense, 
Carl Falck af Rønne,
N. K i 11 e r u p af Svendborg, 
A. C h r. B r o r s o n af Kjøbenhavn, 
J. C h r. B a n g af Svendborg,
P. M. Degn af Esbjerg,
C. Mygind af Frederikshavn.

Endvidere er der i England i Huniber Distriktet ud-
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nævnt to Eksperter for Bureau Veritas til at foretage de 
ommeldle Eftersyn nemlig:

Mr. F o u r n y og
Mr. Mac L u 11 i c h.

Ministeriet for Handel of Sefart, den 30te August 1911.

O. B. Mults.

_______ Emil Krogh.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 38/1911, afsagt den 24. Maj 1911. 
L a n c a s h i r e Yorksltire R ai l w ay mod Firmaet 
Schiølt & Ilochbrandl for Rederiet for Dpsk. 
»Flora« K o n i n k 1 i j k e N e d e r 1 a n d s c h e S l o o m- 
h o o l Maatsc happy.

Den 24. Februar 1911 c. Kl. 4 Em. led den holland
ske Damper »Flora«, der var paa Rejse fra Neufahrwasser 
lil Amsterdam med en Ladning Stykgods, Mel, Korn og 
Træ, Maskinskade ved Jyllands Vestkyst i Nærheden af 
Thyborøn Kanal, idet Udstødningsrøret til Cirkulations
afslutningen lil Maskinen blev afbrudt. Der trængte en 
Del Vand ind i Maskinrummet, og til Trods for, at det 
lykkedes at faa Hullet delvis stoppet udefra, standsede 
Maskinen, idet Fyrene slukkedes af det indstrømmende 
Vand, og Skibet drev derefter uden Styr. Det havde Da
gen forud været og var endnu nordvestlig Storm og stærk 
Sø, saa al Skibet arbejdede haardt og tog meget Vand 
over. Styrbords Ankerkæde blev slukket ud til 75 Fv., 
og el Stormsejl sattes Agter for al bringe Skibet til Vin
den, men det lykkedes ikke at faa »Flora« drejet op mod 
Vinden, og den vedblev at drive tværs i Søen. Der blev nu 
kastet over Bord af Dækslaslen for at rette Skibet, der 
havde faaét nogen Slagside til Styrbord, og et Varpanker 
med to sammenbundne Trosser blev kastet ud. Skibet 
drev dog fremdeles, hvorfor man gik i Gang med at sætte 
Bagbords Anker ud, hvilket ogsaa lykkedes efter en Del 
Besvær, og det syntes, som om Skibet derefter standsede 
eller i hvert Fald kun drev langsomt. »Flora« laa da 
omtrent udfor Thyborøn Kanal eller lidt nordligere, efter 
en da foretagen Pejling c. én Sm. fra Land, hvilken Be
regning vedkommende Kaptajn imidlertid senere har æn
dret, idel han nu mener, al Skibet laa c. fire å fem Sm. 
fra Land. Maskinen kunde ikke repareres i Søen, og Ma
skinrummet maatte stadig lænses med Spande, da Pumpen 
var bleven forsloppet, hvorfor man efter afholdt Skibs- 
raad, da man var klar over, at man ikke ved egen Hjælp 
kunde komme nogen Vegne, og da man uden at blive 
bemærket havde givet Nødsignaler hele Natten, ved Dag
gry satte Signalet X. W. (ønsker at slæbes) og det hol
landske Flag i en Knude paa Fortoppen.

Kl. c. 10 Lørdag Formiddag den 25. kom Dpsk. 
»Berlin« af Goole paa Rejse fra denne By til Kjøbenhavn, 
hvorfra den gaar i fast Rute med Landbrugsprodukter 
fra Danmark, forbi og tilbød Slæbning. Stormen var da 
noget i Aftagende, men der var vedblivende stærk Døn
ning. Tilbudet modtoges, og det lykkedes at faa Forbin
delse mellem Skibene ved Kasteline, hvorpaa en Slæber 
førtes over, og »Berlin« begyndte at slæbe »Flora«, hvis 
Fører ønskede at faa Skibet bugseret til Esbjerg. Straks 
efter kom en mindre Bjergningsdamper til og tilbød Assi
stance, hvilket Tilbud dog blev afslaaet. Efter c. én 
Times Forløb sprang imidlertid Slæbelrossen, men man 
tik dog alter Forbindelse etableret mellem de to Skibe. 
Man var, da Trossen sprang, saa nær ved Land, at man 
om Bord i »Berlin« var forberedt paa at kaste Anker 
for ikke at drive ind paa Kysten. Slæbningen fortsattes 
Natten igennem for langsom Maskine uden videre Uheld 

tiltrods for, at del atter var blæst en Del op, og næste 
Dags Formiddag ankom man lil Esbjerg, hvor »Berlin« 
assisterede »Flora« ind til Sluseporten, og Kl. 2^2, Em. 
laa »Flora« fortøjet i Dokken.

Cilanterne har som Ejere af »Berlin« ved nær
værende Ret som vedtaget Værneting anlagt denne Sag, 
hvorunder de paastaar de Indstævnte, Firmaet Schiøtt & 
Hochbrandt for Rederiet for »Flora«, Koninklijke 
Nederlandsche Stoomboot Maatschappy, tilpligtet at be
tale dem Bjergeløn efter Rettens Bestemmelse for Bjerg
ningen af »Flora« med Ladning og Fragt med Renter og 
Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har sluttet sig til Citanlernes Paastand, 
idet de dog har paastaaetsig tilkendt Sagens Omkostninger.

Angaaende de forskellige Værdier, der har Betydning 
for Sagen, er det oplyst, at »Flora« er anslaaet lil en 
Værdi af 89,000 Kr., og al Værdien af dens Ladning og 
Fragi udgjorde ialt 133,300 Kr., medens Værdien af »Ber
lin«, der inaaler 1,111,18 Brutto Reg.-Tons, og hvis Ma
skine har 280 nominelle Hestes Kraft, med Tillæg af 
Ladning og Fragt er opgivet til c. 334,000 Kr.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder, derun
der »Flora«s ret farlige Stilling, samt naar henses til, al 
»Berlin« efter Ønske fra »Flora« bugserede denne i mod
sat Retning af sin egen Rute, findes en Bjergeløn paa 
30,000 Kr. at være passende, hvilket Beløb saaledes vil 
være at tilkende Cilanterne med Renter som paaslaaet, 
idet Sagens Omkostninger vil være at ophæve som ind- 
befaltel i del nævnte Beløb.

Bladsagen paa Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Generalforsamling.

Fra Hr. Navigationslærer IL J. Christensen i 
Marstal har vi modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende, Nr. 63 for d. A., er optaget 
en Artikel, indsendt af »Dansk Sejlskibsrederi-Forenings 
Afdeling for mindre Skibes Kredsstyrelse for Sydfyn«, i 
hvilken der findes nogle Bemærkninger til mine paa For
eningens Generalforsamling i Odense overfor Redaktionen 
af Afdelingens Medlemsblad fremsatte Udtalelser.

Da jeg ikke paa nogen Maade har omtalt nævnte 
Kredsslyrelse, og mirf Udtalelse om illoyal Skrivemaade 
kun galdt Redaktionen, hvilket Udtryk jeg fastholder 
som en urokkelig Kendsgerning, særlig i Betragtning af 
den af mig paapegede Artikel i Afdelingens Medlemsblad 
for Maj Maaned d .A., saa finder jeg, at Kredsstyrelsens 
Bemærkninger er ganske uberettigede og dens Indgriben 
i denne Sag umotiveret, saa meget mere som Kredsstyrel
sen i sin Omtale af, hvem der for Størstedelen har udført 
de i førnævnte Artikel omskrevne Arbejder, selv skriver: 
. . . vi ved, det er Foreningen ....

Med denne Udtalelse beviser den ærede Kredsslyrelse 
to Ting, først at den giver mig Ret i den Opfattelse, jeg 
tidligere har hævdet og vedblivende hævder om disse Ar
bejder, dernæst at Redaktionen i Medlemsbladets Maj- 
numiner har skrevel noget helt andet end det: vi véd.

Kalder Kredsstyrelsen dette loyalt?
Det er selvfølgelig ikke alene Afdelingens Kreds

slyrelse for Sydfyn, der kender den rette Sammenhæng, 
og jeg har derfor villet gøre Redaktionen opmærksom 
derpaa, for al den ikke i sin Agitationsiver skal splitte 
mere ad, end den samler.

Al disse Bemærkninger først fremkommer nu, skyl
des nogen Tids Fraværelse paa Rejse.

H. J. Christensen.
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Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 

England og Kontinentet er Forholdene i det væsentligste 
uforandrede fra sidste Uge, dog nærmest i Redernes Fa
vør for prompte Sejlere. Botlenhavet har fremdeles 
Laster nok særlig til England og Tyskland, medens der 
kun er faa lil Frankrig for den sædvanlige Størrelse 100 
a 140 Standard, og Befragterne har i tiere Tilfælde maal- 
lel indrømme noget højere Rater. Rusland har vedva
rende ikke saa faa Laster af Træ og Korn, ligesom der 
ogsaa fra enkelte af disse Havne sluttes til højere Rater; 
Tyskland har derimod kun faa Laster, medens man fra 
Danmark dels har og dels vil faa Brug for flere Sejlere 
for Korn- og Cementlasler. Veslsverig er ikke tomt for 
Trælaster, og Østnorge søger fremdeles Sejlere for Is- 
og Trælaster lil uforandrede Raler for Is og en lille Bed
ring for Træ og Træmasse. Af Returlaster Vest fra er der 
ligeledes tilstrækkelig i Markedet, specielt for mindre Sej
lere, men Ekspeditionen er nu igen mindre god fra flere 
Uavne, hvor der alter er Strejke; for Kulfragler til dan
ske og enkelte tyske Østersøhavne maa noteres £ 7 
å £ 8.10 efter Størrelse og Losseplads.

Hvad angaar de mindre Skibe har Markedet ikke 
bedrel sig væsentligt siden sidste Beretning. Danzig no
terer for Rug og Oljekager 41/9, å 4% M. og for Havre 
1 M. mere og har en Del fremme. Slralsund, Rostock 
søger ligeledes Skibe lil Rug og Havre 31/2, resp. 4% M. 
saml for Rug til Kristiania 6 M., men udbyder endnu 
ikke overdrevent meget; iøvrigt er Nordtyskland noget 
tilbageholdende med Kornlaster lige i Øjeblikket. Rus
land er ogsaa flov; da del er vanskeligt at opdrive Varer 
derfra; til Libau noteres saaledes Rug fra Danzig. Sve
rig er i det store og hele uden Forandringer; Lysekil no
terer til Kiel, Slellin 4 M., Konigsberg 41/9, M.; Warberg 
til Colberg 3^ M., Halmstad til Stettin, Liibeck, Eckern- 
forde 3]/j M. al lade i Havnen. Sunhavnene er flovere, 
og har nærmest kun til Kiel 3 M., Konigsberg 31/9, M. Syd
sverig er uforandret fast og oplager Tonnage næsten til 
alle tyske Pladser. Norge er ret flov og har kun lidt 
fremme til gennemgaaende lave Rater, saaledes er slut
tet Feldspath Moss/Slettin 4 å 4^ M. Danmark slutter 
jævnlig Hvede fra Provinserne til andre Provinshavne 
samt Sverig. Af Byg er der endnu ikke solgt noget til 
Bryggerierne i Kjøbenhavn, da Priserne staar ret højt, 
derimod er der ikke saa faa Ladninger fremme til Ham
burg 2^ å 3 M., ligesom der underhandles til Norge. 
Kjøbenhavn sluttede Hvede lil Åhus 10 Øre, Sojakager til 
Rønne 11 Øre, Thisted 18 Øre, Falkenberg 121/2, Øre, 
Klid til Stettin 5 M. og Solsikkekager til Præstø 12 Øre; 
endnu udbydes Hvede til Åhus, Goteborg, og Sojakager lil 
Norrkoping og Stockholm.

Fra Sø og Land.

Hamburger Damperen »Maria Ru s s«’ Under
gå a li g. Tre Mand, som blev reddet fra en med tolv Mand sunken 
Damper, »Maria Rnss« af Hamburg, berettede, i Følge »Harnb. Corr.», 
følgende Enkeltheder om Katastrofen: Don af Kaptajn Biose førte 
Damper, »Maria Russ«, forlod den 10. Januar Hamburgs Havn med 
en Ladning Hvede, bestemt til Nantes. Da man naaede ud i Nordsøen 
indtraf der en stærk Nordveststorm med Sne- og Hagelbvger. Skibet 
arbejdede saa haardt i den svære Sø, at der Onsdag den 11. Kl. 8 
Aften indtraf Maskinskade. Damperen, der ikke mere vilde lystre 
Roret, lagde sig tværs i Søen og begyndte at rulle frygteligt. Alle 
Forsøg paa at bringe Skibet tilbage paa den rigtige Kurs mislykkedes. 
En mægtig Stvitesø kastede Damperen saa stærkt over til Styrbord, 
at Hvedelasten forskød sig. Den ene Sø efter den anden vaskede nu 
over dot med Styrbords Ræling i Vandet liggende Skib, i hvis Ma
skinrum Maskinfolkene vedblev at arbejde paa at faa Maskinen i 
Orden igen. Damperen krængede nu efterhaanden saa stærkt over til 
Styrbord, at de tilbageløbende Søer rev Døre og Vinduer til Maskin- 
og Kedelruminet op, saa Vandet styrtede ned og slukkede Fyrene 

under Kedlerne. Damperens Stilling blev derfor i høj Grad kritisk. 
Kl. 9 Alten kom en Lodskutters Lanterner til Syne i det Fjærne, 
hvorfor man affyrede Kanonslag og Raketter om Bord i Damperen, 
som Nødsignaler. Lodskutteren drejede straks til og styrede efter 
Damperen, paa hvilken man forsøgte at gøre Reduingsbaadenc klar. 
Den Styrbords Baad blev knust af en Sø, og den Bagbords 
gjorde Damperens Stilling det umuligt at sætte ud. Mandskabet 
maatte derfor ganske stole paa Redning' ved Hjælp af Lodskutteren, 
da der nu kun fandtes en lille Arbejdsbaad, som den af femten Mand 
bestaaende Besætning ikke kunde betro sig til.

Omtrent KL 11 kom Kutteren i Nærheden af Damperen, dog 
var det umuligt at opnaa Forbindelse med denne, paa Grund af den 
stærke Storm. Kutteren satte ganske vist en Baad i Vandet, men 
den formanede ikke at naa det haardt truede Skib. Imidlertid lagde 
Damperen sig stedse mere og mere over paa Siden. Kl. 2 om Natten 
var det endelig lykkedes Maskiupersonalet at bringe Maskinen i 
Orden igen, men nu var det umuligt at fyre op, da Vandet allerede 
gik ind ad Fyrdørene. Situationen saa derfor meget alvorlig ud for 
det med Dødsforagt kæmpende Mandskab. Dets eneste Haab var nu, 
at Kutteren kunde redde de Folk, der drev om i Vandet, naar Dam
peren sank. I det afgørende Øjeblik besluttede Tømmermanden, 
en Matros og en Fyrbøder at sætte Arbejdsbaaden i Vandet. Herved 
faldt Tømmermanden over Bord, og Fangelinen blev revet ud af 
Haanden paa Matrosen, hvorved ogsaa ban faldt i den fraadende Sø. 
Fyrbøderen sprang nu ud efter sine Kammerater, men forfejlede det 
lille Fartøj, som det dog senere lykkedes dem alle tre at komme op i. 
Efter at en Sø havde Tørt Baaden et Stykke bort,, gik Damperen til 
Bunds med sin tolv Mands Besætning. Lodskutteren formaaede kun 
at redde de tro Mand, som havde forladt Skibet. Den øvrige Del af 
Besætningen blev ikke set mere.

Folketællingen i det tyske Rige. I Følge den 
foreløbige Opgørelse havde det tyske Rige ved Folketællingen den
1. December 1910 en samlet Folkemængde paa 64,903,000 Menne
sker. Befolkningstæthedcn er herefter 120 Indbyggere pr. km2. 
Tilvæksten har fra 1905 udgjort 7,02 pCt. mod en samlet Tilvækst 
fra 1900—1905 paa 7,52 pCt.

Af den hele Befolkning var 32,032,000 Mænd og 32,871,000 
Kvinder. Der var saaledes 1,026 Kvinder for 1,000 Mænd. For
holdsvis set bliver der stadig færre Kvinder, idet der i 1905 var 
1,029 Kvinder for hver 1,000 Mænd og 1,032 i 1900. Dette For
hold skyldes sandsynligvis Nedgangen i Dødeligheden, idet denne 
stærkest har paavirket Mændeues højere Dødelighed; derhos er den 
tyske Udvandring ubetydelig, saaledes at den ikke, som i mange 
andre Lande, hvor Udvandringen bortfører en betydelig Del af den 
mandlige Befolkning, l’ormaar at bringe Forskydninger i Talforholdet 
mellem Mænd og Kvinder.

Af de enkelte Stater omfattede Preussen med sine 40,163,000 
Indbyggere 62 pCt. af Rigets hele Folkemængde. Preussens Tilvækst 
fra 1905—10 udgjorde 7,70 pCt. af Folkemængden 1905. Af de 
andre større Stater har Bayern 6,876,000 Indb. og er vokset 
med 5,44 pCt. siden 1905, S a c h s e n 4,802,000 Indb. (Tilvækst 
siden 1905: 6,52 pCt.) og Wiirttemberg 2,436,000 Indb. med 
en Tilvækst paa 5,80 pCt. Sachseu er det tættest befolkede af 
Kongerigerne, idet dets Befolkningstæthed er 320 Indb. pr. km2, 
hvorefter kommer Wurtemberg med 125, Preussen med 115 og 
Bayern med 91 Indbyggere pr. km2. Til Sammenligning skal an
føres, at der i Danmark findes 71 Indbyggere pr. km2.

Af Byerne tæller Berlin nu med sine Forstæder (Stor-Berlin) 
3,710,000 Indbyggere. Den næststørste By er Hamburg med 932,000 
Indbyggere; herefter følger Miinchen med 595,000 Indbyggere, Leip- 
zig med 588,000 og Dresden med 547,000 Indbyggere, Køin har 
516,000 Indbyggere og Breslau 512,000 Indbyggere.

Det tyske Rige har 206 Byer og bymæssige Bebyggelser med 
mere end 25,000 Indbyggere hver. Af disse 206 Kommuner har 
48 over 100,000 Indbyggere, 51 fra 50—100,000 og 107 fra 25— 
50,000 Indbyggere. Med Undtagelse af Berlins Forstæder, der er 
vokset paa selve Berlins Bekostniug (Berlin i snævreste Forstand 
har 2,071,000 Indb. og er vokset med 1,5 pCt. siden 1905, medens 
Stor-Berlin er vokset med 24.1 pCt.), er det kun Industribyerne i 
Westphalen, Sehlesien og Saehscn, der udviser en større Tilvækst.

(Statistiske Efterretninger.)

Havarier og Forlis.

Paulus, Sk. afPirnau, er paa Rejsen fra London til Stettin 
med en Ladning gammelt Jern, sprungen læk i Nordsøen. Skon
nerten blev af Motorbaade slæbt ind til Frederikshavn med c. 5 Fod 
Vand i Rummet. Skibet maa reparere.

I* provianterer d’Hrr. Skibs-
JL U førere fordelagtigst i

A. Chr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.
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Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen. Scliu- 
hert, afg. Riga 2./9. hertil. — Alexandra, Nielsen, afg. Peters
borg 2./9. hertil. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Marseille 3./9. — 
A li g 1 o Dåne, Tønnesen, afg. Trondhjem 3./9. Syd paa. — A. N. 
Hansen, Olsen, ank. Riga 31./8. — Antwerpen, Madsen, ank. 
hertil 29./8. — Arkansas, Petersen, ank. hertil 19./8. —
A r n o, Fischer, pass. Ouessant 2./9. hertil. — A u r o r a, Gomme
sen, ank. hertil 31./8. — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. 
Antwerpen 3./9. hertil. — B e i r a, Lunge, afg. Petersborg 1./9. — 
C. F. Tietgen, Thomsen, ank. New York 29./8. — C hr. Bro
li e r g, Mortensen, ank. Tarragona 2./9. — Christian IX, Holm, 
afg. London 3./9. hertil. — Dagmar, Bøgvad, afg. Genua 2./9. 
til Neapel. — D o n r o, Sørensen, pass. Brunsbiittel 1./9. for Lon
don. — Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 3./9. — Florida, An
dersen, ank. Bnenos Aires 14./8. — G a r o n n e, Kromann, afg. Pe
tersborg 1./9. — Odessa, ank. Hull 31./8. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 29.'8-— H e n g e s t, Munck, ank. hertil 4-/9. — 
Hjelm, Henriksen, afg. herfra 2-/9. til Danzig. — J. C. Jacob
sen, Petersen, ank. Antwerpen 31./8. — Jolantha, Rasmussen, 
ank. Kiinigsberg 29./8. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 31./8.
— Kentucky, Andresen, afg. Kristiania 26./8. til Boston. — 
K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 31./8. — K u r s k, Wiencke, 
ank. Petersborg 30.IS. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 28-/8.
— Louise, Larsen, ank. hertil 4./9. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. 
Filadelfia 23./8. hertil — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Tunis 31./8. 
til Piræus. — M o s k o v, Jonsen, afg. Petersborg 1./9. til Antwer
pen. — Morsø, afg. herfra 3./9. til Stockholm. — Nicolai II, 
Jørgensen, afg. Smyrna 30./8. til Girgenti. — Nordjylland, 
Søberg, pass. Holtenau 1./9. for Petersborg. — 0. B. S u h r, Fri
senette, pass. Gravelines 3J9. for Dunkerque. — Omsk, Jacobsen, 
ank. Libau 24./8. — Oscar II, Hempel, afg. New York 31./8. til 
Kristianssaud. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. hertil 27-/8. — 
Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 3/9. for London. — Pr eg cl, 
Iversen, pass. Ouessant 1.9. for Barcelona. — Saga, Wibcrg, ank. 
Antwerpen 2./9. — S c i n c, Dampt, er ank. til Bordeaux. — Saxo, 
Muller, ank. Riga 3./9. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Filadelfia
2./9. til Baltimore. — Thyra, Dam, afg. herfra 3.'9. til Arendal.— 
Tiber, Bech, ank. Petersborg 2./9.— Tyr, Thaning, ank. hertil 3./9.
— United States, Gøtsche, afg. Kristianssaud 2G./8. til New York.
— Vendsyssel, Larsen, ank. Antwerpen 31./8. — Viking. 
Meyer, ank. hertil 31.18. — Minsk, Harder, ank. Riga 3-/9. — 
Tom sk, Kruse, ank. Aarhus 3./9. — S ar atov, ank. Libau 1./9.
— Vad så afg. Liverpool 2./9. til Swansca. — Lena, afg. herfra
1. /9. til Manchester.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. London 24.'/8. — Johan S i c in, Nielsen, ank. 
Petersborg 26.'8. — Pawel And r ejef f, Tannebek, ank. Ghent
27.18. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Kjøbenhavn
30.15. — Rus s, Petersen, ank. Kronstadt 1./9. — W1 a d i m i r 
Sawin, Carstensen, afg. Methil 29-/8. til Kronstadt. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, afg. London 27JS. til Petersborg. — 
Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Miramichi 19./8. til 
Manchester. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Kronstadt 30./8. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, afg. Troon 21.IS. 
til Canada. — Helmer Mørcli, Thorsøe, afg. Belfast 1./9. til 
Troon. — New a, Dahl. ank. Garston 29.,'8.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, ank. Sogn 1./9. — Hebe, Gre
gersen, ank. Helsingør 1./9. — Johanne, Thøgcrscn, ank. Gar
ston 1./9. — Laura, Pedersen, ank. Valencia 1./9. — Marie, 
Jessen, ank. Trondhjem 31.'8. — Cito, Jepsen, afg. Braliestad
31.15. til Garrusha. — Bodil, Uldall, afg. Barcelona 1./9. til Va- 
leneia. — Dag m a r. Skou, pass. Helsingør 1./9. for Borgå. — 
Norma, Mikkelsen, afg. Tyne 30.18. til Neufahrwasser. — Olga, 
Christensen, ank. Ostende 2. 9. — P o 11 y, Hansen, pass. Helsingør
2. /9. for Sevilla.

C. K. Sansen. Aggersborg ank. Uleåborg 24./8. — A m a- 
1 ion borg pass. Kjøbenhavn 31./8. — Anna Mærsk ank.
Rouen 28./S. — Brattingsborg pass. Lodingen 30.18. —■ 
Børglum afg. Burntisland 24./8. — Chassic Mærsk afg. 
Kjøbenhavn 30./8. — D a n s b o r g pass. Ouessant 29-/8. — Els
borg ank. Kjøbenhavn 2G./8. — E s r o m ank. Geelong 27./S. — 
F 1 y n d e r b o r g pass. Kjøbenhavn 31.18. — Fredensborg,
ank. Hartlepool 19./8. — Frederiksborg afg. Tcneriffa 30./8.
— Guldborg afg. Odense 29./8. — Gurre ank. Funehal 31./8.
— Hammers hus afg. Gulfport 21. IS. — Harrildsborg
ank. Petersborg 20./8. — Hund bor g ank. Rostock 25./8. —
Høneborg ank. Middlesbro 2S./8. — Jelling ank. Sariboulat 
23-/8. — Jomsborg afg. Hnelva 30./8. — Jungs hoved afg. 
Baltimore 19./8. — Jægersborg ank. Petersborg 29-/8. —
Kallundborg ank. Kiinigsberg 30./8. — Kalø ank. Amster
dam 23-/8. — Klampenborg ank. Uleåborg 29-/8. — Kron
borg afg. Mobile 23./8. — Lejre ank. Eupatoria 16./8. — Lille
borg ank. Dakar 16./8. — Marselisborg ank. Petersborg
18./8. — Næsborg afg. Zaaudam 30./8. — Peter Mærsk 
ank. Petersborg 24./8. — Ran dels borg ank. Rotterdam 23./8.
— Rosenborg ank. Hartlepool 18./8. — Silkeborg ank.
Hull 23-/8. — Skakkeborg ank. Medcira 25./8. — Skander
borg ank. Petersborg 23.18. — Skjoldborg afg. Petersborg
31.18. — Skodsborg ank. Arehangel 29-/8. — S pi ger borg 

ank. Nantes 25./8. — Stegelbor g ank. Hull 30./8. — Stjer
neborg ank. Hartlepool 22./8. — S ø b o r g ank. Uleåborg 30-/8.
— T a a r n b o r g ank. Thameshavu 30./8. — T n b o r g ank. Las 
Palmas 25-/8. — Ulfsborg ank. Rotterdam 30./8. — Uranien- 
b o r g afg. Cardiff 22.18. — V i s h o r g afg. Petersborg 27./8. — 
Vordingborg pass. Hammer 30./8. — 0 r k i 1 d ank. Mariupol 
25./8.

Ærø, Erindring, Nielsen, ank. Kolding 2./9.
Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Tyne

3./9. — Svend, Schmidt, afg. Grimsby 31./8. — Urania, Clau
sen, afg Hamburg 1./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. West Hartlepool 3-/9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Hungerburg 3-/9. — 
Holland, Poulsen, afg. Jacobstad 30./8. — England, Ander
sen, ank. Kjøge 3-/9. — Rusland, Bcnnetscn, ank. Esbjerg 3-/9.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 30.18. — Sjælland, Svar
rer, afg. Methil 2-/9. — Agnete, Dam, afg. Ghent 31./8. — Her- 
m i a, Fårup, afg. Leith 2./9. — Alice, Jørgensen, afg. Danzig 2./9.

Botnia, G u d r u n, Sonnichsen, afg. Grangcmouth 2-/9. — 
Ragnhild, Sehultz, afg. Riga 28.18. — Valborg, Hansen, afg. 
Petersborg 3./9. — Gunhild, Hansen, afg. Randers 1./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Bordeaux 1./9. —
Martha, Christensen, afg. Kjøbenhavn 1./9. — Elna, Rathje, afg. 
Tynen 30./8. — Therese, Pedersen, afg. Soroka 28-/8. — S i - 
m o n e, Møller, ank. Sundsvall 2./9. — Jeanne, Olsen, ank.
Dieppedalle 25-/8. — Ver a, Larsen, afg. Methil 1./9. — Daisy, 
Lagesen, afg. Rosso 30./8. — Anine, Letli, afg. Arehangel 27-/8.
— K a m in a, Løffler, ank. Hernosand 3./9.

Frem. A u s t a, Bagger, afg. Hartlepool 28-/8. — Freja,
Nielsen, afg. Libau 26./8. — Vera, Thing, ank. Konigsberg 29./8.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Cette 23-/8. — Nelly, Clausen, 
pass. Portland 2./9. til Malmd. — Fan n»y, Eriksen, afg. Malaga
31.18. til Marseille. — Lilly, Nielsen, ank. Santa Pola 31./8. — 
Alexy, Lorentzen, ank. Oxelosund 29./8. — Dagny, Sørensen, 
ank. Braliestad 27-/8. — Mary, Bang, afg. Båtskårsnås 1./9. til 
Rivadesella.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Singapore 31./8 for 
lijemg. — S a in u i ank. Bangkok 27-/8. for udg. — Ban d o n 
afg. Port Said 29-/8. for hjemg. — Pangan afg. Snez 30./8. for 
udg. — C li u in p o n ank. Middlesbro 31./8. for udg. — Arabien 
pass. Lydd 27.18 for udg. — S i a m afg. Port Said 26./8. for lijemg.
— Indien afg. Sabang 19-/8- for hjemg. — Kina afg. Moji 2./9. 
for udg. — T r a n q u e b a r, ank. Singapore 31./8. for udg. — 
Catliav ank. Kjøbenhavn 19./7. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Rotterdam 
1/.9. for hjemg. — St. Jan afg. Portland 27.18. for udg. — St. 
Croix afg. Trinidad 19./8. for udg.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, afg. Windau 27.18. til Ghent. — 
L o n d o n, Bom, afg. Ghent 31./8. til Kalundborg. — Paris, Tho- 
lander, afg. Blytli 31./8. til Frederikshavn. — Bryssel, Kaas, ank. 
Burntisland 29.18.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Newcastlc 31./8. til Aalborg.
— Wien, Bocck-Hanscn, ank. Antwerpen 24./S. Roma, v. Thun, 
ank. Petersborg 30./8.

Sejlskibe.
Ærø. Christiane, Bager, ank. Holtenau 29./8. — M a r s, 

Stcguiann, ank. Ardglass 29./8. — A r g o, Clausen, ank. Holeyhead 
29-/8. — Wemyss C a s 11 c. Bandhohn, ank. Larvik 29./S. — 
H a n s i g n e, Boye, ank. Dysart 29./S. — M a r c n, Albertsen, ank. 
Wasa 29-18. — Ilebc, Clausen, er afg. Porsgrund til Fowey. — 
Her ni od, Dreimann, er afg. Carmarthen til Havre. — P h ø n i x, 
Rasmussen, ank. Kjøbenhavn 31.18. — Kirstine, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 30./8. Amalie, Andersen, ank. Pillau 30./8. — 
Marie, Boye, ank. Rudkjøbing 30./8. — Johanne, Stegmann, 
ank. Kjøbenhavn 30./8. — A 11 a, Albertsen, ank. Bandholm 31./8.
— Claudia, Aaberg, ank. Rufisquc 31./8. — Mary (Motorsk.), 
Friis, ank. Kjøbenhavn 31.18. — A pol lo, Albertsen, ank. Danzig
30. /8. — Anne, Hansen, ank. Danzig 31./8. — Frederik og 
A n e, Andersen, ank. Ristinge 29./S. — I. A. K r o ni a n u, Chri
stensen, afg. Gøteborg 31./8. til Southanipton. — Mathilde, Han
sen, ank. Scrabster 31./8. — Natalia, Eriksen, ank. Heybridge
31. /8. — A m i, Christensen, ank. Kronstadt 1./9. — Valkyrien,
Weber, ank. Svendborg 31.18. — H o j m d a 1, Staugaard, ank. Trång- 
sund 1./9. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Kappeln 31./8. — 
H e r m o d, Dreimann, var den 29./8. i Carmarthen paa Grund af 
Storm. — B o n a v i s t a. Christensen, er ank. Rotterdam. — C a- 
r o 1 i n e Ko c k, Rasmussen, afg. Hamburg 2,/9. til Maracaibo. — 
Mette, Poulsen, ank. Thorshavn 1./9. — Freja, Kock, ank.
Swinemunde 1./9.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 5. September 1911. — Cirkulære Nr. 2 til samt
lige ved Tilsynet med Dampfartøjer m. m. beskikkede Synsmænd. — 
Sø- og Handelsretsdom. — Bladsagen paa Dansk Sejlskibsrederi-For- 
enings Generalforsamling. — Fragtmarkedet. — Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



SKibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj o li e ii li a vn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 41. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1161

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Provind samt Skibsinvetitat.

Nykjøbing M.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Dr; med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer KI.6- 7

ri Stevedors & Contractors |
1 | F. Hansen & Co., Licensed / 3
•£ » St Petersburg og Narva (Hungerburg) ? §■ 
t 1: N. P. Hansen, 8 s

£ Cronstadt. 5

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristenser.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Veltheim", Lavisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvareforbund, Suodsvall. —Rikstelefon: N:o 7G, 

Postadress: Spraosgviken.
Metllcnmiar paa alla lasllageplatser inom fflljaude distrikt: 

Gefle, SkutskKr & Harn&s, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
OrnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■
1 ——Garanlerar reel behandling och ferm expetlilion.

Priser enligt kontrakt ined Sveriges Hedareffirening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tit. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forrelning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3

Jydsk Skibsekvipering
ogProvianteringsforretning,

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØB R 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende 151 

Nutidens billigste Priser
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

>Husk• —

Petersen-Faxe’s
H ERREEK VIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind* og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Østervig,
Skibsprovianteiingshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslavøntarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.; „Østervig".

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

Skibsprovianterings, □rretoing
*”1 Urtekram- & Farvehandel.
§ Havnegade 37. Nakskov. §

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst, hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. — Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dausk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Pctitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 •—

De øvrige Sider — - - — 20 —
Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Disse Priser gælder kun for Indlnndet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr.. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"'.

Tkykt hos J. JønaBNSKN & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Told bod vej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvam. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandae og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaerl
Hamp- og Slaaltraadslougværks-Fabrik

Kanders
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikriuger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse:* Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Adr.: 
Toldbod
vej 7,Mez,

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Rustbeskyttende Farve

til

Telefon
5601

Jærn-, Staal- og Træskibsblinde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! * Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial; Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok. » Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn: Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og QkVe^itiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske QcL 
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vsrdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 15 Steamers 
AT THE SAME TIME.



Dr. Wiuff! Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften K). 67,-8’/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. zao.

"sukRET 
Fuldkomneste form af condenseret me!L

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tai.fnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
relet0" l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHL Unnan Patent BundfarverI II. IlffBgS og Patent Mønnie

WD Tliflb tt Pn’n bekendte Maskin- . D. Ulull M bil H og Cylinderolier.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved. Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps'*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

D. K. Segelcke H/S., Hjørring.

Nærum 
Kostskole.

Indmeldelse modtages. Pro
gram sendes paa Forlangende. 
Telefon Nærum 44.

A. Krogh. A. L. Thornberg.

Ballastjærn,
ca. 150 Tons i regulære fir
kantede Blokke, er billigt til 
Salg i større eller mindre 
Partier.
Petersen & Albeek, 

Ryesgade 95 
og Enghave Brygge, 

København.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Skibs- og 
Kahytsinventar.

Fra ophuggede Skibe haves 
til Salg: Baade, Kapper, Dæks
huse og Lanterner samt Borde, 
Stole, Fjeder- og Krølhaars- 
madratser, Krølhaarshynderetc.
Petersen & Albeek, 
Enghave Brygge, København.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.
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Kjøbenhavn, den 8. September 1911.
Under 28. f. M. har Præsidenten for T h e B a 1 t i c 

and White Sea Conference, Generalkonsul J o- 
h a n Hansen, tilstillet Konferencens Direktør, Hr. J. F. 
M y h r e nedenslaaende Skrivelse:

Foranlediget ved Deres Meddelelse om, at forskellige 
kjøbenhavnske Rederier har udmeldt sig af The Ballic 
ancl White Sea Conference med den Motivering, at de 
ikke ønskede al forblive i denne med mig som Præsi
dent, beder jeg Dem meddele d’Hrr., al jeg efter Lovene 
er bunden til at fungere indtil næste Generalforsamling, 
men at jeg paa denne nedlægger mil Mandat som Præ
sident, og at jeg øjeblikkelig fratræder som Formand i 
Kjøbenhavner-Komitéen.

Vi har en Gang tidligere haft Stridigheder indenfor 
Rederiforeningen, som har givet sig Udslag paa de inter
nationale Møder; naar der nu paany er Udsigt dertil, 
ønsker jeg at gøre, hvad jeg formaar, for at undgaa dette 
og af Hensyn til Konferencen og dens Arbejde al sætte 
Sagen over Personen.

Ønsker d’Hrr. at føre Krigen over paa rent person
lige Omraader, saa for mig gerne, men af Hensyn til 
Udlandet foretrækker jeg at vige Pladsen og haaber der
med at have undgaaet, at vore udenlandske Venner paany 
blandes op i vore indre Uoverensstemmelser.«

Ærbødigsi 
Johan Hansen.

Den i Skrivelsen omhandlede Mandalnedlæggelse dan
ner Afslutningen paa en beklagelig Strid indenfor de 
kjøbenhavnske Dampskibsrederier, der har været en Følge 
af den Særstilling, som de C. K. II anse n’ske Rederier 
indtog under Maskinmester Konflikten.

Del er muligt, at denne Udgang paa Sagen var nund- 
gaaelig, efter at Uenigheden havde tilspidset sig som den 
gjorde, men Resultatet bliver ikke derfor mindre bekla
geligt — ikke mindst af Hensyn til Udlandet, hvor man 
ved denne Lejlighed med Rette vil mindes, at Konfe
rencens Tilblivelse i første Række skyldtes del Initiativ, 
der udfoldedes af Generalkonsul Johan Hansen i Forbin
delse med nu afdøde Thos. Cairns.

Hensyn til, at 3dje Klasse bliver stærkt benyttet af hjem
vendende Norsk-Amcrikanere, og især lægge an paa godt 
Udstyr dér. Tanken er al gøre Rejsen fra Bergen lil 
New York paa otte Dage. Et Skib vil sandsynligvis fore
løbig blive lejet, saa man kan begynde med lo Skibe. 
Efter hvad der meddeles »Norg. Sjøft.« har Amerikalinien 
allerede udsendt Indbydelse til Tilbud paa Bygning af det 
første Skib. Del bliver af Størrelse som ovenfor nævnt 
og skal have en garanteret Fart paa 15 Knob. Tilbuds
indbydelsen er vistnok kun udsendt lil britiske Værfter.

Helsingør Skibsværft. Paa et Tirsdag den 
5. ds. i Aktieselskabet Helsingørs Jernskibs- og Maskin
byggeri afholdt Bestyrelsesmøde vedtoges, at der intet Ud
bytte kan foreslaas for del forløbne Driflsaar, men al 
del indvundne Overskud benyttes til Afskrivninger.

Det forenede Dampskibsselskabs Be
styrelse har vedtaget Bygningen af en ny Damper lil 
Farten Kjøbenhavn—Aarhus. Skibet skal bygges hos 
Burmeister & Wain og bliver af samme Størrelse dg med 
samme Hastighed som Dampskibet »Kong Haakon«.

Udenlandske K a r a n t æ n e foranstalt
ninger. Grækenland: Skibe, der kommer fra Va- 
lona, er underkastet en effektiv Karantæne paa fem Dage, 
Overfarten ikke medregnet, med Desinfektion i Overens
stemmelse med dc angaaende Forebyggelsesforanslallnin- 
ger mod Kolera givne Bestemmelser.

Skibe, der kommer fra Smyrna, er underkastet en 
effektiv Karantæne paa fem Dage, Overfarten ikke med
regnet, med Desinfektion.

P a n a m a k a n a 1 e n og Skibsfarten. T r c n- 
ton (New Jersey), 6. September. (Rilz. Bur.) Der er her 
dannet et nyt Selskab, Det atlantiske-Pacific 
Transport Kompagni med en Kapital paa 15 Mili. 
Dollars. Selskabet vil oprette en Dampskibslinie, der gen
nem Panainakanalen skal forbinde De Forenede Staters 
Øst- og Vestkyst.

Indførelse af en Strejkeklausul i Tids- 
certepartiet. Norsk Fragt- og Liggedagsklub har 
gennem sine engelske Forbindelser bragt i Erfaring, at en 
Del Befragtere nu forsøger at praktisere Indførelsen af 
en Klausul, som stipulerer, at Lejen skal ophøre under 
Ophold, som skyldes Strejker, Lockouter etc. i deres Tids- 
certepartier.

Virkningen af Indførelsen af en Strejkeklausul i et 
Tidscerteparli vilde imidlertid faa saa vidtrækkende Føl
ger, at det ikke er troligt, at nogen Reder vilde akeeptere 
et Certeparti, som indeholder en saadan Klausul, undtagen 
ved ren Uagtsomhed — det gælder derfor om at være paa 
Post og omhyggeligt gennemgaa ethvert Tidscerteparli, før 
det akeepteres. (»Norg. Sjøft.«.)

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. »Minneapolis 
Tidende« meddeler, al den norske Amerikalinies Direktør 
Hr. Gustav Henriksen har været i Minneapolis, hvor han 
har fremvist Planer for Liniens første Skib, der vil blive 
510 Fod langt og maale 11,000 Reg.-Tons. Direktøren 
har meddelt Bladet, at Skibet skal bygges i England og 
sættes i Vandel omkring den 1. Januar 1913. Kontrakter 
om Bygningen vil blive afsluttet i dette Efteraar. Der 
vil blive sørget for, at alt staar paa Højde med de bedste 
Bekvemmeligheder paa de andre Linier. Man vil tage

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 123/191'0, afsagt den 6. Juli 1911. 
Grøn & Witzke’m. fl. Assurandører ved Dampskibet 
»Octa« mod A/S. Det forenede Dampskibssel
skab.

Den 1. September 1910 om Eftermiddagen noget over 
Kl. 9 fandt der lige uden for Korsør Havn et Sammen
stød Sled mellem de to Det forenede Dampskibsselskab 
tilhørende Dampere »Octa«, der kom ud af Havnen, og 
»Riberhus«, der var for indgaaende.

Der er Lodslvang for Ind- og Udgaaende af Korsør 
Havn. »Octa«s Fører havde derfor Lods om Bord, da 
han gik ud af Havnen, og han havde en Lodsbaad med 
en anden Lods slæbende ved Siden om Bagbord. »Riber
hus« blussede efter Lods, efter at den var kommen om
kring Ilalskov. Paa Lodsens Anmodning tillod »Octa«s 
Fører Lodsen al gaa ned i Baaden, inden Bølgebryderne 
var passeret, for at Lodserne hurtig og let kunde komme 
over paa »Riberhus«. Begge Skibene gik, da de nærmede 
sig hinanden, med langsom Maskine, og det maa betragtes 
som givet, at deres Kurs noget har krydset hinanden, 
saaledes at »Octa« har haft »Riberhus« noget om Bag
bord, og vist denne sin røde Lanterne, medens »Riberhus« 
har haft »Octa« noget om Styrbord og vist sin grønne 
Lanterne. Del er oplyst, al »Octa« flere Gange, da Ski-
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bene nærmede sig hinanden, gav et Stød i Fløjten, og 
der maa gaas ud fra, at Kaptajnen i Overensstemmelse 
hermed har beordret Roret lidt Bagbord, og at denne 
Ordre er bleven efterkommet; men hvor meget Skibet er 
drejet, er ikke oplyst. Derimod har »Ocla«s Kaptajn 
ikke fundet Anledning til at stoppe eller slaa »Bak«. Efler 
hans Fremstilling i den af ham afgivne Rapport maa han 
antages lige til det sidste at have troet, at Skibene skulde 
gaa klar af hinanden. »Riberhus« har paa sin Side ikke 
før i sidste Øjeblik gjort noget Forsøg paa at dreje til 
Siden, men har, da Skibene var ret nær ved hinanden, 
slaaet »Bak« og to Gange givet tre Stød i Fløjten. Da 
»Riberhus« var kommen i umiddelbar Nærhed af »Octa« 
gav »Riberhus« haardt Bagbords Ror. Kollisionen var 
imidlertid da uundgaaelig, og »Riberhus« tørnede med sin 
Stævn mod Bagbordssiden af »Octa«, saaledes at »Octa«, 
hvis Maskine stoppedes i Kollisionsøjeblikket, tik et Par 
store Huller og sank efter li Minutters Forløb.

Med Hensyn til Spørgsmaalet om, hvorvidt Kollisio
nen fandt Sted i den nordlige eller sydlige Del af Far
vandet (Nord eller Syd for Fyrlinien, der viser ud igen
nem Udløbet), er der afgivet ret forskellige Forklaringer. 
»Octa«s Fører og Lodserne holder paa, at »Octa« hele 
Tiden har holdt sig i Nærheden af Fyrlinien lidt Nord 
for denne, medens »Riberhus«s Fører holder paa, at »Ri
berhus« var Syd for Fyrlinien, og at Kollisionen skete dér. 
Forklaringerne er imidlertid saa uoverensstemmende og 
saa lidt støttede ved positive Oplysninger, at Retten ikke 
med Sikkerhed tør lægge nogen af de afgivne Forklarin
ger til Grund. »Octa«s Fører har saaledes maattet er
kende, al hans Opmærksomhed har været henvendt paa 
»Riberhus«, og at han derfor ikke har vendt sig om for 
al se efter Fyrene. Paa den anden Side støttes den af 
»Riberhus«s Fører afgivne Forklaring ikke af den For
klaring, der er afgivet af Rorgængerne paa samme Skib. 
Vinden var NNV. og Strømmen var sydgaaende. Vinden 
og Strømmen kan saaledes mulig have bevirket, at »Octa« 
inden Kollisionen er kommen Syd for Fyrlinien, uanset, 
at den stadig gav Bagbords Ror, men noget sikkert herom 
kan ikke vides. Den Omstændighed, at »Octa« er sunket 
en Del sydligere, kan heller ikke være afgørende. Dels 
er det muligt, at »Octa«, der fik Stødet agten for Kom
mandobroen, ved dette kan have faaet Stævnen drejet 
mod Syd og som Følge af sin Farf være gledet videre i 
denne Retning, dels maa Vind og Strøm ogsaa have ført 
Skibet Syd over, inden del sank.

Med »Octa« gik den aller største Del af dens Lad
ning tabt, deriblandt en Del Gods, der var forsikret hos 
Cilanlerne Grøn & Wilzke m. fl. Assurandører. Disse 
Assurandører har maattet betale et Beløb af godt og vel 
25,000 Kr. Forskellige andre Assurandører, der sam
tidig har anlagt Sag mod D. F. D. S. har derhos maattet 
betale et Beløb paa c. 31,000 Kr. »Octa« var forsikret 
for en Sum af 33,300. Kr. og dette Beløb har Kaskoassu- 
randørerne maa Hel betale.

De førstnævnte Ladningsassurandører har anlagt 
nærværende Sag mod D. F. D. S. som Redere for »Ri
berhus«. De tillægger dette Skib hele Skylden for Sam
menstødet og har gjort gældende, at den Omstændighed, 
al de lo Skibe tilhører samme Rederi maa medføre, al 
de begge hæfter, selv om Skylden kun er hos del ene, 
og al »Ocla«s Kaskoassurandører ikke kan konkurrere 
sammen med dem ved Fordelingen af de hæftende Vær
dier. De mener, at hvis Retten skulde komme til det 
Resultat, at begge Skibe er Skyld i Skaden, maa, uanset 
Reglen i Sølovens § 220, 2. Stykke i Overensstemmelse 
med almindelige Skadeserstatningsregler, begge Skibe 
hæfte solidarisk for Ladningen. De hævder derhos, at 
del maa være hele Brullofraglen, ikke blot den for Sø
faren udsatte Del, der kommer til at hæfte.

Deres endelige Paastand gaar ud paa, at de kendes 
berettiget til for deres fulde Krav med Renter al nyde 
Dækning saavel i »Riberhus« som i »Octa«, begge med 
den fulde Brullofragl, og uden Pligt lil ved Værdiernes 

Fordeling at taale, at »Octa«s Rederi eller Kaskoassuran- 
dørerne deltager i Fordelingen.

»Riberhus«s Værdi er ved en under Sagen optaget 
Overskønsforretning ansat lil 33,000 Kr. Brullofraglen 
»al risk« for »Riberhus« er opgjort lil £ 116.18.0, hele 
Brullofraglen til £ 117.13.11. »Octa«s Vrag er blcven 
borlsprængt, og hvad der er bjerget, er opgjort lil el Be
løb af c. 700 Kr. Brutlolraglen »al risk« for »Octa« ér 
opgjort lil Kr. 356.65 og Mk. 436.50 og hele Bruttofrag- 
ten til Kr. 483,10 og Mk. 436.50.

Da Værdien af »Riberhus« langt fra er tilstrækkelig 
111 at dække de ved »Octa«s Forlis tabte Værdier, er 
begge Parterne enige om ikke at forlange Dom for be
stemte Beløb, men at henvise den nærmere Regulering af 
Mellemværendet til en senere Dispache.

De Indstævnte har hævdet, al Skylden helt eller 
delvis maa lægges paa »Octa«, og at de derfor ikke kan 
være pligtige al betale noget, da »Octa«s Konnossement 
indeholder en »negligence clause«, der fritager Rederiet 
for Skade forvoldt paa Ladningen ved Kollision eller lig
nende. De har henvist til de af Føreren for »Riberhus« 
afgivne Forklaringer om, at Skibet var Syd for Fyr
linien, og til en af samme Fører fremsat Udtalelse, hvor
efter han ikke havde vovet at gaa sydligere af Hensyn 
lil en Pulle, der skulde findes noget Syd for Indløbet. 
De Indstævnte har navnlig lagt en Del Vægt paa den Om
stændighed, at Lodserne er gaael saa tidlig fra Borde og 
fremsat den Formodning, at Hovedskylden for, at Ski
bene er kommen hinanden for nær, maa søges i »Ocla«s 
Førers Ønske om al komme saa nær lil »Riberhus«, al 
Lodserne bekvemt kunde komme hen til denne Damper.

Retten maa ganske vist finde det mindre forsvarligt 
baade fra Kaptajnens og Lodsens Side, at Lodsen er 
gaael i Baaden, inden Skibet var udenfor Grundene, men 
tør dog ikke lægge nogen afgørende Vægt paa delte For
hold ved Skyldspørgsmaalet. Vel er det muligt, at Lods
tvangsbestemmelsen — efterkommet paa den anførte 
Maade — har været mere til Skade end til Gavn, og at 
Skibene har nærmet sig hinanden for meget for at lette 
Lodserne Overgangen, men hvilkel Skib, der i saa Hen
seende har mest Skyld, er vanskeligt al afgøre. Formod
ningen kan ligesaa vel være for, at man om Bord i »Ri
berhus« har tænkt sig, at Lodsen kom ud med det ud- 
gaaende Skib, og al »Riberhus« i denne Anledning har 
villet gaa saa nær som muligt.

Saaledes som Skibenes Stilling var til hinanden, 
var det i Følge Søvejsreglernes Artikel 19, »Riberhus«s 
Pligt al gaa af Vejen, da den havde »Octa« paa sin Styr
bords Side, men hertil kommer, al »Riberhus«, som var 
for indgaaende, og som skulde have Lods, havde en na
turlig Pligt til at vente paa Lodsen udenfor Grundene. 
Den burde ikke være gaaet saa langt ind, at dens Fører 
inaatle nære Frygt for den af ham omtalte Pulle. At 
»Octa« ikke har bakket, tør Retten ikke bebrejde dens 
Fører. Han kan med en vis Ret være gaaet ud fra, at 
alt vilde gaa klart. Skibene maa efter Forklaringerne 
være kommen saa spidst mod hinanden, at en ringe 
Drejning lil Styrbord fra »Riberhus«s Side vilde have 
udelukket Kollisionen.

I Henhold lil det anførte maa Retten finde, at Skyl
den for Sammenstødet maa tilskrives »Riberhus«, der 
derfor i Overensstemmelse med Sølovens § 220, 1. Slk., 
maa erstatte den l'oraarsagede Skade.

Med Hensyn til de øvrige af Cilanlerne rejste Spørgs- 
maal (hvoraf Spørgsmaalet om Forslaaelsen af Sølovens 
§ 220, 2. Slk. efler det af Retten statuerede Resultat maa 
bortfalde), gør de Indstævnte i Overensstemmelse med 
»Octa«s Kaskoassurandører, for hvem de har denunceret 
lis, gældende, at der ikke er nogen som helst Hjemmel 
lil at udelukke Kaskoassurandørerne fra at deltage i 
Fordelingen af de ansvarlige Værdier, ligesom de gør 
gældende, at den Begrænsning af Ansvaret til Skib og 
Fragt, som Søloven har faslslaaet, maa medføre, at Ci- 
tanlerne ikke har noget Krav paa al erholde Erstatning
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af de Værdier, der er tilbage fra »Octa«. De hævder 
derhos, at del kun er den for Søfare udsalte Del af 
Brullofragten, der hæfter, derimod ikke den Del af Frag- 
len, som er forudbetalt.

Den Omstændighed, at de to Skibe tilhører samme 
Rederi, findes ikke at kunne medføre Anvendelsen af no
gen anden Regel end den i Søloven faslslaaede, at det 
kun er det skyldige Skib med dertil hørende Fragt, der 
hæfter. Der vil herefter' ikke kunne være Tale om, at 
Cilanterne kan holde sig lil de fra »Octa« bjergede Vær
dier, ligesom der ikke ses at være nogen som helst Grund 
lil, at »Ocla«s Kaskoassurandører skulde være udeluk
ket fra al tage Del i Erstatningen hos «Riberhus«.

Derimod maa Retten give Cilanterne Medhold i, at 
del maa være hele »Riberlius«s Brultofragt, der hæfter. 
Den Omstændighed, al en Del af Fragten er forudbetall, 
saaledes at den mulig ikke vil kunne forlanges tilbage i 
Tilfælde af, at Ladningen gaar tabt, og al allsaa denne 
Del af Fragten ikke er udsal for Søfare, findes ikke at 
indeholde aldeles tilstrækkelig Grund lil at undtage den 
fra den ubetingede Regel i Sølovens § 222, jfr. § 268, 
om al Brullofragten hæfter for Skaden.

Med de ovennævnte Modifikationer vil efter del an
førte, Cilanlernes Paasland være al tage til Følge. Sagens 
Omkostninger findes de Indstævnte at burde lilsvare Ci
lanterne med 200 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Fortøjning i Bøjerne ved Rouen.
El Rederi, som har Skibe indmeldl i Foreningen, 

sender den el Cerleparli for en Kulladning fra Melhil 
Dock lil Rouen. I Følge samme skal Tiden for Losnin
gen beregnes »from the vcssel being reporled at the Cu- 
stom Ilouse, and ready to deliver, according to custom 
and laws of port of discharge«. I den trykte Certeparti- 
form fmdes efter Ordene »and ready« føjet til »in berth«, 
men disse lo trykte Ord »in berth« er overstrøget i Certe- 
parliel, hvorved tydeligvis Parterne har villet give .til
kende, at om Skibet skulde blive opholdt, fordi der ikke 
var Plads ved Kajen ved Skibels Ankomsl, saa skulde 
del være for Købmandens Risiko og Regning. Ved Ski
bels Ankomsl var der ingen Kajplads ledig, og delte 
maalle derfor som sædvanlig fortøjes i Bøjerne, men 
Skibe, som ligger forløjet i Bøjer paa Floden, er ikke i 
Rouen og kan ikke blive indklareret, forinden de er 
kommet ind i Ilavnen. Skibet laa en Dag i Bøjen, inden 
det tik Kajplads, og del maalle (rods delle Ophold be
tale »Dispalch-moncy« for nogle faa Timer, idet Dagene 
først regnedes, fra Skibet havde faaet Kajplads, dels fordi 
som nævnt Klareringen ikke kan linde Sted, forinden Ski
bel er kommen ind i Havnen, og dels fordi det er i Over
ensstemmelse med Kutyme og Lov paa Stedet, at Tiden 
ikke regnes, førend Skibet har faaet Kajplads. Da For
eningen kan lænke sig, at andre Redere maaske ogsaa 
vil blive førl bag Lyset paa denne Maade, har den ment, 
at del kunde have sin Interesse at gøre dette bekendt, 
idel den samtidig lilraader Rederne, naar de vil være 
sikre paa, at Dagene skal begynde, naar Skibet er for
løjet i Bøjerne, at de da sørger for at faa en Klausul 
ind i Cerleparlierne, som lydelig og klart siger, at Ligge
tiden begynder, naar Skibet er i Bøjerne eller ved Kajen.

»Always afloat«-Klausulen. — Kan den alene paaberaabes af Rederiet?
El norsk Dampskib ankom nylig til Limerick med en 

Ladning Trælast fra Norge. Del var bestemt, al Ladnin
gen skulde losses, hvor Skibel kunde ligge »always afloat«. 
Kaptajnen forhalede med Skibet til en Kajplads udenfor 
Dokken, hvor Skibet laa lort ved Lavvande, og begyndte 

Losningen dér. Efter at der var losset omtrent en Snes 
Standards, forlangte Modtagerne, at Skibet skulde forhales 
ind i Dokken, hvilket Kaptajnen først nægtede, men se
nere gav han efter og gik da ind under Protest. Ved 
Losningen i Dokken paaløb der Omkostninger for Skibet 
indtil et Beløb af c. £ 17.—, og Spørgsmaalet var nu, 
om Modtagerne kunde tvinges til at refundere Rederiet 
disse Dokafgifter, som vilde være undgaaet, om Skibet 
havde losset hele sin Last udenfor Dokken. Det er paa 
del rene, at det Sted udenfor Dokken, hvor Rederne be
gyndte Losningen, er en sædvanlig Losseplads for saadan 
Last, og at der for saa vidt intet var at indvende imod 
Kaptajnens Valg af denne Plads. Modtagerne gjorde imid
lertid gældende, at Skibet ikke kunde losse »always afloat« 
paa denne Plads, og at Modtagerne derfor var berettiget 
lil at forlange, at. Skibet skulde forhale ind i Dokken, 
fordi det kun der kunde være altid flot under Losningen.

Sagen blev forelagt for Foreningens Advokater i Bel
fast, der udtalte som deres Anskuelse, at Klausulm »al
ways afloat« maatte kunne paaberaabes af Købmanden 
saavelsom af Rederen, og at derfor Købmanden i delle 
Tilfælde næppe kunde tvinges til at refundere Dokafgif
ten. Den almindelige Opfattelse er vistnok den, at den 
citerede Klausul indføres i Cerleparlierne lil Beskyttelse 
af Rederiet, som derfor ogsaa alene kan paaberaabe sig 
samme. Foreningen bad derfor sine Advokater forelægge 
Sagen for »Counsel«, hvis Udtalelser nu foreligger, og den 
gaar i samme Retning som Advokaternes Mening. Den 
lyder omtrent som følger:

Advokaterne har ikke henvist mig lil nogen Sag, hvor 
delle Spørgsmaal er afgjort, og jeg ved af Erfaring, at 
det ikke er sandsynligt, at der findes nogen Dom, som 
behandler samme. Jeg har søgt efter i de sædvanlige 
Bøger og har intet fundet. Jeg maa derfor behandle 
Spørgsmaalet ud fra principmæssige Betragtninger. — 
Der kan ikke være nogen Tvivl om, at »always afloat«- 
Klausulens første og fornemste Hensigt er at være lil 
Fordel for Skibet, men alligevel er det en udtrykkelig 
Kontraktbestemmelse. I dette Tilfælde angaar Certepar
tiet en bestemt Havn, det maa derfor fortolkes med Hen
syn til denne Havn, d. v. s. Limerick. Naar der er to Losse
pladser i Limerick: 1) Kajen og 2) Dokken, saa kunde 
Parterne bestemme, paa hvilken Plads de ønskede, at Los
ningen skulde foregaa. Sæt nu i Stedet for 1) (Kajen) 
en Plads, hvor Skibet ikke kunde losse altid flot, og for
2) (Dokken) en Plads, hvor Skibet kan losse altid flot. 
Er nu ikke Bestemmelsen i Certepartiet i Virkeligheden 
den nærmere Betegnelse af det Sted, hvor Losningen kan 
tinde Sled, d. v. s. den Del af Havnen, hvor det kan losse 
altid flot? Saavidt jeg forstaar, er Dokken det enesle 
Sled i Limerick, hvor delle er muligt for Skibet. Naar 
delle er Tilfældet, forekommer det mig, at denne Bestem
melse maa betyde det samme som en udtrykkelig Bestem
melse om, at Dokken skulde være Lossepladsen. Yder
mere er del indlysende, at Losning i Dokken kan være 
meget mere bekvem for Befragterne end Losning paa et 
andet Sted. Naar dette er Tilfældet, saa maa Rederiet 
betale Dokafgifterne.

Fragtmarkedet.

I Ugens Løb indhandle der yderligere nogen Tilbage
gang i Ralerne fra Sortehavet etc., og disse Markeder 
ligger nu ret flovt. Heller ikke fra de russiske Havne i 
Østersøen er der noget Liv i Kornafskibningerne, hvor
imod Konigsberg har begyndt at røre paa sig, men til 
Gengæld er der god Fart i Trælastfraglningerne, baade 
fra Rusland, Sverig og Finland, og en Mængde udmær
kede Afslutninger har fundet Sted. Tendensen er meget
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last, og genneingaaende udnytter Rederne Situationen ved 
ubarmhjertigt at skrue deres Rater og Betingelser op. Der 
er mangen en Købmand eller Spekulant, som nu faar 
Kærligheden at føle. Ogsaa Kulfragterne til Østersøen er 
i rask Stigning, og 4/9 å 5/ kan f. Eks. nu med Lethed 
betinges lil danske Provinshavne for 1500/2500Tons Baade. 
De mindre Størrelser faar endnu mere. Det maa nu heller 
ikke forglemmes, al Bunkerkullene bliver dyrere. Hvad 
Østen og Nordamerika angaar, da viser disse Markeder 
ikke nævneværdige Forandringer. Medens Begæret efter 
Tonnage fra Østen ikke er særlig stort, har det for Nord
amerika været jævnt godt, særlig for prompte Baade, og 
der optoges igen en Række Baade paa Timecharter for 
amerikansk Regning. Ralerne fra Kanada er faste og sti
gende. I England er Arbejderforholdene i Øjeblikket 
genneingaaende rolige, men der tales stadig om ny Strej
ker igen i Oktober eller senere, delte gør Situationen 
noget usikker og er vistnok tildels Grunden til, at mange 
Kulimporlører søger at dække sig hurtigt nu.

Øste n. For Sukker i Sække fra Java sluttedes ad
skillige Baade til Marseille/'U. K./Kontinentet. 28/, U. S. 
29/, Marseille/U. K./Holland 28/6 (én), 29/ (to Havne); 
for Sukker i Kurve belalles 30/ til Marseille/U. K./Konti- 
nentet/U. S. — En enkelt Damper sluttedes fra Japan 
til U. K./Kontinentet lil 37/6 pr. Load Tømmer. Hvede 
Auslralien/U. S./Kontinentet 26/9; Majs Haipliong og 
Saigon/Frankrig (lo Havne) 27/6, Option Rouen 29/; Kal- 
kutta/U. K./Konlinenlel (udsøgt Havn) 27/6 Jule Basis; 
Kalkutla/Dundee 25/. — Fra Kurrachee sluttedes efter al
mindelig Skala lil 16/ (én), 16/6 (to Havne) U. K. ekskl. 
Frankrig. All pr. Sepleinber/Oktober.

Sortehavet etc. Store Baade Kherson/Odessa/ 
NikolajelT eller Sulina 8/3 å 8/6 London eller Rollerdam, 
8/9 Hamburg; mindre Baade 8/6 å 8/9 N. C. eller »any«, 
9/3 Hamburg; Azow betalte 9/9 »any«, 10/3 Hamburg, 10/6 
N. C., 11/ Bcrgen/Kristiania; Danube/'Rotterdam 9/3, Ant
werpen 9/6, Hamburg 10/3. — Oljekager Novorossisk/ 
Hamburg 11/; Erts Nikolajeff/Glasgow 8/6, Antwerpen 
11/, Poti/Anlwerpen 10/1%, Filadelfia eller Baltimore 
12/6, alt pr. prompt Afskibning.

Middelhav et. Erts Huelva/Rotterdam 6/1% 
»Tinto terms«, U. S. 11/ f. d., Cliarleston eller Savanah 
11/ f. d., Bilbao/Middlesbro 4/9, Almeria/Glasgow 6/6 f. d. 
Carlhagena/Garston 6/9, IIornillo/Glasgow 6/9, Option Ar- 
drossan 6/6, Licata/Gefle, Sundsvall (fire Pladser) 12/ Sul- 
phur.

Nordamerika. Deals St. John N. B./Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst 41/3, Pugwash/Englands 
Vestkyst eller Irlands Østkyst 42/6; Tømmer Gulfen (lo 
Havne)/Holland 85/ (én), 86/3 (to Havne); Mobile eller 
Pensacola/'Greenock 80/ »Pixpinus«; Galveston/Liverpool, 
Havre eller Breinen 40/ Bomuld; Golfen/U. K./Kontincnlet 
(H/H) 35/ lo lil én, 36/3 to lil lo; Form »O«; Kul Nor- 
folk/Rio de Janeiro 18/6; Virginia/La Plata 20/. — Alt 
pr. September/Oktober.

Sydamerika. Colastine/U. K./Kontinentet 16/6 
Quebracho pr. 15. November/15. December. Colasline/ 
Kontinentet/ (H/H) 17/ Quebracho pr. 5/15 September; 
San Lorenzo/U. K./Konlinenlel 9/9 O/C; Buenos Aires/ 
U. K./Konlinenlel 8/6 O/C. prompt.

Østers ø e n etc. Blandt Befragtningerne kan næv
nes: Pelersborg/Anlwerpen Frcs. 38 D. B. & % Boards 
Frcs. 40; Petersborg/West Hartlepool 32/ Korlprops; Pc- 
tersborg/iVIiddlesbro 30/ D. B. B.; Pelersborg/Kings Lynn 
32/6 D. B. B.; Kronsladt/London 29/6 D. B. & % Boards 
30/; Braheslad/Krislinestad/Marieberg/Alicante Frcs. 75
D. B. B.; Kemi/'West Hartlepool 32/6 D. B. B.; Nyslad & 
Raumo/London 32/ D. B. B.; Sundsvall & Hudiksvall/ 
Alcksandria Frcs. 64%; Sundsvall (lo Pladser)/Sfax & Tu
nis Frcs.64 D. B. B.; Sundsvall/Southamplon 31/ D. B. B. — 
Fra Hvidehavet sluttedes bl. a. Arehangel & Kovda/Car- 
dilT 43/9 D. B. B.; Arcliangel/'London 40/ D. B.; Arehangel/ 
West Hartlepool 40/ D. B. — Fra Kiinigsberg er betalt 1/6 
Hvedebasis (500 Ibs.) lil Rotterdam, medens Petersborg 

kun kan gøre 1/3% (496 Ibs.); Libau notere 1/3% Havre
basis Rouen.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
lil Kronsladt 4/6 (2,600), 4/4% (4,200); Helsingfors 4/9
(1,800); Swinemiinde 4/6 (2,500), Option Stettin 5/; Aal
borg 4/3 (1,800); Bandholm 5/6 (1,250); Rouen 5/6 
(1,100); Venedig 7/9; Bahia 17/3. — Firth of Forth/Kron- 
stadl 4/4% (2,500); Sundsvall 4/6 (3,000); Frederikshavn 
5/6 (750); Limfjorden 6/6 (600). — Blandt Befragtnin
gerne fra Cardiff og Newport kan nævnes: Kronstadt 5/9
(2.200) , 6/ (2,400 pr. 14. September); Kjøbenhavn 5/6 
(1,250); Devonporl 2/4% (2,200); Gibraltar 7/1% (1,400); 
Algier Frcs. 8 (3,700); Marseille Frcs. 9 (4,300); Genua 7/3
(5.200) ; Port Said 6/6 (5,000); Rio de Janeiro 17/; River 
Plate 19/3; Colastine 23/ (fri Læglerage); Zarate 22/; Bahia 
Blanca 20/.

Havarier og Forlis.

Til Lloyds Register er indberettet om 83 Dampskibe og 
61 Sejlskibe — over 100 Tons Brutto — som i Aarets første Kvar
tal er udgaaet af Ilandelsflaaderne paa Grund af Søskade etc.

Af Dampskibene blev 1 forladt paa Søen, 4 brændte, 11 
gik tabt ved Kollision, 13 sank, 14 savnes og 40 blev Vrag ved 
Stranding. Deraf 79 Staal- og Jernskibe og 4 Træskibe. 35 af 
Dampskibene var engelske, 8 tyske, 7 sydamerikanske, 6 norske, 4 
franske, 1 svensk etc., men ingen danske. Desuden kondemneredes 
og ophuggedes 27 Dampskibe af anden Grund, deraf 25 Staal- og 
Jernskibe og 2 Træskibe.

Af Sejlskibene blev 5 forladt paa Søen, 5 kondemneredes 
paa Grund af Søskade, 3 brændte, 5 gik tabt ved Kollision, 4 sank, 
9 savnes og 30 blev Vrag ved Stranding. Deraf 14 Staal- og Jern
skibe og 47 Træskibe. 17 af Sejlskibene var fra U. S. A., 12 en- 
genske, 8 norske, 6 franske, 1 svensk og 3 danske etc. Desuden 
kondemneredes og ophuggedes 25 Sejlskib af anden Grund, deraf 7 
Staal- og Jernskibe og 17 Træskibe.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab Adolph Andersen, Seliu- 
bert, pass. Brunsbiittel 5./9. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, ank. hertil 5./9. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Marseille 
G./9. til Denia. — An glo Dåne, Tønnesen, afg. Stavanger 6./9. 
hertil. — A. N. Hansen, Olsen, ank. Riga 31./8. — Antwer- 
p e n, Madsen, afg. herfra 4./9. til Reval. — Arkansas, Peter
sen, ank. hertil 19./8. — Arno, Fischer, ank. hertil 7./9. — An- 
r o r a, Gommesen, pass. Brunsbiittel G./9. for Swausea. — Baron 
S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, ank. hertil 6./9. — B e i r a, Lunge, 
ank. Tørfors 5./9. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. New York 
29./8. — C h r. B r o b e r g, Mortensen, afg. Denia 6./9. — Chri
stian IX, Mikkelsen, ank. hertil G./9. — Dagmar, Bøgvad, 
afg. Catania 6./9. til Messina. — D o u r o, Sørensen, ank. London 
4-/9. — Esbjerg, Strufve, oplagt. — Florida, Andersen, ank. 
Buenos Aires 14./8.— G a r o li n e, Kromann, pass. Brunsbiittel 6-/9. for 
Bordeaux. — Od es s a, ank. Hull 31./8. — Hellig Olav, Holst, 
ank. hertil 29./8. — Hen gest, Munck, ank. Riga 7./9. —
H j e 1 in, Henriksen, ank. Danzig 4./9. — J. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Antwerpen 31./8. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. 
Kiinigsberg 29./8. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 31./8. — 
K e n t u c k y, Andresen, afg. Kristiania 26./8. til Boston. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Petersborg 31./8. — K il r s k, Wiencke, ank. Rafsb 
4./9. — Loire, Craignou, ank. Bordeaux 29-/8. — Louise, Lar
sen, ank. hertil 4./9. — Louisiana, Ørsted, afg. Filadelfia 23./8. 
hertil. — L. P. Hol in b 1 a d, Svane, afg. Piræus 5./9. til Salonica. 
— Morsø, Nellemann, ank. Stockholm 5./9. — M o skov, Jonsen, 
pass. Brunsbiittel 6-/9. for Antwerpen. — Nicolai II, Jørgensen, 
afg. Smyrna 30./8. til Girgenti. — Nordjylland, Søberg, ank. 
Petersborg 5./9. — 0. B. S u h r, Frisenette, afg. Dunkerque 5./9. 
hertil. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Hull G./9. — Oscar II, Hempel, 
afg. New York 31./8. til Kristianssaud. — P e n n s y 1 v a n i a, 
Lissner, afg. herfra. G./9. til Kristiania. — Per in, Gottliardt, ank. 
London 5. f9. — Pr egel, Iversen, pass. Gibraltar G./9. for Bar
celona.— Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 2./9. — Saxo, Muller, 
afg. Riga G./9. hertil. — S c i n e, Dampt, ank. Bordeaux 29./8. — 
T c x a s, Clausen Kaas, ank. Baltimore 4./9. — Thy r a, Dam, ank. 
Arendal 4./9. — Tiber, Becli, afg. Petersborg 6-/9. til Sikeå. —

(Fortsættes Side 537.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Septbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 1077, -7. 1077, 1077,
Danmark........................................ 73- 72% 72% 737,
Norden............................................ 927. 927, 93
København ...................................
Carl................................................ 917, -% 91% 917,
Dannebrog..................................... 86 87
Skjold ............................................ 717, 3> 7177 71%
Urania .. .. ...................................... 14 16
Union............................................ — —
Dampsk. af 1896 .......................... 867, 867, O

D
 

O

Hejmdal........................................ 100 100 100%
Østasiatiske................................... 137- 7. 137 1377;
Østersøen....................................... —
Nordsøen........................................ 5 7
Gorm.............................................. 937, 937, 937.
Torm................ . ........................... 88 87 89
Inga...............................................
Cimbria.......................................... 62 75
Vesterhavet................................... 120 —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 6 10
Forenede Bugser-Selskab............ 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 50’/. -51 50% 52

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
51/« u/0 toren. Dampsk.-Selsk......... _ _
4 % Østasiask Komp... ................ — -
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °l1! Stats amort........................... _
37, % uops. Stats........................ 927, 9377
BVa % -Husejer Kreditk................. 86 867'
3l/i % Kbhvn.s Kreditf................. 897. 90
4% — — 2. Serie.. 94’/. 957,
4% - - 1. - 96 967,
37,% Østift. Kreditf. 6. - .. 89 89 74
4% - - 7. - .. 95 957,
37, ’/o Landkreditk. 3. — .. 88 90
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 95 957,

Vekselkurser d. 6. September 1911.

Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbar. 1.................................. 1507', 152
Privatbank................................... 1137. 113% 113%
Landmandsbank............................ 139’/. -140 139% 140
Handelsbank................................. 140 1407.
Grundejerbank............................ 207. 207,
Burm. & Wain.............................. 947, -94 94 9477
Helsingørs Jærnsk........................ 767, -%-77 767. 77
Sukkerfabr...................................... 267— 265-7. 26577 2657.
Bryggeri Aktier............................ 192% -1-1911 1927'. 1927,

Notering paa Berlins Bars d. 6. September 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..................................... 88.90 88.75
London .. ..................................... 18.19 18.15
Paris ................................ ..... 72.10
Amsterdam................................... 150.60
Wien.............................................. 75.75

Russiske Noter.....................................................
4°/0 Russiske Consols...........................................
3%o7o — Boden Kredit................................
5 °/o Mexikanske 1899 ..................... ..................
5 °/0 Rumænske Stats...........................................
4°/0 - - 1890 ................................

216.55
91.30
88.80
99.70

102.30
95.25

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 134,000, „Danmark11 64,000, „Norden" 
24,000, „Carl" 62,000, „Dannebrog" 44,000, „Skjold" 62,000, 
„Dampsk. af 1896" 18,000, „Heimdal" 78 000, „Gorm" 38,000, 
„Neptun" 14,000, „Dansk-russisk" 136,000, „Østasiatisk" 204,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Tyr, Thaning, ank. Windau 7-/9. ■— United States, Gøtsche, 
afg. Kristianssand 6-/9. til New York. — Vendsyssel, Larsen, 
afg. Antwerpen 6./9. til Petersborg. — Viking, Meyer, ank. 
hertil 31./8. — Mi n s k, Harder, ank. Riga 3-/9. — Tomsk, Kruse, 
ank. Aarhus 3./9. — S ara tov, ank. Libau 1./9. — Vad sø, 
ank. Swansea 6./9. — Lena afg. herfra 1./9. til Manchester.

B i n t a n g afg. Penang 2./9.Det østasiatiscke Kompagni.
hjemg. — Samui afg. Bangkok 7-/9. hjemg. — Ban don pass. 
Gibraltar G./9. hjemg. — Pangan pass. Perim 4./9, ndg. — 
Chumpon ank. Antwerpen 7./9. udg. — Arabien pass. Lydd 
27./8. udg. — Si am pass. Gibraltar 5./9. hjemg. — Indien 
pass. Perim o./9. hjemg. — Kina ank. Dalny 4./9. hjemg. — 
Tranquebar ank. Hongkong 7./9. udg. — Cathay afg. Kjø
benhavn 4.79. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. Kjøben
havn 4-/9. hjemg. — S t. Jan afg. Portland 27-/8. udg.
C r o i x afg. St. Thomas 3-/9. hjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander 
koff, Brandt, afg. London 1./9. til Petersborg. — Johan

— St.

Lauritsen, ank. Sevilla 4./9. ■— Bodil, Uldall, 
til Liverpool. — Dagmar, Skou, ank. Borgå 
Mikkelsen, ank. Neufahrwasser 4./9.
Aggersborg afg. Uleåborg 1./9. — A m a-

S li u- 
„ S i e m,

Nielsen, afg. Petersborg 4./9. til London. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. London 6-/9. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Kjøbenhavn 3-/9. til Hungerburg. — R u s s, Petersen, ank. 
Kronstadt 31./8. — Wladimir Sawin, Carstensen, ank. Kron- 
stadt 6-/9. ■— Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Peters
borg 3./9. — Michail Ontchonkoff, Harboe, ank. Man
chester 2./9. — Generalkonsul Pallisen, Christensen,
ank. Petersborg 4./9. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Camp- 
bellton 4./9. ■— Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Troon 2-/9. til 
New Miils. — N e w a, Dahl, ank. Garston 28./8.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. Granton 3./9. til Nyborg.
— Nordsøen, Gram, ank. Palma 4-/9. — N e x o s, Basse,
afg. Trångsund 4./9. til Tarragona. — Gerda, Iversen, ank. Se
villa 2-/9. — Inger, Schiff, ank. Leith 3-/9. — Karla, Nielsen, 
ank. Newcastle 5./9. — Laura, Pedersen, afg. Valencia 2./9. til 
Cardiff. — Nora, * ' ~ ............~
afg. Almeria 4./9.
5./9. — N e r m a,

C. K. Hansen. ...
1 i e n b o t g pass. Dover 4./9. — Anna Mærsk ank. Blyth 4./9.
— Brattingsborg pass. Lodingen 31./8. — Børglum ank.
Huelva 2./9. — Chassie Mær sk, ank. Petersborg 2-/9. — 
Dansborg pass. Kjøbenhavn 3./9. ■— E1 s b o r g afg. Kjøben
havn 2./9. — Esrom ank. Geelong 27-/8. — Flynderborg 
ank. Pernau 3./9. — Fredensborg ank. Hartlepool 19./8. —■ 
Frederiksborg ank. Huelva 3-/9. ■— Guldborg ank. Al
holm 2./9. — Gurre ank. Funchal 31./8. — Hammershns 
afg. Gulfport 21./8. — Harrildsborg afg. Petersborg 1./9. — 
Hundborg ank. Rostock 25./8. — Høneborg ank. Blyth
2./9. — Jelling pass. Pera 2./9. — Jomsborg pass. Sagres 
31./8. — Jungshoved afg. Baltimore 19./8. — Jægers
borg ank. Petersborg 29-/8. —1<allundborg ank. Konigsberg
30. /8. — Kalø ank. Grangemouth 3-/9. — Klampenbor g, 
ank. Uleåborg 29./8. — Kronborg afg. Mobile 23-/8. — Lejre 
ank. Enpatoria 16./8. — Lilleborg afg, Ruflsque 1./9. — Mai
se 1 i s b o r g afg. Petersborg 2-/9. — Næsborg ank. Boness 1./9.
— Peter Mærsk ank. Petersborg 24./8. —■ Randelsborg 
ank. Havre 2./9. — Rosenborg afg. West Hartleepool 2./9. — 
Silkeborg afg. Huli 1./9. — Skakkeborg afg. Funchal
31. /8. — Skanderborg afg. Petersborg 2./9. — Skjold
borg pass. Kjøbenhavn 3./9. — Skodsborg ank. Archangel 
29-/8. — Spigerborg ank. Newport 3-/9. — Stegelborg 
ank. Huil 30./8. — Stjerneborg ank. Hartlepool 22./8. —
S 0 b o r g ank’. Uleåborg 30./8. — Taarnborg afg. Thameshavn 
1./9. — T u b o r g ank. Las Palmas 25./8. — Ulfsborg ank. 
Rotterdam 30./8. — Uranienborg ank. Genua 2./9. — Vis
borg pass. Kjøbenhavn 31./8. ■— Vordingborg afg. Liibeck
4./9. — 0 r k i 1 d ank. Novorossisk 2-/9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Ghent 3./9. — London, 
Bom, ank. Methil 2./9. — Paris, Tholander, ank. Frederikshavn
3./9. — Bryssel, Kaas, afg. Burntisland 2-/9. til Kiel.

Merkur. Berlin, Krogh, ank. Aalborg 3./9. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Antwerpen 4./9. til Blyth. — R o m a, v. Thun, 
ank. Petersborg 30./8.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Marseille G./9. — Nelly, Clau
sen, ank. Malmo 6./9. — Fan ny, Eriksen, ank. Marseille 4./9. — 
Lilly, Nielsen, afg. Sante Pola 3./9. til Wasa. — AI e x y, Lo
rentzen, afg. Stockholm G./9. til Piteå. — Dagny, Sørensen, afg. 
Brahestad 2./9. til Barcelona. — Mary, Bang, afg. Båtskårnås 1./9. 
til Rivadesella.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Uleåborg 4./9. 
heden, Jensen, ank. Nyborg 6./9.

Enig-

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tyne Dock 6./9. — 
Martha, Christensen, ank. Norrsundet 7./9. — Elna, Rathje, 
afg. Howden Dock 30./8. -— Therese, Pedersen, afg. Soroka 28./8. 
— Simone, Møller, afg. Sundsvall 6./9. — Jeanne, Olsen, 
ank. Howden Dock 5-/9. — Vera, Larsen, afg. Kjøbenhavn 7-/9. 
-— Daisy, Lagesen, ank. Rouen 6-/9. — Anine, Leth, afg. Ar
changel 27-/8. — K a m m a, Løffler, ank. Sandvik 6./9.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, ank. Kjøbenhavn 20./8. 
— Skinfaxe, Faber, afg. Ghent 4-/9. til Neufahrwasser. — 
G u 1 f a x e, Petersen, afg. Rotterdam G./9. til Newcastle.

Urauia. Polarstjernen, Nielsen, afg. Bordeaux 4./9. — 
Kr on pr in sesse Louise, Petersen, afg. Tyne 3./9. — Svend, 
Schmidt, ank. Gelle 6./9. — U r a n i a, Clausen, afg. Leith 4./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. West Hartlepool 6-/9. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Hungerburg 3-/9. —
Holland, Poulsen, afg. Jacobstad 30./8. ■— England, Ander 
sen, ank. Kjøge 3./9. — Rusland, Bennetsen, afg. Esbjerg 6-/9.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 7./9. — Fra nk- 
r i g, Friis, ank. Bordeaux 4./9. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Windau 2./9.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Larsen, afg. Kjøbenhavn 
30./8. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 6./9.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kronstadt 4-/9. — Freja, Niel
sen, ank. Newcastle 4./9. — Vera, Thing, afg. Konigsberg 6./9.

Torm, Sara, Jensen, afg. Kiel 5-/9. — Helene, Sørensen, 
afg. Kjøbenhavn 6-/9. — Sjælland, Svarrer, ank. Kjøbenhavn
6./9. — Agnete, Dam, ank. Methil 3./9. — H e r m i a, Fårup, 
ank. Rendsborg 5./9. — Alice, Jørgensen, afg. Danzig 2./9.

Botnia. Gudrun, Sonniclisen, ank. Kiel 6./9. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rouen 5-/9. — Valborg, Hansen, afg. Pe
tersborg 3-/9. — Gunhild, Hansen, ank. Petersborg 5./9.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Riga 4./9.

Sejlskibe.
Rønne. Freja, Bech, ank. Ystad 30./8. — Karen, Jensen, 

ank. Liverpool 30./8. — John Hintze, Knudsen, ank. Kolberg 
1./9. — A r g u s, Holm, ank. Kalmar 3./9.

Svendborg. Britta, Jensen, ank. Fakse Ladeplads 30./8. — 
R o t a, Hansen, ank. Stege 30./8. — Niels, Nielsen, ank. Ny- 
kdping 30./8. — Ebenezer, Rasmussen, ank. Fecamp 29-/8. — 
Filip, Christensen, ank. Kirckaldy 29./8. — Kasper, Hansen, 
ank. Nykjøbing 31./8. — Fritz Émil, Nielsen, ank. Riga 30./8.
— G e f i o n, Jørgensen, ank. Huil 30./8. — Kr i s t i a n, Jørgensen, 
ank. Karrebæksminde 31./8. — Sophie, Mikkelsen, ank. Klinte
bjerg 1./9. — Martin, Wilde, ank. Wemyss 31./8. — Meta, 
Møller, ank. Lorient 5./9.■— Emanuel, Bentzen, ank. Stolpemunde 
1./9. — Ellen, Andersen, ank. Drøbak 2./9. — K a m m a, Fisker, 
ank. Bandholm 2./9. — Mine, Jørgensen, ank. Lohals 30./8. — 
C o r n w a 11, Petersen, ank. Trångsund 1./9. — Fyn, Mouritzen, 
ank. Boness 2-/9. — H a a b e t, Andreasen, ank. Petersborg 2./9. — 
Jens Nielsen, Nielsen, ank. Par 2-/9. — Otto, Klug, ank. 
Havre 2-/9. — Skjold, Larsen, ank. Holbæk 2-/9. — Mercur, 
Lund, ank. Reval 2./9. — Ring Andersen, Hansen, ank. Col- 
berg 3./9. — Severin e, Jensen, ank. Rostock 3-/9. — Lau
ritz, Dam, ank. Charlestown (C.) 3./9. — I. M. Nielsen, Pe
tersen, ank. London 3./9. ■— Immanuel, Jensen, ank. Røuneby
3./9. — F o r t u n a, Jørgensen, ank. Concarneau 4./9. — Flora, 
Sørensen, ank. Kjøbenhavns Red 3-/9. — Venus, Andersen, ank. 
Sundsvall 3./9. — Union, Olsen, ank. Kirckaldy 4-/9. •— U r a - 
n i a, Robach, ank. Skagen 4./9. —■ Jørgen Ring, Fisker, ank. 
Colchester 4./9. — Danmark, Huusfeldt, ank. Dieppe 4-/9. — 
Capella, Hansen, ank. Boness 5./9. •— Standard, Rasmussen, 
ank. Trapani 4./9. — Iris, Hansen, ank. Wiborg 4-/9. — Peter, 
Hansen, ank. Neufahrwasser 4./9. — Jason, Hansen, ank. Kjøben
havns Red 5./9. — Hans Ditlev, Christensen, ank. Rødvig 5./9. 
Confidence, Michaelsen, ank. Petersborg 5-/9.

Ærø. H e r k u 1 e s, Bager, ank. Aalborg 2-/9. — Neptun, 
Jensen, ank. Hals 2./9. — H e k 1 a, Hermansen, ank. Holyhead
2- /9. — A r g u s, Jensen, ank. Kotka 2-/9. — H e r t h a, Krull, 
ank. Bridlington 3-/9. — S k i r n e r, Rasmussen, ank. Sandhamn
3- /9. — Albertine, Madsen, ank. Råå 3-/9. — Marthin g, 
Friis, ank. Sundsvall 3-/9. — Mary, Andersen, ank. Raumo 3-/9.
— Valborg, Johansen, ank. Dunkerqne 3./9. — Mester, Pe
tersen, ank. Swinemiinde 4./9. — Albertine, Madsen, ank. 
Kjøbenhavn 4-/9. — Alf, Hansen, ank. Kjøge 3-/9. — Chri
stine, Rasmussen, ank. Neustadt 3./9. — Dana, Petersen, er 
ank. Bahia. — Ingolf, Olsen, ank. Sundsvall 3./9. — Agent 
Petersen, afg. Hamburg 2./9. for Bahia. — Sålus, Andersen, ank. 
Kristiania 4./9. — F re d e n, Christensen, ank. Guernsey 4./9. — 
Salvador, Sand, ank. Malmb 4-/9. Gloria, Fabricius, ank. 
Sønderborg 5./9. — Arken, Christensen, ank. Setubal 4./9. —
Alfa, Madsen, pass. Dungeness 4./9. p. R. t. Hamburg. — Niels 
pass. Dover 2./9. vestg. — Fredensborg, Kisby, ank. Preston 
6./9. — Rigmor, Petersen, ank. Malmo 5-/9. — Cristian, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn G./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8. September 1911. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — 
Havarier og Forlis. — Skibseftérretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP11.

Prøv engang ==—
John Crabbie’s oia Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert H. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler at' Talfuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Told bodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til 0. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, / Buhl, Frederikshavn.

1 elcgram-Adresse: y carlholtermann, Kløbenhøvn.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende11
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



S8FARTSTIDENDE.•SI

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 70 Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. September 1911. 18. Aarg.

n ----- - - --------=| | ’i

MONSTED
. (LIMITED) 

S0UTHALL, nr. LONDON.

OTTO

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Finde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle SIcibsprovianleriiigsfoiTctniiiger samt lios Eneforhandleren

Peter Knudsen Hestem°Keb--

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
Gi. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner T ransportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringe r, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegrarn-Adresse Tehfon-Nr.
16. Holmens Kanal, Private. 6 og 41C6.

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Lid.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udfores.

Specielt anbefales voie Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreuer: „NEWS, WALLSEND" ag „NEWS, SUNDERUNO".
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LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og («ll^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafisk« Ud
betalinger besørges.

tsw1.* Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. O. 210)

Etabi. 
1867.

Kunstfyrværker Fritz Busch
anbefaler sig med

Signaloringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" lil Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens

Laboratorium:
Enghavevej. V.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Kltbenhavn Prluattelefon Vesler 610.

Søfartsafdcling.
Bopæl:

Frederiksberg Allé 19ASt.

Rahtjens originale Composition 
. for Skibsbunde. I'lneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

C. G. WARBURG

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt".

Telegram-Adr.: Posl-Adr.; Privat: 4 Smyrna.
Consulterende Ingeniør & Havari Expert. WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead,

_ .. , , . „. , , LONDON London E. C. London. N. W.Tilsyn med Reparationer og Nybygninger 1 Storbritanien, ................................................................. ...............- 



Howaldtswerke, Kiel, 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udiørelse af Stævne, Ror oa Propelaksler, >medcguils af de største DimensLne .

Siaalstøbegods saasotn Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpunr e. Anlæv for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppuinper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for hø.jt Vakuum, Ove li ad kond<- gationer, 
Rbiielbronce af hø.) Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dainpankerspil, Tandhjul af forskellige Syr. eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlhoitermann”, Kjøbenhavn.

Ballastjærn,
ca. 150 Tons i regulære fir
kantede Blokke, er billigt til 
Salg i større eller mindre 
Partier.
Petersen & Albeck, 

Ryesgade 95 
og Enghave Brygge, 

København.

Skibs- og 
Kahytsinventar.

Fra ophuggede Skibe haves 
til Salg: Baade, Kapper, Dæks
huse og Lanterner samt Borde, 
Stole, Fjeder- og Krølhaars- 
madratser Krslhaarshynderetc.
Petersen & Albeek, 
Enghave Brygge, København.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt., tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandlæl 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede. leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Sk ri v omPrøver 
af Dug, diss ■ 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(0,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

M a ri n e-S u ge ga s - M oto re n
billigste og sikkreste Drivkraft.

Atilæg frn 12 lil 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef.Nr. 42

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurllg Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt. Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

U

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Syiumænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør al denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedlortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kuu, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Ilavnoingeniørens 

Kontor.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

relefon 8901> NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR“
1 6886. K jøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Itlh Uftnnn Patent BundfarverIII« nØByS og Patent Mønnie

WD niislf V Pn’b bekendte Maskin- » D. Ulbll ft bU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet; Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 12. Si plomber 101 1.
T r ali k e n paa K j ø b e n h a v ns Havn i 1910. 

I Følge Grosserer-Societetets Komités Handelsberetning for 
Aaret 1910 viser Traliken paa Kjøbenhavn i Sammenlig
ning med 1909 Fremgang saavel for Damp- som for Sejl
skibes Vedkommende, ikke alene i Tonnage, men ogsaa i 
Antallet. For den gamle Havns Vedkommende ser Billedet 
saaledes ud:

1909 10,769 Dampere 3,796,469 T. 6,569 Sejlere 247,680 T.
1910 10,989 — 3,827,009 - 7,210 — 265,144 -

Antallet af Skibe, som anløb Kjøbenhavns Red. er 
slegel inegl betydeligt, hvilket er saa meget mere glædeligt, 
som der ellers stadig har fundet en Tilbagegang Sted i de 
senere Aar. Tallene var i de sidste fire Aar som følger:

1907 831 Dampere 680,271 Tons, 175 Sejlere 12,517 Tons
1908 759 — 614,850 — 327 — 19,059 —
1909 725 — 565,030 — 351 — 17,579 —
1910 1,010 — 733,385 — 377 — 21,856 —

For Frihavnens Vedkommende stiller Tallene for de 
sidste Aar sig som følger for indkomne Damp- og Sejl
skibe:

Tons Tons
1900 ..................... 583,694 Dampere, 101,020 Sejlere
1901 ..................... 678,937 — 54,035 —
1902 .................... 782,347 — 61.681 —
1903 .................... 841,078 — 68,125 —
1904 .................... 958,822 — 69,040 —
1905 ..................... 983,077 — 62,771 —
1906 ....................... 1,131,591 — 67,151 —
1907 ..................... 1,157,438 — 74,618 —
1908 .......................1,094,151 — 56,647 —
1909 .......................1,162,169 — 61,531 -
1910 ..................... 1,264,752 — 64,266 - ■

Alle de forannævnte Tal, omhandlende Traliken paa 
Kjøbenhavn, er Nello Reg.-Tons.

I Rederiet advares mod denne saakaldte »Havn«, ind- 
i til de under Arbejde værende bedre Lasleanordninger er 

færdigbygget.« (»Norg. Sjøft.«.)

A a b n e t Tunnel. Hamburg, 7. September. Den 
ny Tunnel under Elben, hvorved der tilvejebringes en fast 
Forbindelse mellem Hamburg og venstre Elbbred, er i Dag 
blevet aabnel for Traliken. Anlæget, der har varet godt 
fire Aar, har kostet 10% Millioner Mark. Til de to Tun
nelrør, der ligger .20 Meler under Elbens Vandspejl og har 
en Længde af 428 Meler, er der medgaael 7 Millioner Kilo
gram Smedejern.: (»Rilz. Bur.«.)

Skallingen F y ri aa r n. Esbjerg, 8. September. 
Skallingen Fyrlaarn, der i længere Tid ikke har gjort 
Tjeneste, og som siden Stormfloden i 1909 har været falde
færdigt, skal nu nedlægges. Det vil i Eftermiddag blive 
sprængt i Luften med Dynamit. (»Rilz. Bur.«.)

U d e n 1 a n d s k e I< a r a n t æ n e f o r a n s t a 1 t n i n- 
g e r. Grækenland Den Karantæne, der var paalagl Skibe 
kommende fra Triesl, er ophævet, og Skibe, der kommer 
fra nævnte Havn, har herefter fri Passage efter personlig 
Lægeundersøgelse uden Desinfektion.

Skibe, der. kommer fra Saloniki, er underkastet en ef
fektiv Karantæne paa lire Dage, Overfarten ikke med
regnet.

Næstformanden i Navigalørforeningen, Hr. B a 1 111 a- 
z. a r P e l e r s e n, kgl. eds. Translatør og Tolk og Red
aktør af »Navigatøren« fylder den 14. ds. 70 Aar.

D a li s k F o r e n i n g f o r international S ø- 
rel har den 8. ds. afholdt aarlig Generalforsamling; vi 
gengiver omstaaende el Referat af Mødet.

Sø- og Handelsretsdom.
Skibe stoppede i England s o m u s i k r e. 

Board of Trade liar fornylig udgivet en Oversigt, som 
viser Antallet af de britiske og udenlandske Skibe, der 
som usikre midlertidig har været stoppet af Board of 
Trade i engelske Havne, i Tiden fra 1. Juli 1910 til 1. 
Juli 1911. De stoppede Skibes Antal var 37, heraf var 
de 13 engelske og 24 af anden Nationalitet. Kun i lo 
Tilfælde var del Skibets Besætning, som havde klaget 
over Skibets Tilstand. I 33 Tilfælde var Overlastning 
Grunden til Udsættelsen, og delte gjaldt for alle de 24 
Skibes Vedkommende, som var af udenlandsk Nationali
tet. Af de stoppede 13 engelske Skibe var Aarsagen for 
fire Skibes Vedkommende Mangler ved Skrog eller Ud
rustning. Tallet paa stoppede Skibe del foregaaende Aar 
var 20, deriblandt 6 engelske.

1 m m i n gh a m. Angaaende en ny Havn i Hmnhers 
Munding, Immingham, skriver en Skibsfører paa en 1,400 
Tons Baad, som ankom dertil den 7. August for al laste 
Kul paa »Ballcon«-Certeparli med 60 Lasletimer, følgende 
til sil Rederi:

»Vi kunde næppe være kommet lil nogen værre 
Plads for Lastning. Man maa ligge til Ankers midt i 
Floden, og hvis man ønsker Forbindelse med Land, maa 
man engagere en dyr Bugserbaad. Der findes kun en 
eneste Kultip, og den er beliggende ude i Floden, hvor 
Strømmen gaar med tre Knobs Fart. I Gaar Aftes er 
Liggetiden udløben, og endnu er ingen Last kommet ned.

Dom i S. S. Nr. 20/1911, afsagt den 27. Maj 1911. 
A/S. Em. Z. Svitzers Bjergningsenlrepri.se mod Fir
maet J a n s e n & C o. som Repræsentanter for Dpsk. 
»Katholm«s Ladning.

Den 9. Januar 1911 Kl. c. 3% Nal grundstødte Dpsk. 
»Katholm« af Kjøbenhavn paa Rejse fra Reval til Rotter
dam med en Ladning paa c. 1,530 Tons Havre samt 
419 Fade 01 je paa Dragør Sandrev under fuld Fart. Det 
var diset med frisk sydvestlig Brise, og Vandstanden var 
ved Dragør c. tre Dem. under daglig Vande. Det lyk
kedes ikke at komme af Grunden ved egen Hjælp; man 
kunde ikke bakke sig flot, og der var for megen Sø til 
al føre Varp ud med Skibets egne Baade. Kl. c. 8 Morgen 
kom den Cilanterne tilhørende Bjergningsdamper »Her- 
tha« til Stede, og der afsluttedes Bjergningskontrakt paa 
de sædvanlige-Betingelser, hvorefter der foretoges en Op- 
lodning omkring »Kalholm«, der viste sig at ligge haar- 
dest an under Kommandobroen, hvor der loddedes 12' 
Vand om Bagbord og 13' om Styrbord. Forude loddedes 
c. 11' og Agter c. 16'. Skibets Amning, der før Grund
stødningen var 12' 8" For og 16' 8" Agter, var nu c. 12 
For og 16' 10" Agter.

Kort efter kom ogsaa Bjergningsdamperen »Em. Z. 
Svitzer«, ligeledes tilhørende Citanterne. Kl. c. 10 be
gyndte »Em. Z. Svitzer« at slæbe, efter at Styrbords Anker 
var ført ud med 90 Fv. Kæde, og en Slæbetrosse gjort 
fast paa »Kalholm«, og noget senere deltog »Hertha« i 
Slæbningen, idet en Slæbetrosse fra dette Skib var ført 
over og fastgjort forude paa »Em. Z. Svitzer«. »Kat-

Bjergningsenlrepri.se
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holm«s Maskine arbejdede samtidig, men Skibet rørte sig 
ikke, Vandet sank, og Slæbningen blev indstillet efter c. 
én Times Forløb. Man besluttede at losse af Lasten for 
al lette Skibet, og »Herlha«- afgik til Kjøbenhavn efter 
Lægtermateriel, samtidig med, at der gik Bud til Dragør 
efter Losningsmandskab. Imidlertid fortsatte »Em. Z. 
Svitzer« Slæbningen, Vandel begyndte al stige, og det lyk
kedes Kl. c. 3 Em., inden »Herlha« var kommen tilbage, 
at faa »Kalholm« flot. Med Hensyn til Vandstanden er 
det oplyst, al den Kl. 4 ved Dragør kun var ]/2 Dem. 
under dagligt Vande. »Kalholm« havde ikke taget nogen 
Skade af Betydning. Den afgik til Kjøbenhavn for egen 
Maskine fulgt af »Em. Z. Svitzer«. Den følgende Dag 
foretoges Dykkerundersøgelse.

Medens Bjergelønnen for Skib og Fragt afgøres ved 
Voldgift, har Cilanferne under nærværende Sag paaslaaet 
sig tilkendt den paa den af de Indstævnte Firmaet Jansen 
& Co. repræsenterede Del af Ladningen til Værdi c. 
124,000 Kr. faldende Del af Bjergelønnen med Renter og 
Sagens Omkostninger.

»Katholm«s Værdi er opgivet (il c. 135,000 Kr., den 
i Betragtning kommende Del af Fragten til c. 4,500 Kr. 
og hele Ladningen til c. 138,000 Kr.

Bjergningsdamperne »Em. Z. Svitzer« og »Herlha«, 
der maaler henholdsvis 299 og 98 Brutto Reg.-Tons med 
Maskiner paa 700 og 240 indicerede Hestes Kraft, er 
vurderet til 200,000 og 75,000 Kr.

Vandels Stigning har utvivlsomt været medvirkende i 
til, at Bjergningsarbejdel foregik saa hurtigt og forholds- i 
vis lel, men en af Indskevnle fremsat Paasland om, at ; 
Bjergningsskibenes Arbejde har været belydningsløst, og ] 
at der slet ikke foreligger nogen Bjergning, men al Ski
bet er gaael af ved Vandels Stigning alene, maa Rellen : 
finde uhjemlet. Rellen maa lillægge Bjergningsselskabels 
Arbejde en ikke ringe Belydning og maa, naar henses til, I 
at »Kalholm« stod paa et ret udsal Sled, gaa ud fra, al 
der har været en vis Fare, navnlig for den letfordærvelige 
Ladning, linder Hensyn til samtlige foreliggende Om
stændigheder findes et Beløb af 3,500 Kr. passende al 
burde udredes som den hervnihandlede Del af Lad
ningen paahvilende Del af Bjergelønnen. Delle Beløb vil 
saaledes være al tilkende Citanlerne med Renter som paa
slaaet.

Sagens Omkostninger vil som indbefattet i del nævnle 
Beløb være al ophæve.

Bladsagen paa Dansk Sejlskibsrederi- 
Forenings Generalforsamling.

Fra Hr. Navigalionsskolebeslyrer F. Hansen i 
Marstal, har vi modtaget følgende:

I Dansk Sofartstidende Nr. 63 for 18. August d. A., 
har »Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Afdeling for min
dre Skibes Kredsslyrel.se for Sydfyn« været mindre hel
dig ved at indrykke en Artikel under Overskriften: »Blad
sagen paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalfor
samling« — i hvert Fald saa vidt vedrører de i nævnte 
Indlæg fremsatte Udtalelser om mig og min Stilling. — 
Naar jeg tillader mig al bruge Udtrykke! »mindre hel
dig«, er del, fordi hele Udladeisen om mig viser, al 
Kredsslyrelsen enten ikke har villet eller ikke 
h a r k u n n e l forslaa, hvad jeg sagde paa Generalfor
samlingen. Jeg stod med et Nummer af omtalte Med
lemsblad i Haanden og oplæste af del Grundlaget for 
min Kritik; jeg har allsaa ikke savnet Kendskab lil del, 
jeg talte om, og del slaar da ogsaa som en Kendsger
ning, at ikke en Gang Redaktøren af Medlemsbladet, som 
var til Stede paa Mødet, gjorde Forsøg paa al afkræfte 

Rigligheden af mine Udtalelser; hans Ord om Agitation 
kan jo nemlig umulig forslaas som Forsøg i den Retning.

Min Sindstilstand, som Kredsstyrelsen gør »ophid
set«, overlader jeg med største Sindsro de paa General
forsamlingen Tilstedeværende al dømme om; jeg er over
bevist om, at kun Artiklens Forfaller (Kredsstyrelsen) 
har fundel den »ophidset«. Men maaske skal det her 
citerede ses under samme Synsvinkel som den, Redak
tøren al' Medlemsbladet anlagde paa del af mig oplæste: 
Agitation. I saa Fald vil jeg om delle sige, som jeg 
sagde om Bladets Indhold: »Naar man holdt sig lil de 
faktiske Forhold, vilde Udtalelserne ganske visl ikke 
være saa godt egnede lil Agitationsslof, men — de vilde 
være sande.« Og del burde el Medlemsblad vist altid 
sadle højt over Agitation.

Marstal Navigalionsskole, den 6. Seplbr. 1911.

F. Hansen.

H. C. Grube

Ved Kancelliraad H. C. G r u b e s Død har Marstal 
mistet en Mand, der i en Menneskealder har haft stor 
Belydning for hele Ildviklingen i Marstal.

Hermann Christian Grube fødtes den 25. Maj 1831 
som Søn af Købmand Grube, Marstal. Efter Konfir
mationen kom han til Søs, og efter en Del Aars Sejlads 
blev han Fører af et mindre Skib, men nogen Tid efter 
maalle han opgive Søen grundet paa Sygdom. Han be
gyndte derefter i Begyndelsen af 60’erne under smaa 
Forhold en Mæglerforrelning, der i Tidens Løb, sammen 
med Udviklingen af Marslals Flaade, oparbejdedes til en 
stor og indbringende Forretning, idel der ogsaa som et 
Led af denne blev drevet Kulforretning og Dampskibs
ekspedition.

Gennem en lang Aarrække var Hr. Grube knyttet lil 
Marslals kommunale Virksomhed, først i en lang Aar
række som Medlem af Kommunalbestyrelsen, og derefter 
ogsaa i mange Aar som kongevalgt Formand for samme: 
ved sin Tilbagetræden fra denne Stilling hædredes han af 
Kongen méd Kancelliraadtitlen. Ridderkorset havde han 
faae I nogen Tid forud.

Som Politiker var han Højremand af den gamle 
Skole, og allerede for mere end 20 Aar siden, da de po
litiske Bølger jo lil Tider gik højt, optog han paa Vælger
møder mangen Kamp med politiske Modstandere. For
svarssagen havde i ham en trofast Ven.

Kredsslyrel.se


12. September 1911. Dansk Søfartstidende. 541

Indtil 1876 var der i Marstal en gensidig Assurance
forening for mindre Skibe, men med den store Udvik
ling af Marstals Flaade, der netop begyndte i de Aar, 
indsaa Grube, al del var nødvendigt, al ogsaa større 
Skibe kunde forsikres, idet del var store Summer, der i 
Form af Præmier blev sendi til forskellige Assurancesel
skaber, hvorfor han i Forening med liere den 4. Febr. 
1876 fik stillet del gensidige Forsikringsselskab, Søassu- 
ranceforeningen Ærø. I c. 28 Aar var lir. Grube 
stærkt knyttet til denne Forening, i hvilkel Tidsrum den 
eflerhaanden med Udviklingen af Marstals Flaade blev 
til en landskendt Institution, der lige siden Stiftelsen har 
virket til stor Gavn for Befolkningen paa Ærø, og del kan 
vistnok med Rette siges, al hvis Søassuranceforeningen 
Ærø ikke var bleven sliflel, vilde Udviklingen af Mar- 
slals Flaade heller ikke have lagel del slore Opsving, 
og nu eller Hr. Grubes Død vil der være mange, der 
med Taknemlighed vil mindes ham.

/?.

Dampskibs-Navigatører.

Vi har modtaget følgende:

I Dansk Søfartstidende« Nr. 62 for 15. August d. A. 
er fra Hr. Skibsfører J. Carl Albert sen oplaget 
nogle Benuerkninger til mil tidligere Indla'g. Med Re
daktionens Tilladelse vil del være mig kærl al forlsælte 
Diskussionen om denne Sag, og særlig om det kan forud
sættes, al Kapl. A. skriver af Interesse for den Stand, 
som vi vist begge sætter en Ære i al tilhøre.

Kaptajn Albertsens Glæde over vore Skonnerter og 
tremastede Skonnerter fra Øerne kan jeg fuldt ud slnlie 
mig til, og endda tilføje, al Damperne fra Marstal bør 
medindbefalles blandt de Fartøjer, der med Hæder forer 
del danske Flag rundi til mange Havne, og derved bi
drager vaJsenlligl lil danske Sømænds Anseelse. Al den 
Orden og Akkuratesse, der i disse Skibe lindes saa gode 
Eksempler paa, er el afgørende Bevis paa Befalings- 
mændenes Dygtighed, det er uden Tvivl en Sag, der ikke 
er delle Meninger om.

Del kan indrømmes Kaptajn A., al mindre Sejl
skibe faar forøgel Betydning for unge vordende Navi
gatører ved, al store Sejlere er aflaget saaledes, al de 
ikke paa anden Maade kan opnaa den af Loven fore
skrevne Sejtskibsfarl, og der er ingen Tvivl om, al de 
Unge kan lære megel i dem, som er nyttigt og godi for 
deres fremtidige Virksomhed; men belamkes del, al Ung
dom og Visdom følges sjælden ad, da er del en afgjort 
Sag, at disse Skibes korte Ture tillader al I for hyppig 
Landlov med forholdsvis mange Penge i Lommen, og 
derfor medfører de liere Fristelser for unge, livsglade 
Mennesker, end der kan forudsættes paa lange Rejser. 
Skoleskibenes Fortrin i den Retning er antagelig en med
virkende Aarsag lil, at der er saa mange af dem.

Del er muligt, Kaptajn A. har Rel i, al den For
beredelse, der for Tiden bydes Navigatørerne, er fuldt 
ud tilfredsstillende for Befalingsnuvnd lil Sejlskibe: men 
er dette rigtigt, da maa del her lil Lands være nødven
digt al uddanne lo Klasser af Navigatører og derved 
lage Hensyn lil, al mange af de praktiske Fivrdigheder, 
der tjener som Vierdimaalere for Sejlskibs-Befalings- 
mændenes Dygtighed, er af liden eller slet ingen Be
tydning for dem, der vil avancere i Dampere, hvor del 
er nødvendigt al møde med el tilsvarende Ælkvivalenl i 
Form af bedre teoretisk og almen Dannelse, om de ikke 
vil risikere at blive distanceret som Undermaalere.

Om Forholdel mellem Styrmænd og Fører i samme 
Skib har jeg ikke udlalt mig. men om disse Stillingers 
Gensidighed kan jeg nu yderligere oplyse, al Formanden 
for Dansk Slyrmandsforening har udlall under Bifald 
fra Formanden for Landets slørsle Skibsførerforening, 
at danske Styrmænd under visse Betingelser »ønsker al 

hæve Skibsførerne mest muligt«. Naar dertil føjes, al 
disse Bemærkninger fremførtes ved el stort Møde af Na
vigatører i Udlandet, da vil visl enhver indrømme, al 
min Krilik over disse Forhold er berettiget. Del er 
naturligvis smigrende al se mine Udtryk gengivet af 
Kaptajn A.; men jeg vil sælle megen Pris paa, al Menin
gen ikke forandres derved, og dette er f. Eks. Tilfældet 
hvor der anføres: «. .som el glædeligt Tegn, al nogle osv.«, 
i Sledel for: »..som el glædeligt Tegn paa Omslag osv.«. 
Denne Uregelmæssighed i Forbindelse med Kaptajnens 
øvrige Skrivemaade leder uvilkaarlig Tankerne hen paa, 
al Artiklen er beregnet paa al modarbejde Bestræbelserne 
for al skabe en bedre oplyst Sømandssiand. Del er en 
bekendt Sag, at Hr. A.’s Meningsfæller har været i 
Stand lil al forhale en lidssvarende Ordning af Navi- 
galionsundervisningen her i Landel, men forhaabenllig 
vil el lignende Resultat mislykkes for dem — om saa- 
danne tindes — der i den nuværende Navigalionskom- 
mission arbejder for andre Interesser end Navigatører
nes og uden Forslaaelse af, at for disse er Kundskaber 
en Magt med vidtrækkende Betydning for dansk Skibs
fart.

Uagtet Kaptajn Alberlsens Artikel er stærkt farvel 
af Sympati for det beslaaende og Antipati mod en bedre 
teoretisk Uddannelse af Navigatører, saa glæder del 
mig al se ham give — antagelig ved en Misforstaaelse — 
det bedsi mulige Bevis paa Rigligheden af min An
skuelse ved al anføre: »Del maa beklages, al den Me
tode, efter hvilken næsten alle Navigatører, baade gode 
og daarlige, er blevet opdragel, bliver ringeaglel og sel 
ned paa, og at der lægges den alle Hindringer i Vejen, 
da den dog har beslaael sin Prøve«. Dersom Hr. A. 
mener, al Prøven er beslaael (il de interesserede Parters 
Tilfredshed, eller at jeg er ene om al kritisere den, da 
er det heldigvis en Vildfarelse. Her kan blandt andel 
henvises lil, al Formanden for Dansk Slyrmandsfor
ening ved den tidligere omtalte Kongres efter Referatel 
har udlalt: »Dog vilde han skarpt understrege, al alle 
den nautiske Stands enkelte Medlemmer fra den yngste 
lil den ældste maalle samles i Enighed og Samdræg- 
lighed om el intensivt Arbejde tor Siandens Udvikling 
og Fremgang«. Ved fortsat Meningsudveksling kan del 
forhaabenllig lykkes al overbevise Kaptajn A. om For
delene ved, al danske Dampskibsnavigatører ikke di
slanceres af de bedsi uddannede blandt Ligestillede j 
Udlandet.

Min første Artikel omfatter kun Dampskibs-Befa- 
lingsmænd, og der er noget paafaldende i at se den In
teresse, hvormed Kapl. A. omfaller den Klasse Stands
fæller, som han dog nivppe holder saa meget af. og som 
han selv indrømmer, at han kender saa grumme lidi lil. 
Skulde Aarsagen være den, at han tror sig i Siand til 
derved at modarbejde saadanne Frcmskridlf som der 
altfor længe har været venlet paa. da vil jeg haabe, at 
han maa blive megel skullet. Af Hensyn lil den Kom
mission, der for Tiden behandler Sagen, afholder jeg mig 
fra at udtale nogen Mening om, hvad der liltramges, og 
hvad der bør forelages for at opnaa en fyldigere Ud
dannelse af de unge Navigatører.

P. Hedeyaard.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinental ligger Markedel i Almindelighed 
i Redernes Favør, idet flere af Befragterne presser paa, 
for al sikre sig Tonnage, og da den prompte eller lil Slede- 
værende Flaade kun er lille, har afvigte Uge i nogle Til
fælde resulteret i Tillæg i Ralerne. Boltenhavel har el
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yderligere Tillæg al' Lasler lil Frankrig og Tyskland. Dan
mark er noget mat paa Kornlaster, men har flere Ce- 
inenlparlier lil Østersøen. Tyskland liar adskillige Korn- 
iasler lil England med 3 d. pr. Qnarler højere end forrige 
l;ge. Rusland har vedvarende nogle Korn og Trælaster, 
medens Foderslollasler mangler. Syd- og Veslsverig har 
adskillige Trælasler, og det samme er Tilfældet fra Øsl
norge, medens Islraglerne nu er færre og Tilbudene la
vere. Udsigterne er saaledes, al man lør haabe paa el 
godi Marked i denne Maaned.

Relurfraglerne Vest fra stiller sig ligeledes gunslig, 
og Ugen har medført en Stigning i Kul- og Clayfragler, 
ligesom Foderslolfragler er fasle for indskrænkede Slør
reiser. Kulfragler fra Østkyst lil Danmark sluttes lil 
.£ 8 å £ 8,10 for mindre og £ 7.10 for større Sejlere.

Med Hensyn lil de mindre Skibe har Fragtmarkedet 
for Nordlysklands Vedkommende ligesom været noget fa
stere. Konigsberg oplager aller Skibe lil 5 M. Danzig 
noterer for Korn og Oljekager 4% å 5 M. for September- 
Ladninger; derimod er Colberg og Slolpmiinde næsten 
forrelningsløse. Slralsund og Rostock byder 4 M. for 
Rugladninger. Wismar 3^; M.. ligesom de slesvigske Plad
ser næsten alle har Kornlasler fremme. Til Riga og Li
bau er solgl en Del Rug fra Tyskland, saa Korneksporl 
fra disse Pladser bliver der saaledes ikke Tale om; der
imod nolerer Riga for Oljekager 14 M. Sverig er uden 
Forandringer af nævneværdig Grad. Norge har aller 
liere Feldspalhladninger lil Slellin og Hamburg 5 M. 
saml Isfragler, ligeledes lil Tyskland. Danmark har fra 
Provinserne aller Hvede, særlig (il Sverig. Med Byg
forretningen er del vedblivende rel slille. lil Norge fore
ligger dog enkelle Ordres. Kjøbenhavn har i den for
løbne Uge været mindre livlig, men der er kun faa fragl- 
søgende Skibe. Der .sluttes for Hvede lil Ålius 10 Øre, 
til Randers opnaaedes for el enkelt Parli 18' Øre og for 
Sojakager lil Norrkoping 4 Kr.

Generalforsamlinger.

Dansk Forening for international Søret 
afholdt den 8. ds. Generalforsamling under Ledelse af Højesterets
sagfører L i c h e.

Den midlertidig fungerende Formand, Generalkonsul J o li a n 
Hansen aflagde Beretning, hvoraf vi anfører følgende:

Forinden jeg aflægger Beretning før det forløbne Aar, skylder 
jeg at omtale den beklagelige Kemisgerning, at den hidtidige For
mand, Hojesteretsadvokat H i n d e n b u r g af Helbredshensyn, har 
ment at burde nedlægge sit Mandat.

Dette betyder i Virkeligheden et stort Tab, ikke alene for don 
hjemlige Afdeling, men ogsaa for Hovedbestyrelsen, idet Hr. Hin- 
denburg borte til blandt Foreningens StiHerc og i dc forløbne Aar 
har viet denne sine Kræfter og saa godt som været den eneste, der 
repræsenterede Danmark ved dc internationale Sammenkomster. Ved 
sit utrættelige Arbejde for Foreningens Interesser liar han sat sig 
et varigt Minde.

Hvad det førlolme Aar angaar, da har det i Virkeligheden været 
af stor Betvdning før Foreningens Arbejde, idet man er naact dertil, 
at et af dc Spørgsmaal. som har beskæftiget en Del af Verden:; 
storste Jurister paa det maritime Omraade ved tidligere Sammen
komster, nu lykkelig er blevet gennemfort paa den diplomatiske 
Sammenkomst i Bryssel og vil blive forelagt før de respektive Rege
ringer i Lovform i Løbet af den nærmeste Tid. Det dreier sig om 
Konventionen angaaende Kollision og Bjergeløn.

Det meste Spørgsmaal, der vil komme til at foreligge paa den 
følgende diplomatiske Konference, vil være Skibsredernes Ansvar i 
Tilfælde af Tab af Menneskeliv eller Kvæstelse.

Ved den næste Sammenkomst af Foreningen i Paris i Oktober 
Maaned vil Spørgsmaalet om en Basis før Fragtkontrakter, Konnosse
menter og Certepartier komme til fortsat Behandling paa Grundlag 
af et af den saakaldte London-Kommission udarbejdet Udkast.

Foreningens Virksomhed i Danmark bar hidtil været 
ret begrænset, men det er vort Haab, at den maa vinde større Til
slutning lier, og at man mere og mere vil faa Øjnene op før det. 
store Arbejde, der udfores af den. Det slorc Antal af fremragende 
Jurister, der væsentlig deltager i Arbejdet, er en Borgen for, at 
hvad der kommer fra den Side, har været grundig overvejet og 
prøvet, og at det Arbejde, der præsteres, paa mange Punkter er fuldt 
saa værdifuldt som de Reformer, som de praktiske Redere selv 
søger gennemført.

Man har i Kjobenhavner-Afdeliiigcn lormaaet Retsformand 
K o c h til at overlage Formandspladsen.

Det er Hensigten for Fremtiden at sogc nærmere Berøring med 
Medlemmerne og ligeledes at formaa de forskellige Søfartsintcresse- 
rede lil at slutte sig til Foreningens Arbejde, som nu er paa Vej 
til at give sig Udslag i praktiske Reformer af international Karakter, 
vedtaget af de forskellige Landes Lovgivningsmyndigheder.

Sluttelig meddelte den fungerende Formand, at man forrige 
Vinter indbod »Le Comitc Maritime International« til denne Gang at 
holde Møde i Kjøbenhavn. Da imidlertid den daværende Formand 
ikke længe efter traadtc tilbage, mente man, at det vilde være 
rigtigere at opsætte Besøget i Kjøbenhavn, og vore internationale 
Venner imødekom beredvilligt dette Ønske, idet dc lod Kjøbcnhavner- 
Indbydelscn gælde til en paafølgende Lejlighed. Vi vil imidlertid 
i en nogenlunde overskuelig Fremtid kunne vente Besøg her i Kjø- 
benhavn, og det er Bestyrelsens Haab, at den danske Afdeling til den 
Tid vil blive betydelig forøget, saaledes at man vil kunne vente en 
talrig og repræsentativ Deltagelse her fra vort lille Land.

Den fungerende Formand aflagde derefter Regnskabet, der ud
viste en Kassebeholdning paa c. 5,(100 Kr., hvorfor der vil blive 
Brug ved Komitéens Mode her i Byen næste Aar.

Til Bestyrelsesmedlemmer genvalgtes Højesteretssagfører L i c b c 
og Dispachør M i d d e 1 b o c. (»Berl. Tid.«.)

Fra Sø og Land.

Bogø N a v i g a t i o n s s k o 1 e. 1 den nu afsluttede Eksamens
termin bestod 5 Elever den almindelige Styrmandseksamen. I anden 
Afdeling bestod 10 i Navigation, 8 i Geografi og Vejrlære, 6 i Engelsk 
og 6 i Søret og Handelsvidenskab.

Havarier og Forlis.

Kirc h bor g, tysk Damper, der kom paa Grund i Kolding 
Fjord, maatte. før at blive bragt flot, losse en Del af Ladningen i 
Lægtere. Skibet, der var paa Rejse fra Kjøbenhavn til Kolding, skal 
forisætte til Odense.

A n n a, Dpsk. af Bergen, kom den 9. ds. paa Grund paa Anholt 
Østrev. Svitzers assisterer. Skibet er paa Rejse fra Tunis til Memel.

E m a n u o 1, Dpsk. af Marstal, har den G. ds. paa Loircflodcn 
været i Kollision med norsk Damper »Resolut«. »Emanuel« fik en 
Del Skade.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa '/2 Fl., 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Faas srennem alle Skibshandlere og i
TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu-
bert, ank. Antwerpen 7./9. — Alexandra, Nielsen, afg. herfra
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7./9. til Antwerpen. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Dcnia 8./9. — 
Angl o Dåne, Tønnesen, al'g. herfra 10./9. til Stettin. — A. N. 
Hansen, Olsen, pass. Brunsbuttcl 9./9. for Dunkerque. — Ant
werpen, Madsen, afg. Reval 9./9. til Petersborg. — A r k a n s a s, 
Petersen, ank. hertil 19./8. — A r n o, Fischer, afg. herfra 9./9. til 
Petersborg. — A u r o r a, Gommesen, pass. Brunsbiittel G./9. for 
Swansea. — Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. herfra 8./9. 
til Riga. — B e i r a, Lunge, ank. Tørfors 8./9. — C. F. Ti et g en, 
Thomsen, afg. New York 7./9. til Kristianssand. — C li r. B r o b e r g, 
Mortensen, ank. Malaga 8./9. — Christian IX, Mikkelsen, ank. 
Konigsberg 11./9. — D a g in a r, Bøgvad, afg. Palermo 9./9. til Mar
sala. — Do uro, Søberg, pass. Gravelines 10./9. for Dunkerque. — 
Esbjerg, Strufve, oplagt. — Florida, Andersen, ank. Buenos 
Aires 14./8. — Garonne, Kroinann, pass. Brunsbiittel 0./9. for 
Bordeaux. — Hellig Olav, Holst, afg. Kristiania 8./9. til New 
York. — H e n g e s t, Munek, ank. hertil 11.,9. — H j c 1 in, Hen
riksen, ank. hertil 9./9. — J. C. J a c o b s e n, Petersen, ank. Ant
werpen, 31./8. — J o 1 a n t li a, Rasmussen, al'g. Konigsberg 9./9. 
hertil. — K a s a n, Mikkelsen, pass. Brnnsbiittel 9./9. for London.
— Kentucky, Andresen, al'g. Kristiania 2G./8. til Boston. — 
K i e w, Jørgensen, al'g. Petersborg 8./9. til Antwerpen. — K ti r s k, 
Wiencke, ank. Rafso 4./9. — Loire, Craignou, ai'g. Rochelle 8./9. 
hertil. — Louise, Larsen, pass. Brunsbiittel 8./9. for London. — 
L o u i s i a n a, Ørsted, ank. hertil 9.4). — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
afg. Rodosto 10./9. — Morso, Nellemann, afg. Stockholm 9./9. til 
Oporto. — M oskov, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 8./9. — Ni
colai II, Jørgensen, afg. Licata 10./9. — Nordjylland, Sø
borg, ank. Petersborg 5.'9. — Odessa ank. Lilian 8./9. — 0. B. 
Sulir, Frisenette, afg. herfra 9./9. til Petersborg. — Om sk, Ja
cobsen, ank. Huil G./9. — Oscar II, Hempel, ank. Kristiania 11./9.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, al'g. Kristiania 10./9. til New York.
— Perm, Gotthardt, ank. London 5./9. — Pr eg cl, Iversen, ank. 
Barcelona 9./9. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 2-/9. — S e i n e, 
Dampt, ank. Bordeaux 29./S. — Saxo, Muller, afg. herfra 8-/9. til 
Bergen. — Texas, Clauson Kaas, afg. Baltimore 7./9. hertil. — 
T h y r a, Dam, afg. Arendal 4./9. Nord paa. — Tiber, Beeli, ank. 
Sikca 9./9. — Tyr, Thaning, ank. hertil 11./9. — United Sta
tes, Gøtsehc, afg. Kristianssand G./9. til New York. — Vendsys
sel, Larsen, pass. Holtenau 9./9. for Petersborg. — V i k i u g, Meyer, 
afg. herfra 10./9. til Arendal. — M i n s k, Harder, afg. Riga 10./9. 
til Antwerpen. — Tom s k, Kruse, afg. Aarhus 8./9. til Antwerpen.
— Sar atov afg. Lilian 9-/9. til Huli. — Vad sø afg. Swansea 
7-/9. hertil. — Lena ank. Manchester 7-/9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tyne Doek G./9. — 
Martha, Christensen, ank. Hernosand 7./9. — Elna, Rathje, afg. 
Howden Doek 30./8. — Therese, Pedersen, ank. Calais 9-/9. — 
S i m o n e, Møller, afg. Rafso 10./9. — Jeanne, Olsen, afg. Howden 
Doek 7-/9. — Vera, Larsen, afg. Kjøbenhavn 7./9. — D a i s y, 
Lagesen, ank. Rouen G./9. — Anine, Letli, ank. Rouen 8./9. — 
Kamma, Løffler, ank. Sandvik G./9.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjøbenhavn 5./9. — 
Amalienborg ank. Honflcur 7./9. — Anna Mær sk afg. 
Neweastle 6./9. — Bratting&borg 'ank. Zaandam 5./9. — 
B ø r g 1 u m ank. Huelva 2./9. — Chassie Mær sk ank. Peters
borg 2./9. — Dansborg ank. Konigsberg 5./9. — E1 s h o r g 
ank. Alholm G./9. — Esrom ank. Gcelong 27./8. — Flynder
borg ank. Pcrnan 3./9. — Fredensborg afg. Hartlepool 5-/9.
— Frederiksborg ank. Huelva 3./9. — Guldborg ank. 
Alholm 2./9. — Gurre ank. Funehal 31./8. — H a ni in e r h u s 
pass. Norfolk 6./9. — Harrildsborg pass. Kjøbenhavn 5-/9. — 
Hundborg pass. Kjøbenhavn 5./9. — Høneborg pass. Fornæs 
7-/9. — Jelling pass. Pera 2./9. — J o ni s b o r g pass. Sagres 
31.18. — J u n g s h o v e d afg. Baltimore 19./8. — Jægersborg 
afg. Petersborg 7./9. — K allund borg ank. Konigsberg 30./8.
— Kalø afg. Grangcniouth 7./9. — K 1 a m p e n b o r g afg. Uleå- 
borg 5-/9. — Kronborg al'g. Mobile 23./8. — Lejre ank. 
Enpatoria 16./8. — Lilleborg afg. Rufisque 1./9. — M a r s e- 
1 i s b o r g pass. Kjøbenhavn 5-/9. — Næsborg afg. Boiiess 5./9.
— Peter Mærsk afg. Petersborg G./9. — Randelsborg 
ank. Rouen S./9. — Rosenborg ank. Stettin G./9. — Silke
borg pass. Kjøbenhavn 5./9. — Skakkeborg ank. Huelva 4./9.
— Skanderborg pass. Kjøbenhavn G./9. — Skjoldborg 
ank. Tyne 7./9. — Skodsborg afg. Arehangel 7-/9. — Spiger
borg ank. Newport 3./9. — S t e g e 1 b o r g ank. Huil 30./8. — 
Stjerneborg ank. Blytli G./9. — S ø b o r g ank. Uleåborg 30.18.
— Taarnborg pass. Kjøbenhavn G./9. — T il b o r g afg. Las 
Palmas 4./9. — U 1 f s b o r g ank. Rotterdam 30./8. — U r a n i e n- 
b o r g ank. Genua 2./9. — V i s b o r g ank. Neweastle 4./9. — Vor
dingborg afg. Liibeck 4./9. — 0 r k i 1 d ank. Novorossisk 2./9.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Nyborg G./9. — 
N au t i k, N. Nielsen, ank. Havre 8./9. — Ncx os, Basse, pass. Hel
singør 8./9. for Taragona. — Ellen, Hansen, afg. Sogn G./9. til Lon
don. — F y 11 a, Brinch, ank. Pasages 7./9. — H c b o, Gregersen, ank. 
Wartsala 9./9. — Inger, Scliiff, ank. Metliil 8./9. — Johanne, 
Thøgersen, afg. Garston 7./9. til Nakskov. — K a r 1 a, I(. M. Nielsen, 
ank. Neweastle 5J9. — Marie, Jessen, afg. Trondhjem 7./9. til 
Goole. — Cito, Jepsen, pass. Hook of Holland 9./9. For Garrucha.
— Dagmar, Skou, afg. Borgå 8./9. til Cadiz. — Olga, Christen
sen, afg. Ostende 7./9. til Boness. — P o 11 y, Hansen, pass. Emden 
5./9. for Sevilla.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang pass. Sabang 4./9. for 
hjemg. — S a m u i afg. Bangkok 7-/9. for hjemg. — B a n d o n 

pass. Gibraltar G./9. for lijemg. — P a n g a n pass. Perim 4-/9. for 
udg. — C li u m p o n ank. Antwerpen 7./9. for udg. — Arabien 
afg. Port Said 8./9. for udg. — S i am pass. Gibraltar 5./9. for 
hjemg. — Indien pass. Perim 5./9. for lijemg. — Kina ank. 
Dalny 4-/9. for hjemg. — T r a n q u e b a r al'g. Hongkong 8./9. for 
udg. — C a t h a y ank. Hernosand 7./9. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. Kjøben
havn 4./9. for hjemg. — Si. Jan afg. Portlaud 27./8. for ndg. — 
S t. C r o i x afg. St. Thomas 3./0. for lijemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg S./9. — Johan S i c in, Nielsen, 
afg. Petersborg 4./9. til London. — Pawel A n d r o j e f f, Tannc- 
bek, ank. London G./9. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Hungerburg G./9. — R u s s, Petersen, ank. Petersborg G./9. — 
W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Kronstadt G./9. — E x- 
c c 11 e n c c I’ 1 c s k e, Rasmussen, ank. Petersborg 3./9. — M i- 
e li a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, ank. Manchester 2. 9. — Gene
ralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, ank. Petersborg 4./9. — 
W 1 a d i in ir R e i t z, Olsen, ank. Campbcllton 5./9. — Helmer 
Møre h, Thorsoe, afg. Troon 2./9. til New Milis. — New a, Dahl, 
ank. Garston 29./8.

Dania. Elv, Mcinertz, ank. Marseille G.,/9. — Nelly, Clau
sen, ank. Malmø G./9. — Fan ny. Eriksen, ank. Marseille 4./9. — 
Lilly, Nielsen, al'g. Santa Pola 3./9. til Wasa. — A1 e x y, Lo
rentzen, ank. Piteå 8./9. — Dagny, Sørensen, pass. Kejser Wil- 
helms Kanal 7./9. for Barcelona. — Mary, Bang, pass. Kejser 
Wilhelms Kanal G./9. for Rivadesella.

Torm. S a r a, Jensen, ank. Petersborg 9./9. — Helen e, Sø
rensen, ank. Petersborg 10./9. — S j æ 1 1 a n d, Svarrer, ank. Kjø
benhavn G./9. — Agnete, Dam, ai'g. Metliil 7-/9. — Hermia, 
Fårup, afg. Rendsborg 9./9. — Alice, Jørgensen, afg. Rotierdam 
9./9.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Kicl G./9. — It a g n- 
h i 1 d, Sehultz, ank. Rouen 5. 9. — Valborg, Hansen, afg. Pe
tersborg 3./9. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. Petersborg 5./9.

Skandia. R i m f a x e, Wcstcrgaard, ank. Kjøbenhavn 20.jS.
— S k i n f a x c, Faber, pass. Kjøbenhavn 9./9. for Neufahrwasser.
— G u 1 f a x e, Petersen, ank. Neweastle 8./9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Glicnt 8-/9. til Neweastle. — 
London, Bom, afg. Metliil 7./9. til Kalundborg. — Paris, Tho- 
lander, afg. Frederikshavn 8./9. til Windau. — B r y s s e 1, Kaas, 
ank. Kicl G./9.

Merkur. Berlin, Krogh, afg. Aalborg 8.19. til Riga. — 
Wien, Boeek-Hansen, ank. Blytli G./9. — Rom a, v. Thun, afg. 
Petersborg 6./9. til West Hartlepool.

Urania. P o 1 ar s t j e r n e n, Nielsen, afg. Tynen 9./9. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingscn, ank. Trinidad 30.18. — Kro n p r i n- 
sesse Louise, Petersen, ank. Stockholm 8./9. — Svend, 
Schmidt, ank. Geflc G./9. — Urania, Clausen, afg. Hamburg 8-/9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Esbjerg 8-/9. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Hungerburg 3./9. — Hol
land, Poulsen, ank. Gravelines 9./9. — England, Andersen, 
ank. Pillau 9./9. — R u s 1 a n d, Bennctzcn, ank. Grimsby 8-/9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Petersborg 10./9. —
F r a n k r i g, Friis, ank. Aarhus 10./9. — T y s k 1 a u d, Daustrup, 
ank. Terneuzen 8./9.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Larsen, ank. Karrebæks
minde 9./9. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt G./9.

Frem. Anstå, Bagger, afg. Kronstadt 7./9. — Frej a, Niel
sen, ank. Burntisland 9./9. — Vera, Tliing, ank. Liban 7./9.

Thurø. IL A. Hansen, Hansen, ank. Kotka 9./9.

Sejlskibe.
Ærø. II. H. Petersen, Christensen, ank. Hamburg 7./9. — 

Albert ha, Kromann, ank. Kildysart 6,./9. — Bien, Petersen, 
ank. Kalmar G./9. — Minde, Rasmussen, ank. Lilian 7./9.- — 
Carl, Lindegaard, ank. Oporto 8./9. — Rota, Olsen, ank. Sundsvall 
7./9. — Kast or, Albeitscn, ank. Helsingborg 7./9. — Svip, 
Jensen, ank. Åhus 8./9. — Johanne, Stcgmann, ank. Ålius 8./9.
— Kvi k, Ilermansen, ank. Pillau 7./9. — K a r c n, Boye, ank. 
Kjøgc Red 7./9. — II a n s i g n c, Boye, er afg. Dysart til Svend
borg. — A 11 a n t i c, Rasmussen, er afg. Setubal til Gøteborg. — 
A r i e t i s, Andersen, ank. Augustenborg 8-/9. — H e r k li 1 e s, Ba
ger, ank. Pillau 9./9. — A r k e n, Andersen, ank. Lysekil 9./9. — 
Eos, Christensen, ank. St. Valcry sur Somme 9./9. — Lorenz, 
Leviusen, ank. Nantes 9./9. — S c j e r s k r a n s e n, Friis, ank. 
Bridport 8./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 12. September 1911. — Sø- og Handelsietsdom.

— Bladsagen paa Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Generalforsamling.
— H. C. Grube. — Dampskibs-Navigatører. — Fragtmarkedet. — 
Generalforsamlinger. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — 
Skibsefterretninger.



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j øl) e n havn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julins F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. VV. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsag- ut. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
ildføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xibs

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Provint t samt Skibsiiiveniar.

Nykjøblng JVL 
Marstal 

Sømandshjem 
anbelaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Dr. med. Goldschmid*.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 oo 7—8: for Damer Kl.6-7

Stevedors & Contractors
» » F. Hansen & Co., Licensed 3

■5 St Petersborg og Narva (Hungerburg) ? g 
t J N. P. Hansen, | *
<z> * rt . -p CrøiHtaut.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler 

Telegram-Adr.: „Charterinp" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Velthe i 2T> ,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telear.-Adr.: „Velltielm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins El'terf.)
Telegr.-Adr.: „Soborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladrcss : Sltirvarclorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7G, 

Postadress : Spransgviken.
Meillemmar paa alla lasllageplalser inom fdljande distrikt;

Gefle, Skutskår & Harnås, Soderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
OrnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillhor Svenska Arbelsgifvnreforcnmgcn. ——
------------------------ Garanterar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

; AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsagør).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØB-R

84 PILESTRÆDE 84
Tøir. 19,646.

Specialitet:
SKIB SARB EJ D E-

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

—------------- « Husk ♦

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer allid bedst og 

billigst i

G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søcc. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervlg,
Skibsprovianleiingsliandel.

A.le Slags Proviant samt Sklbsinventarlum
LØGSTØR

Tlf. 78. Tolgr -Adr.: „8stervlg“.

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsproviantenngslorretning 
Urtekram- & Farvehandel. 
Havnegade 37. Nakskov.

Telf.1l

ro

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sand bal last 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende!*
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinio å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 71. Kjøbenhavn, Fredag den 15. September 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm. Loøsehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp* Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

KJ øbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod
vel 7,Moz.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL) 

Indregistrere! Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder 'Øeksler og (Hkkrecli tiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Qd= 
befalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner TranaportforBikringcr at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjebenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

TAiAtnn / 8981. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"I'lB,On i 6886, Kjøbenhavn K. '

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

•Fil Unnnn Patent BundfarverI lla Ilff El|S og Patent Mønnie s mt

WD llløif V Pfl’c bekendte Maskin-
« D. Ulull tt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

'------ ' Alt Sklbsarbojde udføres
- Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ud.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL. Cardiff., — »CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport., — .CHANNEL, Sharpness..

These Works are noW Inetalled wlth Repre.ent.tive at Cnpenhagen; SCHACH STEENBERQ * Cd. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT -----__
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aooommodatlon for 15 Steamers 
at the same time.



A. Formann & Co.’s Konserves
------ ■ - ere de bedste og mest holdbare. - ■ --------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc/
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8*/a.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niaaon 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■nbefaler elg med alt til Fagel heaberaede 

Reel og billig Betjening garanteres.

NESTLE? MELK
Aår?iang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhvftr box sælges med fabrikens fulde garanti.

NEW YORK STLMP.'FftBR-X ANIA

Internationale Agentur
11 for Ksb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

HÅNSCHELL& O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kurevinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telegram-Adresse:
HÅNSCHELL, Barbados.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.

Faas overalt!

fl. H. SegelGke fl/S., Hjørring.

n 
bedstel

GAMMEL 
DANSK SNAPS" 

fra Segelcke.Hjørring, 
en gros Stormgade 12,Telf5670^

Iver C« 'Weilbaeli & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Øbro 125 u.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskom passer 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat
Reparationer 

udføres.

Amaliegade 30.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.

Reparationer 
udfores.

Deviationsundersøgelser af Kompasser 1 alle Slags Fartøjer.
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.Kjøbenhavn, den 15. September 1911. j
Skonnerten »Hilda«s Stranding. Den 22. i 

August d. A. strandede den svenske Skonnert »Hilda« paa 
Sjællands Rev og blev forladt af Besætningen. En tysk 
Bugserdamper og en dansk Fiskerbaad, der senere kom til 
Stede, bortførte en Del af Dækslaslen og nogel Inventar. 
Om denne Fremgangsmaade, der i nogle Blade er bleven 
betegnet som »Sørøveri«, skriver »Svensk Sjofarls Tid- 
ning«: »Det er selvfølgelig ikke let for en Skibsfører, som 
maa have saa mange vigtige Ting i Hovedet, altid at 
vælge det, som bedst tjener lil Fartøjets Vel i en kritisk | 
Situation.

Goteborg-Skonnerlen »IIilda«s Eventyr ved Sjællands i 
Odde viser, hvilken Slaahej Undladelsen af en højst sim
pel Forholdsregel kan afstedkomme.

Da Skibets Fører gik i Land med sin Besætning for | 
at opnaa Forbindelse med sit Rederi og Assurandørerne og 
for at afvente Morgenen for videre Foretagender, regnede 
han ganske sikkert med den Bestemmelsesret, som Sø
loven hjemler Skibsføreren med Hensyn til Skibets Bjerg
ning. Men han synes ikke at have taget den Mulighed 
med i Betragtning, at et andet Fartøj kunde komme til 
Stede og med fuld Ret anse det forladte Skib som opgivet 
og foretage Bjergningsforsøg. Der kan naturligvis ikke 
være Tale om »Sørøveri« eller »Plyndring«, hvis man 
søger at bjerge et faktisk forladt Skib, som staar paa et 
Rev et Par Mil fra Land.

En anden Sag bliver naturligvis Bjergernes Optræden 
ved at nægte al lade Besætningen komme om Bord, men 
for al faa Rede herpaa er der iværksat en Undersøgelse. 
Dersom Kaptajnen derimod havde ladet et Anker falde, 
inden Besætningen gik i Land, saa havde Situationen væ
ret klar, endogsaa for Bjergerne. Han kunde da paavise, 
at han havde fortøjet sit Skib saa godt som Omslændig- I 
hederne tillod det, da det faktisk laa for sil Anker. Del | 
hele havde været et Øjebliks Sag, og det havde været til
strækkeligt til, at Skibsføreren kunde gøre Ansvar gæl
dende for den Skade, som for ivrige Bjergere havde af
stedkommet. Spørgsmaalet havde da i alt Fald ikke be
høvet at foraarsage saa megen unødvendig Slaahej.

»Hilda«s Eventyr er ikke enestaaende. Det kan let 
hænde, at en Skibsbesætning nødes til at redde sig i Land 
i Storm og Mørke fra et strandet Fartøj uden derfor at 
opgive Ilaabet om Skibets Bjergning. Der vil findes Doms
afsigelser for at et Skib, som forlades under saadanne 
Forhold, men ligger med Ankrene i Bund, ikke betragtes 
som forladt.«

■ end de opgivne, er de dog ikke saa lave som Genncmsnils- 
I raterne fra skandinaviske Havne.

En Kopi af ovennævnte Lov ligger lil Gennemsyn i 
Udenrigsministeriet, Kongens Nytorv 5, daglig mellem 
12—5.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

En norsk Bark beslaglagt i England, 
j Barkskibel »Daphne« af Frederiksslad er fornylig blevet 

beslaglagt i CardilT, som mistænkt for sidste Vinter at 
; have sejlet en engelsk Trawler i Sænk i Nordsøen. Myn- 
| (lighederne fordrer en Sikkerhedsstillelse af =£ 2,000.

Skibets Fører nægter bestemt, at have sejlet nogen 
I Trawler i Sænk. Han har ganske vist haft en Kollision 
! i Nordsøen, men dette var med el større Fartøj og af 

mindre alvorlig Beskatrenhed. Fartøjet fortsatte sin Kurs, 
og der var tiere andre Skibe i Nærheden.

En Trawler er imidlertid forsvundet i Nordsøen ved
I samme Tid, og denne Tildragelse sættes i Forbindelse 

med »Daphne«s Kollision. Sagen synes noget indviklet, 
men vil maaske blive opklaret ved de Søforhør, som 
>Daphne«s Besætning vil blive underkastet i CardilT.

Sag om Bjergeløn. Brønderslev, 11. Septem
ber. (Rilz. Bur.). Damperen »Alhenic« af IIull stran
dede den 2. September 1906 paa Skallerup Strand i Vend
syssel. 46 Mand af Skallerup Bjergelav deltog i Bjerg
ningen, og senere tilkaldte Formanden, Mads Klitten, 
15 Mand fra Lønsirup. Bjergelønnen udbetaltes lil Klit

il ten med 12,666 Kr., og denne indsatte Beløbet i Diskonto- 
| kassen i Hjørring paa sit eget Navn. Lønstrupfolkene 

forlangte fuld Bjergeløn 3,200 Kr., men da Skallerup 
Bjergelav kun vilde yde i Forhold lil Arbejdstiden, anlag
des der Sag mod Klitten, og denne dømtes omsider lil al 
betale den fulde Bjergeløn med Renter. I Mellemtiden 
var Klitten afgaaet ved Døden. Hans Arvinger vilde ikke 
appellere, og da Skallerupperne forsøgte Appel paa egen 
ITaand, blev Sagen afvist. Dommen var imidlertid bleven 
for gammel lil at kunne eksekveres, og Lønstrupperne 
søgte forga'ves at gøre Arrest i de i Banken indestaaende 
Penge. De anlagde derpaa Sag mød Klittens Arvinger, 
men der blev nu indledet Forligsforhandlinger, og Sagen 
er i Dag hævet, mod at Skallerupperne betaler Lønstrup
perne 2,350 Kr. med Renter fra 31. Januar 1907.

Skibsfarten paa Britisk Syd Afrika. 
Unionens Parlament har i indeværende Samling vedtaget 
en Lov, som formentlig for Fremtiden vil have Indflydelse 
paa Fragtraterne til sydafrikanske Havne. Loven bemyn
diger Regeringen til at nægte saavel Afslutningen af Kon
trakter om Postens Befordring med, som Bevilling af 
Subsidier til enhver som helst Dampskibslinie, hvis Ejer 
nægter at ville ophæve alle Arrangementer angaaende Ra
bat tiis taaelse lil Afskibere eller Modtagere af Fragt til 
sydafrikanske Havne. Endvidere bemyndiges Regeringen 
lil at afkræve ekstra Havneafgifter af de Skibe, som til 
sydafrikanske Havne medbringer Ladninger, paa hvis 
Fragt der er lilstaaet Rabat, saavel som at forhøje Jern
banetaksterne for Varer fra de Handlende, som har mod
taget Rabat fra Skibsejere. Det bemærkes, at Jernvejene 
og Havnene ejes af Staten. Den almindelige Formodning 
er, at Loven ikke i højere Grad vil have Indflydelse paa 
skandinaviske Skibe og Ladninger, for hvilke Fragterne 
gennemsnitlig er under 20/ pr. Ton (Vægt og Maal). Ra
lerne for »fine goods«, ekspederet fra Storbritannien, er 
med Postdamperne 55/ pr. Ton (Maal) med 10 pCt. Rabat, 
og med andre Skibe 50/ pr. Ton (Maal). Omend andre 
Varer end »fine goods« transporteres til lavere Fraglsatser |

Skibsforlis. Norrlelje, 12. September. Den dan
ske Brig »Azela«, Kaptajn Jensen, hjemmehørende i 
Nibe, forliste den 9. ds. under en orkanagtig Siorm i 
Skarfe Skærgaard. Briggen var paa Rejse fra Riifso i 
Finland med Trælast. Den mistede først alle Sejl og 
Masterne og drev derefter ind i Bugten, hvor den blev 
kastel op paa Land. Besætningen, Kaptajnen og lem 
Mand, saml Kaptajnens Hustru, reddede sig op paa el 
Skær, hvor de af Brædder byggede sig el Skur. Dam
peren »Mercur« afgik den 10. ds. til Ulykkesstedet tor al 
henle Besadningen. Denne vilde imidlertid ikke forlade 
Stedet, før Lasten var bjerget, hvorfor »Mercur« gik ind 
lil Furusund og henlede en Pram lil at bjerge Laslen 
med og vendte saa tilbage til de Skibbrudne.

(Rilz. Bur.).

Stigende Fragter. Følgerne af Slrejkeurolig- 
hederne i England og de forhøjede Folkehyrer begynder 
nu at vise sig, skriver »Svensk Sjofarls Tidning«. De en
gelske Dampskibslinier paa Australien har besluttet at for
høje Fragtsatserne paa Grund af de nævnte Aarsager. I 
Almindelighed vil de engelske Rederier nu faa større Van-
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skelighed ved al konkurrere med' andre Nationer paa Ver
densmarkedet. De Dampskibsselskaber i Liverpool, der 
er beskæftiget i Allanterhavsfarten, har bestemt at for
høje Fragtraterne med 10 pCt.. og det formenes, at andre 
Selskaber vil følge delte Eksempel.

Paasejlet Fyrskib. Dragør, 11. September. 
(Rilz. Bur.) Drogden Fyrskib er i Nat ved 2-Tiden ble
ven paasejlet af en tysk Damper »London«, hjemme
hørende i Stettin. F’yrskibel fik Sprydet knækket og led 
en Del anden Skade. Det vil blive inddraget til Repara
tion og et andel Fyrskib er udlagt i Stedet. Damperen 
fortsatte Rejsen Nord efter.

Søulykke. Visby, 11. September. Skonnert 
»Vega« af Bergqvara, paa Rejse fra Iludiksvall til Ro- 
stock med Træ, forliste i Gaar udfor Slenkyrkan paa 
Gotlands Nordveslkysl og sank. Kaptajnen og tre Mand 
reddedes af Mandskab fra Visby Redningsstation. Ma
tros C h a r 1 e s Jensen fra Kjøbenhavn og en anden 
Matros, der var fra Helsingborg, druknede.

(Rilz. Bur.).

Udenlandske K a r a n t æ n e foranstalt
ninger. Gibraltar: Alle Passagerer fra Marseille, 
der gaar i Land i Gibraltar, skal underkastes Lægeunder
søgelse ved deres Ankomst, og Passagerer, der forbliver 
i Gibraltar, skal underrette Havnemyndighederne om de
res Opholdssted.

Rusland: Den kirgisiske Del af Kredsene Lbi- 
zenski og Ural er erklæret for pestsmiltel og Distriktet 
Ural truet af nævnte Sygdom.

Sunket Ski b. Marineministeriet har fra Marine- 
aml i Berlin modtaget Underretning om, at en Evert er 
sunket i Østersøen paa 54° 23' N. Br. og 11" 34' 0. Lgd.

Vrag. Marineministeriet meddeler, al Vraget af en 
kæntret trælastet Bark er observeret flydende paa Lasten 
paa 58° 22' N. Br. og 20° 52' 0. Lgd.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 16/1911, afsagt den 24. August 1911. 
Handelsfirmaet J. J. Larsens Odense Filial mod A/S. 
Dampskibsselskabet Thore.

Ved Kontrakt af 12. Oktober 1910 købte Citanterne, 
Handelsfirmaet J. J. Larsens Odense Filial af Handels
firmaet L. Poulsen & Co. i Kjøbenhavn c. 300 Tons Mar
seille, Koromandel, Jordnødkager til en Pris af 135 Mk. 
pr. 1,000 Kilo, cif. Nyborg som første Lossehavn, Eneste- 
losning, Afladning pr. Damper i November 1910. Ved 
Certeparli af 25. November 1910 befragtede Afladerne den 
det indstævnte Aktieselskab tilhørende Damper »Mjølnir« 
337 Reg.-Tons til al indlage i Marseille en fuld og komplet 
Ladning Oljekager »in bulk« paa ialt omkring 600 Tons 
og dermed sejle til Nyborg og, hvis det krævedes af Be
fragterne, derfra til en anden Havn i Danmark efter Or
dre ved Ankomsten til Nyborg. Skibet ankom til Mar
seille den 28. November og begyndte Dagen efter Indlad
ningen. De to første Dage (inden Udgangen af Novem

ber) blev der indtaget ialt c. 370 Tons. Den 1. og 2. 
December indtoges Resten, hvorefter Skibet afgik fra Mar
seille midt paa Dagen den 2. December, efter at Kaptaj
nen havde underskrevet to Konnossementer. Det ene var 
dateret den 30. November og lød paa 300 Tons, der skulde 
bringes til Nyborg som første Havn. Del andet Konnosse
ment var dateret den 2. December, og Bestemmelsesstedet 
var angivet som Kjøbenhavn, anden Havn. Efter hvad 
der under Proceduren maa betragtes som in confesso, har 
Kaptajnen underskrevet begge Konnossementer umiddel
bart forinden Afrejsen. Det førstnævnte Konnossement 
afsendles til Nyborg og ankom til Citanterne den 7. De
cember. Da del var dateret den 30. November, modtog 
Citanterne del uden Indsigelse og modtog ogsaa, da Skibet 
senere ankom til Nyborg, c. 300 Tons Jordnødkager, 
der udlossedes fra alle tre Luger. Da Citanterne under 
Skibets Ophold i Nyborg fik Adgang til at se Skibets 
Journal, viste det sig, at den sidste Del af Ladningen, som 
foran na'vnl, først var indladet i December. Da den i 
Nyborg udlossede Del af Kagerne var den, der laa øverst 
i Skibet og altsaa hørte til den sidst indskibede Del, kræ
vede Citanterne Erstatning af Rederiet under Paaberaa- 
belse af, al de, hvis Konnossementet havde været rigtig 
dateret den 2. December, kunde have nægtet Indfrielsen, 
og at de vilde have gjort det, da Prisen paa delte Tids
punkt var en Del lavere, saaledes at de vilde have kunnet 
indkøbe el andet Parti til billigere Pris.

Under nærværende mod Rederiet anlagte Sag har Ci- 
lanlerne opgjort deres Tab til 1,650 Rmlc og paastaaet 
Selskabet dømt til at betale dette Beløb med Renter og 
Sagens Omkostninger. Citanterne hævder, at der forelig
ger en Antedatering af det dem tilsendte Konnossement, 
og at Rederiet maa være ansvarligt herfor. De gør gæl
dende, at et Konnossement skal daleres den Dag, det un
derskrives, og at den Omstændighed, at Kaptajnen den 
2. December har underskrevet et Konnossement, der er 
dateret den 30. November, er i flagrant Strid ikke blot 
med Sølovens § 133, men med de simpleste Regler om 
Datering af Dokumenter. De har derhos gjort gældende, 
at Kaptajnen burde have forstaaet, at naar Afladerne øn
skede det ene Dokument dateret den 30. November, maatte 
det være, fordi Partiet var købt mod November Afskib
ning, han burde altsaa ogsaa have forstaaet den Betyd
ning, det kunde have for Modtagerne, at den rigtige Ud
stedelsesdag fremgik af Konnossementet, og han har saa
ledes udvist en Forsømmelighed, der efter Sølovens § 8 
maa paadrage Rederen Ansvar.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. De har gjort gældende, at 
da der den 30. November faktisk var indladet over 300 
Tons, maatte Kaptajnen være berettiget til at give det 
ene Konnossement denne Dato, og da Ladningen var ens
artet og uden Separation, maatte det være uden Betydning 
for Citanterne, om de fik den øversle, ikke den nederste 
Del af Ladningen. Kaptajnen kendte ikke noget til Mod
tagernes Kontrakt med Afskiberne, lige saa lidt som han 
kendte noget til, at Ladningen var købt paa Vilkaar Af
ladning i November. Der var derfor ingen Grund for 
ham til at antage, at Konnossementernes Datering kunde 
spille nogen Rolle.

Retten kan ikke give Citanterne Medhold i, at der 
foreligger en Antedatering i alle Tilfælde, hvor et Konnos
sement er dateret en tidligere Dag end den, paa hvilken 
Kaptajnen underskriver det. Kaptajnen maa være beret
tiget til al forsyne Konnossementet med den Dato, da 
Indladningen af del Gods, Konnossementet omfatter, er 
tilendebragt. Da der her inden den 30. November vår 
indladet mere end 300 Tons i Skibet, har Kaptajnen været 
i sin fulde Ret til at dalere el af Konnossementerne den 
30. November. Da det imidlertid fremgik af Konnosse
menterne selv, al den Del af Ladningen, det først daterede 
Konnossement angik, skulde aflades i første Lossehavn,
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burde Kaptajnen have været opmærksom paa, at dette 
ikke kunde ske, og han har saaledes ved Udstedelsen af 
Konnossementerne gjort sig skyldig i en Skødesløshed, han 
burde have undgaaet.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder findes 
denne Skødesløshed imidlertid ikke i nærværende Tilfælde 
aldeles tilstrækkelig lil, at den efter almindelige Erstat
ningsregler og Sølovens § 8 kan paadrage Rederiet An
svar. Paa den ene Side kan Kaptajnen ikke antages al 
have hall Anelse om Indholdet af Citanternes kontrakt
mæssige Krav, og paa den anden Side hævder Cilanlerne 
intet Krav paa. al Skibet skulde al'gaa eller være fuldi 
indladet inden November Maaneds Udgang. Havde Af
skiberne rettidig underrettet Kaptajnen om Betydningen 
af, al den Del af Ladningen, der kom ind i Skibet inden 
November Maaneds Udgang, kom lil Nyborg som første 
Lossehavn, kunde Indladningen af denne Del af Ladnin
gen sikkert være skel saaledes i visse af Skibets Lastrum, 
al den kunde være udlosset i Nyborg uden Hensyn til 
den øvrige Last.

Herefter vil de Indstævnte være al frifinde for Cilan
lernes Tiltale.

Sagens Omkostninger findes eller Omstændighederne 
at burde ophæves.

Dom i S. S. Nr. 62/1911, afsagt den 30. August 1911. 
Rederiet for S/S. »Hermod«, Firmaet Johan C. G i c r l- 
s e n s E f I f 1 g. i Bergen mod Højesteretssagfører A s - 
mussen som Befuldnuegligel for Sk. »Vera«s Rederi.

Natten mellem den 1. og 2. Februar d. A., da den 
danske tremastede Skonnert »Vera« af Marstal laa for 
Anker ud for Melilla paa Marokkos Middelhavskyst, rejste 
der sig en stærk Paalandsslorm. »Vera« laa meget ud
sal for Stormen og Søen og maalle for ikke al komme i 
Drift ind mod Kysten stikke først 20 derefter 40 Favne 
Kæde paa Bagbords og endvidere 50 Favne Kæde paa 
Styrbords Anker. Om Morgenen den 2. Februar kom en 
Redningsbaad lil Siede og log Besivlningen i Land, idel 
man frygtede, al Skibet vilde drive mod Klipperne. Se
nere paa Dagen kom Besætningen dog om Bord igen, og 
man salte nu Reserveankerel og el Varpanker ud for bedre 
al holde Skibel fast. Da Redningsmandskabet erklærede, 
al del ikke senere vilde gaa ud igen den Dag, om Skibel 
drev mod Klipperne, gik Besætningen paany i Land, hvor 
den forblev indtil den paafølgende Morgen, 3. Februar 
d. A. Da man, efter paany al være kommen om Bord, 
blev klar over, at Skibet var i Drift ind mod Land, hej
sles Nødsignal, der besvaredes af den norske Damper 
»Hermod«, der laa noget længere ude. og som nu gik ind 
mod »Vera« og ankrede c. én Kabellamgde ud for denne 
med Bagbords Anker og Kælling paa Tamp, idel Maskinen 
stadig holdtes gaaende for al holde Skibet op mod Søen. 
Ved Hjælp af Redningsbaaden fra Melilla førtes en ny c. 
90 Favne lang 1" Manillatrosse om Bord paa »Vera«, 
hvor den fastgjordes om Fokkemasten, og Kl. c. 91/5 Km. 
paabegyndtes Slæbningen, idet »Vera« samtidig hev ind 
paa sine Ankerkæder, hvorved del imidlertid opdagedes, 
at alle Ankrene var gaael labi. Da »Vera« var skvbl c. 
lo Km. ud fra Land, sprang Slæberen, og »Vera« drev 
hjælpeløs ind mod Land. »Hermod« styrede ind eller 
den, og efter Anmodning fra »Vera«s Fører salte »Her
mod« en Baad ud. der med stort Besvær tik en ny Slæ
ber ført over paa »Vera«, hvorefter Slæbningen fortsattes, 
indtil »Vera« Kl. c. 2% Em. var slæbt om i Læ af det 
Vest for Melilla beliggende Forbjerg Cap Tres Forcas, 
hvor Slæberen kastedes los. Kl. c. 5 Em. var »Hermod« 
atter paa sin Ankerplads.

Næste Dag kom »Vera« atter ind paa Melillas Red, 
hvor den fik overladt et Anker fra »Hermod«, men samme 
Dag blæste det atter op, og »Vera« kom i en lignende Si
tuation som forommeldt og slæbtes af en anden Damper 
ud fra Kyslen, hvorefter den ved egen Hjælp sejlede til 
Gibraltar.

Da der ikke har kunnet opnaas Enighed mellem Par
terne om Bjergelønnen, har Citanten ved nærværende Ret 
anlagt denne Sag mod Højesteretssagfører Asmussen som 
Befuldmægtiget for Skonnerten »Vera«s Rederi til Beta
ling af Bjergeløn 12,000 Frcs., subsidiært efter Rettens 
Skøn tillige med Renter af det tilkendte Beløb, og Sagens 
Omkostninger.

»Vera« maaler 169 Tons Brutto, 153 Tons Netto, og 
er bygget i Aarel 1900 i Sverig af Fyrretræ; den er af 
Skønsmamd, udmeldl af den danske Konsul i Gibraltar, 
i den Siand den indkom lil Gibraltar, vurderet til 11,000 
Kr.; dens Ladning er ansat til en Værdi af 13,400 Kr. og 
Fragten lil 3,200 Kr.

»Hermod« maaler 1,144 Brutto- og 718 Netto Reg.- 
Tons, dens Maskine har 112 nominelle og 590 indicerede 
Hestes Kraft, og dens Besætning er femten Mand; den er 
ansat til en Værdi af 250,000 Kr. Dens Ladning bestod i 
Bjergningsøjeblikket af en Restladning Kul, c. 90 Tons.

Indstævnte har paastaael Bjergelønnen fastsat til et 
væsentligt mindre Beløb end af Cilanlerne oprindelig for
langt. Idet han har henvist til, at »Vera« umiddelbart 
efter at være bjerget af »Hermod« paany kom i Nøds
tilstand og paany blev bjerget, har han særlig gjort gæl
dende, at der ved Fastsættelsen af »Hermod«s Bjergeløn 
maa tages Hensyn lil, al »Vera« i Bjergeløn til det andet 
Skib har maallet betale £ 300, hvilken Sum er udredet for 
et Arbejde, der havde til Følge, at de bjergede Værdier 
overhovedet er bevaret, og saaledes kan siges ogsaa at 
være kommen »Hermod« lil Gode.

Under Hensyn lil samllige de med Bjergningen for
bundne Omstændigheder, og derunder at »Vera« maa an
tages at have vierel i en fuldskvndig hjælpeløs Tilstand, 
finder Retten. al en Bjergeløn af 6,000 Kr. kan findes 
passende, og delle Beløb vil derfor være al tilkende Ci
tanten med Renter deraf som paaslaaet, hvorimod Sagens 
Omkostninger findes al burde hæves som indbefattet i del 
ommcldle Beløb.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Afladning pr. August 1910.
El norsk Skib befragledes den 7. Maj 1910 for en Rejse 

med Trælast fra en Østersøplads lil en tysk Havn. I 
Cerleparliet var der ikke angaaende Skibets daværende 
Position opgivet andet end, at det nu var i Fart. Der 
fandtes en særlig Betingelse i Cerleparliet, i Følge hvilken 
Afladningen skulde finde Sted i August Maaned 1910. Re
deriet bertfragtede derfor Baaden for Mellemrejser, og 
hvad enten det nu var, fordi Rederiet havde gjort altfor 
sangvinske Beregninger med Hensyn til den Tid, i hvilken 
disse Rejser kunde udføres, eller det var, fordi Skibet 
havde usædvanlig lange og mange Ophold paa Rejser og 
ved Land eller maaske begge Aarsager i Forening, saa 
kom Skibet først frem (il Laslepladsen i Oktober Maaned, 
og som en Følge heraf forlangte Befragteren Erstatning 
for Ekstraudgifter, som var forvoldt herved. Foreningen 
udtalte som sin Anskuelse, at det ikke var nogen Und
skyldning overfor Befragteren, at Skibet paa de forskel
lige Rejser havde lidt uforudsete lange Ophold. Rede
riet havde ved Kontrakten paataget sig en ubetinget For
pligtelse til, at Indladningen skulde foregaa i Løbet af 
August Maaned, og Rederiet havde at indrette sine Dispo
sitioner derefter. Naar Skibet bortfragtedes for Mellem
rejser, saa maatte Rederiet være klar over, at det selv 
løb Risikoen, saafremt Skibet paa disse Mellemrejser 
skulde blive opholdt saa længe, at det ikke kunde komme 
frem til Laslepladsen i rette Tid, saa at Lastningen kunde 
blive fuldført i August Maaned. Rederiet var forbavset
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over en saadan Udtalelse fra Foreningens Side og anmo
dede om, at Sagen maalle blive forelagt for Foreningens 
Advokat i Hamburg. For al imødekomme Rederiet, og for 
al der ikke skulde være nogen Tvivl med Hensyn til 
delle principielt meget vigtige Spørgsmaal, lod Forenin
gen derpaa sin Agent i Hamburg indhente en Betænkning 
fra dens derværende Advokat, Hr. O tto W a c h s m u t h; 
hans Udtalelser gengives hermed:

»I Følge Certepartiet af 7de Maj 1910 havde Befrag
teren intet at gøre med Rederens Dispositioner, thi den 
7. Maj var man bleven enig om, al Rederen skulde stille 
sit Skib, der da befandt sig i Fari, lil Disposition for Be
fragterne paa Lastepladsen i Løbet af August Maaned. 
Hvorledes Rederen indrettede sig indtil August Maaned 
for al opfylde denne Overenskomst altsaa for at stille sil 
Skib parat lil Lasining for Befragteren i August, angik 
ikke Befragteren, og Nordisk Skibsrederforening har fuld
stændig Ret, naar den siger, at alle Eventualiteter, der 
maatte indtræffe indtil August Maaned 1910, udelukkende 
gik ud over Rederen, hvad enten han havde nogen Skyld 
deri eller ej.«

Afskiberes Garantierklærmger.
El i Foreningen indmeldt Skib lastede fornylig i 

britisk Havn en Ladning Salpeter i Sække. Da Sækkene 
ikke var i den Tilstand, hvori de skulde og burde være, 
gjorde Kaptajnen Bemærkning paa Konnossementet om, 
at Ladningen var afskibel i gamle og stoppede Sække. 
Efter Skibets Afgang kom der Anmodning lil Rederiel 
fra Afskiberne om Tilladelse til at omhylle disse Kon
nossementer med rene Konnossementer, del vil sige: 
Konnossementer uden en saadan Klausul, idet Af
skiberne samtidig (ilbød at give Rederiet en Erklæ
ring om, al de indestod Rederiet for Følgerne af, 
al der saaledes udstedtes rene Konnossementer. Rede
riet mvglede, som rimeligt og rigtigt var, at opfylde denne 
Anmodning fra Afskiberne, efter først at have indhentet 
en Udtalelse fra Foreningen og dens Advokat, men Til
fældet giver Foreningen Anledning til paa det kraftigste 
al advare Rederne imod al lade sig forlede lil at give 
eller for den Slags Anmodninger. En Kaptajn begaar 
en lovstridig Handling ved at underlegne Konnossementer, 
som indeholder en urigtig Beskrivelse af Varen. Han 
bidrager derved til at vildlede en godtroende Køber af 
Lasten, som indløser Konnossementerne ved al indfri 
Sælgernes Tralla i Tillid lil. at de af Kaptajnen under
tegnede Dokumenter er i Orden. Rederiet vil selvfølgelig 
være ansvarligt overfor den godtroende Indehaver af Kon
nossementet for Tab, som lides ved, at den i Konnosse
mentet givne Beskrivelse af Godset ikke er korrekt. Del 
nytter kun lidt, al Rederiet fra Afskiberne har modtaget 
en Erklæring om, at de vil holde del skadesløst for Føl
gerne heraf. Afskibere, som kan fremsæt le en saadan 
Anmodning til Kaptajnen eller Rederiet, kan i Følge Sa
gens Nalur ikke være første Klasses Folk, fordi de i saa 
Fald ikke vilde indlade sig paa den Slags Transaktioner, 
sigtende til al narre en godtroende Køber, og del maa 
vel erindres, al el saadanl ForpliglelsesdokumenI aaben- 
barl strider imod Lov og Ærbarhed og derfor eller al 
Sandsynlighed ikke vil kunne paaberaabes ved nogen 
Domstol. Hvis derfor ikke Afskiberne frivillig opfylder [ 
deres I-'orpliglelser, vilde Rederiel ikke have nogel Middel 
lil al fremtvinge Opfyldelse af Erkla'ringens Indhold.

Be russiske Skibsafgifter.
Del russiske Finansdeparlemenl udelod, som be

kendt, i en Instruktion for Toldvæsnet angaaende Op
krævning af Skibsafgifter (20 Cop. pr. Netto Reg.-Ton) en 
Bestemmelse i de lidligere Instruktioner, hvorefter de Skibe 
var frilaget for Afgifter, som kom fra en russisk Havn 
lil en anden for at losse, komplelere eller indlage en 
Ladning, all under Forudsætning af, at de nævnte Afgifter 
var erlagt i den første Havn. Der blev rejst Indsigelse 
imod, at denne Fritagelse ophævedes for fremmede Skibe, 

hvis Traktater med Rusland indeholdt Mest-Begunstigelses- 
Klausulen. Saavidt Foreningen har kunnet bringe i Er
faring har de russiske Myndigheder laget Hensyn lil de 
indkomne Reklamationer, og i en Række af Tilfælde er 
Afgiften blevet tilbagebetalt til skandinaviske Skibes Re
derier, naar den har været opkrævet for mere end en 
Lastnings- eller Losningshavns Vedkommende. Rederne 
bør i Tide indsende deres Reklamationer bilagt med de 
originale Kvitteringer for Afgiften. Foreningen er lil Tje
neste, saalieml dens Mellemkomst ønskes.

Fragtmarkedet.

Naar midtages Sortehavet og omliggende Markeder, 
som ligger nogel flovere, er der i andre Retninger ikke 
nævneværdige Forandringer al konstatere i den forløbne 
Uge. La Plata er stadig livløs for prompt Lastning. 
Østersøen, Indien, samt Kulfragterne fra Wales er stadig 
fasle med sligende Tendens.

Østen. Fra Java sluttedes Baade for Sukker i 
Sække lil 29/ lil U. K./Konl. ekskl. Frankrig, 30/ U. K./ 
Kont. eller U. S. Bombay/U. K./Konl. betalte 20/6 d. w. 
Basis, Calculla/U. K. Kont. (udsøgt Havn) 25/ d. tv. Basis, 
»net terms«. Fra Kurrachée efter almindelig Skala lil 16/3 
lil U. K./Konl. (udsøgt Havn).

S o r l e h a v e l. Slore Baade fra Kherson, NikolajelT, 
Odessa eller Sulina 8/3 Rotterdam, 8/6 Antwerpen, mindre 
Baade 9/9 N. C. eller »any«, 10/3 Hamburg, 11/3 Dan
mark. Fra Danube betaltes 11/ N. C. eller »any«, 11/6 
Hamburg.

M i d d e 1 h a v e l. Erls Huelva/Rollerdam 6/3 Tinto 
terms, Anlwerpen 8/ f. d., Staterne 9/6, Boness 8/6, Ips- 
wich 9/9, New Orleans 10/9 f. d., Boston 10/9 f. d., Kar- 
thagena/Middlesbro 6/6, Oporto/CardifT eller Barry 7/3, 
Bilbao/Slocklon 4/10%, Hornillo Bay/Cardiff 5/3.

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/Auslralien 
(lire Havne) 30/, Japan 22 C. (én Havn), 22%, C. (lo 
Havne). Tømmer Golfen/U. K./Kont. 11/ nett form., Pen- 
sacola/Buenos Aires 130/. Kul Norfolk/River Plate 18/.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes 
Pelersborg/Krisliania, Lumpsum £ 750 (c. 550 Stds.), god 
hollandsk Havn, Hil. 16% pr. Tyli Kappbjælker, Antwer
pen Frcs. 38 D./B., Drammen 30/ Pulpwood, Sarpsborg 
30/ Pulpwood, Kronsladl/Amslerdam HH. 17% D. B. B., 
Wasa (to Havne)/Huli 34/3 Korlprops, Konigsberg/Rotter- 
dam 1/6 Hvedebasis.

I< u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
lil Kronsladt 4/4% (5,000), 4/6 (4,300), Stockholm 4/4%, 
(2,100), Swinemunde 4/5 (2,100), Option Stettin 6 d. 
ekstra, Sundsvall 4/9 (2,300), Aalborg 4/6 (1,450), Fair- 
water 4/9 (1,750), Hollenau 5/ (2,000), Stetlin 5/1%, 
(2,000), Meinel 4/6 (2,000), Wismar 4/9 (1,700), Oslendé 
4/6 (1,100), Genua 7/6 (4,000), Savona 7/3 (4,800). Firlh 
of Forth/Kronsladl 4/6 (2,500), 4/9 (3,500), Libau 5/9 
(1,500), Kolka 5/3 (1,400), Thisted 6/6 (500), Newhaven 
4/3 (650). Blandt Befragtningerne fra Cardiff og Newport 
kan vi nævne: Reval 6/3 (1,500), 6/3 (2,200), Bordeaux 
Frcs. 6*Z>, (3,000), Marseille Frcs. 9 (5,800), Frcs. 9% 
(1,800, Antwerpen 4/6 (1,650), Nanles Frcs. 0:l/8 
(3,200), Havre 5/3 (1,500), Genua eller Savona 7/6 
(3,200), Venedig 8/6 (5,600), Aleksandria 7/3 (4,400), Gi
braltar 3/9 (3,300), Port Said 6/6 (5,500), Colombo 10/9, 
Rio de Janeiro 16/3 (5,500), Monte Video 17/ (3,800), 
River Plate 17/9 (5,000), Bahia Blanca 19/ (6,000), Las 
Palmas 7/9 (4,500), Rosario 21/3 (4,100-4,400), Cap Verde 
9/ (5,000).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 14. Septbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 107*/, -107 107 1077,
Danmark......................................... 72- 7, 72 727,
Norden........................................... 917, 927,
København ................................... — —
Carl................................................ 907, 90 907,
Dannebrog..................................... b6 85’/, 867,
Skjold .......... ................................. 707, 7174
Urania............................................ 10 16
Union.............................................. — —
Dampsk. af 1896 .......................... 86 86 861/,
Hejmdal......................................... 100 101
Østasiatiske................................... 136- 7,-135 135’/, 136
Østersøen....... ............................... — —
Nordsøen......................................... 5 7
Gorm.............. ............................... 92 94
Torm.............................................. 88 87 89
Inga............................................... — —
Cimbria.......................................... 62 75
Vesterhavet................................... 120 —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 6 10
Forenede Bugser-Selskab............ 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 50’/, —1/>4 50'/« 507,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88........... — —
57, % foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 % Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 70 Stats amort............................. — —
37, % uops. Stats........................ 927, 927, 92l/s
37, % Husejer Kreditk................. 86 86';.
37, % Kbhvn.s Kreditf................. 90 917,
4% - - 2 Serie.. 917, 95
4% - - 1. - .. 96 97
3'/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 88”/, 897,
4% -• - 7. — .. 877, 87 877,
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 887, 877, 88
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 95- 94’/, 94’/« 95

Vekselkurser d. 13. September 1911.

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbani................................ . 1507, 1507,
Privatbank................................... 112’/,

1397,
-113 112’/, 113

Landmandsbank............................ 139 1397,
Handelsbank.................................. 1397, 140
Grundejerbank............................ 20 207,
Rurm. Wa.iTi.............................. 927,

777, 1 1 92 92’7
Helsingørs Jærnsk........................ 77 777,
Sukkerfabr...................................... 263- 7, 2637, 2637,
Bryggeri Aktier............................ 188- -1-1871 1877, 1877,

Notering paa Berlins Bors d. 13 September 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..................................... 88.95 88.80
London ............  ............................ 18.21 18.17
Paris ................................ ..... 72.30
Amsterdam................................... 150 60
Wien.............................................. 75.70

Russiske Noter.....................................................
4°/0 Russiske Consols...........................................
38/.o°/o — Boden Kredit................................
5°/0 Mexikanske 1899 ..................... ..................
5 °/„ Rumænske Stats .... ..................................
4% - - 1S90 ................................

216.40
91.80
88.60
99.20

104.90
94.90

Omsætningen i Dampskibs Aktier liar i d n forløbne Uge 
været ølgende:

..Forenede Dampsk.11 221,000. ..Danmark11 50,000. „Norden" 
24,000. „Carl" 76,000, „Dannebrog" 14,000, „-Skjold" 28,000, 
„Urania" 10,000, „Dampsk. af 1896" 12,000, „Heimdal" 18 000, 
„Gorm" 48,000, „Neptun" 2,000, „Dansk-russisk" 116,1)00, 
„Østasiatisk" 242,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Fra Sø og Land.

I Følge Meddelelse forløb de nu afsluttede Maskinisteksaminer 
saaledes: Til Maskinpasserprøven har indstillet sig 8, hvoraf 6 bestod; 
til den almindelige Maskinisteksameii 71, hvoraf 50 bestod. Til den 
udvidede Maskinisteksamens Hovedprøve indstillede sig i Maskin- 
fagene 1, hvoraf 1 bestod, i Hjælpefagene 13, hvoraf 11 bestod, og 
i alle Fag 30, hvoraf 21 bestod. Til Tillægsprøven i Elektroteknik 
indstillede sig 43, hvoraf 28 bestod.

Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t a s er i Juli Maaned d. A. anmeldt som 
forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 6 amerikanske, 13 britiske, 
5 franske, 2 italienske, 4 norske, 1 portugisisk, 1 spansk, 2 svenske; 
ialt 34. D a m p s k i b e: 3 amerikanske, 1 belgisk, 9 britiske, 1 
fransk, 1 tysk, 1 græsk, 1 spansk; ialt 17.

Aarsagerne til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 13, 
Kollision 3, Ild 3, kæntret 5, forladt 4, kondemneret 1, ophugget 5; 
for D a m p s k i b e n c: Stranding 7, Kollision 2, kæntret 3, ophug
get 5. ____________

Fra G e r m a n i s e h e r LI o yd har vi modtaget Meddelelse 
om dc til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis 
i Juli Maaned 1911. Der or anmeldt ialt 437 Havarier, mod 
503 i samme Maaned 1910, deraf 353 Dampskibe og 84 Sejlskibe. 
Aarsagerne har været: Stranding 145, Sammenstød 130, Anløbning 
af Nødhavn 14, Maskinskade 41, beskadiget af Is 1, af Ild 39, af 
haardt Vejr 45, forskellige Aarsager 16, kæntret 2, sunket 4. Ialt 
40 Skibe er anmeldt som totalt forliste, mod 66 samme Maa
ned 1910, deraf 15 Dampskibe og 25 Sejlskibe. Aarsagerne har 
været: Stranding 13, Sammenstød 9, beskadiget af Is 1, af Ild 3, for
svundet 3, kæntret 1, sunket 7, forladt 2, kondemneret 1.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

21, Havnegade 21. 

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, ank. Antwerpen 7./9. — A 1 e x a n d r a, Nielsen, ank. Antwer- 
pen 11./9. — A 1 g a r v e, Borries, afg. Denia 12./9. — A n g 1 o 
Dåne, 'Wieneke, ank. Stcttin 11./9. — A. N. Hansen, Olsen, ank. 
Dunkerque 11./9. — Antwerpen, Madsen, ank. Petersborg 11./9.
— A r k a n s a s, Petersen, afg. herfra 12../9. til Kristiania. — 
Arno, Fiseher, ank. Petersborg 13./9. — A u r o r a, Gommesen, afg. 
Swansea 11./9. til Marseille. — Baron S t j e r n b 1 a d, Therkildsen, 
ank. Riga 11./9. — B e i r a, Lunge, afg. Karlsborg 13./9. hertil. — 
C. ,F. Tiet gen, Thomsen, afg. New York 7./9. til Kristianssand.
— Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Malaga 12./9. til Cadiz. — 
Christian IX, Mikkelsen, ank. Konigsberg 11./9. — Dagmar, 
Bøgvad, pass. Gibraltar 12./9. hertil. — Do ur o, Sørensen, ank. 
Dunkerque 11./9. — Esbjerg, Strulve, agt. herfra 12./9. til Li
bau. — Florida, Andersen, ank. Buenos Aires 14./9. — G a- 
ronne, Kroinann, ank. Bordeaux 12./9. — Hellig Olav, Holst, 
afg. Kristiania 8./9. til New York. — Hengest, Munck, afg. 
herfra 12./9. til Riga. — H j e 1 m, Henriksen, ank. Danzig 13./9.
— J. C. Jacobsen, Petersen, afg. Antwerpen 11./9. til Algier.
— J o 1 a n t li a, Rasmussen, ank. hertil 11./9. — K a s a n, Mikkel
sen, ank. London 11./9. - Ken lueky, Andresen, ank. Boston
12./9. — K i e w, Jørgensen, pass. Brunsbiittel 13./9. for Antwerpen.
— Kursk. Wieneke, afg. Riifsii 11./9. til Bordeaux. — Loire, 
Craignou, ank. Dunkerque 12./9. — Louise, Larsen, ank. London
10./9. — Louisiana, Ørsted, ank. hertil 9-/9. — L. P. Holm
blad, Svane, afg. Konstantinopel 13./9. til Pandenna. — Morsø, 
Nellemann, pass. Brunsbiittel 12./9. for Oporto. — M o s k o v, Jon 
Jousen, ank. Antwerpen 8./9. — Nicolai II, Jørgensen, afg. 
Palermo 12./9. til Djidelli. — Nordjylland, Søberg, afg. Pe
tersborg 13./9. til Antwerpen. — 0 d e s s a ank. Libau 8./9. — 0.
B. Suhr, Frisenette, ank. Petersborg 13./8. — Om sk, Jacobsen,
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pass. Brunsbiittel 14./8. for Libau. — Oscar II, Hempel, ank. hertil
12. /9. — Pennsylvania, Lissner, pass. Dunnethead 127/9. •— 
Perm, Gotthardt, pass. Holtenau 12./9. for Libau. — P r e g e 1, 
Iversen, ank. Barcelona 9./9. ■— Saga, Wiberg, ank. hertil 13./9.
— S e i n e, Dampt, afg. Bordeaux 13./9. til Dunkerque. — Saxo, 
Muller, afg. Bergen 13./9. til Stavanger. — Texas, Clauson Kaas, 
afg. Baltimore 7-/9. hertil. — Thyra, Dam, afg. Aalesund 13./9. 
hertil. — Tiber, Bech, ank. Sikea 9./9. — Tyr, Thaning, ank. 
Windau 14./9. — United States, Gøtsche, afg. Kristianssand
6./9. til New York. — Vendsyssel, Larsen, ank. Petersborg
13. /9. — Viking, Meyer, afg. Bergen 13./9. Nord paa. ■— M i n s k, 
Harder, pass. Holtenau 14./9. for Antwerpen. — Tom sk, Kruse, 
ank. Antwerpen 11./9. — Sar atov pass. Holtenau 11./9. for Libau. 
•— V a d s ø ank. hertil 12./9. — Lena ank. Liverpool 13./9.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjøbenhavn 5-/9. — Ama
lienborg ank. Honfleur 7./9. — AnnaMærsk ank. Kjøbenhavn
9./9. — Brattingsborg ank. Sunderland 11./9. — Børglum 
ank. Huelva 2-/9. — Clmssie Mærsk afg. Petersborg 8./9. — 
Dansborg ank. Konigsberg 5-/9. — Els bor g ank. Alholm
G./9. — Esrom ank. Geelong 27-78. — Flynderborg ank. 
Pernau 3./9. — Fredensborg ank. Kjøbenhavn 8-/9. — Fre
deriksborg pass. Sagres 7./9. — Guldborg afg. Jacobstad
9. /9. — Gurre ank. Madeira 31./8. — H a m m e r h u s pass. 
Norfolk 6./9. — Harrildsborg ank. Glient 9./9. — Hundhorg 
ank. Rotterdam 8-/9. — Høneborg ank. Liibeck S./9. — Jel
ling pass. Pera 2.'/9. — Jomsborg pass. Kjøbenhavn 9./9. — 
Jungshoved afg. Baltimore 19./8. — Jægersborg pass. Kjø
benhavn 11./9. — Kallundborg ank. Konigsberg 30./8. ■— 
Kalø afg. Grangemouth 7-/9. — K 1 a m p e n b o r g ank. Sarpsborg
11./9. — Kronborg ank. Santiago 4-/9. — Lejre afg. Eupatoria
10. /9. — Lilleborg afg. Rufisque 1./9. — Mar selisborg 
ank. Huli 9./9. — Næsborg ank. Kjøbenhavn 8./9. — Peter 
M æ r s k pass. Kjøbenhavn 9./9. ■— Randelsborg afg. Ronen
9./9. — Rosenborg afg. Stettin 8./9. — Silkeborg ank. 
Kronstadt 9./9. — Skakkeborg afg. Huelva 9-/9. — Skander
borg ank. West Hartlepool 11./9. — Skjoldborg ank. New- 
castle 7./9. — Skodsborg afg. Archaugel 7./9. — Spiger
borg afg. Newport M. 7./9. — Stegelborg afg. Huli 8./9.
— Stjerneborg pass. Kjøbenhavn 10./9. — S 0 b o r g afg. 
Uleåborg 8./9. — Taarnborg ank. Pernau 9-/9. — T u b o r g 
afg. Huelva 9./9. — U1 f s b o r g ank. Rotterdam 30./8. — U r a- 
nienbo rg ank. Bougie 10./9. — Visborg afg. Sunderland 8./9.
— Vordingborg ank. Ny Karlaby 8./9. — 0 r k i 1 d ank. Novo- 
rossisk 2./9.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Sabang 4./9. for 
hjemg. — Samui afg. Singapore 12./9. for hjemg. — Bando 11 
ank. London 12./9. for hjemg. — Pangan afg. Colombo 13./9. for 
udg. — C li u m p o n ank. Antwerpen 7./9. for udg. — Arabien 
afg. Port Said 8./9. for udg. — S i a m pass. Hanstholm 13./9. for 
hjemg. — Indien ank. Port Said 13./9. for hjemg. — Kina afg. 
Dalny 11./9. for hjemg. — Tranquebar ank. Shanghai 12./9. 
for udg. — C a t li a y ank. Sundsvall 10./9. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Nørre Sundby
13./9. for udg. — St. Jan afg. St. Thomas 10./9. for udg. — St. 
C r o i x afg. St. Thomas 3./9. for udg.

Hrania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Tynen 9./9. — 
KronprinsesseLouise, Petersen, ank. Gefle 13./9. — Svend, 
Schmidt, ank. Sundsvall 13./9. — U r a 11 i a, Clausen, afg. Leith 11./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Esbjerg 13./9. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Rotterdam 12./9. — Holland, 
Poulsen, ank. Gravelines 9./9. — England, Andersen, afg. Pillau
13./9. — Rusland, Bennetsen, afg. Grimsby 13./9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Petersborg 10./9. — Frank
rig, Friis, ank. Aarhus 10./9. ■— Tyskland, Danstrup, ank. Me- 
thil 8./9.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard, afg. Karre
bæksminde ll.'/9. — Alf, Clausen, ank. Kronstadt 6-/9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Petersborg 8./9. — Freja, Niel
sen, ank. Burntisland 9-/9. — Vera, Thing, ank. Libau 7-/9.

Skandia. 
S k i n f a x e, 
Petersen, afg.

R i m f a x e, Westergaard, ligger i
Thciland, ank. Neufahrwasser 11./9.
Newcastle 13./9. til Kjøbenhavn.

Kjøbenhavn. —
— G u 1 f a x e,

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Tyne 10./9. — London, 
Bom, ank. Kalundborg 11./9. — Paris, Tholander, ank. Riga Bugt
12./9. — Bryssel, Kaas, afg. Kiel 12./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 12./9. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Blyth 12./9. — R o m a, v. Thun, pass. Sundet 10./9. 
for West Hartlepool.

Torm. Sara, Jensen, ank. Petersborg 9./9. — Helene, Sø
rensen, ank. Petersborg 10./9. — Sjælland, Svarrer, afg. Kjø
benhavn 12./9. •— Agnete, Dam, ank. Karrebæksminde 12./9. — 
H e r m i a, Fårup, ank. Danzig 11./9. — Alice, Jørgensen, ank. 
Grangemouth 11./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab Alexander Shu- 
koff, Brandt, ank. Petersborg 8./9. — Johan Siem, Nielsen, afg. 
Petersborg 4./9. til London. — Pawel Andrejeff, Tannebek, 
afg. London 10./9. til Petersborg. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Hungersburg 6./9. — R u s s, Petersen, ank. Petersborg

6. /9. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Kronstadt 6./9. - 
Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 3./9. — Mi 
c hail Ontchoukoff, Harboe, ank. Manchester 2./9. — Gene 
ralkonsul Pallisen, Christensen, ank. Petersborg 4./9. — 
Wladimir Reitz, Olsen, ank, Campbellton 6./9. — Helmer 
Møre h, Thorsøe, afg. Troon 2./9. til New Milis. — N e w a, Dahl, 
ank. Garston 29./8.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Kiel 13./9. — Ragn
hild, Schultz, afg. Rouen 12./9. — Valborg, Hansen, ank. West 
Hartlepool 11./9. — Gunhild, Hansen, afg. Petersborg 11./9.

Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Kotka 9./9.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Tynen 7./9. — M a'r- 

t li a, Christensen, afg. Hernosand 12./9. — Elna, Rathje, ank. 
Licata 11./9. — Therese, Pedersen, ank. Calais 9./9. — Simone, 
Møller, afg. Rafso 10./9. — Jeanne, Olsen, ank. Norrkdping 12./9.
— Vera, Larsen, afg. Kjøbenhavn 7-/9. — Daisy, Lagesen, afg. 
Rouen 13./9. — Anine, Letli, ank. Rouen 8./9. — K a in m a, 
Løffler, afg. Hernosand 12.'/9.

Dania. Elv, Meinertz, ank. Marseille 6./9. — Nelly, Clausen, 
ank. Oscarshamn 13./9. — F a n n y, Eriksen, afg. Marseille 9./9. til 
Helsingborg. — Lilly, Nielsen, pass. Portland 11./9. til Wasa. — 
Aloxy, Lorentzen, ank. Skellefteå. 13./9. — Dagny, Sørensen, 
pass. Portland 11./9. til Barcelona. — Mary, Bang, pass. Kejser 
Wilhelms Kanal G./9. til Rivadesella.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Trångsund 12./9. — Enig
heden, Jensen, ank. Holmsund 13./9.

Sejlskibe.
Rønne. Oline Dahl, Rasmussen, ank. Nørre Sundby 4./9. — 

Bornholm, Nykær, ank. Huil 7./9.
Svendborg. Gari baldi, Jørgensen, aiik. Helsingborg 7./9. — 

R o m a, Jensen, ank. Kristiania 6./9. — Guldborg, Jensen, ank. 
Colchester 7./9. — Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Colchester
7. /9. — Vega, Rasmussen, ank. Quimper 7./9. — U r d a, Hansen, 
ank. Folkestone 7./9. —• R. P. Petersen, Andersen, ank. St. 
Valery 7./9. — Emilie, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 8-/9.
— Britta, Jensen, ank. Sundsvall 8-/9. — G æ a, Petersen, ank. 
Bogense 9./9. — Alma, Hansen, ank. Helsingfors 8./9. — L i b r a, 
Hansen, ank. Gefle 9-/9. ■— Norden, Andreasen, ank. Kjøbenhavns 
Red 9-/9. — Katrine, Hansen, ank. Flensborg 10./9. — B e 1 o n a, 
Nielsen, ank. Stege 10./9. — H e r t h a, Hansen, ank. Dieppe 10./9.
— Martin, Wilde, ank. Rudkjøbing 10./9. ■— Ludvig, Jørgen
sen, ank. Dunkerque 9-/9. — Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. 
Kotka 9./9. — Leif, Andersen, ank. Helsingfors 11./9. — Martin 
N i s s o n, Petersen, ank. Charlestown 11./9. — H. C. J e n s e 11, Lar
sen, ank. Gøteborg 11./9. — Urda, Skov, ank. Ystad 11./9. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. Invergordon 11./9. — S e v e- 
r i n e, Jensen, ank. Nakskov 11./9. — Kam m a, Fisker, ank. Kotka
11. /9. — Hans Emil, Carlsen, ank. North Sydney 11./9.—P e t e r, 
Hansen, ank. Libau 12./9. — Willemoes, Eriksen, ank. Benodet
12. /9. — M a a g e u, Jensen, ank. Aalborg 12./9. — Phillip, 
Christensen, ank. Britton Ferry 13./9. —■ Brødrene, Jørgensen, 
ank. Petersborg 13./9. •— Niels Juel, Olsen, ank. Havre 13./9.
— Kasper, Hansen, ank. Aarhus 12./9. — Ragnhild, Ander
sen, ank. Skelefteå 13./9. — F r e j r, Brandt, ank. Kotka 12./9. — 
Emanuel, Bentzen, ank. Rønne 13./9. — Ruth, Falentin, ank. 
Folkestone 11./9.

Ærø. Mariane, Petersen, ank. Rostock 11./9. — Niels, 
Christensen, ank. Carmarthen 10./9. — H e r m o d, Dreimann, ank. 
Havre 9./9. — Vera, Thjellesen, er afg. fra Rafso. — Anna, Pe
tersen, ank. Riga 11./9. — Vega, Hansen, ank. Ramsgate 9./9. — 
Neptun, Jensen, ank. Sejrø 9-/9. — A r g o, Clausen, ank. Rhyl
9./9. — A r i e 1, Christensen, ank. Harwich 10./9. — I. A. K r 0- 
m a n n, Christensen, ank. Southampton 11./9. — Jørgen Olsen 
er den 5-/9. prajet paa 47° N. Brd. 8° V. Lgd. styrende ØSØ. — 
Agent Petersen pass. Dungeness 7.19. for Bahia. — As træa 
pass. Kjøbenhavns Red 9./9. for Whitby. — A b b a, Petersen, ank. 
Saffri 30./8. — Immanuel, Bagei, ank. Cardigan 11./9. — Lau
ritz, Folmer, ank. Aberdeen 11./9. — Wemyss Castle, Band
holm, ank. West Wemyss 11./9. — Skandia, Fabricins, ank. 
Casablanca 9.19. — Salvador, Sand, ank. Åhus 10./9. — N a n t a, 
Stærke, ank. North Sydney 11./9. — Venus, Weber, ank. Nysted 
Red 11./9. — Rigmor, Petersen, ank. Kalmar 12./9. — Alf, 
Hansen, ank. Halmstad 12./9. — Alfa, Madsen, ank. Hamburg 
11-19. — Norma, Jørgensen, ank. Foynes 11./9. — Amalia, 
Andersen, ank. Libau 12./9. — T h. L o h s e, Boye, ank. Berwick
11./9. — Gloria, Fabricius, ank. Libau 11./9. — Saga, Olsen, er 
afg. Richibucto til Rhyl. — I. Koefoed, Andersen, pass. Helsingør
11./9. for Ramsgate. — A polio, Albertsen, ank. Libau 13./9. — 
Venus, Jensen, ank. Grangemouth 12./9. — A m o r, Hansen, er 
afg. Drammen til Treport. — Majus Bay, Østermann, er afg. 
Danzig til Randers.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. September 1911. — Sø- og Handelsrets

domme. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmar
kedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretnin
ger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" S&
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Frioritets-Laan i Fragtdampere.

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. SANDBERGS Skrød eretabiissement 5, Toldbodgade 5
I ste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD: 
HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Addrese: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang =----
John Crabbie’s om Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk SejlsklbsrederPForenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge og Sverig fOr 

Lord Kelvin & James White, Clasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine cg Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

„Dansk Søfartstidende*1
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plad9 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider —- - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-, 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.'

. Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
. Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"..

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 72. Kjøbenhavn, Tirsdag den 19. September 1911. 18. Aarg.
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi. 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegremadreiser: „NEWS, WtLLSEND" ag „NEWS, SUNDERLAND".
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Telegramadr : 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder $ etsier og &hhreditiver paa alh 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianlcringsforrelninger saml lios Eneforhandleren

Peter Knudsen 52±2mT0“!?ornæ6«6B’^±^

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjøbmagergade 13.

TseV. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iX?,:
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
tor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark bos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarler. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefjn-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Alt til billige, fasle Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Klabenbavn Prlvetlelefon Vester 610.

C. G. WARBURG.
i ■

Consullerendc Ingeniør & Havari Experl.
f, Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Ådr.: Posl-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lioyds , Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London. N. W.

Vilhelm A, Bang
l/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for ■

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Mask i n r eparati on er udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm. Kjøbenhavn C. = Telefon 8659

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsqade 24
4. Sted fra NyhavnsbroeD. 

Hurtig Ekipadlllon. —- Billige Priser.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

SØKORT.
Danske og fremmede Søkort, 

saavel enkelte som hele Sam
linger, vil kunne blive rettede 
til Dato, efter Søkort-Arkivets 
Publikationer, for en moderat 
Betaling.

Biankensteiners Eftf. (Wm. Jensen), 
Toldbodvej 48.

Internationale A gentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

1’iima ameri
kansk BomuldsseJI- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing- p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersig selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. diss° 
sendes altid frit,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr/ pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Marstal

Staalskibshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.

Iver C. Weilbacli & Co.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet t Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Tlf. Central 1027.
Kompasser 

efter 
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

Originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter ug Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amaliegade 30. Øbro 125 u.

Walkers. 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m, m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

DE FORENEDE
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 □ERNSTØBERll

HOLMBLADSGADE 27. TEFI630. j

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Fr*p“‘"“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80-100 Rør paa 5 Mi
nuller. Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægl kun 31/., kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr 4 F. Ovargaard). K.
Telefon 8901 og 6886. — Telegramadresse: .KAYDYHB.
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Kjolifblnii'H. den 19. S plomber l:'l I.

Spekulerende Mæglere. I sit sidste Cirku
lære giver T h e B a 1 1 i c and W h i t e S e a Con f e- 
rence en Karakteristik af de spekulerende Mægleres 
Stilling til Markedets opadgaaende Tendens.

Bladel skriver:
Disse Venner (the speculaling brokers) har for Ti

den en daarlig Sæson, og mange af dem vil utvivlsomt 
brænde Fingrene saa alvorligt, al de vil blive uskikket 
til Tjeneste for Resien af deres Levelid, medens de, som 
har økonomiske Hjælpekilder at falde tilbage paa, vil 
foretrække al afholde sig fra Spekulation i nogen Tid.

En Spekulant, som er kendt for sine samvittigheds
løse Transaktioner, har været usædvanlig uheldig, end
skønt Ulykken ikke har ramt ham selv, men hans Ofre, 
idet han simpelthen foretrak al stikke af, naar Forplig
telserne skulde opfyldes.

I et Tilfælde har en Spekulant maallel betale 40 
Frcs. for en Ordre til Frankrig, som han overlog til 34 
Frcs.

I et andel Tilfælde, hvor en Archangel-Ordre var 
taget paa Spekulation til 43V2, Frcs., kunde Befragteren 
ikke dække sil Tonnagebehov under 53 Frcs., hvilket 
paaførte ham el direkte Tab af c. 7,000 Frcs.

Naar vil Befragterne indse, al de spekulerende Mæg
lere er deres saavel som Redernes Fjender. Hvis Be
fragter og Reder vilde mødes med Tillid og overlade 
Afslutningerne lil bona-fide-Mæglere, vilde de fremme 
egne Interesser og effektivt bidrage lil de spekulerende 
Mægleres Tilintetgørelse.

paa Kystfarl £ 7 maanedlig og i Langfart fra £ 3!/2i lil 
£ 7, for Fyrbødere paa Kysten £ 9 og i Langfart fra 
£ 4 lil £ 9.

Handelen viser i 1910 god Fremgang og er mod 
sidste Aar steget med £ 1,243,854. Den danske Udførsel 
af Varer lil N. S. W. har i Følge Slatistiken, i del for
løbne Aar haft en Værdi af £ 7,619 og Udførselen fra 
N. S. W. lil Danmark £ 644.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Traadløs Telegrafering. Fra den 1. .Juli 
d. A. skal i Følge amerikansk Lov af 24. Juni 1910, 
samtlige Skibe, der har mere end 50 Personer, Mandskab 
iberegnet, om Bord, saavel af amerikansk som af an
den Nationalitet, der forlader en Havn i de amerikanske 
Forenede Stater, være forsynet med el ordentligt traad- 
løsl Telegrafap’paral, behørig betjent af en udlært Tele
grafist. Apparalet maa være i Stand lil al sende og mod
tage Telegrammer over en Distance paa i det mindste 100 
miles, Dag og Nat. Bestemmelsen gælder dog ikke Damp
skibe, der farer mellem Havne, som ligger mindre end 
200 miles fra hinanden.

For al paase, at Loven bliver overholdt, har de For
enede Staters Regering bl. a. udnævnt Inspektører, hvis 
Opgave del er al inspicere de paagældende Skibe og gøre 
de amerikanske Autoriteter opmærksom paa eventuelle 
Overtrædelser af Loven. For saadanne kan idømmes en 
Bøde af indtil $ 5,000.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Ophold paa O r d r e p 1 a d s. El Rederi skriver 
til »Norg. Sjøfl.«:

Vi vil herved henlede Opmærksomheden paa en Tra
fik, som lader til at udbrede sig mere og mere, og som 
vi netop har været udsat for med el af vore Sejlskibe. 
Det kom med Hvede fra Australien til sin sædvanlige 
Ordreplads, og straks efter Ankomsten fik vi Forespørg
sel fra Ladningsejerens Agent i London om, hvor meget 
vi vilde betale for øjeblikkelig Ordre for en vis Losse- 
havn.

Af Princip er vi aldrig gaael ind paa at betale 
noget for Ordre efter Ankomsten, da det som Regel viser 
sig, at vedkommende Ageni kun gør Forsøg paa al ud
presse »Despatch money«, og vi naigtede ogsaa al betale 
noget denne Gang. Lige derefter fik vi Underretning fra 
den nævnte Lossehavn om, at Lasten virkelig var solgt 
dér, og vore Mæglere i London havde ogsaa faaet dette 
al høre. Til Trods herfor nægtede Ladningsagenten at 
give Ordren før den sidste Dag, saa Skibet blev opholdt 
sine fulde syv Dage paa Ordrepladsen.

Hvis delle Uvæsen fortsættes, kan del blive nødven
digt al offentliggøre vedkommendes Navne.

Af Aarsberelningen fra Konsulatet i Syd n e y hid
sæltes følgende angaaende Skibsfarten paa denne Plads:

Skibsfarten er i Tiltagende og Skibenes Størrelse 
forøges med hvert Aar. I 1910 anløb 8,944 Skibe Syd
ney, deres Tonnage var 6,901,057, og 1,455 Skibe anløb 
Newcaslle med en Tonnage af 2,636,557. To danske 
Skibe har anløbet Sydney i 1910; det samme Antal anløb 
Newcaslle.

Der findes fire store Tørdokker i Sydney, af 
hvilke lo tilhører Regeringen; den største af disse er 
608 Fod lang med en Bredde af 84 Fod og kan indtage 
et Skib, som slikker 32 Fod i Vandet; desforuden haves 
tiere mindre Flydedokker og Skibsværfter. Der findes 
nu paa N. S. W. Kyststrækning, som er 700 Mile (eng.) 
lang, 28 Fyr.

Sømandslønningerrie er meget høje, for Matroser

S v e r i g s G r u b e i n d u s t r i. Stockholm, 15. 
September. (Rilz. Bur.). Kommerce-Kollegiet har ud
givet en Beretning om Sverigs Grubeinduslri i 1910. Det 
fremgaar heraf, al der af 283 Jern-Gruber produceredes 
5,184,000 Tons direkte anvendelig Malm og 728,000 Tons 
Malm lil Forædling. Hele Produktionen af anvendelig 
Malm udgjorde 5,550,000 Tons eller 1,665,000 Tons mere 
end i 1909. Produktionen i 1910 er den slørsle, som 
nogensinde endnu har fundet Sled.

Den l r a n s a l I a il I i s k e Skibsfart. London, 
15. September. (Rilz. Bur.) Paa el Møde af de nordat
lantiske Skibsfartsselskaber blev del besluttet fra 30. ds. 
al forhøje Fraglsatserne med 10 pCt.

Udenlandske Karanlænefioranslal.l- 
n i n g e r. Grækenland: 1) Skibe, der kommer fra 
Livorno, er underkastet en effektiv Karantæne paa fire 
Dage, Overfarten ikke medregnet. 2) Den Karantæne, 
der er paalagt Skibe fra Santi Quaranta. er fastsal lil 
fem Dage, Overfarten ikke medregnet. 3) Skibe, der 
kommer fra Valona, er som tidligere underkastet en ef
fektiv Karantæne paa fem Dage, Overfarten ikke med
regnet. 4) Skibe, der kommer fra Novorossisk, Roslow 
og Nicolajew, er underkastet en elfektiv Karantæne paa 
fire Dage, Overfarten ikke medregnet. 5) Skibe, der 
kommer fra Kyststrækningen af Epirus og Albanien mel
lem Durazzo og Preveza (disse to Havne indbefattet), er 
underkastet en effektiv Karantæne paa to Dage, Over
farten ikke medregnet. Skibe, der kommer fra Kreta, 
er fremtidig underkastet en effektiv Karantæne paa lo 
Dage, Overfarten ikke medregnet, i Overensstemmelse 
med de angaaende Forebyggeisesforanstallninger mod 
Kolera givne Bestemmelser.
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S ø - og II a n d e 1 s r c l s d o m. Kjøbenhavn, 15. 
September. (Rilz. Bur.) Sø- og Handelsretten tilkendte i 
Dag Svilzérs Bjergningscnlreprise 40,000 Kr. for Bjerg
ning af det lyske Neplunselskabs Damper »Sirius« af 
Bremen, der Nalten lil den 16. Januar 1911 grundstødte 
paa Østsiden af Falsler paa Rejse fra Riga lil Hamburg 
med en Ladning Stykgods.

Sø- og Handelsretsdom. 

nogen Bemærkning i Konnossementet med Hensyn til 
den Beskadigelse af Stængerne, der var til Stede allerede 
ved disses Modtagelse i Skibel, maa de være Cilanlerne 
ansvarlige for denne Skade. Da del nu ikke paa Grund
lag af de foreliggende Oplysninger vil kunne statueres, 
al Beskadigelsen, for saa vidt den maalle være opslaael 
paa el senere Tidspunkt, ikke skulde kunne have været 
afværgel ved passende Foranslallninger fra Skibets Side, 
vil de Indstævnte være at dømme til al betale Cilanlerne 
de paastævn le Kr. 242.20 med Renter heraf og Sagens 
Omkostninger med 150 Kr.

Dom i S. S. Nr. 35/1911, afsagt den 28. Juni 1911. 
Handelsfirmaet C h r. C. R a h r & C o. mod A/S. D. F. 
D. S.

Den 16. November 1910 ankom den de Indstævnte, 
D. F. D. S., tilhørende Damper »Baron Sljernblad« med 
el Parti Rundjern fra Antwerpen lil Cilanlerne, Han
delsfirmaet Chr. C. Rahr & Co. Ved Udlosningen, der 
foretoges af Frihavnens Folk, viste en stor Del af Jer
net sig at være bøjet, bukkel og indfiltret i hinanden, 
hvorfor Cilanlerne, der ikke mente al kunne anvende 
det, som del fremkom, forlangte, at de Indstævnte skulde 
frasortere de Slænger, der var altfor slemt bøjede, og 
derefter enten overtage delle Jern lil Cilanternes Ind
købspris eller besørge del rellel hurtigst muligt uden 
Udgift for Cilanlerne. De Indstævnte lod derefter de 
bøjede Slænger — der visle sig al udgøre omlrenl en 
Sjettedel af del hele Parti — frasortere, hvorimod de 
hverken vilde indgaa paa al overlage dem eller vilde 
bekoste Retningen, og efter en Del Korrespondance ene
des Parterne da om al lade de bøjede Slænger afrette ved 
Cilanternes egne Folk, hvad derpaa har fundet Sled og 
har medført en Bekostning af Kr. 242.20.

Da fornyede Forhandlinger imellem Parterne, un
der hvilke Cilanlerne fordrede det nævnte Beløb betalt 
af de Indstævnte, ikke førte til noget Resultat, anlagde 
Cilanlerne nærværende Sag, hvorunder de paaslaar de 
Indstævnte dømt til at betale Kr. 242.20 med Renter og 
Sagens Omkostninger. De har derhos under 30. April 
næstefter ladet denuncere lis for Kjøbenhavns Frihavns 
Aktieselskab, der har ladet give Møde under Sagen ved 
den for de Indstævnte mødende Sagfører.

De Indstævnte har gjort gældende, at de er uden 
Ansvar for den Skade, det omtalte Parti Jern har lidt, og 
har i Henhold hertil paaslaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. Til Støtte herfor har de 
henvist til, at Jernslænger som de paagældende overor
dentlig lel bøjes, saa at del overhovedet er umuligt at 
laste og losse dem, uden al de lider noget derved, hvor
hos de har anbragt, at det her omhandlede Parti er ble
ven behandlet med al fornøden Omhu fra Skibets Side 
og ikke har lidt større Skade end den, enhver Sending 
Stænger af den Art lider ved en saadan Transport.

Det fremgaar af Sagen, a t en Del af de omhandlede 
Jernstænger allerede var bøjet, da de i Antwerpen ind
ladedes i »Baron Stjernblad«, a I der i denne Anledning 
af Afiaderen er meddelt de Indstævnte et Revers, hvor
ved der maa antages al være stillet dem Sikkerhed for 
muligt Ansvar som Følge af disse Stængers Tilstand ved 
Afladningen, samt a t der ikke i del for Partiet udstedte 
Konnossement er laget noget Forbehold med Hensyn til 
dets Tilstand.

Under Sagen er del derhos oplyst, a t der under 3. 
December f. A. har været afholdt en Besiglelses- og 
Skønsforretning over de ovenfor omhandlede efter endt 
Udlosning frasorterede Stænger, om hvilke det i den af 
de udmeld le Mænd afgivne Beskrivelse af Forretningen i 
hedder, at de alle var mere eller mindre bøjet, og at de 
ikke i deres daværende Tilstand kunde sælges som al
mindelig god Handelsvare.

Da de Indstævnte, som anført, har undladt al gøre

The Baltic and White Sea Conference.

Samarbejde mellem Konferencen og Beskyttelsesklubberne.

Vi har fra Konferencens Bestyrer, Hr. 1. F. M y h r e, 
modtaget følgende Cirkulærskrivelse:

Selv Modstandere af The B a 1 l i c and White 
Sea Conference maa indrømme, al Foreningen har 
udført el stort og nytligl Arbejde for de Redere, der har 
Skille i Øslersø- eller Hvidehavsfart, hvad enten de er 
Medlemmer af Konferencen eller ikke. Men hvor stort 
delle Arbejde end har været, staar der dog endnu meget 
lilbage al udrede og for al naa delle, trænger Konferen
cen lil mere Støtte. Det maa i høj Grad beklages, at de 
mange og indtrængende Opfordringer, man har rettet til 
de Redere, som slaar udenfor Konferencen om at ind- 
træde som Medlemmer, ikke er blevet laget lil Følge, og 
del er øjensynligt, al Konferencens Beslra'belser for al 
indføre Reformer svækkes, dels ved udenforslaaende Re
deres Ligegyldighed, dels ved deres direkte Konkurrence 
overfor Foreningens Medlemmer. Befragterne, der som 
Regel er dygtige Forretningsfolk,, undlader selvfølgelig 
ikke at drage Fordel af Situationen, og spiller disse uden- 
forstaaende Redere ud mod Konference-Rederne, eller 
omvendt, og Resultatet bliver ofle, al Befragterne gaar af 
med Fortjenesten. Hertil kommer, at Foreningens Med
lemmer selv ikke altid overholder de Betingelser, der er 
vedtaget af Konferencen, hvilket selvfølgelig virker meget 
uheldigt.

I lang Tid har man følt, al disse Omstændigheder 
danner en væsentlig Hindring for Arbejdets Fremgang, 
og Forretningsudvalget har derfor tænkt sig, al Konfe
rencen skulde befæste sin Stilling ved at søge Samar
bejde med »The Protecting and Indemnily Clubs«. Hvor
ledes Detaljerne i et saadant Samarbejde kan ordnes, 
maa naturligvis underkastes alvorlig Overvejelse, men i 
korte Træk skulde Principel være, at Beskyltelsesklub- 
berne kun sløllede de af deres Medlemmer, der nøje 
overholder Konferencens — af Klubberne approberede 
Dokumenter.

Paa den Maade vil udenforslaaende Redere blive til
skyndet lil al slutte sig lil Konferencen, og dens mindre 
paalidelige Medlemmer vil blive stimuleret til al over
holde de tagne Bestemmelser.

Naar det lages i Betragtning, at næslen alle Konfe
rence-Medlemmerne er Medlemmer af Klubberne, lige
som de fleste af disses Medlemmer ogsaa er Medlemmer 
af Konferencen, maa det indrømmes, at Maskineriet er i 
Orden, og at man kun behøver at bringe Hjulenes Tæn
der sammen for at sætte Systemet i Bevægelse.

Konsekvenserne af en saadan Sammenslutning vil 
selvfølgelig være vidtrækkende. Naar Købmændene ser, 
al Rederne gennem Klubberne nødes lil at gennemtvinge 
Konferencens Dokumenter, falder de af sig selv til Føje, 
og medens de nu paaberaaber sig deres Købe- og Salgs
kontrakter samt øvrige Arrangementer som Undskyld
ning for at maatte staa fast paa deres egne Belingelser, 
vil de blive nødt lil at ordne deres Køb og Salg i Hen
hold til Konferencens Dokumenter.
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som bekendt, ikke til Opgave alKonferencen har, 
gøre Livet surt for Købmændene; dens Maal er blot al 
haandhæve Redernes Ret ved at afskalle Misbrug og til
vejebringe rimelige Betingelser mellem Befragtere og Re
dere paa ensartet Basis, hvilket selvfølgelig kun kan lette 
Forretningerne. Men for al opnaa et saadanl Resultat, 
vi) et Samarbejde af ovennævnte Art være i høj Grad 
ønskeligt.

Al Tanken om en saadan Samvirken ikke er nogen 
Utopi, og at den meget vel lader sig realisere, faar man 
el godt Bevis paa ved al se hen til The Documen- 
lary Comillee i London, som — skønt den er en 
Aflægger af det britiske C h a m b e r o f Shipping -— 
paa samme Tid optræder som Fællesorganisation, idet 
dens Medlemmer er Prolecling and Indemnity, Freighl, 
Defence and Demurrage Klubberne i U. K. Gennem disse 
Klubber repræsenterer The Docuinenlary Commiltee en 
Tonnage paa over 13 Millioner Brutto Reg.-Tons, 0: hele 
de Forenede Kongerigers Tramplonnage og tillige en stor 
Del kontinental Tonnage, og del bliver Komitéen muligt 
al tvinge sine Dokumenter igennem. Det vil saaledes 
være i frisk Erindring, hvorledes The Docuinenlary Com- 
mitee fornylig indførte en overmande nyttig og nødven
dig Forandring i Form af den saakaldle »AzoIT Berlh- 
Nole«.

Det Held, der saaledes har kronet The Docuinenlary 
Commillees Bestræbelser, kan naturligvis kun opmuntre 
til at søge Samarbejde mellem Konferencen og Klub
berne, og Forretningsudvalget, som i nogen Tid har haft 
Sagen i sin Ilaand, kan kun give Tanken sin varmeste 
Tilslutning.

For al komme i Gang og som en Indledning arran
gerede Forretningsudvalget fornylig en Sammenkomst 
med Repræsentanter for forskellige skandinaviske og 
tyske Beskyllelsesklubber. Sagen blev paa delle Møde 
underkastet en lang og interessant Drøftelse, og skønt 
Synspunkterne var afvigende angaaende Planens Udfør 
relse, var der kun én Mening om dens Betimelighed. Del 
paapegedes ogsaa, al en eventuel Forbindelse mellem 
Konferencen og Klubberne vilde knytte disse sidste 
nøjere sammen til Gavn for alle Parter. Virkningerne 
heraf vikle naturligvis komme Rederne lil Gode og yder
ligere bidrage til at lette Planens Gennemførelse. Der 
toges den Beslutning, at Klubbernes Repræsentanter 
skulde forelægge Sagen for deres Medlemmer og ud
nævne Delegerede lil el Møde med The Ballic and Wliile 
Sea Conference, som denne vilde fastsætte Tid og Sled 
for. Bestyrelsen, hvem Forretningsudvalget forelagde 
Beslutningen, bifaldt den deri angivne Fremgangsmaade, 
som nu vil blive fulgt.

Ethvert Medlem af Konferencen maa indrømme, al 
Planen betegner et meget betydningsfuldt Forslag, maa- 
ske del mest betydningsfulde, der endnu har været fore
lagt Konferencen. Forretningsudvalget har derfor an- 
modet mig om at opfordre Dem lil al underkaste Spørgs- 
maalet en nøje Overvejelse og fremsætte Deres Anskuel
ser desangaaende. Forretningsudvalget er ikke blind 
for de med Planens Virkeliggørelse forbundne Vanskelig
heder, men foler sig forvisset om, al ved en eventuel 
Tilslutning til Planen fra Klubbernes Side, og ved en 
loyal Støtte fra Konferencens Medlemmer, vil det paa
tænkte Samarbejde kunde blive til uberegnelig Gavn for 
Medlemmerne, idel The Baltic and While Sea Conference 
derigennem kommer lil al indtage en meget stærk Stil
ling, og vil kunne gennemføre sit Program med Virk
ning.

I. F. Myhre. 
Bestyrer.

Til ovenslaaende Cirkulære, som ogsaa har været 
oplaget i »Shipping Gazelle«, knytter dette Blad nogle 
Betragtninger og slutter disse med følgende Udtalelser:

»Vi tror, at for The Ballic and While Sea Conference 
lige saa vel som for The Documenlary Commitee ligger 

I Vejen til Held i al være Forretningslivets mæglende Ele
ment. Det er aabenbart bedre at nyde begge Parters 
Tillid end at være tvunget til al forcere sit Standpunkt
under Fjendskab. Men den mest lovende Underhandling 
synes ofte al kræve en eller anden Sanktion, og del ér 
meget rimeligt al The Ballic and White Sea Conference 
vil finde en meget værdifuld og sund Basis lor sin Au
toritet i denne Plan om el nøje Samarbejde med Klub
berne. I ethvert Tilfælde synes Forslaget allerede at 
have mødt den største Velvilje, og det vil ikke være over
raskende, hvis det netop bringer Konferencen den for
øgede Styrke, som den behøver.«

Søfolks Valgret.

Valget i Odense 2den Valgkreds.

Fra Redaktionen af Dansk S l y r m a n d s - 1' o r- 
e n i n g s Medlemsblad har vi modtaget følgende:

Suppleringsvalget lil Folketinget i Odense 2den Valg
kreds er del første Valg lil Rigsdagen, efter al Loven 
om »Søfolks Valgret« er gennemført. Skønt denne Valg
kreds hører til dem, hvor Søfolk er meget svagt repræ
senteret, gælder del i lige høj Grad for de derboende sø
farende Vælgere, al de udnytter Valgretten; thi selv om 
de ikke ved deres Slemmer kan gøre Udslaget ved ét 
Valg, vil dog enhver Folketingsmand, der véd, at der er 
søfarende Vælgere i den Valgkreds, hvor han er valgt, 
føle del som en Pligt ogsaa at tage Hensyn lil de Sø
farendes Interesser, og i desto højere Grad jo flere sø
farende Vælgere han mærker, der er. Det maa derfor 
være hver og én af de søfarende Vadgere, der bor i 
Odense 2den Valgk reds, en Æressag al afgive sin Slem
me ved det foreslaaende Valg, saavidl de paa nogen mulig 
Maade kan faa Lejlighed dertil: de er ved Skæbnens Til
skikkelse blevet et Slags Pionerer paa det her omhand
lede Omraade, og i de tlesle Tilfælde gadder det for en 
Sags heldige Udvikling, al de der skal gøre Pionerar- 
bejdel, gør del rigtigt.

Apparalel er i Orden, Loven er vedtaget, og Mate
riale er udsendt (il saavel Mønslringsbeslyrere, Konsuler 
og i Skibene, allsaa de Steder, hvor Søfarende kan afgive 
deres Slemme, naar de ikke er lil Stede i Valgkredsene 
paa Valgda gen. Eller vor Mening har Lovgivningsmag
ten va'rel heldig ved Affattelsen af Loven om Søfolks 
Valgret, all er saa simpelt og ligetil, saa enhver kan linde 
ml af del, og dog er del saaledes, at den hemmelige Af
stemning i fuldt Maal kommer lil sin Ret, ligeledes er 
Loven affattet saaledes, al Skibene ikke h indres paa no
gen Maade, fordi Besætningen skal slemme, og dog har 
Søfolk vundet lige saa god Adgang lil al afgive Slemme, 
som hjemmevivrende Vælgere. Stemmesedler, Følgebreve 
og andet, hvad der ellers skal lil ved. Stemmeafgivningen, 
som er atfallel og udsendt af Indenrigsministeriet, er og
saa formel saaledes, al enhver kan finde ud af del. I del 
s|ore og hele antager vi, at all er saaledes tilrettelagt, 
al Loven vil kunne virke i sin fulde l’dslnvkning med en 
Gang, der behøver ikke først al forløbe el Par Valg, før 
de Søfarende finder sig tilrette med den ny Ordning, der 
vil kunne slemmes fuldt ud med en Gang.

Styrmandsforeningen kan med Rette tillægge sig en 
god Del af Æren for, al vi nu er kommet saa vidt. In
genhar mere højlydt og ihærdigt slaael lil Lyd for denne 
Sag end Slyrmandsforeningen, thi Styrmændene har med 
Rette i Tide haft Blikket aabenl for, hvad Betydning del 
vil have, at være i Besiddelse af Valgretten og forslaa 
al udnytte den rigtigt. El Spørgsmaal. der ganske na
turligt. ligger lige for, er, hvorledes vil Styrmændene ud
nytte deres Valgret? Vil de som andre Samfundsklasser 
drive Partipolitik eller hvorledes? Sagen er dog gan-
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ske klar, Styrmandsforeningen er upolitisk, som saadan 
kan Medlemmerne have hver sin politiske Mening og 
slemme som de vil; vi antager, at andre Stænder indenfor 
Søfarten stiller sig ligesaadan; men derfor kan der godt 
drives et Slags Politik, ved at de søfarende Vælgere hver 
i sin Valgkreds søger at interessere deres Rigsdagsmand 
for de Ønsker, der er fremme indenfor Søfarten, og faa 
ham lil at arbejde for, al de føres igennem. De Sø
farende er kun et lille Samfund, naar de stilles sammen 
med det store og hele, og ingen Steder er de vel i saa
dan l Overtal, saa de vil kunne vælge deres egen Kan
didat, hvad der jo maatte siges at være Idealet; men i 
enkelte Valgkredse er de dog saa stærkt repræsenteret, 
al de ligefrem er Tungen paa Vægtskaalen; dér hvor de 
Søfarende kaster deres Slemmer, vil Sejren kunne brin
ges hjem. En saadan Stilling giver Styrke; thi Rigsdags- 
mændene i saadanne Kredse vil ikke kunne vende del 
døve Øre til de Søfarendes Ønsker, saafreml de da øn
sker Genvalg. De Søfarendes Stilling er derfor slet ikke 
saa daarlig, de er ikke uden Indflydelse; men den første 
Betingelse derfor er, at de afgiver deres Stemme saa ofte, 
der er Lejlighed dertil. Det er længe siden de Søfarende 
har haft el saa godt Vaaben i Hænde til al højne deres 
Samfundsstilling som nu, vi kan godt sige, de aldrig har 
haft det før, det gælder blot om at skønne paa del og 
bruge det, og det gælder om at bruge del paa en saa
dan Maade, saa de andre Samfundsklasser faar Følelsen 
af, at der ved al give de Søfarende deres Valgret er til
flyd! Samfundet en Kraft, at det ikke er snæversynede 
Klasseinteresser, der har været Drivfjederen i vort Ar
bejde for Opnaaelsen af Valgretten, men at vi forslaar 
at tage Hensyn til andre end netop os selv. Det vilde 
næppe være nogen Skade for dansk Politik, om der 
kunde komme et frisk Pust derind fra det fri, aabne Hav, 
om der kunde komme, om vi saa maa sige, et Stænk af 
Saltvand deri. Vi vil haabe, at Loven om Søfolks Valg
ret maa være Begyndelsen dertil, og vi venter, alle Sø
farende har et aabenl Blik derfor, og hver især gør sit 
til, at det kan lykkes, og de gør det ved at afgive deres 
Stemme til enhver Tid, hvor Lejlighed dertil gives.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere.

Fra Østersøen, Danmark, Vestsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er Fragtmarkedet fremdeles til
fredsstillende,. og der er i den forløbne Uge sluttet flere 
Sejlere til gode Raler saavel lil England som til Frank
rig. Boltenhavet har vedvarende rigelig Forsyning fol
den fremkomne Tonnage, som kun er lille. Rusland har 
fremdeles tilstrækkelig af Træ- og Kornlaster, med en 
lille Stigning for Korn, medens det er knapt paa Olje- 
kager. Tyskland ligger ogsaa godt med nogle Korn-, Ce
ment- og Trælaster og bedre Rater for Havre lil Eng
land. Danmark har haft og har Brug for nogle Korn
skibe samt Cement lil respektive Kontinentet og Øster
søen. Veslsverig og Østnorge er ogsaa uforandrede, dog 
er der kun faa Isfragler. Udsigterne er saaledes frem
deles rel gode, saa man tør forvente, at sidste Bollen
havstur vil kunne erholdes for delte Aar.

Returfragter Vest fra er ogsaa uforandrede for Kul 
og Clay, medens Foderstoffer er noget knappere for 
større Sejlere; Claylaslcr betaler højere Raler til Øster
søen. Kulfragterne er uforandrede, snarest lidt højere, og 
man maa haabe, al den i Udsigt stillede Strejke ikke bli
ver til Virkelighed.

Fragtmarkedet for de mindre Skibe er i det store 
og hele uforandret siden sidste Beretning. Konigsberg 
noterer vedblivendel 5 M. og synes ikke at ville gaa 
højere foreløbig; Danzig byder ligeledes 5 M., men søger 

megel ivrigt Skibe for nogle September-Ladninger, hvor
for utvivlsomt over 5 M. kan gennemføres. Colberg og 
Slolpmiinde er meget llove, Slolpmiinde noterer 3]/9i M- 
for Rug, Colberg nærmest slet intet. Slellin er heller 
ikke videre livlig, og flere Skibe har maaltel forsejle til 
de nærliggende Pladser, bl. a. lil Anklam. Slralsund og 
Rostock søger endnu Tonnage lil 4 Mk. for Rug; Havre
laster fra Tyskland har i øvrigt hidtil været ret spar
somme. Sverig har stadig tilstrækkelig Udbud af Lad
ninger, ogsaa Lervarer fra Sundhavnene. Danmark slut
ter fra Provinserne ikke overdrevent meget; enkelte Byg
lasler lil Kjøbenhavn 11 Øre, Hamburg 3 M. Kjøben
havn, hvortil der kun kommer forholdsvis faa Skibe 
for at losse, sluttede sidste Uge for Rug til Randers 15 
Øre, Hvede lil Åhus og Trelleborg 10 Øre, Klid lil Stel
lin 6 M., Oljekager lil Falkenberg 3 Kr., Kalmar 31/?, Kr., 
Mullerup 13 Øre.

Fra Sø og Land.

Udsæd vanligt Ulykkestilfælde. Kongens Foged i 
Ipswich optog fornylig Forhør angaaende et nsaulvaniigt Ulykkes
tilfælde, som var overgaaet en Kularbejder ved Ipswich Gas Coinpany. 
Det oplystes, i Følge »Shipp. Gaz.«, at Manden assisterede ved Los
ning af et Skib ved Hjælp af en hydraulisk »Grab«, da han gled 
ned af en skraanende Kuldynge og faldt under en svær Jern- 
Griber, som tager henved én Tons Kul ad Gangen. Han havde lige 
raabt »all right«, som Svar paa Dæksmandens Varselsraab. De 
vældige Jerntænder greb om ham og tog ham op tillige med Kul
lene. Han var død paa Stedet.

Havarier og Forlis.

H e r c u 1 e s, Galease af Svendborg, kolliderede den 12. ds. 
ved Drogdens Fyrskib med en tysk Damper. Galeasen fik knækket 
Sprydet og maatte gaa ind til Kjøbenhavn for Reparation.

A z e 1 a, Brig af Nibe, er den 12. ds. strandet i Skarfe Skær- 
gaard. Skibet var paa Rejse fra Rafso i Finland med en Ladning 
Brædder. I den stærke Storm mistede Skibet Sejl og Master og 
drev ind paa Land. Besætningen reddede sig i Land paa et Skær. 
Damperen »Mercur« ankom til Strandingsstedet for at hente Be
sætningen, men den vilde ikke forlade Stedet, før Lasten var bjerget. 
En Pram blev rekvireret og Bjergningen af Lasten paabegyndtes.

R o s k v a, Dpsk. af Kristiania, har paa Rejsen fra Petersborg 
til Huil med en Ladning Træ, faaet en Del Maskinskade i Øster
søen. Skibet er ankommet hertil for Reparation.

A n n a, Dpsk. af Bergen, der, som meddelt, kom paa Grund 
paa Anholt den 9. ds., er af Svitzers bragt flot, efter at en Del af 
Ladningen var kastet over Bord og en Del losset i Lægtere. Skibet 
er derefter bugseret til Stubben for Dykkerundersøgcise.

Dora, Dpsk, af Kjøbenhavn, kom den 15. ds. paa Rejsen 
fra Brahestad til West Hartlepool med eu Ladning Træ, paa Grund 
paa Vestfingruuden. Skibet har Assistance.

B a y a r d, norsk Dampskib, er den 15. ds. paa Rejsen til 
Maribo, kommet paa Grund paa Seierø. Svitzers assisterer.

Edmond Hugo S t i n n e s, Dpsk. af Miihlheim, kom den
12. ds. paa Rejsen fra Tyne til Stettin mod en Ladning Kul paa 
Grund ved Landskrona. Skibet kom den 16. ds., efter at have 
losset en Del af Lasten over i en anden af samme Rederis Dampere, 
atter flot og fortsatte Rejsen efter at have genindtaget Lasten.

Boga tyr, Dpsk. af Kjøbenhavn, har i Gefle kollideret mod 
Lodskutteren og beskadiget denne samt selv faaet Skade paa 
Skruen.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, afg. Antwerpen 17.'9. til Konigsberg. — Alexandra, Niel
sen, ank. Antwerpen 11./9. — Al garve, Borries, ank. Sevilla 
16./9. — Anglo Dåne, Gommesen, afg. herfra 17./9. til Arendal. 
— A. N. Hansen, Olsen, ank. Havre 1679. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Petersborg 11./9. — Arkansas, Petersen, afg.
Kristiania 16./9. til New York. — A r n o, Fischer, ank. Petersborg
13./9. — A u r o r a, Tønnesen, afg. Swansea 11./9. til Marseille.
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— Baron Stjern blad, Therkildsen, afg. Riga 16./9. til Ant
werpen. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 17.,9. til Barcelona. — 
C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. Kristianssand 18./9. til Kristiania.
— C li r. Broberg, Mortensen, afg. Lissabon 17./9. hertil. — 
Christian IIX, Holm, afg. Konigsberg 17./9. hertil. — Dag
mar, Bøgvad, ank. Malaga 14./9. — Do uro, Søberg, ank. hertil 
15.9. — Esbjerg, Strufve, ank. hertil 18./9. — Florida, 
Andersen, ank. Buenos Aires 14./9. — G a r o n n e, Kromann, ank. 
Bordeaux 12./9. — 0 d e s s a, afg. Libau 16/9. til Huil. — Hel
lig Olav, Holst, afg. Kristianssand 8./9, til New York. — Hen
gest, Munck, ank. hertil 18.19. — H j e 1 m, Henriksen, ank. her
til 16./9. — J. C. Jacobsen,, Petersen, pass. Cascaes 16./9. for 
Algier. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 15./9. for 
London. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 11./9. — Ken- 
t u e k y, Andresen, ank. Boston 12./9. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Antwerpen 15./9. — K u r s k, Wiencke, pass. Brunsbiittel 15./9. 
for Bordeaux. — L o i r e, Craignou, ank. hertil 17./9. — Louise, 
Larsen, afg. London 16./9. hertil. — L o u i s i a n a, Ørsted, ank. 
hertil 9.'9. — L. P. Holm blad, Svane, afg. Konstantinopel
13. /9. til Panderma. — Morsø, Nellemann, pass. Ouessant 16./9. 
for Oporto. — M o s k o v, Jonsen, pass. Holtenau 18./9. for Pe
tersborg — N i e a 1 a i II, Jørgensen, afg. Djidelli 16./9. til Lis
sabon. — Nordjylland, Søberg, pass. Brunsbiittel 17. 9. for 
Antwerpen. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 18./9. — Oms k, 
Jacobsen, ank. Libau 16./9. — /Oscar II, Hempel, ank. hertil
12./9. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, pass. Dunnetbead 12./9. -- 
Perm, Gotthardt, ank. Libau 14.'9. — Pr eg el, Iversen, ank. 
Marseille 15./9. — Saga, Wiber^, afg. Riga 18./9. til Antwerpen.
— S e i il e, Dampt, ank. Dunkerque 16./9. — T e x a s, Clauson 
Kaas, afg. Baltimore 7./9. til Kristiania. — Thyra, Dam, ank. 
hertil 16.9. — Tiber, Bech, ank. Sikeå 9./9. — Tyr, Thaning, 
ank. hertil 18./9. — United States, Gøtsche, afg. New York
14. /9. til Kristianssand. — Vendsyssel, Larsen, ank. Peters
borg 13./9. — Viking, Meyer, ank. Trondhjem 15./9. — M i n s k, 
Harder, ank. Antwerpen 16./9. — T o m s k, Kruse, afg. Antwer
pen 17./9. hertil. — Sara tov ank. Libau 13./9. — V a d s ø 
ank. Stettin 17./9. — Lena afg. Liverpool 16./9. til Frederiks
havn.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g pass. Sabang 4. 9. 
lijemg. — Samui pass. Sabang 16./9. lijemg. — Ban don ank. 
London 12./9. lijemg. — Pangan afg. Colombo 13./9. udg. — 
Chumpon pass. Quessant 15./9. udg. — Arabien afg. Port 
Said 8.9. udg. — S i a m ank. Kjøbenhavn 17./9. lijemg. — In
dien afg. Beirouth 15.9. lijemg. — Kina ank. Hankow 17./9. 
bjemg. — Tranquebar afg. Slianghai 14./9. Udg. — Ca tliay 
ank. Sundsvall 10./9. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. Rotter
dam 14./9. udg. — S t. Jan afg. St. Thomas 10./9. udg. — S t. 
C r o i x afg. St. Thomas 3./9. lijemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 8.'9. — Johan S i em, Nielsen, 
ank. London 12./9. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebck, ank. 
Petersborg 16./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg.
Hungerburg 15./9. til Rotterdam. — Rus s, Petersen, ank. Peters
borg 6./9. — W 1 a d i m i r S a W i n, Carstensen, ank. Kronstadt 
G./9. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg
14./9. til London. — M i e li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. 
Manchester 2./9. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, 
ank. Petersborg 4-/9. — Wladimir Reitz, Olsen, ank. Camp1 
bellton 6./9. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Troon 2.9. til 
New Milis. — New a, Dahl, ank. Garston 29./8.

Vesterhavet. Nancy, Nielsen, afg. Nyborg 13./9. til Kuivu 
saari. — N a u t i k, Nielsen, afg. Havre 14./9. til Huil. — N o r d- 
s ø e n, Gram, afg. Valeneia 14. 9. til Bristol. — N e x o s, Basse, 
pass. Dungeness 13./9. for Tarragona. — Ellen, Hansen, afg. 
London 15./9. til Sunderland. — H e b e, Gregersen, ank. Kuivusaari
14./9. — Inger, Schiff, afg. Esbjerg 16.'9. til Metliil. — Jo
hanne, Thøgersen, ank. Nakskov 14./9. — Karla, Nielsen, 
ank. Stettin 13./9. — Laura, Pedersen, afg. Swansea 16./9. til 
Karlskrona. — Marie, Jessen, afg. Goole 15. 9. til Wearinouth.
— Bodil, Uldall, ank. Llanelly 15./9. — N e r m a, Mikkelsen, 
ank. Wiborg 13./9. — Olga, Christensen, ank. Esbjerg 16./9. — 
P o 11 y, Hansen, ank. Sevilla 14./9.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Rouen 11. ’9. — Am a- 
1 i e n b o r g ank. Honfleur 7./9. — Anna Mærsk afg. Kjøben
havn 13./9. — Brattingsborg afg. Sunderland 11./9. —
B ø r g 1 u in ank. Huelva 2./9. — C11 a s s i e M æ r s k ank. Lii- 
bcck 14. 9. — D a n s b o r g afg. Konigsberg 12./9. — E 1 s b o r g 
afg. Jacobstad 12./9. — Esrom ank. Geelong 27./8. — Flyn
der b o r g pass. Hammer 14./9. — Frede n s borg afg. Kjø
benhavn 12./9. — Frederiksb.org pass. Sagres 7. 9. —
Guldborg pass. Skagen 1.4./9. — Gurre afg. Funchal 13./9.
— Ha ni m e r s h u s pass. Norfolk 6./9. — Harrildsborg 
ank. Ghent 9.9. — Hundborg afg. Rotterdam 13./9. — Hø
ne borg ank. Wismar 12./9. — Jelling pass. Gibraltar 13./9.
— Jomsborg ank. Meniel 12./9. — Jungshoved ank. Rio
12./9. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn 11.19. — Kai lu ild
borg pass. Hammer 14./9. — Kalø afg. Grangemouth 7./9. — 
K I a m p e n b o r g ank. Sarpsborg 11./9. — Kronborg ank. 
Santiago 4.19. — Lejre pass. Pera 12./9. — Lilleborg pass. 
Gibialtar 12/9. — M a r s e 1 i s b o r g ank. Hull 9./9. — Næs

borg afg. Kjøbenhavn 14./9. — Peter Mærsk ank. Ghent
13. /9. — Randelsborg ank. Methil 12./9. — Rosenborg
ank. Trångsund 13./9. — Silkeborg ank. Kronstadt 9./9. ■— 
Skakkeborg afg. Huelva 9./9. — Skanderborg ank.
West Hartlepool 11.'9. — Skjoldborg afg. Neweastle 14./9: •— 
Skodsborg pass. Lodingen 12./9. — Spigerborg pass. Kjø
benhavn 13./9. — Stegel borg pass. Lodingen 13./9. — Stjer
neborg ank. Mernel 12./9. — S øbo r g pass. Kjøbenhavn 12./9. 
— T a a r n b o r g ank. Pernau 9./9. — T u b o r g pass.. Sagres
10./9. — Ulfsborg afg. Rotterdam 12./9. — Ura nien borg 
ank. Bougie 10. '9. — V i s b o r g ank. Thameshavn 12./9. — Vor
dingborg afg. Nicolajstad 14./9. — 0 r k i 1 d afg. Novorossi.sk
14. /9.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Luleå 16-/9. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Sundsvall- 16./9. — 
Svend, Schmidt, afg. Sundsvall 16./9. — Urania, Clausen, afg. 
Hamburg 15./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Sunderland 16./9. — 
Holland, Poulsen, afg. Gravelines 16./9.

Europa. Belgien,. Nielsen, ank. Petersborg 10./9. —
F r a n k r i g. Friis, afg. Aarhus 14./9. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Ghent 15. 9.

Frem. A u s t a, Bagger, ank.' Petersborg 8./9. — Freja,
Nielsen, ank. Burntisland 9./9. —V e r a, Thing, ank. Libau 7./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Petersborg 16./9. — Helene, 
Sørensen, ank. Petersborg 10./9. — Sjælland, Svarrer, ank; 
Konigsberg 13./9. — Agnete, Dam, afg. Karrebæksminde 16./9. 
— Her m i a, Fårup, afg. Danzig 17./9. — Alice, Jørgensen, 
ank. Fredericia 18./7,

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. 
Ragnhild, Schnltz, ank. Granton 15./9. 
ank. West Hartlepool 11./9. — Gunhild, 
16./9.

Petersborg 17./9.
— Valborg, Hansen, 
Hansen, ank. Kristiania

Friis, ank. Kjøbenhavn 14./9.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Nortli Shields 15./9. til 

Aalborg. — Lo n d o n, Bom, afg. Kalundborg 16./9. til Petersborg.
— Paris, Tholander, ank. Rigabugt 12./9. — B r y s s e 1, Kaas, 
ank. Hungerburg 15./9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Archangel 16./9. — 
Martha, Christensen, afg. Hernosand 12./9. — Elna, Ratlije, 
ank. Lieata 11./9. — Therese, Pedersen, ank. Calais 9./9. — 
S i m o n e, Møller, . afg. Råfso 10. -9. — Jeanne, Olsen, afg. 
Norrkoping 16./9. — Vera, Larsen, ank. Archangel 17./9. — 
D a i s y, I.ageseu, ank. Burntisland 17./9. — Anine, Letli, ank. 
Tynen 17./9. — K a m m a, Løffler, afg. Hernosand 12./9. — Har
riet, Larsen, ank. Antwerpen 9./9. — Dagny, Terkildsen, ank. 
Antwerpen 17./9.

Havet. F v e n, Mathiasen, ank. Ghent 17./9.
Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 12./9. — Wien, Boeck- 

Hansen, ank. Liibeck 16./9. — Rom a„ v. Thun, ank. West Hartle
pool 13./9.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Marseille 6./9. — Nelly, Clau
sen, ank. Stockholm 15./9. -— F a n n y, Eriksen, pass. Gibraltar
13./9. til Helsingborg. — Lilly, Nielsen, pass, Kjøbenhavn 16./9. 
til Wasa. — A1 e x y, Lorentzen, afg. Skellefteå 15./9. til Gijon.
— Dagny, Sørensen, pass. Portland 11./9. til Barcelona/ — M a r y, 
Bang, ank. Rivadesella 13./9.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, afg. Kjøbenhavn 17.,9. 
til Trångsund. — S k i n f a x e, Theilland, afg. Neufahrwasser 16./9. 
til Libau. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. Neweastle 13./9. til Kjø- 
lienliavn.

Sejlskibe.
Ærø. C e r e s, Bager, ank. Nordmaling 14./9. — II a n s i g n e, 

Boye, ank. Svendborg 14./9. — A. H. F r i i s, Rasmussen, ank.
Samsø 13./9. — Johanne, Hansen, ank. Ramsgate 13./9. — 
Genius, Bastrup, ank. Neder Kalix 13./9. — Dronning 
Louise, Lauritzen, ank. Skjelskør 14./9. — Lauritz, Folmer, 
ank. West Wemyss 14./9. — Alf, Rasmussen, ank. Kings 
Lynn 14./9. — Martine, Olsen, er afg. Ystad til 
Norrkbping. — Mathilde, Hansen, ank. Siahause 14./9.
— Pampa, Svendsen, ank. Ålius 15./9. — Mester, Petersen,
ank. Pillau 15./9. — Merkur, Christensen, ank. Burntisland
15./9, — Concordia, Madsen, ank. Boness 15./9. — C. M. Pe
tersen, Petersen, ank. Grimstad 15./9. — Neptun, Jensen, 
ank. Halmstad 15./9. — Ma r s. Stogmann, ank. Swinemiinde 16./9.
— Kat h i nka, Olsen, ank. Swinemiinde 16./9. - Hebe, Clau
sen, ank. Fowey 15./9. — Jørgen Olsen pass. Dungeness 13./9. 
østgaaende.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. September 1911. — Sø- og Handelsrets

dom. — The Baltic and White Sea Conference — Søfolks Valg
ret. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. 

Skibsefterretninger.

Frederiksb.org
Novorossi.sk


Sdbs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. l’elf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsag. rit. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Han tens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th.SilQonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. lift

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Dr. med. Goldsøhmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes KI.10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6 - 7

1 j Stevedors & Contractors j
■S ® F. Hansen & Co., Licensed ?l_ g ’ s o
« ® Si Petersburg og Narva (Hungerburg) ? -
~ u N. P. Hansen, S ~

Cronstadt. 1

Harald Christensen.
Skibsmægler. Fredérikehavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER,

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.A. Veltheim, 

Lovisa (Finland)
Skibsmægler & Stevedor. 

Tilagr.-Adr.: „Velthelm", Lovln.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kabmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).
Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafachess: Stufvareldrbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Spransgviken.
Medlemninr paa alla lasttageplalser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen liljlior Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ------------------
— ■— G a ran Le rar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening,

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19.646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub. 

..................... Husk •...................

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianteringshandel .

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -AHr.i „Østervlg".

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

S Skibsprovianteringslorretning o 
Urtekram- & Farvehandel. r*

B Navnegåde 37. Nakskov, s

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar.

Nykjøbing M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner ng Inventarle
Mejlgada Kr. 26, ved Havnen.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Priyat Tlf. Øbro 2238x.

Ekstra prima amerikansk
Bomu 1 dsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annae Plads i4. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førsto Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse' „Skibsfart''.

Tuvkt uos J. .Jørgensen & Co. (M. A. Hannovek.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 73. Kjøbenhavn, Fredag den 22. September 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner 

1403 - 3063 "S."' Toldbodvej 22.

Tekn. Maskinhandel
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
• Blakes Kedler

Hiffffineons selvsm.Lossehjul og

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paiat 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Lsder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandse og , 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen.. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Vs Randers Rebslaaerl
Hamp- og Staallraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

De private Assurandeurer lim. 
I KJsbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Adr.: 
Toldbod* 
vej 7,Mez.

Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrerel \._Z Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibebunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne • .

Kj øbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- 06 TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Je^sler og (Jl^reditwer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Sd- 
betalinger besøraes.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cron8tadtu.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.
These "Works are now Installed witfa. Representative at Copechagen: SCHACH STEENBERG&Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aocommodatlon for 16 Steamers
AT THE SAHE TIME.



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-8*/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

for Kob, Salg og 11
Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann1*.

Kristiania. (H.o.w»)

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

rniafnn / 8901. NYHAVN 67 og 69. Teleflr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6086, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent BundfarverI il. llØBgS og Patent Mønnie

WD nipk K Pfl’ø bekendte Maskin-• D. UluR M bU U og Cylinderolier.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps'*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

D. K. Segekhe H/S., Hjørring.

NORDENS COM POSITION ER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsonsgade 19. Telf. Øbro 1030.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

HÅNSCHELL&Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste, Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Marstal

Staalskihsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 22. September 1911.
Tilflugts hus for Skibbrudne paa Is

land s K y s t. Et Tilflugtshus for Skibbrudne, som agies 
bygget ved Bruna Sand mellem Portland og Ingolfsliufde 
Iluk paa Island, skal, i Følge »Shipp. Gaz.«, bygges ved 
IIull og overføres til Island af en af Svitzers Dampere. 
Omkostningerne ved Huset vil blive c. £ 500. Det vil 
blive forsynet med et ti Fod højere Mærke og med en sam
menfoldelig Baad, saaledes at Skibbrudne ved Hjælp af 
den kan overskride Floderne, naar de søger til beboede 
Steder. Der søges dannet et Fond i England, af hvilket 
Islændere, der yder strandede Fiskere Hjælp, kan blive 
lønnet.

Ny I s 1 a n d s d a m p c r. Paa el Bestyrelsesmøde 
den 19. ds. i »D. F. D. S.« blev del besluttet al bestille 
endnu el nyt moderne Dampskib hos Burmeister & Wain.

Denne Nybygning, der skal være færdig lil al lages 
i Brug ved næsle Sommersæsons Begyndelse, er besleml 
for Sejladsen paa Island. Del bliver el i alle Henseender 
fuldt moderne Last- og Passagerskib. Lastrummene bli
ver forsynet med Køleanlæg, og Appartementerne for 
Passagerer skal udstyres med al moderne Komfort og 
Bekvemmelighed. Skibet, der kommer lil al koste en 
lille Million Kr., bliver derhos meget hurliggaaende og vil 
saaledes i alle Henseender betyde en stor Forbedring af 
Forbindelsen med Island.

Det vil erindres, al »D. F. D. S.« fornylig bestille en 
stor Damper lil Aarhus—Kjøbenhavnsruten hos Bur
meister & Wain. Foruden disse to Skibe arbejdes der 
ogsaa paa Værftet paa Nybygninger til Marinen og to lil 
Øslasialisk Kompagni. Ligeledes er der indløbet en Be
stilling fra Bergen. Værftet vil saaledes hele Vinteren 
have Beskæftigelse for el usædvanligt stort Antal Ar
bejdere. (»Bert. Tid.«)

Adgangene til Nicolaj eff. Den britiske Ge
sandt i Petersborg meddeler, i Følge »Shipp. Gaz.«, at 
Ministerraadet har bifaldet, at en Lov, der er foreslaaet 
af Ministeriet for Handel og Industri, og som giver Be
myndigelse lil at uddybe Adgangene lil NicolajelT fra Sorte 
Havet lil 30 Fod, bliver forelagt Rigsdumaen. Omkost
ningerne herved, som skal bæres af Staten, er anslaaet 
lil 3,475,000 Rubler (c. £ 367,000).

Kollision. London, 20. September. (Rilz. Bur.) Den 
britiske Krydser »Haivke« og White Star Liniens 
ny Damper »Olympic«, der i Morges afgik fra Soulhainp- 
lon til New-York, er kollideret ved Osborne Bay paa Øen 
Wight. Begge Skibe beskadigedes. »Olympic« er bleven 
sat paa Grund. Om Sammenstødet meddeles senere, al 
begge Skibe sejlede i samme Retning. Krydseren 
strejfede i Forbifarten »Olympic«s Styrbordsside og rev 
derved et slorl Hul i Damperens Skibsside over og linder 
Vandlinien. Krydseren fik Boven stærkt beskadiget. 
»Olympic«, der havde 3,000 Personer om Bord, reddedes 
ved sine vandlætte Skodder, dens La>k er 40 Fod lang.

Druknet. Under D. F. D. S.s Damper »Knuthen- 
borg«s sidste Ophold i Newcastle, faldt den 35-aarige 
Hovmester S ø derwa d af Kjøbenhavn over Bord og 
druknede. Liget eftersøgtes, men uden Resultat. Den 
Druknede efterlader sig Hustru og to Børn.

(Ritz. Bur.)

Voldgiftsrets-Kendelse.

Dampskibsrederi-Foreningens Overenskomst med Søfyrbøderne.

Den f a s I e Voldgiftsret har Onsdag den 20. 
ds. afsagt Kendelse i en Sag, der af De samvirkende Fag
forbund var anlagt mod Dansk Arbejdsgiver- og Mester
forening paa Dansk Dampskibsrederi-Forenings Vegne i 
følgende Anledning:

I Juni Maaned 1911 bekræftede Dansk Arbejdsgiver- 
og Mesterforening og De samvirkende Fagforbund, at der 
mellem Søfyrbødernes Forbund og Dansk Dampskibsre
deri-Forening var truffet Aftale om Arbejdsforholdene for 
Fyrbødere i Foreningens Medlemmers Skibe i Tiden fra 
1. Juni 1911 lil 1. Juni 1919.

Aftalens § 4 er saalydende:
»Fyrbødere er kun forpligtet til at forrette Tjene- 

sle ved Kul og Aske, Hoved- og Hjælpemaskineri saa- 
som: Slyreapparater, Spil, Varmeapparater, elektriske 
Anlæg, Kølemaskineri m. m. samt daglig Rengøring af 
Lukafer og Kamre.«

Under de Forhandlinger, der gik forud for Overens
komstens Afslutning, var det af Søfyrbødernes Repræsen
tanter krævet og af Rederiforeningens Repræsentanter 
indrømmet, al § 2 i de tidligere Forhyringsregler skulde 
bortfalde for Søfyrbødernes Vedkommende. Denne § 2 
var saalydende:

»Naar del af Skibsføreren findes nødvendigt og af 
ham forlanges, er saavel Dæksfolk som Fyrfolk for
pligtede lil al arbejde ved Lastning eller Losning saa
vcl i Land som i Lægtere.«

Imidlertid gør Søfyrbødernes Forbund gaddende, at 
det ved Afslutningen af Overenskomsten af Juni 1911 fra 
deres Side var Forudsætningen, at § 4, naar den lalle 
om Tjeneste ved Spil, kun sigtede til den Tjeneste der
ved, som under normale Forhold krævedes af dem, sær
lig ved disses Reparation, og at Fyrbøderne, naar der 
var Strejke blandt Havnearbejderne i en Ilavn, ikke blot 
skulde være fri for det i den nu borlfaldne § 2 omtalte 
Arbejde ved Lastning eller Losning »saavel i Land som i 
Lægtere«, men ogsaa være fri for i Anledning af en saa- 
dan Strejke at gøre ekstraordinært Arbejde om Bord i 
Skibet, saasom »at køre« med Spillene. Da nu Fyrbøderne 
paa Dampskibet »Rosenborg« i St. Petersborg er bleven 
truet med Straf, hvis de nægtede at betjene Spillene lin
under en Strejke af de stedlige Havnearbejdere, og da der 
under lignende Forhold er rejst Krav om Spillenes Pas
ning af Søfyrbøderne paa Dampskibene »Elsborg«, »Gud
run« og »Valborg« i Calais’ Havn og paa »Bolnia« og 
»Tjaldur« i Leith, har De samvirkende Fagforbund paa 
Søfyrbødernes Forbunds Vegne hævdet, at der her fore- 
laa Brud paa Overenskomst og begæret Dansk Arbejds
giver- og Meslerforening paa Rederiforeniiigens Vegne 
idømt en Bøde og paalagt Sagens Omkostninger.

De Anklagede har paaslaaet sig frifunden og Klagerne 
paalagt Sagens Omkostninger. Fra Rederiforeningens 
Side gøres del nemlig gældende, at den for sit Vedkom
mende ved de i Juni 1911 med Søniændene og Søfyrbø
derne afsluttede Overenskomster netop er gaaet ud fra, 
al den havde sikret sig Skibenes Lastning og Losning selv 
i Tilfælde af Havnearbejderstrejke, idet det i Aftalen mel
lem Sømændenes Forbund og Dampskibsrederi-Foreningen 
er fastsat, at naar det af Skibsføreren findes nødvendigt, 
og af ham forlanges, er Dæksmandskabet forpligtet til 
at arbejde ved Lastning eller Losning saavel i Land som 
i Lægtere, medens man i fornævnte § 4 i Aftalen mellem 
Søfyrbødernes Forbund og Dampskibsrederi-Foreningen 
mente at have Hjemmel for at lade Søfyrbøderne betjene 
Spillene. De Indklagede har i Sammenhæng hermed hen
vist til en Skrivelse af 10. Maj 1911 fra Søfyrbøder-For
bundet til Rederiforeningen, hvilken Skrivelse danner en 
Del af Grundlaget for Overenskomsten, og hvis sidste 
Sætning er saalydende :
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»Det maa paa den anden Side fremhæves, at del 
har været en Forudsætning, al hvor ikke ligefrem Nød 
paakræver det, kan det ikke paalægges Fyrbøderne, 
uden for de i § 4 nævnte Omraader, al udføre Ar
bejde ved Losning og Lastning i Tilfælde af en Havne
arbejderstrejke«.

og de har hævdet, al Forbundet overhovedet ikke under 
Forhandlingerne har fremført del Frilagelseskrav, som 
de nu stiller, i hvert Fald ikke har gjort del paa nogen 
klar Maade, saml al et saadanl Krav, om det var frem
kommet, vilde være blevet mødt med et Afslag.

Ved denne Sags Afgørelse maa der herefter gaas ud 
fra, al hver af Parterne ved Afslutningen af Overens
komsten af Juni 1911 paa del heromhandlede Punkt er 
gaael ud fra en Forudsætning, afvigende fra Modpartens. 
Del bliver derfor nødvendigt al lægge Vægten paa selve 
de Ord, hvori Aftalen har l'aael sil Udtryk. I Følge 
disse er Fyrbøderne forpligtede »at forrette Tjeneste ved 
............... Spil«. Efter del oplyste kan det nu vel i Al
mindelighed ikke betragtes som normalt, al Fyrbøderne 
»kører med« Spillene, men saadanl skal dog undertiden, 
selv udenfor Nødstilfælde, kunne forekomme og skal i 
en enkelt Fart, nemlig Islandsfarlen, endog være del 
normale. Herefter finder Retten ikke Hjemmel til at be
grænse Fyrbødernes Pligt eller § 4 med Hensyn til Spil
lene paa den af Klagerne hævdede Maade, en Begræns
ning, der ogsaa vilde harmonere lidet med, al det — som 
anført — i en samtidig afsluttet Overenskomst er gjort 
Sømændene til Pligt paa Forlangende — altsaa bl. a. i 
Tilfælde af Havnearbejderslrejke — al arbejde ved Last
ning og Losning i Land og i Lægtere.

Herefter vil de Indklagede være al frifinde. Sagens 
Omkostninger findes Klagerne paa Søfyrbødernes For
bunds Vegne al burde betale med 50 Kr.

Kendelse.
De Indklagede bør for Klagernes Tiltale i denne Sag 

fri at være. Sagens Omkostninger betaler Klagerne paa 
Søfyrbødernes Forbunds Vegne med 50 Kr.

Hvilken Vigepligt har en Damptrawler, 
der har Trawlen ude?

Fra en Skibsfører modtog vi for nogen Tid siden An
modning om en fyldestgørende Besvarelse af ovenslaa- 
ende Spørgsmaal. Da der imidlertid har hersket meget 
delte Meninger om denne Sag, hvad der bl. a. fremgaar 
af en i »Hansa« fort Diskussion om Sagen, ansaa vi del 
for rigtigst at stille Spørgsmaalel noget i Bero. Nu fore
ligger der imidlertid en Sørelssag, der besvarer Spørgs- 
maalet særdeles indgaaende for de engelske Domstoles 
Vedkommende.

Den 21., 22., 24. og 25. Juli d. A. behandlede Admira- 
liletsretlen i London en Kollision, som fandt Sted i Nord
søen, mellem den danske Damper »Ragnhild« og en en
gelsk Damptrawler »Easinglon«.

Denne sidstnævnte, der maaler 183 Brutto Reg.-Tons, 
fiskede den 5. Marts d. Å. Kl. 5l/2 Morgen c. 180 Sm. 
NØ. til 0. fra Spurn Fyrskib. Dens Besætning bestod 
af ni Mand. Vinden var NNV. med frisk Brise, og Vejret 
var klart. »Easinglon« havde sin Trawl ude og styrede 
omtrent SV. til V., idel den gjorde 2 a 21/; Knobs Fart. 
Den førte de reglementerede Lanterner for en Damptraw
ler, som har sin Trawl ude, deri indbefattet en Hæk
lanterne. Under disse Forhold saa dens Besætning i c. 
2^/2 i' 3 Sin.s Afstand og omtrent tre Streger fra Styr
bords Bov Toplanternen øg den røde Sidelanlerne paa 
el Skib, som viste sig at være »Ragnhild«. Denne nær
mede sig, som for al gaa for om »Easinglon«, men da 
den kom ganske nær, forsvandi den røde Lanterne, og den 

grønne kom til Syne. »Easinglon« gav nu et langt Stød 
i Dampfløjlen lil Advarsel, men kunde ellers ikke fore
lage sig noget, da den var belemret af sin Trawl.. To 
korte Stød blev nu hørt fra »Ragnhild«, som nærmede 
sig med stærk Fart og ramle »Easinglon« paa dens Styr
bords Side agten for Midten med sin Stævn og Styrbords 
Bov, og tilføjede den saa alvorlig Skade, at den sank i 
Løbet af kort Tid med hele sin Fiskelast og sin Besæt
nings Tøj. Trawlerens Rederi, der er Cilant i Sagen, paa
stod herefter, al »Ragnhild« havde forsømt al holde sig 
klar af »Easinglon« og Fiskerllaaden, al holde sin Kurs 
og gaa foran om »Easinglon«, at give Styrbords Ror 
i rette Tid, eller al mindske Farten, stoppe eller bakke 
sin Maskine og al angive sin Kurs med Fløj lesignaler.

»Ragnhild«, der er en Damper paa 1,494 Brutto Reg.- 
Tons, befandt sig den nævnte Dag, kort før Kl. 5 om Mor
genen paa 55" N. Br. øg 3" 10" 0. Lgd. paa Rejse fra Sea- 
hain til Kiel med en Ladning Kul og en Besætning af alten 
Mand. Den havde amdrel sin Kurs for Lanterner fra Fi
skerfartøjer og styrede omtrent NØ. lil 0. misvisende, med 
c. fem Knobs Fart. Under disseForhold kom en hvid Lan
terne lil Syne omtrent '/>, Streg paa Bagbord Bov, som 
viste sig al være »Easinglon«s. Den syntes al være i en 
Sømils Afstand, men var i Virkeligheden nærmere. Ro
ret, der forud havde været lagt Styrbord for en anden 
Trawler, blev nu lagt lidt Bagbord igen fra NØ. lil 0., og 
der holdtes skarpt Udkig for et farvet eller andet Lys, 
som maalle blive vist fra »Easinglon«, men senere, da 
man saa, al »Easinglon« ikke viste noget farvet Lys og 
styrede i sydvestlig Retning, blev Maskinen stoppet, og 
der blev givet et langt Stød til Advarsel. »Easinglon« gik 
imidlertid, efter »Ragnhilds« Forklaring, frem og ramle 
»Ragnhild« med sin Styrbords Side agter paa dens Styr
bords Bov og foraarsagede Skade. »Ragnhild« paastod, 
at »Easinglon« viste el vildledende Lys og ikke de rette 
Lanterner for en Damp-Trawler, og at den undlod at 
holde af for »Ragnhild«, eller at træffe passende For
holdsregler for at gøre dette.

Retten kom lil det Resultat, at »Ragnhild« havde hele 
Skylden. Dommeren udtalte ved Domsafsigelsen bl. a. 
følgende: »Easinglon«, der trawlede i Nordsøen, hørte til 
»Great Norlhern Sleam Fishing Company«s Flaade. Det 
var tillige med et andel Skib, »Erna«, Flaadens vestligste 
Skibe og laa noget fjærnet fra delle. Kollisionen fandt 
Sled omtrent Kl. 54/2 om Morgenen den 5. Marts d. A. 
Det var mørkt, men klart Vejr; der var nogen Vind og 
Sø, og Sammenstødet skele med en saadan Kraft, at 
»Easinglon« sank. Heldigvis kom dens Besætning i Ski
bels Baad og naaede over lil »Erna«, saa der gik intet 
Menneskeliv tabt. Nu er det første Spørgsmaal simpelt
hen dette, om hvorvidt »Easington« førte de rette Lan
terner for et Fiskerskib? Førte den en hvid Lanterne, 
som kunde ses Horisonten rundt, og en trefarvet Lan
terne, saaledes som del er paabudt Fiskerfartøjer at føre, 
og en Hæklanternc? Paa den ene Side foreligger Vidnes
byrdet fra »Easinglon«s Besætning, som beediger, at de 
rette Lanterner blev ført og brændte baade før og under 
Kollisionen, og jeg har samme Vidnesbyrd fra »Erna«s 
Besætning, som endogsaa bevidner, at Lanternerne brændte 
endnu efter Kollisionen. Her kommer Vidnernes Trovær
dighed i Betragtning. Ikke mindre end ti Mand beediger 
den Kendsgerning, at disse Lanterner brændte, som de 
skulde, før og under Kollisionen. Paa den anden Side 
paaslaar »Ragnhild«, at »Easinglon« ikke førte de for Fi
skerfartøjer anordnede Lanterner, men at den kun viste 
en hvid Lanterne, der lyste Horisonten rundt. Delte paa- 
staas af 2den Styrmand paa »Ragnhild«,som havdeVaglen, 
og bekræftes lil en vis Grad af »Ragnhild«s Fører, som var 
i sin Kahyt under Kollisionen, og som siger, at lian saa 
ud af sil Kahylsvindu og saa da kun el hvidt Lys, og at 
han heller ikke efter Kollisionen saa andel end el hvidt 
Lys paa det Skib, som han havde kollideret med. Jeg 
tror ikke, al Kaptajnens Vidnesbyrd er afgørende. I Følge 
2den Slyrmands Forklaring har Trawleren imidlertid ikke
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ført de paabudle Lanterner, og Spørgsmaalet om Vidne
udsagnenes Værdi bliver derfor af største Betydning. Paa 
den ene Side er der som nævnt ti Vidner, og paa den 
anden Side kun ét, og det er jo i høj Grad klart, at 
»Ragnhild «s 2den Styrmand ikke navigerede sit Skib paa 
en sømandsmæssig Maade. Han ændrede Kurs to Gange 
uden at give noget Signal. Han havde en Mand paa Udkig 
— øjensynlig ved Siden af sig paa Broen — da det 
blev sagt, al Vejrel var saaledes, at man ikke kunde være 
paa Bakken, men der blev, saa vidt jeg kan forslaa, 
ingen Melding givet om det andet Skib. Baade Ror
gængeren og den Mand, som havde Udkig, er imidlertid 
rømt og kan ikke fremskaffes som Vidner. Dette er 
særdeles uheldigt, men jeg maa dømme efter de Vidnes
byrd, som jeg har, og den Slutning, som jeg er kommet 
lil, er den, at Trawleren baade har ført de rette Lan
terner, og at de brændte, som de skulde. Foruden Vidne
udsagnene maa ogsaa Sandsynligheden tages i Betragtning. 
Iler er en Flaade af Skibe, som allerede for deres egen 
indbyrdes Sikkerhed er nødt lil at føre de rette Lanterner. 
Det er i høj Grad usandsynligt, al de ikke skulde føre 
disse. Paa den anden Side maa det betænkes, hvad Vid
nesbyrdet fra »Ragnhild«s 2den Styrmand gaar ud paa. 
Han siger, at da han saa en hvid og grøn Lanterne, gav 
han Styrbords Ror. Delle passer med, hvad »Easinglon« 
forklarer, nemlig, at den saa »Ragnhild« paa sin Styr
bords Bov visende rødt Lys, og al den derefter viste grønt 
Lvs, hvoraf del fremgaar, al den gav Styrbords Ror. 2den 
Styrmand forklarer endvidere, at da han havde givet 
Styrbords Ror og faael grønt lil grønt, saa han el hvidt 
Lys, og da han synles al løbe imod det, gav han Bag
bords Ror. Delte bekræfter ligeledes »Easinglon «s For
klaring om, at da del fremmede Skib havde givet Styr
bords Ror og faael grønt lil grønt, gav del Bagbords 
Ror og løb paa dem. Jeg kan ikke Iro andel end, at da 
Styrmanden kom ind mellem disse Fiskerskibe, vidste han 
ikke, hvor han var, eller hvad han burde gøre, hvorfor 
han i Øjeblikkets Hastværk først gav Styrbords Ror og 
derefter Bagbords Ror. Det var simpelthen daarligt Sø
mandskab, og naar del har været Tilfældet, har hans 
Skib selvfølgelig Skylden.

Der er imidlertid fra Defensors Side gjort gældende, 
al Sagen ikke er afgjort hermed. Han anfører, al Traw
leren, som, skønt det maa indrømmes, at den var be
lemret ved al have sin Trawl ude, skulde — jeg tror 
ikke, al han gaar saa vidt, at han siger holde af — men 
stoppe, saa snart den saa, al en Kollision var overhæn
gende. Ordet »overhængende« kan imidlertid misforslaas. 
Del betyder ikke, naar der er en mulig Fare for en Kolli
sion, men del betyder, naar man kan undgaa eller haabe 
al undgaa en Kollision ved at gøre noget i sidsle Øje
blik. I delle Tilfælde holdt »Easinglon« sin Kurs og 
Fart — den sloppede ikke — dens Maskine gik frem i 
Kollisionsøjeblikkel. Den blev ramt agter paa Styrbords 
Side, det er begge Parter enige om, i en spids Vinkel, som 
førte agter efter. Rettens søkyndige Medlemmer har over
vejet delle Spørgsmaal om at stoppe, og frem for alt vil 
jeg behandle del fra et Sømands-Standpunkt. Trawlerens 
Besætning ser paa deres Styrbords Bov el Skib, som viser 
rødt Lys. Delte Skib giver Styrbords Ror, som bringer 
grønt lil grønt, der er en fuldstændig sikker Kurs, og saa- 
ledes gaar Skibene frem med grønt til grønt, lige til før 
Kollisionen, da del fremmede Skib pludselig giver Bag
bords Ror og viser sin røde Lanterne igen. El Skib, 
som bruger den Slags Manøvrer, er et meget vanskeligt 
Skib at have al gøre med, og jeg mener, at der ikke 
kan indvendes noget imod »Easinglon«s Sømandskab, 
fordi den ikke sloppede sin Maskine, da »Ragnhild« an
den Gang gav Ror, allsaa Bagbords Ror lige førend Kol
lisionen. Jeg vil endogsaa gaa et Skridt videre, skønt jeg 
ikke behøver at gøre del, fordi det er afgørende for Spørgs- 
maalel, hvis der fra et sømandsmæssigt Standpunkt ikke 
kan indvendes noget imod, at Trawleren ikke sloppede 
sin Maskine. Jeg vil imidlertid gaa et Skridt videre end 

i Tilfældet »Grovehurst«, som var en noget lignende Sag 
som denne, men i hvilken Trawleren i sidste Øjeblik, da 
Kollisionen praktisk talt var uundgaaelig, stoppede sin 
Maskine netop i det Øjeblik, da den blev ramt. Min Me
ning med Hensyn til Loven er paa dette Punkt grundet 
paa Dommen i Sagen »Grovehurst«. Jeg er paa det rene 
med, at da Søvejsreglen blev forandret, saaledes at det 
blev paalagl som Pligt for en Trawler, som havde Traw
len ude, at føre en trefarvet Lanterne, saa var der en be
stemt Grund til at ændre Søvejsreglen. Hvilken var da 
denne Grund? I Appelretten, som behandlede Sagen 
»Grovehurst«, var der fuld Enighed om, at Følgen af 
Søvejsreglens Ændring var den, at Trawleren skulde be
tragtes som et Skib, der ikke kunde navigeres, og som 
ethvert andet Skib, hvad enten det var en Damper eller 
en Sejler, skulde gaa af Vejen for. Det følger af denne 
Dom, at dersom det er en uafviselig Pligt for det Skib, 
som nærmer sig, at gaa af Vejen, saa følger deraf, at 
Trawleren ikke skal gøre andet end holde sin Kurs og 
Fart, i Følge Art. 21. Dette er, hvad Appelretten prak
tisk Ialt har sagt i »Grovehurst« Sagen. En af Dom
merne udtrykle sit Synspunkt saaledes: »I Sagen 
»Tweedsdale« — paadømt paa en Tid, da Førelsen af 
en trefarvet Lanterne var frivillig — blev det fastslaaet, 
at en Damp-Trawler, som gik langsomt og viste en tre
farvet Lanterne, ikke havde Forpligtelse til at gaa af 
Vejen for el Sejlskib. Trawlerens Manøvreudygtighed 
og dens trefarvede Lanterne forpligtede andre Skibe lil 
at gaa af Vejen for den. Denne Dom forekommer mig at 
være vel begrundet, og faar efter min Mening endnu 
mere Vægt nu, da det er en tvungen Pligt at vise den 
trefarvedc Lanterne«. Fra et sømandsmæssigl Standpunkt 
maa der, hvis man fører el Damp- eller Sejlskib og ser 
el Fartøj paa sin Vej føre et Lys, som viser, at del 
ikke kan gaa af Vejen, gøres den Slutning, at saa har 
man selv Forpligtelse lil al gaa af Vejen, og det andel 
Fartøjs hele Pligt er da at undlade at foretage sig noget, 
undtagen inaaske, hvis der i det sidsle Øjeblik kan gøres 
noget for at hindre en Kollision. Jeg mener, at Artikel 
21 klart og lydeligt kommer i Betragtning, saa snart der 
foreligger Forhold, hvor den ny Artikel 9, som blev gjort 
lil Lov i 1906, træder i Virksomhed. I Følge Artikel 9 
er her et Skib, som andre skal gaa af Vejen for, og 
delle maa da i Følge Artikel 21 holde sin Kurs og sin 
Fart, og jeg mener, at dersom det stoppede, naar del 
andel Skib var i Færd med at gaa af Vejen, og en Kolli
sion blev Følgen, vilde det blive dømt skyldigt. Man 
lægger Baand paa det Skibs Bevægelser, som skal gaa 
af Vejen, hvis man ikke har el regelmæssigt System for 
sine Bevægelser, som delte Skib kan se og forslaa og 
handle efter for al undgaa Kollision. Efter min Mening 
er del derfor en naturlig Følge, al hvor der er lagt en 
Pligt paa del ene Skib til al gaa af Vejen, maa det blive 
det andel Skibs Pligt at holde Kurs og Fart«.

Dommeren bemærker derefter, at andre engelske 
Dommere ganske deler hans Anskuelser med Hensyn (il 
dette Spørgsmaal, og anfører deres Grunde derfor, og 
slutter med at ytre: »Den eneste rationelle Fremgangs- 
maade er at sige, at del ene Skib skal holde sin Kurs 
og Fart, og det andel skal gaa af Vejen. lifter min Me
ning kan der derfor ingen Bebrejdelser rettes imod 
»Easington« for dens Manøvre, eller rettere Mangel paa 
Manøvre. Grunden til denne Kollision var manglende 
Udkig fra »Ragnhild«s Side, hvorfor den alene maa bære 
hele Skylden«.

Fra Sø og Land.

• Stille Bælter paa det Store Ocean. Selve Peter 
Paars vilde have fundet sine rige Evner til at bevare et godt Humør 
under alle Livets Omskiftelser sat paa en haard Prøve, hvis lian
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havde fort et Sejlskib, der var bestemt til Santa Rosario, skriver 
en haardt prøvet Sømand. Ikke alene er der den Forsinkelse, som 
kan — ja rimeligvis vil — opstaa ved at komme rundt Kap Horn, 
men der kommer ogsaa de irriterende Dage, som man maa tilbringe 
i Stillehavets stille Bælter, især naar man er lige ved Indsejlingen 
til den kaliforniske Bugt. Santa Rosalia ligger paa den vestlige 
Side af denne dybe Bugt og or alt andet end, hvad man vil kalde, 
en smuk Plads. Her er det, at en lang Periode af stille eller lette, 
omløbende Vinde meget ofte gor Livet næsten uudholdeligt for alle 
Mand om Bord.

Bct kan ikke forbavse nogen, at Sejlskibe ofte har saa lange 
Rejser fra Evropa til Punta Arenas, San Juan del Sur, Aeapulco og 
op langs Kysten til Guaymas eller Santa Rosalia. Ser man paa et 
af de »Pilot charts« over Nord-Stillehavet, som udgives af Bo For
enede Staters Hydrografiske Institut, vil man opdage, at der er an
givet et stort trekantet Omraade med Stille og omløbende Vinde, 
som har sit Toppunkt i 5° N. Br. og 130° V. I.gd., og sin Grund
linie strækkende sig langs Kysten af Amerika fra Kap San Lucas, 
ved Indsejlingen til Bugten ved Kalil'ornien ned til Bugten ved 
Panama. Nær ved Landet er der omtrent 50 pCt. med Stille og 
variable Vinde langs Grundlinion af dette for Navigationen saa irri
terende Omraade. Bct er ikke alene de Skibe, som kommer fra 
Evropa, men ogsaa dem, der kommer fra Australien, bestemt for 
disse Havne, der maa finde sig i alvorlige Forsinkelser, naar de 
nærmer sig deres Bestemmelsessted. Fra Ækvator i Stillehavet til 
10" N. Br., mellem 130" og 180" 0. Lgd. er et uudholdeligt Vind
stille ganske almindeligt. Hurtige Rejser fra Evropa til Havne 
mellem Panama og Santa Rosalia or sjældne. Selv om det lykkes 
at komme hurtigt rundt Kap Horn, saa er endnu det trættende og 
irriterende stille Omraade Nord for Ækvator i Stillehavet tilbage.

En dristig A 11 a n t e r h a v s r e j se. Midt i Juli Maa- 
ned meddeltes det fra Gibraltar, at en amerikansk Baad »Seabird«, 
der er 19 Fod lang, og var afgaact fra Providencc, Rhodc Island, 
paa en Rejse over Atlanterhavet, var ankommet dertil i god Be
hold. Dens Besætning bestaar af tre Sportsmænd. »Seabird« for
lod Amerika den 19. Juni. Den er forsynet med en lille 3 HK.s 
Petroleums-Motor, og dens Sejlareal udgor c. 400 Kvadratfod. 
Bandens Bestemmelsessted er Neapel og andre italienske Havne. 
To Mand kan samtidig finde Soveplads i deus Kahyt.

Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen, Scliu- 
bert, pass. Holtcnau 19./9. for Pilian. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Antwcrpen 11./9. — Al garv c, Borries, ank. Sevilla 16./9.
— Anglo Dåne, Gommesen, afg. Bergen 20./9. Nord paa. — 
A. N. II anse n, Olsen, ank. Dunkorquc 19./9. — An tw er pcn, 
Madsen, ank. Petersborg 11./9. — Ark ansas, Petersen, afg. 
Neweastle 20./9. til New York. — Arno, Fiseher, ank. Petersborg 
13./9. — Au rora, Tonncscn. pass. Gibraltar 18. 9. for Marseille.
— Baron Stjern bl ad, Thcrkildscn, pass. Brunsbiittel 19./9. 
for Antwcrpen. — B e i r a, Lunge, afg. herfra 17./9. til Barcelona.
— C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank. hertil 20./9. — C h r. B r o- 
berg, Mortensen, pass. Oucssant 20.9. hertil. — Christian IX, 
Holm, ank. hertil 19./9. — D a g m a r, Bøgvad, afg. Malaga 18./9. 
til Lissabon. — Esbjerg, Strut've, ank. Pernau 20./9. — F 1 o - 
r i d a, Andersen, ank. Bucnos Aires 14./9. — G a r o n n e, Kro
mand, ank. Bordeaux 12. 9. — Odessa ank. Huli 20./9. — Hel
lig Olav, Helst, ank. New York 19./9. — H e n g c s t, Munck, 
ank. Riga 21./9. — H j c 1 m, Rasmussen, afg. herfra 19./9. til 
Danzig. — J. C. Jacobsen, Peteisen, ank. Algier 20./9. — 
J o 1 a n t h a, Henriksen, pass. Dcal 20./9. for Havre. — Kasan, 
Mikkelsen, pass. Holtcnau 19./9. for Libau. — K c n t u c k y, An- 
dresen, ank. Boston 12./9. — K i c w, Jørgensen, ank. Antwcrpen
19./9. — Kursk, Wienckc, ank. Bordeaux 20./9. — Loire, 
Craignou, afg. herfra 19. 9. til Bordeaux. — Louis e, Larsen, 
ank. hertil 19./9. — Lou i si an a, Ørsted, dokker. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, afg. Pandcrma 18./9. — M o r s o, Nclle- 
mann, ank. Oporto 19./9. — M oskov, Jonsen. pass. Holtcnau 18.9. 
for Petersborg. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Djidelli 16./9. (il 
Lissabon. — Nordjylland, Søberg, ank. Antwcrpen 19./9. — 
0. B. S u li r, Frisenette, ank. Riga 18./9. — 0 m s k, Jacobsen, ank. 
Libau 16./9. — Ose ar II, llempel, ank. hertil 12./9. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Lissner, pass. Dunncthcad 12./9. — Per m, Gotthardt, 
ank. Liban 14./9. — Pr egel, Iversen, ank. Tariagona 20./9. — 
Saga, Wiborg, afg. Riga 18./9. til Antwcrpen. — S c i n c, Dampt, 
afg. Dunkerquc 18.<9. hertil. — Saxo, Muller, ank. Pillau 18./9.
— Tcxas, Clauson Kaas, afg. Baltimore 7./9. til Kristiania. — 
T li y r a, Dam, ank. Stettin 19./9. — T i b c r. Beeli, afg. Sikeå 
18./9. hertil. — Tyr, Thaning, ank. Windan 21./9. — U n i t e d 
States, Gotsche, afg. New York 14./9. til Kristianssaud. —

Vendsyssel, Larsen, ank. Petersborg 13./9. — Viking,
Meyer, afg. Moldøen 20./9. hertil. — M i n s k, Harder, ank. Ant- 
werpen 16./9. — Tom sk, Kruse, ank. hertil 20./9. — Saratov 
pass. Holtcnau 21./9. for Libau. — V a d s o ank. Stettin 17./9. — 
Lena afg. Liverpool 1G./9. til Frederikshavn. — F a i r li e a d afg. 
Liverpool 19./9. til Swansea.

C. K, Hansen. A g g c r s b o r g pass. Dartmouth 17./9. — 
A m a 1 i o n b o r g pass. Dover 17./9. — Anna Mær sk afg. Kjø- 
benhavn 13./9. — Brattingsborg afg. Sunderland' 11./9. — 
Børglum ank. Huelva 2./9. — Cliassie Mær sk afg. Liibeck
16. /9. — Dansborg ank. Ny Carlaby 16./9. — Elsboi_g pass. 
Kjobenhavn 16./9. — Esrom ank. Geelong 27.18. — Flynder
borg pass. Kjøbenhavn 15.*9. — Fredensborg ank. Kristine- 
stad 15./9. — Frederiksborg pass. Kjøbenhavn 17./9. — 
G u 1 d bo r g ank. Sunderland 17./9. — Gurre ank. Huelva 16./9. 
11 a m m e r s li u s pass. Norfolk G./9. — Harrildsborg afg. 
Ghcnt 1G./9. — Hund borg ank. Rouen 1G./9. •— Høn eb.org 
pass. Kejser Wilhelm Kanalen 17./9. — Jelling pass. Gibraltar 
13./9. — Jo in s bor g ank. Memel 12./9. — Jungs hoved 
ank. Rio 12./9. — Jægersborg ank. Neweastle 15./9. — Kal- 
1 u n d b o r g ank. Rotterdam 18,/9. — Kalø ank. Huelva 15./9.
— Kl am pen borg ank. Blytli 18./9. — Kronborg ank.
Santiago 4./9. — Lejre pass. Pera 12./9. — Lilleborg ank. 
Marseille 17. '9. — Mars el isborg ank. Hul.1 9./9. — Næs
borg ank. Bergen 17./.9 — Peter Mær sk afg. Glient 16./9. — 
R andels h or g pass. Skagen 18./9. — Rosenborg ank.
Trilngsuirl 13./9. — Silkeborg ank. Kronstadt 9./9. — Skak
li c b o r g afg. Huelva 9./9. — Skanderborg ank. Wcst Hartle- 
pool 11./9. — Skjoldborg ank. Kjøbenhavn 17./9. — Skods
borg pass. Lodingen 12./9. — Spigerborg ank. Kronstadt
17. /9. — Stegel bor g pass. Lodingen 13./9. — Stjerneborg 
ank. Yxpila 18./9. — Sø bor g pass. Kjobenhavn 12./9. — Taarn- 
borg ank. Pernau 9./9. — Tn bor g pass. Dartmouth 15.'9. — 
Ulfsborg ank. Rouen 14./9. — Uranienborg afg. Bougie 
16./9. — Vis borg afg. Thamshavn 16./9. — Vordingborg 
pass. Kjøbenhavn 17./9. — Ørkild pass. Pera 16./9.

Vesterhavet. I< a r 1 a, Nielsen, afg. Stettin 19./9. til Torneå.
— 0 1 g a, Christensen, afg. Esbjerg 19./9. til Granton. — Inger, 
Sr-hilT, ank. Methil 19./9. — Fy I la, Brinch, pass. Coreubion 19./9. 
til Casablanca. — Dagmar, Skon, pass. l’Ouessant 18./9, til Cadiz.
— Ellen, Hansen, ank. Sunderland 17./9. — C i to, Jepsen, 
ank. Garruclia 17./9. — M a r i e, Jessen, ank. Sunderland 17./9. 
N a u t i k, Nielsen, ank. llnll 17./9. — Nancy, Nielsen, ank. 
Koivusaari 17./9. — Johanne, Thøgersen, afg. .Nakskov 17./9. 
til Kristinestad. — II e b c, Gregersen, afg. Raumo 16.19. til San 
Feliu de Guixoles. — Bodil, Uldall, afg. LIanelly 19./9. til K6- 
nigsberg.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, afg. Sabang 4.19. hjomg. 
Samui afg. Sabang 16./9. hjemg. — Ban don afg. London 20./9. 
hjomg. — P a n g a n afg. Pcnang 19./9. udg. — C h u m p o n pass. 
Gibraltar 19./9. udg. — Arabien pass. Perim 13./9. udg. — 
Siam ank. Kjøbenhavn 17./9. — Indien afg. Beyrouth 15./9. 
lijeing. — Kina ank. Hankow 17./9. hjemg. — Tranquebar 
ank. Yokohama 19./9. udg. — C a t h a y afg. Sundsvall 16./9. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. London 17./9. 
udg. — S t. Croix ank. Havre 19./9. hjemg. — S t. Jan afg. 
St. Thomas 10.19. hjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. A1 e x ia n d e i S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 18./9. til London. — J o li a n S i c m, 
Nielsen, afg. London 16./9. til Petersborg. — Pawel An dr ejef f, 
Tannebek, ank. Petersborg 16./9. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Hiingerburg 15./9. til Rotterdam. — R u s s, Petersen, 
afg Petersborg 1G./9. til Bordeaux. — Wladimir Sawin, Car- 
stenseu, ank. Petersborg 19./9. — Excellence Pieske, Ras
mussen, afg. Petersborg 14./9. til London. — Miehail Ont- 
c h o u k o f f, Harboe, afg. Manchester 15./9. til Campbellton. — 
Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Petersborg 18./9. 
til London. — W 1 a di m i r R c i t z, Olsen, afg. Campbellton 20./9. 
til Beachy Head f. 0. — Helmer Møre h, Thorsøe, ank. New Milis
15./9. - — N c w a, Dahl, ank. Garston 29./8.

Urania. P o 1 a r s t j o r n e n, Nielsen, afg. Luleå 16./9. — 
K ron pr i nsesse L o u i s c, Petersen, afg. Sundsvall 20.19. — 
Sven d, Schmidt, afg. Sundsvall 16.19. — Urania, Clausen, ank. 
Lcith 18.19.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Aarhus 19./9. — Kron
prins F r c d er i k, Andresen, afg. Rotterdam 18./9. — Hol
land, Poulsen, ank. Blytli 18./9. — England, Andersen, ank. 
Rotterdam 18./9. — Rusland, Bcnnctseii, ank. Korsør 18,19.

Mercur. Vulcan, Nielsen, ank.. Aalborg 19./9. — London, 
Bom, afg. Kallundborg 16.19. til Petersborg. — Paris, Tholander, 
ank. Rigalmgt 12./9. — Bryssel, Kaas,. ank. Hungerburg 15./9.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 12./.9 — Wien, Boeck- 
Hanscn, ank. Liibeck 16./9. — Roma, v. Thun, ank. West Hartle- 
pool 13./9.

Skandia, Rim fax e, Westergaard, afg. Kjøbenhavn 17./9. 
til Trångsund. — S k i n f a x c, Theilland, ank. Libau 17./9. — 
Gulfaxe, Petersen, afg. Kjøbenhavn 20./9. til Riga.

(Fortsættes Side 569.)
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Europa. Europa, Hansen, afg. Brugde 16./9. — Tysk
land, Danstrup, ank. Burntisland 18./9. — Belgien, Nielsen, 
afg. Petersborg 20./9. — Frankrig, Friis, ank. Kronstadt 18./9.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard, afg. Wark- 
worth 18./9. — Alf, Klausen, ank. Kronstadt 6./9.

Frem. A u s t a, Bagger, pass. Kjøbenhavn 20./9. — Freja, 
Nielsen, ank. Akureiry 19./9. — Vera, Thing, pass. Kjøbenhavn
18. /9.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Arcliangel 16./9. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 20./9. — Elna, Rathje, afg. 
Licata 19./9. — Therese, Pedersen, ank. Calais 9./9. — Har
riet, Larsen, afg. Antwerpen 19./9. — Simone, Møller, ank. 
Rouen 18./9. — Jeanne, Olsen, ank. Pitcå 19./9. — Ver a, Lar
sen, ank. Arcliangel 17./9. — Daisy, Lagesen, afg. Burntisland
19. /9. — Anine, Leth, ank. Tyne Dock 17./9. — K a m m a, 
Løffler, afg. Sandvik 12./9. — Dagny, Therkildsen, ank. Antwerpen
17./9.

Torm. Sara, Jensen, afg. Petersborg 16./9. — Helene, 
Sørensen, af Petersborg 20./9. —■ Sjælland, Svarrer, afg. Ko. 
nigsberg 20./9. — Agnete, Dam, ank. Danzig 18./9. ■— H e r- 
m i a, Fårup, ank. Rotterdam 19./9. — Alice, Jørgensen, ank. 
Fredericia 18./9.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. St. Petersborg 17./9. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Granton 16./9. — Valborg, Hansen, 
ank. West Hartlepool 11./9. — Gunhild, Hansen, ank. Kristi- 
ania 16./9.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Marseille 17./9, til Goteborg. — 
Nelly, Clausen, afg. Stockholm 19./9. til Nystad. — F a n n y, 
Eriksen, pass. Oussant 19./9. til Goteborg. — Lilly, Nielsen, pass. 
Kjøbenhavn 16./9. til Wasa. — A1 e x y, Lorentzen, pass. Kjøben
havn 19./9. til Gijon. — Dagny, Sørensen, ank. Barcelona 19./9. 
— Mary, Bang, afg. Rivadesella 19./9. til Chantenay.

Ærø. Energi, Jensen, ank Plymouth 18./9. — Emanuel, 
Svane, ank. Leith Red 19./9.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd ank. Kjøbenhavn 12./9. — H e r m o d ank. 

Kjøbenhavn 14./9. — Prøven ank. Nakskov 15./9.
Svendborg. F y 11 a, Rasmussen, ank. Gofle 13./9. — Triton, 

Nielsen, ank. Hadsund 14./9. — Britannia, Rasmussen, ank. Hel
singfors 14./.9 — Ellen, Andersen, ank. Dunkerque 15./9. —

D e 1 o s, Andersen, pass. Gibraltar 5. 9. — Mercur, Lund, ank. 
Trångsiuid 15./9. — Yrsa, Sørensen, ank. Haparanda 18./9. —■ 
Ignatz Breum, Lund, ank, Stettin 19./9. — Dannebrog, 
Hansen, ank. Uleåborg 18./9. — Meta, Møller, ank. Aiguilion
19./9. — Ring Andersen, Hansen, ank. Aalborg 19./9. — 
Helge, Nissen, ank. Leith 18./9. — C i m b r i a, Larsen, ank. 
Åbo 18./9. — Fyn, Mouritzen, ank. Nakskov 19./9. — Freja, 
Jensen, ank. Kolberg 19./9. — Union, Olsen, ank. Tønsberg 19./9. 
Anna Breum, Rasmussen, ank. Stockholm 20./9. — Ebenezer, 
Rasmussen, ank. Stettin 20./9. — Mine, Jørgensen, ank. Aal
borg 20./9.

Ærø. P li ø n i x, Rasmussen, ank. Nordmaling 18./9. — Svip, 
Jensen, ank. Stralsund 18./9. — A c t i v, Schmidt, ank. Aberdeen
18. /9. — Henry, Bager, ank. Sønderborg 16./9. — Duen, Hay, 
ank. Swineraiinde 17./9. — Viking, Veber, ank. Libau 17./9. — 
Signe, Hansen, ank. Traveniunde 18./9. — H a m 1 e t, Rasmus
sen, er afg. Neivfoundland til Figuejra. — Arietis, Andersen, 
ank. Libau 17./9. — Amor, Hansen, ank. Treport 18./9. — 
Johanne, Stegmann, ank. Stralsund 18./9. — M. H a y, Pe
tersen, ank. Flekkefjord 17./9. — Caroline Kock er den 12./9. 
prajet paa 48° N. Br. 7° V. Lgd. — Prøven pass. Beachy Head
14./9. østg. — Kirstine, Rasmussen, ank. Norrkøping 19./9. — 
Bien, Petersen, ank. Swinemiinde 18./9. — Emilie, Friis, ank. 
Tønsberg 18./9. — Zens, Sørensen, ank. Kalmar 19./9. — A r- 
k e n, Andersen, ank. Kolberg 19./9. — De tvende Brødre, 
Bove, ank. Langesund 19./9. — C as tor, Albertsen, ank. Vester- 
vik 19./9. — I. K o f o e d, Andersen, ank. Ramsgate 19./9. — 
D e b o r a, Rasmussen, pass. Holtenau 19./9. — N. P. Nielsen, 
Petersen, ank. Aarhus 19./9. — Emilie, Hansen, ank. Swine- 
miinde 19./9. — F r e y a, Kock, ank. Aalborg 20./9. — Anne, 
Hansen, ank. Frederikshavn 20./9. — Freden, Christensen, ank. 
Fecamp 20./9. — Tb. Lo li se, Boye, ank. West Wemyss 19./9. — 
Irene, Jørgensen, ank. Casablanca 19./9. — Albertine, Mad
sen, ank. Pillau 20./9. — Svanen, Mølleinann, afg. Hefnasfjord
19. /9. til Middlesbro. — A s t r æ a, Svane, ank. Wliitby 19./9. — 
Freya, Nielsen, ank. Southampton 19./9. — Jørgen Olsen, 
Christensen, ank. Hamburg 20./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. September 1911. — Voldgifts-Kendelse. — 

Hvilken Vigepligt har en Damptrawler, der har Trawlen ude? — 
Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 21. Septbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1077, 107'/. 1077,
Danmark......................................... 72’/. 72'/, 73
Norden............................................ 917, -91 91 917,
København ................................... —
Carl................................................ 90- 90 907.
Dannebrog..................................... 86 86’/.
Skjold ............................................ 70’/. 71
Urania............................................ 13 15
Union.............................................. — —
Dampsk. af 1896 ........................... 86 86’/.
Hejmdal......................................... 100 997, 100

135- »/. 135*/, 135’/.
■Østersøen.......................................
Nordsøen......................................... 5- 7, 5 6
■Gorm.............................................. 92’/. 937,
Torm.............................................. —
Inga............................................... — —
Cimbria.......................................... 60 70

Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 67, 97,
Forenede Bugser-Selskab............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 50- 7. 50 50*/.

Dampskibs Obligationer.
4°/0 fornn. Da.mpsk- af 88............. 104 107
57, °/o foren. Dampsk.-Selsk.........
4 % Østasiask. Komp.................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort»...........................
31/, % uops. Stats........................ 927, 947.
31/, % Husejer Kreditk................. 85’/. 85’/. 86
37, % Kbhvn.s Kreditf................. 90 92
4% — — 2. Serie.. 947, 94’
4% - - 1. - .. 96 96*/.
3‘/a°/o Østift. Kreditf. 6. — .. 89 88’/. 897',
4% - - 7. — .. 94 95
3'/, ’/0 Landkreditk. 3. — .. 927. 93
4% Østift. Kreditf. 9. — .. 947. 947,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.............. ............... 151- 1507, 150'/, 150’/.
Privatbank................................... 112- 1117, 1117. 112
Landmandsbank............................ 139 1387. 139
Handelsbank.................................. 139'/. 1397,
Grundejerbank............................ 197, -7. 197. 197,
Burm. & Wain.............................. 947, -95 95 95'/.
Helsingørs Jærnsk........................ 77*/, 77 777.
Sukkerfabr...................................... 263- 262-1/, 262’/. 263
Bryggeri Aktier............................ 185— 184 184 1847.

Vekselkurser d. 20. September 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg............................. .... 89.05 88.85
London .......................................... 18.22 18.18
Paris ................................. . .......... 72.35
Amsterdam .... ........................... 150.65
Wien.............................................. 75.65

Notering paa Berlins Bars d. 20. September 1911.

Russiske Noter.....................................................
4 °/0 Russiske Consols...........................................
3’/I0% — Boden Kredit................................
5% Mexikanske 1899 ...........................................
5 % Rumænske Stats...........................................
4°/0 - - 1890 .................................

216.25
89.80
88.00

101.50
95.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 226,000, „Danmark" 60,000, „Norden" 
2,000, „Carl" 22,000, „Dannebrog" 16,000, „Skjold" 4,000, 
„Dampsk. af 1896“ 18,000, „Heimdal" 14,000, „Gorm" 6,000, 
„Neptun" 8,000, „Dansk-russisk" 202,000, „Østasiatisk" 182,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostorgade 14. Aarhus. — 137.

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
BugserBelskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

Skibshypothekbanken
Tlf. Cenlr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan. i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste 

Skibsprovianteringsforretning

iusESchierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

72 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

SHIP REPAIRERS

DRY DOGK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

Esbjerg

Touuærks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla- Jern- og Staal
Tovværk 

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP,

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor 1 Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
. / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: csrlholtermann, Kleheobevn.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - ■— 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. .Jørgensen & Co. (AI. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENOE
Nr. 74.

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Kjøbenhavn, Tirsdag den 26. September 1911. 18. Aarg.

^^VAVITTt^

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Flade 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen Hestem1e^‘ornædQ:66’Købh-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og (J^reHitiver paa alle 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud* 
betalinger besørges.
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NORTH EASTERH NARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedje, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoramadrener: „NEWS, WALLSENØ" og „NEWS, SUNDEØLAND".
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I Ankere, Kjæder, Tougværk I

I
samt alle Skibsinventarier anbefales. ■ 
Største Lager af brugte Skibsinventarler. ■

Gi. Metal, Sejl og Toug købes. I
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &. 21. |

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

?867*.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Etabi. 
1867.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art. 
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer føres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghave vej. V. Frederiksberg Allé 19A St.

Telefon 6031. Teleuramadr.: „RAKET", KJibeohavn Prlvattølefon Vester SIO.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

C. G. WARBURG.
Consulterende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbrltanlen.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegram-Adr.:
WARBURGOF 

LONDON

Post-Adr.; Privat: 4 Smyrna.
Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

London E. C. London. N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle l'or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
■obefaler elg med alt III Faget henhereode 

Reel og billig Betjening garanteres.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
ialle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe ||

HAMBURG, Georgspl. 10.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Prisir. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Paa Dansk Ssfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Tolo(n„ / B901. NYHAVN 67 og 69. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i 6086. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

HIL Unnnn Patent Bundfarver1I1. IlflegS og Patent Mønnie

WD Hink V Pn’e bekendte Maskin-
• D. Ulull M Uu O og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Marstal

Staalskihsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 26. September J'Jll.
Fra en farende Skibsforer har vi modtaget følgende:

Forandret Fyr. Fyrskibet »Snipan« (Nord 
Kvarken) er forandret til Blinkfyr, visende tre røde Blink 
(elektrisk?) med 10 Sek. Mørke mellem Blinkene; disse 
tager c. 4 Sek. tilsammen.

Det maa beklages, at en saadan Forandring af et Fyr 
ikke tidligere kan offentliggøres. Jeg er i Besiddelse af 
nyeste Kort, rettet lil August 1911, med »Efterretninger for 
Søfarende« saavel engelske som danske, henholdsvis af 
15. og 25. August, og finder Fyrskibet forandret den 2. 
September, uden at det er mig muligt at finde Spor af Be
mærkning derom til Dato.

Jeg er i Besiddelse af »Efterretninger for Søfarende« 
i Dansk Søfartstidende Nr. 69 for 8. Septbr. d. A. og ser 
deri, om Lysbøjerne S ø r g a d d e n og N o r d h v a 1 e n, 
der ikke skulde være paa Station. Tillader mig derfor at 
bemærke, at begge disse Lysbøjer samt Lysbøjen ved Vra
get af S/S. »Sangstad« baade den 2. og 9. September var 
paa Station.

Til disse Lysbøjer er at bemærke, at de over Vandet 
kun viser en Stage med Lanterne paa Toppen og kan 
selv paa en Afstand af kun 1/2 Km- let forveksles med 
én Vager med Kost paa. Der findes dog tæt ved samme 
den Vager, som tidligere afmærkede Grundene, og som 
der med Hensyn til Tydelighed intet er sige til. Det kunde 
maaske være rigtigst at bemærke, at »Snipans« Fyrskib 
ogsaa er forandret saaledes, at det i Stedet for Mast er 
forsynet med en taarnlignende Mast, hvorfra Fyret vises. 

Skibsfører.

Ministeriet for Handel og Søfart med
deler:

Besejlingen af Arc hangel sk. Fra Udenrigs
ministeriet har man modtaget Meddelelse om, at den dan
ske Konsul i Archangelsk under 2. d. M. har indberellet 
følgende: j I :**

»Da der blandt Skibsførere syntes at herske nogen 
Tvivl om, hvor lang Tid der maa bruges lil Lodsning af 
Skibe ud over Barren ved Dwina’s Munding, har jeg des- 
angaaende, paa Foranledning, henvendt mig lil herværende 
Lods-Kommandør.

Af dennes Svar fremgaar, at Skibe med over 18 Fods 
Dybgaaende, og ikke henliggende højere oppe i Maimax- 
løbet end ved Sagbruget »Økonomie« og Firmaet Wyl- 
huizen & Co.’s to Lastepladser ved Maimaxløbet og Kus- 
netschichaelven, kan blive lodset ud over Barren med kun 
et Højvande.

Skibe af samme Dybgaaende og beliggende højere 
oppe, lige til d’Hrr. Kobylin & Lund’s Sagbrug ved 9. 
Verst ovenfor Archangelsk, behøver lo Højvande, og Skibe, 
med samme Dybgaaende, beliggende ved Laslepladsen paa 
14. Verst behøver tre Højvande.

Skibe med 18 Fods Dybgaaende og mindre lodses ud 
over Barren med ét Højvande, uanset ved hvilken Laste
plads de er beliggende«.

Ophold ved Buenos Air es. En begrundet 
Klage kan fremføres imod Buenos Aires maritime Sund
hedsvæsen for den Maade, som Passagerdampere bliver 
behandlet paa, naar det blæser en frisk Vind, skriver »The 
Times of Argentina«. Et saadant Tilfælde havde Dam
peren »Highland Piper«, som blev opholdt i to Dage, fordi 
Lægen i Land fandt, at Vejret var for haardt for hans 
Baad til at gaa ud paa Reden i. Den sidsle Dag var 
Floden imidlertid ikke saa oprørt, skønt det blæste en 
frisk Vind, og der vilde absolut ikke have været 
nogen Fare for en almindelig Storbaad ved at gaa 
ud. Her skal kun nævnes »Highland Piper«, som en 
af de Dampere, der er blevet opholdt paa Grund af Læ
gens Frygt for Søsyge, men der kunde nævnes et Dusin 
Skibe, som er blevet behandlet paa samme Maade paa 

saadanne Dage. Paa Tider, hvor Lægen finder det for 
haardt at gøre en Tur ud paa Reden, burde der signa
leres lil ankommende Dampere om al gaa ind i Havnen 
for at blive underkastet Lægeeflersyn, naar de er an
kommet fra smittefri Havn.

Den japanske II a n d e 1 s f 1 a a d e. Efter tabel
lariske Oversigter i el fornylig udkommet japansk stati
stisk Arbejde bringer »Ilamb. Naclir.« en Del interessante 
Oplysninger om Forhold angaaende den japanske Ilan- 
delsflaade, og del fremgaar da heraf, al denne, baade hvad 
den oversøiske Fart og Farten paa de østasiatiske Havne 
angaar, har udviklet sig stærkt. Fra omtrent 350,000 
Tons i 1895 er nemlig Tonnagen stegen til over 1,6 Miil. 
Tons i 1910. Stigningen i de sidsle Aar af delle Tidsrum 
har dog ikke været saa stærk som i de første.

Dampflaadens Tonnage 1910 var 1,233,785 i 2,518 
Skibe; Sejlflaaden talte 6,337 Skibe med 412,850 Tons. 
Størstedelen af Damperne er paa over 1,000 Brutto Reg.- 
Tons; i 1906 var der 321 Dampere paa over 1,000 Tons 
med en samlet Tonnage af 826,345 og i 1910 338 Dampere 
med 995,393 Tons.

Ilandelsllaaden støttes ved Subvention af Staten, og 
det samme er Tilfældet for den japanske Skibbygnings
industris Vedkommende, saa at Japan i saa Henseende 
bliver mere og mere uafhængig af Udlandet. Af moderne 
Slaaldampskibe byggedes 1906 i Udlandet 197 og 143 i 
Indlandet, Tal, der i 1910 er henholdsvis 250 og 255. 
Den Tid er saaledes ikke fjærn, da der vil blive bygget 
flere japanske Dampere i Ind- end i Udland, og hertil 
vil en fra Juli i Aar højere Indførselstold paa. i Udlandet 
byggede Skibe ligeledes hjælpe.

Skibsfarissubventionerne er fra 6,6 Mili. Yen om 
Aaret i 1901 blevet forøget lil 11,8 Miil. Yen i 1910. Hvad 
de større japanske Dampskibsselskabers Udbytte angaar 
— Aktiekapitalen er i det sidsle Tiaar stegen fra 40,7 Miil. 
Yen til 86,7 Miil. Yen — da er dette mindre gunstigt i 
de sidste Aar med Ilandelsflaadens talmæssige Fremskridt. 
Det er da væsentlig Statens Støtte, der har muliggjort 
Udbetaling af Dividende.

Skandinavisk S ø 1 o v s k o n f e r c n c e. Fre
dag den 22. ds. sammentraadte i Kjøbenhavn en skandi
navisk Konference lil Udarbejdelse af Forslag til de Æn
dringer i de tre Landes Sølove, der er nødvendiggjorte 
ved de respektive Regeringers Tiltrædelse af de interna
tionale Konventioner om Skibssammenstød og Bjergning. 
I Konferencen deltager: fra Norge: Professor, Dr. jur. 
Oscar P 1 a l o u og Bureauchef i Justitsdepartementet 
Rie ver tz; fra Sverig: Gesandt i Washington, Greve 
Ehrensvå r d, Bureauchef Gustav A p p e 1 b c r g og 
Assuranccdireklør Einar Lange; fra Danmark: Profes
sor, Dr. jur. L. A. Grundtvig og Direktør Carl 
Will.

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Krisliania, den 
21. September. I Direktionsmødet i Dag for den norske 
Amerikalinie besluttedes det at forelægge for Selskabets Re
præsentantskab i den nærmeste Fremtid Indstilling med 
Forslag lil Kontrahering af Liniens første Skib.

(Ritz. Bur.).

Sø- og II a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn, den 
22. September. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag 
Svendborg Søassurance hos Firmaet J a n s e n 
& Co. som Repræsentant for den norske Damper »Falk« 
en Erstatning paa Kr. 23,127.44 i Anledning af et Sam
menstød mellem nævnte Damper og tremastet Skonnert 
»Cecilie« fra Rudkjøbing den 20. September 1910.

(Ritz. Bur.).
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Kollision. Kjøbenhavn, 24. September. Norsk 
Damper »Ringhorn« af Berger, er i Nal ved 2-Tiden Øst 
for Middelgrundsfortet kollideret med Fuldskib »Karmø« 
af Skudesnæs. Damperen blev fyldt med Vand, men dri
ver paa sin Trælast. Mandskabet blev af Lodsdampereil 
landsat ved Karantænestationen. En Mand af Damperens 
Besætning ramtes ved Sammenstødet af den omslyriede 
Skorsten og fik en Arm brækket og nogle lettere Kvæ
stelser.

Sammenstødet var saa liaardt, al »Karmø« blev sid
dende fast i Damperens Side. I Løbet af Søndag Formid
dag blev begge Skibe slæbt ind paa grundet Vand ved Mid
delgrunden.

»Ringhorn« var paa Rejse fra Finland lil Zaandam 
med Trælast, »Karmø« ballastel paa Rejse fra Dublin til 
Søderhamn. (»Rilz. Bur.«.)

Skoleskibet »Viking«. Skoleskibet »Viking« 
er den 23. ds. afsejlet fra Adelaide lil Queenstown, Fal- 
mouth eller Plymouth for Ordre. Breve kan adresseres 
lil det danske Konsulat, Falmouth.

Hvilken Vigepligt har en Damptrawler, 
der har Trawlen ude?

I Anledning af den i sidste Nummer gengivne engel
ske Sørelsdom i Sagen »Ragnhild«, ansliller »Shipp. Gaz.« 
følgende Betragtninger:

»Ved den fornylig afsagle Dom i Sagen »Ragnhild«, 
hvori Navigeringen af en Damptrawler under Arbejde blev 
behandlet, ytrede Dommeren, al han gik et Skridt videre 
end i Sagen »Grovehurst«. Det er derfor nødvendigt nøje 
at undersøge Dommen, saa meget mere som de Regler, 
hvorefter Trawlere — eller i det mindste Damptrawlere — 
skal rette deres Navigering, overfor andre Skibe aldrig 
er blevet klart og definitivt fastsat i Søvejsreglerne. I alle 
Samlinger af Søvejsregler lige fra den af 1863, har der 
med Hensyn lil frit sejlende Sejl- og Dampskibe været 
fastsat Bestemmelser om, hvilke Lanterner der skulde fø
res, og hvilket Skib der skal holde af Vejen i de forskel
lige Tilfælde, og det har altid været en fast Regel, al det 
Skib, som ikke havde Vigepligt, skulde holde sin Kurs, 
eller sin Kurs og sin Fart, som del hedder i de senere 
Søvejsregler. Diskussion om, hvilke Lanterner der skulde 
føres af Damptrawlerne under Arbejde, var ikke noget 
nyt i 1880, og i Søvejsreglerne af samme Aar var der en 
Bestemmelse om særlige Lanterner for saadanne Skibe, 
men denne Bestemmelse blev suspenderet ved en Række 
»Orders of Council« (kongelige Anordninger). Derefter 
kom der i 1884 en »Order in Council«, som gav Trawlere, 
der har Trawlen ude, Valget mellem enten at føre de 
almindelige Lanterner eller særlige Lanterner, og endelig 
blev de særlige Lanterner gjort obligatoriske i 1906. I 
Løbet af hele denne Periode er der imidlertid ikke frem
sat nogen Bestemmelse, som gør Rede for saadanne Traw
leres og andre Sejl- eller Dampskibes gensidige Pligter 
med Hensyn til Navigeringen lige overfor hinanden, om 
end den nuværende Artikel 26, der bestemmer, at et Sejl
skib skal vige for en fiskende Sejllrawler, blev indsat ved 
en »Order in Council« i 1896.

Ganske naturligt har der hersket en Del Livished med 
Hensyn lil en Damptrawlers Stilling, som er hæmmet af 
sin Trawl, og Domstolene har i flere Tilfælde maallel be
skæftige sig med Spørgsmaalel. Som det var al vente, 
har disse Domme ikke været ganske overensstemmende 
med hinanden. Sagen »Grovehurst« i Fjor synes imidler
tid at have bragt alle Tvivl til at vige. Appelretten stad
fæstede i dette Tilfælde Admiralilelsretlens Dom, klarlagde 
hele Situationen og fastslog den Bestemmelse, at naar el 
Dampskib, som er beskæftiget med Trawling, viser de sær

lige Lanterner, som blev gjort obligatoriske i 1906, saa 
var del en Meddelelse om, at der var saadanne særlige 
Forhold til Stede, som omhandles i Søvejsreglernes Ar
tikel 27, og at Trawleren saaledes var ude af Stand til at 
adlyde Artikel 19, og derfor lagde Pligten til at vige over 
paa det andet Skib (en Damper, der krydsede Trawlerens 
Kurs). Hvad der var Damptrawlerens Pligt fremgik imid
lertid ikke med Klarhed af denne Dom. Det blev ikke 
faslslaael, om den kun skulde holde sin Kurs, eller sin 
Kurs og Fart, og om den i saa Tilfælde ikke desto mindre, 
hvis Faren blev overhængende, havde en Pligt lil, i Følge 
Anmærkningen til Artikel 21, at foretage de Manøvrer, 
som bedst vilde kunne afværge en Kollision. Trawleren 
havde i dette Tilfælde holdt sin Kurs og Fart indtil lige 
før Kollisionen, da den stoppede sin Maskine, og den blev 
frikendt. Det synes saaledes al være afgjort, at Trawle
rens eneste Pligt var at holde Klirs og Fart.

»Ragnhild« Sagen synes i alt væsentligt at være en 
lignende Sag som »Grovehurst« Sagen, kun med den For
skel — hvis det i det hele taget er nogen egentlig Forskel 
— at medens Trawleren i »Grovehurst« Sagen stoppede 
sin Maskine i sidste Øjeblik, saa stoppede »Easinglon«, 
den Trawler, der blev løbet i Sænk af »Ragnhild«, ikke 
sin Maskine. Denne Omstændighed synes Dammeren 
at have haft for Øje, da han frikendte »Easinglon« og 
sagde, al han gik et Skridt videre end i »Grovehurst« Sa
gen. Han siger, at det følger af Dommen, at dersom det 
Skib, der nærmer sig, har en ufravigelig Pligt til at vige 
af, saa følger deraf, at Trawleren ikke skal gøre andet 
end holde sin Kurs og sin Fart, i Følge Artikel 21. Sam
tidig anfører Dommeren dog længere fremme i sin Dom 
den mulige Pligt, som synes at fremgaa af Anmærkningen 
lil Artikel 21, til at foretage noget i det sidste Øjeblik, 
hvis det er muligt, for at undgaa Kollisionen.

Dette synes mere at være el Spørgsmaal om Sømands
skab end et Paabud. Pligten til at holde Kurs og Fart er 
del afgørende med Hensyn til den rette Forstaaelse af 
Reglen, men hvis del at mindske Farten i det sidste Øje
blik utvivlsomt vil hjælpe til at undgaa Kollisionen, vilde 
godt Sømandsskab dog nok fordre, at man gjorde det. 
Saaledes som Dommen er faldet, synes det imidlertid at 
være det sikreste at holde Kurs og Fart lige til det sidste, 
med mindre det er ganske tydeligt, at det, at mindske 
Farten, vil give den eneste Chance for at undgaa Kolli
sionen eller til at mindske Stødet, hvis den er uundgaae- 
lig-

Faresignaler.

Vi har modtaget følgende:
Eflerhaanden som Undervandsbaadenes Antal tiltager, 

forøges Antallet af de P’aresignaler, som Søfarende skal 
lage Hensyn til, i en betænkelig Grad og paa en Maade, 
der ved deres Uensarlelhed rummer en Fare for højst be
klagelige Uheld.

I Følge »Nolices to Mariners« af 1. September d. A. 
har eflernævnte Nationer vedtaget følgende Signaler, der 
vises fra til Stede værende Orlogsmænd, som Oplysning 
om, al der i Nærheden manøvrerer Undervandsbaade, hvis 
Plads ikke nøjagtig kan angives, og som de Søfarende 
derfor maa vige tilsiradikelig langt af Vejen for.

Danmark. Ledsagedamperen fører paa et synligt 
Sted lo røde Flag, det ene én Meler under det andet.

England. Ledsagedamperen fører paa Mastetop
pen et stort, rødt Flag.

Norge. . Ledsagedamperen fører et firkantet, rødt 
Flag.

Tyskland. Ledsagedamperen fører to røde Flag 
med én Melers Mellemrum.

R u s 1 a n d. Ledsagedamperen skal paa Mastetoppen
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føre en rød Kugle og derunder et rødt trekantet Flag, 
hvori et hvidt V med den øversle Del ind mod Stangen.

F r a n k r i g. Naar Undervandsbaade manøvrerer 
ved angivne Signalstationer, hejses paa disse et firkantet 
Flag med en gul og en.rød horisontal Stribe — i »Efter
retninger for Søfarende« er fejlagtig angivet rødt og gult 
Flag. Ledsagedamperen fører samme Flag over Foren
den og en hvid Kugle agter i Stedet for Nationalflag. Un
der Manøvrer fører Baadene det gule og røde Flag forude 
samt Nationalflag agter. Naar Undervandsbaadene ankrer 
i eller ved Handelshavne, fører de, foruden de almindelige 
hvide Ankerlanterner, to røde Lys over et hvidt Lys, hori
sontal Afstand seks Fod.

Japan. Ledsagedamperen fører to store røde Flag, 
og angiver om nødvendigt Undervandsbaadens Retning ved 
Signalflag.

Der er en Mulighed for, at flere søfarende Nationer 
har vedtaget lignende specielle private Signaler for deres 
Undervandsfartøjer — det vil sige, for usynlige Farer, der 
uden Tvivl maa være ensartet over hele Verden, og som 
derfor paa en hensigtsmæssigere Maade kunde afmærkes 
med et og samme Signal.

Variation har sine Fordele, men i dette Tilfælde synes 
det paafaldende, at de i Sagen specielt interesserede Avto- 
riteter ikke betænker, at jo flere Signaler Navigatørerne 
skal huske paa, desto mindre Sandsynlighed er der for, 
at deres Tanker netop altid er optaget af det specielle 
Signal, der angiver Faren for at paasejle den Nations Un- j 
dervandsbaade, som manøvrerer under Vandfladen i deres 
Kursretning. De burde vist ogsaa kunne tænke sig den 
Mulighed, at ikke alle vagthavende Befalingsmænd er be
kendt med saadanne Oplysninger, selv om de har været 
offentliggjort paa almindelig Maade. I ethvert Tilfadde 
kan alle disse Signaler ikke anføres som Bevis paa, at 
Omsorgen for disse Skibe staar i et passende Forhold til 
Værdien af dem og de Mennesker, de medfører.

Det synes mærkeligt, at danske Avtoriteter netop bar 
valgt et af Verdens mest befærdede Farvande som Man
øvreplads for Undervandsbaade; mange Navigatører er af 
den Mening, at f. Eks. Begtrupvig, Knebelvig eller Bun
den af Kaløvig vilde være hensigtsmæssigere, fordi Tra- 
fiken dér ikke vil blive tilnærmelsesvis saa meget for
ulempet af dem.

Der vil antagelig med Tiden blive vedlaget internatio
nale Signaler for saadanne Fartøjers Bevægelser under 
Vandfladen, om ikke før saa efter en stor Ulykke, og det 
maa haabes, at saadanneSignaler kan findes uden at forøge 
de alt bestaaende Faresignalers Antal. Der er ingen Tvivl 
om, at det paa en fuldt ud hensigtsmæssig og praktisk 
Maade kan ske ved det Signal, der i Almindelighed vises 
fra Vragskibe, ved under en horisontal Raa at hejse tre 
sorte Kugler anbragt saaledes, at én Kugle vises fra den 
Raanok, der vender ind mod en Forhindring for Skibs
farten og to Kugler under den Raanok, der er vendt mod 
Farvandet, hvor Handelsskibe frit kan passere. Endskønt 
delte Signal er meget vigtigt, og det anvendes af Hore 
søfarende Nationer, saa er det dog ikke endnu optaget i 
de internationale Søvejsregler. Kan Undervandsbaadene 
give Anledning lil, at dette sker, da vil de derved bidrage 
væsentligt til den almindelige Sikkerhed paa Søen.

P. Hedegaard.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er der i den forløbne Uge sluttet 
flere lønnende Fragter med el yderligere Tillæg fra forrige 
Uge, saavel for Træ, Tjære som Havre, ligesom Markedet 
endnu er fast fra de llesle Lande; men det maa beklages, 

at enkelte Redere enten ikke har tilstrækkelig Kendskab 
til Markedets Standpunkt eller ikke tilstrækkelig stiv Ryg
rad til at holde imod. Bottenhavet har endnu tilstrækkelig 
med Laster for den lille, prompte Tonnage saavel lil Eng
land som til Kontinentet. Tyskland og Rusland ligger ufor
andret med Korn og Trælaster, hvoraf Libau dog byder 
noget lavere for Havrelaster til Bottenhavet; Danmark har 
flere Kornlaster med lidt højere Fragt end forrige Uge; 
Veslsverig og Østnorge ligger ligeledes uforandret gunstig, 
dog kun med faa Islaster.

Relurfragler Vest fra er fremdeles tilfredsstillende for 
Kul og Clay, men kun faa Foderstoflaster. Raterne for 
Kul fra Østkyst er £ 8 å £ 9,10 efter Størrelse og Losse
plads med ret god Ekspedition, og Udsigterne er frem
deles for fast Marked.

Angaaende de mindre Skibe har Fragtmarkedet for 
Nordtysklands Vedkommende været alt andet end tilfreds
stillende i den forløbne Uge. Medens Konigsberg er højere, 
slemt og har sluttet 5% M-, har de fleste andre tyske 
Pladser næsten været blottet for Laster; i Stralsund ligger 
saaledes Skibe uden at kunne blive placeret. En Forandring 
heri vil vel næppe ske før efter lsle Oktober. Sverig er 
nærmest uforandret dog med færre Trælaster. Halmstad 
noterer bl. a. nu til Stettin og Liibeck 3^/2 M. fra Havnen. 
Norge har kun Feldspath til Stettin 5 M. og noterer Gade
sten lil Rendsborg 5 M. Danmark har fra Provinserne 
atter haft nogle Byglaster til Kjøbenl^avn 10—11 Øre, 
Hamburg 3 M., Holland 8 M., og fra Kjøbenhavn, hvor 
det stadig er knapt med Tonnage, sluttedes for Hvede 
lil Trelleborg 10 Øre, Svendborg 11 Øre, Sojagaker, Sva
neke i 13 Øre. I denne Uge ventes atter Hvededamper med 
nogle Omladninger til danske og svenske Havne.

Generalforsamlinger.

Helsingørs Jernskib- og Maskinbyggeri 
holdt den 22. ds. Generalforsamling her i Byen under Ledelse af 
Overretssagfører P a 1 u d a n.

Bestyrelsens Formand, fhv. Maskindircktør Busse, aflagde Be
retningen, hvoraf vi anfører følgende:

Det nu afsluttede Driftsaar har atter haft et ret utilfredsstillende 
Forløb, fordi den Værftet tilførte Arbejdsmængde i den første Del af 
Aaret ikke var stor nok til at udnytte vort Anlæg. Ganske vist har 
do gunstigere Konjunkturer bevirket, at saavel Lysten til at bygge 
som Tilbøjeligheden til at lade foretage Reparationer og Eftersyn har 
været større hos Rederne i Aar end i Fjor, men dels naaede Virk
ningerne heraf os altfor sent lien i Driftsaaret, og dels har den mellem 
Værfterne herskende skarpe Konkurrence medført meget lave Priser.

Omsætningen har i Aar været Kr. 1,845,605.28 mod Kr. 
2.073,948 i Fjor, til Trods for, at Værftet i Fjor afleverede seks ny 
Skibe, medens man i Aar kun har afleveret et eneste, et andet blev 
afleveret kort efter Driftsaarets Afslutning;; Omsætningen ved Repara
tionsarbejde var derimod større end i Fjor. Driftsomkostningerne blev 
nedbragt fra Kr. 338,283.47 i Fjor til Kr. 319,062.17 i Aar.

Brutto-Ovorskudet, der forrige Aar var Kr. 476,203.95, er i Aar 
vokset til Kr. 560,656.76, og medens Aaret forud gav et Underskud 
af Kr. 12,500.57 uden Afskrivninger, der blev afholdt af Reserve
fondet med Kr. 80,000, har dette Aar givet et N c 11 o-O v e r s k u d 
af Kr. 101,367.54, som hovedsagelig er benyttet til Afskrivninger 
paa Værftets Aktiver.

Posten »Diverse Debitorer« er vokset ret betydeligt, til Kr. 
746,632.91, hvilket har sin Grund i den stærke Ophobning af Repara
tionsarbejde mod Driftsaarets Slutning, hvoraf følger, at en Mængde 
ubetalte Regningskrav gaar over i det ny Aar. Store Summer er 
imidlertid indgaact horpaa efter den 1. Juli.

Efter indhentede Oplysniger har man besluttet at foreslaa a f- 
skrevet Kr. 239,321.26 paa vore Tilgodehavender hos de Fiskerske 
Dampskibsselskaber og hos Kjøbenhavns Fiskeforsyning, hvilken Af
skrivning afholdes af Reservefonden, der herefter gaar ned til Kr. 
269,777.60.

Af Regnskabets forskellige Anførsler skal fremhæves, at Kassc- 
krediten er gaaet ned fra Kr. 1,300,195.32 i Fjor til Kr. 872,359.94 
i Aar. Rentekontoen er gaaet op fra Kr. 86,704.34 i Fjor til Kr. 
89,477.26 i Aar. Det maa blive Ledelsens Bestræbelse i de næste 
Aar yderligere at nedbringe Gælden.

Værftet har gennemsnitlig i 1910—11 beskæftiget 648 Arbej
dere, og ved Karets Slutning var Styrken 824 Mand.

Ved Driftsaarets Slutning havdes fem Skibe under Bygning og i 
Bestilling.

Med disse Arbejder paa Haanden og med Henblik paa den Bedring,
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der har fundet Sted i Dampskibsfarten, gør man sig Haab om yder
ligere at kunne konsolidere Værftet i det ny Driftsaar.

For Regnskabet gaves Decharge, hvorefter Grosserer L. Nis s <• n 
genvalgtes til Medlem af Bestyrelsen.

Havarier og Forlis.
Marie, 3/m. Skonnert af Thurø, kom den 22. ds. paa 

Rejsen til Nordmaling i Ballast paa Grund paa Nordre Rønner ved 
Læsø. Svitzers assisterede Skibet flot og ind til Frederikshavn for 
Undersøgelse.

Carl a, dansk Barkskib, er strandet ved Wanganui (Ny Zceland) 
og bliver sandsynligvis Vrag. Besætningen er reddet.

De forenede Bryggeriers

ANKER ØL 
originalt aftappet paa ’/a FL, 

pasteuriseret og derfor meget holdbart.
Anbefales særligt D'hrr, Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.

Kaas gennem alle Skibshandlere og i
TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det østasiatiske Kompagni. S i a m ank. Kjøbenhavn 17./9. — 
Bi 11 tang pass. Perim 21./9. for lijemg. — Saniui afg. Sabang 
1G./9. for lijemg. — B a n d o 11 ank. Kjøbenhavn 22./9. — P a 11 g a 11 
ank. Singapore 22.,'9. for udg. — C h u m p o n afg. Genua 24./9. 
for udg. — Arabien pass. Perim 13./9. for udg. — Indien pass. 
Malta 21./9. for bjemg. — IC i 11a afg. Hankow 2B./9. for bjemg. — 
Tran q u c b a r afg. Kolic 22./9. for udg. — C a t h a y ank. Frcde- 
riksstad 23./9. for udg.

V e s t i ud i sk A f d e 1 i 11 g. S t. T h o 111 a s afg. Portland 23./9. 
for udg. — St. Jan afg. Paramaribo 21./9. for lijemg. — St. 
Croix ank. Rotterdam 24./9. for bjemg.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 18./9. til London. — Johan S i c in, 
Nielsen, ank. Petersborg 23./9. — Pawel A n d r e j e f f, Tanncbck, 
ank. Petersborg 16./9. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Rotterdam 23./9. — Ru s s, Petersen, afg. Petersborg 16./9. til Bor
deaux. — W 1 a d i 111 i r S a w i 11, Carstensen, afg. Petersborg 24-/9. 
til London. — Excellence P 1 c s k e, Rasmussen, ank. London
22./9. — M i e h a i 1 0 n t c h o 11 k o f f, Harboe, afg. Manchester
15./9. til Campbelllon. — Generalkonsul P a 11 i s c 11, Christen
sen, afg. Petersborg 18./9. til London. — W lad i ni ir R c i t z, 
Olsen, afg. Campbelllon 20./9. til Barrow Head f. 0. — Hol 111 e r 
M 0 r c li, Thorsoe, ank. New Milis 15./9. — N e w a, Dahl, ank. 
Garston 29-/8.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Archangel 24./9. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 20./9. — Elna, Rathje, ank. 
Arzcw 24./9. — Therese, Pedersen, afg. Calais 24./9. — Simon c, 
Møller, ank. Tyncn 23./9. — Jeanne, Olsen, ank. Nedcr Kalix 
2B./9. —i Vera, Larsen, ank. Archangel 17./9. — Daisy. Lagcsen, 
afg. Burntisland 19.'9. — A 11 i 11 o, Lctli. al’g. Tyncn 21./9. — 
Kamilla, Løfflcr, al'g. Umeå 12./9. — Harriet, Larsen, afg. 
Tyncn 22./9. — - D 11 g 11 v, Therkildseii, afg. Antwerpen 2B./9.

C, K. Hansen. A g gersbo r g pass. Dartmouth 17./9. — A 111 a- 
1 i e n li o r g al’g. Huli 20./9. - Anna Mær sk ank. Biahcstad
18. /9. — B r a t ( i 11 g s b o r g pass. Nordkap 18./9. — I? 0 r g 1 u m 
afg. Huelva 20./9. — C h a s s i c Mærsli ank. Petersborg 20./9. — 
D a 11 s li o r g ank. Ny Karlaby 16./9. — E 1 s b o r g pass. Kjøbenhavn 
1G./9. — Esrom ank. Geelong 27.8. — FI y 11 d e r b o r g ank. 
Grangemouth 18./9. — F r e d c 11 s b o r g afg. Kristinestad 20./9. — 
F r e d e r i k s b o r g ank. Meinel 19./9. — Guldborg ank. Sun
derland 17.,9. — Gurre ank. Huelva 16./9. — Hammerhus 
pass. Norfolk G./9. — II a r r i 1 d s b o r g ank. Grangemouth 19./9. 
— Hund borg al’g. Rouen 19./9. — Høne borg ank. Rotterdam
19. /9. — Jelling pass. Ushan t 19./9. — J o 111 s b o r g pass. Kjø
benhavn 21./9. — J u n g s h o v e d ank. Rio 12./9. — Jæger s- 
borg ank. Neweastle 15./9. — Kali und bor g ank. Rotter
dam 18./9. — Kalø ank. Huelva 15./9. — Kl am pen borg 
afg. Blytli 20./9. — Kro n b o r g ank. Santiago 4./9. — Lejre 
pass. Aigiers 20./9. — Lilleborg ank. Marseillcs 17./9. — Mar- 
s e 1 i s b o r g ank. Huli 9./9. — N æ s b o r g afg. Bergen 18./9. — 
Peter Mærsk ank. Mctliil 18./9. — R a 11 d e 1 s b o r g ank. Odense

19. /9. — Rosenborg afg. Trångsund 21./9. — Silkeborg 
ank. Kronstadt 9./9. — Skakke borg pass. Skagen 21./9. — 
Skanderborg ank. West Hartlepool 11./9. — Skjoldborg 
afg.. Kjøbenhavn 20./9. — Skod b.sorg ank. London 19./9. — 
S p i g e r b o r g ank. Kronstadt 17./9. — Stege! borg ank. Ar- 
ehangcl 18./9. — Stjerneborg ank. Yxpila 18./9. — Sø borg 
ank. Ncwport Mon 18./9. — T a a r n b o r g pass. Kjøbenhavn 21./9.
— Tu bor g pass. Kjøbenhavn 20./9. — Ulfsborg afg. Rouen
20. /9. — Uran i en borg ank. Huelva 20./9. — Visborg pass. 
Kjøbenhavn 21./9. — Vordingborg pass. Skagen 18./9. — 0 r- 
k i 1 d pa.ss. Pera 16./9.

Vesterhavet. N a 11 c y, Tli. Nielsen, afg. Råfsb 23. /9. til Trång
sund. — Nautik, N. Nielsen, ank. Bandholm 23./9. — Nord
søen, Gramm. ank. Bristol 22./9. — Nexos, Basse, ank. Tarragona
23./9. —- Ellen, Hansen, pass. Hirtshals 23./4. for Mariager. — 
Fy 11 a, Brineh, pass. Corcubian 19./9. for Casablanea. — Gerda, 
Iversen, afg. Sevilla 21./9. til Almaria, — H e b e, Gregersen, pass. 
Brunsbiittel 20./9. for San Feliu de Guixoles. — Inger, Schiff, afg. 
Mcthil 23./9. til Esbjerg. — Johanne, Thøgersen, auk. Wasklot 
22./9. — Karl a, IC Nielsen, afg. Stettin 19./9. til Torneå. — 
Laura, Pedersen, ank. Karlskrona 23./9. — Marie, Jessen, afg. 
Wearmouth 20./9. til Åbo. — Olga, Christensen, ank. Granton 22-/9.
— C i t o, Jepsen, ank. Almeria 22./9. — Bodil, Uldall, afg. 
Llanelly 19./9. til Konigsberg. — N e r in a, Mikkelsen, afg. Trång
sund 21./9. til Tarragona.

Dauia. E1 y, Meinertz, pass. Gibraltar 20./9. for Gøteborg. — 
Nelly, Clausen, ank. Nystad 20./9. — Fan 11 y, Eriksen, pass. Port
land 21./9. for Helsingborg. — Lilly, Nielsen, ank. Wasa 22./9. — 
A 1 e x y, Lorentzen, pass. Kjøbenhavn 19./9. for Gijon. — D a g 11 y, 

.Sørensen, ank. Barcelona 19./9. — M ar y, Bang, ank Chanteuay 
22./9. ’

Frem. A 11 s t a, Bagger, afg. Petersborg 17./9. — Freja, Niel
sen, ank. Akureiry 19./9. — Ver a, Thing, pass. Kjøbenhavn 18./9.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Petersborg 20./9. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Kronstadt 23-/9. — Tyskland, Danstrup, afg. 
Burntisland 21./9.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed 11a, Troensegaard, afg. Kjøben
havn 23./9.

Skandia. R i m f a x e, Westergard, ank. Trångsund 21./9. — 
S k i 11 f a x e, Thcilland, afg. Liban 23./9. til Drammen. — G u 1- 
f a x c, Petersen, ank. Riga 22-/9.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Aalborg 23-/9. — London, 
Bom, ank. Petersborg 21./9. — Paris, Tholander, pass. Kjøbenhavn
22. /9. — B ry s s el, Kaas, afg. Hungerburg 23./9. til Gheut.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 21./9. til Dordrecht. — 
Wien, Boeck-Hanseu, afg. Liibeck 21./9. til Petersborg. — R o in a, 
v. Thun, ank. West Hartlepool 13./9.

Torm. S a r a, Jensen, ank. West Hartlepool 23-/9. — Sjæl
land, Svaner, al’g. Konigsberg 20./9. — Agnete, Dam, afg. 
Danzig 22./9. — H e r 111 i a. Fårup, ank. Rotterdam 24./9. — Alice, 
Jørgensen, ank. Danzig 24./9. — Helene, Sørensen, afg. Petersborg
20. /9.

Botnia. G u d r u 11, Sonnichsen, afg. Petersborg 24./9. — Ragn
hild, Sclmltz, ank. Aalborg 23./9. — Valborg, Hansen, ank. 
Boncss 23./9. — G u n li i 1 d, Hansen, afg. Kristiania 22./9.

Urania. P o lårs t j c r n c n, Nielsen, afg. Luleå. 16./9. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Sundsvall 20./9. — 
U r a11 i a, Clausen, afg. Hamburg 23-/9.

Nordsøen. N o r d 1 a 11 d, Larsen, ank. Libau 24./9. — Kro n- 
p r i 11 s F r e d e r i k, Andresen, ank. Burntisland 20./9. — Holland, 
Poulsen, ank. Bandholni 24./9. — England, Andersen, afg. Rotter
dam 21./9.

Sejlskibe.
Ærø. M c 11 e, Poulsen, ank. Kristiania 20./9. — Bertha, 

Madsen, ank. Holbæk 21./9. — Christine, Rasmussen, ank. Hel
singør 21./9.-— Fremad, Hansen, ank. Pwllhelly 21../9. — Hy
dra, Christensen, ank. Burntisland 21./9. — Elsa, Boye, ank. Ha
derslev 21./9. — Maj u s Bay, Østermann, ank. Randers 21./9. — 
0 f e 1 i a, Clausen, ank. St. Johns N. F. 21./9. — Valborg, Jo
hansen, ank. West Wemyss 21./9. — Minde, Rasmussen, ank. 
Horsens 21./9. — Vega, Hansen, ank. Drøhak 22./9. — Dorthea, 
Boye, ank. Wemyss 21./9. — Thor, Kromann, pass. Prawl Point
21. /9. for Hamburg. — II o i m d a 1, Staugaard, er afg. Trångsund 
til Liltlehampton. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Umeå 22./9. — 
Peter, Hansen, ank. Rønne 23./9. — Yrsa, Hansen, afg. Labrador
23. /9. til Gibraltar f. 0. — Marie, Petersen, ank. Drammen 22./9.
— II a 11 s, Knudsen, ank. Hamburg 23-/9.

Nordby-Fanø. Thora, Thomsen, ank. Makassar 2./9.
Sønderho-Fanø. M a r t li a, Fischer, ank. Hamburg 21./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 26. September. 1911, — Hvilken Vigepligt har 

en Damptrawler, der har Trawlen ude? — Faresignaler. — Fragt
markedet. — Generalforsamlinger. — Havarier og Forlis. — Skibs- 
elterrelninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor- 

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden pra 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å. 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Lede fyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang ovor 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 in (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling at 
c. I1/, Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og: i 
Bassinerne indtil

7.5 m Vand 
Bolværkerne

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
L‘/2 å 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 li 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Ravnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst —. se Danmarks 

Lodstak st 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskin brug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordro Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforbol- 

dcne.gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 16 - 
For oplagt. 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 16 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
geludenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning Of. 
Lastning be
sørges af her 
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved ålle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Oplialingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meler; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre 
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. l/t mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øro pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages al 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1703 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster.
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500re pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges al 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

'l'il Frihavnen en 
Dybde af29\ Fod. 
fil Larsens Blads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav- 
aeu Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forliverpaa- 
hegyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Reg. 
Toil samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods,derlos- 
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton al 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenrerme- 
ro Regler for 
Varer, der in
den 3 Ålaane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, aer lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Saudballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr 
35 0., Sandballasl 
leveret fra Baad 
med Dampkran pr.
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr.

Ton.

I Frihavnen 
besørges Lo> 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæree vnel 1,500 Tons,Op- 
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 tt, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnén.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bagser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

1

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 a 3 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
"bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vand baad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod. 
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:
4 Øre.

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 
moderate 

Priser.

Smedeværksted, der 
-paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

|Jernbanéspor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads.

Jernbanespor langs 
Bolværkerne.

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/, 
Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lods takster". 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor Ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og ' 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostningcr
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt.
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton: 
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kul for
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170' lang, 63‘ 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabniri- 
ger.s Bredde er 33‘ i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,1, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
iund kan man Nord 
t’ra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6l/< Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges al 
Stevedor 

efter faste
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thy borøn- K anal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18-24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes ; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
15 Øre pr. Td.

Losning og 
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret 
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se 
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 å 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton 
3 Øre pr. Reg.-Ton 

For hver 100 
Reg.-Ton øver 20C 

1 Krone.

Losning Og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 
20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4*/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste,- billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding'til 50 Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 51/, å. 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons eftei-500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift V2 Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket 
' 10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

mod tageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads- 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 6*/j Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton.

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. nOa

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3._ _ _

Til. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsioventar. 

_ _ _ _ _ Nykjøbing M._ _ _ _ _  

„GIOEON“ 
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolie ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6-7

Stevedors & Contractors
» » F. Hansen & Co., Licensed g
•g ® St. Petersburg og Narva (Hungerburg) « S. 
~ u N. P. Hansen, | -

H Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrietensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Stufvarclorbund, Stu^dsvall. —Rikstelefon: N:o 7G, 

Postadress: Spraasgviken.
Mcdlemmar paa alla lasltageplatser inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & Harrj&s, Soderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen Lilllior Svenska Arbetsgifvarefdreningen. —
■ Garanterar reel behandling ocli ferm expedition.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering os 
Provianteringsforretning, 

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19,64«.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser. 
NB. Leverandør til Kg), dansk Yachtklub.

■ — ■ ■■« Husk • ■ —-

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlum 
LØGSTØR 

Tlf. 76. Telgr-Adr.: „Ostsnilg".

Otto Kragh’s Efterfølger
(Anton Hansen),

Skibsprovianteringslorretning S* 
*7 Urtekram- & Farvehandel.
§ Havnegade 37. Nakskov. s

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 40. Telefon 5652

A. Moifs Kødudsalg = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvarlal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Toldbodvej 22. 

i«l li Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higglnsons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumeo Palrit 
Slanger af Har, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen.. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.:
Toldbod
ve] 7,Mez.

Jærn

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM AF HOLZAPFEL) 
Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til L

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øe^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*'.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon B901, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th II nn NC Patent BundfarverIII. IlflEyS og Patent Mønnie samt

WD ni ølf K Pn’b bekendte Maskin-• D. Ulllll Ot llU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
H. H. ADRIAN-^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardifi*«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpnes9«.

These Works are now Installed wlth Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodation for 15 Steamers
AT THE SAME TIME.



A. Formann & Co.’s Konserves
m ■ ere de bedste og mest holdbare. _ -----

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træfies Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson

Skibsproviantering
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Iver C. Weilbach & Co.
Internationale Agentur

11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler sig med alt til Faget heabareode 

Reel og billig Betjening garanteres.

Paa Dansk Søfartotidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samtafeget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimullnstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Ocfanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Nautiske Etablissement
Amallegade 30. Øbro 125 u.

Walkers 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 

trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030-

A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Gammel Dansli Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overaltT

D. H. Segelcke fl/S., Hjørring.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.
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Kjøbenhavn, den 29. September 1911.
Skib byggeriet i S v e r i g. I en Rapport for 

Aaret 1910 skriver den britiske Konsul i Gøteborg, i Følge 
»Shipp. Gaz.«, at den svenske Skibbygningsindustri har be
fundet sig i en stagnerende Tilstand i de sidste tredive 
Aar, som den ikke synes at kunne komme ud over uden 
ved en kraftig Hjælp. I Midten af Aarene 1880—90, da 
en alvorlig Nedgang først blev følelig med Hensyn lil Byg- i 
ningen af ny Tonnage, blev henved en Tredjedel af den I 
fornødne ny Tonnage leveret fra; svenske Skibsværfter, 
medens blot lo Aar tidligere det omvendte var Tilfældet, 
d. v. s., at den indførte Tonnage udgjorde den Gang kun 
omtrent en Tredjedel af den fornødne ny Tonnage. Efter 
den Tid er Forholdet imidlertid blevet endnu værre, saa
ledes at f. Eks. i Aaret 1909 naaede den i Sverig byggede 
merkantile Tonnage kun en Tiendedel af den indførte Ton
nage. Aaret 1910 kan dog opvise et noget bedre Resultat 
i denne Henseende. I Følge en foreløbig Statistik for
delte Aar, er der i det bygget 32 Skibe med en samlet 
Brutto Tonnage af 11,557 Tons i Landet, medens 57 Skibe, 
med eri sanitet Brutto Tonnage af 37,901 Tons blev ind
ført fra Udlandet i samme Tidsrum. Af de sidstnævnte 
Skibe repræsenterede omtrent 23,000 Tons nybyggede 
Skibe og c. 14,000 Tons ældre Skibe, hvilke Tal viser, 
at Importen til Sverig af ældre Skibe var betydelig min
dre end Importen af ny Skibe.

for indskrænket, hvoraf Følgen ofte har været ekstra Ud
gifter ved al bringe Godset i Lægtere. Allerede for snart 
lyve Aar siden blev der rejst en Agitation for Bygningen 
af en ny Korn-Havn. Imidlertid er andre russiske Havne, 
særlig ved Sortehavet og det Azovske Hav blevet betyde
lig udvidede, saa Odessa har god Grund til at frygte Kon
kurrence fra disse Rivalers Side. Forbedringen af Odes
sas Havn er ikke alene en Sag, som interesserer russiske 
Handels- og Søfarlskredse, men ogsaa talrige fremmede 
Selskaber, hvis Skibe besejler Havnen, hvorfor det er et 
almindeligt Haab, at del Forslag, som nu er blevet fore
lagt Rigsdumaen, snart maa blive ophøjet til Lov.

T r a a d 1 ø s Telegrafering over lange 
Afstande. Da en Damper »Karoola« var ud for Kap 
Naluralisle i Vest-Australien, den 26. Juli d. A., udsendte 
Telegrafisten Signalet »C. Q.« Straks derefter modtog 
Damperen Svar fra Bestyreren paa den traadløse Station 
paa Cocos Island i omtrent 2,100 Sømils Afstand, tværs 
over det Indiske Ocean. Derefter fulgte en Udveksling af 
Meddelelser i Løbet af nogle Minutter. Hændelserne fra 
forskellige Afsnit af »Karoola«s Rejse blev desforuden 
meddelt ved Telegrammer fra og til Postdamperne »Mar
mora«, »India« og »Ormuz« i Afstande, der varierede fra 
1,000 til 1,500 Sømil.

Fra Direktøren for S ø k o r t - A r k i v e t har vi mod
taget følgende:

I Anledning af nogle Bemærkninger fra en Skibsfører 
i Deres ærede Blad af 26. ds. udbeder jeg mig Plads for 
nedenstaaende:

Skibsføreren har fuldstændig Ret i, at Forandringer 
i Fyrbelysningen m. m. bør bringes til de Søfarendes 
Kundskab i god Tid. Søkort-Arkivet gør sig ogsaa enhver 
Umage for, at dette kan finde Sted; men i det nævnte Til
fælde, der heldigvis hører til Sjældenhederne, var det 
umuligt, da den finske Efterretning om Udlægningen først 
kom hertil ind i September, medens Fyrskibet med den 
forandrede Belysning alt var udlagt den 23. August. At 
vi ikke har nølet med Udstedelsen af Bekendtgørelsen i 
»Efterretninger for Søfarende« vil ses af, al vor udgik den 
13., medens den svenske udgik den 14. og den lyske den 
16. September.

Efterretningen om, at Sørgaddens og Nordhvalens 
Lystønder ikke var paa Station, havde Søkort-Arkivet 
modtaget gennem Skrivelse fra Føreren af Dampskibet 
»T. M. Werner«, der passerede Stedet den 26. August.

Jeg skal i Anledning af Skibsførerens Artikel henlede 
Opmærksomheden paa, at det vil være i Sagens Interesse, 
om Besværinger over Kort, »Efterretninger for Søfarende«
m. m. maa blive tilstillet Søkort-Arkivet med Navns Un
derskrift. Arkivet skal da handle paa bedste Maade, for 
at Fejlen kan blive rettet eller bekendtgjort; anonyme 
Bladartikler kan der derimod ikke tages Hensyn til.

C. Bloch.

Skibsfarten paa Sydamerika. London, 
den 27. September. »Shipping Gazetie« meddeler, at den 
bestaaende Skibsfartspool for Udvandringstrafiken paa 
Sydamerika ikke straks vil blive ophævet, da de engelske 
og de udenlandske Selskaber har erklæret sig villige til 
al arbejde videre paa det bestaaende Grundlag lil Slut
ningen af næste Aar. Man venter imidlertid, at Forhand
lingerne derefter vil blive afbrudt, da de deltagende Sel
skabers Krav er for afvigende fra hverandre.

(»Ritz. Bur.«.)

Dokarbejderstrejker i England. Lon
don, den 26. September. I Dokkerne i London er der at
ter indlraadt Forstyrrelse i Arbejdsforholdene, idet 500 
Arbejdere har. erklæret Strejke. Situationen synes at blive 
alvorligere. Sagen vil blive forelagt Handelsministeriet. 
Arbejdernes Repræsentanter erklærer, at Dokejerne ikke 
lager Hensyn til den ved sidste Strejke afsagle Voldgifts
kendelse.

M i d d 1 e s b r o, den 27. September. 400 Dokarbejdere 
har i Dag erklæret Strejke som Tegn paa Sympati med 
nogle Dokarbejdere, der er bleven afskediget, fordi de 
nægtede at underkaste sig Lægeundersøgelse. Syv Skibe 
er derved standset. (»Ritz. Bur.«).

Kanadisk Søretsdom.

En ny Kornhavn ved Odes s a. Gennem en 
længere Aarrække har der været arbejdet ivrigt paa at 
faa Odessa’s Havn forbedret, skriver »Hamburger Frem- 
denblatt«, og det er nu endelig lykkedes at formaa del rus
siske Handelsministerium til at forelægge Rigsdumaen et 
Lovforslag i denne Retning. Om Nødvendigheden af For
bedringer hersker der ingen Tvivl. I Løbet af de sidste tre
dive Aar er Odessas Handelsomsætning vokset til det tre
dobbelte, medens Havneforholdene er de samme, som de 
var i 1880’erne. Odessa har nu en aarlig Korneksport af 
omtrent 150,000,000 Pud. Hverken Kajer, Pakhuse eller 
Kraner er store nok efter de Fordringer, som stilles til 
dem. Det har allerede længe vist sig, at Kajpladsen er

To Certifikater kasseret.
Den 8. August d. A. behandlede Søretten i Quebec 

en Kollisionssag mellem to _ Dampere, »General Wolfe« 
og »Aranmore«, som fandt Sted om Morgenen den 28. 
Juni, paa Murray Bugten i St. Lawrence Floden, og havde 
til Følge, at »General Wolfe« sank, medens »Aranmore« 
kun led mindre Skade.

Der er ved denne Sag det heldigvis eneslaaende Til
fælde, at det ene Skibs Fører, første Styrmand og Ror
gænger straks efter Kollisionen flygtede fra deres Skib 
og overlod det, med Passagerer og Besætning, til sin 
Skæbne med Roret haardt i Borde i Styrbords Side og
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Maskinen gaaende frem med fuld Kraft, saaledes at Dam
peren beskrev en Cirkel og paany kolliderede med del 
andet Skib, som dog heldigvis heller ikke herved tog 
nogen videre Skade.

Føreren af »General Wolfe«, den Mand som forlod 
sit Skib, forklarer Sagen saaledes:

»General Wolfe« var en slaalbygget Skruedamper 
paa 774 Brullo-Reg.-Tons med 23 Mands Besætning. Den 
medførte 31 Passagerer, hvoraf de fleste var Kvinder og 
Børn, og var bestemt til Quebec. Vejret var afvekslende 
klart og taaget. Da Skibet havde passeret Kap Salmon, 
forlod Kaptajnen Broen en Tid. Eiler at være vendt til
bage, saa han el Lys paa Styrbords Side, og medens lsle 
Styrmand, som havde Vagten, ansaa det for at være 
Goose Cape Fyr, iagttog Kaptajnen det dog nøjere og 
kom lil den Overbevisning, al det var et Skibs Toplan
terne. Derefter gav han Ordren »haardl Styrbord« og 
gik frem med fuld Fart. Uagtet Tangen i det Øjeblik 
var tyk og tæl, blev der ikke givet noget Signal til Ad
varsel for del andel Skib, og med Roret Styrbord og Ma
skinen paa fuld Fart fremad tørnede Skibene sammen, 
idet »Aranmore« ramle »General Wolfe« agien for Maskin
rummet. I detle Øjeblik blev sidstnævnte Skibs Kap
tajn, i Følge hans egen Tilslaaelse, grebet af Rædsel, 
hvorfor han forlod Skibet og sprang over paa Dækket 
af »Aranmore«. Det samme gjorde 1ste Styrmand, som 
havde Vaglen, fulgi af Rorgængeren. »General Wolfe« 
fortsatte derfor sin Fart i en fuldstændig Cirkel, med 
Broen forladt og uden Rorgænger, og endte med, som 
nævnt, at tørne mod »Aranmore«s Bagbords Bov.

»General Wolfe«s 2den Styrmand, der var til Køjs, 
vaagnede ved Sammenslødel, skyndte sig op paa Dæk
ket, beordrede Baadene ud og assisterede ved Rednings
arbejdet sammen med »Aranmore«s Baade, som ogsaa 
var sat ud. Da Vejret var stille, lykkedes del al redde 
alle Mand, baade Passagerer og Besætning.

»Aranmore«s Kaptajn forklarede, at hans Skib var 
en Jerndamper paa 1,669 Brutto Reg.-Tons med 27 Mands 
Besætning, som gik i Poslfart mellem Quebec og forskel
lige Kystbyer. Den havde baade Gods og Passagerer om 
Bord. Nogen Tid førend Kollisionen, havde Vejret været 
saa klart, al man kunde se de forskellige Fyr i en be
tydelig Afstand. Straks eller Kollisionen beordrede han 
Baadene ud for al komme den anden Damper lil Hjælp, 
hvilket ogsaa lykkedes paa Grund af det gode Vejr.

Søretten afsagde følgende Dom:
»Efter at Retten nøje har taget de anførte Kends

gerninger i Betragtning, kan den udtale sin Paaskønnelse 
af »Aranmore«s Førers sømandsmæssige Optræden efter 
Kollisionen ved al dirigere Redningsarbejdet, men han 
burde, saa snart han saa den anden Dampers usikre 
Kurs, have mindsket sit Skibs Fart og slaael fuld Kraft 
»Bak«. Da han gav denne Ordre, var det for sent til al 
have nogen Virkning, da det først skete samtidig med 
Kollisionen. I denne Henseende har han visl Forsøm
melse, men i Betragtning af hans resolule Optræden efter 
Kollisionen og hans hidtidige gode Vidnesbyrd, vil Ret
ten indskrænke sig til al give ham en Reprimande. Med 
Hensyn til »General Wolfe«s Fører og lsle Styrmand, 
som har forsømt den Pligt, der i umindelige Tider har 
været en Sømands førsle Pligt, at lage Vare paa sit Skib, 
da har de efter Rettens Mening gjort sig skyldig i utilbør
lig! Kujoncri, og den Handling, de har forelaget ved at 
bringe sig selv i Sikkerhed og overlade dem, vier var betroet 
til deres Varetægt, til deres Skæbne, kan ikke dømmes 
slrængt nok. Delle Skibs Fører og lsle Styrmand er 
derfor efter Rettens Mening uværdige til at regnes mel
lem Sømænd, hvis uforfærdede Optræden er blevet et 
Ordsprog. De skal derfor slettes af Listerne og deres 
Certifikater kasseres for stedse.«

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Lossepris før Kul. — Fortolkningen af »current rate«.
Foreningen gengiver nedenfor et Uddrag af en af Sø

retten i Ilolmeslrand afsagt Dom, hvoraf man vil se, at 
Udtrykket »current rate« stadig giver Anledning til Stri
digheder. Det kan l'orstaas og bliver forslaaet paa for
skellige Maader, medens en last Pris indført i Stedet 
for »currant rate« afskærer Strid om, hvad der betales 
for Losning. Uddraget af Dommen taler forøvrigl for 
sig selv. Det lyder som følger:

1. Artikel 14 i Cerleparliet lyder: »Consignees to 
efl'ccl the discharge of the cargo, sleamer paying current 
rale (overstreget: 45 Øre) pr. ton of 20 cwt. and pro- 
viding only steam, steamwinches, winchmen, gins and 
falls«. Citanten oversætter delte uden Modsigelse saa
ledes: »Modtageren har at besørge Losningen, mod al 
Dampskibet betaler sædvanlig Rate pr. Ton af 20 cwt., 
og kun betaler for Damp, Dampwincher, Winchmænd, 
Ilejsehjul og Løbere«. Tvisten gælder, om Udtrykket 
»current rate« betyder den i Ilolmeslrand sædvanlige 
Betaling, og om denne indbefatter Kurve og Tovværk, 
som af Indstævnte er fratrukket Citantens Tilgodeha
vende med Kr. 73.70.

Om »current rate«.
Citanten har fremlagt en Udtalelse fra Kristiania 

Kulimporlørers Forening, hvorefter der med »current 
rale« allid menes et bestemt Beløb pr. Ton, og at Raten 
i Kristiania er 50 Øre pr. Ton, i de andre Byer ved Kri- 
stianiafjorden og vistnok Holmeslrand 50 Øre pr. Ton, 
og at Foreningen anser den skele Belastning med Kr. 
73.70 for uberettiget uden særlig Aftale. Indstævnte har 
benægtet Udtalelsen for Holmestrands Vedkommende og 
bemærket, at det ikke vedkommer nærværende Forhold, 
at den samme Losning koster 50 Øre pr. Ton i Kri
stiania og noget mere eller mindre i Drammen og andre 
Byer.

Retten finder det bevist, at det i Holmestrand er 
almindeligt, at Skibet for at bringe Kullene til Lønningen 
betaler 50 Øre pr. Ton og desuden Udgiften til Kurvene.

Da Skibet efter Art. 12 i Certepartiet skal bære alle 
Udgifter ved at bringe Kullene til Lønningen, og Lad
ningsmodtagerne efter Art. 14 alene skal besørge Los
ningen mod en Godtgørelse, antager man, at »current 
rate« i Art. 14 maa forstaas som den i Holmestrand al
mindelige Betaling for dette Arbejde. Det er paa det 
Rene, at Losseudgifterne er noget forskellige i de forskel
lige Havne. En Reder maa som Regel, før han slutter 
Fragtkontrakt, hvorefter der skal losses i en ham ukendt 
Havn, skaffe sig Oplysninger om, hvilke Udgifter der 
paaløber ved Losningen af Kul i den enkelte Havn. Ret
ten antager, at Rederen under disse Omstændigheder er 
nærmere lil al skalle sig Oplysning, om Kurvehold i den 
enkelle Havn gaar ind i det Beløb, som betales pr. Ton, 
end Købmanden til at gøre opmærksom paa det. At Art. 
14 fortsætter: »and providing only steam, steamwinches, 
winchmen, gins and falls« kan Retten derimod ikke til
lægge afgørende Vægt.

Om Rigsforsikringspræmie Kr. 7.29.
Det er paa det Rene, at den omstridte Præmie Kr. 

7.29, er betalt for de af Ilavnearbejderforbundets Folk, 
som arbejdede ved Kullosningen om Bord i Skibet.

Endvidere er det paa del Rene, at Holmestrands 
Havnearbejderforbund ikke af Rigsforsikringsanstalten 
behandles som forsikringspligligt Arbejdsforbund. Det er 
bevist, al Tilsynsmanden for Rigsl'orsikringsanslalten i en 
Række Aar har modtaget Forsikringspræmien af Skibene 
0: af Redernes Repræsentanter. Retten antager, at dette 
Arbejde er udført for Skibet jfr. Søfartlovens § 136 og 
Art. 12 i Certepartiet, at Mægleren paa Rederens Vegne 
plejer al betale saadan Forsikringspræmie, og al Ind-
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stævnte ved at betale denne Præmie er oplraadt som 
Mægler. Man finder ikke, at Artikel 14 i Certepartiel 
kan lede til, at Pligten til at betale denne Præmie over
føres fra Rederen til Ladningsmodtageren.

Foreningens Stilling til Maanedsbefragtere.
I den senere Tid er der fremkommet saa mange 

Begæringer fra Maanedbefragtere om at varetage deres 
Interesser i Tilfælde, hvor disse ikke kommer i Konflikt 
med Rederens Interesser, at Lokalbestyrelsen har fundet 
at burde oplage dette Spørgsmaal til Behandling. Der 
gøres fra Maanedsbefragternes Side stærkt gældende, at 
naar de befragter britiske Skibe, saa opnaar de derved 
den samme Beskyttelse som Rederne selv for deres In
teresser i Redernes Klubber, og at de maa forlange et 
lignende Arrangement for skandinaviske Skibe. Lokal- 
slvrelsen, som drøftede delte Spørgsmaal paa sidste 
Møde, kom (il del Resultat, al man saa langt som 
muligt burde imødekomme Maanedsbefragternes Ønsker, 
som vistnok paa dette Punkt falder sammen med Reder
nes. Det besluttedes, al man paa næste Generalforsam
ling skulde fremsætte Forslag til Forandring i Lovenes 
§ 12, saaledes at den herefter kommer til at lyde som 
følger:

»Naar der betales et Tillæg af 3 Øre pr. Ton til det 
aarlige Kontingent, vil Foreningen, med Rederens Sam
tykke, overtage Ordningen af Sager for Tidsbefragteren 
paa de i Lovenes § 6 og 8 nævnte Betingelser. Naar 
saadan Tillægskonlingent ikke er betalt, overlager For
eningen ingen Sag for Tidsbefragleren.«

Hvis dette Forslag gaar igennem, vil altsaa Rederen 
ved at betale 10 Øre i Kontingent pr. Aar i Stedet for 7 
Øre pr. Brutto Ton opnaa, at Foreningen oplager Sager 
for Maanedsbefraglerne paa samme Betingelser som for 
Rederne selv, under Forudsætning af, at Rederne intet 
har at indvende derimod. Det bliver da Rederens Sag 
at ordne med Maanedsbefragteren, om disse 3 Øre eller 
nogen Del deraf skal refunderes Rederen af Maanedsbe
fragteren.

Arbejderforsikring i Dunkerque.
Den sædvanlige Pris for Losning af Trælast i Dun

kerque er Frcs. 3,25, hvori er indbefattet 10 pCt. Ar
bejderforsikring.

Naar derfor Modtagerne foruden disse Frcs. 3,25 og
saa debiterer Skibene for Arbejder- eller Ulykkesforsik
ring, saa er dette uberettiget, og Foreningen maa ind
trængende fraraade Rederne at betale Forsikringspræ
mie. Gøres der nemlig ikke bestemt Modstand herimod, 
vil del- snart blive Kutyme at beregne dette Tillæg til 
Losseprisen.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
Oktober Maaned.

Uddrag af »Dentsche Secwarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Lufttrykket sti
ger over Fastlandene, navnlig Nordamerika, medens del 
falder over Ilavet, særlig i Nærheden af det islandske 
Minimum. Lufttryksforskellen og med den Vindstyrken 
tiltager betydeligt udenfor Troperne. Omraader med over 
5 pCt. Vindstille findes endnu kun Syd for 30° N. Br. '

Ved Irlands Kyst og i Biskaya Bugten er Vindret
ning og Styrke overordentlig foranderlig, og ved Portu
gals Kyst er vestlige Vinde fremherskende. Paa den 
afrikanske Kyst Nord for Kap Verde blæser Vinden fra
0., NØ. indtil NNV., idel den daglig drejer sig med 
Solen. Ved Kap Verde er den oftest NØ., men dog af 

og til stormende med Taage fra Retninger mellem SØ. og 
SV. Ved hele Guinea Bugtens Kyst forekommer Torna
dos. I Kamerun bliver Vejret nu mere stadigt. — Ved 
Kysterne af Kanada, Ny-Skotland og den nordlige Del 
af De Forenede Stater er SV. og navnlig NV. Vinde hyp
pige; NV. Vinden bliver dog om Natten ofte helt flov tæt 
under Land. Ved Sydstaternes, særlig Carolinas Kyst, 
forekommer ofte N. og NØ. Vinde. Ved Meksiko Kysten er 
Vindforholdene foranderlige; »Northers« er ikke sjældne, 
de indledes ofte af meget fugtige SØ. Vinde med Taage, 
hvorefter Vinden i Regnbyger drejer sig gennem SV. til 
NV. og N.

Den polare og ækvaloreale Grænse for NØ. Passaten 
er, sammenlignet med September, rykket betydeligt mod 
Syd, medens SV. Monsunen bliver svagere og uregel
mæssig.

Stormene tiltager i Styrke, og Hyppigheden er for 
store Strækningers Vedkommende dobbelt saa stor som 
i September. Mellem 20° og 60° V. Lgd., altsaa midt 
paa Oceanet, forekommer de absolut hyppigst (hist og 
her over 20 pCt.), men inde ved Kysterne væsentlig 
sjældnere. Dog maa man stedse regne med daarligl 
Vejr i Omegnen af Golfstrømmen mellem Kap Hatteras 
og Bermudas, saa meget mere som Faren for Orkaner 
her træder til.

Orkaner forekommer hyppigst i Oktober. Det 
sikreste Kendetegn paa en Orkan, der nærmer sig, er en 
forstærket, bygeaglig Passat, der muligvis drejer sig til 
SØ. — navnlig naar der samtidig indtræder svær Døn
ning af SØ. Paa Grund af Stormarealets ringe Udstræk
ning yder Barometret i mange Tilfælde ikke nogen ret
tidig Advarsel. Orkanerne viser i Oktober udpræget Til
bøjelighed til at bøje mod N. og NØ. og kommer sjældent 
ind over Fastlandet som Følge af del gennemsnitlig høje 
Tryk, der hersker der.

Taage bliver sjældnere paa den amerikanske Side, 
om end Hyppigheden over Bankerne og mellem Sable 
Island og Sandy Hook endnu stadig overstiger 10 pCt. 
Ved Kanalen, i Biskaya Bugten og Syd paa indtil Lissa
bon, kan man vente 3 pCt. Taage. Syd for 35° N. Br. kan 
Havet anses som laagefrit.

I s forekommer sjælden i Oktober, idet den holder 
sig til højere Bredder.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 
19. September, at der i og ud for Belle Isle Strædet endnu 
i Begyndelsen af September er set Isbjerg og større Is
stykker. Paa Oceanet er der endnu den 3. September 
truffet Isbjerge.

En Damper har den 14. August 175 Sm. 0. for Belle 
Isle Strædet kollideret r.ied el Isbjerg og lidt Skade derved.

Fragtmarkedet.

Dette er i det hele og store næsten uforandret, naar 
undlages, at der for Østersømarkedets Vedkommende, 
hvilket jo er det Marked, som for Øjeblikket hovedsage
lig interesserer danske Redere, spores megen Fast
hed med god Efterspørgsel efter Tonnage. — Dette gælder 
dog hovedsagelig for Trælaster, hvorimod der for Korn 
ikke har været befragtet meget, idet Købmændene antage
lig holder igen paa deres Varer i Haab om højere Pri
ser. — Fra Tyskland har der dog været afsluttet ret 
livligt, og Libau har ogsaa laget nogle Dampere til Rot-
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lerdam, Antwerpen og Rouen til gode Rater. — Ogsaa 
Kullraglerne ind til Østersøen holder sig udmærket og 
der blev sluttet lil 5/3 for en 4,000 Tons Baad fra Tyne 
eller Bly Ih og 6/ for en 3,000 Tons Baad fra Cardiff. — 
Med Hensyn lil de opnaaede Raler, da refererer vi lil 
nedenstaaende:

Østen. Fra Java sluttedes for Sukker lil Marseille/ 
U. K./Kont. 27/, Avstralien/U. K./Kont. 27/6, Kalkulta/ 
U. K./Kont. 30/ Jule Basis, Kurrachée/U. K./Kont. 16/6, 
Frankrig ekskl., 6 d. ekstra London, Bombay/Hull eller 
Antwerpen 20/3, Dunkerque eller Hamburg 20/9 d. w., 
(6 d. ekstra hvis lo Lossehavne), Vladivostok/Kjøbenhavn 
27/, Stel tin 27/6, (hvis Losning i begge Havne 28/).

S o r I e h a v e t. Store Baade fra Kherson, Nicolajeff 
eller Odessa 9/ London eller Rotterdam, 9/3 Weser, 9/6 
Hamburg, (3 d. ekstra hvis Losning i to Havne), 10/10%. 
N. C., Azof/Vesl-Ilalien Frcs. 9% (én Lossehavn), Su- 
lina 9/9 N. C. — Fra Danube belalles 10/3 L. H. A. R., 
10/9 Hamburg.

M i d d c 1 h a v e t. Erls Huelva/Hamburg 7/6, Nor
tolk og Ballimore 10/, Tinlo terms, Porman/Maryport 
7/4 %„ Seplember/Oklober Karlhagena/Middlesbro 6/6 f. d. 
Smyrna/E. C. U. K. 10/6, London eller IIull 10/3 
prompt. Sagunlo/Rotlerdain 7/9 f. 1., Santander/Cardiff 
4/3, Licala/Sverig (tre Pladser, ikke nordligere end Sunds- 
vall) 15/3, Algier/Leilh 10/, all pr. prompt.

Nord- og Sydamerika. New York/Whampoa 
20 C., Option Japan 21 C, 21% C. (lo Havne). Tømmer 
fra Golfen/River Plate 135/, Buenos Aires 132/6, Sa- 
vannah/Liverpool eller Bremen 32/6, Campbelllon/Ro- 
sario 110/. Kul Filadelfia/Genua 11/.

Østers øe n. Blandt Befragtningerne fra denne Kant 
kan nævnes: Pelersborg/Konigsberg b. b. Mk. 16 pr. 2,000 
Ko. Ærter, Pelersborg/Wismar Mk. 291/-?, D- B., Petersborg/ 
Tyne, Blylh eller FIull 33/ pr. indtagen Favn Korlprops, 
Libau/Rouen 1/4%, Libau/Antwerpen 1/1%, Libau/Roller- 
dam 1/1%. All pr. prompt. Riga/Rouen Frcs. 39 D. B. 
1/5 Boards., Riga/Rotlerdam, Mk. 26 Korlprops, Riga/ 
Ghent Lumpsum Frcs. 30,000, Riga/Zaandam eller Dor- 
drecht Hil. 16% Kappbjælker, prompt. — Kolka og én 
Plads Wiborg/Dunkerque Frcs. 38 D. B., Konigsberg/Rol- 
terdam 1/6 Hvedebasis.

K u 1 f r a g l c r n e. Fra Tynen eller Blylh er der 
slullet lil Kronstad! 5/3 (4,000), 5/ (3,000), Petersborg 
5/ (3,600), Stockholm 4/7%. (4,800), Swinemiinde 5/ 
(3,100), option Stellin 5/6, Stettin 5/6 (3,000), 5/10%. 
(1,500), 5/6 (2.300). Liiheck 5/9 (1,950), I’illau 5/6 (2,300)' 
Nvkjøhing F. 6/ (1,600), Kiel 6/6 (1,600), Memcl 5/9 
(2,000), Genua 7/6 (6,500). Aleksandria 6/10% (5,600). — 
Fra Firth of Forlh belalles Stockholm 6/ (2,500), Band
holm 6/6 (1,300), Middelfart 6/6 (1,600), Danmark 7/ 
(630). Svendborg 6/6 (750), Kiel 6/6 (2,200), 6/6 (2,400). 
— Blandt Befragtningerne fra CardifT og Newport nævner 
vi: Kronstad! 6/ (3.000). Kjøbenhavn 6/ (2,200), Havre 
5/ (1,050), 5/3 (1,750), Marseille Frcs. 9. (5,800), Neapel 
7/3 (3,300), Venedig 8/9 (4,000), 9/ (3,000). Port Said 
7/3 (5,200), 7/ (5,800). Mønte Video 17/3, Rio de Janeiro 
15/6 (5,200), Konslantinopel 7/6 (3,700), Las Palmas 7/7%. 
(3,000).

Havarier og Forlis.

Fra G c r m a 11 i s c li e r LI o yd bar vi modtaget Meddelelse 
om de til Selskabet indberettede Havarier og Totalforlis 
i August Maaned 1911. Der er anmeldt ialt 522 Havari e r, 
mod 565 i samme Maaned 1910, deraf 418 Dampskibe og 104 Sejl
skibe. Aarsagernc har været: Stranding 164, Sammenstød 
157, Anløbning af Nødhavn 28, Maskinskade 51, beskadiget af Is 1, 
af Ild 47, af haardt Veir 41, forskellige Aarsager 31, kæntret 1. 
sunket 1.

Ialt 33 Skibe er anmeldt som totalt forliste mod 35 
samme Maaned 1910, deraf 12 Dampskibe og 11 Sejlskibe. A a r- 
sa gerne har været: Stranding 12, Sammenstod 7, beskadiget 
af Ild 4, forsvundet 1, sunket 6, kondemneret 3.

N. F. H ø f f d i n g, Dpsk. af Kjøbenhavn, der den 25. ds. kom 
paa Grund ved Lyngby Strand, er af Svitzers »Ægir« bragt flot. Ski
bet afgik til Frederikshavn for Undersøgelse.

D o r a, Dpsk. af Kjøbenhavn, der den 14. ds. kom paa Grund 
paa Finngruuden, er nu bragt flot og ind til Gcfle for Undersøgelse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 2G. ds. afholdtes i Sundet officiel Prøvetur med S/S. »Dania« 
bygget af A/S. Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft 
for Regning Det forenede Dampskibsselskab. Skibet er 
bygget til Ruten mellem Odense og Leith, væsentlig indrettet til 
Transport af Landprodukter og derfor forsynet med Kølemaskineri. 
Resultatet af Prøveturen blev saavel med Hensyn til Fart som Kul
forbrug særdeles godt. Som noget nyt, der første Gang er anvendt 
her i Landet, skal anføres, at Skibet ogsaa er forsynet med saakaldtc 
Slingretanke, som ved Erfaring har vist sig at være af stor Behage
lighed for Passagererne.

Den anden af de to lios Burmeister & W a i n’s Maskin- og 
Skibbyggeri bestilte Torpcdobaade til den danske Marine, nemlig Tor- 
pedobaaden »Flyvefisken«, sattes den 27. ds. i Vandet fra Værftet paa 
Refshaleøen.

Torpedobaaden, der er Værftets Byggeiiummer 275, har følgende 
Dimensioner: Længde 181' 9", Bredde 18' 0" og Dybde 11' 0", og 
vil blive forsynet med Turbine Maskineri, i Stand til at give Baaden 
en Fart af 27 Knob.

Afløbningen foregik smukt og overværedes af Orlogsværi'tets Di- 
riktion samt af Repræsentanter for Aktieselskabets Bestyrelse og Di
rektion.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefter retn i n ger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Ånde r s c n, Seku
lært, ank. Riga 28-/9. — Alexandra, Nielsen, afg. Antwerpen 
27./9. til Tunis. — AI garve, Borries, ank. Lissabon 24./9. — 
An gi o Dåne, Wicneke, afg. Beigen 27./9. Syd paa. — A. N. 
H anse n, Olsen, afg. hcrlTa 26./9. til Petersborg. — Antwerpen, 
Madsen.ank. hertil 27. 9. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Newcastle
20./9. til New York. — A r n o, Fischer, ank. Torneå 2G./9. — 
Au rora, Tønnesen, ank. Marseille 22./9. — Baron Stjern 
blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 21./9. — B e i r a, Lunge, pass. 
Dartmouth 22. '9. for Barcelona. — C. F. T i e t g c n, Thomsen, ank. 
hertil 20./9. — C li r. B r o b c r g, Mortensen, ank. hertil 25-/9. — 
C h r i s t i a n I X, Holm, ank. London 25./9. — D a g m a r, Bøgvad.

i alg. Lissabon 24./9. hertil. — Esbjerg, Strufvc, afg. herfra 26.9. 
til Libau. — F1 o r i d a, Andersen, ank. Buenos Aires 14./8. — 
G a r o n n c, Kromann, afg. La Roehelle 23-/9. hertil. — Hellig 
Olav, Helst, ank. New York 19./9. — Hengest, Munck, afg. 
herfra 26.9. til Riga. — Hjelm, Rasmussen, afg. herfra 27./9. til 
Ilanzig. — J. C. Ja c o li s en, Petersen, ank. Genua 27./9. — J o- 
1 a n t li a, Rasmussen, pass. Holtenau 28-/9. hertil. — K a s a n, Mik
kelsen, ank. Libau 21./9. — K c n t u c k y, Andresen, afg. Fiiadelfla 
27./9. hertil. — K i e w, Jørgensen, pass. Holtenau 26. 9. for Peters
borg. — Kursk, Wicneke, ank. Bordeaux 20./9. — Loire, Craig- 
nou, ank. Petersborg 22./9. — Louise, Larsen, ank. l’illau 25-/9. 
— L o u i s i a n a, Ørsted, dokker. — L. P. H o 1 m blad, Svane, ank. 
Bari 27. 9. — Morsø, Nellemann, ank. Madeira 27./9. — M o s k o v, 
Jon Jonsen, ank. Petersborg 23./9. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
Lissabon 21./9. — Nordjylland, Søberg, afg. Antwerpen 27./9. 
til Petersborg. — Odessa, pass. Holtenau 28./9. for Libau. — 
0. B. S u b r, Frisenette, ank. Dunkerque 27. 9. — Oms k, Jacobsen, 
ank. Huli 27. /9. — Ose a r 11, Hempel, afg. Kristianssand 2B./9. 
til New York. — P c n n s y 1 v a n i a. Lissner, afg. Boston 27./9. — 
Perm, Gotthardt, ank. London 25./9. — Saga, Wilærg, afg. Riga 
26.;9. til Antwerpen. — P regel, Iversen, afg. Donia 24./9. til

I Malaga. — 8 e i n e, Dampt, ank. Reval 28./9. — Saxo, Miiller, ank. 
hertil 24./9. — T c x a s, Clauson Kaas, ank. Kristiania 27./9. — 
Thyra, Dam, afg. Bergen 27-/9. Nord paa. — Tiber, Bocli, pass. 
Ouessant 27.;9. for Malaga. — Tyr. Thaning, afg. herfra 26-/9. til 
Windau. — U u i t e d S t a t c s, Gøtsche, ank. hertil 27./9. — 
V c n d s y s s c 1, Larsen, pass. Brunsbiittel 26./9. for Antwerpen. — 
Viking, Meyer, afg. herfra 2G./9. til Stettin. — M i n s k, Harder, 
alg. Antwerpen 23-/9. til Sevilla. — Tom sk, Kruse, ank. Peters-

I (Fortsættes Side 583.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 28. Septbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1097* -109 109 1097*
Danmark........................................ 787a -797* 797* 797,Norden............................................ 93— % 93 937,
København ...................................
Carl................................................ 93- 927* 927, 927*
Dannebrog..................................... 887„ -7* 887* 887*
Skjold............................................ 737* —74 73’/* 74
Urania............................................ 14 16
Union............................................ _ _
Dampsk. af 1896 .......................... 887* 88 887,
Hejmdal......................................... 10 i 102
Østasiatiske................. ............... 1377* -138 1377* 138
Østersøen.............................. ........
Nordsøen........................................ 57, 10
Gorm.............................................. 967* -7, 96',, 96’/*
Torm.......... ................................... 87- 867, 867, 87
Inga............................................... —
Cimbria.......................................... 607, 75
Vesterhavet................................... —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 7— 7, 77, 8
Forenede Bugser-Selskab.......... . 60 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 52- 52% 527,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ 1047, 106
5l/? % loren. Datnpsk.-Selsk......... _
4 %!;Østasiask. Komp................... 1007, 100 1007,
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 °/0 Stats amort........................... _ _
3l/s % uops. Stats........ ............... 92% 917*
8l/a % Husejer Kreditk................. 86 ” 87
R1/, % Khhvn.s Kreditf,................ 90 91
4% — — 2. Serie.. 947, 95
4% - - 1. - .. 96 967*
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 887* 90’-*
4% - - 7. - .. 947, 947',
31/, 7« Landkreditk. 3. — .. 927* 93
4’/0 Østift Kreditf. 9. — .. 947* 947*

Gjort til Køber Sælger

Nationalbanl....................... .......... 1507, 151
Privatbank................................... 1127, -7, 1127* 1127,
Landmandsbank............................ 139- 1387* 1387* 139
Handelsbank.................................. 1397* 140
Grundejerbank............................ 22- 217, 217, 217*
Burm. & Wain.............................. 987, -99 987* 99
Helsingørs Jærnsk........................ 80 79'/* 80
Sukkerfabr...................................... 264- 265-’/* 2657, 2657,
Bryggeri Aktier............................ 185— 7, 185 1857*

Vekselkurser d. 27. September 1911.

avista 10 d. d.
Sælger Køber

Hamburg..................................... 89.10 88.90
London .......................................... 18.25 18.21
Pfl.ris ............................................ 72.50
Amsterdam................................... 150 50
Wien.............................................. 75.65

Notering paa Berlins Bors d. 27. September 1911.

Russiske Noter.................. ............................ 216.20
4°/0 Russiske Consols........................................... 90.30
5710 70 — Boden Kredit................................ 88.20
5 7o Mexikanske 1899 ........................................... —
5 °/„ Rumænske Stats.................... ................... 101.25
4 7o - - 1890 ................................ 91.50

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 246,000, „Danmark" 248,000, „Norden" 
58,000, „Carl" 30,000, „Dannebrog" 60,000, „Skjold" 68,000, 
„Dampsk. at 1896" 44,000, „Heimdal" 34,000, „Gorm" 44,000, 
„Neptun" 42,000, „Dansk-russisk" 158,000, „Østasiatisk" 298,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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borg 21.19. ■— S a r a t o v ank. Libau 23./9. — V a d s ø ank. Stettin
11.19. — Lena afg. herfra 27-/9. til Stettin. Fairhead ank. 
hertil 21.19.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Villareal 22./9. — Ama
lienborg pass. Kjøbenhavn 24./9. — Anna Mærsk ank. Brahe- 
stad 18./9. — Brat tingsborg ank. Archangel 21./9. — B ø r g- 
1 u m afg. Huelva 20./9. — Chassie Mærsk ank. Petersborg
20./9. — Dansborg ank. Hellnås 23./9. — E1 s b o r g ank. Acton 
Grange 22'19. — Esrom afg. Geelong 21./9. — Flynderborg 
ank. Grangemouth 18./9. — Fredensborg pass. Kjøbenhavn 
247/9. — Frederiksborg afg. Memel 23-/9- — Guldborg 
ank. Sunderland 17./9. — Gurre afg. Huelva 23-/9. — Hammer
hus ank. Antwerpen 24-/9. — Hairildsborg pass. Usliant 25-/9.
— Hundborg afg. Warkwoith 24./9. — Høneborg afg. Rot
terdam 23-/9. ■— Jelling ank. Aalborg 24-/9. — Jomsborg. 
ank. Neweastle 25./9. — Jungshoved ank. Rio 12./9. — Jæ
gersborg ank. Sunderland 22-/9. — Kallundborg afg. Rot
terdam 23./9. •— Kalø ank. Huelva 15./9. — K 1 a m p e n b o r g 
ank. Kjøbenhavn 23./9. — Kronborg afg. Santa Cruz 22-/9. — 
Lejre pass. Algier 20./9. — Lilleborg afg. Marseille 23-/9. •— 
Marselisborg afg. Huil 21.19. — Næsborg pass. Lodingen 
22-/9.— Peter Mærsk afg. Metliil 23-/9. — Randclsborg 
afg. Odense 23./9. — Rosenborg pass. Kjøbenhavn 24./9. ■— 
Silkeborg afg. Kronstadt 22./9. — Skakkeborg ank. Aal
borg 22J9. — Skanderborg ank. West Hartlepool 11./9. — 
Skjoldborg ank. Nieolajstad 25-/9. — Skodsborg ank. Sun
derland 25.19. — Spiger borg ank. Kronstadt 17./9. — S t e g c 1- 
borg ank. Archangel 18./9. — Stjerneborg afg. Yxpila 21./9.
— S ø b o r g ank. Newport Mon 18./9, — Taarnborg ank. Boness
25. /9. — T u b o r g ank. Fairwater 22-/9. — U1 f s b o r g ank. 
Cardiff 23./9. — Uranienborg ank. Huelva 20./9. — V i s b o r g 
ank. Pernau 24-/9. — Vordingborg ank. West Hartlepool 24-/9.
— 0 r k i 1 d pass. Pera 16./9.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
k o f f, Brandt, ank. London 26./9. — Johan S i e m, Nielsen, ank. 
Petersborg 23./9. — Pawel Andrejeff, Tannebek, ank. Peters
borg 16./9. ■— Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. Rotterdam
23./9. ■— Ru ss, Petersen, ank. Bordeaux 27./9. — Wladimir 
S a w i n, Carstensen, afg. Petersborg 24./9. til London. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. London 22./9. — M i c h a i 1 
Ontchonkoff, Harboe, afg. Eastham 16./9. til Campelton. — 
Gener al konsul Pallisen, Christensen, ank. London 25./9. •—■ 
Wladimir Reitz, Olsen, afg. Campbellton 20./9. til Barrow Head 
f. 0. — Helmer M ø r c h, Thorsøe, ank. New Miils 15./9. — 
N e w a, Dahl, afg. Garston 2B./9. til Glasgow.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Harwich 25./9. — Energi, 
Jensen, ank. Boness 25./9.

Dania. E1 y, Mcinertz, pass. Gibraltar 20./9. for Gøteborg. ■— 
Nelly, Clausen, ank. Nystad 20./9. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Helsingborg 25-/9. ■— Lilly, Nielsen, ank. Wasa 22.19. — Alexy, 
Lorentzen, ank. Gi jon 27./9. ■— Dagny, Sørensen, ank. Barcelona 
19./9. ■— Mary, Bang, afg. Chantcnay 25-/9. til Kjøbenhavn.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Suez 27-/9. for 
lijemg. — Sam ni afg. Sabang 16./9. for hjemg. — Ban don ank. 
Kjøbenhavn 22.19. — P a n g a n afg. Singapore 23-/9. for udg. — 
C h u m p o n afg. Genua 24./9. for udg. — Arabien afg. Penang
26. /9. for udg. — S i a m afg. Kjøbenhavn 17./9. — Indien pass. 
Malta 21./9. for hjemg. — Kina pass. Shanghai 26-/9. for hjemg.
— Tranquebar afg. Moji 26-/9. for hjemg. — Chathay ank. 
Tyne 26./9. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Portland
23.19. for udg. — S t. Jan afg. Paramaribo 21./9. for lijemg. — 
S t. C r o i x afg. Rotterdam 26./9. for hjemg.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard, ank. Metliil
26.19. — Alf, Clausen, afg. Kronstadt 21.19.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Aalborg 23./9. til Petersborg.
— London, Bom, ank. Petersborg 26-/9. — Paris, Tholandcr, 
.ank. Ghent 26-/9. —■ Bryssel, Kaas, pass. Skagen 21.19.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dordrecht 27J9. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Petersborg 25./9. — Roma, v. Thun, ank. West 
Hartlepool 13./9.

Heimdal. Helga, Vaahcn Hansen, afg. Archangel 24-/9. — 
Martha, Christensen, afg. Rouen 25./9. — Elna, Ratlije, afg. 
Arzew 27.19. — Therese, Pedersen, afg. Tyne Dock 27./9. — 
Simone, Møller, ank. Tyne Dock 23./9. — Jeanne, Olsen, afg. 
Karlsborg 21.19. — Vera, Larsen, ank. Archangel 17./9. — Daisy, 
Lagescn, ank. Stockholm 25./9. — Anine, Leth, ank. Neufahrwasser 
26./9. — Kamma, Løffler, afg. Oran 26./9. — Harriet, Larsen, 
.afg. Tyne Dock 22.19. — Dagny, Therkildsen, ank. Blyth 25./9.

Urania. P o 1 ar s t j e r n c n, Nielsen, afg. Luleå 16./9. ■— 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Sundsvall 20./9. — 
Svend, Schmidt, ank. Grimsby 23-/9. — Urania, Clausen, afg. 
Leith 26./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Libau 24./9. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Burntisland 25./9. — Hol- 
1 a n d, Poulsen, ank. Bandholm 25./9. — England, Andersen, ank. 
Methil 23-/9. — Rusland, Bennetsen, ank. Konigsberg 23-/9.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Rotterdam 21.19. — Frank- 
r i g, Friis, pass. Sundet 27-/9. — Tyskland, Danstrup, ank. 
Swinemiinde 25-/9.

Frem. Anstå, Bagger, ank. West Hartlepool 24-/9.— Freja, 
Nielsen, ank. Akureyri 19./9. — Vera, Thing, ank. Antwerpen 
23-/9.

Havet. F y c n, Mathiasen, afg. Burntisland 28-/9.
Torm. Sara, Jensen, ank. West Hartlepool 23-/9. — Sjæl

land, Svarrer, ank. Rotterdam 25-/9. — Agnete. Dam, afg. 
Danzig 22./9. — H e r m i a, Fårup, ank. Tynen 24./9. — Alice, 
Jørgensen, ank. Danzig 24-/9. — Helene, Sørensen, ank. Antwerpen
27./9.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Petersborg 24-/9. — Ragn
hild, Schultz, ank. Aalborg 23-/9. — Valborg, Hansen, ank. 
Boness 23-/9. — Gunhild, Hansen, afg. Kristiania 20./9.

Skandia. Rim faxe,. Westergaard, ank. Trångsund 21./9. — 
S k i n f a x e, Theilland, ank. Drammen 26./9. — G u 1 f a x e, Peter
sen, ank. Riga 27./9.

Vesterhavet. Karl a, N. Nielsen, ank. Kemi 26-/9. — Nancy, 
Th. Nielsen, ank. Trångsund 26-/9. — Inger, Schiff, ank. Esbjerg 
25.’/9. — Ellen, Hansen, ank. Mariager 25.19. — Olga, Christen
sen, afg. Grariton 25./9. til Esbjerg. — N e r m a, Mikkelsen, pass. 
Helsingør 25./9. for Tarragona. ■— H e b e, Gregersen, afg. Brixham 
25./9. til San Feliu. —■ Dagmar, Skou, ank. Cadiz 24./9. — 
Bodil, Uldall, pass. Holtenau 24./9. for Konigsberg. — Polly, 
Hansen, afg. Sevilla 24-/9. til Port Malian. — Marie, Jessen, pass. 
Helsingør 23-/9. for Åbo. — Nora, Lauritsen, afg. Sevilla 23-/9. til 
Almcria. — Gerda, Iversen, ank. Almeria 24./9,

Sejlskibe.
Rønne. John Hintze, Knudsen, ank. Kjøbenhavn 18./9. — 

A r g u s, Holm, ank. Karlskrona 18./9. — Oline Dahl, Rasmussen, 
ank. Middelfart 21./9.

Svendborg. D e 1 o s, Andersen, ank. Genua 20./9. — N e p t u- 
n u s, Nielsen, ank. Kjøbenhavn21./9.—Dagny, Rasmussen, ank. Kjø
benhavns Red 21./9. — Urania, Robach, ank. Konigsberg 20./9.
— Fortun a, Jørgensen, ank. Dunkerque 21./9. — Flora, Sø
rensen, ank. Charlestown (C.) 22.19. — Jørgen Ring, Fisker, ank. 
Wemyss 22./9. — R o t a, Hansen, ank. Briigge 22-/9. — U r d a, 
Hansen, ank. Drøbak 22.19. — Najaden, Rasmussen, ank. Horn
bæk 22./9. — Valborg, Jensen, ank. Umeå 22./9. — E in b 1 a, 
Mikkelsen, ank. Villa Real de St. Antonio 22./9. — Noah, Jørgensen, 
ank. Lorient 23-/9. — V o n i n, Larsen, ank. Island 22-/9. — Niels, 
Nielsen, ank. Gøteborg 22./9. — Lindhardt, Madsen, ank. Riga
22./9. — A r i e 1, Rasmussen, ank. Gefle 24./9. — S o 1 o n, Rask, 
ank. Dunkerque 24-/9. — Sophie, Mikkelsen, ank. Ørnskjoldsvik
24. /9. — Henry Brooke, Rasmussen, pass. Hornbæk 24./9. — 
Rossing, Larsen, ank. Helsingfors 26-/9. — Kruse, Larsen, ank. 
Umeå 25./9. — Ruth, Falentiu, ank. Drøbak 25-/9. — Vega, 
Rasmussen, ank. Havre 21.19. — R. P. Petersen, Andersen, ank. 
Bnrghead 21.19. — Em Mie, Rasmussen, ank. Brest 26./9. — Lars 
Jørgensen, Jørgensen, ank. Boston 27-/9. — Maagen, Jensen, 
ank. Uleåborg 26./9. — Elise, Andreasen, ank. Aabenraa 21.19. — 
Magnet, Nielsen, Kjøge 21.19.

Ærø. Ingolf, Olsen, er afg. Kubikenborg til New Ros. — 
M a 1 f r i d u r, Hansen, ank. Stralsund 23./9. — A p o 11 o, Albert- 
sen, ank. Warncmiinde 24-/9. ■— Anne, Hansen, ank. Larvik 24-/9.
— Herkules, Bager, ank. Nakskov 25-/9. — Viking, Veber, 
ank. Oscarshamn 25./9. — A e r i a 1, Christensen, ank. Drøbak 25./9.
— Christine, Rasmussen, ank. Warnemiinde 25./9. — Amalia, 
Andersen, ank. Frederikshavn 25-/9. — Karen, Albertsen, ank. 
Wismar 25./9. — I. A. Kroman n, er afg. Southampton til Gøte
borg. — Claudia, Aaborg, er afg. Dakar til Laguna. — Fuglen, 
Schmidt, ank. Odense 24-/9. — A 11 a n t i c, Rasmussen, pass. Prawle 
Point 21.19. — Frederik & Ane, Andersen, ank. Stavanger
25. /9. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Hoganås 26./9. ■— 
Mariane, Petersen, ank. Drøbak 26-/9. ■— Neptun, Jensen, ank. 
Eckernforde 25-/9. — Rigmor, Petersen, ank. Riigenwalde 25-/9.
— Merkur, Christensen, ank. Stege 25-/9. — A. H. Friis, Ras
mussen, ank. Rønne 26./9. — Debora, Rasmussen, ank. Pillau
24. /9. — Juliane, Christensen, ank. Neapel 24./9. — Kvik, 
Hermansen, ank. Bandholm 25-/9. — Thor, Kroraann, pass. Cnx- 
liaven 26./9. for Hamburg. -— Wemyss Castle, Bandholm, ank. 
Ærøskjøbing 26./9. — Ludvig Bram sen er ank. Antwerpen
25. /9. — Venus, Weber, ank. Tønsberg 27./9. — Fredens
borg, Kisby, ank. Llanelly 21-19. — Karen, Boye, ank. Kirckaldy
26. /9. — Alf, Hansen, ank. Swinemiinde 27.19. ■—Eos, Christensen, 
ank. Dysart 27./9. — I. A. K r o m a n n, Christensen, pass. Dungeness 
24./9. for østg. — K o d a n, Hansen, ank. Gøteborg 26-/9. — Rise, 
Bager, er ank. Falmouth.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 29. September 1911. — Kanadisk Søretsdom. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Vejroversigt over 
Nordatlanterhavet for Oktober Maaned. — Fragtmarkedet. — Havarier 
og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — 
Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union" “.,s-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

“ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
drydocks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP11.

Prøv engang _ 
John Crabbie’s om Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbankeii
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. S AND BERGS Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

HÅNSCHELL&.Go.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Kemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse :

HÅNSCHELL, Barbados.

Telefon 297 og 1297. 
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

„Dansk Søfartstidende"
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet-m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - ■— - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart'1.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A.. Hannover.)
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg, Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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❖
<► ❖ 
❖ 
❖ o❖
«• o o ❖ o

NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-T YNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telsgramadrener: „NEWS, WALLSENB" ag „NEWS, SUN0ERL1ND",

o 
o ❖ o 
❖ •o o 
o o 
o 
0 o o 
o o 
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❖ o

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov’............

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen HestemTG

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
. „Smith, - 
Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Oel^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 
==40 Kr. = 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Øbro 1516 y.

*867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
lor Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Ankere, Kjæder, Tougværk I 
samt alle Skibsinventarier anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4106.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172«. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Tel eg ram-Ad res se : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBBurance. 124.

Kunstfyrværker Fritz Busch 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
% Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19.A St.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RISET", SJebenbave Frlvetteletoo Veeter 610.

C. G. WARBURG.
Consul levende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchartge, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London. N. W.

Vilhelm A, Bang Repræsentant for
^Vesterbros. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank

tilbyder
Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhavosbroeu. 

Harllg Ek*p«dltlpn. — Billige Filur.
Telegr.-Adr.. »BjørchjeDsen«.

Telefon 7262.

Iver C. Weilbacb. & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amaliegade 30. Øbro 125 u.

SØKORT.
Danske og fremmede Søkort, 

saavel enkelte som hele Sam
linger, vil kunne blive rettede 
til Dato, efter Søkort-Arkivets 
Publikationer, for en moderat 
Betaling.

Biankensteiners Eftf. (Wm. Jensen), 
Toldbodvej 48.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Walkers. 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner

Loddespil
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Hltchie & Sons 

Originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutlnstrumenter 
Pejlstetter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Internationale Agentur
11 for Keb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr.
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndi.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

U

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
>amt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Frap"I".e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler,

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nuller. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3*/ kg. — Apparalel muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
TeJcfou 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Her-og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Færdigsyede 
Sejt, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid tril,

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG; KATALOG«

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER A/s
AFDELING CHRI5TIANSHAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27 TEF: IG30 .

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet: Smaa Skibe.
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Jfjøbenhavn, den 3. Oktober 1911.
Trafik en paa S u e z-K a n a 1 e n. I Følge en 

fornylig offenliggjort Statistik over Besejlingen af Suez- 
Iianalen i Aaret 1910, bliver denne daglig i Gennemsnit 
passeret af tretten Skibe. Disse tilhører for langt den 
største Dels Vedkommende den engelske Nationalitet. I 
nævnte Aar var det engelske Flag repræsenteret med 61,3 
pCt., med Skibenes Rumindhold som Maal. Ialt har 
2,780 engelske Skibe med tilsammen 10,4 Millioner Tons 
besejlet Kanalen. Stigningen sammenlignet med Aaret 
1909 andrager for Skibene 0,9 og for Rumindholdet 
0,6 pCt. Det tyske Flag var i samme Aar repræsenteret 
i Trafiken med 635 Skibe og c. 2,6 Millioner Tons. Den 
under tysk Flag gaaende Andel i den hele Trafik androg 
for Skibene 14 pCt., eller 0,2 pCt. mindre end i Aaret 
1909, for Rumindholdet 15)Z> pCt. eller lige saa meget 
som i 1909. Trafiken under engelsk og tysk Flag tilsam
men udgør alsaa med Hensyn til Skibenes Tal c. 75 
pCt. og med Hensyn til Tonnagen henimod 80 pCt. 
af den hele Kanaltrafik. I denne har Godslrafiken 
naturligvis den overvejende Betydning. I den evropæiske 
Udførselstrafik spiller Kul, Petroleum, Salt og Jernbane
materiel Hovedrollen. I Aaret 1910 blev der gennem Ka
nalen befordret Øst efter, c. 963,000 Tons Kul, for stør
ste Delen fra Storbritannien, c. 763,000 Tons Jernbane
materiel, derimellem c. 437,000 Tons fra Storbritannien, 
c. 422,000 Tons Salt og c. 310,000 Tons Petroleum, af 
hvilken mere end de to Tredjedele kom fra De Forenede 
Stater i Amerika. I Retningen fra Øst til Vest blev der 
hovedsagelig befordret Ris, Hvede, Jute, Oljefrøsorter, 
Sukker, The. Uld, forskellige Mineralierog Erts. Øverst paa 
Listen stod i Aaret 1910 Transporten af Ris med 1,710,000 
Tons, hvoraf rigelig en Tredjedel gik til Tyskland, der
efter fulgte Hvede med c. 964,000 Tons, der for den 
overvejende Dels Vedkommende gik til Storbritannien, 
Jule med 856,000 Tons, hvoraf 240,000 Tons for engelsk 
Regning. Persontrafiken er ogsaa steget en Del i Sam
menligning med Aaret 1909; den udgjorde omtrent 234,000 
Personer eller 20,000 flere end i Aaret 1909. Gennem
snitlig har allsaa 650 Personer daglig passeret Kanalen.

(Hamb. Corr.) 

ste Liniedampere har gjort lidt bedre Forretninger end 
Aaret forud.

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Lodsning i det Azovske Hav. Board of 
Trade har, i Følge »Shipp. Gaz.«, modtaget en Kopi fra 
Udenrigsministeriet af følgende Meddelelse, som er ud
sendt fra Havnebestyrelsen i Kerlch, angaaende Lodsning 
gennem Yenikale Strædet og til Havne i Det Azovske Hav:

Havnebestyrelsen i Kertch bekendtgør for Førere af 
udenlandske og russiske Dampere, som gaar til Det Azov
ske Hav, samt til Officerer og andre, som er knyttet til 
Skibsfart, at der nu fornylig er dannet en Forening af 
Azov-Lodser, stadfæstet af Chefen for Sorte Havs Distrik
tet, med udelukkende Ret til at føre Skibe af enhver Na
tionalitet fra Yenikale Red til Indsejlingen af Havne, 
hvor der til Lodsning ind i selve Havnen findes autorise
rede Havnelodser, og til enhver anden Havn og Red i Det 
Azovske Hav og tilbage derfra. Der er ikke Lodstvang, 
men hvis Skibsførerne betror Lodsningen til en privat 
Lods, naar der kan faas en af Foreningens Lodser, saa 
er de, i Følge Art. 357 af »The Commerciel« Lov af 1903, 
forpligtet til fuldt ud at betale Foreningen den lakstmæs- 
sige Afgift.

En ikke kortlagt Klippe. Søretten i Ham
burg har, i Følge »Shipp. Gaz.«, afholdt Forhør i Anled
ning af, at et af Del Tys k-A uslralske Damp
skibsselskabs Dampere »Hanau«, har tørnet en 
undersøisk Hindring 50 Sm. fra Cape Town og taget 
saa alvorlig Skade, at Skibet maatle lages i Dok i Cape 
Town l'or Reparation. Efter at have afhørt Vidnerne 
afsagde Søretten følgende Kendelse: »Efter Skadens Om
fang maa det antages, at der findes, en hidtil ukendt 
Klippegrund paa det Sted, hvor Uheldet indtraf.« Ski
bets Fører blev derfor frikendt. Uheldet hændte paa 
32° 56' S. Br. og 17° 41' 0. Lgd., paa et Sled, hvor der 
efter Kortet skulde være 90 Favne Vand.

Skibsfarten paa Konigsberg i 1910. Til 
Konigsbergs Forhavn Pillau ankom der i 1910 2,821 Far
tøjer (med 2;502,487 cbm.) imod 2,523 Fartøjer (med 
2,225,455 cbm.) i 1909, og der afsejlede i de samme Aar 
henholdsvis 2,788 Fartøjer (med 2,494,660 cbm.) og 2,488 
Fartøjer (med 2,211,582 cbm.).

Af de i 1910 ankomne Fartøjer var 1,992 Dampskibe, 
(med 2,283,023 cbm.).

De Fartøjer, der i Løbet af 1910 anløb Havnen var af 
følgende Nationaliteter:

Tyske 1,567, danske 440, svenske 330, nederlandske 
150, russiske 13, spanske 3, engelske 128, norske 192, 
belgiske 9, fransk 1.

Af de danske Fartøjer, der i 1910 ankom til Pillau, 
var 161 Dampskibe, der maalte 110,126 Reg.-Tons og 279 
Sejlskibe med 16,329 Reg.-Tons. De tilsvarende Tal var 
for 1909: 179 Dampskibe med 124,748 Reg.-Tons og 278 
Sejlskibe med 17,014 Reg.-Tons og for 1908: 190 Damp
skibe med 135,649 Reg.-Tons og 219 Sejlskibe med 11,396 
Reg.-Tons.

Skibsfarten paa Konigsberg tog saaledes el glædeligt 
Opsving og overskred, om ikke i Antal saa dog i Rumind
hold, de højeste Tal, som hidtil har været naaet. For
øgelsen maa tilskrives Aarets rige Høst i Provinsen og de 
tilgrænsende russiske Distrikter samt de betydelige Af
skibninger af Træ til Weslphalen og Rhinen. Til Trods 
for Stigningen i Skibs- og Godstrafiken holdt Fragterne 
sig hele Aaret igennem paa el lavt Standpunkt, da der altid 
fandtes ledig Tonnage i tilstrækkelig Mængde. Fragterne 
fra Konigsberg var endda lavere end tidligere, og selv 
Høstforretningen bragte intet Opsving i dem. Kun de fa

Udenlandske Karan læneforanslalt- 
ninger. Grækenland:

1) Skibe, der kommer fra Tunis og Braila, er un
derkastet en effektiv Karantæne paa tre Dage med Des
infektion, Overfarten ikke medregnet.

2) Skibe, der kommer fra den tyrkiske Kyststrækning 
mellem Saloniki — denne. By iberegnet — og Papapou- 
liou, er underkastet en effektiv Karantæne paa fem Dage, 
Overfarten ikke medregnet;

3) Skibe, der kommer fra den evropæiske og asia
tiske Kyst af Marmarahavet, er underkastet en effektiv 
Karantæne paa fem Dage, Overfarten ikke medregnet;

4) Skibe, der kommer fra Cavalla, Dédéagalch og 
Porlo-Lago, er underkastet en effektiv Karantæne paa fem 
Dage, Overfarten ikke medregnet, med Desinfektion;

5) den Karantæne paa 24 Timer, der var paalagt 
Skibe fra Aleksandria, er ophævet, og de Skibe, der kom
mer fra denne By, har fremtidig fri Passage efter Des
infektion og Udryddelse af Rotter om Bord;

6) Skibe, der kommer fra Havne ved Grænsen mel
lem Tyrkiet og Grækenland, er underkastet en effektiv 
Karantæne paa fem Dage med Desinfektion i Overens
stemmelse med de angaaende Forebyggelsesforanslaltnin- 
ger mod Kolera givne Bestemmelser;

Indførsel til Kongeriget fra Samsoun af enhver Slags 
Kvæg og Kvægavlsprodukter er forbudt.
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Truende Kulg rubearbejder strejke i 
England. Udenrigsministeriet har fra Generalkonsul 
Faber i London den 30. f. M. modtaget følgende Tele
gram :

I Gaar afholdtes en Konference mellem Kulminear
bejderne og Mineejerne for om muligt al enes om et 
Forslag al forelægge Minearbejderne paa Mødet i Stock- 
porl 3. Oktober. I det vigtigste Spørgsmaal om Arbejds
lønnen paa de »abnorme Pladser« i Minerne fastholdt 
hver Side bestemt sit eget Forslag, og da intet Mæglings
forslag stilledes, sluttede Mødet efter otte Timers Konfe
rence uden Resultat. Til Stede var en Repræsentant fra 
Handelsministeriet. Da Arbejderne synes begærlige efter 
Strejke, og Mineejerne erklærer, at detle Spørgsmaal ikke 
egner sig lil Mægling, udtaler Bladene i Dag Frygt for 
Kulstrejkens Begyndelse i næste Uge, med mindre Han
delsministeriet griber ind i Tide.

Skibsulykke. Gøteborg, 30. September. (Ritz. 
Bur.). Damperen »Tessin«, der sejler paa Gølaelven, er 
grundstødt og sunket udfor Tjurholmen. Damperén var 
ved 2-Tiden om Natten afgaaet med Markedsgæsler til Go
teborg. I Nærheden af Ekeskår stødte Skibet paa Grund, 
Passagererne stormede op paa Dækket og samlede sig 
paa den ene Side. Delle havde til Følge, at Skibet 
kæntrede. En Redningsbaad blev sal ud og førte en 
Del af de om Bord værende i Land. Da Baaden atter 
naaede ud lil Damperen for al hente de øvrige, stormede 
Passagererne Baaden, saa at ogsaa denne kæntrede og 
et stort Antal Personer faldt i Vandet. Det lykkedes al 
redde de fleste af dem, men fem savnes. Senere med
deles, at der er fundet to Lig, del ene af Skibets Restau- 
trice og del andet af en ung kvindelig Passager. En 
Maskinist vides ogsaa at være druknet.

D a d er er u dbrudt Krig mellem Italien 
og Tyrkiet har den tyrkiske Regering meddelt Uden
rigsministeriet, at fra 31. f. M. al regne vil ingen tyrki
ske Fyr i Middelhavet, i Dardanellerne indtil Fyret paa 
Kap Naare (Nagara)? i Adriaterhavet og i del røde Hav 
blive lændt.

Ny italienske Konsulater i Danmark.
Den italienske Regering har i Følge »Kbhvn.« op

rettet fem ny Konsulater i Provinsbyerne og el paa Is
land. Til Konsul i Aalborg er udnævnt A. I< a u f f e 1 d I; 
i Frederikshavn: I. P e l r y; i Esbjerg: II. C. K o n g s I a d; 
i Randers: S. C. S ø r e n s e n; i Helsingør: II. L. Svend 
s c n og i Reykjavik: C h r. Z i m s e n. 

til bedre Resultat, og Agterskibet svingedes af Strømmen 
ind mod Land, saa at Skibet efterhaanden kom til at 
ligge langs med Landet i sydvestlig Retning. Kl. c. 1 var 
»Expres«, tilhørende samme Rederi som »Constanlin«, 
kommen lil Stede og var ankret i Nærheden af »Con
stanlin«. »Expres« fik imidlertid ikke Forbindelse med 
»Constanlin«, og Føreren af »Constanlin« afsluttede der- 
paa Kl. c. 4 Kontrakt med Cilanlerne, Em. Z. Svitzers 
Bjergnings Entreprise, hvis Bjergningsdamper »Katte
gat« Kl. c. 2 var kommen lil Stede, men hvis Assistance 
»Constantin«s Fører ikke den Gang vilde modtage, da 
han først vilde afvente Resultatet af »Expres«s Forsøg. 
»Constanlin«, hvis Amning ved Afgangen fra Newcaslle 
var 14' for, stod nu med c. 12' Vand baade for og 
agter og stødte lil Tider haardt i Grunden. Søen var 
med Undtagelse af nogen Dønning rolig og Vejret godt. 
Saa snart Bjergningskontrakt var afsluttet, gik man fra 
»Kattegat« i Gang med Bjergningsarbejdet, idet »Katte
gats Bagbords Anker blev ført ud i nordvestlig Retning 
for »Constanlin«, og »Kattegat« gik ind imod delte Skib, 
idet der blev slukket Kæde ud lil 140 Favne, hvorpaa 
en Slaalslæber førtes om Bord i »Constantin«. Der var 
imidlertid mødt Mandskab fra Land, som var behjælpe
lig med Arbejdet. Slæbningen paabegyndtes derefter c. 
Kl. S//2, med del Resultat, al »Constantin« efter en god 
halv Times Slæbning kom flot og bugseredes ud paa dybt 
Vand. Begge Skibene afsejlede derpaa til Frederikshavn 
med Ankomst Kl. c. 1 Nat. Næste Dag fandt Dykker
undersøgelse Sled, uden at der dog konstateredes nogen 
Skade paa Skibets Bund.

Efter at Bjergningskonlraktens Voldgiftsbestemmelse 
var bleven opsagl fra de Indstævntes Side, har Citan- 
lerne anlagt nærværende Sag, hvorunder de paastaar de 
Indstævnte tilpligtet at udrede Bjergeløn efter Rettens 
Bestemmelse med Renter af del tilkendte Beløb og med 
Tillæg af Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har sluttet sig til denne Paastand, 
idet de dog har paastaaet sig tilkendt Sagens Omkost
ninger.

De reddede Værdier er af Parterne opgiven til for
skellige Beløb, nemlig af Citanlcn lil c. 92,000 Kr., og af 
de Indstævnte til c. 80,000 Kr. »Kattegat« er vurderet 
til 150,000 Kr.

Under Hensyn lil samtlige foreliggende Omstændig
heder findes en Bjergeløn af 10,000 Kr. at være passende, 
hvilket Beløb saaledes vil være at lilkende Cilanlerne 
med Renter heraf som paastaaet, hvorimod Sagens Om
kostninger som indbefattet i del tilkendte Beløb, vil være 
at ophæve.

Islandsk Lov om Sundhedspas forSkibe.
Vedtaget af Altinget og stadfæstet af Kongen den 11. Juli 1911.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 3/1911, afsagt den 17. Juni 1911. 
A/S. Em. Z. Svilzers Bjergnings Entreprise 
mod Rederiet for S/S. »Constanlin«, A/S. D. F. D. S.

Den 8. December 1910, Kl. c. OVlj, Fm., grundstødte 
det de Indstævnte tilhørende Skib »Gonstanlin«, der var 
paa Rejse fra Newcaslle til Frederikshavn med en Lad
ning Stykgods, ud for Tornby Strand paa Jyllands Vest
kyst c. 3 Kinl. Sydvest for Hirtshals Fyr. Der mærke
des om Bord kun el svagt Stød ved Grundstødningen, 
og der blev straks slaael fuld Kraft »Bak«, men Skibet 
stod fast i Grunden. Efter at have ladet Maskinen ar
bejde fuld Kraft »Bak« i c. tre Kvarter uden Resultat, 
samtidig med at Aglerpeaktanken blev fyldt for at lette 
Forskibet, forsøgte man at føre et Varpanker ud, men 
Ankeret holdt ikke i Bunden. El nyt Forsøg førte ikke

§ L
Den Skibe i Følge Lov Nr. 34 af (>. Novbr. 1902 § 2, jfr. 

Lov af 15. April 1854 § 8, paahvilende Forpligtelse til at medføre 
Sundliedspas bortfalder

§ 2.
Denne Lov træder straks i Kraft.

§ 2 i Lov af 6. November 1902 om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse til Island lyder saaledes:

»Ethvert Skib, der fra Udlandet ankommer her til Landet 
og vil have Forbindelse med Land eller med Indbyggerne, er 
pligtigt til at medføre Sundliedspas fra Afgangsstedet, der for 
Skibe fra udenrigske Steder skal være bekræftet af den danske 
Konsul paa Stedet, eller, hvis ingen saadan findes der, af Ste
dets Øvrighed.«

S 8 i Lov af 15. April 1854 om Skibsfart og Handel paa 
Island lyder saaledes:

»Enhver Fremmed, som fra fremmed Sted gør Handelsrejser 
til Island, skal, foruden islandsk Søpas, være forsynet med en 
Varefortegnc'se, som nøjagtigen angiver Ladningens Indhold, og 
hvis Rigtighed skal være attesteret af den danske Kousul, eller,
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hvor ingen Konsul er, af Øvrigheden paa Stedet, ligesom og med 
behørige Beviser for, at hverken Mæslinger, Kopper eller andre 
smitsomme Sygdomme ere herskende paa det Sted, hvorfra Ski
bet afsejler, eller blandt Mandskabet, hvilke Bevisers Rigtighed 
ligeledes skulle være attesterede af den danske Konsul eller Øv
righeden paa Stedet For hver Klasse af disse Attestationer, saa- 
velsom for den i § 4 ommeldto Attestation, tilkommer der den 
danske Konsul 6 Sk. pr. dansk Commercelæst af Skibets Dræg
tighed. En saadan Varefortegnelsc skulle ligeledes de Skibe med
bringe, der i Henhold til denne Lovs § 2 ville drive Handel 
med de af samme til Island opførte Varer. For Skibe, som 
fra indenlandsk Toldsted udgaa til Island, trarder udgaaende Told
seddel istedetfor Varefortegnelsen, hvorimod danske Skibe, som 
fra fremmed Sted sejle til Island, skulle medbringe Vareforteg
nelsc og Sundhedsattester, som ovenfor foreskrevet for fremmede 
Skibe. Saasnart Skibet er ankommet i Havn paa Island, skulle 
Passet og de øvrige fornævnte Bevisligheder forevises Stedets Po
litimester og paategnes af ham, hvorfor erlægges et Gehyr af 1G 
Sk. pr. dansk Commercelæst af Skibets Drægtighed, naar Ski
bet bande udlosser og indtager sin hele Ladning inden samme 
Retsbetjents Jurisdirektion. Men losser eller lader Skibet i Havne 
under forskellige Jurisdiktioner, erlægges kun Halvdelen af 
bemeldte Gebyr til Politimesteren paa hvert af de Steder, hvor 
der losses eller lades. Paa hvert Sted, hvor noget er ladet eller 
losset, skal til Politimesteren indsendes Beretning heroin. Alt, 
hvad der losses, skal opføres paa Vare fortegnelsen eller Told
seddelen. Disse blive paa sidste Bestemmelsessted at afgive til 
Politimesteren og af denne at indsende til Indenrigsministeriet.«

Endvidere er der under samme Dalo vedtaget en ny 
Havnelov for Reykjavik Købstad.

I denne Lov bestemmes:

§ I-
Til Aidæg af Havn i Reykjavik bevilges af Landskassen ind

til 400,000 — fire Hundrede Tusinde — Kroner imod det trodob
belte — en Million og to Hundrede Tusinde Kroners — Tilskud 
af Reykjaviks Havnekasse. Dette Beløb udbetales Reykjaviks By
raad i Forhold til Havnekassens aarlige Tilskud til Anlæget.

§ 2.
Islands Minister bemyndiges til paa Landskassens Vegne at 

indestaa for et Laan af indtil 1,200,000 Kr., som Reykjaviks By- 
raad maatte optage til Havneaulæget.

§ 10.
Til Bestridelse af Omkostningerne ved Anlæget og Vedligehol

delse af Havnen og dens aarlige Drift gives der Hjemmel til at 
opkræve af Skibe og Baade, der ankre i den autoriserede Havn, 
i Reykjavik saalcdes som den vil blive bestemt ved et Reglement, 
samt af disses Ladning følgende Afgifter:

1) Læstcafgift.
2) Fyrafgift.
3) Vareafgift. Undtagne herfra ere dog de Varer, der i Henhold 

til Skibets Varefortegnelse ere bestemte til andre Havne i Landet, 
hvis de ikke losses i Land.

4) Broafgift af Skilre, der lægge til ved Havnens Skibsbroer,
5) Fortøjningsafgift af Skibe, der bruge Havnekassens Fortøjninger.

Disse Afgifter samt Afgifter for Afbenyttelsen af Havnens andre 
Ejendele bestemmes ved et af Reykjaviks Byraad affattet og af 
Islands Ministerium stadfæstet Reglement,' hvori tillige bestemmes, 
hvem der skal erlægge og indkræve disse. Indkrævningen kan over
drages Byfogden i Reykjavik.

Orlogsskibe og Lystfartøjer ere fritagne for Læsteafgift.

§ 17.
I øvrigt bliver alle Forskrifter angaaende uhindret og larefri 

Færdsel i Havnen, god Orden i samme og andre fornødne For
skrifter vedrørende Havnen at fastsætte i et af Byraadet affattet og 
af Ministeriet stadfæstet Reglement, hvori tillige kan fastsættes 
Bøder af 10—500 Kr. for Overtrædelse af samme.

Boder . i Henhold til denne Lov tilfalde Havnekassen.

Det nævnes ikke i Loven, hvornaar de i § 10 an
givne Udgifter Iræder i Krall og heller ikke deres Stør
relse, men i Henhold lil næsisidsle Stykke i § 10 vil 
Reglementet herom blive fastsat af Reykjaviks Byraad.

Da imidlertid første Stykke i § 10 siger, al Afgifterne 
skal bruges »til Bestridelse af Omkostningerne ved An
læg af Havnen«, tør man vistnok forudsætte, al Opkræv
ningen af disse Havneudgifler vil finde Sled samtidig med 
Paabegyndelsen af Havneanlæggene.

(Meddelt af Dansk Sejlskibsrcdeii-Dorenint/.)

Lloyd’s Underwriters.

Fra anset Side skrives der lil »Hamb. Corr.«: Siden 
den Tid, da den foretagsomme Kaféværl Edvard Lloyd 
fik den Idé at centralisere Skibs- og Assurance-Efterret
ningerne, har Lloyd’s Korporationen udviklet sig lil Ver
dens mægtigste Forsikringsbørs, i den stolte Bygning 
Royal Exchange i Hjertet af City. Hvem, der har Lejlig
hed lil en Eftermiddag mellem Kl. 2 og 4 at gøre en 
Tur derigennem, vil faa et uforglemmeligt Indtryk af det 
kæmpemæssige Forretningsliv, som udvikler sig her. Me
dens ellers Larmen f. Eks. paa en Fondsbørs undertiden 
kan minde om et af Hagenbecks Dressurbure, saa afvikler 
alt sig her roligt og lydløst, kun af og lil afbrudt af den 
rødklædle Dørvogters drønende Slemme, naar han opraa- 
ber et Medlems Navn, hvem en eller anden Besøgende 
ønsker at tale med, eller hvis Klangen af Klokken fra 
»Luline«, denne Englændernes Relikvi, som i forrige Aar- 
hundrede blev laget fra et erobret fransk Krigsskib, for
kynder, at el savnet Skib atter er kommet til Syne.

Lloyd’s Assurandører er ogsaa fordelagtig kendt paa 
Fastlandet, for først gennem dem er den uhyre Genfor
sikringsforretning blevet mulig, som danner Rygraden for 
det nuværende Søforsikringsmarked, og som i første Linie 
har bidraget lil Fordeling af Risikoen og derved til bil
ligere Præmier.

I Handelsverdenen er imidlertid alt i en stadig Om
veksling; i Tidens Løb kommer der til Slut et Vendepunkt, 
ved hvilket en Institution har overlevet sig, eller i det 
mindste skyder skadelige Sideskud, naar den ikke refor
meres, mens Tid er. Lloyd’s frie Forsikringsbørs har hist 
og her udviklet sig til et vildt Assurancemarked og herved 
meget bidraget lil den usunde Præmie-Konkurrence, der 
allerede i aarevis har tynget Søforsikringsforretningen 
og truer med en Gang al blive dens Ruin. Hos Lloyd’s 
er det tilstrækkeligt, naar man stiller en Sikkerhed af 
£ 5,000 for sine Forpliglelser; dermed er Assurandøren 
færdig. Han kan forsikre til en hvilkensomhelst Præmie; 
hvorledes han bedømmer Risikoen, bliver hans Sag. Ingen 
kan foreskrive ham noget, ingen obligatorisk Tariffor- 
pligtelse binder ham; den fuldes te individuelle Frihed 
er Løsenet. Hvis Forretningen falder uheldigt ud, saa 
ophører Medlemmets Forrelningsdellagelse af sig selv, 
naar de £ 5,000 slipper op, og Sagen er dermed forbi. 
Nu og da er det allerede gaael paa den Maade for forskel
lige Assurandører, og man hører jævnlig endogsaa om 
gamle Firmaers Fald. For at imødegaa den herved op- 
staaende Mistro til Sikkerhed af Lloyd’s Policer, blev 
for nogle Aar siden Systemet om de enkelte Medlemmers 
aarlige Statusopgørelse indført — dog er den frivillig — 
saalcdes at enhver kan aflægge Regnskab over sin Formue
status og sine Forretningsforhold, naar han vil.

Enhver vedvarende Præmie-Konkurrence naar dog en 
Gang et Lavmaal, som ikke kan: overskrides. Delle Lav- 
maal synes nu for Tiden at være naael. Allerede i aarevis 
har de store, engelske Selskaber, naar de i del hele har 
udbetalt en Dividende, level af Renterne af den Kapital, 
som de har opsparet i tidligere Aar, trods det at Selska
bernes Præmier stadig er højere end Lloyd’s Underwriters. 
Dersom Selskaberne vilde anbringe deres Formue i Spare
kassen, saa vilde de gøre en bedre Forretning end ved at 
fortsæt le Tegningen af Søforsikringer. Det staar ikke 
bedre til med adskillige Selskaber paa Fastlandet, og over
alt hedder det: Paa den Maade kan det ikke blive ved 
at gaa! Ved anerkendt slet Risiko som Sejlskibe og gamle 
Trampdampere er Pramlien allerede i længere Tid steget 
betydeligt. Lloyd’s Assurandører synes omsider ogsaa al 
ville regulere Præmierne. Som Sport har Søforsikrings
forretningen i Længden ingen Tiltrækning, selv for en 
Englænder, naar den kun bringer Tab. »Fairplay« brin
ger derfor en officiøs Meddelelse om, al en Række gamle 
Lloyds Firmaer har til Hensigt at trække sig ud af Sø
forsikringsforretningen paa Grund af de ganske utilslræk-
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kelige Præmier. Gevinst bringer hos Lloyds nu kun for
skellige Specialiteter, af hvilke nogle er mere eller mindre 
ekseenlriske som f. Eks. Forsikring mod Indbrud, Ulykke, 
Kaution, Tvillinger, mod den Risiko om de Liberale eller 
Unionisterne vil sejre i Valgkampen, om Kongen bliver syg 
paa Kroningsdagen, om England før 1. Januar 1912 vil 
blive indviklet i en kontinental Krig, del vil sige i en 
Krig med Tyskland, eller om Hertugen af Weslminsters 
Hest vil vinde Derbyløbel. Bekendt er Historien om den 
Særling, der Aar efter Aar forsikrede sig imod, at Monu
mentet, den gamle Brandsøjle, i Puddingstreet i del æld 
gamle London Bridge Kvarter kunde falde ned paa hans 
Bod. Præmien bliver endogsaa angivet til J/8 pCt. »Fair
play« s Meddeler frygter dog for, at det selv med disse 
Specialiteter i Længden vil gaa lige som med den ældre 
Søster, Søforsikringen. Faar Præmie-Konkurrencen først 
Indpas, saa er der ikke mere nogen Grænse. Ser den ene, 
at den anden tjener noget paa en særlig Forsikringsgren, 
saa lokker han Forretningen til sig ved billigere Tilbud, 
og sluttelig synker det alt i samme Dyb. »Konkurrence 
er Handelens Sjæl, men Købmandens Ruin«, siger de para
doksale Franskmænd. Forretningerne paa Fastlandet har 
gjort lignende Erfaringer. Man behøver kun al minde om 
den Milliongevinst, som den geniale Opfinder af Kautions
forsikring kunde lage hjem i del første Tiaar, og det be
klagelige Resultat, som Kaulionsforsikring nu, paa Grund 
af den vilde Konkurrence, som Regel bringer alle de Sel
skaber, der tager Del deri.

Skaderne skal i det forgangne Aar, i Følge »Review«, 
have været overordentlig store for Lloyds i London. De 
andrager c. 6,000,000 £. For at beskytte Lloyds hidtidige 
Ry, der som nævnt nu bliver understøttet af en Sikker
hedsstillelse af 5,000 £ for hvert Medlem, tænker man paa 
el Lovforslag, der tager Sigte paa solidarisk Sikkerheds
ydelse.

lerer Karlshamn til Hamburg 44/2 M., Elbing 5 M. for 
Gadesten, Kiel Kantsten 4% M., ligesom Lysekil har 
sluttet Kantsten til Konigsberg 6 M. Norge byder for Feld- 
spalh fra Krislianias Distrikt til Stellin 4% å 5 M., me
dens Kristianssand slutter til 5 a M. Danmark har 
fra Provinserne flere Byglaster til Kjøbenhavn, Hamburg 
og Belgien og enkelte til Norge. Kjøbenhavn sluttede 
nogle Skibe for Hvede til Trelleborg 10 Øre, Ystad 11 
Øre, Malmø 8 Øre, Aalborg 12 Øre, Sago til Flensborg 
3% M., Flintsten til Stellin 3 M. Fra lossende Damper 
vil komme nogle Omladninger til Svendborg og Vejle.

Fra Sø og Land.

Ile dans k-v ostindiske Øers Folketal. Ligesom i 
det egentlige Danmark afholdtes der Folketælling paa de dansk
vestindiske Øer den 1. Februar 1911.

Efter den foreløbige Opgørelse udgjorde Øernes Folkemængde 
27,086 Mennesker. Vod den foregaaendc Tælling, der faudt Sted 
den 1. Februar 1901, var Tallet 30,527, og Øernes Befolkning er 
saaledes i de mellemliggende ti. Aar gaaet tilbage med c. 3,400 Men
nesker. Denne Nedgang i de dansk-vestindiske Øers Folketal er en 
Fortsættelse af cn Bevægelse, der rakker helt tilbage til 1840. 
Dengang havde Øerne cn Folkemængde af c. 41,000; i 1870 var 
Tallet gaaet ned til 38,000, i 1890 til 33,000 og nu altsaa til 
27,000.

Af de tre Øer har St. Croix 15,467 Indbyggere, St. Thomas 
10,678 og St. Jan 941.

Den største By paa de dansk-vestindiske Øer, Charlotte 
Amalie paa St. Thomas, har 8,247 Indbyggere. Af de to Byer 
paa St. Croix liar C li r i s t i a n s s t e d 4,592 og Frederik s- 
sted 3,203 Indbyggere. Endelig har den lille By Cruxbay paa 
St. Jan 33 Indbyggere. Hele Bybefolkningen udgør saaledes godt 
16,000, Landdistrikterncs Befolkning 11,000. Bybefolkningen er i de 
sidste ti Aar gaaet tilbage med omtrent 10 pCt., Landbefolkningen 
med godt 13 pCt. (Statistiske Efterretninger.)

Fragtmarkedet. Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet for Sejlere.
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet ligger Markedet fremdeles til
fredsstillende, og der er i den forløbne Uge sluttet flere 
Sejlere fra Boltenhavet til pæne Rater, dog aftager An
tallet af Laster, da Afslutning fra Norrbotten nu maa 
betragtes som ophørt for delle Aar, medens Sydbotten og 
Finskebuglcn endnu har Laster nok til den ledige Ton
nage. Rusland og Tyskland har flere Træ- og Korn
laster tilstrækkelig for Behovet. Danmark har vedvarende 
nogle Korn- og Cementlaster til akceptable Rater. Vest
sverig og Øslnorge noterer fremdeles flere Træ-, Is- og 
Træmassefragler uden Svingning i Raterne.

Forholdene er saaledes endnu tilfredsstillende i denne 
Fart. Hvad angaar Returfragler Vest fra, da er der i 
den forløbne Uge sluttet et større Antal Sejlere for Kul, 
Clay og Oljekager til Danmark og Østersøen til £■ 8 
a9 pr. Keel resp. 8/6 a 9/6 pr. Ton Clay, og Markedet 
ligger fremdeles ret tilfredsstillende for denne Fart.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er Markedet for 
Nordlysklands Vedkommende ikke overdrevent livligt; 
nogle Rugladninger pr. Oktober har været fremme i sid
ste Uge, saaledes fra Stralsund og Greifswald til 4 M., 
derimod noterer Barth og Roslock for Tiden intet, og de 
synes saaledes foreløbig at have dækket deres Behov. Siet
tin er stadig ret flov; derimod noterer Stolpmiinde lige
ledes for Rug 5 M. og har sluttet til Nykjøbing Falster 
51/2 M. Konigsberg og Danzig er uforandret, og fra 
Memel noteres kun Trælaster, saaledes til Geestemiinde 
26 a 27, M., Rendsburg, Neusladt 24 å 25 M. Sverig er 
fast med rigelig Udbud af Stenlaster og for enkelte Losse
pladsers Vedkommende til lidt højere Rater, saaledes no-

S i g 11 o, svensk Galease, er Natten til den 29. September, paa 
Rejsen fra Kiel til Karlskrona med Kullast, strandet ved Hylle. 
krog. Kaptajn og Mandskab reddede sig i Land i Skibets Baad. 
Skibet staar haardt.

V i 1 h e 1 m a, 3/m. Skounert al' Thisted, er paa Rejsen Ira 
Metliil meil Kullast strandet ved Fjaltring. Besætningen, ialt tic 
Mand, reddedes ved Raketapparat. Skibet er Vrag.

Alexander, Skonnert af Riga, er don 30. September grund
stødt paa Middelgrunden. Svitzers assisterer.

Z e p h y r, Galease af Nakskov, er, paa Rejsen Ira Mariager med 
Cement hertil, sprunget læk og blev synkende sat paa Grund ved 
Hesselø. »Bien« har bragt Skibet flot og ind til Helsingør for Re
paration.

A1 p li a, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 24. f. M. strandet paa 
Siglufjord (Nordisland) og staar paa 9 Fod Vand. Skibet har Assi
stance.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Sehu- 
bert, afg. Riga 1./10. til Antwerpen. — Alexandra, Nielsen, 
afg. Antwerpen 27./9. til Tunis. — Al garv c, Borries, afg. Lissa
bon 28./9. hertil. — Anglo Dåne, Gommescn, ank. hertil 30./9. 
— A. N. H a 11 s e 11, Sørensen, ank. Petersborg 30./9. — A n t- 
w e r p c 11, Madsen, afg. herfra 30./9. til Antwerpen. — Ark a 11- 
s a s, Petersen, afg. Neweastle 20./9. til New York. — Arno, Fi
scher, ank. Torneå 2G./9. — A 11 r o r a, Tønnesen, ank. Tarragona 
30./9. — Baron Stjernblad, Tlicrkildsen, afg. Antwerpen 
30./9. hertil. — B e i r a, Lunge, ank. Barcelona 1./10. — C. F. 
T i e t g e 11, Thomsen, afg. Christianssand 30./9. til New York. — 
C h r. B r o b e r g, Mortensen, ank. hertil 25./9. — Christian 
IX, Holm, pass. Gravelines 1./10. hertil. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Portland 28./9. hertil. — Esbjerg, Strufvc, ank. hertil 
1./10. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 30./9. til Lon
don. — G ar o 11 n c, Kromann, ank. hertil 29./9. — Odessa, 
ank. Libau 30./9. — Hellig Olav, Holst, afg. New York 28./9. 
til Kristianssand. — H e 11 g e s t, Munck, ank. hertil 2./10. — 
H j e 1111, Sørensen, ank. Danzig 29./9. — I. C. Jacobsen, Pe-
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tersen, ank. Livorno 1./10. — J o 1 a n t li a, Henriksen, afg. herfra 
30./9. til Néufahrwasser. — Kasan, Mikkelsen, pass. Bruusbiittel 
1./10. for London. — K e n t u c k y, Andresen, afg. Filadelfia 27-/9. 
hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 30./9. — K u r s k, 
Wiencke, afg. Bordeaux 30./9. til La Roehelle. — Louise, Lar
sen, ank. hertil .2/10. — L o i r e, Craignou, afg. Petersborg 1./10.
— L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Kristiania 30./9. — L. P. Holm
blad, Svane, afg. Palenno 30./9. til Leghorn. — Morsø e, Nelle- 
lnann, ank. Fuuchal 27./9. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Petersborg 
30./9. til Antwerpen. — Nicolai II, Jørgensen, ank. Lissabon
21./9. — Nordjylland, Søberg, pass. Holtenau 29./9. for Pe
tersborg. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Dunkerque 27./9. — 
0 m s k, Jacobsen, ank. Huil 27./9. — Oscar II, Hernpel, afg. 
Kristianssand 23-/9. til New York. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, 
ank. Filadelfia 30./9. — Perm, Gotthardt, ank. London 25-/9. — 
Pr eg el, Iversen, ank. Cadiz 1./10. — Saga, Wiberg, pass. 
Brunsbuttel 29./9. for Antwerpen. — Saxo, MiiUcr, pass. Bruus
biittel 29./9. for London. — Seine, Dampt, ank. Petersborg 29./9.
— Texas, Clausen Kaas, ank. hertil 2S./9. — Thyra, Dam,
ank. Trondhjeiii 29./9. — Tiber, Becli, pass. Gibraltar 1./10. for 
Malaga. — T y r, Thaning, ank. hertil 1./10. — U n i t e d S t a- 
t e s, Gøtsche, ank. hertil 27./9. — Vendsyssel, Larsen, ank. 
Antwerpen 28./9. — Viking, Meyer, ank. hertil 1./10. —
Minsk, Harder, ank. Sevilla 30./9. — To in sk, Kruse, ank. Pe
tersborg 27./9. — Sarat o v, afg. Libau 30./9. til Hull. — 
V a d s ø ank. Manchester 29./9. — Lena ank. Stettin 28-/9. — 
Fa ir head ank. Stettin 30./9.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, afg. Port Said 28./9. 
hjemg. — Sam u i, afg. Sabang 16./9. hjerng. — B a n d o n ank. 
Fredriksstad 1./10. udg. — Pangan ank. Bangkok 2G./9. udg.
— C h u in p o n afg. Suez 1./10. udg. — Arabien afg. Singa
pore 29./9.' udg. — S i a ni ank. Kjøbenhavn 17./9. — I u dli e il 
pass. Sagress 27./9. hjemg. — Kina afg. Shanghai 26./9. hjemg.
— Tranqueba. r afg. Moji 2G./9. hjemg. — Cathay afg. 
Tyne 1./10. udg.

V ostindisk
23./9. udg. — S t.
C r o i x ank. Kjøbenhavn 29-/9.

Portland
— St.

Afdeling. S t. Thomas afg. 
Jan afg. Paramaribo 21./9. hjemg.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Villareal 27./9. — A m a- 
1 i e n b o r g auk. Kronstadt 25./9. — Anna M æ r sk afg. Bralie- 
stad' 26./9. — ,B r at t iai g.s b o r g ank. Archangel 21./9. — 
Børglum afg. Huelva 20./9. — Chassie Mærsk afg. Pe
tersborg 27./9. — Dausborg afg. Helnåss 26-/9. — E1 s b o r g 
ank. Acton Grange 22-/9. — Esrom afg. Geelong 21./9. — 
Flynderborg afg. Grangemouth 27./9. — Fredensborg 
pass."Kjøbenhavn 24-/9. — Frederiksborg auk. Granvik 27./9. 
Guldborg afg. Sunderland 28-/9. — Gurre pass. Sagres 24./9.
— H a m m e r s h u s ank. Antwerpen 24./9. — Harrildsborg 
pass. Ushant 25./9. — Hundborg ank. Trondhjeiii 27./9. — 
Høneborg ank. Metliil 25-/9. — Jelling ank. Aalborg 24-/9. 
Jomsborg ank. Tyne 25./9. — Jungshoved ank. Rio 12./9.
— Jægersborg afg. Sunderland 27-/9. — .K a 11 u n d b o r g 
ank. Newcastle 25./9. — Kalø pass. Sagres 27./9. — Klam
pen bor g afg. Kjøbenhavn 28-/9. — Kronborg ank. Galve- 
ston 2G./9. — Lejre pass. Algiers 20./9. — Lilleborg ank. 
Barcelona 2G./9. — M ar seli s bor g afg. Hull 21./9. — Næs
borg ank. Archangel 26./9. — Peter M æ r sk ank. Kjøbenhavn 
26./9. —■ Randelsborg auk. Wiborg 27-/9. — Rosenborg 
ank. Hull 28-/9. — Silkeborg pass. Kjøbenhavn 26-/9. — 
Skakkeborg ank. 
West Hartlepool 22./'9.
— Skod.s borg ank. 
Rcndsburg 2G./9. — 
Stjerneborg afg. 
port 18./9. — Taarnborg ank. Boness 25,/9. — 
ank. Fairwater 22./9. — Ulfsborg afg. Penarth 28./9. — Ur.a- 
n i e n b o r g ank. 
Vordingborg 
Algiers.

Aalborg 22./9. — Skanderborg afg. 
— Skjoldborg ank. Nicolajstad 25-/9. 
Sunderland 25-/9. — Spigerborg ank. 
Stegel-borg ank. Archangel 18./9. — 
Jacobstad 2G./9. — S ø b o r g ank. Ncw- 

Tuborg

Huelva 20./9. — V i s b o r g ank. Pernau 24./’9. 
ank. West Hartlepool 30./9. — Ørkild pass.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg. Mariager 30./9. til Riga. — 
Olga, Christensen, afg. Esbjerg 30./9. til Hamnholm. — Nord
sø e n, Gramm, afg. Burryport 29./9. til Malmø. — Laura, Pe
dersen, ank. til Rafsd 29./9. — Gerda, Iversen, afg. Almeria 30./9. 
til Liverpool. — N e x o s, Basse, afg. Tarragona 29./9. til Valen- 
cia. — Marie, Jessen, afg. Åbo 29./9. til Wartsala. — N a n c y, 
Nielsen, afg. Trångsund 28./9. — til Barcelona. — Polly, Hansen, 
ank. Port Malion 28-/9. :— Karla, Nielsen, ank. Uleåborg 28./9. 
— N au tik,' Nielsen, afg. Bandholm 29./9. til Hernosand. — 
Inger, Schiff, afg. Esbjerg 27./9. til Råfso. — J o h a n n e, Thø- 
gersen, afg. Waskiot 27./9. til Barcelona.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, auk. London 26./9. — Johan S i e m, Nielsen, 
ank. Petersborg 23./9. — Pawel A li d r e j e f f, Tannebek, ank. 
Petersborg 16./9. — Harald K I i t g a a r d, Rasmussen, afg. Rot
terdam 28./9. til Burntisland. — Rus s, Petersen, ank. Bordeaux
27./9. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, afg. Petersborg 24./9. 
til London. — Excellence Pie ske, Rasmussen, afg. London
29./9. til Petersborg. — Mie li ail Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Eastliam 1G./9. til Campbellton. — Generalkonsul Palli- 
s e n, Christensen, ank. London 25./9. — W 1 a d i m i r R c i t z, 
Olsen, afg. Campbellton 20./9. til Barrow Ilead f. 0. — Helmer 

Møre li, Thorsøe, ank. New Milis 15./9. — New a, Dahl, ank. 
Glasgow 27-/9.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Trångsund 21./9. — 
S k i n f a x e, Theilland, afg. Drammen 30./9. — til Metliil. — 
Gul fax e, Petersen, afg. Riga 30./9. til Rotterdam.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Petersborg 28-/9. — Lon. 
d o n, Bom, afg. Petersborg 27./9. til Blytli. — Paris, Tholandcr, 
afg. Ghent 29-/9. til Leitli. — Bryssel, Kaas, afg. Hungerburg 
23./9. til Ghent.

Mercur. B e r 1 in , Krogh, ank. Dordrecht 27./9. — Wien, 
Boeck-Hansen, ank. Petersborg 25-/9. — Roma, v. Thun, ank. 
Burntisland 29-/9.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Horsens 30./9.
Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, ank. Lon

don 28-/9. — Svend, Schmidt, ank. Grangemouth 30./9. — U r a- 
n i a, Clausen, afg. Hamburg 30./9.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Libau 28-/9. — K ro n- 
prins Frederik, Andresen, ank. Kallundborg 29./9. — Hol
land, Poulsen, afg. Bandholm 30./9. — England, Andersen, afg. 
Metliil 29./9. — Rusland, Bennetsen, ank. Wiborg 1./10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Rotterdam 27-/9. — Euro
pa, Hansen, ank. Port Talbot 1./10. — Frankrig, Friis, afg.
Kronstadt 23./9. — Tyskland, Danstrup, ank. Libau 29./’9,

Dampskibsselskabet af 1911. A1 f, Clausen, pass. Holtenau. 
1./10. til Emden.

Frem, A u s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 24./9. -—Freja, 
Nielsen, afg. Akureiry 28-/9. — Vera, Thing, afg. Antwerpen 29./9.

Heimdal. Helga, Vaaben-Hansen, afg. Archangel 24-/9. — 
Martha, Christensen, afg. Blytli 30./9. — Elna, Rathje, afg. 
Arzcw 2S./9. — Therese, Pedersen, afg. Tynen 27./9. — S i- 
mone, Moller, afg. Tynen 28-/9. — Jeanne Olsen, afg. Neder 
Kalix 29./9. — Vera, Larsen, afg. Archangel 28./9. — D a i s y,. 
Lagesen, ank. Umeå 1./10. — Anine, Letli, auk. Kronstadt 1./10. 
Kamma, Løffler, ank. Tunis 30./9. — Harriet, Larsen, afg. 
Tynen 22./9. — Dagny, Therkildsen, afg. Blytli 29-/9.

Torm. Sara, Jensen, ank. West Hartlepool 23./9. — Helene, 
Sørensen, ank. Antwerpen 27./9. — Sjælland, Svarrer, afg. Rot
terdam 28./9. — Agnete, Dam, ank. Dunkerque 27./9. — H c r- 
m i a, Fårup, ank. Odense 1./10. — Alice, Jørgensen, afg Danzig 
29./9.

Botuia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 29./9. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Aalborg 30./9. — Valborg, Hansen, 
ank. Horsens 29./9. — Gunhild, Hansen, afg. Grimsby 30./9.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Portland 27-/9. for Gøteborg. — 
Nelly, Clausen, ank. Nystad 20./9. — Fan ny, Eriksen, afg. 
Landskrona 30./9. til Karlskrona. — Lilly, Nielsen, afg. AV asa
28./9. til Koivusåri. — A 1 e x y, Lorentzen, ank. Gijon 27./9. — 
Dagny, Sørensen, ank. Marseille 30./9. — Mary, Bang, pass. 
Chantenay 25./9. til Kjøbenhavn.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Burntisland 30./9.

Sejlskibe.
Ærø. Thor, Kromann, ank. Hamburg 2G./9. — Johanne, 

Hansen, ank. Drøbak 28./9. — A r g u s, Jensen, ank. Flensborg 28./9. 
S o 1 o n, Rasmussen, ank. Karlshamn 2S./9. — Sålus, Ander
sen, ank Dieppe 27./9. — I. A. Kromann, Christensen, ank. Gøte
borg 28-/9. — At lan ti c, Rasmussen, ank. Gøteborg 28./9. — 
Majus B a y, Østermann, afg. Randers 27./9. til Aalborg. — A r- 
k e n pass. Dungeness 25-/9. p. R. t. St. Ybes. — H a n s i g n e er 
afg. Svendborg til Sundsvail. — L a u r i t z, Folmer, ank. Bagehkop 
2S./9. — Æ g i r, Winther, ank. Reykjavik’ 28./9. — H e r th a, 
Krull, ank. Rafsd 28./9. — Harris er 2G./9. prajet paa 51° 54' 
N. Br. 2° 38' 0. Lgd. — Diana, Hansen, ank Brest 28./9. — 
Svip, Jensen, ank. Rødvig 28./9. — Hekla, Hermausen, auk. 
Helsingør 29./9. f. 0. — Ærø, Christensen, ank. Swinemunde 29./9.
— Minde, Rasmussen, ank. Nakskov 29./9. — Salvador, Sand, 
ank. Luleå 29./9, — C. M. P e t e r s c n ank. Swinemunde 29./9.
— H. C. G r u b e,' Svane, pass. Beachy Head 27-/9. for Hamburg.
— B e r t h e, Madsen, ank. Frcderikshald 2S./9. — Signe, Han
sen, ank. Swinemunde 28./9. — Mester, Petersen, ank.
Svendborg 28./9. — Immanuel, Bager, auk. Dieppe 2S./9.
— R. Fabricius, Hansen, ank. Livorno 29./9. — Co n- 
cordia, Madsen, ank. Tønsberg 29./9. — Svanen, Møllmann, 
ank. Middleshro 30./9. — Bien, Petersen, ank. Pillau 30./9. — 
C as tor, Albertsen, ank. Swinemunde 30./9. — Albertine, 
Madsen, ank. Libau 30./9. — A c t i v, Schmidt, ank. Bagenkop
30./9.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 3. Oktober 1911. — Sø- og Handelsretsdom. — 

Islandsk Lov om Sundliedspas for Skibe. — Lloyds Underwriters. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. —: Skibs
efterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. SchierbeckjAmalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Pr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6-7

I i Stevedors & Contractors g
S » F. Hansen & Co., Licensed ■?
® St Petersburg og Narva (Hungerburg) » S.
- N. P. Hansen, • sm an ' ?

Th. Simonsens Ettf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager, 1169

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandetræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellg.de Nr. 26, ved Havnen.

Cron-tadf.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

AXEL LUND A|$ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp**
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) KOLDING.

En gros. En detail.A. Veltheim, 
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tulegr.-Mr.: „Veltheim", Lavisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg". 

Telefoner 56 & 1409.

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Sciifvarelorbund, Sutidsvall. —Rikstelefon : N:o 7G, 

Postadrcss: Sprausgviken.
Medlcinmar paa alla lasltageplatser inom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskttr & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, Herndsand, 
drnskUldsvlk,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefDrening.

Hill—Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 16,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

6 Husk ♦ — ■

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsferuig,
Skibsprovianteringshandel.

Allo Slags Proviant saml Skibsinventarium 

LØGSTØR
Tlf. 76. Telgr-Adr.: „Østorvig".

Otto Kragh’s Efterfølger 
(Anton Hansen), 

SkibsprovianteriDgslorretoing
’T Urtekram- & Farvehandel. r*
§ Havnegade 37. Nakskov. s

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg . = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladeta Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart'’.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)

Mellg.de


DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 77. Kjøbenhavn, Fredag den 6. Oktober 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlantø

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnflona selvsm. Loasehjul og 

Blokke
Davla Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Rednlngskrandae og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

IndlaveJ. Frihavnen, Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.*. Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri 
Hamp- og Slaaltraadstougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltolige
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

I Adr.:
I Toldbod-
I ve| 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

Leverandør til Flaaden

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret f Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkere og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags So- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dels Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De ppivate Assurandeurer lim. 
I- Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de Aeste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tehfw-Nr
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^reditiner paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
i KJ »benhavn.

ttgner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vserditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de heste Provinsbyer. 

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Cgpenaure 42

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronatadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

H. H. ADRIAN K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: .CHANNEL, Cardiff«, — .CHANNEL, Barry«, — .CHANNEL, Newport«, — .CHANNEL, Sharpness«.
Thøse Works are now Installed wlth ■ • Representative at Copenhagen: SCHACH STEENBERQ & Co. <3. Amaliegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften 10. 61/,—S’/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Sk ibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120,

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

K;a sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

li

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / M01, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR'1
( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs 3WS -»•
WD tlinlf V. Pfl’e bekendte Maskin-• D. UlLll tt LU U og Cylinderolier.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
Og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1. Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps**
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps** 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. K. Segelcke H/S., Hjørring.

Den 
bedstel

„GAMMEL
DANSK SNAPS 

fra Segelcke.Hjørring 
en gros Stormgade 12,Telf.567(L

NORDENS COMPOSITIONER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og slkkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsøn, Horsens.

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

HÅNSCHELL & C°.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Marstal

Staalskihshyggeri & ReparationsværfL
Specialitet: Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 6. Oktober 1911.
Ensartede Bestuvningsregler for Fin

land. Stuverforholdene i Finland har det hidtil været 
vanskeligt for Rederne at blive klog paa, skriver »Norg. 
Sjofl.«. De forskellige Dimensioner af Trælast har saa
ledes været henført til snart en, snart en anden Sort, ef
tersom Kutyme eller Sædvane har udviklet sig i de for
skellige Distrikter.

Disse uregelmæssige Tilstande har været til Gene i 
mange Henseender. Rederne har saaledes ikke kunnet 
beregne Udgifterne ved Ladningens Indtagelse forud, me
dens de samtidig har givet Anledning til gensidig Mis
tænkeliggørelse, Protester og forskellige Uenigheder.

The Baltic and White Sea Conference 
har arbejdet baade længe og godt for at bringe mere Sy
stem i delte Virvar, og endelig er det ogsaa lykkedes 
Foreningens Bestyrer, Hr. I. F. M y h r e, at faa arran
geret el Fællesmøde med de finske Stuvere.

Der mødte c. tyve Repræsentanter for de forskellige 
Stuverforbund — lige fra Kemi lil Wiborg. Efter lange 
Forhandlinger blev der vedtaget en Overenskomst, hvis 
Indhold kontraktmæssig fastsætter, hvilke Dimensioner, 
der skal henføres til den ene eller den anden Varesorte
ring, saasom Planker, Battens, Bord etc.

Mødets Forhandlinger godtgjorde med fornøden Ty
delighed Nødvendigheden af denne Reform; under Dis
kussionen herskede der nemlig den største Begrebsfor
virring om Dimensionernes Klassificering. Dette er alt
saa nu kommet i Orden.

Dokafgifler i S a n l o s. Den britiske Vice- 
konsul i Santos giver, i Følge »Shipp. Gaz.«, følgende 
Oplysninger om Havneafgifterne i Santos:

Pr. Dag pr. Meter af
Reis.

den afbenyltedc Kaj 
d.

Sejlskibe . . . . .......................... 500 8
Dampskibe . . .......................... 700 11

Samt endvidere for Benyttelsen af Kajen og som et 
Bidrag til Omkostningerne ved Opmudring af Kanalen 
og Havnen 2$ 500 Reis (3/4) pr. Meter-Ton af indladet 
eller udlosset Last. Santos Dok-Kompagni paatager sig 
ogsaa Stuvning. Afgiften baade for Indlastning og Los
ning er 1 Milreis (1/4) pr. Meter-Ton.

Fyrafgifterne, som erlægges af ethvert Skib, er nu 
100 Milreis (£ 6.2.6). Hospilalsafgiflerne er ogsaa for
højet og beløber sig gennemsnitlig til c. 80 Milreis 
(£ 5.6.8) for Dampere, varierende eller deres Størrelse, 
hvorfor Behandling af Sømænd paa Hospitalet, der hal
en særlig Sømandsafdeling, er fri.

De Fralimske S 1 i n g r e I a n k e. Den Opfin
delse, der er gjort af Direktør H. F r a h m ved B 1 o li m & 
V o s s’ Værft i Hamburg, hvorved Skibes Rulning i Søen i 
en betydelig Grad bliver ,ophævet, og som lidligere har 
været udførlig omtalt her i Bladet, synes at blive mere 
og mere paaskønnet, og har allerede fundet Anvendelse 
i forskellige Skibe. Saaledes er en Lystdamper »Victoria 
Louise«, som tilhører H a m b u r g-A m e r i k a Linien, 
og som nylig har forladt Hamburg paa sin første Rejse, 
blevet forsynet med Slingretanke. Det samme er Til
fældet med en ny Damper »Dania«, som Det Forene
de Dampskibsselskab har ladet bygge i Sommer 
hos Kjøbenhavns Flydedok og Skibsværft.

Krigen. I Følge Telegram til Udenrigsministeriet 
fra den svenske Gesandt i Konslantinopel, der varetager 
Danmarks Interesser i Tyrkiet, har .den tyrkiske Regering 
bestemt, at Skibe, der skal sejle gennem Dardanellerne, 
ikke vil faa Tilladelse til efter Solnedgang at passere 

Linien mellem Fyrene Sed el Bahr og Koumkale, samt 
at Kystfyrene vil blive slukket.

Den italienske Regering har den 3. ds. notificeret 
Udenrigsministeriet, al den fra den 29. f. M. at regne 
har erklæret effektiv Blokadetilstand indtraadt for Ky
sten af Tripolis og Cyrenaika mellem 11° 32' og 
27° 54' 0. Lgd. efter Greenwich. Neutrale Skibe vil 
der blive indrømmet en af den kommanderende Admiral 
fastsat Frist fra sidstnævnte Dato at regne.

Søulykker. London, 3. Oktober. Til Lloyds 
telegraferes fra Gravesend: Dansk Skonnert »Clytia« af 
Thurø, paa Rejse fra Neder-Kalix (Sverig) med Tønde
stave er ankommen hertil paa Slæb af en Bugserdamper. 
Skonnerten har mistet en Del af Dækslasten. To Mand 
af Besætningen er druknet.

Hamburg, 3. Oktober. Kaptajnen paa den hertil 
ankomne Damper »Ferdinand« meddeler, at et ubekendt 
Sejlskib, der viste Nødsignal, er sunket med hele sin Be
sætning Natten mellem den 1. og 2. ds. i Nærheden af 
Femern. (Ritz. Bur.)

Særligt Karantænetiis yn i G j eds er. Ju
stitsministeriet hai- under 23. September udstedt Bekendt
gørelse om at der i Medfør af § 4 i Lov af 12. April 1911 
om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes Ind
førelse i Riget oprettes et særligt Karanlænetilsyn i Gjed- 
ser bestaaende af Politimesteren i Nykjøbing Herred paa 
Falster, den øverste Toldembedsmand i Gjedser og Epi
demilægen sammesteds, saaledes at Politimesteren bliver 
Formand for Tilsynet. Bekendtgørelsen traadte i Kraft 
den 1. Oktober.

Bjerget Skibsbesætning. D. F. D. S. med
deler: Dampskibet »Primula«, Kaptajn Nielsen, der 
den 1. ds. ankom lil Parkeston fra Esbjerg, har paa 
Rejsen under en Storm bjerget Besætningen, seks Mand, 
fra svensk tremastet Skonnert »Vikingen« af Vestervik, 
som var i synkefærdig Tilstand.

Den skandinaviske Sølov s-K onferencc, 
der har været samlet i Kjøbenhavn, har Mandag den 
2. ds. afsluttet sine Møder. Der er opnaaet Enighed om 
overensstemmende Udkast lil ny Regler om Skibssanr 
menslød og Bjergning, som de Delegerede vil foreslaa Re
geringerne al søge gennemført ved Lov.

Dampskibsselskabet Øresund har i Følge 
»Nalt.« paa et Bestyrelsesmøde den 3. ds. vedtaget et Til
bud fra Kjøbenhavns Flydedok om Bygning af en ny 
Ilurligdamper lil Helsingborg Ruten. Damperen skal af
leveres 8. Juli 1912 og koste c. 450,000 Kr.

Slukning af Fyr. Korfu, den 1. Oktober. 
Der meldes fra Brindisi til »Reuters Bureau«, at det er 
blevet forbudt al sejle ind i Havnen om Natten. Fyrene 
paa Kap Gallo og Øen La Petagne bliver indtil videre 
ikke tændt.

Port S a i d, den 1. Oktober. Italien har meddelt 
Magterne, at del vil slukke alle sine Fyr i det røde Hav.

(»Hamb. Gorr.«)

Danske omkomne ved et Skibs Forlis. 
Stiftelsen Georg Slages Minde har modtaget følgende Tele
gram fra den danske Konsul i Rotterdam: Borgmestéren 
i Weslkapelle telegraferer:
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»Fem danske om Bord »City of Benares«, hvoraf 
Karl Skov, Bornholm, og Jens Overgaard, Lem
vig, begravedes i Gaar. M ø r ch, H a m a n n, Thom
sen reddet.«

Af ovennævnte havde fire været Elever paa Skole
skibet »Georg Stage« sidste Sommer.

Druknet. Horsens, 4. Oktober. (Ritz. Bur.) 
En 24-aarig Sømand N. C h r. Hansen fra Horsens, der 
var forhyret med Jagten »Marie« af Horsens, er i Gaar 
faldet over Bord fra Skibet paa Aarhusbugten og druknet.

F h v. Handelsminister W e i in a n n er ble
ven udnævnt til Chef for Østasialisk Kompagnis Afdeling 
i Bangkok.

Under Bangkokafdelingens Chef er henlagt, foruden 
Forretningerne i selve Bangkok, Kompagniets Kystfart i 
Siam samt Ledelsen af Kompagniets Skovbrug og Plan
lager. Posten har staaet ledig siden Direktør Guldbergs 
Død.

Finanslovforslaget for 1912—1913.

Kr. Kr.
Overført...........  58,800.00

5. Understøttelser: Kr.
a. Rejseunderstøttelser m. v. 2,500.00 

Herunder Honorar -600
Kr.

I). Understøttelse af værdige 
og trængende Elever. .. . 40,000.00

e. Understøttelse til fhv. Na
vigationslærere ................ 6,900.00

' ----------------- 49,400.00
•---------------- 108,200.00

B. Eksaminer for Maskinister:
1. Eksamens- og Bedømmelseskommis

sioner:
a. Lønninger: Kr.

1. Direktøren for Maski- 
nistundervisningen .... 6,800.

2. Eksaminatorer og Med
dommere (anslaaet) . . 13,300.00

b. Dagpenge og Rejseudgifter
(anslaaet) .... 800.00

c. Andre Udgifter (anslaaet) 12,700.00
Herunder Honorar 300

Kr. ----------------- 33,600.00
2. Fremme af Maskinisters Undervisning 10,100.00

Heraf ekstraordinært som 3. Del af 
en 3-aarig Bevilling: 1,000 Kr.

3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter
og andre Undervisningsapparater m. in. 2,400.00

4. Understøttelse til: Kr.
a. uformuende Maskinister, 

der forbereder sig til eller 
har bestaaet den alminde
lige eller udvidede Maski
nisteksamen (anslaaet) . . 35,000.00

b. uformuende Maskinpassere
(anslaaet) ......................... 1,500.00

----------------- 36,500.00
----------------- 82,600.00

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra 1. April 1912 til 31. Marts 1913 Indsættes nedenstaaende Ud
drag, indeholdende de væsentligste Forslag til Bevillinger Skibsfarten 
vedrørende:

§ 16: Ministeriet for Handel og Søfart.
A. Ordentlige Udgifter.

I. Centralbestyrelsen.
A. Ministeriets Embedsmænd m. v.:

1. Lønninger: Kr. Kr.
a. Embeds-og Bestillingsmænd 33,208.33
b. Ekspeditionssekretærhonora

rer ...................................... 1,200.00
Herunder 600 Kr. til 

tjenestegørende Mini
stersekretær. Kr.

c. Medhjælp (anslaaet) .... 1,500.00
----------------- 35,908.33

2. Ministerielle og Kontorholdsudgifter . . 31,000.00
Herunder Honorar 200 Kr.

3. Til Bestridelse af Udgifter ved Kejser
i Udlandet, foretagne af Tjeneste- 
mænd, ansatte under Ministeriet for 
Handel og Søfart (anslaaet) ........... 2,000.00

----------------- G8,908.33

B. Understøttelser under Ministeriet for Handel og Søfart:
1. Det faste Beløb ................................. 1,850.00
2. Det midlertidige Beløb ........................ —

----------------- 1,850.00

III. Foranstaltninger vedrørende S ø v æ s n e t. 
A. Navigationsvæsnet:

1. Eksamenskommissionen (anslaaet):
a. Lønninger: Kr.

1. Navigationsdirektøren . . 6,800.00
2. Honorarer til Medlemmer 4,500.00

b. Dagpenge og Rejseudgifter 5,500.00
c. Andre Udgifter ................ 1,500.00

Herunder Honorar 300 Kr. Kr.
----------------- 18,300.00

2. Tilskud til de godkendte Navigations
skoler .................... .. 35,500.00

Heraf ekstraordinært som 3. Del 
af en 3-aarig Bevilling: 10,000 Kr.

3. Anskaffelse af Modeller, Instrumenter
og andre Undervisningsapparater m. m. 3,000.00

4. Ekstraordinært: Anskaffelse af Lære
bøger ................................................... 2,000.00

At overføre...........  58,800.00

C. Skoleskibet for vordende Sømænd »Georg
Stage« ...................................................

D. Registrerings- og Skibsmaalingsbureauet:
1. Lønninger til Embedsmænd ............ 17,050.00
2. Kontorhold .......................................... 10,520.00
3. Registreringskontorerne ....................  10,200.00
4. Udgifter ved Registrerings- og Skibs-

maalingsvæsenet, herunder Udgifter
ved Indregistreringen m. m. af Fisker
fartøjer og Stenfiskefartøjer ............ 17,600.00

Herunder Honorar 740 Kr. -----------------
E. Andre Udgifter ved Søvæsnet:

1. Mønstringsvæsnet:
a. Til Mønstringsbestyreren i Køben

havn for Udførelsen af de i Lov Nr. 
67 af 12. April 1892 om Forhyrings- 
agenter m. m. ommeldte Forretnin
ger for Kjøbenhavns Vedkommende:

Kr. Kr.
1. Honorar .... 1,616.00
2. Kontorholdsve

derlag .... 7,475.00
----------------- 9,091.00

b. Vederlag i Henhold til Lov 
Nr. 67 af 12. April 1892 
§ 9 til Mønstringsbestyrere 
udenfor Kjøbenhavn .... 1,822.00

e. Andre Udgifter vedrørende 
Forhyringsvæsnet(anslaaet) 200.00

•----------------  11,113.00
2. Udgifter i Henhold til Bekendtgørelse

Nr. 3 af Lov af 3. Januar 1911 om 
Tilsyn med Dampfartøjer m. m. (an
slaaet): Kr.
a. Honorarer ......................... 3,050.00
b. Dagpenge og Rejseudgifter 7,450.00
e. Andre Udgifter ................ 1,500.00

----------------- 12,000.00
3. Udgifter i Henhold til Lov Nr. 115 af

14. Maj 1909 om Tilsyn med Sejlskibe 
(anslaaet): Kr.
a. Honorarer ......................... 6,500.00
b. Dagpenge og Rejseudgifter 5,500.00
c. Andre Udgifter ................ 3,000.00

----------------- 15,000.00
4. Udgifter i Henhold til midlertidig Lov 

Lov Nr. 114 af 14. Maj 1909 om 
Skibes Dybgaaeude og Lastelinie (an
slaaet): Kr.
a. Honorarer ......................... 3,500.00
b. Rejseudgifter .................... 500.00
e. Andre Udgifter ................ 500.00

At overføre 42,613.00

10,000.00

55,370.00
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Kr. Kr.
Overført ..............42,613.00

5. Tilskud til Fællesrepræsentationen for 
dansk Skibsfart til Fremme af dens
Virksomhed, indtil .............................. 4,000.00

6. Til Trykning og Indbinding af den i
Sølovens § 35 ommeldte Skibsdagbog
og Maskindagbog (anslaaet) ............ 3,000.00

7. Udgifter i Henhold til den i Lov Nr.
40 af 25. Marts 1892 § 19 paabudte
Ansættelse til Hestekraft af Maskiner 
i danske Dampskibe.............................. 500.00

8. Udarbejdelse af Søulykkestatistikken i
Henhold til Lov Nr. 72 af 12. April 
1892 § 12 (anslaaet) ......................... 3,300.00

Herunder Honorar 1,100 Kr.
9. Understøttelser til Søfolk, der søge Un

dervisning udenfor Navigationsskoler 2,200.00
--------------- 55,613.00

Ialt............ 311,783.00

B. Overordentlige Udgifter.
Kr.

1. Tilskud til Foreningen for Oprettelse af 
skandinaviske Sømandshjem i frem
mede Havne«, 3. Del af et 5-aarigt
Bidrag .................................................... 1,000.00

3. Til Udgifter ved et af Ministeriet for
Handel og Søfart nedsat Udvalg til
Overvejelse af Spørgsmaalet om en del
vis Revision af Søloven ..................... 1,000.00

Ialt............ 2,000.00

Af Anmærkningerne til Lovforslaget hidsætter vi følgende:
Til A. I. B. 1. Beløbet udkommer saaledes:

1. Understøttelse til Navigationslærer Norbys Enke............  400 Kr.
2. — - —■ V. G. Andersens Enke 450 —
3. — - — Jepscns Enke .... 300 —
4. — - — Tønnesens Enke . . 400 —
5. — - Navigationsskolebestyrer Bidstrups Enke 300 —

1,850 Kr.

ad 1—4. Samme Beløb som for Finansaaret 1911—12.

ad 5. Fra Enken efter don i Aaret 1899 afdøde Navigations
skolebestyrer ved Rønne Navigationsskole, Bidstrup, har man modtaget 
Andragende om en aarlig Understøttelse. Da hendes Kaar er meget 
smaa, og hendes afdøde Mand, der har oprettet Navigationsskolen paa 
Bornholm, var en dygtig og nidkær Navigationslærer i Aarene 1872 
—1899, bar man ønsket at blive sat i Stand til at imødekomme An
dragendet, hvorfor man har opført den paagældende med en Under
støttelse, som man passende har ment at kunne ansætte til 300 Kr.

Til A. III. A. 1. Beløbet, der for Finansaaret 1911—12 ud
gjorde 18,800 Kr., er under Hensyn til en af Finanslovkommissionen 
gjort Henstilling, nedsat med 500 Kr., der hidtil har været anvendt 
som Tilskud til Udgivelse af »Nautisk Almanak«.

Det under 1. a. 2. opførte Beløb fordeler sig saaledes: 
Vederlag til en Meddommer ......................................  2,000 Kr.
Vederlag til en Meddommer med pædagogisk Uddannelse 2,500 —

4,500 Kr.

Det under 1. c. opførte Beløb agtes anvendt til Kontorudgifter 
ved Navigationsdirektørembedet samt til Udgift ved Eksamination 
af Elever, der ikke er forberedt ved den Skole, ved hvilken de eksa
mineres m. v. Det herunder opførte Honorar udbetales til Kontor
chef under Marincministeriet J. V. E. Thomsen for Revision af Regn
skaberne vedrørende de i Lov om Styrmandseksamen ommeldte 
Eksaminer, hvilket Beløb eventuelt vil kunne inddrages ved Revisio
nens Henlæggelse under vedkommende Revisionsdepartenient.

Til A. III. A. 2 og 3. Samme Beløb som for Finansaaret 1911 
—12.

Til A. III. A. 4. Ligeledes.
Beløbet paatamkes anvendt som Tilskud til Udgivelse af nye 

Bøger til Brug ved Navigationsskolerne.
Til A. III. A. 5. a. Samme Beløb som for Finansaaret 1911—12. 

Honoraret anvendes til Ministeriets Konsulent i Sager angaaende Na
vigationsvæsen, Navigationsdirektør, Kommandør J. A. D. Jensen. 
Honoraret vil kun kunne iuddrages i Forbindelse med en eventuel 
Omordning af Ministeriets navigationstekniske Bistand.

Til A. III. A. 5. b. Samme Beløb som for Finansaaret 1911—12.
Til A. III. A. 5. c. Beløbet fordeler sig saaledes:

Til fhv. Navigationsskolelærer P. H. Heegaaid..................... 1,200 Kr.
- - — R. W. Paulsen ...................... 300 —
- - — 0. Mathiasen ................  1,200 —
- - — A. Landt ..............................  1,200 —

At overføre............ 3,900 Kr.

Overført............ 3,900 Kr.
Til fhv. Bestyrer af Nordby Navigationsskole C. Drewsen.. 1,500 —

— - Bogø Navigationsskole Prof. S. Svendsen 1,500 —

6,900 Kr.

Til A. III. B. 1. a. 2. Beløbet fordeler sig saaledes:
2det Medlem af Eksamenskommissionen............................. 1,500 Kr.
3dje Medlem af Eksamenskommissionen .. ........................... 1,000 —

Bedømmelseskommissioner:
Eksaminatorer ........................................................................... 3,800 ■—
Meddonnnero ........................................................................... 7,000 —

Til A. III. B. 1. c. Beløbet fordeler sig saaledes: 
Tilsyn ved de skriftlige Udarbejdelser ..............................

Lokaler til Eksaminernes Afholdelse:
i Kjøbenhavn......................................................... 2,500 Kr.
udenfor Kjøbenhavn ........................................... 500 —

Eksamenskommissionens Kontorudgifter in. v.....................
Skrive- og Tegnematerialer, Beviser, Protokoller, Teg

ninger m. v........................................................................

13,300 Kr.

1,900 Kr.

3,000 —
5,000 —

2,800 —

12,700 Kr.

Det herunder opførte Honorar udbetales Ekspeditionssekretær un
der Marineministeriet Godske-Nielseu for Revision af Regnskaberne 
vedrørende de i Lov om Eksaminer for Skibs-Maskinister ommeldte 
Eksaminer, hvilket Beløb eventuelt vil kunne inddrages ved Revisi
onens Henlæggelse under vedkommende Revisionsdepartement.

Til A. III. B. 2. Beløbet fordeler sig saaledes:
Til de tekniske Skoler i Helsingør, Aarhus, Odense og 

Svendborg samt Navigationsskolerne i Aalborg og
Rønne, hver 1,000 Kr.................................................. 6,000 Kr.

- Kjøbenhavns Maskiuistskole .......................................... 1,500 —
- Maskinistkursus, som forbereder til de elektrotekniske

Fag .................................................................................... 2,200 —
- Uddannelse af Lærere .................................................... 400 —

10,100 Kr.

Til A. III. B. 3. Samme Beløb som paa Finansloven for 1911
—12.
Til A. III. B. 4. Samme Beløb som paa Finansloven for 1911

—12.
Til A. III. C. Beløbet, der hidtil har udgjort 15,000 Kr., er i 

Henhold til den af Finanslovkommissionen derom gjorte Indstilling 
nedsat med 5,000 Kr. til 10,000 Kr.

3 Til A. III. E. 2. a. Beløbet fordeler sig saaledes:
Til Konsulenten i Sager angaaende Dampskibstilsynet, Un

derdirektør ved Orlogsværftet A. H. M. Rasmussen . . 1,050 Kr.
Honoraret vil kun kunne inddrages i Forbindelse 

med en eventuel Omordning af Ministeriets tekniske 
Bistand.

Den Ministeriet for Handel og Søfart paahvilende Halv
del af Honoraret til Bestyreren af Flaadens Kompas
væsen og Prøvekammeret for Skibslys og Kompasser 
(jfr. Anmærkninger til Finansloven for 1904—05 til 
§ 19 A. II D. 6.) ............................................................. 2,000 —

3,050 Kr.

Til A. III. E. 2. b. Beløbet medgaar til Bestridelse af Rejse
udgifter og Dagpenge til de under Tilsynet med Dampfartojer an
satte Synsmænd.

Til A. III. E. 2. c. Beløbet anvendes til Anskaffelse af Appa
rater in. vi Trykning, Indbinding m. m.

Til A. III. E. 3. a. Beløbet fordeles som Honorarer i Portioner 
å 500 Kr. mellem 13 Sejlskibstilsynsmænd.

Til A. III. E. 3. b. Beløbet medgaar til Bestridelse af Rejse
udgifter og Dagpenge til de under Tilsynet med Sejlskibe ansatte 
Synsmænd.

Til A. III. E. 3. c. Beløbet er paaregnet anvendt til Anskaf
felse af Apparater ni. m., Trykning, Indbinding m. v.

Til A. III. E. 4. a. Beløbet, der paa Grund af, at en stor Del 
af det Arbejde, der var forbundet med Gennemførelsen af Loven af 
14. Maj 1909, nu er udført, er nedsat med 3,500 Kr., er paaregnet
anvendt saaledes:
Til en fast teknisk Medhjælper ....................................... 1,200 Kr.
— en Sekretær for Lastelinjeudvalget ......................... 720 —
— en Skriver for Lastelinjeudvalget .............................. 300-—
— Honorarer for Medlemmer af Lastelinjeudvalget . . 600 —
— yderligere teknisk Assistance ....................................... 680 —

3,500 Kr.

Til A. III. E. 4. c. Beløbet finvendes til Porto Tryksager m. m.
Til A. III. E. 5. Beløbet, der for Finansåret 1911—12 udgjorde 

5,000 Kr., er under Hensyn til det af Finanslovkommissionen udtalte 
nedsat med 1,000 Kr. Naar man ikke har ment yderligere at kunne
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nedsætte Beløbet, der ved Finansloven for Finansaaret 1910—11 blev 
forhøjet fra 2,000 Kr. til 5,000 Kr., er dette begrundet i, at man 
i meget betydelig Grad benytter Fællesrepræsentationen for Dansk 
Skibsfart som raadgivende og derved foraarsager samme forøget Ar
bejde og direkte Udgifter til Kontorhold, Porto, Papir, etc., Udgifter, 
der ikke vil kunne blot tilnærmelsesvis anses opvejede ved et Til
skud af 2,000 Kr.

Til A. III. E. 8. Do herunder opforte Honorarer udbetales til 
Chefen for Registrerings- og Skibsmaaliiigs-Burcauet, Kaptajn Kjøl- 
sen med 650 Kr. og Registrator ved samme Weilbach med 450 Kr. 
for Udarbejdelse af Statistiken.

Til A. III. E. 9. Af Beløbet, der for Finansaaret 1911—12 ud
gjorde 4,000 Kr., afholdtes dels eu Understøttelse til Sømandshøj
skolen i Svendborg, stor 2,200 Kr., dels en Understøttelse paa e. l,l(i() 
Kr. til Fripladser paa Skoleskibet for Skibskokke. Da det af Beret
ningen fra sidstnævnte Skib og det dermed fulgte Regnskab l'rcni- 
gaar, at Institutionen cl'terhaanden kan bære sig selv, har man i 
Sinde at inddrage den nævnte Understøttelse. Understøttelsen til Sø
mandshøjskolen i Svendborg bar man derimod, efter at saavcl Fælles
repræsentationen for dansk Skibsfart som Navigationsdirektøren bar 
udtalt, at Skolen maa anses som værende af stor Betydning for So
folkene, ment at burde opretholde, og har derfor ikkun nedsat det 
samlede Beløb til 2,200 Kr.

Til B. 3. Ved Tillægsbevilling for Finansaaret 1910—11, blev 
der til Udgifter ved et af Ministeriet for Handel og Søfart nedsat 
Udvalg til Overvejelse af Spørgsmaalot om cn delvis Revision af So
loven bevilget et Beløb af 1,000 Kr. Da Udvalget imidlertid — 
efter indhentet Udtalelse fra dets Formand — ikke vil kunne blive 
færdig med sit Arbejde førend tidligst i Finansaaret 1912—13, har 
man til Udgifter i dette Finansaar opført et Beløb af 1,000 Kr., idet 
man iovrigt bemærker,, at de til Udvalgets Arbejde i Finansaaret 
1911—12 medgaaende Udgifter vil blive søgt bevilgede paa Forslaget 
til Lov om Tillægsbevilling for Finansaaret 1911—12.

(Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Siden vor sidste Beretning gik i Trykken, er der 
forefaldet overordentlig interessante verdenspolitiske Be
givenheder, nemlig det bratte Brud mellem Tyrkiet og 
Italien, som ledte lil aabenbare Fjendtligheder. Da disse 
foreløbig kun finder Sled paa Vandet, er Situationen selv
følgelig af størst Betydning for Skibsfarten, og Rederne 
var hurtigt enige om at søge at drive Fragterne i Vejret 
fra og til de Kanter, som berøres af Krigen. Kulfrag- 
lerne til det østlige Middelhav er da ogsaa gaaet 6 d 
å 9 d pr. Ton op, og samtidig kan Stigningen fra Sorte
havet etc. sættes til henimod 1/ pr. Unit. Risikoen ved at 
besejle de tyrkiske Farvande er da heller ikke saa helt 
ringe, idet Fyrene ikke tændes, og Sømærker er inddraget. 
Skibe under italiensk Flag er foreløbig forhindret i at 
besejle Sortehavet, hvilket giver et Plus for andre Na
tioner, men alt ialt har der kun været fragtet efter en 
ringe Maalestok fra Sortehavet etc. de sidste Dage. De 
Markeder, som ligger mere fjernt fra Skuepladsen for 
Fjendtlighederne, viser ikke nævneværdige Forandringer. 
Østersøen holder sig fremdeles udmærket godt, tiltrods 
for et tilsyneladende rigeligere Tilbud af Tonnage, men 
paa den anden Side er der ogsaa en Mængde ubefragtede 
Laster tilbage endnu, som skal skibes i denne Sæson. 
Kulfraglerne til Danmark og Østersøen holder sig gennem- 
gaaende ret uforandret, omend der hist og her har været 
akeepteret lidt lavere end Toppen. Fra Østen, La Plata 
og Nordamerika er der ingen nævneværdige Forandrin
ger indtraadt. Der var, og er forøvrigt endnu, et ganske 
godt Begær for Baade paa Timecharter saavel for nord
som for sydamerikansk Fart. I det efterfølgende anfører 
vi de i de forskellige Markeder sidst betalte Rater.

Østen. Bra Bombay til U. K./Konlinentet (to 
Havne, ekskl. Frankrig) 20/9 Dødvæge, Kalkutla/U. K., 
Antwerpen, Boulogne, Hamburg 23/9 Dødvægt (én), 24/6 
(lo Havne), Kalkutta/Dundee eller Hamburg 27/6 å 28/9 
Jule Basis, Kurrachee/U. K./Konlinenlet 16/3 å 16/6 »nett 
terms«, Filippinernc/Middelhavet eller U. K./Konlinenlet 
34/ Coprali. Alt pr. Oktober-November.

Sortehavet etc. Store Baade sluttedes fra Kher- 
son, Nikolajeff eller Odessa til London eller Rotterdam 
9/3 å 9/6 almindelig Skala, 10/ resp. 10/6 Dødvægt Basis, 

kun Korn. Sulina/Rotterdam 9/, Antwerpen 9/3, Ham
burg 9/6. Fra Donauen c. 11/ N. C. eller »any«, Ham
burg 11/6, Option Marseille Frcs. 10. Donauen/Bel- 
fast betalte 10/6 for en c. 3,500 Tons Baad. Azow 10/3 
Rotterdam, 10/9 »any«, 11/3 Hamburg. Alt pr. prompl.

M i d d e 1 h a v e t. For Erts fra Huelva betaltes 6/ 
Rollerdam, Tinlo terms, Rollerdam 7/6 f. d. paa alminde
lige Betingelser. Tunis/Garslon eller Preston, lumpsum 
£ 875, Esparlo, for ca. 140,000 Kbf. Damper. Tunis/ 
Østkysten U. I\., Basis 10/6 pr. Ton Byg (én Havn).

Nord a m erika. New York/River Plale 22 C. »Case- 
oil« (én Havn), Baltimorc/U. K./Kontinenlet 2/1% pr. 
Qr., Januar Afskibning. Fra Wilmington (il Liverpool 
eller Bromen 28/9 å 32/6, medens Savannah fragtede 
særdeles livligt lil 32/ å 35/ for Bomuld til Liverpool, Man
chester eller Bromen pr. Oktober. Golfen tog en Del No
vember-December Baade, navnlig lil Sydamerika, og der 
belalles 122/6 å 127/6 lil River Plale, 128/9 Bahia Blanca, 
130/ Rio Janeiro. Paa Netto Cliarter fra Golfen 11/ a 
12/ U. K. eller Kontinentet pr. Oktober. Kanada stille, 
men fast.

L a Plat a. Pr. Januar/Februar sluttedes en Række 
Baade lil Raler varierende mellem 13/6 og 14/ O. C. fra 
San Lorenzo Grænsen lil IL K. eller Kontinentet, 6 d. Re
duktion direkte Havn. Fra Bahia Blanca belaltes 14/ å 
14/6, fra Buenos Aires 13/ å 13/6.

Østersøen. Petersborg byder for Korn 1/3% 
Hvedebasis Rollerdam, 1/4% London, 1/6 Weseren. For 
Pulpwood er Ralen Mk. 25 lil Rolterdam, medens 30/ be- 
laltes til Øslnorge, Frcs. 45 lil Rouen, all pr. Favn å 
216 Kbf. For skaaren Last faas 31/ å 32/ lil Hult, 
London eller West Hartlepool, Frcs. 42 Anlwerpen, Frcs. 
55 Nanles. Kortprops sluttedes sidst lil 35/ pr. indlågen 
Favn til Østkyst Kulhavn. Fra Finland noteres Hil. 18—19 
for skaaren Last til Holland, medens 37/6 a 40/ belaltes 
pr. Favn Kortprops til Østkyst Kulhavn. Frcs. 52 pr. 
Std. Staver belaltes til Ghent fra Trångsund og Lovisa 
(570 Stds.). Riga har sluttet til 27/ å 27/6 D. B. London, 
Frcs. 32% Anlwerpen, 39—40 Rouen. Fra Libau kan faas 
1/1% Ilavrebasis til London, og fra Windau 1/ til Rot
terdam. Der er en Del Sukker og Kornlasler fra de tyske 
Havne lil omtrent uforandrede Rater, hovedsagelig for 
mindre Baade. 1

K u 1 f r a g t e r n e er bedre lil Middelhavet, navnlig 
lil den østlige Del, medens de i andre Retninger ligger 
rel uforandret. Firth of Fortil sluttedes sidst til 5/10%, nord
lige Norge (2,000), 5/3 Kronsladt (2,000/5,000), 5/ Swine- 
miinde (2,000), 6/9 Konigsberg n/Br. (1,200), 6/1% å 
6/4% Kiel, 8/ Genua (2,700). Fra Tynen eller Blytli 
belaltes 5/ a 5/1% Kronsladt, 5/3 Konigsberg (3,000), 5/ 
Kjøbenhavn (2,000 med 600 Tons Losning), 7/9 å 8/ Genua, 
7/ Port Said (5,000), 8/6 Venedig (5,000). Fra Cardiff 
eller Newport sluttedes lil 6/3 Kronsladt, 6/6 å 6/9 Lissa
bon, 8/ Barcelona, Frcs. 8 Algier, 7/3 å 7/10% Vcsl- 
ilalien, 8/9 Syracuse, 7/9 a 8/ Port Said, 10/9 Colombo, 
8/6 Cap Verde (4,000), 18/6 å 18/9 River Plate, prompt, 
15/ a 17/ pr. November, 20/6 Santa Fe (3,000, meget 
prompt), 19/3 Santos (6,000).

Havarier og Forlis.
A 11 a s, Brig af Rønne, er den 3. ds. indslæbt til Ymnidcn. 

Skibet er antruffet i Soen forladt af Mandskabet.
Nicoline, svensk Skonnert, er den 3. ds. i Ballast grundstodt 

paa Flaskegrunden. Svitzers assisterer.
L u d v i g B r a m s e n, 3/m. Skonnert af Marstal, er ankom

men til Marstal med ovenbords Skade, foraarsaget ved liaardt Vejr 
paa Rejsen fra Rio Grande do Sul. Skibet har ogsaa ved Afsejlingen 
fra Rio været paa Grund paa Barren.

V i I li o 1 m a, 3/m. Skonnert af Thisted, der, som meddelt, 
strandede ved Fjaltring, er nu Vrag.

K a r e n, Skonnert, har ved Indsejlingen til Kirkcaldy været 
i Kollision med Havnemolen og faaet en Del Skade paa Skanseklæd
ning etc. (Fortsættes Side 597.)
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Hugo, svensk Skonnert, har ved Langebro været i Kollision 
med Sandsugedamperen »Avance«, der stødte »Hugo« over mod Sten
pillerne, saa at den fik en Del Styrbords Skade. »Avance« tog ingen 
Skade.

B r y s s e 1, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Hunger
borg til Ghent haft liaardt Vejr og er ankommen med Tab af 
Dækslast, Anker og Kæde og har tillige lidt en Del ovenbords Skade.

Signe, svensk Galease, der, som meddelt, strandede ved 
Hyllekrog, er total Vrag. Besætningen er indbjerget til Gjedser.

Diestrichsdorf, Dampskib, har paa Rejsen fra Lolland 
til Eckeruforde været paa Grund paa Sydkysten af Lolland. Flot 
uden Assistance og fortsat Rejsen.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem Kjøbenhavns Skibs-Sal g s-B ur eau ved 

Charles H v i 1 s o m, er i disse Dage den russiske 3/m. Skonnert 
»Equator«, c. 360 Netto Reg.-Tons, bygget 1900 med første Klasse 
i Germaniseher Lloyd, solgt til Sverig. Skibet, der for Tiden er be
liggende i Riga, overtages straks af Køberen.

Gennem samme Firma er Skonnert »Carl« af Kristinehamn, c. 
99 Netto Reg.-Tons, bygget 1892, solgt til Hr. Kapt. P. A n d e r s e n 
i Lerberget for Kr. 6,500. Skibet, der er beliggende i Goteborg, 
staar nu for Klassificering, og dønne vil i disse Dage blive paabegyndt 
for den ny Ejers Regning.

Et til Vladivostok bygget Staalfartøj er i disse Dage løbet af 
Stablen fra Frederikshavns Skibsværft og F1 y d ed o k. 
Fartøjet, dor er bygget for Regning Frederikshavns Jern
støberi og solgt til Vladivostok gennem dettes Hamburgagent, 
koster c. 12,000 Kr. Det er forsynet med en Petroleumsmotor af 
16 Hestes Kraft og har en Længde af 11 % Meter, Bredde 3 Meter 
og Dybde 1,6 Meter.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Scliu- 
bert, pass. Brunsbiittel 4./10. for Antwerpen. — Alexandra, 
Nielsen, pas. Gibraltar 4./10. for Tunis. — Al garve, Borries, 
afg. Lissabon 28./9. hertil. — Anglo Dåne, Tønnesen, ank. Stet- 
tin 5./10. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. Petersborg 30./9. — 
A u t w o r p e n, Madsen, ank. Antwerpen 4./10. — A rk au s as, 
Petersen, afg. Neweastle 20./9. til New York, — Arno, Fischer, 
ank. Torneå 26./9. — A u r o r a, Gommesen, afg. Denia 4./10. — 
Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. hertil 5./10. — B e i r a, 
Lunge, ank. Barcelona 1./10. — C. F. Tiet gen, Thomsen, afg. 
Kristianssand 30./9. til New York. — C h r. B r o b e r g, Morten
sen, afg. herfra 2./10. til Petersborg. — Christian IX, Mik
kelsen, afg. Dunkerque 4./10. hertil. — Dagmar, Bøgvad, pass. 
Skagen 4./10. hertil. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 2./10. 
til Bergen. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 30./9. til 
London. — G a r o n n e, Sørensen, afg. herfra 4./10. til Petersborg. 
—■ Odes-sa ank. Libau 30./9. — Hellig Olav, Holst, afg. 
New York 28./9. til Kristianssand. — H e n g e s t, Munck, ank. 
Riga 5./10. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 4./10. — Jo- 
lantlia, Rasmussen, ank. Konigsberg 4./10. — Kasau, Mik
kelsen, ank. London 2./10. — Kentucky, Kyllesbeck, afg. Fila- 
delfia 27./9. hertil. — K i e w, Jørgensen, ank. Petersborg 30./9. 
Kursk, Wiencko, afg. Rochclle 2./10. hertil. — Loire, Craignou, 
ank. Kotka 2./10. — Louise, Larsen, ank. hertil 2./10. — 
Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania 2./10. til Boston. — L. P. 
H o 1 m b 1 a d, Svane, ank. Livorno 2./10. — Morsø, Nellemann, 
ank. Funehal 27./9. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Petersborg 
30./9. til Antwerpen. — Nicolai II, Jørgensen, afg. Lissabon
3./10. til Malaga. — Nordjylland, Søberg, ank. Petersborg
3./10. — 0. B. Suhr, Frisenette, afg. Dunkerque 2./10. til Pe
tersborg. — O m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel 4./10. for Libau. 
Oscar II, Hempel, ank. New York 4./10. — Pensylvania, 
Lissner, afg. Filadefia 4./10. til Baltimore. — Perm, Gotthardh, 
pass. Holtenau 4./10. for Libau. — Pr egel, Iversen, afg. Cadiz 
3./10. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 1./10. — Saxo, Muller, 
ank. London 2./10. — S e i n e, Dampt, ank. Petersborg 29./9. — 
Tcxas, Clauson Kaas, ank. hertil 27./9. — Thyra, Damm,
afg. Trondhjein 3./10. sydpaa. — Tiber, Bech, ank. Malaga 2./10. 

(Fortsættes Side 599.)
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T y r, Thaning, ank. Windau 5./10. —■ United States, Gøtsche, 
ank. hertil 28./9. — Vendsyssel, Larsen, pass. Holtenan 4./10. 
for Aarhus. ■—■ Viking, Meyer, afg. herfra 4./10. til Arendal. 
M i n s k, Harder, ank. Sevilla 30./9. — T o m s k, Kruse, ank. Pe
tersborg 21.19. — Saratov, ank. Hnll 4./10. — Vadsø ank. 
Liverpool 3./10. — Lena ank. Stettin 28./9.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Villareal 27-/9. — Ama
lienborg ank. Kronstadt 28,/9. — Anna Mærsk pass. Kjøben
havn 30./9; — Brattingsborg ank. Archangel 21./9. — 
Børglum ank. Stettin 2./10. — Chassie Mærsk pass. Kjø
benhavn 1./10. — Dansborg pass. Kjøbenhavn 30./9. — Els
borg afg. Partington 29-/9. — Esrom afg. Geelong 21./9. — 
Flynderborg ank. Kjøbenhavn 30./9. — Fredensborg ank. 
Newport 30./9. — Frederiksborg ank. Granvik 27./9. — 
Guldborg pass. Kjøbenhavn 1./10. — Gurre pass. Sagres 24-/9. 
— Hammerhus ank. Antwerpen 24-/9. — Harrildsborg 
ank. Huelva 30./9. — Hundborg afg. Trondhjem 30./9. — Hø
ne b o r g afg. Methil 29./9. — Jelling ank. Banders 29-/9. ■— 
Jomsborg pass. Kjøbenhavn 2./10. — Jungshoved ank. 
Rio 12./9. — Jægersborg ank. Kjøbenhavn 30.19. — Kal- 
lundborg afg. Neweastle 29.19. — Kalø pass. Sagres 27-/9. — 
Klamuenborg ank. Windau 30./9. — Kronborg ank. Galve- 
ston 26.19. — Lejre pass. Dover 2./10. — Lilleborg afg. 
Barcelona 29./9. — Marselisborg ank. Archangel 30./9. •—• 
N æ s b o r g ank. Archangel 26-/9. —■ Peter Mærsk afg. Kjøben
havn 30./9. — Randel s borg ank. Wiborg 21.19. — Rosen
borg ank. Huli 28-/9. — Silkeborg ank. Dodrecht 30.,9. ■— 
Skakkcborg ank. West Hartlepool 2./10. — Skanderborg 
ank. Kjøbenhavn 29./9. — Skjoldborg ank. Wasa 25./9. — 
Skodsborg. ank. Sunderland 25. /9. — S p i g e r b o r g ank. Pe
tersborg 26-/9. — Stegelborg ank. Archangel 18./9. — Stjer
neborg pass. Kjøbenhavn 30./9. — S ø b o r g ank. Newport Mon
18./9, — TaarnboTg afg. Methil 2./10. — Tu bor g ank. 
Petersborg 1./10. —• Ulfsborg afg. Penarth 28./9. — U r a n i e n- 
borg ank. Huelva 20./9. — Visborg ank. Pernau 24./’9. — 
Vordingborg ank. West Hartlepool 21.19. — Ørkild pass. 
Algiers 26./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander Shu- 
koff, Brandt, ank. London 26-/9. — Johan Siem, Nielsen, 
afg. Petersborg 1./10. til London. — Pawel Andrejeff, Tanne- 
bek, afg. Petersborg 29-/9. til Dunkerque. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, ank. Burntisland 3./10. — R u s s, Petersen, 
ank. Bordeaux 28-/9. — Wladimir S a w in, Carstensen, ank. 
London 2./10. —■ Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Lon
don 29./9. til Petersborg. — Michail Ontschoukoff, Har- 
boe, ank. Campbellton 3./10. •— Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, afg. London 4./10. til Tyne. — Wladimir Rettz, 
Olsen, afg. Campbellton 20./9. til Manchester. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, ank. New Milis 15./9. — Newa, Dahl, afg. Glasgow 3./10. 
til Kronstadt.

Det Østasiatiske Kompagni. C h u m p o n afg. Suez 1./10. udg.
Arabien afg. Singapore 29-/9. udg. — Kina afg. Shanghal

26./9. .hjemg. — Cathay afg. Tyne 1./10. udg. — Bin tang 
afg. Port Said 2S./9. hjemg. — Samui afg. Aden 2./10. hjemg. 
B a n d o n afg. Frederiksstad 3./10. udg. — P a n g a n ank. Bangkok
26./9. udg. — S i a m ank. Kjøbenhavn 17./9. . — Indien ank. 
Glasgow 4./10. hjemg. — Tranquebar ank. Hankow 2./10. 
hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Portland
23./9. udg. —■ St. Jan, afg. Paramaribo 21./9. hjemg. — St. 

’C r o i x ank. Kjøbenhavn 29-/9.

Urania. Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. London
4./10. — Svend, Schmidt, afg. Grangemouth 3./10.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Rotterdam 3./10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kallundborg 28./9. — 
Holland, Poulsen, ank. Petersborg 4./10. — England, An
dersen, ank. Esbjerg 2./10. — Rusland, Bennetsen, ank. Wi
borg 1./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. West Hartlepool 23./9. — He
lene, Sørensen, ank. Antwerpen 27./9. — Sjælland, Svarrer, 
ank. Boness 2./10. — Agnete, Dam, afg. Dunkerque 2./10. —• 
H e r m i a, Fårup, ank. Odense 1./10. — Alice, Jørgensen, afg. 
Danzig 29-/9.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Sarpsborg 29./9. — Ragn
hild, Schultz, afg. Aalborg 30./9. — Valborg, Hansen, ank. 
Horsens 29./9. -— Gunhild, Hansen, afg. Grimsby 30./9.

Vesterhavet. H e b e, Gregersen, ank. Barcelona 3./10. — B o- 
d i 1, Uldall, afg. Konigsberg 3./10. til Wyburg. — Nora, Laurit
sen, pass. Gibraltar 2./10. for Liverpool. — Nancy, Nielsen, pass. 
Brunsbiittel 3./10. for Barcelona. —• Olga, Christensen, pass. Hel
singør 2./10. for Hamnholm. — N a u t i k, Nielsen, ank. Hernøsand
2./10. — Marie, Jessen, ank. Borgå. 2./10. — Inger, Schiff, 
ank. Råfsb 2./10. — Polly, Hansen, afg. Port Mahon 1./10. til 
Saffi. — N e r m a, Mikkelsen, afg. Brixham 1./10. til Tarragona. 
— Cito, Jepsen, afg. Almeria 30./9. til London. — Nexos, Basse, 
ank. Valencia 30./9.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, afg. Trångsund 4./10. til 
Liibeck. — S k i n f ax e, Theilland, ank. Methil 3./10. — G u 1- 
f a x e, Petersen, pass. Kjøbenhavn 4./10. for Rotterdam.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Petersborg 3./10. til Rotter
dam. — London, Bom, afg. Petersborg 27./9. til Blyth. — Paris, 
Tholander, ank. Leith 3./10. — Bryssel, Kaas, ank. Ghent 2./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Dordrecht 27-/9. — Wien, 
Boeck-Hansen, auk. Petersborg 25./9. — R o m a, v. Thun, afg. 
Burntisland 3./10.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Rotterdam 4./10. — Frank- 
r i g, Friis, ank. London 2./10.

Dampskibsselskabet af 1911, E d n a, Larsen, ank. Køge 5./10.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Archangel 24./9. — 

Martha, Christensen, afg. Blyth 30./9. — Elna, Ratlije, afg. 
Arzew 28./9. — Therese, Pedersen, afg. Tyne Dock 27./9. ■— 
Simone, Møller, ank. Pillau 4./10. — Jeanne, Olsen, afg. 
Karlsborg 29./9. — Vera, Larsen, afg. Archangel 28./9. — Daisy, 
Lagesen, ank. Umeå 1./10. — Anine, Leth, ank. Kronstadt 1./10. 
K a m m a, Løfler, ank. Tunis 30./9. — Harriet, Larsen, afg. 
Tyne Dock 22./9. — Dagny, Therkildsen, ank. Kjøbenhavn 1./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 24./9. — Freja, 
Nielsen, afg. Akureiry 28./9. — Vera, Thing, afg. Antwerpen 29./9.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Goteborg 2./10. — Nelly, Clau
sen, afg. Nystad 1./10. til Ostende. — F a n n y, Eriksen, afg. 
Karlskrona 4./10. til Kalmar. — Lilly, Nielsen, ank. Koivussaarl
1./10. — A I e x y, Lorentzen, ank. Gijon 27./9. — Dagny, Sø
rensen, ank. Marseille 30./9. — Mary, Bang, ank. Kjøbenhavn 3./10.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 3./10.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Kofoed, ank. Fejø 24-/9. — Marie, Sejer, 

ank. Cadiz 23./9. — Laurentine Emilie, Andersen, ank. 
Riigenwalde 21.19. —■ Kastok, Møller, ank. Sundsvall 21.19.
— Næstved, Clausen, ank. Aarhus 21.19. — Prøven, Olsen, 
ank. Monsterås 2S./9. — Magnus, Hansen, ank. Kalmar 29./9.
— Sigurd, Kofoed, ank. Masnedsund 30./9.

Svendborg. Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Boston 21.19.
— Zenit ha, Jensen, ank. Norrkoping 28-/9. — Najaden, Ras
mussen, ank. Nykoping 28-/9. — B e 1 o n a, Nielsen, ank. Libau
27./9. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Wemyss 28-/9. — 
Otto, Klug, ank. Bogens 28./9. — Skjold, Larsen, ank. Libau 
21.19. — Danmark, Huusfeldt, ank. Stockholm 28-/9. — Emi
lie, Rasmussen, ank. Concarneau 28-/9. — Zampa, Wulff, ank. 
Riga 29./9. — Helge, Nissen, ank. Bridgeness 29-/9. ■— S e v e- 
r i n e, Jensen, ank. Kristiania 30./9. — Confidence, Michael- 
seu, ank. Norrkoping 29./9. — Peter, Hansen, ank. Kjøbenhavn 
30./9. — Jens, Jørgensen, ank. Dunkerque 30./9. — G æ a, Peter
sen, ank. Sundsvall 30./9. —. Dagny, Rasmussen, ank. Kotka 30./9. 
•— Emanuel, Bentzen, ank. Petersborg 1./10. — K a m m a, Fisker, 
ank. Kristiania 2./10. —W i 11 e m o e s, Eriksen, ank. Havre 1./10.
— Garibaldi, Jørgensen, ank. Ornskoldsvik 1./10. — Jens
Nielsen, Nielsen, ank. Raumo 30./9. — Fædres Minde, 
Nielsen, ank. Oxelosund 30.19. — C1 y t h i a, Nielsen, ank. London
3. /10. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Lissabon 3./10. — Lauritz, 
Dam, ank. Kotka 30./9. — Aktiv, Mouritzen, ank. Petersborg 3./10.
— Anna Elisabeth, Larsen, ank. Dunkerque 4./10. — Hans 
Ditlev, Jensen, ank. Hoganås 4./10, — Cornwall, Petersen, 
ank. Lorient 4./10. — Henry Brooke, Rasmussen, ank. Kotka
4. /10.

Ærø. T h. L o h s e, Boye, ank. Rudkjøbiug 30./9. — Gloria, 
Fabricius, ank. Orth 1./10. — Sejerskransen. Friis, ank. We
myss 30./9. ■— Dorthea, Boye, ank. Ærøskjøbing 2./10. — Ma
thilde, Hansen, ank. Swinemtinde 30./9. — Prøven, Schmidt, 
ank. Sundsvall 30./9. — Saga, Olsen, ank. Mostyn 30./9. •—
Henry, Bager, ank. Libau 30./9. — F r e y a, Kock, ank. Hor
sens 30./9. — Ami, Christensen, ank. Kiel 2./10. — Freja, Niel
sen, ank. Poole 2./10. — Majus Bay, Østermann, ank. Aalborg
1./10. — Søstrene, Christensen, pass. Dungeness 30./9. vestg. — 
Å m o r, Hansen, er afg. Treport til Wemyss. — H. C. Grube, 
Svane, ank. Hamburg 2./10. — Nat hali a, Eriksen, ank. Trång
sund 2./10. — Mars, Stegmann, ank. Kronstadt 2./10. — Chri
stian, Nielsen, ank. Danzig 3./10. •— Rigmor, Petersen, ank. 
Åhus 3./1O. — A b b a, Petersen, ank. Silloth 3./10. •— C h r. H. 
Rasmussen, Rasmussen, er afg. Gibraltar til Civita Vecchia. —
M. H a y, Petersen, ank. Dysart 3./10. — I. Kofoed, Andersen, 
er afg. Ramsgate til Borgå. — Harris, Thorsteinsson, pass. Lizzard
1./10. vestg. — Maren, pass. St. Catherines Point 1./10. vestg. — 
Forældres Minde, Christensen, ank. Havre 3./10. — Chri
stiane, Bager, ank. Holtenau 3./10. —■ Diane, Hansen, ank. 
Paleiden 4./10. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Helsingborg 4./10. — 
P. K. Nielsen, Petersen, ank. Stockholm 3./10. — Christine, 
Rasmussen, ank. Horsens 4./10. —> A n s g a r, Jørgensen, er den 
28-/9. piajet med alt vel om Bord.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 6. Oktober 1911. — Finanslovforslaget for 1912 

—13. — Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, 
Køb og Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union“ %
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SH|P REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
..CHANAVAN". ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP".

Prøv engang-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX*s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbcck«

N. SANDBERGS Skræd eretablisse ment 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Esbjerg

Tovværks- fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- oø Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc..

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, , , / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: Carlholtsrmaoii. Klibeuhm.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN. AVERTISSEMENTSPRIS.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Auden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE
Nr. 78.

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Kjøbenhavn, Tirsdag den 10. Oktober 1911. 18. Aarg.

{Jf Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Ilavne ved 
Henvendelse lil Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforrelninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “©etsier og (Jhhre^lit’er Paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-ON-TY NE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmelile, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

laKinmadrtuar: „NEWS, W6LLSERB" ag „NEWS, SUNDERUND".
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| An kere, Kjæder, Tougværk

I
samt alle Skibslnventarier anbefales.

Største Lager af brugte Skibsinventarier.

GI. Metal, Sejl og Toug købes.
John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogaaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier, Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

1M7*.’ Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Etabi. 
1867.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. Frederiksberg Allé 19 A St.

Telafn 6031. Telegramidr.: „RAKET", IliDubavn Privattelefon Veiler 610.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

C. G. WARBURG.
Consullerende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror os Propelaksler, Smedegods af de største DimensLne . 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller in. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe. Anlæg ior Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, O vertladekondei.sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Ster' eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carl hol ter man n”, Kjøbenhavn.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1| 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned-om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begvndere — 
Kokke. 30 Kr. nindl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhaviisbroeu. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Haanrøw i praktisk Sømandsskab
af Skibsfører 1. Kusk Jensen.

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forening.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.

Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr. Rud. Kramper & Jørgensen
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
s a,nit

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet f Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(0,000. Reservefond Kr. GOO,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon’Nr.

Garnmel Strand 34. Kongelige Soassurance. 124.

Prima ameri
kansk Bomuldssejl
dug, direkte ind
købt, -tilbydes 

langt under 
gangbare Priser. O>

Vandtæl 
præpareret Dug, 

Hør- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Sejl og Udsalg af Sejldug.
Færdigsyede 

Sejl, solidt forar-, 
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug. diss?. 
sendes altid trit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.Nykjøbing p. Falster.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD). 

reieton Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
i 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHU Unnnn Patent BundfarverI II. HØEJJS og Patent Mønnie
III D IlinL V Ph’b bekendte Maskin- W. D. Ulull ft UU S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 7. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse fra Indenrigsministeriet angaaende For- 
slaaelsen af forskellige Bestemmelser i Lov om Søfolks 
Adgang lil al dellage i Folketingsvalg og Valg af Valg- 
mænd lil Landstinget.

Skrivelsen besluttedes offentliggjort i Dansk Søfarts
tidende.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Ilandel og Søfart an
gaaende Andragende fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
angaaende Spørgsmaalel om Ændringer i Forslag lil Lov 
om Aktieselskaber. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Ordningen af Karantæneforhoklene for Skibe, der indgaa 
i Odense Fjord. — Indstilling lil Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om, 
hvorvidt Skibe, som indløbe i Isefjorden, ogsaa fremtidig 
skal erhverve Tilladelse lil Samkvem med Land. — Ind
stilling lil Ministeriel vedloges.

5. Skrivelse fra Samme med Udkast lil Lov om of- 
fenllige Auktioner, der ikke er Tvangsauktioner. — Ind
stilling lil Ministeriel vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalel om 
Besællelsen af Posten som dansk Vicekonsul i Balum. — 
Indstilling til Ministeriel vedtoges.

7. Skrivelse fr Saamme angaaende den 12. inter
nationale Søfarlskongres i Filadelfia 1912. — Indstilling til 
Ministeriel vedtoges.

8. Skrivelse fra de autoriserede Forhyringsagenler 
om al søge forhindret, al andre Personer end de autori
serede Agenter driver Forhyringsvirksonihed indenfor ved
kommende Tolddislrikler. — Skrivelsen besluttedes til
stillet Ministeriel for Handel og Søfart.

9. Skrivelse fra Udenrigsministeriet om, at Trini- 
dads Regering har overlaget Dokken i Chaguaramas Bug
ten, hvorved Dokkens Drift er blevet billigere. Med Skri
velsen fremsendes den i denne Anledning udstedte »Tariff 
of Doek Dues and Regulalions for Use of the Floaling 
Dock«.

Kjøbenhavn, den 10. Oktober 1911.
Vi ha’r modtaget følgende:

Oprettet Redningsstation i Sæby. Nogle 
Aar efter, al Redningsvæsnet her i Landet i 1852 var 
bleven organiseret som Statsinstitution, fremkom der For
slag om ogsaa at oprette en Redningsstation i Sæby, men 
Bevillingsmyndighederne skønnede ikke, al der var til
strækkelig Anledning dertil. Der blev dog i 1857 bevilget 
del nødvendige Beløb lil Anskaffelse af en synkefri Jolle, 
men da Staten ikke vilde overtage de til Opbevaringen 
og Vedligeholdelsen medgaaende Udgifter, og da Kommu
nen heller ikke var villig lil at udrede disse, paalog Ste
dets Byfoged. Juslitsraad G a d, sig for sin Embedslid al 
afholde disse Udgifter, og Baadens Betjening skele ved 
frivillige blandt Byens Fiskere. Imidlertid afgik Justils- 
raad Gad ved Døden i 1866, og da Sæby Kommunalbesty
relse paa Forespørgsel paany erklærede sig uvillig til at 
udrede Udgifterne ved Opbevaring og Vedligeholdelse, blev 
del besleml al sælge det paagældende Redningsfarløj. Et 
Interessentskab af 27 Fiskere i Sæby købte Fartøjet og 
afholdt senere af egne Midler Omkostningerne ved dels 
Stationering. Fra li Strandinger lykkedes del i de paa
følgende Aar al redde Besætningerne, men i 1875 viste

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Baaden sig al trænge lil en Hovedreparation, og denne 
havde Ejerne, der alle var ubemidlede, ikke Evne lil at 
bekoste. Bestyrelsen for Dansk Forening for 
Lystsejlads tog da Sagen i sin Ilaand og begyndte 
en Indsamling blandt Foreningens Medlemmer for al til
vejebringe de fornødne Midler lil en gennemgaaende 
Islandsællelse af Baaden eller evenluell lil Bygningen af 
en ny Baad. En saadan Baad vilde kosle 3,000 Kroner, 
og der blev da ansøgt om el Tilskud af Slalen paa 1,500 
Kroner, hvilket Tilskud bevilgedes i 1876, hvorefter den 
ny Baad blev byggel og anbragt paa Sledel. Den har nu 
værel der i 35 Aar og gjort god Fyldesl ved Redning af 
Skibbrudne ved forskellige Lejligheder, men flere Gange 
er der dog fra Sæby fremkommen Andragende om, al der 
maalle blive oprettet en Redningsstation paa Sledel, sor
terende under det egentlige Redningsvæsen. Førsl ved 
Finansloven for dette Aar er Sagen bragt lil Gennemfø
relse. idel der er bleven opført el smukt grundmurel Baad- 
hus.i Sæby, og der er kommen en moderne Redningsbaad 
fra en i Aalbæksbuglen hidtil værende Station ved Karred, 
som samtidig er bleven nedlagt.

Fra den 1. Oklober er Stationen Sæby da Iraadl i 
Virksomhed under Ledelse af Fiskehandler A. J ø r g e n- 
s e n Mørk, der ogsaa hidtil har værel Leder for den 
private Redningsstation, og den ny Station er indgaael un
der Redningsvæsnets Organisation. —r—.

> C itv o f B e n a r e«s Unde r g a n g. »Georg Sta
ges Minde« meddeler, at den tidligere Elev paa »Georg 
Stage« Mørcli, der nævntes i det forleden Dag udsendte 
Telegram angaaende »City of Benare«s Undergang, ogsaa 
er druknet.

Savnet Damper. Om Damperen »Swarland« 
fra Aalborg, der har været savnet i nogen Tid, meddeles 
den 7. Oktober fra Aalborg: Den savnede Damper »Swar
land «s Medicinkasse er drevet i Land ved Zeebriigge paa 
Gramsen mellem Holland og Belgien. Hele Damperens 
Mandskab, der befrygtes omkommet, var hjemmehørende 
i Aalborg. Desuden var Rederen, Grosserer A bels Fuld
mægtig. Frk. B u c h w a 1 d. paa en Ferierejse med Skibet, 
der havde en Last af 861 Tons Korn inde.

Damperen »Swarland«s Reder udtaler som sin For
mening. al »Swarland« er stødt sammen med den savnede 
Damper »Hertuginde Marie« af Stockholm under saa uhel
dige Forhold, at begge Dampere er gaaet under med Mand 
og Mus. Kun under et Sammenslød kan »Swarland«s 
lunge Medicinkasse være kommet i Søen.

(»Rilz. Bur.«.)

Drama om Bord. Lorienl. den 7. Oklober. For 
tre Dage siden har Kaptajnen paa den danske tremastede 
Skonnert »Venus« af Thurø L. Andersen i el Anfald 
af Sindsforvirring affyret seks Revolverskud mod Styr
manden paa Skibet og saarel ham i højre Arm og højre 
Ben. Kaptajnen lukkede sig derefter inde i sin Kahyt og 
skød pasi enhver, der nærmede sig. Skonnerten ankom i 
Aftes til Lorienl. hvor man straks tilkaldte Gendarmerne. 
I Morges lykkedes del al bemægtige sig Kaptajnen og 
bringe ham lil Hospitalet, hvor man anbragte ham under 
sikker Bevogtning. Styrmanden er ligeledes bragt lil Ho
spitalet. (»Rilz. Bur.«.)

Ny Regler for Skibes Forsyning med 
Lægemidler.

Under 22. September har Søfarlsminisleriel'- udstedt 
B e k e n d l g o r e 1 s e indeholdende F o r s k r i f-



602 Dansk Søfartstidende. 10. Oktober 1911.

I c r o g R e g le r for Skibes F o r s v n i n g ni e d 
L æ g e ni i d 1 e r, ved hvilken Indenrigsministeriets Be
kendtgørelse af 13. April 1893 ophæves.

Af den ny Bekendtgørelses Bestemmelser skal her an
føres følgende:

§ I-
Ethvert Skib, hvor der ikke skal tindes Læge om 

Bord, jvfr. dog § 7, skal være forsynet med en til Opbe
varing og Transport af Lægemidler særligt indrettet Kiste 
(Medicinkisten). Lægemidlerne skal om Bord opbevares 
paa et tørt Sled enten i Medicinkislen eller i et dertil 
indrettet Skab med Skufler eller Hylder. Opbevarings
stedet skal kunne aflaases.

Medicinkislen skal være mærket med del lil Indholdet 
svarende Nummer, jvfr. § 2.

De lil Opstilling af Flasker og Glas nødvendige Træ
skillerum skal være løse.

I Bekendtgørelsens § 2 anføres de anordnede Læge
midler med Angivelse af det Kvantum, der skal forefindes. 
Medicinkislerne er indrettet i fem forskellige Størrelser 
(Numre) lil Brug i de forskellige Skibe efter Antallet af 
Besætning eller om Bord værende Personer og den Fart,
1 hvilken Skibene anvendes.

I Bekendtgørelsens § 3 anføres de Lægemidler, Instru
menter og Rekvisitter, der yderligere skal findes i saa- 
danne Skibe, hvor der skal findes Læge om Bord.

§ 4'.
I Fart Øst for Linien Lindesnæs-Texel skal Skibe 

være forsynet med Medicinkiste I, forsaavidt Besætningen 
ikke overstiger i Sejlskibe 7 Mand og i Dampskibe 14 
Mand, Føreren iberegnet. Er Besætningen større, skal 
Skibe være forsynet med Medicinkiste II.

Udenfor ovennævnte Fart skal Skibe med Besætning 
af ikke over 14 Mand være forsynet med Medicinkiste III. 
Er Besætningen fra 15 til 25 Mand, skal Skibene være for
synet med Medicinkiste IV, og er Besætningen over 25 
Mand med Medicinkisle V. Er det om Bord værende Per
sonantal (Passagerer og Besætning) over 100 indtil 500, 
skal der om Bord findes Lægemidler, svarende til mindst
2 Gange Indholdet af Medicinkisle V; er Personantallet 
over 500, skal der om Bord findes Lægemidler, svarende 
lil mindst 3 Gange Indholdet af Medicinkisle V.

I Fart Øst for Linien Lindesnæs-Texel skal om Bord 
lindes el Eksemplar af: Bekendtgørelsen om Skibes For
syning med Lægemidler og af en af nedennævnte Vejled
ninger ved Ulykkeslilfælde: »Den første Hjælp ved pludse
lige Ulykkeslilfælde«, af Professor Fr. Esmarch eller »Vej
ledning i de simplesle Regler for Sygeplejen særlig ved 
forekommende Ulykkestilfælde«, af Stabslæge, Dr. med.
II. A. Breuning-Slorm.

I anden Fart skal Skibe være forsynet med et Eksem
plar af den af Ministeriet for Handel og Søfart autorise
rede Lægebog for Søfarende.

§ 5.
De foreskrevne Lægemidler skal ved Rejsens Begyn

delse være lil Siede i tilstrækkelig Mængde efter den An
visning, som er angivet i Bekendtgørelsens §§ 2 og 4. Fin
der der paa Rejsen væsenligt Forbrug af noget Læge
middel Sted, skal det forbrugte erstattes med nyt, saa 
snart Lejlighed dertil gives.

Lægemidlerne skal være godt indpakket og forsynet 
med lydelig Paaskrifl, der angiver Lægemidlets Navn, 
overensstemmende med Bekendtgørelsens § 2. Endvidere 
skal Medikamenterne være mærket med Datum og Aars- 
lal for Udleveringen fra Apoteket og skal saavidt mulig 
opbevares i Glas- eller Metal-Emballage.

Lægemidlerne skal til enhver Tid være let tilgænge
lige.

§ 6.
I det Aar Syn finder Sted, jvfr. Dampskibslilsynsloven 

af 3. Januar 1911 § 11 og Sejlskibslilsynsloven af 14. Maj 

1909 § 7, skal Medicinkislen i de Skibe, hvor der ikke 
skal findes Læge om Bord, forinden eller samtidig med 
Synet, underkastes Eftersyn af en Læge eller Apoteker, 
der om det foretagne Eftersyn udsteder dateret Attest. 
Ved Eftersynet skal de Lægemidler, som er bleven for
dærvet eller mindre virksomme, kasseres og erstattes med 
ny, og Medicinkislen kompletteres saaledes, at den i en
hver Henseende er i Overensstemmelse med Bekendtgø
relsens §§ 2 og 4. Attesten forelægges Synsmændene, der 
skal paase, al det anordnede Eftersyn har fundet Sled; 
fornøden Bemærkning herom skal tilføres Tilsynsbogen.

§ 7.
Aabne Fartøjer, Fartøjer, der gaar i Fart Øst for Li

nien Lindesnæs-Texel og ikke er over 20 Reg.-Tons Brutto, 
saml Damp- og Molorfarløjer i Kyslfarl af ikke over tre 
Timers Varighed er ikke underkastet Bekendtgørelsens Be
stemmelser.

Bekendtgørelsen træder i Kraft den 1. November 
1911. I Skibe, der er sal i Fart inden Bekendtgørelsens 
Ikrafttræden, skal de anordnede Lægemidler dog først 
findes om Bord i Dampskibe senest seks Maaneder og i 
Sejlskibe senest ét Aar efter Bekendtgørelsens Ikrafttræ
den.

Det tillades al benytte Medicinkisler, anskalTede inden 
Bekendtgørelsens Ikrafttræden.

Bekendtgørelsen gælder ikke for Skibe eller Fartøjer, 
hjemmehørende paa Færøerne.

Finanslovforslaget for 1912—1913.

(Sluttet.)

Af det forleden forelagte Forslag til Finanslov for Finansaaret 
fra. 1. April 1912 til 31. Marts 1913, bringer vi som Fortsættelse 
licdenstaaeiide Uddrag, indeholdende de væsentligste Forslag til Be
villinger Skibsfarten vedrørende.

§ 12: U d c n r i g s ni i n i s t e r i c t.
III. B. Adskillige Udgifter: Kr. Kr.

1. Tjenesteudgifter (Lov Nr. 123 af
27. Maj 1908 § 35) (anslaaet) . . 45,000.00 45,000.00

§ 14: 1 n d c n r i g s ni i n i s t c r i c t. ' 
A. Vlll. B. Ulykkesforsikring: Kr. Kr.

1. a. 4. Vederlag til Kaadets Med
lemmer af Søfartsafdelin
gen .................................. 1,800.00

3. Tilskud til »Danske Skibs
rederes gensidige Forsik
ringsforening for Søfolk«
(anslaaet) ......................... 35,000.00

--------------- 36,800.00

§ 15: Ministeriet for offentlige Arbejder. 
Kr. Kr. Kr.

A. II. C. 2. Opmudring af Limfjorden:
a. Lønninger ............ 23,808.64
b. Andre Udgifter . . 51,500.00

---------------  75,308.64
4. Tilskud til Driften af den i Fre

derikshavn hjemmehørende Bug- 
serdamper »Ekspres« ................ 1,200.00

5. Vedligeholdelse af Kanalen ved
»Hvide Sande« .............................. 5,000.00

7. Vederlag til Aalborg Havn for
Vedligeholdelse af Sejlløbet over
Hals Barre .................................. 25,000.00

L. 1. b. Danmarks Andel i Udgifterne ved de 
internationale Skibsfartskongressers 
staaendc Kommission i Bryssei, 1,000
Frcs. (anslaaet) ................ 730.00 730.00

2. Bidrag til Driften af Signalstationerne 
paa Skagen. Hirtshals, Hanstholm, Ham- 
merslius og Fornæs samt vod Helsingør 7,600.00

At overføre............ 114,838.64
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Kr. Kr.
Overført ............ 114,838.64

Tilskud til Ombygning og Udvidelse af
Sæby Havn, % af den beregnede Ud
gift indtil ................................................ 7,500.00

(under' Forudsætning af, at Resten af 
det til Anlæget medgaaede Beløb til
bringes af Sæby Kommune.)

9. Bidrag til »Det forenede Dampskibssel
skab« til Vedligeholdelse af daglig Damp
skibsforbindelse
a. mellem Kalundborg og Aarhus (an-

slaaet) ...............  50,000.00
b. mellem Frederikshavn og Goteborg. . 57,000.00

7 ’---------------- 229,338.64

§ 20: M a r i n e m i n i s t e r i, e t.. 
Forskellige under Ministeriet licnlagtc Institutioner.

A. Lodsvæsnet: Kr. Kr.
a. Lønninger in. m................................... 44,600.55
b. Understøttelser til afgaaede Lodser

lil. fl...................................................... . 17,200.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................ 70,250.00
d. — , ekstraordinære 84,970.00
c. Erstatning for Ophævelse af Lods

tvang (anslaaet) ............................... 2,200.00

Kr. Kr.
Overført ............ 2,003,447.67

F. Det meteorologiske Institut:
a. Lønninger m. m................................ 47,620.00
b. Andre Udgifter, ordinære ...............  89,392.00
c. — , ekstraordinære , .. . 2,700.00

--------------- 139,712.00
G. Hirsliolmcne ......................  2,800.00
H. Forskellige Udgifter:

a. Fjernelse af Vrag og andre Hindrin
ger for Sejladsen (anslaaet) ............ 15,000.00

b. Marineministcriets Signalstation i
Helsingør ........................................... 1,500.00

c. Almindelige Opinaalinger ................ 20,000.00
d. Tilskud til Driften af Statstelcgrafens

Radiotclegral’station ......................   . 2,500.00
c. Andre og uforudsete Udgifter (an

slaaet) ......................    1,000.00
f. Ekstraordinært .................................. 1,500.00

------- ,-------  41,500.00
I. Christiansø og dens Vedligeholdelse som Nødhavn:

Kr.
a. Lønninger m. m.................................. 8,460.00
b. Kost .................................................................963.33
c. Forskellige Udgifter ............................. 5,000.00
d. Ekstraordinært .................................... 13,000.00

219,220.55
Fragaar: Forventet Lejeindtægt . . 200.00

' —------------ 219,020.55

B. Fyrvæsnet:
a. Lønninger m. m.................................... 659,512.76

27,423.33
Fragaar for Lejeindtægt ................ 200.00

--------------- 27,223.33

Marineministeriet bemyndiges til 
ved forefaldende Vakance ved Fyr 
uden stadig Vagt, der er forandret 
eller skal forandres Ira Petroleumsfyr 
til Blaugasfyr, at ansætte den ny Fyr
passer af 1ste Lønningsklasse paa en 
lavere Lønningssats end den, som den 
afgaaede Fyrbetjent oppebar.

b. Understøttelser til afgaaede Fyrbe-

2,214,683.00
Marineministeriet bemyndiges til, 

naar en af de lioimerede Lodspladser 
er ubesat, at anvende det paa Finans
loven som Lønning og Kost til denne 
Lods opførte Beløb til Bestridelse af 
Udgifter ved eventuel nødvendig As
sistance til Lodsning, Arbejder i 
Havnen in. in. ______

tjente m. fl........................................... 25,845.00
c. Olje og Brændsel m. m. (anslaaet). . 150,506.75
d. Bygningsudgifter m. m., ordinære . . 222.548.67
c. — m. m., ekstraordin. 240,000.00
f. Dampskibshjælp (anslaaet) .......... 6,000.00

Af Anmærkningerne til Lovforslaget hidsætter vi følgende:

§ 12: Udenrigsministeriet.
Til III. B. 1. Udenrigsministeriet liar ment at kunne opgive 

at søge en særlig Bevilling til Afholdelse af Udgifter vod Soniænds 
Hjemsendelse, hvortil tidligere var budgetteret 5,000 Kr., idet Udgif
ten l'oreslaas afholdt af Konto 111. B. 1.

1,304,413.18
Fragaar: Forventet Lejeindtægt . . 100.00

--------------- 1,304,313.18
C. Vagervæsnet:

a. Lønninger m. m.................................... 51,050.04
b. Understøttelser til afgaaede Vager

betjente m. Il....................................... 2,800.00
c. Andre Udgifter, ordinære ................ 60,990.00
d. — , ektrordinære .... 2,750.00
e. Afmærkning af de ved Lodserierne

afprikkede Farvande (anslaaet) .... 22,112.00
------ - —— 139,702.04

D. Redningsvæsnet:
a. Lønninger m. m.................................. 132,030.00
b. Understøttelser .................................. 22,851.90
c. Andre Udgifter, ordinære .............  139,530.00
d. Uskadeliggørelse af Vrag paa For

stranden, der er farlige for Rednings-
og Fiskcrbaade (anslaaet) ................ 8,000.00

--------------- 302,411.90
E. Søkortarkivet (ikke-militære Del):

a. Lønninger m. m.................................. 28,870.00
b. Betaling for udførte Arbejder .... 1,930.00
c. Forskellige andre Udgifter ............ 13,200.00
d. Tilfældige Opmaalingsudgifter .... 400.00
e. Udgivelse af officieUe Efterretninger.

■for Søfarende .........................  4,000j00
f. Forandringer og Tilføjelser til Far-

vandsbeskrivelscr, Fy riister m. m.. . 400.00

48,800.00
Fragaar: Indtægt ved Salg af Kort 

m. v. (anslaaet) ......................... 16,000.00

32,800.00
Overskud paa den forventede Ind

tægt ved Salg af Kort m. v. og mu
lige Besparelser paa de forskellige 
Konti kan anvendes paa Konti b., c., 
d., e. og f.

Ekstraordinært ....................................... 5,200.00
--------------- 38,000.00

At overført ............ 2,003,447.67

§ 14: I n d e n r i g s m i n i s t e r i c t.
Til A. VIII. B. 3. I Henhold til Bestemmelsen i § 24 i Lov 

Nr. 54 af 1. April 1905 om Søfolks Forsikring mod Følger af Ulyk
kestilfælde i Søfartsvirksomlied vil der af Statskassen være at yde et 
Tilskud til »Danske Skibsrederes gensidige Forsikringsforening for 
Søfolk«, hvilken Forening af Indenrigsministeriet har erholdt Aner
kendelse i Henseende til Overtagelse af Forsikring elter bemeldte 
Lov. Det nævnte Tilskud, der alene maa anvendes til Nedsættelse 
af Præmien for Medlemmerne af Foreningens Sejlskibsafdeling, maa 
ikke overstige Halvdelen af den Præmie, der ilden saadant Tilskud 
vilde have paahvilet de paagældendc Medlemmer, og maa i intet Til
fælde overstige et Beløb af 12 Kr. aarlig lor hver af dem beskæf
tiget forsikringsberettiget Person, lierunder Skibsføreren.

I Følge Foreningens Beretning og Regnskab lor’Aaret 1910, har 
der i Kalenderaaret i Sejlskibsafdelingen været forsikret 4,372 Mand, 
hvoraf 4,241 Mand repræsenterede 1,266,571 Forhvrinsrsdagc i Far
tøjer, for hvilke der i Følge Loven ydes Statstilskud til Bestridelse 
af Præmierne. Præmien har været 5'L 0. pr. Dag og den samlede 
Præmie Kr. 64,281.56, hvoraf Statens Tilskud har udgjort Halv
delen, Kr. 32,140.78.

§ 15: Ministeriet for o f f e n 11 i g e A r b e j d e r.
Til A. II. C. 4. (jfr. Finansloven for Finansaaret 1911—12 

§ 19 B. II. C. 14). Samme Beløb som for Finansaaret 1911—12.
Til A. II. C. 5. (jfr. Finansloven for Finansaaret 1911—12 § 19 

B. II. C. 12). Til Vedligeholdelse af Kanalen vod Hvide Sande.
Ligesom for 1911—12 er herunder til Opsyn, Jordarbejde m. m. 

rent kalkulatorisk opført 5.000 Kr.
Til A. II. C. 7—9. (jfr. Finansloven for Finansaaret 1911—12 

§ 19 B. II. C. 15—17). Samme Beløb som for Finansaaret 1911—12.
Til A. II. L. 1. a—b. Ligesom for tidligere Finansaar er Ud

gifterne opført med henholdsvis 500 Fres. og 1,000 Fres. (jfr. saa- 
ledes Konti § 19 B. II. H. 1. og § 19 B. II. H. 2. paa Finansloven 
for Finansaaret 1911—12); beregnet efter en Kurs af 73 Øre an- 
slaas Udgifterne til henholdsvis 365 Kr. og 730 Kr.

Til B. 3. Ved Lov om Tillægsbevilling for Finansaaret 1910— 
11 er der under Konto: Til § 26 B. Til II. B., Nr. 13 som Tilskud 
til Ombygning og Udvidelse af Sæby Havn i alt bevilget Kr. 55,350, 
hvoraf som Genbevilling Kr. 47,850 og som Nybevilling til forskel- 

' lige nødvendige Istandsættelsesarbejder ved de gamle Havneværker 
Kr. 7,500.

Dot bar imidlertid vist sig, at det lor at. tilvejebringe en brugelig 
Havn vil være nødvendigt at foretage en Istandsættelse af nogle flere 
af de nævnte ældre Havneværker, der alle er meget forfaldne. Det 
vil saalcdes navnlig være nødvendigt at lade ombygge c. 50 Meter
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Bolværk paa Sydsiden af Havnen, at lade fjerne en Strækning til Dels 
udfaldet Bolværk paa Nordsiden af Havnen med tilhørende Regulering 
af Skraaningen mod Vandet samt at l'ornv c. 50 Meter af Afviser
værket langs Havnens gamle nordre Mole.

Til de paagældendc Arbejder kan antages at ville medgaa yder
ligere e. Kr. 10,000, og da man har ment at maatte imødekomme et 
af Kommunen fremsat Andragende om, at Staten vil bidrage til Af
holdelsen af denne Udgift i samme Forhold, som den har bidraget 
til Afholdelsen af Udgifterne til selve Havneudvidelscn, skal man 
anbefale, at der i det omhandlede Øiented bevilges det opforte Beløb 
af Kr. 7 500.

Til B. 9. a. Ligeledes (jfr. Konto § 26 II. B. 3. paa Finansloven 
for Finansaaret 1911—1912).

Til B. 9. b. I Henhold til Overenskomst af 6. April 1911 med 
»Det forenede Dampskibsselskab« tilkommer der Selskabet for at ved
ligeholde en daglig Dampskibsforbindelse i begge Retninger mellem 
Frederikshavn og Gøteborg et aarligt Bidrag af Statskassen paa Kr. 
57,000, der herved søges bevilget.

§ 20: Marine m i n i s t e r i e t.
Til A. e. Erstatning for Ophævelse af Lodstvang (anslaaet).
Det hertil anslaaede Beløb er bestemt til Udbetaling af den Fæ

sterne m. H. paa Nyord i Henhold til § 6, 2. Stykke, i Lov af' 21. 
Marts 1879 for Livstid tilkommende Erstatning for Ophævelsen af 
Lodstvangeu i Nyord Farvande.

Onført som i Finansloven for 1911—-1912.
Af den hidtil paa § 8 opførte Lejeindtægt vedkommende Marine- 

ministeriet er et Beløb af Kr. 200 bragt i Afdrag paa nærværende 
Konto tjvfr. den af Finanslovkommissionen afgivne Betænkning).

Til B. c. 7. Til Fyranlæg paa St. Croix N. V. l’ynt. Hams Bluff 
(1. Udgift).

Naar Panamakanalen om nogle Aar aabnes, forventes det, al 
Trafiker) forbi vore vestindiske Kolonier vil blive betydelig forøget 
Af Hensyn hertil og til de internationale Forpligtelser, der naahviler 
os til at holde vore Besiddelser saaledes belyste, at der ikke kan blive 
Grund til Klage over manglende Belysning, samt til den ubestridelige 
Fordel, det vil være for vore Kolonier, særligt St, Thomas Havn, 
at Trafiken, der ganske naturligt vil komme til at gaa imellem St 
Thomas og St. Croix, lettes saa meget som muligt, vil det være nød
vendigt. at der anlægges et Fvr naa Hams Bluff paa N. V. Pynten af 
St. Croix. Paa den engelske 0 Sombrero findes et passende Anduv- 
ningsfyr for Skibe, kommende fra Atlanterhavet, hvorfra Ruten gaar 
til Panamakanalen i rent Farvand e. 5 Sm. N om St. Croix’ N. V. 
Pynt, som ligger e. 50 Sm. fra Sombrero; et Fvr paa dette Sted vil 
saaledes sikre, at Passagen gennem den vestindiske Øgruppe til Ka
nalen ikke forlægges andetsteds hen. Paa. Grund af de gunstige atmo
sfæriske Forhold behøver Fyrannaratet ikke at være meget kraftig; 
eller kostbart, men kun et 4. Ordens Lynfvr med Glødenætsbrændcr, 
der kan ses paa c. 24 Snl.’s Afstand.

Til C. d. Andre Udgifter, ekstraordinære.
Det opførte Beløb fordeler sig saaledes:

Til Vagerinatcriel til de indre Farvande ............................... Kr. 2,000
- Afmærkning af Flakket ved Ordrup-Næs ....................... - 250

.— . Løbet over Revsnæs Rev ....................... - 500

Kr. 2,750

Onført med Kr. 28,150 mindre end i Finansloven for 1911—1912.
Til den første Post bemærkes følgende:
I de af Lodsederne afnrikkede Farvande vdes der af Vager

vannets Konto C. e. de paagældende Lodserier et Vederlag af e Kr. 25 
nr. Prik for Anskaffelse, og Vedligeholdelse af Materiel og for dets 
Skiftning og Tilsyn dermed. Da der gentagne Gange er reist Krav 
om en forbedret Afmærkning af de indre Farvande, bar Ministeriet 
bemyndiget Vagerinsnektionen til, for saa vidt Beholdning haves, 
at udlaane Materiel til Lodserierne til Anbringelse naa. de vigtigste 
Prikkers Plads, Vagerinspektionens Budget bar imidlertid ikke tilladt 
et saadant Udlaan i saa stort Omfang, som det kunde være ønskeligt. 
For Tiden leverer Vagervarsnct Materiel til <■. 100 af de e. 1,000 
Prikker, der findes i de danske Farvande indenfor Skagen, saaledes 
at Vederlaget i disse Tilfælde kun bliver Betaling for almindelig 
Vedligeholdelse, Skiftning og Tilsyn. Ved den bor søgte Bevilling; 
vil Vagervæsnet være i Stand til yderligere at forøge Antallet af de 
Prikker, hvortil der leveres Materiel, der bedre er egnet til at staa 
i Strømfarvand, med c. 20 Stvkker, der tænkes anbragt i særlig tra
fikerede Genncmsejlingsfarvande.

Til den anden Post bemærkes følgende: ,
Gennem Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart er der ITeni-i 

kommet et Andragende fra Dansk Sejlskihsrederi-Forening om Af-; 
mærkning af 7 Fods Pullen naa Ordrup-Næs Flak paa Grund af den 
Betydning, det vil have dels for mindre Skibe, der i tiltagende 
Mængde besejlet- Nekseløbugten, og dels' for de mange Fartøjer, der 
i Stormvejr søger Læ i Bugten. Anskaffelsen af et saadant Sømærke 
vil andrage 250 Kr.

Til E e. Udgivelse af officielle Efterretninger for Søfarende. i 
Onført med Kr. 1,300 mindre end i Finansloven for 1911—1912 

mod tilsvarende Forhøjelse af Konto E. a. Lønninger m. ni. .
Til H. f. Ekstraordinært:

Livsvarig Hædersgave til Fru M Mylins-Eriehsen ............ Kr. 1.500
Denne Post er opfort som i Finansloven for 1911—1912. medens 

det i denne paa nærværende Konto yderligere opførte Beløb nf Kr.i 
3.700 som Marineministeriets Andel af Udgiften ved en ny Udgave! 
af den officielle danske Skibsliste er udgaaet for 1912:—13. i

Fragtmarkedet.

F ragtmarkedel for Sejle r e:

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
Lngland og Kontinentet er Markedet uforandret fra for
rige Uge. Svdbotlen og Finskebuglen har fremdeles til
strækkelige Laster til den ledige Tonnage, som forøvrigl 
kun er lille, og Ralerne maa betegnes som uforandrede. 
Riga og Libau har Lasler, nlen for Kornlasler til Bollen- 
havel belihgés lidt højere Raler, medens Trælaster er 
uforandrede. Tyskland ligger maliere paa Kornlasler, me
dens Danmark har optagel nogle Sejlere for Korn lil Kon- 
linenlel saml noterer fremdeles enkelle Ladninger. Vesl
sverig og Øslnorge har liere Trælasler lil uforandrede Ra
ler, medens del er knapl paa Islasler.

Relurfraglerne Vesi fra ligger fremdeles gunstigt, og 
der er i den forløbne l'ge sluttet liere Kullasler lil danske 
Ilavne å £ 8.10 og £ 9 pr. Keel, Øslnorge har Brug for 
liere Skibe lil lidi højere Fragi end forud, medens del
er nogel færre Clay-. og Oljekagelasler.

Udsigterne er saaledes ret gunstige for hele denne 
Fart.

Angaaende de mindre Skibe er Nordtyskland stadig 
ret flov, ud over nogle Kornlasler lil Bremen og Rhinen 
udbydes næslen inlel, og de Skibe, som ligger paa de 
forskellige Pladser, som Slralsund. lloslock har Besvær 
med al blive placeret. Der sluttedes for Rug fra Slolp- 
miinde 4'4 M.. Mel fra Colberg 41/, M. Rug Slralsund/ 
Skive 6 M. De slesvigske Pladser har forholdsvis flere 
Ladninger i Markedel. Hamburg (egner godi, da der ven
les en rel slør Kornindførsel, og der er sluttet derfra lil 
omkring 6 M. lil Danmark. Sverig er vedblivende livlig 
og med Hensyn lil Danmark er der sluttet liere Byglasler 
lil Kjøbenhavn 10 og 11 Øre, samt lil Haderslev 13 Øre; 
endvidere lil Hamburg og Holland. Fra Kjøbenhavn er 
det for Tiden Hovere: der er sluttet for Hvede lil Svend
borg 10 Øre, Trelleborg 10 Øre, Sild lil Rostock 1 M. pr. 
Fad (200 Fade), Kul lil Fakse 91/>, Øre.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den 7. ds. fandt hos Aktieselskabet K j o b e n h a v ns F l y d e- 

d o k og Skibsværft AHøbning Sted af en Petroleumstånkdampcr.
Skibet, der ved Stabelafløbningen fik Navnet »Petroleum«, bygges 

for Regning A./S. Vest land ske P c t r o 1 c u in s k o in p a g n i, 
Bergen.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

originalt aftappet paa '/, Fl., 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faa-< eennein alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d e r s c n, Schli
beri, ank. Antwerpen 6.10. — Alexandra, Nielsen, afg, Algicr
6./10. til Tutiis. — Algarve, Borries, ank. hertil 7./10. — 
An gi o Dåne, Tonnesen, ank. hertil 8./10. — A. N. Hansen, 
Sørensen, ank. lil Riga 7./10. — Antwerpen, Madsen, ank. til 
Antwerpen 4./10. — Arka nsas. Petersen, ank. New York 7.10.
— Arno, Fiseher, afg. Torneli 7./10. hertil. — Aurora, Gomme
sen, ank. Lissabon 8./10. — Baron S t j e r 11 b 1 a d, Therkildsen, 
afg. herfra 7.10. til Riga. — B e i r a, Lunge, ank. Barcelona 1./10.
— C. F. T i c t g e 11, Thomsen, afg. Kristianssand 30./9. til New 
York. — C h r. B r o b c r g, Mortensen, ank. Petersborg 6./10. — 
Christian IX, Mikkelsen, ank, hertil 7./10. — Dagmar, Bog-
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Europa. . B c 1 g i e ti, Nielsen, auki Hnll 6.40. — F r a ti k r i g, 
[ Friis, ank. London 2.10. — Tvskland, Danstrup, afg. Libau 
i 6 /10. . ' ' '
' Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Larsen, ank. Kjøge 5./1Q. 
j -- Alf, Clausen, ank. Emdeii 3./10.

I Urania. Kronprinsesse Louis e, Petersen, ank. Scliields 
I 6./10. — Svend, Schmidt, ank. Kristianssund 7./10. — Urania, 
I Clausen, afg. Grangeniouth 5./10. til

Nordsøen. Nordland. Larsen, al'g. Rotterdnm- 7./L0. — 
K r o n p r i n s F r e d e r i k, Andresen, afg. Kahindboig .5./10. .—■ 
Holland, Poulsen, ank. Petersborg 4.10, — England; Ander
sen, afg. Esbjerg 5./10. — Rusland, Bennetsen, ank. Kroiistadt 
6./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S bu- 
k o f f, Brandt, ank. London 26./9. — J o h a n S i e m, Nielsen, ,afg. 
Petersborg 1./10. til London. — Pawel A u d r e j e f f, Tannebek; 
er ank. Dunkerque. — Harald Klitgaard, Rasmussen, afg. 
Burntisland 6.10. til Kjøbenhavn. — Russ. Petersen, ank. Bor
deaux 2S./9. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstcnsen, ank. Loiidon 
2./10. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, afg. London 29./9. 
til Petersborg. — M ic li a i 1 0 n t c h ø u k o f f, Harboe, ank. Camp
bellton 3./10. — Generalkonsul P a11 i s c n, Christensen, ank/ 
Tyne 5. 40. — Wladimir R c i t z, Olsen, ank. Manchester : 5./10.
— Helmer Mø reb, Thorsøe, ank. New Miils 15./9. — N e w a, 
Dahl, afg Glasgow 3./10. til Kronstadt.

Torm. Sara, Jensen, afg. West Hartlepool 9./10. — Helene; 
Sørensen, afg. Antwerpen 7./10. — Sjælland, Svarrer, afg. Boncss 
5.40. — Agnete, Dam, ank. Methil 6./10, — H c r m i a, Fårup, 
ank. Odense 1./10. — Alice, Jørgensen, ank. Rottcrdam 4./1/0.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Sarpsborg 6./10. — R ag n
hild, Schultz, afg. Konigsberg 9./10. — 'V a l'b o r g, Hansen.: afg. 
Horsens 6. 10. — G u n h i 1 d, Hansen, ank. Karrebæksminde 5.,40.

Skandia. Rim fax e, Westergaard,. afg. Trångsund 5./10. til 
Liibeck. — Skinfax.e, Theilland, afg. Methil 5./10. til Kjøben
havn. — Gul fax e, Petersen, pass. Kjøbenhavn 4./10. for Rotter
dam.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 3./10. til Rotter
dam. — London, Bom, ank. Blytli 5.10. — Paris, Tholander. 
ank. Leitli 3./10. — B r y s s c 1, Kaas, .ank. Ghent 2./10.

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Grangemouth 6./10. — W i e n, 
Boeck-Hansen, afg. Petersborg 7./10. til Grimsby. — Roma, v. Tliun, 
afg. Burntisland 3.10. til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Port Said 25./9. for 
hjemg. — S a m u i al'g. Adeii 2./10. for lijem. — B a n d o n ank. 
Middlesbro 5.,40. for udg. — Pangan ank. Bangkok 2G./9; for udg.
— C h u m p o n nass. Pcrim 5./101 for udg. — Arabien afg; 
Hongkong 5./10. for hjemg. — S i a m ank Kjobenhavn 17./9. — 
Indien ank. Glasgow 4./10. for. hjemg. — Kina afg. Shanghai 
26.,9. for hjemg. — T r an q u c b a r ank. Hankow 2./10. for lijfemg.
— C a t h a y al'g. Tyne 1./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. Portland 
23./9. for udg. — St. Jan afg. St. Thomas 4./10. for. hjemg. — 
S t. Croix ank. Kjøbenhavn 29./9. for hjemg.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. Maracaibo, Svarrer, ank. Maraéaibo 22.-9.

— B it a bo, Mørk, afgi Cardiff 4./10. til Rio Grande.
Ærø. Kirstine Jensen, Raahauge, pass. Dungerness 2./10. 

for vestg. — Ham let, Rasmussen, ank. Figncira 5./10. — M a 1- 
1' r i d ii r, Hansen, ank. Kjøbenhavn 5./10. — Yrsa er den 27.-9. 
prajet paa 48" N. Br. 38" V. Lgd. styrende 0. — A in o r, Hansen, 
afg. Treport 3./10. til Wemyss. — Wemyss C as-tle, Baaidholnr, 
ank. Nakskov 4./10. — M a r t h i n g, Friis, ank. Jersey 5./10. -— 
Svale n, Roscnbcck, afg. Labrador 4.,40. til Gibraltar f. 0. — 
Arie 1, Christensen, ank. Harwich 5./10. — D e t v c n d e B r o d r e, 
Boye, ank. Koncordine 5./10. — Vera, Thjellesen, ank. Littlehajnp- 
ton 4./10 — Heimdal, Staugaard, ank Littlehampton 4./10. — 
A. H. F r i i s, Rasmussen, ank. Riga 5./10. — Arken, Andersen, 
ank. Lysekil 6./10. — K v i k, Hansen, ank. Vejle 6./10. — Emilie, 
Friis, ank. Bouess 6./10. — Marie, Weber, ank. Nortli Shields 
6./10. — Hansigne, Boye, ank. Sundsvall 5.10. — Norma, 
Jørgensen, ank. Fowey 4./10. — Frederik & A n e, Andersen, ank. 
West Wemyss 5./10. — Vega, Hansen, ank. Harwich 5./10. — 
Anne, Hansen, ank. Wismar 5.,40. — Søstrene, Christensen, 
ank. Coruna 5./10. — Freden pass. Dover 4./10. far vestg. — 
Kirsti n c, Rasmussen, afg. Bnrgsvik 6./10. til Antwerpen. — 
Willi, Knudsen, afg. New Ross 7./10. til Umeå. — Rota, Disen, 
ank. Kjøbenhavn 7./10. p. R. t. Douglas. — Dana, Petersen, afg. 
Bahia 6./10. til Laguna de Terminos. — Amalia, Andersen, ank. 
Kristianssand 6./10. — Minde, Rasmussen, ank. Kristiania 6./10.
— A r g o, Clausen, pass. Lizard 4./10. for østg.

vad, ank. hertil 5./10.. —’E s b j cæ g, Strufve, ank. hertil 8.10. —• 
Florida, Andersen, afg. Huenos Aires 30./SJ. til London. — G a- 
ron n e, Sørensen, ank. Petersborg 7./10. — Hellig Olav, Holst, 
ank. Kristiania 8./10. — Hengest, Mnnck, ank. hertil 9.10. — 
Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 7./10. — J. C. Jacob son. 
Petersen, ank. Messina 8./10. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, afg. Ki>- 
nigsberg 8./10. hertil. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 2.10.
— Kent n edc y, Kyllesbeek, afg. Filadélfia 27./9. hertil. — K i c w, 
Jørgensen, afg. Petersborg 7./10. til Antwcrpen. — Kur.sk, Wicn- 
cke, ank. hertil 9./10. — Lo i r c, Craignou, afg. Kotka 7.10. til 
Bordeaux. — Louise, Larsen, pass. Briinslnittel fi./’lO. for London.
— L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Kristiania 2./10. til Boston. — L. P. 
Holm blad, Svane, afg. Livorno 6./10. hertil. — Morsø, Nelle- 
mann, ank. Oporto 8.-10. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Antwcrpen
7./10. — Nicolai 11, Jørgensen, ank. Malaga 5./10. — N o r d- 
j y 11 a n d, Søberg, ank. Petersborg 3./10. — 0 d c s s a arg. Libau 
7./10. til Huil. — 0. B. S li h r, Frisenette, afg. Diinkerqnc 2.10. til 
Petersborg. — 0 ni s k. Jacobsen, ank. Libau 8./10. — Oscar 11, 
Heinpel, ank. New York 4./10. — P e n n s v 1 v a n i a, Lissner, afg. 
Baltimorc 7.,40. hertil. — Per in, Gotthardt, pass. Holtcnau 4./10. 
for Libau. — P r e g c 1, Iveiscn, pass, Onssant 8./10. hertil. — - 
Saga, Wiborg, ank. Antwerpen 1./10. — Saxo, Muller, ank. Ant
werpen 0./10. — S e i n e, Dampt, ank. Kotka 7.10. — Toxas, 
Clauson Kaas. afg. Kristiania 8./10. til Filadélfia, — T li y r a, Dam, 
ank. hertil 7./10. — Tiber, Becli, ank. Malaga 2./10. — Ty r, 
Thaning, ank. hertil 8.10. — United Stat es, Gøtschc, afg. 
Kristianssand 7./10. til New York. — V c n d s y s s c 1, Larsen, pass. 
Holtcnau 4./10. for Aarhus. — Viking, Meyer, afg. Bergen 7./10. 
Nord paa. — M i n s k, Harder, ank. Malaga 7./10. — Tonisk. 
Kruse, ank. Petersborg 27. 9. — S a r a t o v ank. Huli 4./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Rouen 6./10. — Mar
tha, Christensen, ank. Gefle 7.-10. — Elna, Ratlije, afg. Arzew
28./9. — Therese, Pedersen, afg. Tynen 27./9. — Simone, 
Møller, ank. Herniisand 9./10. — J e a n n e, Olsen, ank. Dieppedal 1 c
10./10. — V era, Larsen, ank. Antwerpen 9./10. — Daisy, Lage- 
sen, afg. Hudiksvall 8./10. — Anine, Letli, afg. Petersborg 8./10.
— Kam ni a, Løffler, ank. Suzza 8./10. — H a r r i c t, Larsen, ank. 
Trepani 5.40. — Dagny, Thcrkildsen, afg. Kjøbenhavn -7./10.

C. K. Hansen Agger s borg pass. Dartmouth 3./10. — A m a- 
1 i e n b o r g ank. Kronstadt 28. 9. — A n n a M æ r s k pass. Kjøben
havn 30./9. ■— B r a 11 i li g s b o r g afg. Archangel 4-/16. — 
Børglum ank. Stettin 2./10. — C li a s s i. e M æ r s k pass. Kjø- 
benliavn 1./10. — Dansborg ank. Tyne 3.10. — Elsborg 
afg. Partington 29./9. — Esrom afg. Geelong 21./9. — F1 y n d e r- 
h-org afg. Kjobenhavn 4./10. — Fredensborg ank. Newport 
30./9. — F r e d c r i k s b o r g ank. Granvik 27./9. — Gul d l> o r g 
pass. Kjøbenhavn 1./10. — G u r r e ank. Rotterdam 2./10. ■— Ha m- 
merslius ank. Antwerpen 24j/9. — Harrilddborg ank. 
Huelva 30./9. — Hund borg pass. Thamshavn 4.40. — Høne
borg ank Middelfart 4./10. — Jelling al'g. Randers 5./10. •— 
J o ni s b o r g ank. Stettin 3./10. —J u il g s hov e d ank. Rio 12. 9.
— Jægersborg afg. Kjøbenhavn 4.,40. — K a 11 u n d bo r g 
ank. Kjøbenhavn 2./10, — K a 1 ø pass. Portland 4./10. — Klam
pe n b o rg ank. Windau 30J9. — Kro n b o r g ank. Galveston 2G./9.
— Lejre pass. Skagen 5./10. — Lilleborg pass. Gibraltar 2-/10.
— M.a r s c 1 i s b o r g ank. Archangel 30./9. — N æ s b o r g al'g. 
Archangel 4./10. — Peter Mærsk afg. Kjøbenhavn 30.9. — 
Ran delsbor g al'g. Wiborg 4./10. — Rosenborg ank. Hnll 
2S./9. — Silkeborg ank. Dordreeht 30./9. Skakke borg 
al'g. West Hartlepool 3.40. — Skanderborg afg. Kjøbenhavn
4./10. — Skjoldborg ank. Wasa 25./9. S k o d s b or g afg. 
Sunderland 3./10. — S p i g e r b o r g 1 aiikl Petersborg 26./9. — 
St egelborg afg. Archangel 2.40. — Stjerneborg ank. West 
Hartlepool 3./10. — Sø borg afg. Newport Mon 5./10. — T aa ru
li o-r g al'g. Methil 2./10. — Tu borg ank. Petersborg 1./10. — 
Ulfsborg afg, Penarth 28.9. — U r a n i e n b o r g afg. Huelva
3./10. — Visborg pass. Kjøbenhavn 5./10, — Vordingborg 
ank. WTest Hartlepool 21./9.— Ørkild pass. Ålgier 26./9.

Dania. Elv, Mcinertz, al'g. Gøteborg 4./10. til Norrkoping. — 
Nelly, Clausen, pass. Kjøbenhavn 5./10. for Ostendo. — Fan ny, 
Eriksen, ank. Kalmar 4./10. — Lilly, Nielsen, ank. Koivossari 
1.10. — Alex y, Lorentzen, al'g. Gijon 5./10. til Saffi. — Dagny, 
Sørensen, afg. Marseille 5./10. til Esbjerg. — M a r y. Bang, ank. 
Stralsund 6./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Methil 5./10. — E r i n- 
d r i n g, Nielsen, ank. Bouess 6./10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. West Hartlepool 24./9. — Freja, 
Nielsen, ank. Kjøbenhavn 7.-10. — Vera, Tliing, ank. Methil 5./10.

Vesterhavet. Nan c y, Tb. Nielsen, pass. l’Ouessant 7./10. for 
Barcelona..N o r d s ø e n, Gram, ank. Malmø 6./10. — Nexos, 
Basse, pass. Gibraltar 6./10. for Hnll. — Ellen, Hansen, ank. Riga 
4.40. — F y 11 a, Brineh, afg. Gibraltar 5./10.. til Grimsby. — H e b c, 
Gregersen, ank. San Feliti 4./10. — Inger, Scliiff, afg. Riifso 6./10. 
til Trångsund. — Johanne, Thøgersen, afg.; Brixiham 5./10. til 
Barcelona. —Karla, K. AL Nielsen, afg. Uleåborg 5./10. til Hartle- 
pool. — Laura, Pedersen, afg. Riifso 5./10. til Borcelona. — 
Marie, Jessen, afg. Borgå 6.10. til Barcelona. — Nora, Lauritsen, 
pass. Gibraltar 2.40. for Liverpool. — 01 g a, Christensen, ank. 
Hamnholm 6./10. — Polly, Hansen, pass. Gibraltar 4./10. for 
Saffi. — Rigmor, Larsen, afg. Antwcrpen 4./10. til Stolpmiinde.
— Bodil. Uldall, ank. Wiborg 6./10. — Dagmar, Skoti, ank. 
Cnsablanca 4./10.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 10. Oktober 1911. — Ny Regler -for Skibes For
syning med Lægemidler. — Finanslovforslaget for 1912—1913. -— 
Fragtmarkedet. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn' og Provinserne.
I< j øb e ri h a(v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telt’. Centr. 4140. ,
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
p Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 
bergsgade 24. Telf. 7262.

Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 
Telf. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie- 
gade 41. Telf. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

K o 1 d i n g. R. R asmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svend borg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

'Natsignaliseringslamper.
J.'Melander,

Pelf. < Blikkenslager. 1160

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvemar.

_ Nykjøblng M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brainlls Eflll.

SKIBSHANDEL’ 
Svendborg.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Trøffel Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl.6—7

O a Stevedors & Contractors w
Æ *
2 5 F. Hansen & Co., Licensed o 

. 3

St. Petersburg og Narva (Hungerburg) = 2N •*9
c N. P. Hansen, O *"**

Cm Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstenaen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering“ 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tilegr.-Mr.: „Velllulm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.) 
'Telegr.-Adr.: „Seborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegraladiess: Stufvareforbund, Sitndsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress: Språnsgviken.
Medleintnnr paa alla lasltageplalser inoni fdljande distrikt: 

Gefle, Skutsk^r & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefåreningen. ■

1 Guranlerar reel behandling och ferm expedilion. 
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: ..Maritime'*. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 10,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anhefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

■ •Husk•

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaadø er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendas paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsproviantetingshandel.

Aila Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „flstervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning at 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres*1 „S/P Avance11.

Carl Nielsen, 
Vester Boulevard 48. Telefon 5652

A. Mou’s Kød udsalg. == St. Annæ Plads 14 = Telefon 3 816.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Aunæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsna Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie å 45nun Bredde 30 Øre
Amlen Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Bisse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre uf »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. .
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt nos J. Jørgensen &. Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. CO H N
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper
Blakes Kedler
Hifffflnaons selvam. Loasehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bitumen Palnt
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Hr.11.

■ »
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. : 
Toldbod
vel 7,Moz.

Compositioner

læm-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistreret 7 Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
5601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN
udsteder Veksler og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika øg Australien. — Telegrafiske 
befalinger besørges.

Telegramadr.; 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim.
1 Kjsbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Skibsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
CARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«, — »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpness«.

These Works are now Installed wlth. Representative at Copeohagen: SCHACH STEENBERG& Co. 43, Amaliegade,

PNEUMATIC PLANT ------_
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Accommodatlon for 15 Steamera
AT THE SAME TIME,



A. Formann & Co.’s Konserves
m ■ ere de bedste og mest holdbare. ,—

Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas bos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Udkommet er:

Nautisk 
Almanak

Aargang 1912.
Pris 50 Øre.

G. E. C. Gad.

NESTLÉ?
Aarølang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhyfir box sælges med fabrikens fulde garanti.

N EWYQRK ST£MRFftBR-XANIA
Dr. Wiuff Petersen 

(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8*/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg &, Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■■befaler elg med alt til Faget beabareadi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Forsikring
af Søfolks Effekter 

tegnes til billige, faste 
Præmier af

Forsikrings-Akts. „Frejr"
(Aktkap. Kr. 100.000) 

Agenter antages.
Hovedkontor:

Holbergsgade 22. København.

for Køb, Salg og 
Bygning af Skibe

HAMBURG, Georgspl. 10.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 Kjøbenhavn.

egner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenøare 42

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.

Faas overalt!

fl. H. SegelGke fl/S., Hjørring.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVEROAARD),

fra Søgelcke.Hjørring,
e^ro^tormgadd2Jelf56^^

bedste!

Paa Dansk Safartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m. 
samt

Telefon 8?01' Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

•Fh UftRHF Patent Bundfarver__lil. IlfluyS og Patent Mønnie samt

WR Dirk k. Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulull W LU i og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.
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Jijobenhavn, den 13. Oktober 1‘Jll.
Mirakuløs Redning. Den 1. Oktober maalle 

den svenske Damper »Bris«, Kaptajn A n d e r s o n, for
lades i Nordsøen i synkefærdig Tilstand. Del var lykke
des Besætningen al sætte en Rcdningsbaad ud, da en 
vældig Sø skyllede Baaden bort og lod Kaptajnen og 
Styrmanden alene tilbage paa det synkende Skib. Kap
tajnen, der indsaa, hvor farligt det vilde være al forsøge 
paa al faa Baaden langs Skibeis Side igen, raabte til sin 
Besætning om al søge Redning om Bord i el hollandsk 
Fiskerfartøj, som opholdt sig i Nærheden, hvorefter han 
og Styrmanden sprang over Bord, forsynet med Rednings
båd ter.

Del lykkedes Styrmanden al naa Fiskerfartøjet, men 
man tabte Kaptajn Anderson af Syne i den svære Sø. Efter 
al han havde drevet om i c. 1 j/5, Time, tik man Øje paa 
ham fra den danske Damper »Wladimir Sawin« ført af 
Kaptajn Carslensen, fortæller »Shipp Gaz.«. Første 
Styrmand J. B. C h r i s l c n s e n sprang nu straks over 
Bord og var saa heldig al redde Kaptajn Anderson i en 
meget udmattet Tilstand. Ved omhyggelig Behandling om 
Bord i den danske Damper kom Kaptajnen dog snart igen 
lit Kræfter.

Endvidere har den tyrkiske Regering i Følge Ind
beretning fra nævnte Gesandtskab besluttet til Brug fol
den tyrkiske Flaade at rekvisilionere visse Varer, nemlig: 
Maskinolje af enhver Art, Artikler til Brug for Fartøjer, 
»Lakura« (Raaolje), saavel som Pramme (Mahones), der 
kan bruges til Transport, og flydende Vandcisterner, der 
befinder sig i Konslantinopel eller andre tyrkiske Havne, 
og hvad enten de tilhører tyrkiske eller fremmede Under- 
saaller. De tyrkiske Autoriteter har derfor erholdt Paa
læg om hverken at tillade Salg af ovennævnte Artikler og 
Transportmidler til Tredjemand eller al tillade dem at 
udføres fra de Havne, hvori de befinder sig.

L o d s v æ s n c t. Da Kommandør J. N. Sølling 
fra Udgangen af Oktober Maaned trækker sig tilbage fra 
sin Stilling som Overlods, er Kaptajn i Flaaden C. L. 
Nielsen bleven konstitueret i dette Embede.

Finanslovkommissionens Betænkning indeholder For
slag om al inddrage denne Stilling, hvorfor den foreløbig 
vil blive bestyrel ved Konstitution, indtil en ny Lov om 
Lodsvæsnets Ordning er udarbejdet.

O p f i s k e t R e d n i n g s b a a d. Kjøge, den 6. Ok
tober. Norsk Damper »Slralsund«, der i Dag er indkom
men i Kjøge Havn, har i Vesterhavet opfisket en Rednings
hund fra Dampskibet »Bris« af Gøteborg. Baaden inde
hold! en Del Klædningsstykker, Instrumenter og en Ma
skin journal.

(»Rilz. Bur.«.)

Passeret V r a g g o d s. Føreren af Dampskibet 
»Kursk«, Kaptajn J. Wiencke meddeler, al han den 
6. ds. paa Rejse fra den engelske Kanal til Kjøbenhavn, 
paa 51" 50' N. Br. og 2" 37' 0. Lgd. passerede lo af
brækkede Master med Gafler og Sejl foruden en Del andel 
Vraggods. Da det laa i Kursen East Godwin Fyrskib til 
Terschelling Fyrskib, ligger del farligt for Sejladsen.

Fra Dansk S e j 1 s k i b s r c d e r i-F o r e n i n g har 
vi mod lagel følgende:

Udenrigsministeriet har meddelt Fællesrepræsentatio
nen for dansk Skibsfart følgende angaaende Besejlin
gen af G 6 t a Elven:

Ved Mudringsarbejdel i Gøla Elv har denne overfor 
»Jordfallel«, lige foran Bohus Bro, hvor Elven bugter sig 
mod Øst, nu faael et nyt Sejlløb.

Det gamle Sejlløb var nemlig saavel kroget som 
small og som Følge deraf ret besværligt for Sejladsen, 
hvorimod det nu aabnede Sejlløb er lige og ligger i Linie 
med Elvslrækningen.

Damperen »Svarland«. Aalborg, den 9. Ok
tober. Grosserer’ Abel har modtaget Meddelelse om, at 
Damperen- »Briissel«, der for Tiden ligger i Ghent, Lør
dag den 30. September om Formiddagen har passeret 
»Svarland« en Mil udfor Maasfloden. Kort efter var det, 
al Orkanen brød løs. Den tidligere Antagelse, at »Svar 
land« skulde være kollideret med »Hertuginde Marie«, er 
efter denne Oplysning næppe rigtig. Grosserer Abel er 
afrejsl til Holland for at undersøge, om Mandskabet mu
ligvis skulde være bjerget og opholder sig paa en af de 
isolerede Øer, der er uden Traadforbindelse med Fast
landet. (»Rilz. Bur.«.)

D a n s k D a m p e r i B r a n d. London, den 10. Ok
tober. Til Lloyds telegraferes fra Buenos Aires: Dansk 
Damper »Canadia«, paa Rejse fra Gulfport, er indkom
men paa Reden her med lid om Bord. Ilden opstod i 
Kulbunkerne, men bredte sig til Ladningen. Skibet ligger 
nu krænget over paa Siden i en Vinkel paa 45 Grader. 
Da Vejret er uroligt, er del vanskeligt at bringe Hjælp.

(»Rilz. Bur.«.)

T r a a d 1 ø s Telegrafi. En Kommission af en
gelske Søofficerer opholder sig i disse Dage i Kjøbenhavn 
for grundigt at blive sat ind i Valdemar Poulsens System 
for traadløs Telegrafi, som det engelske Admiralitet, efter 
hvad »København« meddeler, eventuelt agter at indføre.

Sunket D a m p s k i b. Marineminisleriel meddeler: 
Ministeriel har modtaget Meddelelse om, al Dampskibet 
»Dronning Sophie« af Haugesund er sunket den 3. ds. 
c. 25 Sm. N. 23° 0. fra Hanstholm.

Tyrkiske K r i g s f o r a n s l a 1 t n i n g c r. I Følge 
Indberetning til Udenrigsministeriet fra det svenske Ge
sandtskab i Konslantinopel, der varelager Danmarks di
plomatiske Interesser i Tyrkiet, har den tyrkiske Regering, 
paa Grund af de Vanskeligheder, der maalle opstaa ved, 
al Skibe, som ikke kan naa al passere Linien mellem 
Fyrene Sed-el-Bahr og Koumkale inden Solnedgang, be
finder sig paa denne Linie, udstedt Forbud mod, at saa- 
danne Skibe( efter Solnedgang) begiver sig ind paa et 
Territorium af seks Mil i Radius regnet med Helles’ Fyr 
som Midtpunkt. De nævnte Fartøjer kan forankre i Bug
ten ved Besika.

Sø- og II a n d e 1 s r c t s d o m. Kjøbenhavn, den
11. Oktober. Ved Sø- og Handelsrettens Dom i Dag er 
Kaptajn O. V. S ø r e n s e n, som Fører af Det forenede 
Dampskibsselskabs Damper »Frederik«, dømt til at betale 
Kaptajn M. Jespersen) Det forenede Dampskibssel
skab) 30,000 Kr. for Bjergning af nævnte Damper efter 
dens Grundstødning den 10. Marts 1911 ved Femern.

(»Rilz. Bur.«.)

Sørets konference i Paris. Til Ære for en 
Sørelskonferénce, som for Tiden afholdes i Paris gav det



608 Dansk Søfartstidende. 13. Oktober 1911.

derværende Handelskammer den 9. ds. en Festmiddag, i 
hvilken deltog for Danmark Formanden for Sø- og Han
delsretten i Kjøbenhavn K o c h. For Norge dellog den 
Delegerede P o u 1 s s e n og for Sverig Sekretæren for den 
svenske Søretsforening L o f g r e n.

P a n a m a k a n al c n. Bellingham (Washington), 
den 10. Oktober. I en Tale i Gaar meddelte Præsident 
Taft, at han haabede, al det første Skib kunde passere 
Panamakanalen den 1. Juli 1913. (»Rilz. Bur.«.)

O b s e r v e r e l V r a g. Marineminisleriel har fra 
Lodskaplajnen i Malmø modtaget telegrafisk Underretning 
om, at et Vrag er observeret c. 400 Meler Vesi for Lys
tenden paa Slore-Middelgrund. Vraget vil blivev eftersøgt.

Prajet Skib. Kaptajn Rasmussen, Fører af 
3/m. Skonnert »Ilamlet« af Marstal, som er ankommen lil 
Figueira, meddeler, al han den 23. f. M. prajede norsk 
Bark, med Kendings-Bogslaverne W. G. V. II., paa 41° 
47' N. Br. 12° 15'-V. Lgd. styrende S., som ønskede sig 
rapporteret med all vel om Bord.

De Fisker ske Dampskibsselskaber, der 
for et Aarstid siden gik fallit, vil, efter hvad »Socialdem.« 
erfarer, give 50 pCt. lil Kreditorerne; derimod bliver der 
intet til Aktionærerne.

Højesteretsdomme.

I Følge Konnossement af 1. April 1909 afskibedes 
med Dampskibet »Haake« af Hamburg et Parti Bomulds
frøkager, ialt 5,275 Sække, fra New Orleans til Svend
borg. Ved Ankomsten lil Svendborg visle det sig, at c. 
Halvdelen af Frøkagerne eller 675,398 Pd. var beskadiget. 
Værdiforringelsen ansattes af de paa Ladningsmodtager
nes Foranledning udmeldle Skønsmænd til Kr. 1.40 
pr. Centner, eller ialt Kr. 9,455.57. Ladningsmodlagerne 
tilbageholdt derfor 9,500 Kr. af Fragten, idel de gjorde 
gældende, al Skibet var ansvarligt for Skaden.

Dampskibets Rederi, Firmaet A u g. Bolten, Ham
burg, anlagde nu Sag ved Sø- og Handelsretten mod Lad
ningsmodlagerne, Fyns Andels FoderstolTorrelning, til Be
taling af de tilbageholdte 9,500 Kr.

Del blev under Sagen oplyst, al Skibel, der var af- 
gaael fra Filadélfia lil New Orleans, havde undervejs i 
Tampa indlaget c. 3,300 Tons Fosfat, der blev fordelt i 
alle Skibets fire Lastrum. Den 31. Marts indladedes i 
Chalmelle en Del Tømmer (140 Pitchpine Bjælker) og 
derefter i New Orleans Bomuldsfrøkager og 75 Sække 
Fjer. Alle Varerne sluvedes løst i Skibets fire Lastrum 
ovenpaa Fosfaten og uden Separation. Indladningen, der 
foregik i lørl Vejr, blev foreslaael af en professionel Slu- 
ver.

Paa Rejsen over Atlanterhavet indtraf der liaardt 
Vejr med høj, overbrydende Sø. Skibel rullede og log 
meget Vand over Dækket. Den 10. April ved Midnatstid 
passerede Skibet ganske tæl forbi et under Vandet fly
dende Vrag, af hvilket man kun saa Masterne, og for 
hvilket man maatte give haardt Styrbords Ror. Hvorvidt 
Skibet har rørt Vraget, og hvorvidt der af Søen er slaaet 

Vragstykker hen over Skibets Dæk, er ikke oplyst, men 
at noget saadanl kan være skel, kan ikke betragtes som 
udelukket. Den 15. opdagedes, at der var 4^' Vand i 
Forpeaken, og en Haandpumpe, hvormed Skibet var for
synet lil delle Rum, blev sal i Gang, men den formaaede 
ikke al holde Skibel læns. Først den 17. fandi man efter 
at have fjærnel en Del Forløjningskæder en c. 6" lang 
Revne i en af Slævnpladerne, c. 8' fra Bunden og 1' fra 
Stævnen. Man søgle forgæves al faa Revnen tættet, og 
man maatte sluttelig aabne Lugen lil N. 1 Lastrum og 
fjærne en Del af Ladningen i den nedersle Del op lil 
Kollisionsskoddel for al kunne uddrive en Nagle i delte 
Skod, saa at Vandet kunde ledes lil Ballaslpumpen. For
peaken kunde nu holdes læns. Medens del foranførte 
Arbejde siod paa, havde Søen vedblivende værel oprørt, 
der var kommet meget Vand ind over Dæk og Luger, og 
del havde ikke kunnet undgaas, at en Del Vand ovenfra 
trængte ned i del forreste Lastrum.

Ved Ankomsten lil Svendborg visle del sig som foran 
omtalt, al Ladningen var meget beskadiget af Fugtighed. 
Ved el af retlig udmelte Mænd forelaget Skøn konsla- 
teredes det, at Skibet ved dels Arbejden i Søen havde be
givet sig flere Steder ovenbords.

De paa Ladningsmod lagernes Foranledning lil at be
dømme Skadens Størrelse udmeldle Mænd udtalte sig i 
deres Skønsforretning meget skarpt om Lastens Kondition 
og den Mangel paa Hensyn, der efter deres Mening var 
laget til Lasten. De kritiserede den Uorden, hvori Lasten 
i Luge Nr. 1 — som Følge af det forannævnte Arbejde — 
laa, og Mangelen paa Separation mellem Bomuldsfrø
kagerne og det underliggende Fosfat og Træ. De kon
staterede, at der fandtes et lommetykt Lag af Støv og 
Fosfatdele i de Ire af Lastrummene, hvor der fandtes 
Mellemdæk, og de udtalte, at delle havde beskadiget Ka
gerne, men de kom ikke ind paa en Vurdering af Om
fanget af denne Del af Skaden. Skønsmændene omlalle 
Muligheden af, al Fosfaten og Tømmerel havde været 
fugtigt ved Indladningen, men de kom ikke ind paa en 
nærmere Paavisning af, hvorvidt virkelig nogen Del af 
Fugligheden kunde tænkes at stamme derfra.

Sø- og Handelsretlen fandt ikke, at Rederiet kunde 
gøres ansvarlig for de Ladningen tilføjede Beskadigelser 
og dømte Fyns Andels-FoderslotTorrelning til at tilbage
betale de 9,500 Kr.

Denne Sag blev saa af Fyns Andels-Foder- 
stofforretning indbragt for Højesteret af Højeste
retssagfører K o n d r u p , der som Foderstofforret
ningens Sagfører havde foranlediget, al Skønsmæn
dene efter ovennævnte Doms Afsigelse afgav et Kon- 
linuationsskøn, som gik ud paa, al af Skaden paa Bom
uldsfrøkagerne, som udgjorde Kr. 9,455.57, var Kr. 
5,334.54 en Følge af Vejret, medens Kr. 4,121.03 skyldtes 
Kagernes Samladning med Fosfat og Tømmer. Han paa
stod derfor for Højesteret, at delle Beløb, Kr. 4,121.03, 
skulde fradrages i de Kr. 9,500, som var tilkendte Re
deriet.

Højesteretssagfører A s m u s s e n, der mødte for Re
deriet, bestred Rigtigheden af den af Skønsmændene halv
andet Aar efter Besigtigelsen afgivne Tillægserklæring og 
henvisle lil nogle af ham erhvervede Erklæringer fra Sag
kyndige, hvorefter der ingen Indvending kunde gøres imod 
Kagernes Indladning sammen med Fosfat og Tømmer.

Ved Højesterets Dom af 9. ds. dømtes Fyns A n - 
d e 1 s-F o d e r s t o f f o r r e l n i n g til at betale »IIaake«s 
Rederi Kr. 6,394.79 med Renter fra 13. December 1909 
til Betaling sker. Processens Omkostninger for begge 
Betler hævedes.

Spørgsmaal om Forældelse af Rønmingsstrafien.
Efter al Justitsministeriet var bleven opmærksom paa, 

at Spørgsmaalet om Forældelse af Rømningsslraffen blev 
afgjort paa forskellig Maade af de forskellige Domstole, 
foranledigede Ministeriet, al en Sag af denne Art blev fore
lagt Højesteret.
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I Januar 1902 rømte Fyrbøder Ørum fra Dampskibet 
»Douro« i Oporto. I 1911 blev han tiltalt herfor, men 
Sø- og Handelsretten udtalte, at Straffen maatte 
bortfalde i Analogi af Straffelovens § 66, fordi den ikke 
vilde have oversteget simpelt Fængsel, og der var hen- 
gaaet over to Aar fra Forseelsens Begaaelse, uden at Paa
tale have fundet Sled.

Denne Dom stadfæstedes af Højesteret.

Søfolks Valgret.

Fra F æ I 1 c s r e p r a; s e n l a t i o n e n for dansk 
Skibsfart har vi modtaget en Afskrift af følgende 
Skrivelse:

Indenrigsministeriet.

Den 21. August 1911.

I Skrivelse af 19. f. M. har den ærede Fællesrepræ
sentation anholdt om en Udtalelse fra Indenrigsministeriet, 
med Hensyn til Forslaaelsen af forskellige, nærmere an
givne Bestemmelser i Lov Nr. 117 af 13. Maj d. A. om 
Søfolks Adgang til at deltage i Folketingsvalg og Valg af 
Valgmænd til Landstingel.

I denne Anledning skulde man tjenstlig meddele føl
gende:

1) Bestemmelsen i Lovens § 1, 1. Stykke, gælder 
ikke alene for de Søfolk, som paa Valgdagen opholde 
sig udenfor den Valgkreds (Kommune), i hvilken de ere 
valgberettigede, men kan ogsaa bringes til Anvendelse paa 
Søfolk, som nævnte Dag opholde sig i Valgkredsen, naar 
de dog ved deres Virksomhed om Bord ere forhindrede 
fra at give personligt Møde og afgive Stemme.

2) Under Bestemmelsen i § 1, 2. Stykke .indbefattes 
ogsaa Fiskere selv om disse ikke ere paamønslrede et Fi
skerfartøj, men f. Eks. tiske i Fællesskab med en Molor- 
baad eller et andel Fartøj, som de eje i Fællesskab.

3) Med Hensyn til Reglen i § 3, 2. Stykke, angaaende 
de Tidsrum, indenfor hvilke Stemmesedlen skal være af
givet, bemærkes, at man maa holde for, at der ved Ud
trykket »14 Dage før Valgets Afholdelse« maa forslaas 
14 hele Dage forinden den Dag, Valget finder Sled, og al 
»3 Maaneder før Valget« maa betyde 3 Kalendermaaneder 
før Valgdagen, saaledes al i begge Tifælde Valgdagen ikke 
medregnes.

4) Den i § 4, 4. Stykke, og i § 5, 7. Stykke, paa- 
budle Indførelse i vedkommende Skibs Dagbog skal alene 
foretages, naar Slemmegivningen har fundet Sled under 
Medvirken af Skibsføreren eller hans Stedfortræder, hvor
imod del ikke er nødvendigt, at der i Dagbogen indføres 
nogen Bemærkning om Mandskabels Slemmegivning, naar 
denne sker i Overværelse af en Konsul eller andre af de i 
Loven nævnte Myndigheder.

Slullelig bemærkes, al den almindelige Regel maa 
være, al Skibsmandskabet afgiver Stemme om Bord paa 
del Skib, hvortil del hører, og for delle Skibs Fører; men 
del vil dog formentlig ikke kunne nægtes nogen af det 
valgberettigede Mandskab, saafreml han maatte ønske det, 
at afgive Slemme for de i Loven nævnte Myndigheder 
(Konsul eller Tjenestemand) eller for Føreren af et andet 
Skib, medmindre tvingende og uopsætlelige Skibsforret
ninger maatte træde hindrende i Vejen herfor; om saadan 
Forhindring er til Stede, maa i hvert enkelt Tilfælde af
gøres af Skibets Fører under Ansvar efter Reglerne i Lo
vens § 10.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Lumbercertepartier fra Vestkysten.
Foreningen er i Besiddelse af et Lumbercerteparti 

fra Vestkysten af Amerika, bærende Navnet Pacific 
Coast Lumber Association Form. A.; det 
indeholder følgende Klausul:

»Cargo to be slowed under Captain’s supervision 
and direction, and the stevedores employed by the ves- 
sel to be mutually satisfactory to the Captain and Char- 
leres or their Agents.«

Denne Klausul vil kunne volde Vanskeligheder i Til
fælde, hvor Rederiet har sluttet Kontrakt paa Forhaand 
med et Stevedorefirma om at besørge Lastningen. Det 
er muligt, at Befragterne ikke vil godkende den Steve
dor, og Befragterne vil da gøre gældende, at saa længe 
Skibet ikke har engageret en af Befragterne godkendt 
Stevedor, vil det derved forvoldte Ophold blive for Re
deriets egen Regning. I Praksis vil den citerede Klau
sul derfor som Regel vistnok komme til at virke paa 
samme Maade som om Befragterne skulde udnævne 
Stevedoren, og det er derfor risikabelt at akceptere en 
saadan Klausul i Tilfælde, hvor Rederiet har Kontrakt 
med el Firma paa Stedet om at udføre Stuvningen.

Fragtmarkedet.

Det er ikke store Forandringer, den forløbne 
Uge har al opvise. Krigen mellem Tyrkiet og Italien gaar 
sin »rolige« Gang, men den har foraarsagel en stor Fast
hed og delvis Opgang i Kulfraglerne lil Middelhavet, og 
vi ser saaledes fra CardifT Raler som Frcs. 10 til Algier, 
over 9/ til Genua, 8/6 å 10/ Sicilien, 9/ å 10/ Venedig, 
8/6 Aleksandria. Delte er udmærkede Raler, som vi ikke 
har set i lange Tider, men derimod var det hjemgaaende 
Marked ikke saa godt som del kunde ønskes, Ihi Begæret 
fra Sortehavet etc. har været ringe, hvilket dog forøvrigt 
ikke medførte nogen Tilbagegang i Ralerne fra forrige 
Uge. Tværtimod er de lidt højere næsten hele Vejen 
igennem, og der ventes nu at ville blive bedre Begær, idet 
Tyrkiet har erklæret fri Passage for neutrale Skibe til 
neutralt Bestemmelsessted. Østen er fasi men rel stille, da 
Rederne gennemgaaende forlanger mere, end Befragterne 
vil betale. Nordamerika og La Plala ligger omtrent som for 
en Uge siden, og hvad Østersøen angaar, da har de nord
ligere Havne betalt yderligere Tilla-g, medens de nedre 
i de fleste Tilfælde har faael Tonnage lil de samme Sat
ser, som Letalles forrige Uge. Kulfragterne ind (il Øster
søen, som en Overgang syntes svagere, viser alter af
gjort og stærk Fasthed ved el stort Begær efter Dampere, 
og del menes, al Tendensen vil holde sig fast og opad- 
gaaende i hvert Fald denne og en stor Del af næsle Maa
ned.

Øste n. Fra Vladivostok med Soyabønner sluttedes 
en enkelt Damper til U. K.—Kont. lil 28/6, Option Dalny 
27/6, pr. December. — Sukker i Sække fra Java til Mar- 
seille/U. K./Kont. sluttedes lil 28/ pr. 1.—15. November. — 
Kalkulta/U. K. (udsøgt Havn) 26/3 d. vv. Basis, Kalkutta/ 
Dundee 28/9 Jute pr. Oklober. — Fra Kurrachee efter al
mindelig Skala lil Brislol Kanalen (én Ilavn) lil 16/9 å 
17/, »nett terms«, prompl.

Sortehavet etc. Store Baade sluttedes fra Kher- 
son, Nikolajeff eller Odessa lil London eller Rolterdam 
9/6 å 9/9, Huli eller Weser 10/, Hamburg 10/ å 10/3. 
Sulina/Rotterdam 9/6, Antwerpen 9/9. Azow betalte 11/ 
Antwerpen, Rotterdam, Emden eller Weser. 11/6 a 1119 
Hamburg, 11/3 »any«. Danube/Rotlerdam 11/, Leilh, Li
verpool eller Glasgow 11/3 d. w. Basis.
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Middelhavet. For Erts fra Huelva betalles 
5/l01/2 Rotlerdain, Tinlo terms, 6/10)/;, Hamburg. Bilbao/ 
Glasgow 5/3. Sfax/Nanles 8'6. Port Breira/CardilT 6/3. 
Alt pr. Oklober. For Bomuldsfrø pr. Oklober fra Aleks- 
andria er sluttet lil 11/6 Brislol Kanalen.

N o r d a m e r i k a. Grindstone Island/Englands Vesl- 
kysl eller Irlands Øslkysl 42/6. New York/ River Plate 
(lo Havne) 21 ’/> C. — Kul fra Norfolk til Dakar 13/, La 
l’lala 17/3. — Pensacola/Ainslerdam & Leilh 83/9 pr. 
1.-15. November. Bresl & Wisbech Town 92/6 pr. Oktober- 
November. — Wilminglon/Liverpool eller Bromen 30/ Ok
tober. — Savannah/Liverpool eller Bromen 33/6, Reval 
42/, U. K.—Konl. (udsøgt Havn) 31/, Oklober—November. 
— Golfen/Rosario 125/ November—December.

S y d a m e r i k a. Fra Buenos Aires eller La Plala lil 
U. K.—Konl. belalles 14/9 O/C. for Havre pr. 1. Januar, 
Buenos Aires/London 9/6 Havre, proinpl, San Lorenzo/ 
U. K.—Kont. 13/6 O/C. pr. 10. Januar. 6 d. Reduktion 
direkte Havn.

Østersøen etc. Fra Petersborg er Kornralerne 
1/5Vi Rotterdam, 1/6 London. For Pulpwood er Ralen 
Mk. 25—26 til Rollerdam, 30/ lil Øslnorge. Kortprops til 
Kulhavn paa Østkysten 35/ pr. indtagen Favn. — Blandt 
Befragtninger kan nævnes Libau/London 1/11/9, Havre
basis, Windau/Rollerdam 1/1 Ilavrebasis, Riga/Boslon 9/ 
Sveller, Uleå/West Hartlepool, Hull, Tynen eller Sundcr- 
land 40/ Råfso & Nystad/Antwerpen Frcs. 41.50, Abo (lo 
Pladser)/London 30/ D. B. B., Torneå & Uleåhorg/West 
Hartlepool 40/ Kortprops. Luleå & Skellefleå/Øslkyst Kul
havn 35/ Kortprops, Soderhamn/ Rings Lynn 30/ D. B. B., 
Sundsvall/London 30/ D. B. — Fra Ilvidehavel sluttedes 
bl. a. Archangel/ITull 46/ D. B. B., Archangel & Onega/ 
Garston 57/6.

I< u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Kronsladl 5/3 (2,000), Swinemiinde 4/3 (2,800), 
Pillau 5/3 (1,550), Frederikshavn 6/41/ (1,250), Helsing
borg 6/3 (1,900), London 4/7//, (1,300), Boulogne 5/6 
(2,000), Oporto 9/ (1,200), Malaga 8/3 (2,100), Karlhagena 
8/9 (1,700), Carloforle 9/ (2,300), Porto Vechio 10/ 
(4,400), Las Palmas 8/6 (2,500). — Firth of Forth be
talte 6/3 Rauino (1,100), 6/3 Norresundel (1,700), 6/11// 
Kiel (2,000), 6/9 Danmark (dyb Havn) (750). — Blandt 
Befragtningerne fra Cardilf & Newport kan nævnes Kron
sladl 7/ (2,300), Reval 7/3 (2,000), London 4/9 (2,000), 
Havre 6/ (1,350), Ilontleur 5/71/9 (1,250), Huelva 7/3 
(2,600), Algiers Frcs. 10/ (3,200), Genua 9/1 (4,500), Pa- 
lernro 9/9 (4,500), Augusta 10/ (3,300), Las Palmas 9/ 
(3,200), Rosario 18/3 (4,500), Rio de Janeiro 16/9 (4,500/ 
5,000).

Havarier og Forlis.

Jens Nielsen, 3/m. Skonnert af Thtirø. bar ved Indsejlingen 
til Raunio med en Ladning Pibeler været paa Grund. Skibet er bragt 
flot, men er læk,

S p i c a, Galease af Marstal, der, som meddelt, var grundstødt 
paa Storsanden, er nu bragt flot med Assistance af Motorbaado og 
Fiskere fra Hundested og ind til Nykjøbing.

Carl Mørk, 3/m. Skonnert af Tlnuø, er paa Rejsen fra Svend
borg til Antwerpen med en Ladning Byg strandet paa den hollandske 
Kyst ved Nieuwezand og er Vrag. Mandskabet or reddet.

Brage, norsk Dpsk., bar været giundstodt ved Rørvig. Efter 
at have losset en Del af Ladningen er Skibet bragt flot og bar fortsat 
Rejsen til Holbæk. Skonnerten »Caroline« har bragt den lossede Last 
ind til Holbæk.

N. F. II 0 f f d i n g, Dpsk. af Kjøbenhavn, der har været paa 
Grund paa Jyllands Vestkyst, er bragt flot og ind til Odense, hvor 
Skibet bar losset sin Ladning, det er senere indgaael paa Burmeister 
& Wain’s Værft for Reparation.

Hans K y v i g, norsk Dpsk. af Haugesund, er ankommet hertil 
fra Berwick mod en Ladning Sild. Skibet bar ved Afsejlingen fra 
Skotland været paa Grund og havde ved Ankomsten hertil en Del 
Vand i Lasten.

S u o m i, 3/m. Skonnert af Nystad, kom den 5. ds. paa Rejsen 
fra Limhamn til Rauino med en Ladning Cement paa Grund paa Syd
enden af Saltholm. Flot og indgaact til Kjobenliavn.

Olga, fransk Dpsk. paa Rejsen til Stettin med en Ladning Erts, 
kom den 7. ds. paa Grund paa Middelgrunden. Flot med Assistance 
af Svitzers, efter at en Del af Lasten var losset. Skibet indkom hertil 
den 9. ds. for Dykkerundersøgelse.

C a 11 a d i a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Buenos Aires Red haft 
Ild om Bord og faaet betydelig Skade.

Arken, Skonnert af Brantevik, kom den 5. ds. paa Rejsen fra 
Assens paa Grund ved Sønderskov mellem Kramnitze og Albuen. 
Flot med Assistance af Svitzers. El’tei Besigtelse har Skibet faaet 
Tilladelse til at fortsætte Rejsen og er afsejlet til Brantevik. Bjerg- 
ningskontrakten £ 140.

Dronning So p li i e, Dpsk. af Haugesund, er paa Rejsen fra 
Skotland med Sild til Riga sprunget læk i Nordsoen og er c. 25 S111. 
Nord for Hanstholm bleven forladt af Besætningen, da Skibet var i 
synkende Tilstand. Dpsk. »Aister« af Lcith bjergede Besætningen, 
11 Mand, og landsatte dem i Helsingør.

E m b 1 a. Dpsk. af Kragcrø, liar, medens det laa i Esbjerg Havn, 
haft Ild i Bunkerne. Ilden slukkedes dog hurtig, og Skaden er ringe.

R a n d c 1 s b o r g, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 11. ds. sunket 
efter Kollision med Damper »Dawlish« af Cardiff. Kollisionen fandt 
Sted paa Floden Humber, hvor »Randelsborg« laa til Ankers.

Fra Sø og Land.

Druknet. Maribo, den 10. Oktober. En 18aarig Sømand. 
Niels Andersen, San af Fisker A. Andersen, Bandliolm, som 
var forhyret med Galeasen »Standart«, Kaptajn Larsen al Band
holm, er, da Skibet befandt sig mellem Skagen og Marstrand, faldet 
over Bord og druknet. (»Rilz. Bur.«).

Kjøbenhavns Skibssalgs Bureau
v<-il Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li A n d e r s e 11, Schu- 
bert, ank. Antwerpen 6./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Tunis
10./10. til Piræus. — A I g a r v o, Borries, ank. hertil 7./10. — 
A11 gi o Dåne, Tonnesen, afg. herfra 11./10. til Aicndal. — 
A. N. H a 11 s e 11, Sørensen, ank. Riga 7./10. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Antwerpen 4./10. — Arkansas, Petersen, ank. New 
York 7./10. — Arno, Fischer, ank. hertil 12-/10. — Aurora, 
Gommesen, afg. Lissabon 11./10. hertil. — Baron S t j e r 11 b 1 a d, 
Therkildscn, ank. Riga 10./10. — B e i r a, Lunge, ank. Marseille 
10./10. — C. F. T i e t g e 11, Thomsen, afg. Kristianssand 30./9. til 
New York. — C li r. Bro borg, Mortensen, ank. Petersborg 6./10.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. Pillau 11./10. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. herfra 11./10. til Reval. — Esbjerg, Strufvc, afg. 
herfra 10./10. til Libau. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 
30./9. til London. — G a r o n 11 e, Sørensen, ank. Petersborg 8./10.
— Odessa pass. Holtenau 9./1Q. for Hull. — Hellig Olav, 
Holst, ank. hertil 10./10. — H e 11 g e s t, Munck, afg. herfra 10./10. 
til Riga. — Hjelm, Henriksen, afg. Danzig 11./10. — J. C. 
J a c o b s c 11, Petersen, afg. Palerino 10./10. hertil. — J o 1 a n t li a, 
Rasmussen, ank. hertil 10.TO. — K a s a 11, Mikkelsen, pass. Hol
tenau 10./10. for Libau. — K e 111 u c k y, Kyllesbeck, afg. Filadelfia 
27./0. hertil. — K i c w, Jørgensen, pass. Holtenau 11./10. for 
Antwerpen. — Kur sk, Wiencke, afg. herfra 11./10. til Stettin. — 
L o i r e, Craignou, pass. Holtenau 11.10. for Bordeaux. — Louise, 
Larsen, ank. London 8./10. — Louisiana, Ørsted, afg. Kristiania
2./10. til Boston. — L. P. Hol 111 b 1 a d, Svane, afg. Gibraltar 11./10. 
hertil. — Morsø, Ncllemann, afg. Oporto 10./10. hertil. — M 0- 
s k o v, Jonsen, ank. Antwerpen 7./10. — Nicolai II, Jørgensen, 
afg. Malaga 10./10. hertil. — Nordjylland, Søberg, afg. Pe
tersborg 11./10. til Antwerpen. — 0. B. Sulir, Frisenette, ank. Ro- 
cliclle 11./10. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 8./10. — Oscar II, 
Hempel, ank, New York 4.10. — P e n 11 s y 1 v a n i a, Lissner, afg. 
Baltimore 7./10. hertil. — Perm, Gotthardt, ank. Lilian 6./10. — 
P r c g e I, Iversen, pass. Portland 10./10. hertil. — Saga, Wi_ 
berg, ank, Antwerpen 1./10. — Saxo, Muller, pass. Holtenau 11./10. 
hertil. — S e i 11 e, Dampt. ank. Trångsund 11./10. — Texas, 
Ciauson Kaas, afg. Kristiania 8./10. til Filadelfia. — Thyra, Dam, 
afg, herfra 11./10. til Stettin. — Tiber, Bech, ank. Malaga 2./10.
— Tyr, Thaning, ank. Windan 12./10. — U11 i t c d States, 
Gotschc, afg. Kristianssand 7./10. til New York. — V i k i n g, Meyer,

(Fortsættes Side 615.)



13. Oktober 1911 Dansk Søfahtstidende, 611

cq

2 u
<
+-»
o44S

C/D

0) 
T5

CQ

»O 
cm

w ri O cd 1Q
05 ®
tH Se

£ CO O v i- -g
’C .3 c©»o 2 w G 1



612 i) an s l< So l‘A HTS’I 1 DEN 1)E. 13. Oktober 1911

tc 
cn 
co



13. Oktober 1911. Dansk Søfartstidende. 613

uO
10
CM

Kjøbenhavns Børskurs d. 12. Oktbr. 1911.
Gjort til i Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1087, -7.-7, lo87, 1087«
Danmark........................................ 787« -79 7« 79 79‘«
Norden. ......................................... 92 93
København ..................................
Carl............................................... 92 92 92’7
Dannebrog......... ....................... 887, S83,«
Skjold ............................................ 767« -77 767, 76 '/4
Urania.......................................... — 10
Union............................................ — —
Dampsk. af 1896 .......................... 887; 89
Hejmdal......................................... :oo 102
Østasiatiske............................... 1377.. -7«-7- 1377, 1373/«
Østersøen.......................................
Nordsøen........................................ 67, 10
Gorm............................................ 96 9677
Torm.............................................. 877, 87 88
Inga............................................... — —
Cimbria....................... . ................. 70- 71 70 72
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dainpskibs Selskab . 77', 87',
Forenede Bugser-Selskab............ 55 54 56
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 517« 52

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88........... — —
5*/, % foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 % Østasiask Komp.. ......... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_
927« 947«

3'/^ % Husejer Kreditk................. 867, 867« 8677
90 92 J

4% — — 2. Serie.. 95 957«
4% - - 1. - . 96 977,
37,% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 897«
4% - - 7. - 947, 95
37, 7. Landkreditk. 3. — . . 877« 897«
4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 947« 957«

Aktier.
Nationalbai.l..............

Gjort til Køber Sælger

1447« 146
Privatbank................. 112- -*/« 112 1127.
Landmandsbank....... 1397, 1397; 1397«
Handelsbank........... 1397, 1397, 1397«
Grundejerbank......... 217« 22
Burin. & Wain......... 99- 983/« 987« 99
Helsingørs Jærnsk.. . 81- 7« - 7, 817', si3;«
Sukkerlabr. ............... 267- 266’/« 2667/, 2663/«
Bryggeri Aktier....... 184 1837« 184

Vekselk urser d 11. Oktober 1911.

avista 10 J. d.
Sæl »er Køber

Hamburg .................. S9.00 89 80
London ............  ....... 18.25 18 21
Paris ....................... 72.50
Amsterdam.............. 150 60
Wien......................... 75.65

Notering paa Berlins Børs d. 11. Oktober 1911.

Russiske Noter..............
4 °/0 Russiske Consols...........
38/«o °/o — Boden Kredit
5°/o Mexikanske 1899 ...........
5°/0 Rumænske Stats...........
4% - - 1890 .

216.65
90 70
88.40 

100.00 
L( 0.60
93.30

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 116,000. „Danmark" 64,000, „Carl" 
40,000, „Dannebrog" 20,000, „Skjold" 96,000. „Dampsk. af 181'6" 
16,000, „Heimdal" 10,000. „Gorm" 20,000. „Neptun" 32,000, 
„Dansk-russisk" 32,000, „Østasiatisk" 96,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Vod Stranden.
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ank. Trondhjein 9. 10. Syd fra. — Min s k, Harder, afg. Almeria
12./10. til Cadiz. — T o m s k, Kruse, ank. Petersborg 27./10. — 
S a r a t o v, pass. Holtenau 11./10. for Libau.

C. K. Hansen, A g g e r s b o r g pass. Kjøbenhavn 8./10. — 
Amalienborg ank. Petersborg 7./10. — Anna Mærsk ank. 
Acton Grange 7.,10. — Brattingsborg afg. Archangel 4./10. 
— Børglum afg. Stettin 7./10. — Chassie Mærsk ank. 
Boness 5./10. — Dansborg ank. Ncwcastle 3./10. — Elsborg 
pass. Kap Spartel 6./10. — Esrom afg. Geclong 21./9. — Flyn
der b o r g ank. Petersborg 8./10. — Fredensborg afg. New- 
port 7./10. — Frederiksborg afg. Granvik 8./10. — Guld
borg ank. Pernau 5.10. — Gurre afg. Rotterdain 8./10. — 
Hammer s h u s ank. Antwerpen 24i/9. — Hnrrijdsborg 
ank. Huelva 30./9. — Hund borg pass. Kjøbenhavn 8./10. — 
Høneborg ank. Middelfart 4./10. — Jelling ank. Odense
6. ,10. - - J o m s b o r g afg. Stettin 5./10. — Jungs hoved afg. 
Rio 6./10. — Jægersborg ank. Brahestad 9./10. — Kal
lun d b o r g afg. Kjøbenhavn 7./10. — Kalø pass. Kjøbenhavn
9./10. — Klam pen borg ank. Windau 30./9. — Kronborg 
ank. Galvcston 26./9. — Lejre pass. Kjøbenhavn 6./10. — Lil
leborg pass. Gibraltar 2./10. — Mar seli s borg ank. Ar- 
c-hangel 30.'9. — Næsborg afg. Archangel 5./10. — Peter 
Mærsk ank. Uleåborg 5./10. — Randelsborg pass. Kjø- 
beuhavn 7./10. — Rosenborg pass. Skagen 9./10. — Silke
borg ank. Dordreeht 30./9. — Skakke borg afg. Kjøbenhavn
8.10. — Skanderborg ank. Haukipudas 8./10. — Skjold
borg pass. Kjøbenhavn 8./10. — Skodsborg ank. Kjøbenhavn
7. /10. — Spigerborg afg. Petersborg 6./10. — Stegelhorg 
pass. Lodingen 9./10. — Stjerneborg ank. West Hartlepool
3.10. — Sø borg afg. Ncwport Mon 5./10. — Taarnborg ank. 
Libau 8./10. — Tu borg afg. Petersborg 7./10. — Ulf s borg 
ank. TcneriHa 5./10. — Uranienborg afg. Huelva 3./10. — 
V i s b o r g ank. Newcastle 8./10. — V o r d i n b o r g ank. Kjøben
havn 8./10. — ØrkiPd pass. Algier 26./9.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. London 6./10. til Petersborg. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. London 9./10. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
ank. Dunkcriiue G. 10. — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. 
Kjøbenhavn 10./10. — Rus s, Petersen, ank. Bordeaux 28./9. — 
W 1 a d i nui r S a w i n, Carstensen, afg. London 10./10. til Peters
borg. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg
8./10. — Mie h ail Ontchoukoff, Harboe, ank. Campbelton
3./10. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Tyne
8./10. ti] Rcstigouch. — W 1 a d i ni i r R e i t z, Olsen, ank. Man
chester 5./10. — Helmer Møreb, Thorsøe, afg. New Milis 8./10. 
til Browhead f. 0. — N e w a, Dahl, afg. Glasgow 3./10. til Kron
stadt.

Vesterhavet. C i t o, Jepsen, afg. London 10./10. til Huli. — 
Gerd a, Iversen, afg. Liverpool 10./10. til Cardiff. — H e b e, Gre
gersen, ank. Vinaroz 10./10. — Inger, Scliiff, afg. Trångsund
10./10. til Barcelona. — Marie, Jessen, pass. Helsingør 9./10. for 
Barcelona. — N e r m a, Mikkelsen, ank. Tarragona 9./10. — K a r- 
1 a, K. Nielsen, pass. Helsingør 10./10. for W. Hartlepool. — N o r d- 
s ø e n, Gram, afg. Malmo 9./10. til Borgå. — Laura, Pedersen, 
pass. Brunsbiittel 9./10. for Barcelona. ■— Rigmor, Larsen, ank. 
Solpemiinde 9./10. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Hernosand 7./10. 
til Palma. — Olga, Christensen, ank. Raumo 7./10.

Det Østasiatiske Kompagni. Arabien afg. Shanghai 11./10. 
for udg. — Chumpon pass. Perim 5./10. for udg. — Pangan 
afg. Bangkok 8./10. for hjemg. — Ban don ank. Antwerpen 9./10. 
for udg. — S a m u i afg. Suez 8./10. for hjemg. — B i n t a■ n g pass. 
Gibraltar 7./10. for hjemg. — Cathay afg. Tyne 1./10. for udg.
— Tranquebar pass. Shanghai 11./10. for hjemg. — Kina 
afg. Sabang 8./10. for hjemg. — Indien afg. Glasgow 10./10. for 
hjemg. — S i a m, ank. Kjøbenhavn 17./9.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan afg. St. Thomas 4./10. 
for udg. — St. Thomas afg. St. Thomas 7./10. for udg. — 
S t. C r o i x afg. Nørre Sundby 10./10. for udg.

Thurø, H. A. Hansen, Hansen, ank. Swansea 5./10.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Rotterdam 10./10. — Lon

don, Bom, ank. Blyth 5./10. — Paris, Tholander, afg, Leitli
8./10. til Kicl. — Bryssel, Kaas, afg. Glient 8./10. til Methil.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Grangemouth 8./10. — Wien, 
Boeek-Hansen, afg. Petersborg 7./10. til Grimsby. — Roma, v. 
Thun, ank. Kicl 8./10.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. New York 11./10. — 
Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. North Shields 10./10.
— Sven d, Schmidt, ank. Kristianssund 7./10. — Urania, Clau
sen, ank. Zebriiggo 8./10.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Tynen 11./10. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Kotka 10./10. — Holland, 
Poulsen, afg. Petersborg 11./10. — England, Andersen, ank. Me
thil 9./10. — Rusland, Bennetscn, ank. Kronstadt 6./10,

Torm. Sara, Jensen, ank. Methil 10./10. — Helene, Sø
rensen, ank. Burntisland 11./10. — Sjælland, Svarrer, ank. Kar
rebæksminde 9./10. — Agnete, Dam, afg. Methil 11./10. — 
H e r m i a, Fårup, puk. Blyth 10./10. — Alice, Jørgensen, ank. 
West Hartlepool 9./10.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Leitli 8./10. — Ragn
hild, Schultz, ank. Kbnigsberg 9./10. — Valborg, Hansen, ank. 
Libau 9./10. — Gu n h i 1 d, Hansen, afg. Karrebæksminde 11./10.

Frem, A u s t a, Bagger, afg. West Hartlepool 11./10. — Freja, 
Nielsen, ank. Rønne 10./10. — Vera, Thing, pass. Kjøbenhavn 
10./1C.

Europa, Belgien, Nielsen, afg. Huli 10./10. — Frankrig, 
Friis, ank. Methil 11./10. — Tyskland, Danstrup, ank. Rotter
dam 11..'10.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Troensegaard, afg. Køge
9./10. — Alf, Clausen, afg. Emden 11./10.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. G r a n t o n 11.,'10.
Skandia, Rimfaxe, Westergaard, ank. Liibeck 10./10. •— 

S k i n f a x e, Theilland, ank. Kjøbenhavn 9./10. — G u 1 f a x e, 
Petersen, afg. Rotterdam 11./10. til Methil.

Ærø, Emanuel, Svane, ank. Nykjøbing F. 8./10. — Enig
hede n, Jensen, ank. Svendborg 11./10.

Dauia. E1 y, Mcincrtz, ank. Norrkoping 7./10. — Nelly, 
Clausen, ank. Ostende 9./10. — Fan ny, Eriksen, ank. Hernosand 
11.110. — Lilly, Nielsen, af. Koivnsaari 9./10. til Bilbao. •— 
A 1 e x y, Lorentzen, afg. Gijon 5./10. til Saffi. — Dagny, Sørensen, 
pass. Gibraltar 11.,'10. til Esbjerg. — Mar y, Bang, afg. Stralsund
8./10. til Ghent.

Sejlskibe.
Rønne. N e s t v e d, Clausen, ank. Mariager 4./10. — Marie, 

Seier, afg. Cadiz 5./10. til Rio Grande de Sul. — John Hintze, 
Knudsen, ank. Kjøbenhavn G./10. — L a u r e n t i n e Emilie, An
dersen, ank. Karrebæksminde 6./10. — A r g u s, Holm, ank. Aar
hus 6./10. — H e r ih o d, Grønvald, ank. Karrebæksminde 6./10.

Svendborg, Christian, Jørgensen, ank. Uleåborg 4./10, — 
P a m p a, Jensen, ank. Bandholm 5./10. — Rom a, Jensen, ank. 
Brest 4./10. — M i n e r v a, Fuglsang, ank. Fowey 4./10, — Anna 
B r e u ra, Rasmussen, ank. Råfso 5./10. — Freja, Jensen, ank. 
Soderhamn 5./10. — Olga, Rasmussen, ink. Fowey 5./10. — 
Rut h, Falcntin, ank. Folkestone 5./10. — Valkyrien, Hansen, 
ank. Dartmouth 5./10. — A 11 li e a, Skovgaard, ank. Brest 5./10.
— F a n n y, Hansen, ank. St. Valery 6./10. — Alfrede, Petersen, 
ank. Kotka 5./10. — Otto, Klug, ank. Assens G./10. — Mine, 
Jørgensen, ank. Raumo 4./10. — Grethe, Hansen, ank. Bogense'
5.10. — H a a b e t, Andreasen, ank. Stubbekjøbing G. 10. — P h i- 
1 i p, Christensen, ank. Kjøbenhavns Red 6./10. — P a 11 e s e n, 
Jensen, ank. Kiel 6./10. — Marie, Nielsen, ank. Nortmaling 
G./10. — Ring Andersen, Hansen, ank. Kolding G./10. — 
Ester, Poulsen, ank. Quimper G./10. — H e 1 g e, Nielsen, ank. 
Bogense 9./10. — F u 1 v i a, Petersen, ank. St. Valery S. 9./10. — 
L ji d v i g, Larsen, ank. Dysart 9./10. — Carl, Clemmensen, ank. 
Aalborg 7./10. — Pri.muDa,. Carlsen, ank. Kotka 7./10. — 
Jørgen Larsen, Jørgensen, ank. Kjøbenhavns Red 8./10. ■— 
L e i f, Andersen, ank. Helsingør Red 8./10. — Peter, Hansen, 
ank. Fåxe 9./10. — Norden, Andreasen, ank. Fowey 9./10. — 
U r da, Skov, ank. Swinemunde 9./10. — Jens, Jørgensen, ank. 
Havre 10./10. — Union, Olsen, ank. Dieppe 9./10. — Severin e, 
Jensen, ank. Swinemunde 10.110. — R. P. Petersen, Andersen, 
ank. Bridgeness 9./10. — Immanuel, Jensen, ank. Stettin 9./10.
— Fy n, Mouritzen, ank. Kristiania 10./10, — Ebenezer, Ras
mussen, ank. Konigsberg 10./10. — Hans Emil, Carlsen, ank. 
Twillingate 10./10. — Kristine Jensen, Raahauge, ank. Pem- 
broke 10./10.

Ærø. Ellen, Lauritzen, ank. Pornic 7./10. — Forældres 
Minde, Christensen, ank. Corseulles 9./10. — Johanne, Han
sen, ank. Ramsgate 9./10. — Saga, Olsen, ank. Rhyl 8./10. — 
Ingolf, Olsen, pass. Kjøbenhavn 7./10. for New Ross. — Hekla, 
Hermansen, ank. Kemi 8./10. — Viking, Weber, ank. Wismar 
8./10. — Rigmor, Petersen, ank. Solvesborg 8./10. — Solon, 
Rasmussen, ank. Danzig 8./10. — Johanne, Stegmann, ank. Kal- 
mar 7./10. — Anna, Petersen, ank. Horsens 9./10. — Herkules, 
Bager, ank. Tønsberg 9./10. — Alf, Hansen, ank. Pillau 9./10. — 
Bertha, Madsen, ank. Swinemunde 10./10. — Mariane,
Petersen, ank. Swinemunde 10./10. — C. M. Petersen, ank. 
Pillau 10./10. — Kat li inka, Olsen, ank. Riga 9./10. — 
V c n u s, Weber, ank. Swinemunde 9./10. — C a s t o r, Albertsen, 
ank. Danzig 9./10. — Harris, Tborsteinson, ank. Castletown 10./10.
— J u I a n e, Christensen, ank. Cicita Vecchio 11./10. — A 1 b e r- 
t i n e, Madsen, ank. Bergqvara 11.110. — Neptun, Jensen, ank. 
Kjøbenhavn 11./10. — Bien, Petersen, ank. Wismar 11.110. — 
A s t r æ a, Svane, ank. Grangemouth 10./10.- — A r g o, pass. Prawle 
Point 8./10. østg. — Smart, Christensen, ank. St. Vaastlahougue
11./10.

INDHOLD :
Kjøbenhavn, den 13. Oktober 1911. — Højesteretsdomme. — 

Søfolks Valgret. — Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Fra Sø og Land. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børs
kurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klost.ergade 14. Aarhus. — 137.

Telegr.:
„S0jU8“ Tugboat Company „Union" Telegr..

„S0jU8“

St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.
Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

—ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement5,Toldbodgade5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning. 
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge cg Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Glasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

SHI PYARD: 
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
,.CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING! ANTWERP".

Prøv engang
John Crabbie’s ow Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. 

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballaneerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederi-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

Nr. 80. Kjøbenhavn, Tirsdag den 17. Oktober 1911. 18. Aarg.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Danak kondenseret Malk og dansk steriliseret Malk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianleringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen studle8It:?3cdfeon3-e^6øbenhv=
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NORTH EASTERN NARIHE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Ulggramadreuer: „NEWS, WALLSEND" tg „NEWS, SUNDERLAND".

<► o 
❖ o 
❖ o 
o 
0 o 
o 
❖ o Q 
O 
o -o 
0 o 
❖ 
❖ o

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjøbmagergade 13.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

*867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, istJ:
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmene Kanal. Private. 6 og 4160.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Llgbts" til Redningsbøjer fares paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET", Klebenhevn Privatlelefoo Valler 610.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Sklbsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Sklbsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoasBUrance. 124.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

C. G. WARBUR.G. .. Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4'Smyrna.
Consullerende Ingeniør & Havari Experl. WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions West Hampstead,

J „ a, wv . • oa .a • LONDON London E. C. London N. W.Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritamen. _________________________________________________________
~ -T1JJ

tilbyder
Prlorltetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maski nreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

SØKORT.
Danske og fremmede Søkort, 

saavel enkelte som hele Sam
linger, vil kunne blive rettede 
til Dato, efter Søkort-Arkivets 
Publikationer, for en moderat 
Betaling.

Biankensteiners Eftf. (Wm. Jensen), 
Toldbodvej 48.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027. Amallegade 30. Øbro 125 u.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurllø Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Kompasser
efter

Lord Kelvins System 
eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Rltchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparation er 
udføres.

Walkers. 
originale 

Lodde- og 
Loggeapparater 

Fuldfarts 
Loddemaskiner 

Loddespil 
Loddewire 

(enkelt og dobbelslaaet) 
Barometre 

Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 

Morses Signallanterner 
m. m.

Reparationer 
udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Søniandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne - Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl. ,

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Internationale Agentur
11 for. Køb,'Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations værft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.MM

Sejl og Udsalg af Sejldug, j
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt
præpareret Dug,

Her- og Hampesejldug
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

Undersøg selv Sagen-
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

KABYSKOMFURER& SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT-BILLIGT-HOLDBART FORLANG KATALOG

DE FORENEDE 3ERNSTØBERIER %
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

Marstal^

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
S £ Specialitet: Smaa,Sklbe.
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Kjøbenhavn, den 17. Oktober Bill.

Dødsfald. Den 9. ds. afg. Kaptajn P. C. A. T li i- 
d e in a n, lidligere Fører af »D. F. D. S.«s S/S. »Flora«, 
ved Døden.

Tliideinan, der var født den 4. Januar 1853, var Søn 
af Købmand T. i Middelfart, log Styrmandseksamen paa 
Bogø i 1872, sejlede derefter i tre Aar som Styrmand med 
Sejlskib saavel i Nord- og Østersøfart som i oversøisk Fart. 
1 1877 indlraadte han som Aspirant i Selskabets Tjeneste, 
forfremmedes lil 2den Styrmand i 1878, til lsle Styrmand 
ligeledes i 1878 efter kun tre Maaneders Fart som 2den 
Styrmand. Han sejlede derefter med »Brage« og »Niels 
Brock« paa Randers, indlil han i 1878 udnævntes til Fø
rer af »Reserven«, han førte derefter »Charkow«, »A. N. 
Hansen«, »Xenia«, »Kenlucky«, »Ficaria« og »Flora«; fra 
sidstnævnte Skib gik han syg i Land, den 1. Marts d. A. 
Han var en ualmindelig rask og dygtig Skibsfører, dertil 
en god Kollega og en djærv Sømand.

Hans Begravelse fandt Sled Lørdag den 14. ds. fra 
Kapellet paa Holmens Kirkegaard. Provst Blom fra 
Dalby, den afdødes Svigerfader, talte varmt og smukt 
over sin Svigersøn, og eller Talen blev Kislen baarel ud 
af Kapellet af den afdødes Kolleger. Til Kisten var sendt 
en Mængde Kranse, deraf signerede fra >>D. F. D. S.«, fra 
samme Selskabs Kaptajner, fra Besætningen paa Damp
skibet »Flora«, samt flere andre. Ved Kislen paraderede 
lo af »Den alin. danske Skibsførerforening«s Medlemmer 
med Foreningens Flag. Afdøde havde i adskillige Aar 
været Medlem af Foreningen og en Tid lang haft Sæde 
i Bestyrelsen.

Blandt Følget bemærkedes talrige nuværende og for
henværende Førere i Selskabet, Skibsinspektørerne Tide
mand og Jespersen, Maskininspeklør de la Laing, Besty
relsen for Skibsførerforeningen af 1874. Direktør Schmid- 
len. Kommandør Maegaard m. 11.

Italien og K r i g s - K o n I r a b ånde. »Lon
don Gazelle« af 10. ds. indeholdt en Deklaration fra den 
italienske Regering angaaende Krigs-Kontrabande, date
ret Rom den 4. Oktober, som er saalydende:

»Udenrigsministeriet har den Ære at meddele, at paa 
Grund af Krigen mellem Italien og Tyrkiet vil følgende 
Genstande blive betragtet som Krigs-Kontrabande af Ita
lien, i Overensstemmelse med Bestemmelserne i Konge
rigets »Mercanlile Marine Code«:

Kanoner, Rifler, Karabiner, Revolvere, Pistoler, Sab
ler og andre Vaaben, hvad enten del er Skydevaaben eller 
Sidevaaben, Krigsammunilion, enhver Art af militære Ud- 
ruslningsgenslande og overhovedet enhver Ting, som der 
uden Forarbejdelse straks kan gøres Brug af ved Krigs
tjeneste lil Lands og til Vands.«

Krigen. Rom, 13. Oklober. »Agenzia Stefani« 
meddeler: Den tyrkiske Regering har meddelt den tyske 
Gesandt, al italienske Handelsskibe, der kapres i tyrkiske 
Farvande eller i aaben Sø, vil blive beslaglagt. Neutrale 
Varer vil kun blive beslaglagt, hvis de er Krigskonlra- 
bande.

SI. Petersborg, 13. Oklober. Til SI. Petersborg Tele
grambureau lelegraferes fra Konslanlinopel: Den russiske 
Gesandt har faaet tilstillet en Meddelelse fra Tyrkiet, 
hvori der tilsikres til neutrale Havne bestemte neutrale 
Kornskibe fri Passage gennem Dardanellerne. Del er der
imod forbudt Kornladninger lil italienske Krigshavne og 
italienske Tropper, til italienske Myndigheder og italien
ske Leverandører al passere.

London, 14. Oktober. Udenrigsminister Sir Ed
ward Grev har modtaget en Deputation af Repræsen
tanter for Mercanlile Marine Association, der retlede en 
Forespørgsel lil Ministeren i Anledning af den al' Italien 
og Tyrkiet foretagne Slukning af Kyslfyrene. Udenrigs
ministeren udtalte, at ogsaa han beklagede dette Skridt, 

fordi det medførte Ulemper og Fare for neutrale Mag
ters Skibe, men de nævnte to Magter var i deres gode Ret.

Efter Forlydende beskæftiger den engelske Regering 
sig for Tiden med Spørgsmaalel om Fyrene i Det røde 
Hav.

P a a s k ø n n e t S ø m a n d s d a a d. Efter hvad vi 
har bragt i Erfaring, har »D. F. D. S.« tilstillet Føreren 
af S/S. »Primula«, Kaptajn C h r. J. Nielsen, en sær
deles anerkendende Skrivelse og Lykønskning lil, at del 
under en svær Storm i Nordsøen, den 1. Oktober d. A., 
lykkedes ham med en af Skibets Redningsbaade, beman
det med anden Styrmand og fire Matroser, alle frivillige, 
al bjerge Besætningen fra den svenske Skonnert »Vikin
gen« af Veslervik, som blev antruflen i synkefærdig Til
stand. Som Belønning lil Baadbesælningen for udvist 
Mod og Konduite under den farefulde Bjergning, tilstil
lede Selskabet hver af de paagældende en Pengegave.

Skibsbyggeriet i Japan. Den ellevte Aar- 
gang af »Financial and Economic Annual of Japan«, som 
udgives af Finansdepartementel i Tokio meddeler, al der 
i Slutningen af 1910 fandtes 230 private Værfter og 55 
private Dokker i Japan. Ved de japanske Værfter byg
ges der med Held Skibe af ethvert Slags. Selv Krigs
skibe og store Skibe op lil 13,000 Tons er blevet leveret 
lil Udlandet. (»Svensk Exporl«.)

El herreløs l Skib i Østersøen. Da den 
franske Damper »Anna Eugenia« af Marseille forleden 
befandt sig i Nærheden af Aalandsøerne, under Vejs fra 
Finland lil Philippeville, observerede Udkiggeren el herre
løst Skib. »Anna Eugenia« -sejlede hen til Skibet, der var 
den tremastede Skonnert »Bessy« af Salcombe i Wales, og 
en Baad sattes i Vandet, hvorefter Styrmanden med nogle 
Folk gik om Bord. Skibet viste sig forladt af Besætnin
gen, sandsynligvis efter at være sprunget læk. Det flød 
imidlertid vedblivende paa Vandel og kunde let forvolde 
Skade ved i Mørke at kollidere med de modgaaende Skibe.

Fra »Anna Eugenia« saltes fire Mand om Bord i det 
herreløse Skib, som derefter bugseredes af Damperen lil 
Kjøbenhavn.

Den 13. ds. ankom begge Skibene til Kjøbenhavn, 
hvor Skonnerten efterlodes. »Anna Eugenia«s Kaptajn af
gav Beretning og fortsatte derefter Rejsen.

(»Natt. Tid.«)

S ør elsdom. Hobro, 12. Oktober. (Ritz. Bur.) I 
Dag er der ved Hobro Søret faldet Dom i Sagen mellem 
Aktieselskabet F j o r d d a m p b a a d s s e 1 s k a b c 1 i Ho
bro og Cementfabriken D a n i a angaaende en Kollision 
den 11. September 1909 i Mariager Fjord mellem Passa- 
gerbaaden »Merkur« og Da ni as Galease »Poul«. Det 
er godtgjort, at »Merkur« bærer Ansvaret for Paasejlin- 
gen, og Fjorddampbaadsselskabet er derfor dømt til at be
tale en Erstatning til Dania af 2,615 Kr.

Erstatning for Paasejling. 3/m. Skonnert 
»Valborg«, tilhørende Aktieselskabet C. V. Petersen, 
Svendborg, blev i Maj Maaned d. A. i Nordsøen oversejlet 
af en engelsk Damper, »Tapton«, og indbragt til Dover 
flydende paa Lasten, der bestod af Træ. Da man ansaa 
»Tapion« for alene at bære Skylden for Uheldet, blev der 
indledet Forhandling mellem dennes Rederi paa den ene 
Side og Svendborg Søassurance og »Valborg«s Rederi paa 
den anden Side. Disse synes imidlertid ikke at føre til 
noget Resultat, hvorfor »Valborg«s Rederi bestemte sig 
lil al lage Skibet hjem.

Svendborg S ø a s s u r a n c e anlagde nu Sag 
mod del engelske Rederi, og Tiden for Sagens Afgørelse 
blev fasisat til den 18. Oktober d. A. Da Tiden nu nær
mede sig, da Sagen skulde for Retten i London, har det
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engelske Rederi alligevel valgt at betale den af Svend
borg Søas sura li ce forlangte Sum £ 1,062.

(»Svendb. Amtst.«)

Forbud mod al bære V aaben i Staten 
New York. Udenrigsministeriet henleder herved dan
ske Udvandreres Opmærksomhed paa, at der i Henhold 
til en Indberetning fra den kgl. Konsul i New York den 
1. September d. A. i Staten New York er Iraadt en Lov i 
Kraft, i Følge hvilken det forbydes uden særlig Tilladelse 
at bære eller endog blot at være i Besiddelse af Skyde- 
vaaben af enhver Art eller andre farlige Vaaben saasorn 
Dolke, farlige Knive, »Todlenschlågere«, Jernknoer, Knip
ler etc. For at bære saadanne Vaaben er der fastsat en 
Straf af mindst ét Aars Fængsel eller Strafarbejde, og 
samme Straf rammer ikke-amerikanske Borgere for blot 
al have saadanne Vaaben i deres Besiddelse, medens Straf
fen for amerikanske Borgere for denne Forseelse ikke kan 
overstige ét Aars Fængsel.

Loven gennemføres i Følge Konsulens Indberetning 
meget strængt.

Sønæringsloven. Til at indlræde som Medlem
mer i det af Ministeriet for Handel og Søfart under 2. 
Juni d. A. nedsalte Udvalg til Overvejelse af Spørgsmaalet 
om Formaalstjenligheden af at foretage Ændringer i Sø
næringsloven af 25. Marts 1892 og al omordne Naviga
tionsundervisningsvæsnet saml til eventuelt al udarbejde 
og fremsætte Forslag i saa Henseende, har Ministeriet 
yderligere udnævnt: Underdirektør ved Orlogsværftet A. 
II. M. R a s m u s s e n, saml som Repræsentanter for Fæl
lesrepræsentationen for dansk Skibsfart Skibsreder M a r- 
t i n Carl, Kjøbenhavn, og Formand i Maskinmestrenes 
Forening, Maskinmester O. Mortensen, Kjøbenhavn.

Damperen »Canadia«. London, 13. Oktober. 
Til »Lloyd« telegraferes fra Buenos Aires: Ilden i den 
danske Damper »Canadia« er brudt frem igen. Ladningen 
vil nu blive losset, saaledes at man kan naa ned til Il
dens Arnested.

Højesteretsdom.

Til den i vort sidste Nummer gengivne Højesterets
dom i Sagen Dampskibet »Haake«s Rederi, Firmaet 
A u g. Bollen, Hamburg, mod F y e n s Andels- og 
F o d e r s t o f f o r r e t n i n g, har vi nu modtaget Høje
sterets Præmisser, som er saalydende:

»Efter den indankede Doms Afsigelse har de i Dom
men ommeldte Skønsmænd i en af dem afgiven Tillægs
erklæring ansat den Skade paa Bomuldsfrøkagerne, som 
efter deres Formening skyldes den stedfundne Sammen
ladning med Fosfat og Tømmer, lil ialt Kr. 4,121.03, og 
Appellantens Paastand for Højesteret gaar herefter ud paa 
Frifindelse mod Betaling af Kr. 5,378.97 med Renter, nem
lig det tilbagebeholdte Beløb af Kr. 9,500 med Fradrag 
af de anførte Kr. 4,121.03.

For Højesteret er del uomlvistet, al den Skade, der 
er tilføjet de i Lastrum Nr. 1 indladede Frøkager udeluk
kende skyldes det indtrængle Søvand. Efter de forelig
gende Oplysninger er der derhos Grund lil al antage, at 
det samme i det væsentlige gælder med Hensyn til de 
Frøkager, som beroede i Lastrum Nr. 2 og 3, og forsaa- 
vidl Skønsmændene i del ovennævnte halvandet Aar efter 
Besigtelsesforretningen afgivne Tillægserklæring har ud
talt en anden Opfattelse med Hensyn lil den nærmere an
givne Del af Skaden, kan der intet Hensyn tages hertil. 
Derimod er del uomtvisteligt, at der ikke er trængt Sø
vand ind i Lastrum Nr. 4, og da Skaden paa de i dette 
Lastrum indladede Frøkager efter Skønsmandenes Ud
talelse skyldes den Omstændighed, at Frøkagerne uden 
tilstrækkelig Afsondring var anbragt ovenpaa Tømmeret 
og Fosfaten, medens der ikke fra Indstævntes Side er op
lyst Omstændigheder, der berettiger til al tilsidesætte dette 
Skøn, vil denne Del af Skaden, der af Skønsmændene er 
ansat til Kr. 3,105.21 al være al tilsvare af Indstævnte.«

Som Følge heraf vil Apellanten have at betale til Ind
stævnte 9,500 Kr. med Fradrag af nævnte Kr. 3,105.21 
eller Kr. 6,394.79 med Renter heraf.

Processens Omkostninger for begge Retter vil være 
at ophæve.

Damperen »S w arland«. Soulhshields, 14. 
Oktober. (Ritz. Bur.) Man nærer nu ikke her længere 
Ilaab om, at Damperen »Swarland« skal være blevet red
det, men den antages at være gaaet under i den Storm, 
der nylig herskede i Vesterhavet.

Lodsn in g i Øresund. Under 12. Oktober har 
Udenrigsministeren og den kgl. svenske Gesandt i Kjø
benhavn i Udenrigsministeriet underskrevet en Deklara
tion, indeholdende Tillæg lil Deklarationen angaaende den 
svenske og danske Undersaatter tilkommende Ret til 
Lodsning i Øresund af 14. August 1873.

Sluttet Kongres. Paris, 13. Oktober. (Ritz. 
Bur.) Den 10. internationale Skibsfartskongres er i Dag 
bleven sluttet. Næste Kongres afholdes Sommeren 1912 i 
Kjøbenhavn.

Kongressen har vedtaget følgende Beslutninger:
Rederne skal sørge for, al Skibene er i sødygtig Til

stand. Begrebet sødygtig fastsættes særskilt i hvert en
kelt Land.

Kongressen fastslaar, al kun Skibets Ejei- er ansvar
lig for Kaptajnens og Skibsmandskabets nautiske Fejl, 
derimod er Ejeren og Befragteren solidarisk ansvarlige 
for Kaptajnens og Besætningens kommercielle Fejl.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 34/1911, afsagt 22. September 1911. 
Svendborg Søassurance mod Chr. Jan sen 
& C o. som Repræsentanter for Dampskibet »Falk«.

Den 20. September 1910 fandt der el Sammenstød 
Sled mellem den norske Damper »Falk« og 3/m. Skon
nert »Cecilie« af Rudkjøbing, der ballaslel var paa Rejse 
fra Odense til Goteborg, hvor den i Følge afsluttet Certe- 
parli, skulde indlage en Ladning Trælast til Poole. »Ce
cilie« sank som en Følge af Sammenstødet, og der er 
mellem de interesserede Parter Enighed om, al det ved 
Sammenstødet forvoldte Tab skal erstattes af »Falk«. Ci- 
lanlerne, Svendborg Søassurance, der repræsenterer »Ce
cilie«, har derfor ved nærværende Ret som vedtaget 
Værneting, anlagt denne Sag, hvorunder de paaslaar de 
Indstævnte dømt lil at udrede en Erstatning af ialt Kr. 
28,050.82 med Renter heraf til Betaling sker.

De Indstævnte har paaslaael sig frifunden mod at 
betale el mindre Beløb, idel de har gjort forskellige Ind
vendinger mod de enkelte Poster i Cilanlernes Erstat
ningsfordring.

Del af Citanterne indtalte Erstatningskrav fordeler 
sig paa følgende Poster:

1. Værdien af selve Skibet »Cecilie« er opgjort til Kr. 19,237.50, 
idet Skibet i Foraaret 1908 til Assuraneeefterretning blev vur
deret til Kr. 21,375, hvorfra Citanterne har draget 10 pCt.
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for Forringelse i den indtil Forliset forløbne Tid.
2. Udgifterne ved at gøre Skibet sejlklart til dets sidste Rejse 

samt Værdien af Proviant, Skibsinventar (Kahyts- og Kabys
inventar), Værktøj, Malervarer in. v., er opgjort til ialt Kr. 
2,965.50.

3. Soin tabt Fortjeneste ved den Rejse fra Gøteborg til Poole, 
som »Cecilie« ikke kom til at udføre, er opført Kr. 1.200.

4. Værdien af Førerens og Mandskabets Tøj og Effekter, der gik 
tabt ined Skibet, er opgjort til Kr. 3,244.88.

5. Det danske Generalkonsulat i Hamburg liar haft en Udgift af 
Kr. 378.81 til Mandskabets Beklædning og Hjemsendelse.

6. Et Beløb paa Kr. 390.53 er Udgifter, som et Mæglerfirma i 
Flensborg har haft i Anledning af den angaaende Sammenstødet 
aflagte Søforklaring in. v.

7. For Telegrammer og Telefon, Sagen vedrørende, er opført Kr. 
52.70.

8. Endelig er medregnet et Laan paa Kr. 580.84, som Føreren af 
»Cecilie« optog i Odense til Skibets Brug forinden dets Afsej- 
ling fra denne By. til Goteborg, saaledes at det skulde tilbage
betales af et Fragtforskud, der -vilde være at udbetale i Gote
borg.

De Indstævnte har gjort gældende, at den fornævnte 
til Brug ved Skibets Assurance udfundne Vurdering er 
større end Skibets virkelige Værdi, og de har paaslaaet 
lagt lil Grund den Værdi, Kr. 14,250, hvortil to af nær
værende Ret udmeldle Mænd har ansat Skibet, saaledes 
som de, paa Grundlag af de Oplysninger, der senere 
kunde skaffes, mener, at det saa ud lige før Sammen
stødet. De har dernæst for Skibsinventarels Vedkom
mende hævdet, al delle er indbefattet under Skibets Vur
deringssum, og for saa vidt angaar de øvrige Poster med 
Undtagelse af Generalkonsulatets Fordring, som de an
erkender, har de paaslaaet dem enten aldeles ikke tagne 
i Betragtning eller dog nedsal efter Rettens Skøn.

Efter samtlige foreliggende Omstændigheder skønnes 
det, al »Cecilie«, — der ses al være bygget af Eg i Aarel 
1875, og som, efter hvad der maa antages, stod for Over
gangen lil en anden og ringere Klasse — med en pas
sende Afskrivning, havde en Værdi af Kr. 17,600, den 
Gang del forlisle. Med Hensyn lil de øvrige i Erslal- 
ningsregnskabel opførte Poster bemærkes, al af de un
der Posl 2 opførte Beløb, vil der — idet Udgifterne ved 
Skibets Klargøring ikke findes al kunne erstattes, og idel 
Værdien af Skibsinvenlaret og Værktøjet samt af forskel
lige andre specielt opregnede Løsøregenstande er med
regnet i den ovennævnte paa selve Skibet satte Værdi — 
ikkun kunne medregnes: Kr. 81.50 for Ballast, Kr. 
633.82 for Proviant, Kr. 139.70 for Malervarer, el kon
tant Beløb af Kr. 25.50, saml Kr. 580, der udgør Værdien 
af nogle med Skibet tabte, dets tidligere Fører tilhørende 
Genstande. Derhos findes de Indstævnte al maatte er
statte de Kr. 3,244.88 for Førerens og Mandskabets Ejen
dele, Posten Kr. 378.81 for Mandskabets Beklædning m. 
m.. Posten Kr. 390.53 for Udgift til Søforklaring in. v., 
saml Posten Kr. 52.70 for Telegrammer og Telefon. Der
imod mangler der Føje lil al paalægge dem at godtgøre 
Cilanlerne det af disse under Posl 3 indtalte Beløb for 
tabt Fortjeneste, og del under Post 8 indtalte, af »Ce- 
ciliess Fører optagne Laan.

1 Henhold til all foranført vil de Indstævnte være 
al tilpligte at betale Cilanlerne ialt Kr. 23,127.44 tillige
med Renter deraf som paaslaaet.

Sagens Omkostninger lindes efter Omstændighederne 
al burde ophæves.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Gebyr for Stillads ved. Kullosning i Kiel og Holtenau.
Ved Landsretten i Kiel blev der forrige Aar afsagt 

en Dom (se Dansk Søfartstidende Nr. 14/1910), hvorved 
det blev fastslaael, at Stilladspenge skulde betales af Re
deriet, fordi de blev opkrævet af Havnemyndighederne i 

Forbindelse med Havneafgiften. Dommen forekommer 
Foreningen at være urigtig. Ved Afgørelse af Spørgs- 
maal af denne Art kommer det ikke an paa, hvad Be
talingen kaldes, eller paa hvilken Maade den opkræves, 
eller hvem der opkræver den. Det kommer, eller bør i 
al Fald komme an paa Realiteten, og ikke Formaliteten, 
og det reelle i Sagen er, at Stilladspenge er en Losnings
udgift, saaledes at den i alle Tilfælde ikke' kan falde paa 
Rederiet, naar der i Kontrakten er fastsat en bestemt Pris 
for Losningen. Er del derimod bestemt, at Losningen 
skal udføres af Modtagerne for den sædvanlige Pris, saa 
opstaar del gamle Stridsspørgsmaal, om hvad det er, der 
dækkes herved; men efter tidligere i Tyskland afsagte 
Præjudikater maa man vel gaa ud fra, at den rette For
tolkning dér i al Fald er den, at Rederiet kun skal betale 
den aftal le Pris for selve Losningen og dertil levere de i 
Certepartiet udtrykkelig nævnte Ting, men intet andet.

Schutzverein Deutscher R hed er har be
sluttet at bringe dette Spørgsmaal frem for Retten igen 
for al faa den tidligere Dom omslødl, hvilket man haaber 
at kunne opnaa paa den Maade, al man samler flere 
Fordringer med et og det samme Firma, saaledes at det 
samlede Fordringsbeløb naar op lil Kr. 600, hvilket er 
den Sum, som er nødvendig for at indbringe Sagen for 
Landsretten i første Instans, hvorfra man da kan appel
lere til Overlandsretlen. Foreningen har besvaret de 
mange Spørgsmaal, som har været den forelagt i denne 
Anledning derhen, at Rederne i Kraft af den nævnte 
Dom maatte linde sig i at betale disse Stilladspenge, skønt 
den ikke efter Kontrakten vilde anse dem forpligtet her
til, Foreningen maa nu lilraade Rederne i al Fald kun 
al betale under Reservation af Regres mod Modtagerne, 
saaledes al del staar dem aabent. om Schutzverein 
D e u t s c h e R h e d e r skulde vinde Sagen for Overlands- 
relten i Kiel, da al forlange, at Modtagerne betaler Re
deriet, hvad disse har maatlel udlægge for Stilladspenge i 
Kiel og Holtenau.

Maanedsbefragtning. — Spørgsmaalet om Betydningen af Udtrykket 
»sale ports«.

I alle Maanedscerleparlier er der faslslaaet de Græn
ser, inden hvilke Befragteren kan sende Skibet, og selv 
om det ikke udtrykkelig er sagt, kan han dog kun sende 
Skibet til sikre Havne. Der opstaar imidlertid oftere 
Strid om, hvad der skal forstaas ved sikre Havne, idet 
Rederen naturlig nok formener, at Havne, for Fart paa 
hvilke Kaskoassurandørerne beregner ekstra Assurance
præmie, ikke kan regnes for sikre Havne, og heller ikke, 
at Befragteren er berettiget lil al sende Skibet til Havne, 
hvori der er epidemiske Sygdomme, eller hvor Sundheds
tilstanden er saadan, at man risikerer Vanskeligheder fra 
Mandskabet. Rederen mener ikke uden Grund, at naar 
»unsafe ports« er ekskluderet i Certepartiet, saa sigtes der 
derved ikke alene til saadanne Havne, hvortil det er for
bundet med Risiko for Skibet al gaa, men ogsaa til 
saadanne Havne, hvor der kan blive Risiko for Tidstab 
og Udgifter paa Grund af Sygdom blandt Mandskabet. 
Befragterne derimod søger, hvad der kan være rimeligt 
fra deres Standpunkt, at begrænse Begrebet usikre Havne 
lil det mindst mulige, og for at undgaa de stadige Stridig
heder angaaende dette Spørgsmaal anbefaler det sig at 
faa vedtaget i Kontrakten, at Befragteren ikke kan sende 
Skibet lil nogen Havn, hvor del ikke er forsikret, at Be
fragteren skal betale.alle Ekstrapræmier, som Kaskoassu
randørerne forlanger for Befaring af Steder, hvortil han 
befordrer Skibet, saml al han ikke kan sende Skibel til 
Steder, hvortil Mandskabet kan nægte eller faktisk nægier 
at gaa, fordi der hersker epidemiske Sygdomme eller er 
el særlig usundt Klima.

Pas paa »Stowaways«. Drakoniske Lovbestemmelser.
Den amerikanske Immigrationslov af 1882 har en 

Paragraf, der lyder som følger:
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»That every vessel, whose master shall knowingly 
violale any of Ihe provisions of this Act, shall be deemed 
forfeiled lo Ihe Uniled Slates, and shall be liable to 
seizure and condemnation in any dislrict of the Uniled 
Stales inlo which such vessel may enter or in which 
she may be found.«

Denne Bestemmelse staar fremdeles ved Magi. Det er 
ikke Foreningen bekendl, al der har været noget Tilfælde, 
hvor den er bleven bragt lil Anvendelse, og Bestemmelsen 
er jo ogsaa i sig selv saa urimelig, al den næppe nogen
sinde vil blive anvendt eflerBogslaven. Bestemmelsen slaar 
imidlertid fremdeles ved Magi, og ingen kan garantere 
for, al den ikke en skønne Dag vil blive bragt til An
vendelse. Del er derfor af den største Vigtighed, al 
Skibsførerne udviser den mest yderliggaaende Forsigtig
hed med Hensyn lil de amerikanske og kanadiske Immi
grationslove. Der er Grund lil al tro, al der ikke altid 
i saa Henseende udvises den fornødne Respekt for Lo
vene, og riet er Foreningen bekendl, at de amerikanske 
Myndigheder har lil Hensigt al sælle en Stopper herfor.

Foreningens Advokater i New York, som har hen
ledet vor Opmærksomhed paa den citerede Paragraf, til
føjer, al del ikke er sandsynligt, al nogen Domstol vilde 
fradømme Rederiet Skibet, naar Rederiet ikke havde no
get Kendskab lil Kaptajnens Afvigelse fra Loven, forud
sal at Retten kan se nogen Udvej lil al undgaa del, 
men samtidig er Lovens Ord saa lydelige, at del ikke er 
umuligt, at Dommeren vil linde, al han intet Valg har. 
selv om del er al rette Bager for Smed.

Betaling af Losning under Baltcon Certepartiet.
Der forelægges stadig Foreningen Spørgsmaal om, 

for hvilket Kvanlum Last Losningen skal betales under 
Baltcon Certepartiet og andre Cerlepartier, som har en 
lignende Bestemmelse med Hensyn til det Kvantum, 
hvoraf Fragt skal betales. Det gøres gældende, at det 
er urimeligt, at Rederne skal betale for Losning af den 
fulde Konnossenu ntsfragt, naar Modtagerne har valgt 
at betale Fragt efter Konnossementsfragten minus 2 pCt. 
Paa den anden Side gør Modtagerne gældende, at Be
stemmelsen om Losning og Bestemmelsen om Fragten 
er lo af hinanden ganske uafhængige Bestemmelser, og 
den Omstændighed, at de vælger at betale Fragt efter 
Konuossemenlsvægten minus 2 pCt. er ingenlunde noget 
Bevis for, at der kun er losset det samme Kvanlum. 
Foreningen har bestandig holdt paa, at det er en Urime
lighed, at Rederne skal transportere 2 pCt. af Konnosse
mentsvæglen gratis, men den synes, det er at gaa for 
vidt, naar Modtagerne ikke blot vil have, at Rederne skal 
fragie en Del af Lasten gratis, men endogsaa betale for 
al losse den. Ikke destomindre er dette Spørgsmaal af
gjort mod Rederne f. Eks. ved franske Domstole, naar 
det har været Kutyme i Havnen, at betale Losnings
prisen for det fulde Konnossementskvanlum. En klar 
Bestemmelse i Certepartiet vilde forehygge disse evinde
lige Stridigheder, og Foreningen har henstillet til The 
B a 1 t i c and W h i t e S e a C o n f e r e n c e, at man 
ved næste Revision af Baltcon Certepartiet skal indsætte 
en Bestemmelse om, at der kun skal betales for Los
ning af Konnossementsvægten minus 2 pCt., naturligvis 
under Forudsætning af, at Rederne ikke kan slippe for 
at forære Modtagerne Fragt for 2 pCt. af Vægten.

Fragtmarkedet.
F r ag t m a r k e d e l for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Markedet i del væsentlige uden 
Svingninger i Ralerne, ligesom der er tilstrækkelige Laster 
for den ledige Tonnage, som kun er lille. Sydbolten og 
Finskebugt slaar for Tur at opgives for Sejlskibe, men 

den forløbne Uge har givet flere Befragtninger derfra. 
Rusland og Tyskland har nogle Havrelasler foruden flere 
Trælaster. Danmark har taget nogle Skibe for Korn, 
og der er Brug for flere. Syd- og Veslsverig samt 
Øslnorge ligger ogsaa godt med flere Laster af Træ, Træ
masse og Feldspath, medens der kun noteres enkelte Is
laster lil lavere Rater. For Relurfragler Vest fra er der 
ogsaa i sidste Uge sluttet flere Sejlere for Kul, Clay og 
Oljekager, saa at Forholdene i denne Fart i det væsentlige 
er uforandrede i Fragtraterne, men der er noget færre 
Claylaster.

Med Hensyn til de mindre Skibe, fremkom Nordtysk
land i Begyndelsen af forrige Uge med nogle Rugladnin
ger, men disse blev dækket i Løbet af el Par Dage, saa- 
ledes sluttedes fra Slralsund, Roslock og Laulerbach 4 M., 
fra Barlh M. Konigsberg noterer’endnu kun 51/) M-, 
men vil antagelig snart gaa op i 6 M. Slellin er stadig 
mindre livlig, og del samme er nærmest Tilfældet med de 
øvrige lyske Pladser. Libau noterer for Oljekager 12 M. 
i Forbindelse med Nedlasl, bl. a. Rug fra Konigsberg og 
Neufahrwasser 4 å 41/G, M. Sverig er uforandret med fa
stere Tendens for Slenlasler, og Norge noterer Feldspath 
bande (il Stellin og Liibeck 51/| M. Danmark har fra 
Provinserne nogle Hvede- og Byglasler nærmest lil Kjø
benhavn, ligesom Sukkerlrafiken er i fuld Gang, fra Saks- 
kjøbing 23 Øre, Bandholm 24 Øre, Assens 24 Øre ligeledes 
lil Kjøbenhavn. Fra Kjøbenhavn er del flovere; der slut
tedes Kokoskager lil Aarhus 11 Vi, Øre, Sojakager lil Mas- 
nedsund 10 Øre, Hvede til Svendborg 11 Øre, Sall (il Nak
skov 13 Øre, Kokes lil Slubbekjøbing 14 Øre.

Havarier og Forlis.

Stella P o la ris, Fiskodampskib af Frederiksværk, kom den
13. ds. paa Grund ved Trelleborg; Skibet, der med Assistance at 
Bjergningsdamperen »Ajax« kom flot, bar en Ladning af levende 
Aal.

A g i a P a r a s k e o i, Dpsk. at' Syra, er den 13. ds. paa Rej
sen fra Novorossisk til Aarhus med en Ladning Korn og Oljekager, 
grundstødt paa Sletterhage. Skibet staar haardt, har Assistance af 
Svitzors. Er efter senere Meddelelse kommet flot, efter at en Del 
af Ladningen var losset i Lægtere.

Prinscsc Alexandrine, Dampfærge, kom den 13. ds. 
paa sin Tur mellem Gjedser og Warnemiindc i Kollision med Damp
skibet »Haparanda« af Hamburg. Fælgen fik en Del Skade paa 
Lønningen. »Haparanda«, der fik et Hul i Boven, maatte returnere 
til Kicl.

II am m or sil u s, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 13. ds. paa 
Rejsen fra Antwerpen til Cardiff paa Grund ved Pcwzancc. Den 
kom flot mod Assistance.

R o s c n k 1 i p p c n, 3/m. Skonnert af Håfverii, er paa Rejsen 
fra Brahcstad til Kjøbenhavn med en Ladning Træ, kommet paa 
Grund paa Sydostsiden af Amager. Skibet har Assistance.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Schubert, 

afg. Antwerpen 15./10. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. Pi- 
ræus 14./10. — A 1 g a r v e, Borries, afg. herfra 12.‘'10. til Pe
tersborg. — A n g I o Dåne, Tønnesen, afg. herfra 11./10. til 
Arendal. — A. N. H a il s e n. Sørensen, afg. Riga 14./10. til Dun- 
kerque. — Antwerpen, Madsen, ank. Antweipcn 4.'10. —
Arkansas, Petersen, ank. Filadelfia 13./10. —- Arno, Fischer, 
afg. herfra 12./10. til Barcelona. — Aurora, Gommesen, afg. 
Lissabon 11./10. hertil. — Baron Stjernblad, Therkildsen, 
ank. Riga 10./10. — B e i r a, Lunge, ank. Taragona 13./10. — C. F. 
T i e t g e n, Thomsen, afg. herfra 9./10. til New York. — C h r. 
B rober g, Mortensen, ank. Petersborg G./10. — Christian IX, 
Mikkelsen, afg. Pillau 15./10. hertil. — Dagmar, Bogvad, afg. 
Reval 14J10. til Petersborg. — Esbjerg, Strufve, ank. lier
15./10. — Florida, Andersen, afg. Buenos Aires 30./9. til Lon
don. — G a r o n n e, Sørensen, ank. Lovisa 14./10. — 0 d e s s a,
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ank. Hull 12.40. — Hellig Olav, Holst, ank. lier 10./10. ■— 
Hen gest, Munck, ank. her 16./10. — Hjelm, Henriksen, ank. 
her 13./10. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palermo 10./10. 
hertil. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 13.40. for 
London. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 12./10. — Ken-
t u c k y, Kyllesbeck, pass. Kingsbridge 14./10. hertil. — I< i e w, 
Jørgensen, ank. Antwerpen 14./10. — Kur sk, Wiencke, afg.
Stettin 13.40. til Petersborg. — Lo ir c, Craignou, pass. Holte
nau 11./10. for Bordeaux. — Louise Larsen, afg. London
14. /10. hertil. — Lou i si an a, Ørsted, afg. Kristiania 2./10. til 
Boston. — L. P. Holm blad, Svane, afg. Gibraltar 11../10. hertil.
— Morsø, Ncllomann, pass. Portland 14./10. hertil. — M o -
skov, Jonsen, pass. Holtenau 15./10. for Petersborg. — Nico
lai II, Jørgensen, afg. Malaga 10./10. hertil. — Nordjylland, 
Søberg, nass. Brunsbiittel 15.40. for Antwerpen. — 0. B. S u li r, 
Frisenette, afg. Rochelle 12./10. hertil. — Oms k, Jacobsen, afg. 
Libau 14./10. til Hull. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Balti- 
more 7./10. hertil. — Per m, Gotthardt, pass. Brunsbiittel 14.40. 
for London. — Pr eg el, Iversen, ank. lier 14./10. — Saga,
Wiberg, pass. Ouessant 14./10. for Algier. — Saxo, Muller, afg. 
herfra 14.40. til Konigsberg. — S e i n e, Dampt, ank. Trångsund
11.110. — T c x a s, Clauson Kaas, pass. Lizard 12./10. for Filadelfia.
— T h y r a, Dam, ank. her 15./10. — Tiber, Beeli, afg. Malaga
12.40. — Tyr, Thaning, ank. her 15.110. — United Stat es, 
Gøtsche, afg. Kristianssand 7./10. til New York. — Viking, 
Meyer, afg. Stavanger 15./10. hertil. — Min s k. Harder, ank. 
Lissabon 15.110. fra Cadiz. — T o ni s k, Kruse, pass. Holtenau
15. '10. for Antwerpen. — Sar atov ank. Libau 13./10.

C. K. Hansen. Aggersborg pass. Kjøbenhavn 8./10. — 
Amalienborg ank. Petersborg 7.40. — Anna M æ r s k afg. 
Acton Grange 11./10. — Brattingsborg paass. Lodingen 11./10.
— Børglum afg. Stettin 7./10. — Chassie Mærsk ank.
Boness 5./10. — Dansborg afg. Newcastle 12.10. — El s borg 
ank. Boua 10./10. — Esrom afg. Gcelong 21./9. — Flynder
borg ank. Petersborg 8./10. —: Fredensborg afg. Newport 
Moon 7.'10. — Frederiksborg pass. Hammer 12.110. —
Guldborg afg. Pernau 12./10. — Gurre ank. Cardiff 10.110. — 
Hammershus afg. Antwerpen 11.110. — Harri Ids borg 
ank. Huelva 30./9. — H u n d b o r g ank. Pernau 11. <10. — H ø n e- 
b o r g afg. Middelfart 11./10. — Jelling ank. Helsingør 12./10.
— Jomsborg ank. Uleåborg 10.40. — Jungshoved afg.
Rio 6./10. — Jægersborg ank. Brahestad 9./10. — K a 11 u n d- 
b o r g afg. Kjøbenhavn 7./10. — ICa 1 ø ank. Riga 12./10. — K1 a m- 
p e n b o r g ank. Windau 30./9. '— Kronborg ank. Galveston 
2G./9. — Lejre ank. Pernau 10./10. — Lilleborg pass. Gi
braltar 2./10. — M ar selisborg ank. Archangel 30./9. —
N æ s b o r g pass. Trosø 11./10. —■ Peter M æ r s k ank. Uleåborg 
5.'10. — Ran delsborg ank.'Hull 11./10. — Rosenborg 
pass. Kjøbenhavn 10./10. — Silkeborg ank. Sunderland 12.110.
— Skakkeborg afg. Kjøbenhavn 8./10. — Skanderborg 
ank. Haukipudas 8./10. — Skjoldborg ank. Newcastle 11.,10.
— Skod s bor g afg. Kjøbenhavn 11.110. — Spigerborg pass. 
Kjøbenhavn 10./10. — S tegelborg pass. Lodingen 9./10. — 
Stjerneborg ank. West Hartlepool 3.40. — Søborg afg. 
Newport Mon 5./10. — Taarnborg ank. Libau 8./10. — Tu
lr or g pass. Kjøbenhavn 11.110. —'Ulfsborg ank. Tcneriffa 5./10. 
Uranienborg pass. Hook of Holland 11.110. — Visborg ank. 
Newcastle 8./10. — Vordingborg afg. Kjøbenhavn 11./10. — 
0 r k i 1 d ank. Kjøbenhavn 12./10.

Det østasiatiske Kompagni. Bi n tang, ank. Havre 14./10. 
for hjemg. — Samui afg. Port Said 9.,10. for hjemg. — Pan- 
g a n afg. Penang 14./10. for hjemg. — S i a m ank. Kjøbenhavn
17./9. — Indien ank. Leith 14./10. for hjemg. — Kina afg. 
Sabang 8./10. for hjemg. — Tranquebar pass. Shanghai 11./10. 
for hjemg. — B a n d o n afg. Antwerpen 13./10. for udg. — 
C li u in p o n ank. Colombo 14.,<10. for udg. — Arabien ank. 
Yokohama 15./10. for udg. — Cathay afg. Tyne 1./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Tho
mas 7./10. for udg. — S t. Croix afg. Rotterdam 13./10. for 
udg. — S t. Jan afg. Paramaribo 4./10. for hjemg

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 14./10. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 13./10. til Petersborg. — P a w e 1 A n d r e j c f f, 
Tannebek, ank. Dunkerque 6./10. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Kjøbenhavn 13./10. til Windau. Russ, Petersen, 
alg. Bordeaux 12./10. lil CardilT. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, ank. Metliil 13./10. — Excellence P 1 e s k e, Rasmus
sen, ank. Petersborg 8./10. — Michael 0 n t c h o il k o f f, Har- 
boe, ank. Campbellton 3./10. — Generalkonsul P a 11 i s e n, 
Christensen, afg. Tyne 8./10. til Restigoueh. — Wladimir 
R e i t z, Olsen, alg. Manchester 13./10. til Cardiff. — Helmer 
Møre li, Thorsøc, afg. New Miils 8./10. til Browhead f. 0. — 
N e w a, Dahl, ank. Kronstadt 12./10.

Vesterhavet. N au tik, N. Nielsen, pass. Bfunsbiittel 11. /.!(>. 
for Palmas. — Nordsøen, Gram, ank. Borgå 13./10. — Nexos, 
Hasse, ank. Hull 13./10. — Ellen, Hansen, afg. Riga 11./10. til 
Antwerpen. — Gerda, Iversen, alg. Cardiff 13./10. til Oxelosund.
— Hebe, Gregersen, ank. Vinaroz 10./10. — Inger, Scliiff, afg. 
Trångsund 10./10. til Barcelona. — J o li a n n e, Thøgersen, ank. 
Barcelona 14./10. — Karla, K. Nielsen, ank. West Hartlepool 
14.10. — Laura, Pedersen, pass. Brunsbiittel 9./10. for Bar

celona. — Marie, Jessen, pass. Dover 14./10. for Barcelona. — 
Nora. Lauritsen, afg. Liverpool 11./10. til Glasgow. — Rig
er o r, Larsen, ank. Stolpmiinde 9./10. — C i t o, Jepsen, ank. Hull
11. /10. — Bodil, Uldall, ank. Koivusaari 11./10. — N e r m a, 
Mikkelsen, ank. Tarragona 9./10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Metliil 10../10. — Helene, Sø
rensen, afg. Burntisland 14.110. — Sjælland, Svarrer, afg. 
Karrebæksminde 14.<10. — Agnete. Dam, ank. Frederikshavn
13.110. — H e r m i a, Fårup, afg. Blytli 13.110. — Alice, Jør
gensen, afg. West Hartlepool 12./10.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, afg. Leith 13./10. — Ragn
hild, Schultz, afg. Konigsberg 9.40. — Valborg, Hansen, afg. 
Libau 14.110. — Gu n li i 1 d, Hansen, afg. Karrebæksminde 12./10.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Granton 7./10.
Urania. Pol a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Filadelfia 12./10.

— Ekliptika, Hemmingsen, ank. New York 11./10. — Kron
prinsesse Louise, Petersen, afg. North Shields 10./10. — 
Svend, Schmidt, afg. Kristianssund 13./10. — Urania, Clau
sen, ank. Grimsby 12./10.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kjøbenhavn 14./10. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Trångsund 13./10. — 
II o 11 a n d, Poulsen, ank. Wismar 15./10. — England, Ander
sen, afg. Metliil 13./10. — Rusland, Bennetsen, afg. Kronstadt
12. /10.

Europa. Beilgien, Nielsen, afg. Kjøheiiliayii 46-/10. — 
Frankrig, Friis, ank. Metliil 11.,40. — Tyskland, Dan
strup, afg. Rotterdam 13./10.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Troensegaard, ank. Amble
13.110. — Alf, Clausen, pass. Holtenau 12./10.

Frem. A ti s t a, Bagger, afg. Sunderland 14./10. — Freja, 
Nielsen, afg. Kjøge 13.<10. — Vera, Thing, ank. Libau 12./10.

Heimdal, Helga, Vaaben Hansen, ank. Blyth 14./10. —
Mart h a, Christensen, ank. Hudiksvall 13./10. — Elna, Rathje, 
ank. Granton 9./10. — Therese, Pedersen, ank. Monaco 9./10.
— Harriet, Larsen, ank. Arzew 14 '110. — Dagny, Therkild- 
sen, ank. Kronstadt 12./10. — Simon c, Møller, ank. Hernosand
14. /10. — Jeanne, Olsen, ank. Sunderland 14./10. — Vera, 
Larsen, ank. Antwerpen 9./10. — Daisy, Lagesen, ank. Rouen
15. '10. — Anine, Leth, afg. Petersborg 8./10. — Kamma, 
Løffler, afg. Sfax 14./10.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Ornskoldsvik 12./10.
Skandia. Rimfaxe, Westergaard, ank. Liibeek 10./10. — 

S k i n f a x e, Faber, ank. Kjøbenhavn 10./10. — G u 1 f a x e, Pe
tersen ,ank. Metliil 13.40.

Vulcan. Vu le an, Nielsen, ank. Burntisland 13./10. —
London, Bom, ank. Methil 11./10. — Paris, Tholander, ank. 
Kiel 13.,40. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Methil 11./10.

Mercur. Berliin, Krogh, ank. Kjøbenhavn 15./10. —
W i e n, Boeck-Hansen, ank. Grimsby 14./10. — Rom a, v. Thun, 
ank. Kiel 8./10.

Dania. E1 y, Mcinertz, afg. Norrkbping 13.110. til GeHe. — 
Nelly, Clausen, ank. Osteude 9./10. — Fan n y, Eriksen, ank. 
Hernøsand 11.40. — Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 14./10. for 
Bilbao. — A1 e x y, Lorentzen, afg. Gijon 5./10. til Saffi. — 
Dagny, Sørensen, pass. Gibraltar 10./10. for Esbjerg. — Mary, 
Bang, ank. Ghent 12./10. ,

Sejlskibe.
Ærø. Lorenz er den 9./10. prajet 15 Mil 0. for Southend 

p. li. t. Malmd. — E o s, Christensen, ank. Bogense 11./10. — M a- 
jus Bay, Østermann, ank. Danzig 11.110. — Hans, Knudsen, ank. 
Sealiam 11./10. ■— Danmark, Nielsen, ank. Paimpool 12./10. — 
N a ti t a, Stærke, ank. Fogo 11./10. — Freden, Christensen, ank. 
Falkenberg 12./10. — M. H a y, Petersen, ank. Lohals 12./10. — 
Haml c t, Rasmussen, er afg. Figncjea de Fos til Setubal. — 
Kvik, Hermansen, ank. Nordby (Samsø) 12./10. — Mary, An
dersen. auk. London 12./10. — Signe, Hansen, ank. Pillau 13./10.
— Arken, Christensen, ank. Aalborg 13./10. — Argus, Jensen, 
ank. Rønneby 13.40. — Sk ir ner pass. Dilligences 10./10. vestg.
— Elis e, Nielsen, pass. Dungeness 10./10. østg. — Danne- 
b o r g er 29./9. prajet paa 37" N. Br. 37" V. Lgd. p. R. t. Fal- 
moutli. — Hydra, Christensen, ank. Nysted 13./10. — Arken, 
Andersen, ank Pillau 13./10. — K i a n a, Christensen, ank. Kotka
13.40. — I. A. Kromann er afg. Giiteborg til Porto Forres 
(Sardinien).

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den .17. Oktober 1911. — Højesteretsdom. — Sø- 

og Handelsretsdom. — Af Nordisk SkibsredeiTorenings Cirkulære. 
- Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Skibseftei retninger.



Skibs
provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telt'. 120.
Bjørch-Jensen & Co.. Hol- 

bergsgade 24. Telt'. 7262.
Tb. Møller, Ny havn 45 & 47. 

Telt'. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(EL Hansens Eft.) Telef. 206. 

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandt.s Eftfl.)

Th.SimonsensEftl.
Toldbodgade 6. Telf. 9446.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandsiræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant saml Skibsinventar.

Nykjøblno M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflll.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr, med. Goldschmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes K>. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6~7

?j Stevedors & Contractors |
■5 f F. Hansen & Co., Licensed 3
■5 ® Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) ? §• 
~ N. P. Hansen, 8 *
(7) « ~ , 2t- Gronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
Telegr.-Adr.: „Vellhelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess: Stiifvareidrbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmat pna alla lasltageplalser inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & HarnUs, Stiderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
Ornskoldsvik,Umeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhdr Svenska Arbelsgifvarefdreningen. ■
—————— Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

K OIL DING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Teir. 1 9.646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

- - • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres.
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 70. Telgr -Adr.: „Østervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Nr. 26. ved Havnen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Auden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Anna Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse' „Skibsfart1.

Trykt uos J. .Jørgensen Æ Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 81. Kjøbenhavn, Fredag den 20. Oktober 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr. ToldbodVei 22. 

1403 - 3063 Amlante AUIUUUUVUJ
t Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel. sisÆr
Higglnsons selvsm. Loiaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Adr. :
Toldbod- Compositionerve] 7,Mez. r A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! *" \J Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt".
DANSKE LLOYD,

SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I København 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse! Telegram-Adresse Telefon-N*
16. Holmens Kanal.. Private. 6 og 4160.

■— 1

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

’/s Randers Rebslaaeri
Hamp- og Slaallraadslougværks-Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Hans Smith.
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 KJøbenliavii.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og Gtl^reetiHver paa alle‘ 
større pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

- - - - - Alt Skibsarbejde udførte
Specialitet: Sklbslclosøtter

THE CARDIFF CHANNEL DRY DOCKS & PONTOON Co., Ltd.
GARDIFF, BARRY DOCKS, NEWPORT AND SHARPNESS.

Telegrams: »CHANNEL, Cardiff«, — »CHANNEL, Barry«,— »CHANNEL, Newport«, — »CHANNEL, Sharpndssr. • • "
’l'hesa Works are now Inatalled wlth Representative at Copenhagen; SCHACH STEENBERG & Co. 43, Amaiiegade.

PNEUMATIC PLANT
AN ENORMOUS SAVE OF TIME AND MONEY

Aeoommodatlon for IS Sietmer« 
- AT THE 6AME TI SE.



Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften KJ. 6l/>—8‘/2.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager af Manllla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur
11 for Ksb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

K:a sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

WMELIO
Fuldkomneste form af condenssret melk. I

N£WYQRK-STEMP.FABR..Xq,

NORDENS COM POSITION ER
CHRISTIANIA

Anticorrosive — Antifouling. Bedste & billigste Bundfarve. 
Eneforhandling for Danmark: J. E. Ohlsensgade 19. Telf. Øbro 1030.

KAY DY H R.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

/ 0901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l 0006, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

00 dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedtortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Hovedforhandling for Danmark af
HIL Unnnn Patent BundfarverT il. llØeyS og Patent Mønnie

III D llinb V Ffl’r bekendte Maskin-W. D. Ulull ft bU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps" 
er noget for sig.

„Gammel DanskSnaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

fl. H. Segelcke R/S., Hjørring.

HÅNSCHELL & Co.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assui-eres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækkep.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A S Møller & Jochumsen, Horsens.

Marstal

Staalskihsliyggeri & Reparationsværtt
Specialitet Smaa Skibe.
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Kjøbenhavn, den 20. Oktober 1911.
Skibsfarten paa Ro Uerd a ni i 1910. Skibs

farten, der er en af Hovedpillerne for Rotterdams Vel
stand, har i Fjor atter en betydelig Fremgang at opvise, 
nemlig en Forøgelse af 857 indkommende Skibe med 
1,074,657 Netto Reg.-Tons; Flodfarten er tillaget i For
hold dertil. I Henseende til den Rollerdam anløbende 
Tonnage indtager nævnte By — med c. 75 pCl. af hele 
Landets Skibsfart — nu Pladsen som den næststørste 
Havn pee Fastlandet og den fjerde største i Verden, og 
den har alle Muligheder for snarest al kunne erhverve 
sig en endnu mere fremskudt Stilling. Medens usædvan
lig store Transporter af Kul lil og fra Tyskland var IIo- 
vedaarsagen til den betydelige Skibsfart i 1907 i Sam
menligning med 1906, har de senere Aars forøgede Skibs
fart været uberørt af Tilfældigheder, og Fremgangen maa 
betegnes som en normal Udvikling af de Forretninger, 
for hvilke Byen mere og mere bliver Cenlralpunklet.

Der ankom i 1910 Lil Rotterdam — Flodlrafiken fra
regnet — ialt 9.630 Skibe med 10,876,507 Netto Reg.- 
Tons imod 8,773 Skibe med 9,801.850 Netto Reg.-Tons i 
1909. 262 Skibe indklareredes imidlertid i andre neder
landske Havne.

Den officielle Indklareringslisle udviser (Tonnagen 
angivet i Kubikmeter) for de tre sidste Aar følgende Tal: 

1910 1909 1908
Antal Tonnage Antal Tonnage Antal Tonnage

Dampskibe:
ialt. . . . 9,221 49,694,654 8,452 44,887,543 8,103 41,596,016

deraf danske: 331 1,669,659 287 1,454,521 243 1,335,844
Sejlskibe:

ialt.... 147 303,465 108 205,635 145 311,602
deraf danske: 7 3.850 5 5,619 17 7,518

Ilavncanlægene, der har tjent som Forbillede for
liere Handelsbyer saavel i Evropa som i andre Verdens-
dele, udvides stadig, i hvilket Øjemed man forlængst har 
sikret sig store Grundslykker som Reserve. El af disse 
Arealer, stort 310 Hektarer, dér er beliggende ved den 
vestlige Del af Byens sydlige Flodside, toges for et Par 
Aar siden delvis i Brug til den ny »Waalhaven«: fore
løbig er 48 Hektarer, med Plads for tretten Skibe, blevet 
uddybet, og man vil antagelig i den nærmeste Tid lade 
udgrave yderligere 100 Hektarer.

For at give Byens Havnebestyrelse Lejlighed til at 
øve Kontrol med Flodmundingen, plejes der for Tiden 
Underhandlinger, der uden Tvivl vil l’ørl lil, al Byen Rol
lerdam i den nærmeste Fremtid overtager el Areal paa 
c. 3,000 Hektarer, med en Flodfront af 9,400 Meler.

Foranlediget af den stadige Stigning i Kornlilførs- 
lerne har »Graan-Elevator-Maatschappij«. der i Fjor ar
bejdede med tolv Elevatorer hver med en Losseevne af 
180 å 200 Tons i Timen, bestilt yderligere to Maskiner 
af samme Kapacitet. Desuden besidder andre Firmaer 
tilsammen 14 Elevatorer- med en Kapacitet af 60 å 120 
Tons i Timen.

Da del jævnlig forekommer, al Kornladninger af for
skellige Grunde maa oplægges her, oprettedes der i Fjor 
et Aktieselskab med en Kapital af l1/" Mill. Gylden, 
»Graansilo Maatschappij«, der har opført bekvemt belig
gende Silopakhuse med egne Elevatorer og indrettet efter 
alle Nutidens Fordringer. Selskabet, der i disse Dage 
Irasder i Virksomhed, har foreløbig Lagerplads til 20,000 
Tons Korn. Dets to Elevatorer har en Kapacitet af 160 
Tons i Timen.

Rotterdams Indbyggerantal udgjorde i Fjor 426,854 
Personer. (Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Udførsel af R c d n i n g s b a a d e og Red
ning sin a I e r i e 1 (i I B r a s i 1 i e n. I Anledning af, at 
del brasilianske Redningsvæsen lader meget tilbage al øn

ske, idet der hverken fra del Offentliges eller fra Privates 
Side hidtil er foretaget synderligt i denne Retning, paa
lænker den brasilianske Regering i Følge Indberetning fra 
det kgl. Konsulat i R i o de Janeiro for Tiden at for
syne de vigtigste Havne og de Punkter paa Kysten, der 
betragtes som særlig farlige, med Redningsredskaber. Man 
vil i Løbet af en nærmere Fremtid skride lil Forsøg med 
saadanne, og der aabner sig da en Lejlighed for de deri 
interesserede Kredse af Erhvervslivet her lil at vinde Ind
pas paa Brasiliens Marked. Paa Grund af Manglen paa 
brugbare Redskaber bliver det Materiel, der vil lindes An
vendelse for, betydeligt. Konsulatet er villigt til al mod
tage og viderebefordre eventuelle Tilbud paa Levering af 
saadant Materiel. Der synes navnlig al. være Brug for 
mindre Ro- og Motorbaade, Dampfarløjer og overhovedel 
Redningsredskaber af de nyeste Typer. Saadanne Tilbud 
bør være alTallet paa Fransk, Tysk, Engelsk, Portugisisk 
eller Spansk og maa ledsages af Planer, Tegninger, Foto
grafier, detailleret Beskrivelse saml fuldstændigt Overslag, 
Priser og øvrige Konditioner, idel alle disse Oplysninger 
fordres, for at Tilbudene kan komme i Betragtning,

(Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

E k s p o r t af Motorer, F i s k e r b a a de og F i- 
s k e r i r e d s k a b e r til Brasilien. 1 Anledning af, 
at (len ved Brasiliens Kyster eksisterende Fiskerigdom 
hidtil kun i yderst ringe Grad har været udnyttet, er den 
brasilianske Regerings Opmærksomhed i Følge Indberet
ning fra den kgl; Konsul i R i o de J a n e i r o for Øje
blikkel rettet paa denne Sag, og Brasiliens lovgivende For
samling har allerede modtaget Henvendelser baade fra 
inden- og udenlandsk Side, idel de paagældende mod visse 
Told- og andre Begunstigelser tilbyder at organisere en 
mere intensiv Fiskeridrift enten for hele Republiken eller 
for enkelte Staters Vedkommende. Ihvorvel Regeringen 
endnu ikke har laget endeligt Standpunkt til Spørgs- 
inaalet, synes det dog at tyde paa, at man fra Statens Side 
i en nærmere Fremtid vil skride lil Foranstaltninger paa 
del lieromhandlede Omraade, hvorfor Øjeblikket efter 
Konsulatets Formening vilde være gunstigt til til de paa
gældende Myndigheder at indgive Tilbud paa Fiskerired
skaber og lign. Danske Va-rfter og-særlig saadanne, der 
specielt beskæftiger sig med Bygning af Fiskerfartøjer, 
samt Fabriker for Fiskebaadmolorer, Fiskenet og lig
nende, kunde herved vinde Indpas paa det brasilianske 
Marked, hvorved Afslultelsen af større Forretninger se
nere vilde muliggøres. Det nævnte Konsulat er villigt til 
at modtage og viderebefordre eventuelle Tilbud paa Le
vering af Fiskerfartøjer med Tilbehør (al levere paa Re
den i Rio) og paa Fiskeriredskaber. Saadanne Tilbud bør 
være »Haltet paa Fransk, Tysk, Engelsk, Portugisisk eller 
Spansk og maa ledsages af Planer, Tegninger, Fotografier, 
detailleret Beskrivelse samt fuldstændigt Overslag, Priser 
og øvrige Konditioner, idet alle disse Oplysninger fordres, 
for al Tilbudene kan komme i Betragtning.

Meddelelser fra Udenrigsministeriet.)

Kæn tre t Da m p e r. En engelsk Kystdamper. 
»Easlern Counlies« af Yarmoulh, er i Følge »Shipp. Gaz.« 
om Morgenen den 12. ds. pludselig kæntret i fuldstændig 
stille Vejr, l1/;, Sm. SØ. V2 S. fra Buli Fyrskib. Fire Men
nesker druknede ved denne Lejlighed, medens ni blev 
reddet af en anden Damper. »Eastern Counlies« var paa 
Rejse fra Yarmoulh til IIull og havde en Besætning af 
elleve Mand, samt fire Passagerer om Bord. En af Pas
sagererne blev reddet paa en mærkelig Maade. Han laa 
i sin Køje, da Skibet krængede over, men loer ud af sin 
Kahyt og entrede op ad det stærkt skraanende Dæk, og 
eftersom Skibet krængede mere og mere over, klatrede 
han op ad Skibssiden, lil han tilsidst sad over Skrævs 
paa Kølen. Det lykkedes seks andre at naa op ved Siden 
af ham. Første Maskinmester ofrede sil Liv ved al over
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lade en Matros en flydende Fiskekasse, som han klyngede 
sig til.

Ilvad der har bragt Damperen til at kæntre, er end
nu ikke tilstrækkelig oplyst. I et foreløbig afholdt 
Søforhør fremsatte Dommeren imidlertid den Anskuelse, 
at det var klart, at Kæntringen enten maatte skyldes 
Overlastning eller Forskydning af Ladningen. Dampe
rens Kaptajn var endnu for medtaget til at kunne give 
Møde i Retten, hvor Stuveren heller ikke endnu vaj- kom
met lil Stede, men en af de reddede Sømænd oplyste, al 
Damperen ikke havde værel fuldlastet og havde sit Laste
mærke et godt Stykke over Vandet. Lasten bestod af 
nedsaltede og tørrede Sild i Rummet, og Tønder med Sild 
paa Dækket. Efter at Damperen havde forladt Yarmouth, 
fik den en svær Slagside til Bagbord, og da den ikke ret
lede sig selv op igen, blev en Del af Dækslas len flyttet 
over til Styrbords Side. Skibet undlod dog fremdeles 
at rejse sig, hvorfor Kaptajnen nu gav Ordre til at fylde 
Styrbords Redningsbaad med Vand. Da denne var halv 
fuld, kom Skibet paa ret Køl. Da man nærmede sig 
Spurn og forandrede Kursen, fik Skibet imidlertid paany 
en svær Slagside, denne Gang lil Styrbord. Kaptajnen 
lagde nu Roret liaardt i Borde, skiftevis lil begge Sider, 
men Skibet lystrede ikke og kæntrede gradvis rundt. Var 
Ulykken skel om Natten, vilde alle Mand være omkom
men, da de kom i Vandet i Løbet af to Minutter. »Easlern 
Counties« var en skonnertrigget Staaldamper paa 458 
Brutto Reg.-Tons; den var bygget i Belfast i 1890.

Automatisk Frembringelse af Taage- 
signaler paa Dampskibe. Det meddeles os, at 
el Apparat til automatisk Frembringelse af Taagesignaler 
er opfundet af en Maskinmester S. A. Pedersen i 
Kristiania. Apparatel, af hvilkel vi er blevet forelagt Teg
ninger, er patenteret i flere Lande, deriblandt ogsaa i Dan
mark. Det siges at være anbragt i flere norske Dampere, 
al del er meget let at benytte og anbefales af de Skibs
førere, som har faaet det anbragt. Apparatet, der an
bringes i Maskinrummet, drives af Maskinen fra Balancen 
i Lighed med el almindeligt mekanisk Smøreapparat og er 
forbundet med Dampfløjtens Snor ved Hjælp af en tynd 
Slaallraad, Kobberlraad eller lignende. Det er konstrueret 
saaledes, at del under Taage kan udføre et Træk i Fløjte
snoren f. Eks. hvert Minut, med ét Stød i Fløjten af c. 
fem Sekunders Varighed og lader sig i et Øjeblik regulere 
eller Maskinens Gang for fuld, halv eller langsom Fart. 
Hvis denne Regulering ikke udføres, vil det kun have til 
Følge, at Mellemrummene mellem Stødene i Fløjten for
andres med nogle Sekunder. Hvis Fløjten skal benyttes 
uden for de under Fart reglementerede Taagesignaler, 
f. Eks. til at tilkendegive et mødende Dampskib Foran
dring af Kurs, saa trækker den vagthavende Officer kun 
i Fløjtesnoren, hvorved Fløjten funktionerer paa almin
delig Maade. Ved at der trækkes i Snoren, sættes Appa
ratet øjeblikkelig ud af Funktion, men kan lige saa hur
tigt sættes i Virksomhed igen fra Broen.

Fordelen ved Apparatet siges bl. a. at være, at der 
ved at benytte Kraft fra Dampmaskinen opnaas et abso
lut automatisk og regelmæssigt Fløjtesignal i Taage, al 
den vagthavende Officer derfor kan ofre hele sin Op
mærksomhed paa Navigeringen, at Skibet i Tilfælde af 
Kollision vil kunne modbevise enhver Paastand om, at 
Fløjlen ikke har været regelmæssig brugt, og at Appara
tet er forbundet med Fløjtesnoren fra Broen ved et Udløs
ningsstykke, der er konstrueret saaledes, at et eventuelt 
Kommandosignal sætter Apparatet ud af Funktion. Appa
ratet er da ude af Virksomhed, indtil Forbindelsen igen 
etableres. Dette foregaar yderst simpelt og let ved 
at hage en Ring til en Krog paa Udløsningsstykket.

Øens Sakhalins Mi neral rigdom. Den 
nordlige eller russiske Del af Øen Sakhalin har en Stør
relse af c. 15,000 engelske Kvadratmil. Geologiske Un
dersøgelser i Aarene 1908—1910 har ført til Opdagelsen 

af Kullejer, som beregnes til 160 Millioner Tons. Paa sine 
Steder har man fundet Kullag med indtil 21 Fods Tyk
kelse. Hidtil er der kun blevet brudt c. en Million Tons 
Kul, da en mere udstrakt Produktion hindres ved Mang
len af Transportmidler, Havne og Arbejdskraft. En Del 
Kul sendes til Vladivoslok. Petroleum blev opdaget paa 
Sakhalin for 25 Aar siden uden dog at blive Genstand for 
Udnyttelse, og uden at Kildernes Udstrækning blev nær
mere undersøgt. Selv Guld er blevet fundet, og man har 
efter de geologiske Formationer god Grund til at formode, 
at der ogsaa lindes Bly, Tin og Jern.

(»Svensk Export«.)

En Udvidelse af det britiske Kabelnet. 
Den engelske Regering har planlagt en omfangsrig Ud
videlse af del britiske Kabelnet. Omkostningerne herved 
vil, i Følge »Berliner Tageblalt«, beløbe sig til 200 Mil
lioner Mark. Der bliver lagt særdeles Vægt paa Frem
stillingen af et Kabel til Kanada, der i Forbindelse med 
den kanadiske Landlinie og det bestaaende britiske Stille- 
havskabel, som udgaar fra Vancouver, skal danne en 
bedre Forbindelse mellem Australien, New Zealand og 
Moderlandet. Et direkte Kabel fra Gibraltar til Bathurst 
skal endvidere fuldstændiggøre del britiske Kabelnet til 
Sydafrika.

Sejlskibet »Quevilly«, som tilhører et Rederi 
i Rouen, har lige fuldført en Rejse fra Havre til New 
York, hvortil der knytter sig den særlige Interesse, at 
Skibet har Hjælpemaskineri om Bord, bestaaende af to 
Dieselmaskiner paa 350 HK..til Fremdrift i Stille og Mod
vind. Rejsen tog 38 Dage paa Grund af Modvind, men 
Resultatet af Motorernes Arbejde var udmærket i de 650 
Timer, de var i Arbejde. En anden Fordel var det, al 
Skibel kunde gaa ind i New Yorks Havn for egen Kraft. 
Utvivlsomt vil Fartøjer af denne Konstruktion være i 
Stand til med Held at optage Konkurrencen med Damp
skibene.

Motorerne var bygget hos A u g. Nordmand i 
Havre efter Tolakls Niirnberg Typen.

(Tidsskrift for Maskinvæsen.)

Den norske A m e r i k a 1 i n i e. Kristiania, 16. 
Oktober. (Ritz. Bur.) Der afholdtes den 15. ds. paa Kri
stiania Børs Repræsentantskabsmøde i den norske Ame- 
rikalinie under Ledelse af Repræsentantskabets Formand, 
Statsminister Gunnar Knudsen. Der blev enstem
migt vedtaget følgende Beslutning: »Direktionen bemyn
diges lil 1) al afslutte Kontrakt om Bygning af et Skib 
i alt væsentligt overensstemmende med den Plan og Spe
cifikation, som har været lagt til Grund for de indhentede 
Tilbud; 2) at anskaffe endvidere et andet Skib, idet det 
overlades Direktionen at tage Bestemmelse om Tidspunk
tet herfor.« Selskabets administrerende Direktør rejser 
en af de nærmeste Dage lil England for at afslutte Kon
trakt om Bygning af et Skib.

Den transatlantiske Dampskibsfart. 
Bremen, 18. Oktober. (Ritz. Bur.) Der har i de sidste 
Dage i Paris fundet Forhandlinger Sted mellem de Damp
skibsselskaber, der er interesseret i den transatlantiske 
Dampskibsfart. Disse Forhandlinger er nu afsluttet med 
det Resultat, at de bestaaende Overenskomster fornys 
paa fem Aar.

Tilkendt Bjergeløn. Frederikshavn, 18. Ok
tober. (Ritz. Bur.) Ved Søretten her er Føreren af 
»D. F. D. S.«s Damper »Knuthenborg«, Kaptajn Chri
stensen, dømt til at betale Kaptajn Meyer paa Traw
leren »Sonne« af Geestemiinde, . 23,000 Kr. i Bjergeløn. 
»Sonne« slæbte den 16. Marts d. A. »Knuthenborg«, da 
den Nordvest for Hanstholm havde mistet Skruen, til Fre
derikshavn.
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Mulig yderligere Slukning af Fyr paa 
de italienske Kyster. »London Gazette« af 13. 
ds. indeholder en Notits om, at den italienske Regering 
har meddelt, at Fyr og Lysbøjer paa Italiens Kyster og 
de italienske Fyr i det røde Hav, kan blive slukket til en 
hvilken som helst Tid uden Varsel, saa længe Krigen 
varer.

Paa given Foranledning henleder vi paany Opmærk
somheden paa, al Indlæg, der ønskes optaget i Dansk 
Søfartstidende, maa være forsynet med Forfatterens Navn 
og Adresse lil Oplysning for Redaktionen, uanset om ved-, 
kommende Artikel ønskes optaget anonymt. Redaktionen 
kan ikke paatage sig noget Ansvar for Manuskripter, der 
ikke finder Anvendelse i Bladet, og Tilbagesendelsc af 
saadanne vil kun finde Sted, for saa vidt Indsenderen la
ger Forbehold derom ved Indsendelsen, samt vedlægger 
fornøden Svarporto.

De neutrale Flag i indeværende Krig.

»Weser-Zeilung« har for nylig bragt lo Afhandlinger 
om Søkrigsret og Søforsikring, som ikke vil være uden 
Interesse for nærværende Tid, og hvoraf vi bl. a. gen
giver følgende:

Efter al det er blevet bragt i Erindring, al, og hvor
for. Londoner Deklarationen saa vel som Haager Overens
komsten om Oprettelsen af en international Overpriseret 
ikke er blevet ratificeret, siges der, al som gældende Ret 
beslaar der kun Pariser Deklarationen af 1856, der har 
vist sig ganske utilstrækkelig, de ratificerede Beslutninger 
af den anden Haager Fredskonference, nogle ligeledes ra
tificerede, men ganske ubetydelige Beslutninger af den før
ste Fredskonference og endelig den myldrende Mængde af 
Præcedens-Tilfælde, som er omfattende, mangeartede, tve
tydige og ikke sikkert bindende for nogen. Kaperretten, 
der ganske vist ikke maa benyttes af private, men kun 
af virkelige Krigsskibe, staar fuldt ved Magt for de Krigs
førende, men vedkommer ikke de Neutrale. Fredelige Han
delsskibe kan opbringes. Neutralt Gods bevares dog for 
Ejeren selv under fjendtligt Handelsilag, naar det ikke 
er Krigs-Kontrabande. Men hvad er Krigs-Kontrabande? 
Delle er ikke fastsat. Enhver krigsførende Magt kan selv 
opstille en Liste over, hvad han anser derfor, og det des- 
va-rre temmelig vilkaarligt. Vaaben og Krigsmaleriel er 
dog i alle Tilfælde Krigs-Kontrabande.

For neutrale Handelsskibe er der hovedsagelig tre 
Ting al lægge Mærke lil: De maa ikke bryde en Blokade, 
ikke sejle med Kontrabande og ikke bringe Fjenden no
gen Hjælp. Gør de alligevel delte, kan de Krigsførende 
opbringe dem, uden at deres egen Stal kan hjælpe dem. 
I og for sig er Levering af Kontrabande til en krigsførende 
Magt som bekendt ikke forbudt.

Med Hensyn lil Søforsikring kan bemærkes, at For
sikreren dækker alle Farer, som Skib eller Ladning er 
lidsat for, saa længe Forsikringen vedvarer, for saa vidl 
der ikke ved de efterfølgende Forskrifter eller ved Overens
komster er bestemt andet. Forsikreren bærer i Særdeles
hed: 1) Faren ved Naturhændelser og ellers andre Søulyk
ker, selv om disse er forskyldt ved en Tredje, ligesom Ind- 
Irængen af Søvand, Stranding, Skibbrud, Synken, Ild, 
Eksplosion, Lynild, Jordskælv, Beskadigelse af Is o. s. v.;
2) Krigsfarer og Anordninger af Regeringsmagten; 3) Fa
ren ved Arrest, som sker efter Andragende af en Tredje, 
naar den Forsikrede ikke selv har Skyld; 4) Faren ved 
Tyveri, saa vel som Faren ved Sørøveri, Plyndring og 
lignende Voldsgerninger; 5) Faren ved Bodmeri i del for
sikrede Gods lil Fortsættelse af Rejsen eller Disposition 
over Godset ved Salg eller ved Anvendelse i lignende Øje

med; 6) Faren ved Uredelighed eller Forbrydelse af en 
Person af Skibsbesætningen, for saa vidl som der derved 
opstaar Skade for den forsikrede Genstand; 7) Faren ved 
Skibssammenstød, og dette uden Forskel hvad enten den 
Forsikrede lider middelbar eller umiddelbar Skade ved 
Sammenstødet, saaledes at han enten lider en Skade eller 
skal erstatte en Tredje den lidte Skade.

I Virkeligheden er dog ingen forsikret alene paa dette 
Grundlag, thi i alle Policer staar den betydningsfulde 
Klausul: »Kun for Søfare«, og derved er den lovlige For
pligtelse for Krigsfare ved Privatoverenskomst atter ude
lukket. Kun naar der foreligger en særlig Forsikrings
overenskomst angaaende Krigsfare, kan dette paany æn
dres. Saadanne særlige Krigsforsikringer plejer i Bromen 
og Hamburg at blive afsluttet under følgende »Krigsklau
sul«: Denne Police dækker (ogsaa) de ved Klausulen 
»Kun for Søfare« udelukkede Farer, dog med følgende 
Indskrænkninger, der gælder saavel for Sørejser som for 
de Rejser, der gaar forud eller følger efter paa Floder, 
Indvande, til Lands eller under Oplægning.

Forsikreren hæfter ikke: 1) for Omkostninger, som 
opstaar ved frivillige Ophold paa Grund af Krigsfare;
2) for Omkostninger, som opstaar ved Ophold paa Grund 
af Blokade af Opholdshavnen, Afvisning fra en blokeret 
Havn, Losning, Oplægning og Viderebefordring af Gods 
paa Grund af Krigsfare; 3) for Told og Konlribulioner, 
som bliver paalagl de forsikrede Genstande, saa vel som 
for Omkostninger, der opstaar deraf.

Fordærvelse og Svind af Gods paa Grund af Ophold, 
som er foranlediget ved Krigsfare, falder heller ikke 
Forsikreren til Last. Dersom den forsikrede Gensland 
bliver truet, ved at den er blevet opbragt af en krigs
førende Magt og ikke bliver frigivet indenfor en Frist af 
to Maaneder, er den Forsikrede berettiget til at forlange 
Betaling af Forsikringssummens fulde Beløb imod at af- 
staa den ham tilkommende Ret med Hensyn til de for
sikrede Genstande. Fristen bliver regnet fra den Dag. da 
den fri Raadighed over de forsikrede Genstande er blevet 
den Forsikrede berøvet.

Særligt Tillæg for løbende eller aabne Policer:
Er Gods af al Slags forsikret uden særlig Opgivende 

af Arten, saa skal de Genstande, som bliver behandlet som 
Kontrabande af de krigsførende Magter, kun være med- 
indbefattet imod en særlig Overenskomst. Begge Parter 
har Ret til med to Maaneders Varsel al opsige den oven 
for nævnte Overenskomst, der indbefatter Krigsfare for 
alle ikke deklarerede Afskibninger.

I Tilslutning hertil bør den af den italienske Regering 
udsendte Erklæring om Blokade af Tripolis og Benghasi 
anføres. Den erklærer, at fra den 29. September d. A. 
er den mellem 11° 32' og 27° 54' 0. Lgd. fra Green- 
wic.h liggende Kyststrækning af Tripolitanien og Cvre- 
naika, i hele sin Udstrækning fra den tunesiske lil den 
ægyptiske Grænse med dens Havne. Flodhavne. Rede, 
Bugter o. s. v. virksomt blokeret af Kongerigets Søstrids
kræfter. Venskabelige og neutrale Skibe faar lil at gaa 
ud af Blokadegebctet en løbende Frist fra Dagen for Blo
kadens Begyndelse, som bliver fastsat af den komman
derende Admiral over Kongen af Italiens Søstridskræfter. 
Imod ethvert Skib, som søger at bryde Blokaden, vil der 
blive handlet i Overensstemmelse med Folkerettens Regler 
og de med de neutrale Magter bestaaende Traktater.

Fragtmarkedet.

Siden vore forrige Meddelelser er der ikke i nogen 
Retning indtraadt særlig nævneværdige Forandringer. 
Der sluttedes en Masse Tonnage til Middelhavet med Kul 
(il udmærkede Rater, og Befragterne synes nu at puste 
lidt i Haab om at faa billigere Baade, men Rederne synes
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gennemgaaende ikke tilbøjelige lil at fire. Dette gælder 
ogsaa med Hensyn til Fragterne lil Østersøen, som stadig 
holder sig paa el godt Niveau. Retur fra Østersøen be
lalles der fine Fragter lil England for Baade, som kunde 
naa Terminen for fuld Dækslast; men der er vistnok en 
Del Ladninger tilbage endnu, som Befragterne nu maa 
betale endnu mere for paa Grund af den indskrænkede 
Dækslast. Ogsaa lil Kontinentet maa Fragterne gennem
gaaende siges at være gode. Det skorter noget paa Korn, 
og der menes ikke at ville blive nogen betydelig Korn
udførsel fra Rusland i Vinter. Sortehavet etc. tenderer 
fastere, og det østlige Middelhav ligeledes; nærmest som 
Følge af Krigen. De oversøiske Markeder ser nærmest 
ud lil at forsyne sig fra Haanden og i Munden, da Rederne 
ikke vil give Køb. For nordamerikansk Regning var der 
godt Begær for Baade paa Timecharter, saavel for korte 
som for lange Perioder. Vi henviser iøvrigt lil neden- 
slaaende Afslutninger.

Øste n. Sukker i Sække fra Java lil Marseille/U. K./ 
Kontinentet sluttedes lil 28/9 (én), 29/9 (lo Havne), pr. 
1.—20. November. Saigon/ Hamburg 30/ Rismel pr. No
vember. Erts Boinbay/Garslon 20/, Kalkulla/U. K., Anl- 
werpen, Boulogne eller Hamburg 25/ d. w. Basis, 9 d. 
ekstra (o Havne, »nett terms«, pr. 20. Oklober—10. No
vember. Fra Kurrachee efter almindelig Skala til Ant
werpen 17/ pr. 10.—25. November, til Liverpool og/eller 
Manchester 16/9 (én), 17/3 (begge Havne), pr. 30. Ok
lober—15. November.

Sortehavet etc. Store Baade sluttedes paa d. 
w. Basis fra Nikolajeff eller Odessa til London eller Rot
lerdam 9/9 a 10/, Weseren 10/3, Hamburg 10/6. Sulina' 
Rotlerdam 9/6, Antwerpen 9/9, Hamburg 10/, almindelig 
Skala, Option d. w. Basis 3 d. mere. Azow betalte 12/ I
N. C. eller »any«, 12/6 Hamburg. Donau/London, Havre, i 
Antwerpen, Rotlerdam, Leith eller Glasgow 11/ d. w. Ba
sis. Alt pr. Oklober.

Middelhavet etc. Smyrna/London 11/, garan
teret Halvdelen Korn, Sea of Marmora (tre eller fire Plad
ser) Antwerpen eller Rotlerdam 11/, Fosfat Sfax/Kings 
Lynn 12/, Tunis/Landskrona 11/. Bougie/Kings Lynn 9/3. 
Espartogræs Oran/Bristol 17/, Erts Huelva/'New York 9/6, 
Bilbao/Cardiff 4/6, Glasgow 5/3. All pr. Oklober—No
vember.

N o r d a m e r i k a. Pugwash/Englands Vestkyst el
ler Irlands Østkyst 45/. Kul Norfolk/La Plata 18/. Petro
leum New York/River Plale 201/5 C., Tsinglou og Chefoo 
25 C. Tommer Golfen/Rolterdam 82/6, Option Amster
dam eller Hamburg 83/9, Bucnos Aires 120/, River Plale 
120/, Wihninglon/Liverpool eller Breinen 29/3 å 30/. Sa- 
pelo/U. K.. Kontinentet 82/6 (én). 85/ (to Ilavne).

Sydamerika. Colastine/L’. K., Kontinentet 15/
O. C. pr. 15. Januar, San Lorenzo/lJ. K., Kontinentet 14/6 
O. G. pr. 1.—31. Marts, Bahia Blanca/U. K., Kontinentet 
14/41/5 O. C. pr. 1. Februar.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Petcrsborg/London eller Rotlerdam 1/6 Hvedebasis, Pe
tersborg og Kronsladt/London 33/ D. B., West Hartlepool 
32/6 D. B. B.. Pelersborg/Terneuzen Frcs. 38 Pulpwood, 
Antwerpen Frcs. 42 D. B. l/.. Boards. Riga/Hull 28/6 D. B. 
og l/t Boards. Windau/Calais Frcs. 39 D. B.. Sarpsborg 
Rink. 28 Pulpwood. Libau/Roslock Rink. 18 pr. 2,000 
Kilo Oljekager. Haparanda (lo Pladser)/Nanles Frcs. 60, 
Slugsund og Torsvik/Aleksandria Frcs. 69. Sundsvall (én 
eller lo Pladser)/Delfzyl Hil. 19 D. B. B. Soderhamn/ 
Dieppe Frcs. 381/3 D. B. og 1/j Boards, Gefle/London 30/ 
Floorings, Lysekil/Buenos Aires 20/. Sten. All pr. Ok
lober Afskibning.

K u 1 f r a g I e r n e. Fra Tynen eller Blytli sluttedes 
lit. a. Petersborg 5/41/5 (1,800). Kronstad! 5/41/5 (3,000). 
Gefle 5/9 (2/400), Stockholm 5/4 i/5, (2,650), Antwerpen 
5/11/5 (1,600), Barcelona 8/6 (4,200), Tunis 10/ (2,000), 
Las Palmas 8/9 (4,000). Boness/Kiel 6/41/2 (2,250), Wear/ 
Fairwaler 5/6 (1,300). Sunderland/Swinemiinde 5/ (1,600). 
Blandt Befragtningerne fra CardilT og Newport kan næv

nes Reval 7/3 (2,300), Stockholm 6/6 (2,300), Dieppe 6/ 
(2,000), Cadiz 9/3 (1,800), Barcelona 8/9 (3,200), Mar- 
seille Frcs. 10 (3,600), Genua 8/9 (4,000), Port Said 8/ 
(4,500), Aden 10/3 (3,700—4,000), Las Palmas 9/, Rio de 
Janeiro 17/ (3,800—4,000), River Plate 18/6 (6,000).

Havarier og Forlis.

Til Bureau Vcritas er i August Maaned 191.1 anmeldt 
■som forlist følgende Skibe: Sejlskibe: 13 amerikanske, 9 bri
tiske, 5 franske, 1 tysk, 2 græske, 3 italienske, 4 norske, 2 russiske, 
4 svenske; ialt 43. Dampskibe: 2 amerikanske, .14 britiske,
1 chilensk, 3 danske, 2 hollandske, 6 franske, 3 tyske, 1. græsk,
2 italienske, 1 japansk, 2 norske, 1 lussisk, 2 svenske; ialt 40.

Aarsagernc til Forlisene var for Sejlskibene: Stranding 
18, Kollision 5, beskadiget af Ild 5, forsvundet 4, forladt 2, op
hugget 9; for Dampskibene: Stranding 9, Kollision 5, be
skadiget af Ild 1, forladt 2, ophugget 22, savneti 1.

Fra Sø og Land.
Druknet. Kjøgc. 17. Oktober. (Ritz. Bur.) Fra Kanada er 

der hertil indløbet Meddelelse 0111, at en ung Mand fra Kjøgc, Hans 
Peter Valdemar Hansen, der var forhyret med et norsk 
Skib, er faldet over Bord i Atlanterhavet og druknet.

Ski bsefterretn i n ger.

Dampskibe.
Det forenede Dampskibsselskab. Ad. Andersen, Sehubert. 

ank. her 19./10. — Alexandra, Nielsen, afg. Lefcandilis 18./10. 
til Salonica. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Petersborg 16./10. — 
A11 gi o Dåne, Tønnesen, ank. Trondhjeiii 17./10. — A. N. Han- 
s e n, Sørensen, pass. Brunsbiittel 18./10. for Dunkerque. — A 111 - 
w c r p e n, Madsen, afg. Antwerpen 17./10. til Levanten. — A r - 
k a 11 s a s, Petersen, afg. Filadelfia 17./10. hertil. — A r 11 o, Fiseher, 
pass. Portland 16J10. for Barcelona. — Aurora, Gommesen, afg. 
Lissabon 11./10. hertil — Baron Stjernblad, Therkildsen, afg. 
Riga 17./10. til Antwerpen. — Beira, Lunge, ank. Algier 18./10.
— C. F. T i e t g e 11, Thomsen, afg. herfra 9./10. til New York. — 
C hr. Br oh er g, Mortensen, afg. Petersborg 18.10. til Ghent. — 
(Christian IX, Mikkelsen, ank. her 16./10. — D a g m a r, Bøg
vad, ank. Petersborg 15./10. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 
17./10. til Bergen. — Florida, Andersen, pass. Cap Verde 18./10. 
for London. — G a r o 11 11 e, Sørensen, ank. Koivusaari 18.10. — 
Hellig Olav, Holst, ank. her 10./10. — H e n g e s t, Munek, 
afg. herfra 17./10. til Riga. — H j e 1 ni, Henriksen, ank. Danzig 
19./10. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Palermo 10./10. hertil.
— J o 1 a 11 111 a, Rasmussen, afg. London 18.10. til Antwerpen. — 
K a s a 11, Mikkelsen, ank. Libau 12./10. — K e u 1.11 c k y, Kylles- 
beck, ank. her 19./10. — Kiew, Jørgensen, ank. Antwerpen 14./10.
— I( u r s k, Wiencke, ank. Petersborg 17./10. — Loire, Craignou, 
ank. Bordeaux 17,'K). — Louise, Larsen, ank. lier 18./10. — 
L o u i s i a 11 a, Ørsted, pass. Newcastle 6./10. lor Boston. — L. P. 
Holm blad, Svane, afg. Gibraltar 11./10. hertil. — M i 11 s k, 
Harder, alg. Lissabon 16./10. hertil. — Morsø, Nellemann, pass. 
Holtenau 18./10. hertil. — Moskov, Jon Jonsen, pass. Holtenau 
15.10. til Petersborg. — Nicolai II. Jørgensen, pass. Portland
17. /10. hertil. — Nordjylland, Søeberg, ank. Antwerpen 17./10.
— 0, B. S11 li r, Frisenette, ank. her 18./10. — Om sk, Jacobsen, 
pass. Brunsbiittel 17./10. for Hull. — Pen n s v 1 v a 11 i a, Lissner, 
afg. Baltimore 7.TO. til Kristiania. — Perm, Gnttliardt, ank. 
London 16.,TO. — P r e g e 1, Iversen, ank. hertil 14/10. — Saga, 
Wiborg, pass. Citavos 17./10. til Algier. — Saxo, Muller, ank. 
Pillau 16.110. — Seine Dampt, afg. Wiborg 17.10. — Texas, 
Clausen Kaas, pass. Lizard 12./10. for Filadelfia. — T li y r a, Dam, 
afg. herfra 18.110. til Arendal. — Tiber, Beeh, ank. Livorno
18. /10. — Tyr, Thaning, ank. Windau 19.10. — Unitod 
S t a t e s, Gøtsclie, ank. New York 17./10. — Viking, Meyer, afg. 
herfra 18./10. til Stettin. — Sara tov ank. Libau 13./10. — 
T o m s k, Kruse, ank. Antwerpen 17.TO.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Petersborg 13./10. — 
A 111 a 1 i e n b o r g afg. Petersborg 18./10. — A 11 n a M æ r s k afg.

(Fortsættes Side 631.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 19. Oktbr. 1911.

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 
Danmark........................................
Norden. ........................................
København ...................................
Carl................................................
Dannebrog.....................................
Skjold ............................................
Urania................................. ..........
Union..............................................
Dampsk. af 1896 ..........................
Hejmdal.........................................
Østasiatiske.................................
Østersøen.......................................
Nordsøen........................................
Gorm..............................................
Torm..............................................
Inga .. .............................................
Cimbria.................. .....................
Vesterhavet...................................
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 
Forenede Bugser-Selskab............
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88...........
57, % foren. Dampsk.-Selsk.........
4 % Østasiask Komp...................
Stats- og Kreditforen Obligationer. 

3 °/0 Stats amort. . .. 
37, % 
37, % 
37, % 
4% 
4% 
37,% 
4% 
37, °/0 Landkreditk. 
4“/0 Østift. Kreditf.

uops. Stats........
Husejer Kreditk. 
Kbhvn.s Kreditf.

Østift. Kreditf.

2. Serie..
1. - .
6. - ..
7; - . .
3. - ..
9. -

Gjort til Køber Sælger

los’,; -7, 1081' 108’,;
79°/4 797, 797.

937, 94
—■ —
927. 927.
88 887.
7674 767,
— —
— —
88 89

1017, -V. 101 ioi7;
138- 7« 138 1387.

— —
— _

967, 967. 967,
87 . 88
— —-

72- 73 721/, 73
— —

8‘/2 -8 7 87,
517, 59

52’/4 -53 52’/* 53

_ ,_
— —
--

927. 947.
867. 86 867.
90- 7. 90 907.
95- 95 957.

96 977',
89 897.
947, 95
997; 997,
947, 95
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Gjort til Køber Sælger
Aktier.

Nationalbank................................ 143’,'. 145
Privatbank................................... 1127. 112 1127.
Landmandsbank............................ 1397. 140
Handelsbank................................. 139’; 139’/. 140
Grundejerbank............................ 22- 7.-7, 22 227,
Burm. & W ain.............................. 987. -7, 987. 987,
Helsingørs Jærnsk........................ 827. 827. 82’/.
Sukkerfabr..................................... 268- 1-1 35 ^’4 268'7. 269
Bryggeri Aktier..................... .. 1867, •7.-7. 1867. 187

Vekselkurser d. 18. Oktober 1911.

Hamburg.....................................
London ..........................................
Paris ............................................
Amsterdam...................................
Wien..............................................

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

89.00
18.24
72:55

150 65
75.65

88.80
18.20

Notering paa Berlins Børs d. 18. Oktober 1911.

Russiske Noter.....................................................
4 °/0 Russiske Consols...........................................
3’/10’/0 — Boden Kredit................................
5°/. Mexikanske 1899 ..................... .....................
5 °/0 Rumænske Stats...........................................
4% - - 1890 ................................

216.70
90 80
87.70
99.80

100.40
93.00

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 164,000, „Danmark" 168,000, „Norden" 
16,000, „Carl" 16,000, „Dannebrog" 8,000, „Skjold" 80,000. 
„Heimdal" 18 000. „Neptun" 12,000, „Dansk-russisk" 96,000, 
„Østasiatisk" 228,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Thameshavn 1S./L0. - B t a 11 i u s s b c t g ank. Zaandam 16.,10. 
—. Børglum ank, Yxpila 12./10. — Chassie Mærsk ank. 
Boness 5./10. — Dansborg ank. Metbil 13.(10. — El s borg ' 
ank. Bona 10./10. — Esrom afg. Geelong 21./9. — Flynder
borg ank. Petersborg 8./10. — Fredensborg ank. Lissabon
13. /10. — Frederiksborg pass. Kjøbenhavn 12./10. — Guld
borg ank. Riga 13./10. — Gurre ai'g. Cardiff 17./10. - il am-; 
m e r s li u s ank. Barry 15./10. — H a r r i 1 d s b o r g afg. Huelva 
12./10. — Hund borg ank. Pernau 11.(10. — linn c bor g afg.; 
Libau 19./10. — Jelling ank. Helsingør 12.10.— J o in s-’ 
borg afg. Uleåborg 19./10. — Jungshoved afe. Rio de Ja- 
neiro 6./10. — J æ g e r s b o r g afg. Brahestad 18./10. — K a 1-
1 u n d b o r g ank. Petersborg 12,(10. — Kalø ank. Riga 12./10. 
— K 1 a m p e n b o r g pass. Kjøbenhavn 16.(10. — Kronborg 
ank. Galvcston 26-/9. — Lejre ank. Pernau 10.(10. — Lille
borg ank. Konakri 14./10. — Marselisborg afg. Archangel .
15. /10. — Næsborg afg. Archangel 5./10. — Peter Mærsk
afg. Uleåborg 14./10. — Randelsborg ank. Huli 11./10. — 
Rosenborg ank. Pernau 13.(10. — Silkeborg ank. Kjøben
havn 16.,10. — Skakkeborg ank. Kaskø 19./10. — Skan
derborg afg. Uleåborg 18./10. — Skjoldborg ank. Tyne 
11./10. — Skod s bor g ank. Alholm 15.(10.— Spigerborg 
ank. Dunkerque 14./10. — S tog cl bor g ank. Amsterdam 18./10.— 
Stjerneborg ank. West Hartlepool 3.,10. — S ø b o r g ank. 
Las Palmas 13.(10. — T a a r il b o r g ank. Libau 8./10. — T u - 
borg ank. Boness .16.(10. — Ulfsborg ank. Huelva 17./10. — 
Uranienborg ank, Memol 17./10. — Vis borg ank.
Newcastle 8./10. — Vor d i.n gborg ank. Petersborg 15,10. — 
0 r k i 1 d ank. Korsør 15./10.

Vesterhavet. Bodil, Uldall, afg. Trångsund 18.(10. til Pa- 
sages. — Nora, Lauritsen, afg. Glasgow 17./10. til Aarhus. — 
C i t o, Jepsen, afg. Huli 17.(10. til Rokkala Koskio. — Olga, Chri
stensen, pass. Brunsbiittel 17.(10. for Barcelona. — Ellen, Han
sen, ank. Antwerpen 17./10. — Marie, Jessen, pass. Brixhain
16. /10. for Barcelona. — Nancy, Tb. Nielsen, ank. Barcelona 
15./10. — F y 11 a, Brincli, ank. Grimshv 15.(10. — Dagmar, 
Skou, pass. Kap Finisterre 15./10. for Rotterdam. — Inger, Schiff, 
pass. Brunsbiittel 15./10. for Barcelona. — N a u t i k, N. Nielsen, 
afg. Brixham 14./10. for Palmas. Hobe, Gregersen, afg. Va- 
lencia 14./10. til Almcria.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 14./10. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 13.(10. til Petersborg. — Pawel A n d' r e j e f f, 
Tannebek, ank. London 15.(10. —■ Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Windau 14,10. — R u s s, Petersen, ank. Cardiff 15./10. 
■— W I a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. Metbil 13./10. —
Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Petersborg 15./10. til 
London. — Michail Ontchoukoff, Harboe, ank. Campbellton 
3./10. — Generalkonsul Pal li sen, Christensen, afg. Tyne 
8./10. til Restigouch. — W 1 a d i m i r R c i t z, Olsen, ank. Cardiff
14. /10. — Helmer Mørch, Thorsøe, afg. New Milis 8./10. til 
Browhead f. 0. — Newa, Dahl, ank. Kronstadt 12./10.

Det østasiatiske Kompagni. Bin tang ank, Davouport 17.(10. 
for hjemg. — Samui ank. Genua 16./10. for hjemg. — Pangan 
afg. Sabang 16./10. for hjemg. — S i a m ank. Kjøbenhavn 17.(9. — 
Indien ank. Leith 14./10. for hjemg. — Kina afg. Sabang 8./10. 
for hjemg. — Tranquebar afg. Hongkong 3./10. for hjemg. — 
Ban don afg. Antwerpen 13./10. for udg. — Chumpon afg. 
Colombo 14./10. for udg. — Arabien ank. Yokohama 15./10. for 
udg. — C a t h a y afg. Tyne 1./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
7.(10. for udg. — St. Croix ank. London 15./10. for udg. — 
S t. Jan afg. St. Thomas 4,10. for hjemg.

Havet. F y e n, Mathiasen, afg. Granton 17,10. til Kolding.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Blytli 14./10. —

Martha, Christensen, afg. Hudiksvall 17./10. — Elna, Rathje, 
ank. Tynen 18.(10. — Therese, Pedersen, afg. Monaco 16./10. — 
Harriet, Larsen, afg. Arzew 17.10. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Borgå 18.(10. — Simone, Møller, afg. Hernøsand 14.(10. — 
Jeanne, Olsen, ank. Sunderland 14.(10. — Vera, Larsen, afg. 
Antwerpen 17.(10. — Daisy, Lageseu, ank. Rouen J5./10. — 
A n n i il e, Letli, ank. Rouen 17./10. — K a m m a, Løffler, afe. Sfax 
14./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Wismar 15./10. — Ema
nuel, Svane, ank. Trångsund 16,10. — Erindring, Nielsen, 
ank.' Kolding 17./10.

Thurø. H. A. Hansen, ank. Konigsberg 17,/10.
Skandia. Rim fax c, Westergaard, afg. Liibeck 17./10. til 

Windau. — Skinfax e, Faber, ank. Petersborg 19./10. — G u 1- 
f a x e, Petersen, afg. Methil 19./10. til Kiel.

Vulcan. Vulcan ank. Burntisland 13./10. — London 
afe. Methil 18.(10. — Paris afg. Kiel 17./10. til Petersborg. — 
B r y s s e 1 afg. Methil 16./10. til Kalundborg.

Mercur Berlin ank. Kjøbenhavn 14.10. Wien ank. 
Grimsbv 14./10. — R o m a afg. Kiel 16./10.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Gefle 14./10. — Nelly, Clau
sen, ank. Ostende 9./10. — Fan ny, Eriksen, afg. Hernøsand 18.(10. 
til Rouen. — Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 14./10. for Bilbao. 
— A 1 c x v, Lorentzen, ank. Saffi 16./10. — Dag n y, Sørensen, 
pass. Portland 18./10. for Esbjerg. — Mary, Bang, ank. Great 
Yarmouth 16,10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Randers 18./10. — Freja,
Nielsen, ank. Antwerpen 17./10. •— Vera, Thing, ank. Riga 17./10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Windau 18./10. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Methil 17./10. T v s k 1 a n d1, Danstrup, ank. 
Leith 16./10.

Dampskibsselskabet af 1911.
hus 17,10. — Alf, Clausen, ank.

E d n a, Troensegaard, 
Kronstadt 16./10.

ank. Aar-

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Filadelfia 12.(10.
— Ekliptika, Hemmingsen, ank. New York 11./10. 
Schmidt, ank.
18./10.

Moranen 15./10. —■ U r a n i a, Clausen,
— Svend, 

, ank. Leith

Nordsøen.
K r o n p r i n s . _ , , ..
Holland, Poulsen, ank. Wismar 15.(10. — England, Ander
sen, ank. Bandholm 17./10. — Rusland, Bennetsen, ank. Pillau 
15./10. ■

Nord Land, Larsen, ank. Kjøbenhavn 
Frederik, Andresen, ank. Trångsund

14,10. —
13./11. —

Torm. Sara, Jensen, afg. Methil 16.(10. ■— Helene, Sø
rensen, afg. Burntisland 14./10. - - S j æl 1 and. Svarrer,. ank. Ko
nigsberg 16.(10. — Agnete, Dam, ank. Frederikshavn 13./10. — 
Hermia, Fårup, ank. Frederikshavn “167/107 — AT i c é, Jørgeh- 
sen, ank. Odense 16./10.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Kifel 17.(10. — Rå g n- 
h i 1 d, Schultz, afg.. Antwerpen, 18.(10. — V al.bo r g, Hanspn, 
ank. Sarpshorg 17./10. -— Gunhild, Hansen, ank. Hungerburg 
15./10. -

Sejlskibe.
Ærø. A pol lo, Albertsen, ank. Warnemiinde 15./10. — Æg ir, 

Winther, ank. Dysart 15./10. •— Mester, Petersen, ank. Ahus
15. (10. — F r e y a, Kock, ank. Hammerhavn 16./10. — P'. R.
Nielsen, ank Swinemiinde 16.(10. — Rigmor, Petersen, ank. 
Kolding 16./10. — P h ø n i x, Rasmussen, ank. Aarhus 16./10. — 
Amalia, Andersen, ank. Swinemiinde 15./10. — Alf, Rasmussen, 
afg. Kings Lynn 15.(10. til Bogense. — Valkyrien, Weber, 
ank. Frederiksstad 16./10. — A m o r, Hansen, ank. West Wemyss
16. /10. — Marie, Petersen, ank. Helsingfors 16./10. — M a a g e n, 
Mortensen, ank. Gibraltar f. 0. 14./10. — Jørgen Olsen, Chri
stensen, ank. Helsingfors 16./10. — H. H. Petersen ank. Herno- 
sand 17,10. — Mette, Poulsen, ank. Grangemouth 16./10. — 
I. A. Kro m a n n, Christensen, pass. Beachy Head 18.(10. østg. — 
Dronning Louise, Lauritzen, ank. Uleåborg 18./10. — We
myss C a s 11 e, Bandholm, ank. Kristiania 18./10. — H a m 1 e t, 
Rasmussen, ank. Setubal 17./10. — A c t i v, Schmidt, ank. West 
Wemyss 18./10. — Concordia, Madsen, ank. Boness 18./10. — 
Yrsa, Hansen, afg. Gibraltar 17./10. til Patras. — Laura, Jen
sen, afg. St. Johns 16./10. til Gibraltar f. 0. — C h r. H. Ras- 
m ii s s e n, Rasmussen, ank Civita Vecchia 17.(10. — Anna, Han
sen, ank. Kjøbenhavn 18./10.

Svendborg. Guldborg, Jensen, ank. Kristiania 11.(10. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. Lolials 12./10. — Von in, 
Larsen, ank. Kjøbenhavn 11.(10. — Niels Juel, Olsen, ank. Odense 
13./10. — Frits Emil. Nielsen, ank. Kjøbenhavns• Red 13./10. — 
I. Lotz, Hansen, ank. Wiborg 13./10. — Belona, Nielsen, ank. 
Umeå 13./10. — Valdemar, Andreasen, ank. Lovisa 12./10. — 
Hans Ditlev, Jensen, ank. Konigsberg 12./10- —■ Ludvig, 
Jørgensen, ank. Frederikshavn 14./10. — Philip, Christensen, ank. 
Petersborg 14.(10. ■— Ellen, Andersen, ank. Kristiania 14./10. — 
Ring A n d ersen, Hansen, ank. Randers 15./10. — Valborg, 
Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 15.(10. — F r e j r, Brandt, ank. Fre
derikshavn 15.(10. — Alma, Hansen, pass. Helsingør 15./10. — 
Urania, Robach, -ank. Rochester 15./10. — Concordia, Hen
riksen, ank. Dvsart 16./10. .— Ragnhild, Andersen, ank. Kjø
benhavns Red' 16./10. — F y 11 a, Rasmussen, ank. Kjøbenhavns Red 
16./10. •— H e j m d a 1, Rasmussen, ank. Fowey 16.(10. — Mar
tin N i s s o n, Petersen, ank. Norrkoping 14./10. — A u e, Jørgen
sen, ank. Dunkerque 16./10. — Neptunus, Nielsen, ank. Pe
tersborg 17.110. —-Niels, Nielsen, ank. Umeå 17./10. — Venus, 
Hansen, ank. La Roehelle 16./10. — L i b r a, Hansen, ank. Dover 
16.(10. — Emilie, Rasmussen, ank. Fowey 17./10. — C i m - 
b r i a. Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 16./10. — Pampa, Jensen, 
ank. -Kristiania 17./10. — G a 1 a t h e a, Jensen, ank. Fowey 17./10. 
— For.tuna; Jørgensen, ank. Rønne 18.(10. — H aa b et, An
dreasen, ank.. Bandholm 16.(10. ■— Cornwall, Petersen, ank, 
Fowey 17./10. — Elise, Andreasen, ank. Dysart 18.(10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 20. Oktober 1911. — De neutrale Flag i inde

værende Krig. — Fragtmarkedet, -ri Havarier og Forlis. — Fra Sø 
og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskprs-;



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

S®' Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen son, 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning

iusF.Schierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N, S ANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXYACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

Esbjerg

Tovværks- Fabrik
Hamp- Kokus Manilla- Jern- oø Staal
Tovværk 

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang —
John Crabbie’s oia Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc..

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, . . / Buhl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: j Carlholtormann. Klubeohin.

„Dansk Søfartstidende"
liar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Nnmre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie A 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —•
Dé øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 40 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet- af et Aktieselskab.- — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"., ’

Tbykt hob J. Jøbgbnsen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SflFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 82. Kjøbenhavn, Tirsdag den 24. Oktober 191.1. 18. Aarg.

(JJ Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Dansk kondenseret Mælk og dansk steriliseret Mælk og Fløde 
af prima holdbar Kvalitet fra

A/S Den danske Mælkekondenserings Fabrik
i Nakskov

Faas i alle Skibsprovianteringsforretninger samt hos Eneforhandleren

Peter Knudsen gt“glesTtfædfe„ ABbenhv'

Ankere, Kjæder, Tougværk | 
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. I

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

De private Assurandeurer lim. 
I København 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poat-Adresse: Telegram-Adresse Tekfon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

NDRTH EASTERN NAR1NE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8EN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSENQ" og „NEWS, SUNOERUNO".

o 
o o 
o o 
o o 
o o o o 
O o o 
o
❖
o
❖O -------- ---- ....<► Q <><►<► <►<►<> <K> <►<><><><► <►<><►<►<►<►<►<><><><►<►<►<><>

<► 
o 
o o 
O o o 
o o o o O 
o o 
o •o 
o o 
❖ 
❖

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, isti:
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder “Øe^sler og (Jk^re^hiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Haos Smith,
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

C. G. WARBURG.
Consultereude Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbrltanien.

Telegram-Ådr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead,, 

LONDON London E. C. London. N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
SRil>svaei*ft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle l or Udførelse af Stævne, Bor og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensions . 

Staalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

G-ebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

UnderfyrbadBr.
Som Underfyrnøder eller 

Kullæmper søges Plads fra 
lørst i Novbr. af en Mejerist, 
vant til Fyring og Maskin- 
pasning. Pladsen ønskes helst 
paa et større Dampskib. Mu
lige Tilbud bedes sendt til: 

Mejerist A. Andersen,
Bjeverskov Mejeri, Borup St.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billig. Prlur. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen., 

Telefon 7262.

for Keb, Salg og 11
Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

„GIDEON“
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Ug.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 800,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SoaBaurance. 134.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / Kvæsthusgade 3, St. Telegr,-Adr.: „KAYDYHB"
l Kjøbenhavn K.

Teknisk M aski nforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHk Unnnti Patent Bundfarver__.III. nff GyS og Patent Mønnie safnt

WD llipk g Pfl’ø bekendte Maskin-
• De Ulull M UU U og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Kunstfyrværker Fritz Busch 

anbefaler sig med 
Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.

Originale engelske „Water Llghts" til Redningsbøjer feres paa Lager
Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 

Søfartsafdeling.
Laboratorium: Bopæl:

Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.
Telefii 6031. Telegramadr.: „RAKET", Klibenliavn PrlvattelBfoti Vutir 610.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge og Sverig for 

Lord Kelvin & James White, Glasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer.
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter. 
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dy bdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimutli Spejl.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 24. Oktober 1911.
Blandt de Institutioner, som del paa Sparekommis- 

sionens Initiativ er gaael ud over paa Finanslovforslaget 
er H a n d e I s f 1 a a d e n s Skoleskibe, i hvert Fald 
da »Georg Stage«.

Stiflelsen »Georg Stages Minde«, der i en lang Aar- 
række liar haft et Tilskud paa 15,000 Kr., er i Aar opført 
med 10,000 Kr., fordi der er fundet Overskud paa Skibets 
Driftsregnskab. Af denne Omstændighed alene vilde det 
imidlertid være meget forhastet al slulle noget om Ned
sættelsens Fors varlighed, hverken i den ene eller den 
anden Retning. »Georg Stage« anvender nemlig, saa vidt 
vi har kunnet bringe i Erfaring, ikke Afskrivninger, og 
el passende Overskud paa hvert Aars Drift er saaledes en 
uomgængelig Nødvendighed. Paa den anden Side afgiver 
det Regnskab, som aarligl offentliggøres af Stiftelsen, ikke 
noget Grundlag for en Vurdering af, hvilket Minimum 
det aarlige Overskud uden Fare kan gaa ned lil; thi Regn
skabet indeholder kun el Driftsregnskab, men ikke nogen 
Opgørelse over Stiftelsens Status, hvad der dog mulig 
hænger noget sammen med, at Stiftelsen ingenlunde er 
identisk med det Legat, hvis Hovedformaal det er at af
give Midler til Driften af Skoleskibet.

Under disse Omstændigheder unddrager Sagen sig 
foreløbig Offentlighedens Skøn. Forhaabentlig har der 
været forelagt Ministeriet saadanne Oplysninger om Stif
telsens økonomiske Forhold, at det af disse har kunnet 
sluttes, at en midlertidig Nedsættelse af Statstilskudet 
ikke vil bringe Skoleskibet i Fare. »Georg Stage« har 
nemlig mange Venner, endog ganske bortset fra den store 
Kreds af Søfolk, der har modtaget deres første Sømands
uddannelse om Bord i det smukke, lille Skoleskib.

Hvad det andet Skoleskib »Viking« angaar, er Sa
gen om muligt endnu mindre klar. Tilskudet lil »Vi
king« er foreslaaet strøget af Sparekommissionen, og paa 
Finanslovforslaget findes, som vore Læsere vil have set 
af det her i Bladet offentliggjorte Uddrag af dette, intet 
om »Viking«. Denne sidste Omstændighed er dog langt
fra afgørende. »Viking« har, som bekendt, i de Aar 
Skibet har været i Drift faaet et Statstilskud af 50,000 
Kr., men Forslaget herom er, saa vidt vi kan se, stedse 
kommet frem som Ændringsforslag ved Finanslovens 
2den eller 3die Behandling; at det ikke foreligger ved 
selve Finanslovforslagets Fremlæggelse er i hvert Fald 
ikke noget nyt. Hvorvidt et Forslag om Tilskud vil frem
komme senere hen paa Samlingen kan næppe med fuld 
Sikkerhed oplyses i delle Øjeblik. Af Udtalelser, som Sø- 
farlsministeren forleden har fremsat overfor et hervæ
rende Dagblad, fremgaar det, at Ministeren ingenlunde 
har tabt »Viking« af Syne, men at man endnu ikke har 
modtaget noget Andragende fra Skoleskibsselskabet. Det 
er jo imidlertid ingen Hemmelighed, at Driften af Skole
skibet har kostet betydelige Ofre, og det, der for Tiden 
udkræves for at bringe Spørgsmaalet om Statstilskudet 
videre, er derfor efter alle Solemærker at dømme en Fi- 
nansplan for »Viking«, paa hvilken Skibets Fremtid med 
fornøden Sikkerhed kan bygges.

Trods den megen Uenighed, der i sin Tid kom til 
Orde om »Viking«-Sagen, vil man dog sikkert fra alle 
Sider ønske Skoleskibets Bestyrelse Held til at løse denne 
Opgave.

Tyrkisk Cirkulære angaaende Krigs
ko n 1 r a b a n d e. Det tyrkiske Udenrigsministerium har 
tilstillet del svenske Gesandtskab i Konslantinopel, der 
varetager Danmarks diplomatiske Interesser i Tyrkiet, en 
Fortegnelse af nedennævnte Indhold over Genstande og 
Materialer, som den tyrkiske Regering har besluttet at 
betragte som Krigskonlrabande under Krigen mellem Tyr
kiet og Italien:

1. Vaaben af enhver Art, derunder Jaglvaaben og 
adskilte Dele, der tydelig fremtræder som hørende til 
Vaaben.

2. Projektiler, Ladninger og Patroner af enhver Art 
og adskille Dele, der lydelig fremtræder som hørende der
til, Bly og Platin.

3. Krudt, Materialer og eksplosive Stoffer, der er sær
lig bestemt lil Krig, Salpeter, Kalisulfat, Klorkalium og 
Svovl.

4. Lavetter, Ammunitionsvogne og Forstillinger.
5. Mililærvogne og Maskiner af Jern, der anvendes 

til Krigsbrug, samt Værktøj, Redskaber og adskilte Dele, 
der lydelig fremtræder som hørende dertil.

6. Militær-Beklædningsgenstande og -Ekvipering, der 
lydelig fremtræder som saadan; militært Seletøj af enhver 
Art, naar det tydelig fremtræder som saadant; Ride-, Træk
og Pakdyr, der er anvendelige til Krig.

7. Lejrmateriel og adskilte Dele, der tydelig fremtræ
der som hørende dertil.

8. Kyradser og Panserplader af Kobber, Støbejern og 
andet.

9. Krigsskibe og -fartøjer og adskilte Stykker, som 
ganske øjensynligt ikke kan benyttes andet Steds end paa 
et Krigsskib.

10. Redskaber og Apparater, der er fremstillet ude
lukkende til Fabrikation af Krigsammunition, til Fabri
kation og Reparation af Vaaben og Land- eller Søkrigs
materiel.

11a. Dyr og Kvæg af enhver Art, Kød, konserveret 
Kød, Beskøjter, Korn, enhver Art Konserves og Levneds
midler.

11 b. Korn kun betingelses vis.
12. Foder og Korn, der er egnet til Dyrefoder.
13. Klædninger og Beklædningsstoffer, Fodtøj, der er 

egnet til militært Brug.
14. Møntet Guld og Sølv og Guld og Sølv i Barrer.
15. Banknoter, Checks og andre Pengerepræsenta- 

liver.
16. Køretøjer af enhver Art, naar de kan benyttes i 

Krig, saavelsom adskilte Stykker deraf.
17. Skibe, Baade og Fartøjer af enhver Art saavelsom 

Skibsmateriel.
18. Flydedokker, Dele af Dokker saavel som adskilte 

Stykker deraf, Tove, Sejl, Tjære, Skibs- og andre Skruer, 
Hjul af enhver Art, Cylindre, Bolte, Haandsving, Plader til 
Reparation af Kedler, hydraulisk Kalk, Cement, Harpiks, 
Beg, Zink og Hamp, Hjørnebeslag (»Corniéres«).

19. Fast Materiel, Trækmateriel og rullende Materiel 
til Jernbaner, Materiel til Telegrafer, Radio-Telegrafer og 
Telefoner samt Isolatorer.

20. Luftballoner og Flyvemaskiner, adskilte Stykker, 
der lydelig fremtræder som Dele deraf, saavel som Tilbe
hør, Genstande og Materialer, der tydelig fremtræder som 
bestemt lil at anvendes til Luflballonfart eller anden Luft
sejlads.

21. Brændsel, Belysnings- og Opvarmningsmaterie], 
Nafta, Svovlsyre.

22. Krudt og Eksplosionsstoffer, som ikke er særlig 
bestemt til Krig.

23. Pigtraad, saavel som Redskaber, der tjener til at 
opsætte eller overskære Pigtraad.

24. Hestesko og Beslagsmedemateriel.
25. Seletøj, Sadler og hvad dertil hører, Kikkerter 

med 2 eller 1 Rør, Kronometre og de forskellige nautiske 
Instrumenter.

I 26. Runde Jernstænger med en Diameter af 3/4 eller
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r’/8 Tomme, Nilnagler eller Jernstykker, der har en Tyk
kelse af over y± Tomme.

Disse Genslande vil overensstemmende med Pariser
deklarationen af 16. April 1856 kunne beslaglægges af 
den tyrkiske Regering, selv om de findes om Bord paa 
Skibe, der fører neutralt Flag.

Behandlingen af Kornladninger fra 
Sortehavs -Havnene. I Følge Indberetning til 
Udenrigsministeriet fra det svenske Gesandtskab i Kon- 
slantinopel, der varetager Danmarks diplomatiske Inter
esser i Tyrkiet, har det tyrkiske Udenrigsministerium under 
13. ds. meddelt Gesandtskabet, at den tyrkiske Regering 
har besluttet, al Kornladninger, der kommer fra Havne 
ved det sorte Hav og er bestemt til neutrale Havne, kan 
passere Bosporus og Dardanellerne. Hvad angaar Korn
ladninger, der er bestemt til Italien, faar disse kun Lov 
at passere, for saa vidt de ikke er bestemt lil Brug for 
den italienske væbnede Magt eller Administration. Der 
skal være Formodning for, at nævnte Ladninger er be
stemt lil den italienske væbnede Magt eller Administration, 
hvis Forsendelsen er adresseret til de italienske Myndig
heder eller til en Handlende, der er etableret i Italien, naar 
del er notorisk, al denne Handlende er Leverandør af Gen
stande og Materialer af denne Art, samt hvis Forsendelsen 
er bestemt lil en befæstet Plads eller til en anden Plads, 
der tjener som Basis for den italienske væbnede Magt. 
Som Pladser af sidstnævnte Art skal betragtes: Spezzia, 
Civita-Veccliia, Neapel, Tarenl, Bari, Brindisi, Ancona, Ca- 
stellamare di Slabia, Catania, Syracus.

Den ovennævnte fri Passage vil kun kunne opnaas, 
for saa vidt vedkommende Konsulat (for danske Skibes 
Vedkommende det kgl. svenske Gesandtskab i Konstanli- 
nopel) skriftlig overfor Konstantinopels Ilavnekaptajn.- 
Embede erklærer, al den omspurgie Ladning hverken di
rekte eller i Henhold lil ovennævnte Formodning er be
stemt til Fjendens væbnede Magt eller Administration, og 
heller ikke til ovennævnte befæstede Pladser.'

Krigen. London, den 20. Oktober. Officielt med
deles, at Italienernes Fastsættelse af Østgrænsen for Blo
kaden af Tripolis, hvorved ægyptisk Territorium er ble
vet indbefattet under Blokaden paa en Længde af 200 Mil, 
skyldes en Fejltagelse, som den italienske Regering har 
berigligel ved en Meddelelse til sine Gesandter i Udlan
det. Som Grænse for Blokaden er fastsat Bugten ved 
Solum. (»Ritz. Bur.«.) 

lil Bombebøssen i Kjøbenhavn, medens den femte, Ci- 
lanlen, Matros Otto Andersson, nægtede at afgøre Sagen 
paa denne Maade, og Kaptajnen ansaa ham derefter i 
Medfør af Sølovens § 102 med en Straf, bestaaende i Tab 
af en Kvart Maaneds Hyre eller femten Kr. til Bombe
bøssen.

Saa snart »Spigerborg« indkom hertil, indgav Ci- 
tanten her til Retten Klage over den ham paalagte Straf, 
idet han under Henvisning lil Sølovens § 44, 2det Stk. 
gjorde gældende, at Kaptajnen har været uberettiget lil 
al tilpligte Mandskabet at beskæftige sig med et Arbejde 
som del ommeldte paa en Søndag, og han paaslaar under 
nærværende Sag, den ham paalagte Bøde ophævet og 
sig dens Beløb udbetalt.

Indstævnte har paastaaet sig frifunden.
Under Sagen er det af Indstævnte anført, at »Spiger

borg« havde spildt en ikke ringe Tid ved, at der var 
Strejke blandt Havnearbejderne i Memel, samt, at dets 
Fart var bleven stærkt nedsat som en Følge af Bevoks
ningen med Søplanlerne. Naar det blev paalagt Dæks
mandskabel at udføre del paagældende Arbejde om Søn
dagen, var Grunden hertil, efter hvad han videre har an
ført den, at del var nødvendigt straks efter Ankomsten 
lil Windau al rense og male Skibet indenbords, for al 
Rummene kunde blive tørre til den Dag, Tirsdagen den 
2. Maj, da Skibet skulde indtage sin Kornlast, og der 
havde da ikke værel Lejlighed til forinden den 29. April 
al paabegynde Rensningen udenbords, hvilken Rensning 
med paafølgende Maling paa den anden Side maalte fore
lages, medens Skibet var tomt og laa højt paa Vandet.

Der findes nu at maalte gives Indstævnte Medhold i, 
al der ved Sølovens § 78 er hjemlet ham Ret til at paa
lægge Skibsmandskabet at udføre det oftnævnte Arbejde 
en Søndag, og han har derfor yderligere i Sølovens § 102 
haft Hjemmel til, da Cilanten vægrede sig ved at udføre 
Arbejdet, at anse ham med Bødestraf, men idet den Ci
lanten paalagte Bøde, som nævnt 15 Kr., under Hen
syn lil samtlige foreliggende Omstændigheder, findes ikke 
al burde have oversteget et Beløb lig fem Dages Hyre 
eller 10 Kr., vil den være at nedsætte i Overensstemmelse 
hermed.

Da Indstævnte har deponeret den paagældende Bøde 
her i Retten, findes det derimod ikke nødvendigt i Dom
men at udtale noget angaaende Citantens Ret til at er
holde de 5 Kr. deraf udbetalt.

Sagens Omkostninger findes eller Omstændighederne 
al burde ophæves.

Af The Baltic and White Sea Con- 
ference’s Cirkulære.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 91/1911, afsagt 11. Oktober 1911. 
Matros Otto Andersson mod Kaptajn G. L. H a n- 
s e n, Fører af Dpsk. »Spigerborg«.

Efter at »Spigerborg« i April Maaned 1911 havde 
losset en Ladning Kul i Memel, afgik det lil Windau 
for at indlage en Ladning Korn, og efter Ankomsten 
dertil blev de Rum, hvori der havde været Kul, renset 
og malet for al gøre dem i Stand til at modtage Korn
lasten, hvorhos Skibet, der under dets sidste Rejse var 
bleven tilgroet med Søplanter i Vandgangen, blev skra
bet og derefter malet udenbords.

Da Skrabningen ikke var bleven tilendebragt Lørdag 
Aften den 29. April, fik Dæksmandskabet Ordre til at 
fuldføre Arbejdet den paafølgende Søndag, og da Mand
skabet vægrede sig herved, optog Kaptajnen den 2. Maj 
Forhør over de Paagældende, hvorunder fire af dem ved
tog al betale hver især en Bøde lig med fem Dages Hyre

Lastning af Props i Finland.
Et tysk Rederi skriver til Foreningen:
»Som Regel opstaar der Uenighed om det indlastede 

Kvantum, hvis Fragten skal betales pr. indtagen Favn. 
Kaptajnen nødes undertiden til at fremsætte en særlig 
Protest og gøre gældende, at Skibet har faaet flere Favne 
om Bord, end Afskiberens og Køberens Repræsentant har 
indført i Konossementet. I Lossehavnen kan Rederiet ikke 
godt udsætte sig for Udgifterne og Opholdet ved en Maa- 
ling. Disse Bekostninger bliver altid for Redernes Reg
ning, selv om del opgivne Kvantum er forkert. Den 
Ekslrafragt, som Damperen vil opnaa i et saadant Til
fælde, vil næppe dække Udgifterne, og det er jo altid 
tvivlsomt, om Udbyttet vil blive bedre eller ringere.

Hvad kan der gøres for at sætte en Stopper for dette 
Misbrug i Finland? Kunde der ikke arrangeres et eller 
andet Modtræk paa de forskellige smaa Lastepladser? Jeg 
tror, at dette vil være den eneste Maade at byde dette 
Uvæsen Spidsen paa.«
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Ophold i Archangel. I
En svensk Reder, der for nylig har haft en af sir.e I 

Dampere i Archangel, meddeler Foreningen, at den blev 
opholdt der mere end den dobbelte Tid paa Grund af 
Regnvejr. Ilan skriver derom:

»Jeg beder meddelt til Foreningens Medlemmer, hvil
ken Tid Lastning i Hvide Havet kan lage, da der kun 
behøver al falde nogle faa Draaber Regn for at give 
Afskiberen et Paaskud til at standse Indlastningen. Efter 
min Mening er det paa høje Tid, at der bliver gjort 
noget for at modarbejde delle slorc Tidsspilde. Enten 
burde Certepartiet faslsælle et Minimumskvantum, som 
skulde indlades daglig uden Hensyn lil Vejret, eller, hvis 
man ikke kan blive enig herom, saa maa vore Medlem
mer forhøje Fraglen saa meget, at det unytlige Ophold 
bliver betalt.c

Indsenderen vedlægger tillige el Uddrag af Skibels 
Journal, hvoraf del fremgaar, at under Irellen Dages Op
hold i Archangel blev Arbejdet helt eller delvis stoppet 
paa Grund af Regn i ikke mindre end ni Dage.

Anvendelse af Winchmen i Rotterdam.
Foreningen har bragt i Erfaring, at der sidste Aar 

er blevet afsagt en Dom ved Rotterdams Appelret med Hen
syn lil ovenslaaende Spørgsmaal. Sagen angik en Damper, 
som var ankommet lil Rotterdam med en Ladning Kul.

Certepartiet indeholdt følgende Bestemmelse: 
»Consignees lo effeet the discharging, sleamer paying 

9 d. per Ion and providing only steam, steamwinches, 
winchmen, gins and falis.«

Modtageren sendte imidlertid »winchmen« om Bord fra 
Land. Damperens Kaptajn tilbød sin egen Besætning til 
Arbejdet, men tillod eventuelt Modtagerens Folk at be
tjene Spillene. Om Betaling blev der ikke talt. Mægleren 
præsenterede senere Skibet en Regning paa Fl. 87,46 som 
Betaling for »winchmen« og trak dette Beløb fra Fragten. 
Modtageren gjorde i Retten gældende, at han havde antaget 
Folk fra Land af den Grund, at de egnede sig bedre 
for Arbejdet end Skibets Besætning, og fordi de Arbejdere, 
som skal losse Damperne, i Reglen gør Indvendinger 
imod al arbejde sammen med en udenlandsk Besætning. 
Modtageren gjorde ogsaa gældende, at Kaptajnen var 
gaael ind paa denne Ordning ved at tillade Folkene at 
komme om Bord. Retten kom imidlertid til den Ansku
else, at Kaptajnen véd at tillade disse Folk at komme om 
Bord ikke dermed var gaaet ind paa, at de skulde ar
bejde for Rederiets Regning, da han kunde have faaet 
Arbejdet udført uden nogen Bekostning af Skibets Besæt
ning. Retten kom endvidere til det Resultat, at Kaptaj
nen, da Ladningsmodtageren ikke havde meddelt ham det 
modsatte, maatte mene, at da denne havde antaget de 
andre Arbejdere, saa maatte disse »winchmen« ogsaa være 
dér for Modtagerens Regning, og at denne derfor ikke var 
berettiget til at indgive Regning over Udgifterne til dem. 
I Dommen blev der derfor givet Rederiet Medhold med 
Hensyn til det ovennævnte Beløb, der tilkendtes med Ren
ter fra den oprindelige Stævnings Dato, og begge Parters 
Omkostninger, der beløb sig til Fl. 208.07.

Interesse. Danmark har et større Antal Kornlaster lil 
England eller Kontinent samt enkelte til Østnorge, men 
Ralerne 1/3 pr. 448, Kulhavnbasis, er lidet lønnende. Syd- 
og Veslsverig samt Øslnorge ligger uforandret med til
strækkelige Laster for den ledige og ventende Tonnage. 
Markedet ligger saaledes efter det indskrænkede Fartom- 
raade ret godt.

Af Returfragter Vest fra er der færre Kulfragter til 
danske Havne, medens Østnorge og Tyskland har flere 
Noteringer til £ 8 og £ 8.10, som fremdeles noteres ogsaa 
til danske Havne. Claylasler tilbydes tilstrækkelig for 
»kanalliggende« Skibe, medens Fodersloflastcr er knappe.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland heller 
ikke i afvigte Uge vist nogen livligere Tendens, og det er 
kun faa prompte Kornlaster, som kommer i Markedet. 
Pr. November udbydes fra Rostock 4 M. for Rug, 5 M. 
for Havre, hvorimod de andre tyske Pladser endnu intet 
har fremme. Sverig er lige fast og slutter til højere 
Rater, Carlshamn bl. a. Gadesten til Rostock 4 M., Halm
stad, at lade i Havnen, til Liibeck 3% M., Stetlin 4 M. 
Danmark har fra Provinserne vedblivende nogle Byglaster 
til Kjøbenhavn 11 Øre, Haderslev 15 Pf. samt Kartofler 
til Warnemiinde 3% M- Mange ny Byglaster tør næppe 
ventes i den nærmeste Tid, da England i disse Dage fore
tager ret store Indkøb af Byg. Kjøbenhavn ligger ret 
stille og sluttede Sojakager til Goteborg 3^ Kr., Byg til 
Øslbornholm 13 Øre, Præstø 12 Øre; nogen Udsigt til 
væsentlig Bedring derfra er der egentlig ikke.

Fra Sø og Land.

En Lodsfisk. Sømænd, som har sejlet paa Ny Zealand, vil 
med en vis Deltagelse høre, at en dér velkendt Lodsfisk, der gik un 
der Navnet »Pelorus Jack«, er død, skriver »Shipp. Gaz.« Den berømte 
Fisk har i 21 Aar mødt alle Dampere, som gik til Wellington, 
N. Z., ud for Pelorus Stræde.

I Følge Meddelelse fra Wellington blev dens døde Legeme fundet 
ved Durville Island den 21. Marts d. A., tildels ædt af Hajer.

»Pelorus Jack«, som hørte til Delfinarten kom regelmæssig 
for at møde alle Dampere, som kom gennem nævnte Stræde, 
hvad enten det var Dag eller Nat, og blev anset som en af 
Mærkværdighederne paa Turen mellem Wellington, Picton og Nel
son. Den har været set i dette Stræde i over tyve Aar og ilede 
i Almindelighed foran ethvert Skib som en Slags Lods. Tidligere 
blev den ogsaa kaldt Lodsfisken.

Det store Dyr siges at have været den sidste overlevende af . et 
Hold af samme Årt. som har levet i dette Stræde for et halvt Hun
drede Aar siden. For flere Aar siden morede de Rejsende sig med 
at skyde efter Dyret med Revolvere fra Dampernes Dæk, men 
tilsidst blev »Jack« saa populær mellem Passagererne paa denne 
Rute, at den omsider blev fredlyst og beskyttet ved en Parlaments- 
Akt. Den var sikkert det eneste Sødyr i Verden, som nød den Ære.

Havarier og Forlis.

Fragtmarkedet.

'Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 

England og Kontinentet maa Botlenhavet og til Dels 
Finskebugten betragtes som afsluttet for Sejlere, dog 
ikke af Mangel paa Fragter, idel der er flere La
ster fremme, men paa Grund af Vinteren, som har 
begyndt at indfinde sig. Rusland har som sidste 
Uge nogle Træ- og Havrelaster. Tyskland har en
kelte Kornjaster lil England, som dog er uden væsentlig

Ro s e u k 1 i p p e n, 3/m. Skonnert af Hafvero, der, som med
delt, grundstødte paa Sydøstsiden af Amager, er bragt flot af Svitzers 
og ind hertil. Skibet or læk, maa losse og reparere. Lasten var 
bestemt hertil.

F i m r e s t e, Dpsk. af Bergen, er paa Rejsen fra Eupatoria til 
Riga med en Ladning Salt, 6.000 Tons, grundstødt ved Hyllekrog. 
Ladningen lossedes i Lægtere. Svitzers assisterede Skibet flot, hvor
efter Rejsen fortsattes.

Y r s a, 3/m. Skonnert af Troense, er indkommet læk til Sand
ham.

Jacob in c, Skonnert af Odense, er, medens den laa for Anker 
udfor Brunshausen, bleven paasejlet af den tyske Skonnert »Anna« 
af Hamburg. »Jacobine«. der fik em Del ovenbords Skade, blev-slæbt 
til sit Bestemmelsessted Harburg, hvor Skaden repareres. »Anna« 
fik Skade paa Stævnen etc.

H a a b c t, 3/m. Skonnert af Faaborg, er, paa Rejsen fra Charles- 
town til Riga med en Ladning Pibeler, indkommet læk til Plymouth.
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S o 1 o li, Skounert af Svendborg, der paa Rejsen til Karrebæks
minde grundstødte Vest for Højen, er bragt flot af Østerby Baadelaug, 
tilsyneladende ubeskadiget.

Rita, Dpsk. af Kjøbenhavn, er paa Rejsen fra Hamburg til Aar
hus i Taage grundstødt paa Thunø Røn. Assistance er afsendt.

S e i n e, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Finland til 
Frankrig med Trælast været paa Grund paa Øland og er ankommet 
hertil for at reparere en Bundskade.

0 d d f r i e d, Dpsk. af Kristiania, har været paa Grund ved 
Højen Fyr, men er af Svitzers »Viking« bragt flot tilsyneladende 
ubeskadiget.

T o m s k, Dpsk. af Kjøbenhavn, er ankommen til Antwerpen og 
har paa sin Rejse fra Petersborg været paa Grund i Kielerkanal. 
»Tonisk« kom flot uden Assistance og fortsatte.

A g h i a P a r a s k e v i, Dpsk. af Syra, der, som meddelt, grund
stødte paa Sletterhage og blev bragt flot af Svitzers, er indkommet 
til Aarhus for dér at losse sin dertil bestemte Last. Da Skibet ikke 
or lækt fortsattes til Odense og Kolding med Restladningcn af Oljo- 
kager.

A d e 1 e, Galease af Marstal, har don 21. ds. ved Friedrichsort 
været i Kollision med tysk Panserkrydser »Friedrich Carl« og faact 
en Del ovenbords Skade. Krydseren, der ikke lik Skade ved Kolli
sionen, bugserede Galeasen i Havn i Holtenau.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 18. ds. løb en ny Skonnert af Stabelen fra Øx en bjerg 
Skibsværft i Svendborg. Skibet fik Navnet »Maagen«, det 
maaler 79 Brutto Reg.-Tons og skal føres af Skibsfører H. P. Niel
sen, Fakse, der tillige mod Styrmand L. Nielsen, bliver dets 
Ejer.

»Maagen« er det andet Skib af samme Størrelse og Type, som 
er sat i Vandet fra Øxenbjerg Skibsværft, ligesom der paa samme 
Værft i Aar er bygget og afleveret tro Lægtere paa c. 52 Tons 
Stykket til »D. F. D. S.«.

Paa den ledige Bedding lægges i en nær Fremtid Kølen til et 
lignende Skib.

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.

Dampskibe.
Det østasiatiske Kompagni. Arabien ank. Kobc 21./10. for 

udg. — Indien afg. Leitli 20./10. for hjemg. — Kina pass. 
Perim 21./10. for hjemg. — S i a 111 ank. Kjøbenhavn 17.'9. — 
T r a 11 q 11 c b a r afg. Hougkong 15/10. for hjemg. — B a n d o 11 
pass. Gibraltar 18./10. for udg. — Bi ntang afg. Dovonport 20./10. 
i'or hjemg. — C h u m p o 11 afg. Colombo 14./10. for udg. — P a 11- 
g a 11 afg. Sabang 16/10. for hjemg. — S a 111 u i afg. Genua 19./10. 
for hjemg. — C a t li a y afg. Tyne 1./10. for udg.
Vestindisk Afdeling. S t. Croix afg. London 19/10. for 
udg. — S t. J a 11 ank. London 19/10. for hjemg. — S t. Thomas 
afg. Paramaribo 20./10. for hjemg.

Dania. E 1 y, Meinertz, ank. Gefle 14/10. — Nelly, Clausen, 
afg. Ostende 20/10. til Leitli. — Fan 11 y, Eriksen, afg. Hernosand 
18/10. til Rouen. — Lilly, Nielsen, pass. Kjøbenhavn 14./10. for 
Bilbao. — A 1 c x y, Lorentzen, ank. Saffl 1G./10. — Dagny, Søren
sen, ank. Esbjerg 20./10. — Mary, Bang, pass. Kejser Wilhelm 
Kanalen 21/10. for Danzig.

Vesterhavet. Nancy, Tb. Nielsen, ank. Barcelona 15/10. — 
N a 111 i k, N. Nielsen, pass. Brixham 14/10. for Palma. — Nord
søen, Gram, afg. Borg;! 18/10. til Malaga. — Nexos, Basse, 
afg. Grimsby 20/10. til Hangii. — Ellen, Hansen, afg. Antwerpen 
20./10. til Seaham. — Gerd a, Iversen, pass. Hanstholm 19./10. for 
Oxelosund. — H e b o, Gregersen, afg. Almcria 18./10. til Hamburg. 
—■ Inge r, Schiff, pass. Brixham 19/10. for Barcelona. — J 0- 

h a 11 n e, Thøgersen, ank. Denia 20./10. — Olga, Christensen, pass. 
Brixham 20/10. for Barcelona. — R i g m o r, Larsen, afg. Kbnigsberg
18./10. til Jacobstad. — C i t o, Jepsen, pass. Helsingør 20./10. for 
Rakkala. — Bodil, Uldall, pass. Hammeishus 21-/10. for Pasages.
— Dag m a r, Skou, ank. Rotterdam 20. /10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 14./10. — Johan S i e m, Nielsen, 
afg. London 13./10, til Petersborg. — Pawel A n d r c j c f f, Tan- 
nebek, afg. London 19/10. til Petersborg. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, afg. Windau 20./10. til Sarpsberg. — Russ, Petersen, 
ank. Cardiff 15./10. — Wladimir Sawin, Carstcnsen, afg. 
London 19/10. til Petersborg. — Excellence Pieske, Ras
mussen, afg. Petersborg 15./10. til London. — M i c li a i 1 Ont- 
c h o u k o f f, Harboe, afg. Campbellton 17./10. til Dublin, — Gene
ralkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. Tyne 8/10. til Resti- 
goucli. — Wladimir R e i t z. Olsen, ank. Cardiff 14./10. — Hel
mer Mør c li, Thorsøe, afg. New Milis 8/10. til Birkenhead. — 
N e w a, Dahl, ank. Petersborg 21./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Rotterdam 20./10.
Europa. Belgien, Nielsen, afg. Windau 21/10. — T y s k-

I a 11 d, Danstrup, afg. Leitli 21/10.
Dampskibsselskabet af 1911. E d 11 a, Troensegaard, afg. Aarhus 

21/10.
Havet. F y e 11, Mathiasen, ank. Kolding 21./10.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Blyth 19,710. — M a r- 

t li a, Christensen, ank. Carlsborg 19./10. — Elna, Rathje, afg. 
Tyne Dock 22./10. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 22./10. ■— 
Harriet, Larsen, afg. Arzew 18/10. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Borgå 20../10. — S i m o 11 e, Møller, ank. Rouen 21./10. — 
Joan 11 c, Olsen, afg. Sunderland 19./10. — Ver a, Larsen, ank. 
Swansca 20/10. — Daisy, Lagcsen, afg. Rouen 22.110. — A n-
II i n c, Letli, afg. Rouen 21./10. — K a m m a, Løffler, afg. Sfax 
14/10.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Randers 18./10. — F r e j a, Niel
sen, ank. Antwerpen 17./10. — Vera, Thing, ank. Riga 17/10.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 20./10. — Helene, Sørensen, 
ank. Kiel 18.'10.. — Sjælland, Svarrer, afg. Kbnigsberg 21.110.
— Agnete, Dam, afg. Frederikshavn 19./10. — H e r m i a, Fårup, 
ank. Frederikshavn 16.110. — Alice, Jørgensen, afg. Odense 21/10.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Kiel 17.110. — Ragn
hild, Schultz, ank. Methil 20.710. — Valborg, Hansen, afg. 
Sarpsberg 20./10. — Gunhild, Hansen, afg. Hungerburg 20.110.

Skandia. R i m f a x e, Westergaard, ank. Windau 20./10. — 
S k i 11 f a x c, Faber, ank. Petersborg 20/10. — G 111 f a x e, Peter
sen, ank. Kiel 19/10.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Burntisland 20/10. til Aar
hus. — L o n d o n, Bom, afg. Methil 18/10. til Kiel. — Paris, 
Tholander, ank. Kronstadt 21/10. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kalund
borg 20/10.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Kjøbenhavn 21/10. til Riga. — 
W i e n, Boeck-Hansen, ank. Grimsby 14/10. — Rom a, v. Thun, 
ank. Grangemouth 19/10.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, afg. Filadelfia 19/10. — 
Kronprinsesse Louise, Gislasou, ank. Suudsvald 22/10. — 
Svend, Schmidt, afg. Moranen 18/10.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Windau 21/10. — Kro n- 
prins Frederik, Andresen, afg. Trångsund 19/10. — Hol
land, Poulsen, afg. Wismar 22/10. — England, Andersen, afg. 
Bandholm 21/10. — Rusland, Bennetsen, afg. Pillau 22/10.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. Havila, Dugsen, ank. Junin 10/10.
Sønderho-Fanø. M a r t h a, Fischer, afg. Hamburg 14/10. til 

Rio Grande.
Ærø. T h y r a pass. Bcacliy Head 15/10. for Bahia. — M a a- 

g e 11, Mortensen, er afg. til Calamata. — Ila ab et, Rise, ank. Bar- 
høft 18/10. — Skandia, Fabricius, ank. Bristol 19/10. — Ca- 
s t o r, Albertscn, ank. Libau 20/10. — Due 11, Hay, ank. Randers 
19/10. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Antwerpen 19/10. — 
L a n r i t z, Folmer, ank. Kristiania 19/10’. — Industri, Raa- 
hauge, er afg. Labrador til Gibraltar f. 0. — Kirstine J c 11 s c 11, 
Raahauge, ank. Appledore Devon 20/10. — G e 11 i u s, Bastrup, ank. 
Gravesend 21/10. —• For ældres Minde, Christensen, ank. 
Havre 20/10. — Fuglen, Schmidt, ank. Brahestad 20/10. — 
Mare n, Albertscn, ank. Faro 20/10. — Ingolf, Olsen, ank. New 
Ross 20/10. — Ann c, Mikkelsen, ank. Falmouth 20/10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. Oktober 1911. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Af The Baltic and Wliitc Sea Conference’s Cirkulære. — Fragt
markedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygnin
ger, Køb og Salg. — Skibsefterretninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hals Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å, 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
iVanddybde ved de 
mod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m 

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å.4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals'1 er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder- 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
L‘/j a 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 i. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter
takst — se Danmarks 

Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Oplia- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

1 Indløbet 20 Fod. 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.

Besejlingsforhol
dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 - 
For oplaglt 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Syd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losuings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende IS 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav- 
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flodskifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket m ed talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra G raadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøj ets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning of 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kul forsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. ’/4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å, 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

. Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med ' 
1700 Tons Bæreevne.

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er 

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre. 
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaeude og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand.
I Havnen

1 Kr. 50 Øre pr.Ton. 
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges at 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri 

Reparation paa Jern- 
og Træskibe.

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dybde af 26Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 • 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
Udlandet.Den 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den 3 Maane- 
derefterlnd- 
:ørslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa- 

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Reg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres. 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

i Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder
forman d(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 få, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor- 
liold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoni- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

liende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod.

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud- 
lybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 a 3 Øre pr 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser.
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind
til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, .Jærnbanespor 
langs begge’Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å. 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibshyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro* 
pengeaf Varer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 
adfor det 24 Fods 

Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:

Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 6’/s
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoin- 

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet ei 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton-
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 
at svare 

Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170* lang, 63‘ 
bred foroven, 36' bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33' i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,', alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
iund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 2C 
Fods ogSyd tra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6 — 6% Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges af 
Stevedor 

efter faste
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe. Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
L50 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn

12 ;i 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved Havnens Dampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2 4-1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe- 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 5'/2 a 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift */a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod.

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
L4 Fods Dybgaa
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å. 61/, Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.
Vand:

33 0. pr. Fad eller
99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 11 
Fods Dybde; af 
mærket med Tøn
debøjer, fører ti 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0
Udg. 10 0

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade,



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kiøbenhav n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Tb. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft..) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (.Joh. P. Brandts Eftfl.)

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud-* og Kønssygdomme
St. Kongenegade 46, 2. Træffes Kl.10—12 oq 7—8; for Damor Kl.6—7

?| Stevedors & Contractors
® ” F. Hansen & Co., Licensed gug ’ 5 S

■£ » St. Pelersburg og Narva (Hungerburg) ? g- 
_ J N. P. Hansen,

p Cronstadt.

Tb. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finlaud) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Lovisa.

Carl v. d. Hude
Skibsmæaler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: ,.Soborg“.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dtosk Yachtklub.

«Husk •

Petersen-Faie's
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaaclo er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Øsfervig,
Skibsprovianleiingshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Østervlg".

J. Melander,
Telf. Blikkenslager. ii6ø

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar.

Nykjøblng M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflll.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadiess : StuTvaretarbuDd, Sundsvall. —Rikstelefoo : Nto 

Postadress: Språnsgviken.
Medlemmai* paa alla lasltageplaLscr inom foljande distrikt: 

Gefle, SkutskMr & HarnHs, SSderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
6rnskdldsvik,Unieå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen. ■
- Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.
Priser enligt kontrakt med Sveriges Redareforening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast 
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives. 
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl Nielsen, 
Vesler Boulevard 48. Telefon 5552

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Fetitlinie å 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange, 
10% 20% 30% 40% 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart**..

Thykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner 

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Told.bod.vej 22.

Eneforhandler af
Otto Scbwades Damppumper 

Is Blakes Kedler
Higginsons selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

■ »
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr. :
Toldbod
vel 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

■ • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! y Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ’Øel^sIer og paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 99011 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
( 6866. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Tli. Høegs -»•
Wn ninlf V Pn’ø bekendte Maskin- 

• De Ulull M Ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
1 KJ »benhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vxrditorsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmene Kanal 22. Copensure 42

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres
Specialitet: Skibsklosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
----  ■ ■ ere de bedste og mest holdbare. ■ ■ —
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Stenfiskerfartøj
til Salg.

Grundet paa anden Bestem
melse er min Jagt, bygget til 
Stenfiskeri 1878, godt udhalet 
og vel vedligeholdt, udmærket 
Sejler, laster 73 000 Pd. dw., 
maaler 1381/ioo Netto, .1724/,00 
Tons Brutto, billig til Salg 
ved Henvendelse til Under
tegnede:

Skipper N. Christiansen, 
Bibrostræde 13. Nakskov. 

Telefon 401.

Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6'4—8*/a.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
lorhen Martin Nisson

S1- ibspro viantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Forsikring
af Søfolks Effekter 

tegnes til billige, faste 
Præmier af

Forsikrings-Akts. „Frejr" 
(Aktkap. Kr. 100.000) 

Agenter antages.
Hovedkontor:

Holbergsgade 22. København.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler sig mad alt til Faget heobaranda 

Reel og billig Betjening garanteres.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansli Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve raltl

fl. K. SegelGke fl/S., Hjørring.

len 
bedste!

GAMMEL
DANSK SNAPS” 

fra Segelcke.Hjørring.
en gros Stormgade 12, Telf.5670^

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug 

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviautering etc. samt, hvor dette medfører 
Kurevinding I Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen fog assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt.
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc.
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil borende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.
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Kjøbenhavn, den 27. Oktober 1911.
Vi har modtaget følgende:
S w ar land. I Følge de offentliggjorte Efterret

ninger er der nu ingen Haab om, at Damperen »Swarland« 
eksisterer længere eller, at dens Passagerer og Besætning 
endnu er i Live. Vi er altsaa igen stillet over for et af de 
ganske vist sjældne, men meget sørgelige Tilfælde »Forlis 
med Mand og Mus«, og det er ikke saa underligt, at den 
offentlige Mening omfatter en saadan Ulykke og de mange 
druknede Menneskers Skæbne med særlig Deltagelse; det 
er ogsaa en Selvfølge, at Interessen tiltager ved Oplysning 
om, at den savnede Damper havde opnaaet den respek
table Alder af 44 Aar. Der er forhaabentlig ingen Aarsag 
til at forudsætte Alderdomsvaghed som medvirkende Aar
sag til Katastrofen, men enhver maa indrømme, at det vil 
være en Beroligelse at se officiel Oplysning om, at Ulykken 
maa henregnes lil de uafvendelige, som ikke kan forebyg
ges ved Menneskers Omsorg; og det er uden Tvivl i de 
interesserede Parters Interesse, at saadanne fremkommer 
hurtigst muligt.

I Følge Lov om Søretter in. m. af 12. April 1892 § 11 
»paaligger det Rederen inden ni Maaneder, efter at han 
sidst hørte fra eller om Skibet, at gøre Indberetning til 
Justitsministeren med Oplysning om, naar og hvor det 
formodes, at Ulykken er sket, og hvad der antages at have 
foranlediget den. Ministeren tager derefter Bestemmelse 
om, hvor vidt og ved hvilken Ret nærmere Undersøgelse 
skal finde Sted.«

I dette Tilfælde kan der ikke, som f. Eks. ved Sejl
skibe under lignende Forhold, være Anledning til at ud
sætte den retslige Undersøgelse af Sagen; thi jo længere 
Tid der liengaar, desto mindre Udsigt vil der være til at 
faa de nødvendige Oplysninger fra Folk, der har arbejdet 
om Bord paa Skibets sidste Ladeplads, samt saadanne der 
sidst har set det, eller fra de sagkyndige Avtoriteter, der 
paa Rederiets eller det Offentliges Vegne har paaset og 
godkendt Skibets Tilstand og derfor maa være medansvar - 
lige for dets Sødygtighed.

I Henhold til foran nævnte Lovs § 9 vil det Offentlige 
særlig undersøge, om Ulykken er en Følge af:

a) Fejl eller Mangel ved Skibet dets Udrustning eller 
Bemanding;

b) Skibets Overlastning, Lastens urigtige Stuvning 
eller Fordeling eller dens farlige Beskaffenhed eller util
strækkelig eller uforsvarlig Belastning;

c) Forseelse eller Forsømmelse af Skipper eller Mand
skab eller af andet Skibs Skipper eller Mandskab;

d) Forseelse eller Forsømmelse af Lods eller Mangler 
ved Søkort, Fyr, Sømærker eller andre til Sikkerhed for 
Søfarten anbragte Indretninger, eller Forseelse eller For
sømmelse fra de Personers Side, hvem Tilsynet dermed og 
Betjeningen deraf er betroet.

Dét fremgaar deraf, at Retten ikke savner Midler eller 
Anvisning paa, hvorledes der paa betryggende Maade kan 
skaffes værdifulde Oplysninger om Skibe, hvorfra ingen 
kommer i Land, og kan berette, om Ulykkens Aarsag til 
Advarsel og Efterretning for de mange, der er udsat for at 
komme under lignende Forhold.

P. Hedegaard.

Det paagældende Lodsfarløj vil lil Stadighed udføre 
delle Hverv.

Oprettelse af Pr iser eller i Tyrkiet. I 
Følge Indberetning til Udenrigsminisleriet fra det svenske 
Gesandtskab i Konstantinopel, der varetager Danmarks 
diplomatiske Interesser i Tyrkiet, har den tyrkiske Re
gering i Følge Cirkulære af 17. d. M. nedsat tre Prise
retter i henholdsvis Konstantinopel, Srriyrnå og Saloniki 
til Paadømmelse af de under Krigen mellem Tyrkiet og 
Italien opstaaende Prisesager.

Broen og Maskinrummet. Fra Sydney skri
ves til »Shipp. Gaz.«: En Opfindelse af nogen Interesse 
med Hensyn til Overførelse af Lyd om Bord i Dampere og 
andre Skibe er med Held blevet prøvet for nylig her i Syd
ney. Opfindelsen har faaet Navnet Audefon, og Opfin
deren er en Australier. Opfindelsen vil kunne gøres nyttig 
paa mange Maader. Den frembyder bl. a. Mulighed for en 
meget tydelig og virkningsfuld Forbindelse mellem et Skibs 
Fører paa Broen og Maskinrummet, og saa fuldkommen 
bliver Slemmen overført, at Maskinens Snurren, Dampens 
Hvislen eller de mange Ting, som bidrager til at frem
kalde Larm i et Maskinrum, ikke kan overdøve Kaptajnens 
Stemme fra Broen. Det paastaas, at Instrumentet ikke let 
kommer i Uorden, og at det i mange Henseender langt 
overgaar de hidtidige Maader til at tilvejebringe Forbin
delse paa.

Havnen i Valparaiso. Santiago de Chile, den 
19. Oktober. Regeringen agter at udføre omfattende Ud
videlser af Havnen i Valparaiso. Tilbud paa disse Ar
bejder skal indleveres inden April Maahed næste Aar. Ar- 
bejderne vil ialt komme til at beløbe sig lil c. 40 Millioner 
Pesos. (Ritz. Bur.) .

Sammenslutning. Firmaerne C. K. Hansen 
og S c h a c k-S teenberg, der gør Forretning i Bunker
kul, og som har Plads Side om Side paa Refshaleøen, har 
sluttet sig sammen og vil fremtidig blive ledet af en fæl
les Direktion, bestaaende af Grossererne Robert Han
sen og Andreas E r 1 a n d s e n. . Aktiekapitalen er i 
Følge »Natt.« 600,000 Kr.

Det østasiatiske Kompagnis Damper »In
dien« vil i en nær Fremtid afgaa til Pladser paa Vestkysten 
af Sydamerika medtagende Gods ogsaa til Buenos Aires 
paa Østkysten. Det er Meningen, at Kompagniet, hvis 
Baade jo allerede i en Aarrække har besejlet Vestindien, 
nu ogsaa af og til vil lade et Skib gaa rundt om Syd
amerika til Vestkysten, for saavidt Forholdene maatte 
vise sig gunstige. (»Berl. Tid.«.)

Krigen. Forsvarsforanstaltninger i 
Saloniki’s og Smyrna’s Havne. I Følge Indbe
retning lil Udenrigsministeriet fra det svenske Gesandt
skab i Konstantinopel, der varetager Danmarks diploma
tiske Interesser i Tyrkiet, har den tyrkiske Regering i 
Følge Cirkulære af 16. og 17. d. M. sat Salonikis og Smyr- 
nas Havne i Forsvarstilstand ved Kontaktminer. I An
ledning heraf og for at forebygge Ulykkestilfælde er det 
anordnet, at et til dette særlige Formaal bestemt Lods
fartøj skal give neutrale Skibe, der anløber nævnte Havne, 
Anvisning om, hvilken Retning, de skal tage saavel ved 
Ind- som Udløben af Havnene.

Nautisk Almanak. Vi har modtaget Nautisk 
Almanak for Aaret 1912, 22. Aargang, udgivet af Naviga
tionsdirektør I. A. D. J e n s e n. Bogen erholdes i Bog
laderne til en Pris af 50 Øre.

De italienske Fyr i Det røde Havt æ n- 
d e s p a a n y. London, den 24. Oktober. Det engelske. 
Udenrigsministerium meddeler, at den britiske Gesandt i 
Rom har indberettet, at den italienske Regering har givet
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Ordre til, al alle de italienske Fyr, som har været slukket 
i Det røde Hav, skal tændes igen.

(»Shipp. Gaz.«.)

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 32/1911, afsagt den 29. August 1911. 
Firmaet Louis Dreyl'us & Co., London, ved dets her
værende Repræsentant Firmaet Theo Kliatschko 
mod D e t d a n s k-r ussiske Dampskibsselskab.

Ved Cerleparli af 11. Januar 1910 bortfragtede de 
Indstævnte, Del dansk-russiske Dampskibsselskab, som 
Repræsentanter for Dampskibet »Dania«s Rederi det 
nævnte Skib til Firmaet Louis Dreyfus & Co., London, for 
al føre en Ladning Oljekager og Korn fra Novorossisk 
til Danmark. Skibet indtog sin Last i Dagene fra den 
4. Februar til den 12. Februar dels fra Elevator og dels 
fra Jernbanevogne. Enkelte af Dagene havde det regnet 
noget . Skibet afgik med sin Ladning den 13. Februar 
og ankom hertil Landet i Marts Maaned. En Del af Lad
ningen udlossedes i Kjøbenhavn og Odense. Resiladnin
gen var bestemt lil Esbjerg, lil hvilken By Skibet ankom 
den 21. Marts.

Da man den 22. Marts begyndte Udlosningen, viste 
det sig, at noget af Bygladningen under den agterste Luge 
i Lastrum Nr. 2 var noget fugtig og varm. Modtagerne 
lod derfor den 23. Marts udmelde Skønsmænd (en Køb
mand og en forhenværende Skibsfører) for at skønne over 
Skadens Aarsag. Disse Skønsmænd, der tilsaa Ladningen 
liere Gange om Dagen under Udlosningen den 23. Marts,
26. og 29. Marts (de mellemliggende Dage var Helligdage 
i Paasken), afgav under 30. Marts en Skønsforretning, 
hvorunder de udtalte, at de, da der ikke fandtes Tegn paa, 
at der var trængt Vand igennem Lugen, maalte gaa ud 
fra, at Beskadigelsen var fremkommen som Følge af, at 
Varmen fra Fyrpladsen var trængt gennem Skoddet og 
havde bevirket Sved og Varme i Byggen med paafølgende 
Beskadigelse. De tilføjede, at det til Stede værende Træ
skod var utæt, at der var trængt en Del Byg ind i Mel
lemrummet mellem dette Træskod og Jernskoddet, og at 
Varmen fra Fyrpladsen som Følge af denne Utæthed havde 
haft Adgang til Lasten.

Under 26. Marts blev der paa Skibets Foranledning 
udnævnt to andre Skønsmænd (to forhenværende Skibs
førere), der indfandt sig i Skibet den 26. og 29. Marts, 
og som under sidstnævnte Dato afgav et Skøn, hvorunder 
de udtalte, at de maa formode, at det beskadigede Byg 
maa have haft saa megen Fugtighed i sig ved Indladnin
gen, at den i Forbindelse med Varmen, som under Rejsen 
kan være kommen gennem Isoleringsskoddet, hår foraar- 
saget Byggens Beskadigelse. De bemærker, at der var en 
Afstand af c. 17 Tommer mellem Isoleringsskoddet og Ma- 
skinskoddet, og at der i Træ-Isoleringsskoddet fandtes 
nogle Aabninger, hvorigennem der var løbet noget Byg 
ind i Rummet mellem Skodderne, men denne Byg var 
ubeskadiget.

De to førstnævnte Skønsmænd har ansat Værdien af 
det beskadigede Byg til 4 Kr. pr. Ctr.

Idet Citanterne paa Grundlag heraf har opgjort deres 
Tab til Kr. 2,992.16, har de under nærværende Sag paa
staaet Indstævnte dømt til paa »Dania«s Vegne at betale 
dette Beløb med Renter og Omkostninger.

Under Sagen har samtlige Skønsmænd givet Møde 
her for Retten for at afhjemle deres Skøn.

Efter de af Skønsmændene afgivne nærmere Forkla
ringer og det iøvrigt fremkomne maa der gaas ud fra, 
at Indfyringssiederne har været indrettet med de alminde
lige Beskyttelsesmidler mod Straalevarmen; at Kedlen og 
Indfyringsstederne har været i en Afstand af otte Fod fra 
Skoddet til det- paagældende Lastrum, og at der paa Fyr
pladsen i Nærheden af det omtalte Skod fandtes to til

strækkeligt store Ventilatorer, saaledes at der allsaa maa 
antages at have været tilstrækkelig Træk paa Fyrpladsen. 
Paa den anden Side af Staalskoddet ind til Lastrummet 
Nr. 2 i en Afstand af 17 Tommer fra Staalskoddet har 
del nævnte Træskod været anbragt. Det gik fra Last
rummets Bund op til Dækket, og det bestod af 21^, Tomme 
Planker, der stod paa Højkant. De omtalte Aabninger 
maa antages at have været Revner, der er fremkommen 
mellem Plankerne, ved at disse har trukket sig noget 
sammen ved Varmen. Paa et Sted oppe under Dækket 
i Mellemrummet mellem to Planker, har der været en 
større — et Par Alen lang — Aabning, fremkommen ved, 
al en Flis er gaaet af. Aabningen var saa bred, at man 
kunde slikke en Ilaand igennem den.

Den beskadigede Byg har dannet en Bunke, stræk
kende sig fra Skoddet foreller hen under den agterste 
Luge, Bunken gik langt fra ud lil begge Skibssider, men 
gik noget længere ud mod Styrbordsside end mod Bag
bordsside, ligesom den om Styrbord strakte sig længere 
fremefter end om Bagbord. Øverst oppe synes det var
meste Korn al have ligget i Nærheden af Skoddet, men 
længere nede synes del varmeste Korn al have ligget 
længere forefter. Beskadigelsen strakte sig ikke ned til 
Skibets Bund, idet Kornet i de nedersle Par Alen overalt 
var sundt. Beskadigelsen var ikke stor. Kornet var 
varmt og noget brunt og lugtede en Smule muggent, men 
denne Lugt og Varmen gik hurtig af det, efter at det var 
udlosset.

Det sidste Hold Skønsmænd har tænkt sig, at en Del 
af del Korn, der er styrtet ned i det paagældende Lastrum, 
har været noget fugtigt f. Eks. af Regn, og at den fugtige 
Del — som lettere end fuldstændig tørt Korn har taget 
mod Varmen fra Fyrpladsen — er kommen lil at ligge i 
en Bunke som den ovenfor beskrevne.

De første udmeldte Skønsmænd har ment af Kornets 
Tilstand at kunne skønne, at det ikke har været mere 
vaadt end det øvrige Korn, og at det er tør Varme, der er 
kommen ind fra Fyrpladsen, som har beskadiget det. At 
Beskadigelsen har bredt sig i Kornet saaledes, at det ikke 
overalt er den nærmest Skoddet liggende Del, der er ble
ven mest angrebet, tillægger de ingen afgørende Betydning.

Del er givet, at den største Revne fandtes paa Bag
bordsside, hvor Beskadigelsen var mindst, og der er intet 
oplyst om, at det beskadigede Korn særlig skulde være 
fundet i Nærheden af de andre Revner. Lastrummene 
havde et Par Ventilatorer, og den varme Luft, der gennem 
Revnerne oppe under Dækket kan være kommen ind fra 
Rummet mellem de to Skodder, har derfor haft let Adgang 
lil at forsvinde.

Det har under Sagen været gjort gældende fra de lo 
Parters Side, at henholdsvis det ene eller del andet Skøn 
var uden Betydning, det første Skøn, fordi det bestod 
af en skibkyndig og en varekyndig, og ikke af to enten 
skibkyndige eller varekyndige Mænd, og det andet Skøn, 
fordi det var udnævnt efter Udnævnelsen af det første 
lil Bedømmelsen af de samme Forhold.

Medens Retten maa finde den første Paasland ganske 
uhjemlet og maa finde, at det til Bedømmelse af, hvorfra 
en Skade paa en Skibsladning stammer, netop kan være 
meget hensigtsmæssigt, at der udmeldes et Skøn, som det 
først udmeldte, maa Retten give Citanterne Medhold i, 
at der til Omstødelse af det første Skøn burde have været 
udmeldt Overskøn, og at de andre Mænds Erklæring der
for ikke kan betragtes som et egentligt Skøn, men blot 
som en Udtalelse af sagkyndige Mænd.

Selv om man — hvad der iøvrigt efter det forelig
gende maa anses for højst tvivlsomt — med det første 
Skøn maatte gaa ud fra, at den beskadigede Del af Lad
ningen har været fuldstændig tør, og at det udelukkende 
er Varmen, der er kommen ind gennem Skoddet, der har 
fremkaldt Beskadigelsen, maa Retten dog anse det for. 
betænkeligt at paalægge Skibet noget Ansvar.

, Rent bortset fra, at det efter det foreliggende næppe 
kan anses som givet, at Revnerne har eksisteret ved Ind-
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ladningen (Skoddet skal den Gang være bleven efterset af 
Tømmermanden) tør Retten efter del fremkomne ikke gaa 
ud fra, at det er Revnerne og den derigennem muliggjorlc 
Luftcirkulalion, der har bevirket Skaden, denne vilde vist
nok være opslaael, selv om Skoddet havde været tæt. 
Den omtalte Isolering med el Træskod, som del forelig
gende, i en saa betydelig Afstand fra Jernskoddet, maa i 
Almindelighed antages at være tilstrækkelig betryggende 
for en sund Kornlast, og der kan ikke ved Indladningen 
af en Ladning, som den her omhandlede, med Billighed 
forlanges yderligere Foranstaltninger trufne lil Beskyt
telse af Ladningen end de, der er trufne i »Dania«.

De Indstævnte vil derfor være al frifinde.
Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 

al kunne hæves.

Dom i S. S. Nr, 68/1911, afsagt den 30. August 1911. 
A/S. Heinrich Pingel & Go. som Reder for S/'S. 
»Hcini« mod Ministeriel for offentlige Ar
bejder.

Den 3. Maj 1909 indkom det Cilanterne, A/S. Hein
rich Pingel & Co., tilhørende Dampskib »Heini«, del
er 96,6 engelske Fod langt, 19,8 engelske Fod bredt, og 
som havde el Dybgaaende af 9 engelske Fod, til Esbjerg 
Ilavn', hvor det blev fortøjet ved Bolværket i Østre For
havn. Den paafølgende Dags Morgen indkom dernæst i 
Ilavnen del M a c i n l y r e Bros & Co. tilhørende 
Dampskib »Reliance«, der er 343 engelske Fod langt, 51 
engelske Fod bredt og havde el Dybgaaende af 131/> en
gelske Fod, lil Havnen, hvor del — eftersom der ikke 
var tilstrækkelig Liggeplads ved Bolværket — af Havne
politiet blev beordret henlagt ud for »Heini«. Efterat 
det var ført derhen, blev det fortøjet ved lo Bagbords
trosser lil Land og med en Slyrbordsfortrosse tværs over 
Havnebassinet til en paa Bassinets østre Side værende 
Pæl, hvilken sidste Foranstaltning blev truffen for, over
ensstemmende med en yderligere Ordre fra Havnepoli
tiets Side, at holde Skibet ud til Siden fra »Heini«. Da 
Vandet op ad Formiddagen faldt, tog »Reliance« Grun
den, hvorved den kom lil at hælde Bagbord over hen over 
»Heini«, og da Vandet atter steg, og »Heini« — der sta
dig havde ligget flot — løftedes op, klemtes dette Skib 
op mellem Bolværket og »Reliance«, hvorved det led 
forskellig Skade, idet Stødlisterne paa begge dets Sider 
saml en Lænseport ødelagdes, og omtrent' tyve Nitter i 
Vinkeljernet, der sammenholder Skandseklædning og 
Dæk, gik ud af Sammenføjningerne. Efterat denne Skade 
af retlig udmeldte Mænd var bleven. vurderet til 525 Kr., 
blev der under 10. Maj 1909 efter Cilanternes Begæring 
dekreteret Arrest i »Reliance«s Fragt lil Sikkerhed, dels 
for nævnte Beløb, dels for Omkostningerne ved Syns- og 
Skønsforretningen Kr. 51.16, dels for et Beløb af Kr. 
996.80 som Liggedage for »Heini« i del Tidsrum, der 
vilde hengaa, indtil den var repareret, dels endelig for 
Arrestforretningens Omkostninger Kr. 76.73, Citanter- 
ne anlagde derpaa ved Esbjerg Købstads og Skads Her
reds Søret en Sag mod »Reliance«s Rederi, hvorunder d( 
paaslod Arresten stadfæstet som lovlig gjort og forfulgt, 
og Rederiet lilpligtet al betale dem de forommeldte Be
løb, dog al Arrestens Omkostninger opgjordes til Kr. 
75.73, men ved den af Søretten under 25. August f. A. 
afsagle Dom blev Rederiet frifunden for Citariternes Til
tale, hvorhos Arresten ophævedes.

Idel Cilanterne har anbragt, at Esbjerg Havnepoliti 
ved al beordre »Reliance« henlagt som foranført har be
virket, al »Heini« har lidt de ligeledes ovennævnte Be
skadigelser, har de derpaa under nærværende Sag paa- 
staaét de Indstævnte, Ministeriet for offentlige Arbejder, 
som ansvarlige for Følgerne af Havnepolitiets Optræden, 
lilpligtet al erstatte dem dels den »Heini« paaførte Be
skadigelse med 525 Kr., dels Tab ved otte Liggedage for 
»Heini« — hvilket Tab de under denne Sag har paa- i 
staaet betalt med Kr. 524. — dels endelig Omkostningerne |

ved den, som nævnt, afholdte Syns- og Skønsforretning 
Kr. 51.16, ialt Kr. 1,100.16, tilligemed Renter og Sagens 
Omkostninger. '

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger, derunder Salær til den kon
stituerede Kammeradvokat, der har procederet Sagen for 
dem.

Til Støtte for deres Paastand har de Indstævnte gjort 
gældende, at den indtrufne Skade er hændelig, men åt 
der, selv under en modsat Forudsætning, ikke kan paa
hvile Havnevæsnet eller dem noget Ansvar for Skaden. 
I denne Henseende har de dels henvist til -Havneregle
mentets § 8 — hvorved det blandt andet er bestemt, at 
Skibsførerne er ansvarlig for enhver Skade, som ved 
utilstrækkelig Fortøjning eller deslige maatte blive tilføjet 
Havneværkerne eller de Havnen tilhørende Apparater — 
dels har de hævdet, at der ikke af vedkommende Havne
betjent er udvist noget Forhold eller af ham er givet 
nogen Ordre, hvorefter han kan anses som Aarsag til 
Skaden, dér meget mere maa antages hidført ved en 
mangelfuld Udførelse af Ordren, idet det ikke fra »Re- 
liance«s Side er paaset, at de anbragte Fortøjninger har 
været tilstrækkelige (il at holde Skibet i tilbørlig Afstand 
fra »Heini«.

Det fremgaar af Sagen, at, efter at »Reliance« var 
forhalel ud til en Afstand af omtrent én Favn fra 
»Heini«, har vedkommende Havnebetjent udtalt lil den, 
der førte Skibet, at det kunde forblive liggende saaledes, 
og vel er det ikke oplyst, hvor stor en Slagside lil Bag
bord »Reliance« havde, da det efterat have taget Grun
den kolliderede med »Heini«, men efter samtlige fore
liggende Omstændigheder maa der gaas ud fra, at det da 
laa ganske nær op ad »Heini« og navnlig betydelig nær
mere end én Favn.

Under Hensyn til at Havnebassinets Bund, efter hvad 
der videre fremgaar af Sagen, det paagældende Sted er 
ganske plan, idet der dog mulig ovenpaa den henlaa 
noget Mudder, der imidlertid maa antages at have været 
aflejret i en opstemmet, letflydende Tilstand, samt til at 
»Reliance« maa antages at være konstrueret med flad 
Bund, findes det at maatte statueres, at der, hvis den for
ommeldte Afstand mellem Skibene — én Favn — var 
bleven bibeholdt, hvad der kunde være sket ved Hjælp 
af en yderligere Styrbordsfortøjning, ikke vilde være sket 
nogen Kollision. Idet nu Omsorgen for, at Afstanden 
bibeholdtes, findes at maatte have paahvilet »Reliance«, 
uden at Havnevæsenet havde nogen Pligt til at kontrollere 
Overholdelsen deraf, vil der ikke kunne paalægges Hav
nevæsnet noget Ansvar i Anledning af den stedfundne 
Kollision, og de Indstævnte vil saaledes være at frifinde 
for Cilanternes Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes efter Omstændighederne 
al burde ophæves, og herefter vil der ikke være at til
kende den konstituerede Kammeradvokat noget Salær.

Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
November Maaned,

Uddrag af »Deutsche Seewarte«s Maanedskort.

Lufttryk og Vindforhold. Den gennemsnit
lige Fordeling af Lufttrykket over Nordatlanterhavet i 
November er omtrent som i Oktober, men Barometer
svingningerne og dermed ogsaa Stormene er i November 
i Tiltagende. Det hyppigst forekommende Fænomen paa 
de store Damperruter til Nordamerika er østgaaende 
Depressioner, men foruden dette viser der sig ogsaa et 
andet, der er karakteristisk for November og nærmeste 
Maaneder (Oktober til Januar), nemlig den lejlighedsvise 
Optræden af Omraader med lavt Tryk, der med samt
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de omgivende stormende Vinde i flere Dage holder sig 
paa meget nær samme Sted. Saadanne Systemer fore
kommer mellem Kap Verde, Azorerne og Kanalen.

NØ. Passatens Nordgrænse og SØ. Passatens ækva- 
loreale Grænse har kun i ringe Grad ændret deres Be
liggenhed, derimod er NØ. Passatens ækvatoreale Grænse 
trængt langt mod Syd, saa at SV. Monsunen næsten 
ikke berører de Sejlskibsruter, der fører , over Linien. — 
Omraader med over 5 pCt. Vindstille finder man, naar 
der ses bort fra det ækvatoreale Bælte, kun ved NØ. Pas
satens Nordgrænse midt ude paa Oceanet, i stor Afstand 
Sydvest for Azorerne.

Storme. En Tiltagen i Stormhyppigheden sporer 
man næsten overalt, men dog navnlig Øst for New Found- 
lands Bankerne paa 40° V. Lgd. Maksimum for Storm
hyppighed (29,6 pCt.) ligger paa 40°—45° N. Br. og 
40°—45° V. Lgd. Sydøst for Bankerne; ogsaa længere 
mod Vest i Golfstrømmen naar Stormhyppigheden hist 
og her indtil 22 pCt.

Orkaner. Vestindiske Cyklonslorme forekommer 
kun yderst sjældent i November.

Taagehyppig heden tager stadig af, særlig un
der den amerikanske Kyst, hvor der i November næppe 
forekommer 5 pCt. Øst og Sydøst for New Foundlands 
Bankerne ligger endnu en forholdsvis lille Strækning med 
10 til 25, paa et enkelt Sted endog over 25 pCt. Taage.

Is forekommer sædvanligvis meget sjældent i No
vember paa de Breddegrader, hvor Trafiken i Alminde
lighed foregaar.

Hvad Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de Ismeldinger, der er indløbet indtil den 
19. ds., at der endnu findes Is udfor Belle Isle Strædet. 
Belle Isle Strædet er i Følge en Meddelelse af 8. Oktober 
isfrit. De forenede Damperruler er næsten isfri.

II v a d Havstrømmene a n g a a r, da er Golf
strømmen nu svagere paa Højden af Kap Halleras end 
i Oktober, ligeledes synes den sydgaaende Labradorslrøm 
ved Østranden af Bankerne at tage af.

Nordækvatorealstrømmen lager derimod betydelig til 
i Udstrækning, idet den næsten hersker fra 30° N. Br. til 
6°—7°. N. Br.- — dog er Forsætningerne deri som oftest 
ikke store.

S e j 1 s k i b s r u t e r. Sejlskibe, der kommer fra Ka
nalen for sydgaaende, bør med østlig Vind og faldende 
Barometer holde meget imod Vest, fordi der da (se 
Lufttryk og Vindforhold) mellem Skibet og 
Passaten ligger et Omraade med lavt Tryk, som man bør 
gaa Nord og Vest om.

Fragtmarkedet.
Der har gennemgaaende været et godt Begær efter 

Tonnage i alle Markeder, og Rederne har forstaaet at ud
nytte Situationen, saa al der i Sammenligning med forrige 
Uge intet Sleds er nævneværdige Tilbagegang at konsta
tere, tværtimod har der saavel for Østens som Sorlehavets 
Vedkommende fundet smaa Stigninger Sled for Oktober 
og første Halvdel November Lastning. Der synes ikke 
al være særlig megen prompt Tonnage disponibel i det 
østlige Middelhav, hvilket maaske kan bevirke yderligere 
Fasthed fra Sortehavet etc. Fra U. S. var der et godt 
Begær for Timecharter Tonnage, og der betalles særdeles 
lønnende Fragter for passende Dampere, saaledes f. Eks. 
op lil 5/10 pr. Ton Dødvægt for en Rejse lil Evropa, 
Levering i Golfen. Fra den nordlige Del af Østersøen er 
der ogsaa bleven sluttet mange gode Fragter, og i del 
store og hele maa det siges, at Østersømarkedet holder 
sig forbavsende godt til Trods for, at del er temmelig 
smaat med Kornlaster. Fra Petersborg bydes dog 1/6 
Rollerdam, 1/7% London eller IIull for større Baade, 
medens der for Korlprops lil Østkysten (Kulhavn) kan 

faas 40/ pr. indtagen Favn å 216 Kbf. — Kulfragterne 
ind til Østersøen er ogsaa gode, f. Eks. 6/ å 6/3 Kronstadt, 
5/6 å 5/9 Swinemunde, 5/ å 5/3 Kjøbenhavn, 5/9 å 6/9 
danske Provinshavne. En stor Forretning gjordes ogsaa 
lil Middelhavet, og Raterne er vedblivende gode. Paa de 
fleste Kulpladser er Ekspeditionerne dog gennemgaaende 
langsomme for Tiden, hvilket navnlig gælder om Firlh 
of Forth Havnene, særlig Burntisland og Methil. Sidst
nævnte Sted skal der være c. 30 Dampere paa Tørn. 
Der er effektueret Befragtninger som nedenstaaende.

Østen. Vladivostok/U. K.—Kont. 28/6 (én Havn), 
29/6 (to Havne), pr. December. Tømmer fra Japan lil 
U. K.—Kont. 26/9 paa d. w. Basis, f. o. b., pr. November. 
Sukker i Sække fra Java lil Marseille/U. K.—Kont. slut
tedes til 28/9 å 29/ (én Havn) og 31/3 (to Havne) for 
November/December Afskibning. Kalkutta/U. K.—Kont. 
(O/C) 25/ d. w. Basis, net terms. Fra Kurrachee efter 
almindelig Skala til U. K.—Kont. lil 17/6 O/C, Avon- 
moulh/Birkenhead, Manchester (to Havne) 17/3 pr. No
vember.—■ Bombay/Hull 21/6, Dunkerque 22/6, begge 
Havne 23/6, d. w. Basis. Madagaskar (tre Havne)/Marseille, 
Havre, Dunkerque 23/9 (to Havne), 24/9 (tre Lossehavne) 
paa d. w. Basis pr. November.

Sortehavet etc. Store Baade sluttedes fra Kher- 
son, Nikolajeff eller Odessa lil 10/6 London, IIull eller 
Rotlerdam, 11/ Hamburg, mindre Baade til 11/6 N. C. 
eller »any« 12/ Hamburg. Sulina/Anlwerpen eller Rotter
dam 10/3, Hamburg 10/6. — Donau/N. C. eller »any« 
12/3, Hamburg 12/9. Azow betalte 11/9 Rotterdam, 12/9 
N. C. eller »any«, 13/3 Hamburg. Alt pr. Oktober—No
vember Afskibning.

M i d d e 1 li a v c l c l c. Fosfat Tunis/Rotlerdam 8/3, 
Sfax/Rotlerdam & Amsterdam 9/6 f. o. b. — Erls Huelva/ 
Rotlerdam 6/l%h Baltimore 9/3. — Sanlander/Grange- 
moulh eller Boness 5/9, Glasgow 5/6, Emden 6/.— Bilbao/ 
Rotlerdam 5/3, Britonferry 5/6, Glasgow 5/3. Alt pr. 
Oktober—November.

Nordamerika. Petroleum New York/Hongkong 
20 C., Japan 21%, C. (én Havn), 22 C. '(to Havne), 22% 
C. (tre Havne), Filippinerne 21 C. (én Havn), 21% C. (to 
Havne), 22 C. (tre Havne). — Kul Norfolk/Genua 12/6.
— Wilminglon/Liverpool eller Bremen, Basis 29/ Liver
pool, Savannah/Liverpool eller Bremen 35/, Mobile/Oran 
& Palermo 97/6. Alt pr. Oktober—November. Tømmer 
Golfen/Buenos Aires 127/6 pr. November, 120/ pr. Ja
nuar—Februar.

Sydamerika. San Lorenzo/U. K.—Kont. 14/ O. 
C. pr. 15. Januar. Colasline/TIamburg 16/6 Quebracho, 
November Afskibning.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Petersborg/Zaandam I-Ifl. 21 Kappbjælker, Petersborg/ 
Sarpsborg 32/ Pulpwood, Petersborg & Kronsladl/Rouen 
Frcs. 46 D. B., Riga/Lowestoft 9/6 Sleepers. Haparanda/ 
Sharpness 37/ D. B. & B., Hernosand (to Pladser)/Portis- 
head 40/ D. B. & Floorings, Mo & Slugsund/Woodberry 
35/ D. B. & B., Soderhamn (to Pladser)/London 30/ Floo
rings, Sundsvall/Cork & Limerick 37/6 D. B. & Floorings, 
Sundsvall/Newhaven 33/ D. B. B. — All pr. Oktober Af
skibning.

K u 1 f r a g l e r il e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
bl. a. Swinemunde 5/7%, (2,800), Stettin 5/10% (2,000), 
Sandholm 6/4% (1,250), Genua 8/6 (2,500), Port Said 
7/6 (5,800). — IIull/Riga 4/9 (2,300), Kronsladl 5/3 
(5,000), Petersborg 5/6 (1,900). — Firlh of Forth/Helsing- 
fors 6/6 (1,600), Kiel 6/ (2,300), Rendsborg 6/9 (1,650).
— Blandt Befragtningerne fra Cardiff & Newporl kan 
nævnes Dieppe 5/6 (3,500), Bordeaux Frcs. 7% (3,200), 
Gibraltar 4/ (3,200), Genua eller Spezzia 8/6 (3,800), 
Neapel 9/ (2,100), Aleksandria 8/3 (3,200), Las Palmas 
8/6 (3,500), River Plate 18/6 (4,700).
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Kjøbenhavns Børskurs d. 26. Oktbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 108’/, 108’/, 108*/,
Danmark............................ ............ 82“/. 82’/, 83
Norden............................................ 93’/, 94
København ................................... —
Carl................................................ 94- 7, 94 94’/,
Dannebrog..................................... 897, 9'>4 89’/, 89’/,
Skjold............................................ 78’, , -7. 787, 78"/,
Urania............................................ — —
Union;..................................... .. — —
Dampsk. af 1896 .......................... 19’/, 89“/.
Hejmdal......................................... 101 102
Østasiatiske................................... 137“/. -138 137“/, 138
Østersøen....................................... — —
Nordsøen........................................ 8 97,
Gorm.............................................. 97- 96’/, 967, 96"/,
Torm................ ............................. 88 87’/, 88
Inga............................................... —
Cimbria.......................................... 68 73
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 77, 9
Forenede Bugser-Selskab............ 57 61
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 56- 55’/, 55’/, 56

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88............ — —
57, "!tt foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 % Østasiask Komp... ................ — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

_ ■ _
92’/. 917,

31/, % Hiisftjftr Kreditk................. 86’Å 87
°/0 Khhvn.a ................ 90 ’ 92

4°Å — — 2. Serie. . 95 957,

ô.
 

s-
«

1 1 w 1 96 977,
37.% Østift. Kreditf. 6. — .. 89 90

11i 947, 95
3’/, "In Landkreditk. 3. — .. 88 90
4’/0 Østift. Kreditf. 9. — .. 947, 95

Aktier.
Nationalbank...................  .........
Privatbank...................................
Landmandsbank............................
Handelsbank..................................
Grundejerbank............................
Burm. & W ain..............................
Helsingørs Jærnsk........................
Sukkertabr............................... . . . .
Bryggeri Aktier............................

Gjor t til Køber Sælger

113— 7,
144’/,
112’/,

144’/.
113

140’/, -7,-111 141’/, 1417,
1417,141- 7, 141’/,

21”4 7,-7, 217, 217,
98- -7, 98 98’/,
83’/, -7, 83 83’/,

271’/. -272-’/, 272 2727,
192- 191-H 191’/, 1917,

Vekselkurser d. 25. Oktober 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..................................... 88.95 88.75
London .......................................... 18.24 18.20
Paris ............................................ 72.50
Amsterdam ................................... 150 60
Wien.............................................. 75.65

Notering paa Berlins Bars d. 25. Oktober 1911.

216.60
4°/0 Russiske Consols................... 91.50
37i„7o — Boden Kredit.... . —
5 °/0 Mexikanske 1899 ..................... — •
5 ’/„ Rumænske Stats.................... 100.60
4°/0 - - 1890 ........... 93.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 100,000, „Danmark" 128,000, „Norden" 
10,000, „Carl" 26,000, „Dannebrog" 90,000, „Skjold" 92,000, 
„Dampsk. af 1896“ 20,000, „Heimdal" 26,000, „Gorm" 4,000, 
„Neptun" 22,000, „Dansk-russisk" 356,000, „Østasiatisk" 98,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.
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Fra Sø og Land.

Druknet Sømand. Faaborg, den 23. Oktober. En yngre, 
ugift Sømand, Laurits Petersen, Diernisse, kuldsejlede i Gaar 
Eftermiddags ved 4-Tiden i Faaborg Fjord og druknede.

Dræbt ved Ulykkestilfælde. Aalborg, den 25. Ok
tober. Dampskibet »Margrethe« af Aalborg er i Dag indkommet med 
Kul fra Skotland. Under Rejsen hertil faldt den 18-aarige Letmatros 
Harry Sørensen, Aalborg, fra Dækket ned i Lasten og slog sig 
ihjel. (»Ritz. Bur.«.)

Havarier og Forlis.

Rita, Dpsk. af Kjøbenhavn. der, som meddelt, kom paa Grund 
paa Thnnø Røn, er nu al' Svitzers bragt Hot, Da Skibet ved Dykker
undersøgelse viste sig at være tæt, fortsattes Rejsen til Aarhus.

H v e e n, Skonnert af Varberg, kom den 24. ds. paa Grund paa 
Tolken udfor Haarbølle. Skibet, der er ladet med Cement, er med 
Assistance af Svitzers kommet flot og indslæbt til Masnedsund, til
syneladende ubeskadiget.

Carl II e eks li er, Dpsk. af Kjøbenhavn, er efter Grundstød
ning indkommet til Malaga med Boven knust. Skibet er tæt.

V e s e t, 3/m. Skonnert af Rønne, bar den 25. ds. paa Rejsen 
fra Kjøbenhavn til Wisby med en Ladning Oljekager været paa 
Grund ved Gudhjem; flot og indkommet læk til Svaneke. Hvis Vejret 
tillader det, vil Skibet fortsætte til Neksø for Dokning.

Kjøbenhavns Skibssalgs Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.

Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.
Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede ■ Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Schu- 
bert, ank. Riga 23.,/10. — Alexandra, Nielsen, ank. Smyrna 
25./10. — A i g a r v e, Barries, ank. Holmsund 23./10. ■— A n g 1 o 
Dåne, Tønnesen, ank. hertil 25./10. — A. N. H an s o n, Sørensen, 
ank. Dunkerque 20./10. — Antwerpen, Madsen, pass. Sagress
24. /10. for Piræus.— Ar kan s as, Petersen, afg. Filadelfla 17./10. 
hertil. — Arno, Fischer, ank. Barcelona 25-/10. — A u r o r a, 
Gommesen, afg. herfra 22./10. til Petersborg. — Baron Stjern
blad, Therkildsen, ank. Antwerpen 22./10. — B e i r a, Lunge, ank. 
Sevilla 23./10. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, afg. New York 19.,/10. 
hertil. — Chr. B r o b e r g, ank. Glient 24./10. — Christian 
IX, Mikkelsen, ank. London 23./10. — Dagmar, Bøgvad, afg, 
Nadendal 25./10. til Qvidja. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 24./10, 
til Libau. — Florida, Andersen, pass. Madeira 22./10. for Londoik 

■— Garonne, Kromann, ank. Koivusaari 18./10. — Hellig 
Olav, Holst, afg. Kristianssand 21/10. til New York. — Hen
gest, Muck, afg. herfra 24./10. til Riga. — Hjelm, Henriksen, 
ank. hertil 23./10. — J. C. Jacobsen ank. hertil 25./10. — 
J o 1 a n t li a, Rasmussen, afg. Antwerpen 23./10. til Kbnigsberg. 
— Kasan, Mikkelsen, ank. London 24./10. — Kentucky,, 
Kyllesbeck, ank. hertil 19./10. — K i e w, Jørgensen, pass. Holtenau’
22./10,. for Petersborg. Kur sk, Wiencke, afg. Helsingfors
25. /10. — L o i r e, Craignou, ank. Bordeaux 17./10. — Louise, 
Larsen, ank. Kbnigsberg 24./10. -— L o u i s i a n a, Ørsted, ank. Bo
ston’ ,23-/16. — L. P. Holmblad, Svane, afg. herfra 24./10. til 
Petersborg, — M i n s k, Harder, ank. hertil" 24./10. — Morsø, 
Nellemann, ank. Petersborg 25./10. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. 
Petersborg 19./10. ■— Nicolai II, Jørgensen, afg. herfra 25./10.' 
til Riga. — Nordjylland, Søberg, ank. Antwerpen 17./10.,— , 
0. B.lSuhr, Frisenette, ank. Petersborg 25./10'. — Oinsk, Jacobsen, 
afg. Havre 25./10. hertil. — Oscar II, Hempel, ank. hertil 24./10.



27. Oktober 1911. Dansk Søfartstidende. 645

— P e n n s y I v a u i a, Lissner, ank. Kristiania 25./10. — Perm, 
Gotthardt, pass. Holtcnau 24./10. for Libau. — P r o g c 1, Iversen, 
ank. Petersborg 23./10. — Saga, Wiberg, ank. Tunis 25./10. — 
S a r a t o v pass. Holtenau 23./10. for Huil. — Saxo, Muller, ank. 
hertil 22./10. — Skalholt pass. Brunsbiittel 23./10. for Ant
werpen. — Texas, Clauson Kaas, pass. Lizard 12./10. for Filadelfia.
— Thyra, Dam, afg. Trondhjem 25./10. Syd paa. — T o m s k, 
Kruse, ank. Antwerpen 17./10. — Tiber, Bech, afg. Messina 24./10. 
til Palermo. — United States, Gøtsche, ank. New York 17.,/10. 
—• Viking, Meyer, ank. hertil 22./10.

C. K. Hansen, Aggersborg ank. Petersborg 13./10. — 
Amalienborg pass. Kjøbenhavn 22./10. — Anna Mærsk 
afg. Thamshavn 18./10. — Brattingsborg ank. Amsterdam
16. /10. — Børglum afg. Yxpila 21./10. — Chassie Mærsk 
afg. Boness 20./10. — Dansborg afg. Methil 21./10. — Els
borg afg. Bona 21. /10. — Esrom afg. Geelong 21../9. — F1 y n- 
d e r b o r g ank. Petersborg 8./10. — Fredensborg afg. Huelva
21. /10. — Frederiksborg ank. Sharpness 19./10. — Guld
borg afg. Riga 21./10. — Gurre afg. .Cardiff 17./10. — Ham
me r li u s ank. Barry 15./10. — Harrildsborg pass. Kjøben
havn 23./10. — Hundborg pass. Kjøbenhavn 22./10. — Høne
borg ank. Rostock 21.710. — Jelling ank. Newcastle 22.,/10. — 
Jomsborg afg. Uleåborg 19./10. — Jungshoved pass. Bar- 
badoes 21./10. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn 22./10. — 
Kallundborg ank. Petersborg 12.,/10. — Kalø ank. Riga
12./10. — K1 a m p e il b o r g ank. Grangemouth 19./10. — Kron
borg afg. Galveston 20./10. — Lejre ank. Petersborg 23./10.
— Lilleborg afg. Conakry 20./10. — M ar selisborg pass. 
Honnigsvaag 21./10, — Næsborg ank. Barrow Furness 19./10.
— Peter Mærsk ank. Liibeck 19./10. — Randelsborg ank. 
Huli 11./10. — Rosenborg afg. Pernau 22./10. — Silkeborg 
ank. Riga 23./10. — Skakkeborg afg. Kasko 22./10. — Skan
derborg pass. Kjøbenhavn 22./10. —S k j o 1 d b o r g ank. New
castle 11.10. — Skodsborg afg. Jacobstad 21./10. — Spiger
borg ank. Methil 21./10. — Stegelborg ank. Amsterdam
17. /10. — Stjerneborg ank. West Hartlepool 3./10. — Sø
borg ank. Las Palmas 13./10. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn
23./10. — Tuborg ank. Boness 15./10. — Ulfsborg afg. 
Huelva 19./10. — Uranienborg ank. Memel 17./10. — Vis
borg afg. Newcastle 22./10. — Vordingborg afg. Petersborg
22. /10. — 0 r k i 1 d ank. Esbjerg 21./10.

Vesterhavet. Nexos, Bass, pass. Helsingør 23./10. for Hangb.
— Ellen, Hansen, ank. Seaham 23./10. — Dagmar, Skou, ank. 
Seaham 23./10. — Nora, Lauritsen, ank. Aarhus 23./10. — Nau- 
t i k, N. Nielsen, ank. Palmas 22./10. — Marie, Jessen, pass. 
Sagres 22./10. for Barcelona. — Bodil, Uldall, pass. Brunsbiittel
22./10. for Passages. — Rigmor, Larsen,
— Gerda, Iversen, ank. Oxelosund 22.10. 
ank. Barcelona 21./10.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab.

ank. jacobstad 22./10. 
— Laura, Pedersen,

Alexander S h u-
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 24./10. til London. — Johan Siem, 
Nielsen, ank. Petersborg 21./10. —■ Pawel Andre j el f, Tanne- 
bek, afg. London 19./10. til Petersborg. — Harald Klitgaard, 
Rasmussen, ank. Sarpsborg 24./10. — R u s s, Petersen, afg. Cardiff 
24./10. til Azores. — Wladimir Sawin, Carstensen, afg. Me
thil 19./10. til Petersborg. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
ank. London 24./10. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. 
Campelltown 17./10. til Dublin. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Restigouch 23./10. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Cardiff 24./10. til La Plata. — Helmer Mørch, Thorsøe, 
ank. Birkenhead 23./10. — Newa, Dahl, ank. Petersborg 21./10.

Dania. E1 y, Meinertz, ank. Gefle 14./10. — Nelly, Clausen, 
ank. Leith 22./10. — Fan ny, Eriksen, afg. Hernosand 18./10. til 
Rouen. — Lilly, Nielsen, ank. Bilbao 22./10. — Alexy, Lo
rentzen, ank. Saffi 16./10. — Dagny, Sørensen, ank. Aalborg 
23./10. — Mary, Bang, ank. Danzig 23./10.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Boness 23./10.
Thurø. H. A. Hansen, Hansen, ank. Wiborg 25./10.
Skandia, Rimfaxe, Westergaard, afg. Windau 24./10. til 

Sarpsborg. — Skinfax e, Faber, ank. Petersborg 20./10. — G u 1- 
faxe, Petersen, ank. Kiel 23./10.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Aarhus 23./10. — London, 
Bom, ank. Kiel 22./10. — Paris, Tholander, ank. Petersborg 21./10. 
— Bryssel, Kaas, ank. Kalundborg 20./10.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 23./10. — Wien, Boeck- 
Hansen. afg. Grimsby 22./10. til Methil. — R o m a, v. Thun, afg. 
Burntisland 25./10. til Kiel.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien afg. Moji 23./10. for 
hjémg. — Indien ank. Nørre Snndby 23./10, for hjem. — Kina 
pass. Perim 21./10. for hjemg. — S i a m ank. Kjøbenhavn 17./9. — 
Tranquebar pass. Sabang 23./10. for hjemg. — Ban don afg. 
Genua 24./10. for udg. — B i n t a n g ank. London 22./10. for 
hjemg. — Chumpon afg. Singapore 24./10. for udg. — P a n g a n 
afg. Calicut 23./10. for hjemg. — Samui pass. Gibraltar 23./10. 
for hjemg. — C a t h a y afg. Tyne 1./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. Portland, 21./10. 
for udg. — S t. Jan ank. Rotterdam 25./10. for hjemg. — S t. 
Thomas ank. Paramaribo 20./10. for hjemg.

Europa. Tyskland, Danstrup, afg. Leith 21./10. til Swine- 
lniinde. — Belgien, Nielsen, ank. Sarpsborg 25./10. — Frank
rig, Friis, afg. Aarhus 23./10. til Methil.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troenscgaard, afg. Aarhus
21./10. til Boness.

Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 20./10. — Helene, Søren
sen, afg. Kiel 24./10, — Sjælland, Svarrer, afg. Konigsberg
21./10. — Agnete, Dam, ank. Konigsberg 22./10. ■— H e r m i a, 
Fårup, ank. Tynen 24./10. — Alice, Jørgensen, ank. Konigsberg
24. /10.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Kiel 24./10. — Ragn
hild, Schultz, ank. Methil 20./10. — Valborg, Hansen, ank. 
Methil 23./10. — Gunhild, Hansen, afg. Hungerburg 20./10.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Blyth 20./10. — M a r- 
t li a, Christensen, afg. Neder Calix 25./10. — Elna, Rathje, afg. 
Tynen 22./10. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 22./10. — Har
riet, Larsen, afg. Arzew 17./10. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Borgå, 20.110. — Simone, Møller, ank. Rouen 21./10. — Jeanne, 
Olsen, ank. Norrkoping 25./10. — Vera, Larsen, afg. Swansea
25. /10. — Daisy, Lagesen, ank. Seaham 24./10. — A n n i n e, 
Leth, afg. Rouen 21./10. — K a m m a, Løffler, afg. Sfax 14./10.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Filadelfia 19./10.
— Kronprinsesse Louise, Gislasen, afg. Sunderland 24./10.
— Svend, Schmidt, afg. Moranen 18./10. — Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 25./10.

Nordsøen, Nordland, Larsen, afg. Windau 25./10. — Kron
prins Frederik, Andresen, afg. Trångsund 19.110. — Hol
land, Poulsen, ank. Pillau 24.110. — England, Andersen, ank. 
Methil 24./10. — Rusland, Bennetsen, ank. Trångsund 25./10.

Frem, Austa, Bagger, afg. Randers 24./10. — Freja, Niel
sen, ank. Antwerpen 17.110. — Vera, Thing, pass. Holtenau 26.110. 
for Antwerpen.

Sejlskibe.
Rønne. Castor ank. Neksø 16./10. — Prøven ank. Aal

borg 14./10. — Oline Dahl ank. Horsens 17./10.
Svendborg. Helge, Nielsen, ank. Nakskov 19-/10. — A1- 

t h e a, Skovgaard, ank. Fowey 20./10. — A polio, Nielsen, ank. 
Sundsvall 19./10. — Danmark, Huisfeldt, ank. Kjøbenhavns Red
19./10. ■— K a m m a, Fisker, ank. Dieppe 20./10. — Kirstine 
Jensen, Raahauge, ank. Bideford 20./10. — L y ø, Jensen, ank. 
Wismar 21./10. — Leif, Andersen, ank. London 20./10. — Maa- 
g e n, Jensen, ank. Rochester 20./10.. — L i b r a, Hansen, ank. 
St. Valery S. 21./10. — Severine, Jensen, ank. PiUau 22./10.
— Meta, Møller, ank. Terneuzen 21./10. — Noah, Jørgensen, 
ank. Boston 22./10. — D e 1 o s, Andersen, ank. Trepani 18./10. — 
Iris, Hansen, ank. Dysart 22./10. — Hans Ditlev, Jensen, 
ank. Libau 23./10. — Jason, Hansen, ank. Huli 22./10. — Er
hardt, Larsen, ank. Boston 23./10. — Britannia, Rasmussen, 
ank. Deal 23./10. — Grethe, Hansen, ank. Nakskov 24./10. —
G. R. Berg, Hvenegaard, ank. Nykjøbing F. 24./10. — Roma, 
Jensen, ank. Boston 23./10. — H. C. J e n s e n, Larsen, ank. Bridge- 
water 23./10. — Solon, Rask, ank. Karrebæksminde 25./10. — 
Union, Olsen, ank. Charlestown 24./10. — Nanna, Madsen, ank. 
Præstø 25./10.

Ærø. Henry, Bager, ank. Rønne 21./10. — Viking, Weber, 
ank. Sassnitz 21./10. — Kristian, Nielsen, ank. Middelfart 21.110.
— M a r t h in g, Friis ank. Boston (England) 22.110. — Mathilde, 
Hansen, ank. Libau 22./10. — Johanne, Stegmann, ank. Swine- 
miinde 22./10. — Diane, Hansen, ank. Edinburgh 22./10. — 
Svip, Jensen, ank. Kjøge 23./10. — A p o 11 o, Albertsen, ank. Aal
borg 23./10 — Bertha, Madsen, ank. Pillau 23./10. — Dor
thea, Boye, ank. Libau 23./10. — M. Hay, Petersen, ank. Gøte
borg 23./10. — T h. Lo li s e, Boye, ank. Rønne 21.110. — D e b o r a, 
Rasmussen, ank. Sundsvall 22./10. — Vega, Hansen, ank. Bridge- 
ness 23./10. — Am or, Hansen, er afg. Wemyss til Heiligenhafen.
— Caroline Cock, Rasmussen, ank. Maracaibo 23./10. — Her
mod, Dreimann, ank. Gøteborg 23./10. — Rise, Bager, ank. 
Hamburg 21./10. — Ludvig Bramsen, Groth, ank. Hundested
24. /10. — Esther, Fabricius, ank. Antwerpen 24./10. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Antwerpen 23./10. — Immanuel, Ba
ger, ank. Gøteborg 23.110. — R o t h a, Olsen, ank. Douglas 23./10.
— Am i, Christensen, ank. Riga 24./10. — Bien, Petersen, ank. 
Pillau 23./10. — Christiane, Bager, ank. Rørvig 23./10. — 
H o s a n n e, Raahauge, ank. Genua 24.110. — Alfa, Madsen, er 
afg. Hamburg til Aracoju. — 3. Koefoed, Andersen, pass. Skagen
23./10. for Borgå (Finland). — Fredensborg, Kisby, ank. 
Halmstad 25./10. — Albertha, Kromann, ank. Burntisland 25./10.
— S k i r n o r, Rasmussen, ank. Moranen 25./10. — Neptun, 
Jensen, ank. Rønne 25./10. — Agent Petersen, Frederiksen, 
er ank. Bahia. — Vera, Thjellesen, er afg. Littlehampton til Bridge- 
ness. — Dannebrog, Boye, ank. Antwerpen 24./10. — Lorenz, 
Levinsen, pass. Helsingør 24./10. ■— Anna, Petersen, ank. Åhns
25. /10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 27. Oktober 1911. — Sø- og Handelsretsdommc.

— Vejroversigt over Nordatlanterhavet for November Maaned. — 
Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. — Skibs
efterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns 
Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

TsS‘ Tughoat Company „Union1*
St. Petersburg, Waas. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN11, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang-----
John Crabbie’s om Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGSSkræderetablissement 5, Toldbodgade 5
lete Klasees Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabi.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjøbenhavn Telefon 538.
Eneforhandling for Danmark, Norge og Sverig for 

Lord Kelvin & farnes White, Glasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Thermometre. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor. 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparente ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
t , ., / Buhl, Frederikshavn.
1 elegram-Adresse: Carlholtermann. Kjsbenbivn.

„Dansk Søfartst iden de“
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10% 20% .30% 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavencle Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"1.

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 84. Kjøbenhavn, Tirsdag den 31. Oktober 1911. 18. Aarg.

^VavITT^’

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og Æl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH ERSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Snir.clearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadreisor: „NEWS, WALLSENB" og „NEWS, SUNOENUNO".
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I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverander.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Hcrre- 
uhr, mrk.: »Palle, 
= 40 Kr. :---- =

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsuhre. 
forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorvet 4. Telf. Bbro 1616 y.

„KendlDit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Wallons Bog' zKnow your own skip«.
Faas I København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Biankensteiners Etlflg., 

Hr. William lensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronstadt11. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk | 
samt alle Skibsinventarler anbefales. ■ 

Største. Lager af brugte Skibsinventarier. I 
GI. Metal, Sejl og Toug købes. ■

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21. I

Ny Bog. Faas i alle Boglader.

LÆGEBOG
FOR SØFARENDE

Af

H. A. BREUNING-STORM
Dr. med., Slabslæge i Søværnet.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iSS:
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. O. 210)

C. G. WARBURG.
|1 Consulterende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Vilhelm A. Bang
TVesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 4S9

ib. Kr. 2.50.

Autoriseret af Ministeriel 
for Handel og Søfart. V. PIOS BOGHDL.

Telegram-Adr.: Post-Adr.: Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead, 

LONDON London E. C. London N. W.

Repræsentant for

Nederlandsche Scheeps-Hypotheekbank
tilbyder

Prioritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Apparat for
automatisk Frembringelse af Taagesignaler

paa Dampskibe.
Dansk Patent

til Salg hos
LORENTZNORENBERG,

KRISTIANIA.

Fra?X‘”“ Varmlnfts-Fejeapparat
for Røg*- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverslc Del; Damp for bruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3X/O kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgå ard). K.
Telefon 8901 og 688G. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekipedlllin. — Billige PrlBir. 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Sejl og Udsalg af Sejldug.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Internationale Agentur
11 for Køb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Prima ameri
kansk Bomuidssejl- 
dlig, direkte ind
købt, tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykløblng p. Falster.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.
Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalse.jlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

Stenfiskerfartøj
til Salg.

Grundet paa anden Bestem
melse er min Jagt, bygget til 
Stenfiskeri 1878, godt udhalet 
og vel vedligeholdt, udmærket 
Sejler, laster 73 000 Pd. dvr., 
maaler 1301/ioo Netto, 1724/,OO 
Tons Brutto, billig til Salg 
ved Henvendelse til Under
tegnede :

Skipper N. Christiansen,
Bibrostræde 13. Nakskov. 

Telefon 401.

Oe private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

egoer Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teltf jn-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. "Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøasBurance. 124.

Paa Dansk Søfartstidendes Eorlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Oampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser,
Indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

Skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer føres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefon 6031. Telegramidr,: „RAKET", Klahenhavn Frlvattglefon Vilter 610.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disso kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Kjøbenhavn, den 31. Oktober 1911.
Fra Tid lil anden føres der i norske Blade Klage 

over, al den Svitzerske Bjergnings-Entreprise har sta
tioneret Skibe i norske llavne, og driver en haard Kon
kurrence med de norske Bjergningsselskaber. Der er 
saaledes fornylig kommet os el norsk Blad »Trondhjems 
Adresseavis« for Øje, som behandler delle Forhold i en 
længere Artikel og udtrykker sin Forundring over, al der 
ikke fra Autoriteternes eller Lovgivningsmagtens Side gø
res noget for al lyde Bjergningsbedriflerne Beskyllelse. 
Bladel skriver blandt andel:

En Indsender lil »Adresseavisen« paapegede for
leden Dag den hensynsløse Konkurrence, som de norske 
Bjergningsselskaber udsættes for fra Svilzers Side. — Det 
er jo ganske mærkværdigt, at Bjergningsbedrifler lige 
saa vel som saa mange andre Bedrifter ikke nyder nogen 
som helst Beskyllelse fra Autoriteters eller Lovgivningens 
Side. — Nordenfjeldske Dykkerselskab, der grundlagdes 
i 1871, har i disse Aar arbejdet sig frem lil el af Landets 
største Selskaber i denne Branche. Selskabet har efler- 
haanden udvidet sil Materiel og fulgt ined i Udviklingen, 
saa dets Materiel er i enhver Henseende tidssvarende. 
Lige lil Aaret 1904 arbejdede Nordenfjeldske Dykkersel
skab sammen med andre norske Selskaber paa Norges 
Kyst, uden væsentlig Konkurrence fra udenlandsk Side, 
i al Fald her Nord paa, idel det danske Selskab »Svilzers« 
kun en sjælden Gang aflagde Besøg her oppe. Fra Aaret 
1904 har »Svilzers« imidlertid hele Aar igennem hall 
Skibe stationeret her Nord paa og drevet en overmaade 
stærk Konkurrence med Landets egne Selskaber.

■ Fra de norske Bjergningsselskabers Side har der 
Gang paa Gang været rettet Henvendelse til Statsmagten, 
om det ikke skulde være muligt al opnaa nogen Støtle i 
denne ulige Konkurrence, men desværre hidtil uden 
Resultat. — Nordenfjeldske Dykkerselskab har nedlagt 
store Kapitaler i Materiel, maaske altfor store i Forhold 
lil den beskedne Aktiekapital. Delle er imidlertid gjort 
for al søge al holde Udlændingene Slangen. — Bladel ret
ler derefter en Appel om virksom Støtte lil alle, som øn
sker al se norsk Virksomhed trives, og for at ikke norsk 
Kapital skal gaa tabt paa Grund af hensynsløs Konkur
rence i Norge fra el dansk Selskabs Side.

Naar vor ærede norske Kollega taler saa varmt for 
de norske Bjergningsselskaber og appellerer lil Statsmag
ten for at faa Konkurrencen lukket ude fra de norske 
Farvande, saa er del jo ud fra meget naturlige Følel
ser, set fra de norske Bjergningsselskabers Side, da el 
Monopol jo allid er en Behagelighed for Indehaveren, 
men om Skibsredere og Assuranceselskaber, som skal 
betale Bjergningerne, vil dele denne Opfattelse er dog 
maaske et andel Spørgsmaal. Hvor i Verden er der ikke 
Konkurrence, saa at sige paa alle Omraader, og da især 
i alt hvad der hedder Handel og Skibsfart. Det er jo 
Konkurrencen, der regulerer Priserne paa omtrent alle 
Omraader, idet den tvinger enhver lil at yde del mest mu
lige for den mindst mulige Betaling. Delle gælder selv
følgelig for Bjergningsselskaber lige saa vel som for alle 
andre Forretninger. Vor ærede Kollega indrømmer jo 
endogsaa selv i sine ovenfor citerede Udtalelser, at det 
er Konkurrencen, der har tvunget de norske Bjergnings

selskaber lil al bringe deres Materiel op lil Nutidens For
dringer, hvad maaske ellers ikke var sket. Det kommer 
ogsaa til, mildest talt, at se noget mærkeligt ud, naar del 
norske Blad beklager sig over den Konkurrence, som paa
føres norske Bjergningsselskaber i Vest-Norge af Svilzers 
Bjergnings-Entreprise, og endogsaa betegner denne som 
hensynsløs, da det dog er vitterligt for alle, al de norske 
Bjergningsselskaber har et Skib liggende her i Kjøben
havn for al konkurrere med Svilzers, og der vel næppe 
er nogen som tror, al Nordmændene viser Svilzers større 
Hensynsfuldhed, end disse viser dem. Del er ganske vist 
rigtigt, at det hovedsagelig er i del Nordenfjeldske Dyk
kerselskabs Distrikt, al Svilzers stationerer deres Skibe, 
men del forlyder med Bestemthed, al del Nordenfjeldske 
Selskab er direkte delagtig i den Konkurrence, der fra 
norsk Side paaføres Svilzers, idet nævnte Selskab samarbej
der med Moss-Selskabel netop i Konkurrencen i de danske 
Farvande. Del Nordenfjeldske Selskab har allsaa intet al 
beklage sig over og vilde rimeligvis linde det absurd, om 
del f. Eks. ved Lovgivning blev del forbudt at arbejde i 
danske Farvande. Men hvad er Grunden lil, at det ærede 
Blad betegner den Konkurrence, som det saa umotiveret 
beklager sig over, for ulige? Skulde det maaske være 
fordi Svilzers Selskab raader over el større eller bedre 
Materiel, der hurtigere og sikrere bringer et heldigt Re
sultat under el vanskeligt Bjergningsforetagende?

Vi har modtaget følgende:

Lodsf orhol d for danske Sejlskibe i 
F i n 1 a n d. Del er maaske næppe alle danske Skibs
redere og Skibsførere bekendt, at deres Skibe, naar de 
befarer Finland, ikke er ligestillet med finske og andre 
Nationers Skibe med Hensyn til Lodsning paa finsk Ter
ritorium, og den Uretfærdighed, som danske Skibe her 
er Genstand for, fortjener at nævnes.

Jeg skal her tilade mig at oplyse om, at naar et dansk 
Skib forsejler fra den ene finske Ilavn lil den anden, 
hvor Bugserbaad benyttes, er Skibet lodspligtigt, og skal 
have Lods om Bord. Da der i de fleste Tilfælde i Fin
land bugseres over ret betydelige Distancer, betyder dette 
Paabud for danske Skibe en meget stor og følelig Udgift, 
medens finske, russiske, svenske og norske Skibe ikke 
er lodspliglige og som Følge deraf ikke benytter Lods. 
Norske Skibe har dog først for to Aar siden erholdt denne 
Tilladelse.

Finland har et ret betydeligt Antal Skibe, som aarlig 
befarer Danmark, og dér har et godt og billigt Virkefelt, 
og disse Skibe er sikkert i Danmark ligestillet med dan
ske og andre Nationers Skibe i alle Henseender. Vi har 
saaledes god Grund lil at fordre al blive ligestillet med vore 
Nabolande ogsaa i Finland; dog sker det næppe, uden 
at der fra dansk Side bliver gjort Skridt i den Retning, 
og del vilde tjene danske Skibsreders Interesser at holde 
sig disse Forhold for Øje og gennem Regeringen hurtigst 
søge at faa delle for danske Sejlskibe saa uretfærdige 
Forhold ændret. Th. Andersen.

Meddelelse fra S ø f a r t s m i n i s t e r i e t :
L æ g e e f l e r s y n i franske II a v n e. I Følge 

en fra den kgl. Konsul i Havre modtagen Indbe
retning, meddeles herved, at Sundhedsautoriteterne under 
den 23. Oktober d. A. har offentliggjort, at Skibe, kom
mende fra russiske og finske Østersøhavne og bestemt 

i til franske Havne, fremtidig ikke behøver al medføre
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Sundhedspas eller al anløbe Dunkerque, Havre eller Bresl 
for al underkastes Lægeundersøgelse, (se Dansk Søfarts
tidende Nr. 31 d. A., som indeholder Udenrigsministe
riets Skrivelse af 20. April angaaende den paagældende 
Sag.)

Slingre- T a n k e. Del Held, som de Frahmske 
Sliiigre-Tanke har hafl i de lyske Dampere »Ypiranga«, 
»Corcovadi« og »General«, skriver »The Shipbuilder«, har 
bevæget Ilamburg-Amerika Linien lil al lade Slingre-Tanke 
indlægge i deres store Allanlerhavsbaade »Amerika«, »Kei- 
serin Augusta Vicloria«, Cleveland« og »Cincinalli«, for
uden i den lidligere Atlanlerhavsbaad »Deulschland«, som 
nu er omdannet lil en Turisldaniper under det ny Navn 
»Vicloria Louise«, desforuden i deres Kæmpeskib »Im- 
peralor«, som bliver byggel paa Vulcan Værflet i Ham
burg og i Søsterskibet lil »Imperalor«, som bliver bygget 
hos B 1 o h m & V o s s. Af andre lyske Rederier, som 
har adopteret Opfindelsen for deres Skibe, kan nævnes 
Hamburg-Sydamerika Selskabet, for deres ny Damper 
»Cap Finislerre«, som bliver byggel hos Biohm & Voss, og 
W o e r m a n n Linie n for deres ny Passagerskib »Hen
ry Woermann«, som ogsaa bliver byggel i Hamburg. Cu- 
nard Selskabel faar Slingre-Tanke indlagt i »Laconia«, 
som nu bliver fuldført i Wallsend. I delle Tilfælde bliver 
Tankene indretlet i Tvær-Bunkerne, foran for det forreste 
Kedelrum, omtrent af samme Syslem som er blevel an
vendt i Damperen »General«. Hvis delle Forsøg viser sig 
heldigl, tilføjer Bladel, er del besleml, al lignende Tanke 
skal anbringes i »Aquilania«, som er under Bygning i 
Clydebank hos John B r o iv n & C o.

Del ses heraf, at Brugen af Slingre-Tanke bliver mere 
og mere almindelig.

Uddrag af Lloyd’s Registers Skibbyg
nings S t a l i s I i k for A a r e t s 3 d j e K v a r t a 1. I 
Kvartalet, som endte den 30. Seplember, var 493 Han
delsskibe (alle over 100 Tons) med en samlet Tonnage af 
1,446,317 Brutto Reg.-Tons, under Bygning i England 
(Storbritannien og Irland). Delle Tal er lidi under Re
korden, som naaedes sidste Kvartal med 30,000 Tons 
mere; de lo lidligere Rekorder var i 1901 og 1906.

Med Undtagelse af 19 mindre Fartøjer, er alle Ski
bene bygget af Staal, og kun 23 er Sejlskibe.

373 af Skibene eller 1,003,497 Tons bygges i England 
lil Lloyd’s Regislers Klasse.

Dampskibenes Størrelse fordeler sig saaledes: Under 
1,000 Brullo Reg.-Tons 193, fra 1,000—2,000 57, fra 2,000 
—4,000 54, fra 4,000—6,000 103, fra 6,000—8,000 27, fra 
8,000—10,000 17, fra 10,000 —12,000 11, over 12,000 
Brutto Reg.-Tons 8.

Udenfor England er 344 Handelsskibe med en sam
let Tonnage af 713,774 Brullo Reg.-Tons under Bygning.

Deraf i Tyskland 88 Skibe med 273,185 Brutto Reg.- 
Tons, Frankrig 29 Skibe med 125,160, Holland 32 med 
74,256, U. S. A. ved Kyslen 40 med 46,849, U. S. A. ved 
de store Søer 14 med 41,700, Østrig-Ungarn 9 med 50,117, 
Japan 35 med 22,038, Italien 19 med 19,245, Norge 37 
med 18,145, Danmark 9 med 15,645 og Sverig 10 Skibe 
med 4,740 Brutto Reg.-Tons.

Til Gibraltar for O r d r e. En Korrespondent 
skriver lil »Shipp. Gaz.«: For ikke al give de tyrkiske 
Autoriteter ved Bosporus eller Dardancllernc nogen Grund 
lil Indblanding med Hensyn lil kornlaslede Skibe, som 
kommer ud fra Sortehavet, udsteder de forskellige Sta
ters Konsuler i de forskellige Laslehavne Certifikater, der 
angiver Ladningens Bestemmelsessted. Del lilraades imid
lertid Afskiberne, saavidl som muligt nu for Tiden, al 

undgaa al dirigere kornlaslede Skibe »lil Gibraltar for 
Ordre«, da denne ubestemte Angivelse af deres Bestem
melsessted ikke lilfredssliller de tyrkiske Autoriteter.

Sejladsen paa SI. Petersborg. The Nor- 
Ibern Sleamship Company i SI. Petersborg meddeler, i 
Følge »Shipp. Gaz.«, al del er blevel bestemt, at 
Isbryderne »Jermack« og »Vladimir« skal forblive i SI. 
Petersborg, saa længe som Havnen er aaben for al hjælpe 
Skibene ind og ud. Del er Hensigten i Aar at holde 
Havnen aaben lil den 10. December, gammel Stil.

K o 1 e r a c n. I Følge foreliggende Meddelelser maa 
Provinsen Bari i Italien og Byen Tunis anses for kolera
smillede.

I Henhold lil § 12 i Lov om Foranslallninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 12. April 
d. A.. har Juslilsminisleriel sal Bestemmelserne i Lovens 
§§ 13—15 i Kraft overfor Skibe, der kommer direkle fra 
de nævnte Steder, uden al have anløbel anden evropæisk 
Havn, ligesom Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 
og 7—9, § 17, § 18 jfr. 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 
eller de paagældende Lægers Skøn vil kunne bringes til 
Anvendelse overfor smittede og mistænkte Skibe.

Justitsministeriets Bekendtgørelse af 17. August d. A. 
om Sundhedsforanslallninger med Hensyn lil Kolera 
indskrænkes, for saa vidl angaar Tyrkiet, lil alene al 
gælde overfor Byerne Konslanlinopel og Saloniki.

Sverig: Triesl er erklæret kolerafri.

S I a l s b a n e r n e. Skibsfører af 2. Grad, II. C. 
J ø r gens c n, Masnedø-Overfarlen, og Styrmand og fast 
Reservefører A. E. V. Ehrenreich, Slorebælls-Over- 
farten, er af Kongen udnævn! lil henholdsvis Skibsfører 
af 1. Grad og Skibsfører af 2. Grad ved Sialsbanerne fra 
1. November. De paagældende vil i deres ny Stillinger 
komme lil at forrette Tjeneste, førstnævnte ved Slore- 
bæl Is-Overfar len, sidstnævnte ved Masnedø-Overfarlen.

F r a li k r i g o g d e n l r a a d 1 ø s e T e 1 e g r a f. Pa
ris, 27. Oklober. (Rilz. Bur.) Krigsministeriet og Koloni- 
minisleriel har i Fællesskab udarbejdet en Plan, gaaende 
ud paa al oprelle Slationer for Iraadløs Telegraf i alle 
Frankrigs oversøiske Kolonier. Foruden de i Vestafrika 
og Indokina allerede oprellede Stationer, vil der blive 
etableret Stationer i Colombo-Bechar, Timhuklu, Dalio- 
mey, Djibuli, Ubangi. Madagascar, Pondicherry, Ny-Kale- 
doni, Tabili, paa Marquesas Øerne og paa Marlinique, 
hvilke Slalioner alle vil faa Eifellaarnels Station lil Cen
tralstation.

El beslaglagt Skib. Frederikshavn. 27. Ok
lober. (Rilz. Bur.) Assurancefirmaet J a n s e n & C o., 
Kjøbenhavn, har nu stillel Sikkerhed for Svitzers Bjerge
løn for den norske Damper »Oddfrid« af Kristiania, der 
var beslaglagt. Beslaglæggelsen er derefter hævet, og 
Damperen er i Dag afsejlet lil sit Beslemmelsested Ko
nigsberg.

Reddet Skibsbesætning. Helsingborg, 28 
Oklober. (Rilz. Bur.) Ilelsingborgdamperen »Edenor« el 
i Dag indkommen her. Damperen, som afgik fra Rus 
land den 23. ds. paa Rejse fra Kronsladl lil Wesl Harlle 
pool med Props, har været udsal for haardt Vejr. Mel
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lem Gollands Sydspids og Øland Iral' »Edenor« el Skib, 
der drev omkring i synkefærdig Tilstand!. De Skib
brudne, ni Mand, bjergedes om Bord paa »Edenor«, men 
én Mand gik senere over Bord. De reddede var Besæt
ningen paa »Admiral Lassofl«, el gammelt lidligere rus
sisk Krigsskib, der nu var paa Bejse lil Tyskland, hvor 
del skulde hugges op.

M a r i n e m i n i s l e r i e l meddeler : Marineaml i 
Berlin lelegraferer lil Marineminisleriel, al en slor Skyde- 
llaade er drevel af i nordlig Retning, Nord for Helgoland, 
paa omtrent 54" 16' 15" N. Br. og 7" 48' 12" 0. Lgd., 
saml al en omtrent tre Meler lang Mast, tilsyneladende 
fastsiddende i el Vrag, er sel Ire Sømil retvisende Syd 
29" Vesi fra Lyserorl Fyrskib: Vragel ligger meget farligt 
for Skibsfarten.

P a s s e r e l Mas I. D. F. D. S. meddeler: Føreren 
af Dampskibel ».Jølanlha« meddeler, al han den 25. ds. 
Kl. 9 •/> Form, passerede en Mast fem Fod over Vandel, 
slaaende fasi i Bunden. Retningen var Sehouwens Bank 
Fyrskib i misvisende S. V. l/> S., lo Kvarlmils Afstand.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 87/1911, alsagt den 26. September 1911. 
Skibsmæglertirmaet II e c k s c h e r & Søns E f l f. mod 
Carl Hugo Schilling af Hamburg.

Under nærværende Sag søger Cilanlerne, Skibsmæg
lerfirmaet Heckscher & Søns Eftf.. Indstævnte Carl Hugo 
Schilling af Hamburg, som korresponderende Reder for 
S/S. »Riislringen« af. Hamburg lil Betaling af Kr. 1,407.65 
for udlagle Indklareringsomkostninger, Forstrækninger lil 
Kaptajnen med mere, for hvilket Beløb Cilanlerne mener 
al have Søpanleret, med Renler og Sagens Omkostninger. 
Cilanlerne har derhos paastaaet en den 23. samme Maa
ned i Skibel for Beløbel foretagen Arrest stadfæstet som 
lovlig gjort og forfulgt, og Indstævnte lilpligtet at betale 
de med Arrestens Foretagende forbundne Omkostninger 
Kr. 32.46.

Indstævnte, der i Stævningen angives at have Bopæl 
om Bord paa Skibel, der er beliggende her i Havnen, har 
givet Møde under Skriftvekslingen, og har uden al gøre 
nogen Indsigelse imod, hvad der i Stævningen er anført 
om hans Bopæl, protesteret mod den af Cilanlerne paa- 
slaaede Fortrinsret for Kravel, hvis Rigtighed han iøvrigl 
maa antages ikke al have nogen Indvending imod.

Under den mundtlige Procedure er Indstævnte ude
bleven, og der vil derfor være at give Dom i Overens
stemmelse med Citanlernes med del Rollen forelagte stem
mende Paasland, saaledes at Sagens Omkostninger sættes 
lil 85 Kr.

Dom i S. S. Nr. 94/1911, afsagt den 11. Oktober 1911. 
Hovmester Aage Golf mod A/S. Dampskibsselskabet 
U r a n i a.

Den 6. f. M. blev Citanten, Hovmester Aage Colf. hos 
en Forhyringsagent her i Kjøbenhavn forhyret lil for ube- 
slemt Tid at gøre Tjeneste som Hovmester om Bord i 
Dpsk. »Polarstjernen«, tilhørende de Indstævnte, Aktie
selskabet Dampskibsselskabet Urania. »Polarsljernen« 
var paa Rejse til Newcaslle, og Citanten rejste for Re
dernes Regning sammen med det øvrige her forhyrede 
Mandskab den 7. s. M. lil den nævnle By med en Passager
damper. Ved Ankomsten lil Newcaslle den 10. næstefter 
modtog Mandskabet en saalydende Skrivelse fra Føreren 

af »Polarsljernen«: »Da Skibel er bleven saa hurtig fær
digt, saa al de ikke vil naa al kunne komme med, har 
jeg arrangeret med Hr. A. Olsen, Indehaver af Skandina
visk Sømandshjem, saaledes al han vil lage dem ind og 
skaffe dem Hyre i Løbet af faa Dage (Hyren her i Eng
land er jo betydelig højere, end den, de er mønslerede før) 
eller ogsaa, al de omgaaende vil blive sendt tilbage lil 
Kjøbenliavn . . .« Skibels Ageni i Newcaslle. der ind
fandt sig, saa snart Skibet kom ind, besørgede for Reder
nes Regning Mandskabet indlogeret i nævnte By, og da 
Mandskabet valgte al komme tilbage lil Kjøbenhavn, sør
gede han tillige for, al de blev hjemsendt dertil. Ved 
Hjemkomsten den 16. f. M. lik Citanten hos den ved
kommende Forhyringsagenl Meddelelse om, at »Polar
stjernen« var paa Rejse fra Luleå i Sverig og vilde an
løbe Kjøbenhavn paa Tilbagevejen, saaledes al han, hvis 
han ønskede del, da kunde komme om Bord i Skibel. 
Citanten vægrede sig imidlertid herved, og der opstod en 
Divergens med Hensyn lit Ilyrespørgsmaalel, idet Citanten 
mente al være afskediget ved Kaptajnens ovennævnte 
Brev og derfor al have Krav paa Hyre — foruden for 
Tidsrummet indtil hans Tilbagekomst hertil, som nævnt 
den 16. f. M. — for endnu en Maaned. Rederiet vilde 
imidlertid ikke — naar Cilanlen ikke vilde gaa om Bord 
i Skibet — betale ham Hyre og Kostpenge længere end 
lil den 16. f. M., og ved Afregningens Prøvelse for Møn- 
slringsbeslyreren her opnaaedes ikke noget Resultat. Ci
lanlen har derfor anlagt nærværende Sag, hvorunder han 
paaslaar de Indstævnte dømi lil al betale ham livre for 
en Maaned fra 16. f. M. 70 Kr. saml el ham lilsagl maa- 
nedligl Ekslra-IIonorar af 20 Kr., ialt 90 Kr. tillige med 
Renter heraf og Sagens Omkostninger.

De Indstævnte har paaslaael sig liifunden med Til
hug af Sagens Omkostninger.

I Modsætning lil, hvad Cilanlen har gjort gældende, 
lindes der at maalle gives de Indstævnte Medhold i. al 
del ovenfor citerede Brev fra Føreren af »Polarsljernen« 
lil Mandskabet maa forslaas, ikke som en Afskedigelse, 
men som el Valg, der stilledes dem mellem al blive løst 
fra Forholdel lil Skibet eller indtil videre al blive slaaende 
i delle Forhold. Men herefter saml idet endnu bemærkes, 
al del af Sagen fremgaar, al de Indstævnte havde til
bud! Cilanlen fuld Godtgørelse af Hyre. Kost og Logis i 
Mellemtiden, indtil han kunde komme om Bord i »Polar
sljernen«. kan del ikke statueres, al de Inslævnle har 
misligholdl deres Forpligtelser overfor Cilanlen, og de 
vil derfor være al frifinde for hans Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger vil være al ophæve.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

i?Ss^

Granitsten til Buenos Aires.
Firmaet R o b. E. L o e s e n e r & C o. i Hamburg 

meddeler Foreningen, at Modtagerne i Buenos Aires af en 
Ladning Sten, udlosset fra en tysk Damper, har holdt el 
Fraglbeløb af £ 135.— tilbage for 8,445 Sien, som paa- 
slaas al have manglet ved Udleveringen. Hele Lasten 
bestod af c. 4,500 Tons Gadesten fra Øslnorge. Fragten 
var afsluttet med A/S T li e Brilish Norway G r a- 
n i ( e C o., der i Cerleparliet angives at være Agenter for 
Befragterne, B o li u s 1 ii n s k e G r a n i t k o m p a g n i c l.

DTIrr. Loesener & Co. skriver videre:
»Cerleparliet stipulerede ikke, al Banden er ansvarlig 

for Stykkelallel, men kun, al der skal holdes Talje paa 
Laste- og Lossepladsen, hvilket ogsaa blev gjort saa grun
dig som muligt og med ikke saa ringe Udgifter.

| Konnossementet indeholdt rigtignok Stykkelallel saml 
| Vægten: men i Cerleparliet slaar. at Kaptajnen skal under- 
i tegne Konnossementet »as presenled and whitoul prejudice
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lo the charter«: endvidere al Fraglen er betalbar: »per (on 
of 20 cwl., calculaled as cuslomary al port of loading«, og 
da nu Ccrleparliel intet stipulerer om, at Bunden er an
svarlig for Slykkelallet (hvilket vore Venner forøvrigl 
aldrig vilde være gaaet ind paa), maalle Kaptajnen jo for
mode. at Slykkelallet i Konnossementet var i Forbindelse 
med Udregning af Fragten eller Værdien.

Del vilde jo ogsaa være umuligt for en hvilken som 
helst Kaptajn al garantere eller holde en nøjagtig Talje 
over hver Sien. I delle Tilfælde drejede det sig om 496.339 
Sien. — Lasiningen foregik i Tubber å 100 Sten, d. v. s., 
i hvert Rum var der fire Arbejdere, som hver hev 25 Sten 
ind i hver Tub. hvorefter disse Tubber blev opnolerel. saa- 
vel af Baadens Taljefolk som af Modtagerens, samtidig med 
al saavel Baadens Officerer som Modtagernes Ageniers 
Folk uafladelig kontrollerede Rummene, med Hensyn til at 
der taltes riglig. T Norge lastedes paa lignende Maade. kun 
var 'rubberne dér lidt mindre og derfor flere (færre?) 
Folk nødvendige for Fyldningen.

Nu kommer det mærkelige ved Sagen nemlig, at da 
Baaden var udlosset, fik Kaptajnen skriftlig Meddelelse fra 
Modlagernes Agenier, Firmael Brander. B e r g s I r ø m 
& C o. om. al Baaden havde udleverel aldeles riglig Vægt, 
saaledes al den ogsaa fik sin fulde Fragt udbetalt: men 
man havde dog udregnet, al der var en Manko paa 8.445 
Sien, for hvis Værdi man gjorde Baaden ansvarlig og fra
drog Pesetas: 1,511.65: formodentlig beregner man dette 
derude som svarende til Vierdien af 8.445 Sten.

Vore Venner mener, al naar Modtagerne har faaet 
hele Laslen til nøjagtig den rette Vægt, da maa de ogsaa 
have faaet det rigtige Stykkclal.

Kaptajnen skriver, at den sidste Baad, som havde 
losset til samme Modtager, havde haft en Manko paa ikke 
mindre end siger og skriver 32,000 Sten.«

Foreningen maa være enig med d’Hrr. Rob. E. Loese- 
ner & Co. i. at Rederiet eller Tidsbefragleren ikke bør have 
Ansvaret for Manko paa en saadan Last, som del er prak
tisk umuligt at tælle nøjagtigt. Den Omstændighed, at Kap
tajnen i Følge Konlraklen var forpligtet til at underlegne 
Konnossementer, som de præsenteredes ham. betyder for
modentlig, at Kaptajnen ikke kunde nægte at underlegne 
el Konnossement, hvorpaa Slykkelallet var anført, men 
muligvis vil netop denne Kaptajnens Pligt til al give ren 
Kvittering, skønt del praktisk taget var umuligt nøjagtig at 
kontrollere Tallet, medføre, at Befragterne i Sverig. der 
utvivlsomt ogsaa er Modtagere af Lasten, vil blive anset 
forpligtet til at betale den tilbageholdte Fragtbalance, idel 
Maanedsbefragterne. for hvis Regning denne Last trans
porteredes. ikke kan antages at have noget Ansvar fol
en mulig forefunden Manko. Rederne bør saa vidt muligt 
faa en Bestemmelse indført i Ccrleparliel om. al der ikke 
skal gives Kvittering for Slykkelallet. Foreningen har tid
ligere skrevet om de mange andre Vanskeligheder, som 
Rederne udsættes for i denne Fart, og de bør betænke sig 
nøje og va-re meget forsigtige, inden de paalager sig al 
Iransporlere Granitslen til Buenos Aires.

Fragter. Danmark har flere Kornlasler for prompl Last
ning: men der mangler Tonnage. Syd- og Vestsverig saml 
Østnorge har ogsaa Brug for flere Sejlere for Træ, Feld- 
spalh og Træmasse, hvorfor Fordring er højere end 
Tilbud.

Relurfraglerne holder sig uforandrede som forrige 
Uge. Kulfragler til danske og lyske Ilavne er 8 a 9 £ 
eller Størrelse og Losseplads med tilfredsstillende Ekspe
dition. Af Claylasler noteres flere, medens der kun er faa 
Fodersloflaster.

For de mindre Skibes Vedkommende er Fragtmarkedet 
ikke undergaaet nogen væsentlig Forandring. Nordtyskland 
viser sig stadig mindre livlig og sluller gennemgaaende til 
samme Rater pr. November, som gennemførtes pr. Oktober. 
Kdnigsberg skal have sluttet til 6 Mk., som i Betragtning 
af Skibenes Vinlerpræmie. nu er daarligere. end hvad der 
er sluttet derfra i denne Maaned. Danzig udbyder for 
Tiden intet: heller ikke Slolpinunde. Riigenwalde eller Col- 
berg oplager nogen videre Tonnage. Stel tin er stadig 
Hov. men har dog nu og da Ladninger fremme. Slral- 
sund oplager kun derliggcnde Skibe til 4 Mk. for Rug, 
og højere Rate kan ikke gennemføres fra Greifswald: 
Barlh noterer 4't/G Mk. Roslock slutter hyppigere, men til 
uforandrede Raler. 4 Mk. for Rug. 5 Mk. for Havre: de 
øvrige lyske Pladser noterer saa godt som intet, men med 
Maanedens Begyndelse kommer der nok noget frem. 
Hamburg er fast og sluller lil 6 a 6% Mk. til Danmark, 
og Udsiglerne derfra er vedblivende gode. Sverig er for 
Karlshamns og Karlskronas Vedkommende lige godt; der
imod synes Halmslad noget mattere og byder noget la
vere Raler. Danmark har fra Provinserne nogle Kar- 
lofiellasler til Warnemiinde Mk.. Krisliania 51/2 a
6 Kr. samt Byg (il Kjøbenhavn, dog ikke meget. De fleste 
Byglaster. som noteres, er (il England. Belgien og Hol
land. Sukker til Kjøbenhavn fra Bandholm. Sakskjøbing, 
Stege og Assens er der hidtil tilstrækkeligt af. Fra Kjø- 
bcnhav er del lige stille, der sluttedes Soyakager til Ho
bro 14 Øre. Hvede til Malmo 8 Øre. Majs til Rønne 11 
Øre, Gasrensningsmasse til Steltin 3^/j Mk.

øMusnypuLiiuMaau mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

BRASSO
Metal Pudse-Extrakt

til Skibsbrug.

Fragtmarkedet.

provianterer d’Hrr. Skibs-
A.<11 UU ”9 førere fordelagtigst i

A. C hr. Bertelsens
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.

Fragt m a r k e d e t for Sejlere:
Fra Østersøen. Danmark. Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet ligger Markedet, trods del nu 
indskrænkede Farlomraade. ret tilfredsstillende. Bollen
havnene liar et ret betydelig Antal Ladninger, som enten 
maa henligge lil meste Aar eller transporleres paa anden 
Maade end med Sejlere. Rusland liar vedvarende nogle 
Træ- og Havrelasler. men Ralerne er noget lave. Tysk
land har ligeledes Brug for liere Sejlere lil akceplable

Skibsefterretninger.
| Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. Adolph Andersen. Selin- 
i heri. alg. Riga 29./l(l. ti) Dnnkcrqne. — Alexandra, Nielsen, 

ank. Sniyrini 25./1O. -Algarve, Borrics, ank. Nordinaling 28./10.
- A n g I n Dåne, Tniine.-en, ank. hertil 29./10. — A. N. II a n- 

I sen, Sørensen, ank. llnnkerqne 2(1.'10. — A n t iv e r p c n, Mad- 
I sen, pnss. Gihraltar 25./10. — Ar kan s as, Petersen, alg Filadel-
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lia 17./10. hertil. — A r 11 o, Fischer, ank. Barcelona 25./10. -- i 
A u r o r a, Gummcscn, ank. Petersborg 29./10. — Baron S t ,j c r n- 
li 1 a ti, 1 hcrkiltlsen, ank. Antwerpen 22.10. — B e i r a, Lunge, al'g. 
Sevilla 27./10. — G. F. Tietgen, Thomsen, al'g. New York 19./10. 
hertil. — C 11 r. Bro borg, al'g. Gliciit 28./1U. til Antwerpen. - - 
Christian IX, Mikkelsen, alg. London 29./J0. hertil. — Bag
inar, Bøgvad, afg. Abo 28./10. hertil. — Esbjerg, Strutve, ank. 
hertil 29./10. — Florida, Andersen, pass. Bover 29.(10.
for London. — G a r o n u c, Kromann, ank. hertil 29./10. — Hel
lig Olav, Holst, al'g. Kristianssand 29./10. til New York. — 
Hen gest, Munck, afg. Riga 28./10. hertil. — H j c 1 m, Henrik
sen, ank. Banzig 28.(10. — 1. C. J a c o b s e n, Petersen, alg. herfra
27. /10. til Petersborg. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Konigsberg
29./10. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 24./10. — Kent u- 
e k y, Kyllcsbcck, ank. Kristiania 29./10. — K i e w, Jørgensen, ank. 
Petersborg 26./10. — Kursk, Wieneke, al'g. Hakkala 29./10. — 
Loire, Craignou, al'g. Bordeaux 28.40. til Rocholle. — Louise, 
Larsen, afg. Konigsberg 29./10. hertil. — Louisiana, Ørsted, 
al'g. Boston 27.(10. hertil. — L. P. H o 1 ni b 1 a d, ank. Petersborg
28.10. herfra. — M i n s k, Harder, al'g. herfra 28./10. til Reval.
— Morsø, Nellemann, ank Petersborg 25./10. — M o s k o v, Jon 
Jonsen, afg. Petersborg 28./10. til Antwerpen. — Nicolaj 11, 
ank. Riga 28./10. — Nordjylland, Søebcrg, afg. Antwerpen
26./10. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Petersborg 25.40. — 
0 m s k, Jacobsen, afg. herfra 29./10. til Libau. — Oscar II, lleni- 
pcl, ank. hertil 24./10. — P e n s y 1 v a il i a, Lissner, ank. hertil
28. (10. — Per in, Gotthardt, ank. Libau 26.,10. — P r e g e 1, Iver
sen, ank. Trångsund 30./10. — Saga, Wiberg, ank. Genua 29./10.
— S a r'a t o v, ank. Hutl 26./10. — Saxo, Muller, pass Bruns- 
biitlel 27.,10. for London. — S k a 1 h o 11 ank. Antwerpen 26./10. 
T e x a s, Clauson Kaas, ank. Filadelfia 27./10. — Thyra, Dam, 
afg. Stavanger 29./10. til Arendal. — Tom sk, Kruse, al'g. Ant
werpen 29./10. til Petersborg. — Tiber, Bech, afg. Algier 29./10.
— U n i t e d S t a t e s, Gøttsche, afg. New York 26./10. hertil. — 
Viking, Meyer, al'g. Arendal 27./10. nordpaa.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Sundsvall 26./10. — 
Martha, Christensen, al'g. Neder Calix 25./10. — Elna, Rath.je, 
afg. Tynen 22./10. — Therese, Pedersen, al'g Arzew 22./10.
— Harriet, Larsen, ank. Granton 28./10. — Dagny, Therkild- 
sou, ank. Rouen 30./10. — Simone, Møller, ank. Suiidoriaml 3.0/10. 
Jeanne, Olsen, ank. Norrkoping 25./10. — Vera, Larsen, afg. 
Swansea 25./10. — Daisy, Lagesen, ank. Seaham 24.,10. ■— 
Anine, Letli, ank. Swansea 26./10. — K a m ni a, Løffler, ank. 
Bordeaux 27.(10.

C. K. Hansen. Agger s borg ank. Petersborg 13.(10. — 
Amalienborg ank. 'lofte 23./10. — Anna Mærsk ank. 
Pernau 26./10. — Brattings borg ank. Amsterdam 16. /10. — 
Børglum pass. Skagen 26./10. — Chassie Mærsk ank. 
Kiel 24./10. — Dansborg ank. Esbjerg 24./10. — Els bor g 
afg. Bona 21./10. — Esrom pass. Durban 21./10. — Flynder
borg afg. Petersborg 24./10. — Fredensborg pass. Sagres
22./10. — Frederiksborg ank. Sharpness 19./10. — Guld
borg pass. Kjøbenhavn 24./10. — G u r r e ank. Fnnchal 25.(10.
— H a lu m e r s h u s ank. Barry 15./10. — Har Tildsborg 
ank. Meinel 24./10. — Huudbor g pass. Kjøbenhavn 22./10. — 
H ø n e b o r g ank. Rostock 21./10. — Jelling ank. Newcastle
22./10.— J o m s b c r g pass. Kjøbenhavn 24./10. — Jungs- 
hoved pass. Barbados 21./10. — Jægersborg pass. Kjøbenhavn
22. /10. — K a I lu n d b o r g afg. Petersborg 24.,10. — Kalø ank. 
Riga 12./10. — Klamp en borg ank. Grangemouth 19.(10. — 
Kron borg afg. Galveston 20.(10. — Lejre ank. Petersborg
23. /L0. — Lilleborg ank. Et. Louis 23./10. — M a r s e 1 i s- 
borg pass. Honnigsvaag 21./10. — Næs borg afg. Barrow 24./10.
— Peter Al æ r s k afg. Liibeck 25./10. — Ran delsborg 
ank. Huil 11./10. — Rosenborg pass. Kjøbenhavn 25./10. — 
Silkeborg ank. Biga 23. /10. —• Skakke bor g pass. Kjøben
havn 25./10. — Skanderborg pass. Kjøbenhavn 22./10. — 
Skjoldborg afg. Newcastle 23.10. — Skodsborg pass. Kjø- 
benhavn 25.(10. — S piger borg ank. Methil 21./10. — S t e- 
g e 1 b 0 r g ank. Amsterdam 17./10. — Stjerneborg afg. West 
Hartlepool 24./10. — S ø b o r g ank. Las Palmas 13.,40. — 'Ham
borg pass. Kjøbenhavn 23./10. — Tu borg ank. Boness 15.(10. 
—U 1 f s b o r g pass. St. Catherine 25./10. — U r an ionbor g 
pass. Windau 25.10. — Vis borg pass. Kjøbenhavn 25./10. — 
Vordingborg pass. Hammer 26./10. — 0 r k i 1 d ank. Es
bjerg 21.110.

Det Østasiatiske Kompagni. B i u t a n g afg. London 26./10. 
hjemg. — P a u g a u afg. Calicut 23./10. hjemg. Arabien afg. 
Dalny 28,(10. hjemg. — K i n a afg. Suez 26./10. hjemg. — Ba
rn u i pass. Dover 29.(10. hjemg. — Tranquebar pass. Sabang
23./10. hjemg. — B a n d o n afg. Genua 24./10. udg. — C li u m p o n 
ank. Bangkok 28./10. udg. — S i a m ank. Nørre Sundby 27.(10. 
udg. — C a t h a y afg. Tyne 1./10. udg. — Indien ank. Kjø
benhavn 26./10.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas afg. Paramaribo
20./10. hjemg. — S t. Jan afg. Rotterdam 27./10. hjemg. — S t. 
C r o i x afg Portland 21./10. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 24./10. til London. — JohanSiem, 
Nielsen, ank. Petersborg 21.(10. — Pawel And-rejeff, Tanne- 
bek, ank. Petersborg 26.(10. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Sarpsborg 28,/10. til Dunston. — Russ, Petersen, afg. 

CardilT 24./1O. — til Horla Azures. — Wladimir S a w i n, 
Carstensen, ank. Petersborg 26.(10. — Excellence Ploske, 
Rasmussen, ank. London 24.(10. — Michael 0 n t c h o u k o f f, 
Harhoe, al'g. Campbellton 17.10. til Dublin. — Generalkonsul 
Pallisen, Christensen, ank. Restigouch 21./10. — Wladimir 
Beitz, Olsen, afg. Cardiff 24./10. til La Plata. — Helmer 
Mørcli, Thorsøe, ank. Birkenhead 24.(10. —1 Nowa, Dahl, ank. 
Petersborg 21./10.

Vesterhavet. Karla, Nielsen, ank. Mariager 28./10. — C i to, 
Jepsen, al’g. Rokkala 28./10. til Fredcrikshamn. — F y 11 a, Brincli, 
pass. Skagen 28.(10. til Wiborg. — Rigmor, Larsen, ank Torueå
28./10. — Gerda, Iversen, ank. Karlsborg 28./10. — Ellen, 
Hansen, al'g. Seaham 28,40. — til Mariager. — H e b e, Greger
sen, ank. Hamburg 27./10. — Johanne, Thøgersen, afg. Almeria
27./10. til Malaga. — Nan c y, Nielsen, ank. Almeria 27./10. — 
Bodil, (Udall, ank. Rotterdam 27.(10. — Laura, Pedersen,'afg. 
Barcelona 27. 10. til Valcncia. — Nor a, Lauritsen, pass. Helsingør
27. /10. for Konigsberg. — Mari c, Jessen, ank. Barcelona 26./10.
— N e x o s, Basse, ank. Hango 26./10. — Inger, Schiff, pass. 
Sagres 26./10. for Barcelona. — Dagmar, Skou, afg. Seaham
25.10. til Nakskov.

Torm. S a r a, J ensen, al'g. Kiel 27./10. — Helene, Sørensen, 
ank. Spjutsund 27.TO. — Sjælland, Svarrer, ank. London 27./10.
— Agnete, Dam, al'g. Konigsberg 27./10. — Her mia, Fårup, 
al'g. Tynen 25./10. — Alice, Jørgensen afg. Konigsberg 28./10.

Botnia. G u d r il n, Sonnichsen, ank. Hungerburg 28./10. — 
Ragnhild, Sehliltz, al'g. Methil 27.,40. — V al borg, Hansen, 
ank. Methil 23.(10. — Gunhild, Hansen, ank Calais 29./10.

Frem. A u s i a, Bagger, ank. Boness 28./10. — Freja, Niel
sen, ank. Grealli Yarmouth 27./10. — Vera, Thing, afg. Riga
23.10.

Havet. F y e n, Mathiasen, al'g. Kolding 27.110. til Methil.
Vulcan. Vulcan, Nielsen, auk.Aarhus 23./10. — London, 

Bom, afg. Kiel 28.(10. — Paris, Tholander, ank. Petersborg 21./10.
— B r y s s c 1, Kaas, al'g. Kjøbenhavn 27.110.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 23.(10. — Wien, Boeck 
Hansen, ank. Methil 23./10. — Roma, v. Thun, afg. Grangemoiith
28. /10.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Cienfuegos 28./10.
— Kronprinsesse Louise, Petersen, afg. Sundsvall 24./10.
— Svend, Schmidt, ank. lludikswall 28./10, —■ Urania, Clau
sen, ank. Leith 28./10.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, farsen, ank. Sarpsborg . 29./10. — 
Holland, Poulsen, afg. Pillau 29.(10. — England, Andersen, 
ank. Methil 24.40. — Rusfand, Bennetsen, ank. Trångsund
25. /10.

Dania. E1 y, Meinertz, afg. Gefle 27./10. til Barcelona. — 
Nelly, Clausen, ank. Leith 22./10. — F a nn y, Eriksen, ank Rouen 
26.110. — Lilly, Nielsen, ank. Bilbao 22./10. — A1 e x y, Lo
rentzen ank. Saft'i 16./10. — Dagny, Sørensen, afg. Horsens 28./10. 
til Vejle. — Mary, Bang, ank. Konigsberg 27./10.

Ærø. E n c r g i, Jensen, ank. Boulogne 26./10. — E r i n- 
d r i n g, Nielsen, ank. Råfsd 28./10.

Skandia. R i m f a x c, Westergaard, pass. Kjøbenhavn 27.110. 
for Sarpsborg. — Skin fax c, Faber, afg. Petersborg 28.(10, for 
Sarpsborg. — G u 1 f a x e, Petersen, afg. Kiel 28./10. for Peters
borg.

Sejlskibe.
Ærø. Gloria, Fabricius, ank. Uddevalla 24./10. — C. M. 

Petersen, ank. Gøteborg 26./10. — Laura, Jensen,- ank. Gibraltar f. 
0. 26.(10. — H a il s i g n c, Boye, er afg. Sundsvall til Jersey. — 
V enus, Weber, ank. Gefle 26.40. — E o s, Christensen, ank. Band
holm 26./10. — Marie, Østermann, ank. Aalborg 25./10. — Ærø, 
Christensen, ank. Gefle 26./10. — Salns, Andersen, ank. Swinc- 
miinde 26./10. — Lorenz, Lcviusen, ank. Malmø 26./10. — 
Niels, Christensen, ank. Pillau 26.(10. — Sejer skrå lisen,' 
Christensen, ank. Assens 26./10. — Anne, Mikkelsen, ank. Ham
burg 26./10. — Svanen, Møllemann, ank. Flensborg 25.(10. — 
Harris, Thorstensou, ank. Sumlerland 26./10. — Amalia, An
dersen, ank. Pillau 26./10. — N o r m a, Jørgensen, ank. Gøteborg
26. /10. — Norden, Rasmussen, ar al'g. Milford Haven til Vasa.
— Frederik & Ane, Andersen, ank. Sæby 26./10. — Æ g i r, 
Winther, ank. Bogense Red 27./10. — Industri er afg. fra Gi
braltar til Genua. — Ham let, Rasmussen, er afg. Setnbal til Stet- 
tin. — Kåre n, Boye, ank. Faby 26./10. — Mariane, Petersen, 
ank. Pillau 26.(10. — V e n u s, Jensen, ank. Oscarshamn 26./10.
— M i n d e, Rasmussen, ank. Flensborg 28./10. — Hans, Knud
sen, ank. Svendborg 28./10. — Freja, Kock, ank. Hammerhavn
27. /10. — Hydra, Christensen, afg. Gjedser 28./10. til Marstal.
— Skandia, Fabricius, ank. Swansea 28./10. —■ Danmark, 
Nielsen, ank. Fowey 28./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 31. Oktober 1911. — Sø- og Handelsretsdomme. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet, — 
Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kj øben havn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads

22. Telt’. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telt'. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Cbr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh's 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

S ven d borg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Efti.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvcnlar.

Nykjøblnø M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis EfUl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 ou 7—8; for Oamør Kl.6—7

? | Stevedors & Contrfectors j
® | F. Hansen & Co., Licensed 3
O) S

® Si Pelersburg og Narva (Hungerburg) g g- 
u N. P. Hansen, S ~

W p Cronstadt. s

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telngr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-idr.: „Vellhelm**, Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg <t Bentinns Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 &. 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegrafaclress: Stiirvarclorbund, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 7G, 

l’ostadress: Spransgviken.
Medleinmar paa nlla lasltageplalser inoin foljandc distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sdderhamn, Sund$vall, Hernosand, 
Ornskdldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhGr Svcnska Arbelsgifvareforeningcn. —
1 Garanlerar reel behandling och ferm expcdilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrcning,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
»g 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

K O LD ING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

I C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

------- -■ Husk «

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringeforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Soen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianteiingshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 78. Tølgr -Adr.: „Hstervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mejlgade Nr. 26, ved Havnen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forsto Side pr. Pctitlinie å 45mm Breddo 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gango 26 Gange 52 Gange 104 Gauge
10 % 20 % 30 % JO % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør : V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse : „Skibsfart".

Tbvkt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 85. Kjøbenhavn, Fredag den 3. November 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel
leAmianudr Toldbodvej 22.

Eneforhandler al
Otto Schwades Damppumper 

L Blakes Kedler
Higjlnsons selvsm. Loøsehjul og 

Blokke
Davls Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

■' ■
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland. 

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

7$ Randers Rebslaaerl
Hamp- og Slaallrandslougværks-Fabrik

R anders
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jaern- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod

vel 7,Mez.
Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK Rustbeskyttende Farve

til

T elefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde (SYSTEM ^HOLZAPFEL) Bunkers og Lastrum

■ • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrere! \. Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne ■

De private Assurandeurer lim
i K|øbenhavn

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsilcringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Tekfon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJsbenhavn.

egner Transportforsikringer af enhver Art,, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fastt 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.,
Holmens Kanal 22. Copensur« 42

Telegramadr.: 
„Smith, 

CronBtadt" Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd11.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "^e^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres
Specialitet: Sklbsklosettei*



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8'/a.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

S k ibspro viantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Internationale Agentur
11 for Keb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 11

HAMBURG, Georgspl. 10.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann11.

Kristiania. (H.o.wo)

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r . . / 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
j 6086, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.

SØKORT.
Danske og fremmede Søkort, 

saavel enkelte som hele Sam
linger, vil kunne blive rettede 
til Dato, efter Søkort-Arkivets 
Publikationer, for en moderat 
Betaling.

Biankensteiners Eftf. (Wm. Jensen), 
Toldbodvej 48.

Forsikring 
af Søfolks Effekter 

tegnes til billige, faste 
Præmier af 

Forsikrings-Akts. „Frejr" 
(Aktkap. Kr. 100.000) 

Agenter antages.
Hovedkontor:

Holbergsgade 22. København.

Hovedforhandling for Danmark af
lilla Unnnn Patent Bundfarver ■T||. HHBgS og Patent Mønnie

WD Iliøb 2. bekendte Maskin-
• D. Ulull ft Uu a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

„Gammel Dansk Snaps**
er noget for sig.

2 moderne Staal-Lastfartøjer
paa 100 og 50 Tons. I1!, Knob. Nybygninger, flyder paa ca. 
5 a 6 Fod Vand — haardtlastet — billig til Salg.

Skibssalgsbureauet „Napoli1', Strib.

„Gammel Dansk Snaps** 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. H. Segelcke fl/S., Hjørring.

n 
bedste!

OA ffiMEL
DANSK SNAPS" 

fra Segelcke.Hjørring.
en gros Stormgade 12, Telf.567ff^

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

oo dertil horende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet / Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Officielle Bekendtgørelser.

Ledig Bestilling.
Pladsen som Havnefoged ved den nye Lystbaade- 

havn i Hellerup opslaas herved ledig fra 1ste Januar 1912.
Stillingen, der ikke er pensionsberettiget, lønnes med 300 

Kr. aarlig samt senere fri Bolig (indtil en saadan anvises, 
erholder den ansatte Havnefoged en Huslejegodtgørelse af 
300 Kr. aarlig).

Den, der antages i Pladsen, vil have at underkaste sig 
Bestemmelserne i en Instruks, der senere udfærdiges.

Ansøgninger, bilagt med Anbefalinger og Attester i 
Original eller bekræftet Genpart, indgives til Kommunens 
Ingeniørkontor, Raadhuset, Charlottenlund, inden den 15de 
November 1911.

Personlig Henvendelse til Sogneraadets Medlemmer fra
bedes.

Gjentofte Sogneraad, den 30te Oktober 1911.
H. Parkov,

V. A. Westergaard.
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Kjøbenhavn, den 3. November 1911.
Søfolks Ulykkesforsikring. I en af Ar- 

bejderforsikringsraadels Søfartsafdeling udgiven Beretning 
for Aaret 1910 hedder det bl. a.:

I Løbet af Aaret 1910 indgik der lil Arbejderforsik- 
ringsraadets Søfartsafdeling Anmeldelse om 529 Ulyk
kestilfælde, der havde ramt Sømænd, deraf 392 knyttede 
til Dampskibe, 137 til Sejlskibe Hertil kommer endnu 
de ved Udgangen af 1909 som uafgjorte henstaaende 112 
Tilfælde, paa den anden Side fradrages de 141 Tilfælde, 
der ved Udgangen af 1910 henstod uafgjorte. Da der
næst to Tilfælde, som tidligere kun var midlertidig af
gjort, fandt deres endelige Afslutning i Aaret 1910, ind- 
gaar der ialt 502 Tilfælde (Dampskibe 366, Sejlskibe 136) 
under Beretningen.

Af de 502 Tilfælde blev 53 afvist som ikke henhø
rende under Loven af 1. April 1905. Deraf var elleve 
Dødstilfælde; af disse afvistes et, fordi Døden ikke kunde 
anses foraarsagel ved el Ulykkestilfælde; syv fordi Til
fældet ikke fandtes bevirket ved Søfarlsvirksomhedens 
Drift eller de Forhold, hvorunder denne foregaar; i lo 
Tilfælde havde Forulykkede oppebaarel el fast Vederlag 
åf over 2,400 Kr. aarlig, og i éL Tilfælde begrundede 
Ulykkestilfældet Krav efter Lov af 7. Januar 1898. Af 
de øvrige 42 Tilfælde kunde i 22 Tilfælde Lidelsen ikke 
erkendes at være bevirket veti del anmeldte Ulykkestil
fælde; otte Tilfælde var ikke bevirket ved Søfartsvirksom
hedens Drift eller de Forhold, hvorunder denne fore
gaar; i fem Tilfælde forelaa der intet Ulykkestilfælde 
som Aarsag lil Lidelsen; i fem Tilfælde oppebar Til
skadekomne et fast Vederlag paa over 2,400 Kr. aarlig, 
ét Tilfælde afvistes, fordi det paagældende Skib ikke var 
indført i det offentlige Skibsregister og ét Tilfælde, fordi 
Tilskadekomne ikke hørte til Skibets Besætning.

Af de øvrige 449 Tilfælde afsluttedes 255 uden for
melig Kendelse, da der fremkom Lægeerklæring eller an
den paalidelig Meddelelse om, at den Tilskadekomne 
fuldstændig havde genvundet sin tidligere Arbejdsevne.

Ved Afdelingens Kendelse afgjordes 194 Tilfælde 
(Dampskibe 108, Sejlskibe 86), 101 af disse Tilfælde havde 
Døden til Følge. 26 af de Omkomne efterlod Personer, 
hvem der*tilkom fuld Erstatning; der tilkendtes i hvert 
Tilfælde 2,800 Kr., altsaa ialt 72,800 Kr. I tolv Tilfælde 
efterlod de Omkomne sig Personer, til hvis Forsørgelse 
de havde ydet Bidrag; der tillagdes de Efterladte i to Til
fælde hver 300 Kr., i lo Tilfælde hver 400 Kr., i ét Til
fælde 500 Kr., i to Tilfælde hver 600 Kr., i fem Tilfælde 
hver 800 Kr.; i disse lolv Tilfælde tildelles der saaledes de 
Efterladle 7,100 Kr.

63 Omkomne efterlod sig ikke erstatningsherettigede 
Efterladte.

72 Tilfælde medførte blivende Nedsættelse af Ar
bejdsevnen paa 10 pCt. og derover. Det samlede Beløb, 
der er tillagt disse Tilskadekomne udgør — bortset fra 
Dagpengene — 53,844 Kr.

I nitten Tilfælde blev der ikke tillagt de Tilskade
komne noget Beløb, fordi der ikke kunde erkendes Til
stedeværelsen af nogen erstatningsberetliget Invaliditet.

Af de i 1910 trufne Afgørelser er af de Paagældende 
tre bleven indankel for Indenrigsministeriet, som liltraadte 
dem alle.

I Følge Meddelelse fra de anerkendte Forsikringssel
skaber er der i 1910 i Dagpenge udbetalt 16,004 Kr.

Som vanligt var kun en mindre Del af de Forsikrede 
Medlemmer af Sygekasse. Af de 447 Søfolk, der kom til 
Skade under saadanne Omstændigheder, at Ulykkestil
fældet henførles under Loven, var de 70 Udlændinge; af 
de resterende 377 er der for 248’s Vedkommende givet 
Oplysning Om Sygekasseforholdel; 66 var i Sygekasse, 
medens 182 ikke var Sygekassemedlemmer.

Skandinavien — Amerika Linien. Efter 
hvad vi erfarer, føres der for Tiden Forhandlinger mellem 

Det forenede Dampskibsselskab og Burmeister & Wains 
Maskin- og Skibsbyggeri om Bygningen af en ny Damper 
til New York Ruten. Baaden skal være en Del større end 
de øvrige Baade paa Rulen og mere hurliggaaende. Prisen 
formenes at blive c. 4%, Million Kroner.

Med denne Nybygning vil der som bekendt være ialt 
5 Skibe indsat paa Ruten hvad der for Trafikeringen af 
denne betegner en overordentlig stor Fremgang.

Fra Hr. Skibsreder R. S. Hansen, Thurø, har vi 
modtaget følgende:

Sejlskibene. Efter de mange, og som man godt 
kan kalde dem, syv magre Aar, vil en Opgørelse af Re
sultaterne indenfor Sejlskibserhvervet paa Nord- og Øster
søfarten udvise, for ikke at sige el negativt, saa dog el all 
andet end tilfredsstillende Resultat.

Hovedaarsagen hertil har været, al Tilbud af Ton
nage har været større end Behovet i Forbindelse med sta
dig stigende Udgifter, hvad der har medført Nervøsitet 
og Ængstelse hos Rederne for ikke at faa deres Tonnage 
anbragt, hvorfor de paa Forhaand har sluttet meget be
skedne, ja for lave Fragter, noget som er forslaaeligt, naar 
der tages Hensyn til del store Personale, som arbejder i 
dette Erhverv.

At Forholdene Verden over har forandret sig til det 
bedre, er klart nok; de tidligere Pengeaffærers Efterdøn
ninger er bragt i Ro, og Handel og Omsætning foregaar 
paa en normal Maade — der er Liv overalt efter de mange 
Aars Slappelse og en betydelig Virkelyst.

Ofte har det været sagt, at Sejlskibenes Tid er forbi, 
men det passer ikke. At Behovet for disse er aftaget, 
er givet, men Sejlskibenes Antal er ogsaa aftaget betyde
ligt, dog findes der endnu en fordelagtig, velvedligeholdl 
Flaade af første Klasses Sejlere, nærmest hjemmehørende 
i Marstal og Svendborg Tolddislrikler.

Den har en berettiget Eksistens, idet der er Brug for 
den, og ilde vilde det være for mangen en Købmand, om 
disse mindre Sejlere ikke kunde faas. Jeg tænker nær
mest paa de mindre franske og engelske Pladser for Træ-, 
Oljekage-, Byg-, Tjære og andre -Laster, hvortil de skal 
bruges.

For nogle Aar tilbage startedes — Nordevropæisk 
Forbund — og det gik godt en Tid med at opnaa Ra
terne, men desværre varede det kun kort, før Nervøsi
teten greb om sig, og del gode fornuftige Arbejde var 
spildt.

Kunde man nu ikke blive enig om, med det gode 
Efteraar i frisk Minde og Ilaabet om lysere, kommende 
Tider, ikke al slutte paa Forhaand, med mindre de tid
ligere fastsatte Minimalrater i hvert Fald kan opnaas og 
for f. o. w. Lastning. Senere Afskibninger bør der ikke 
røres ved.

Jeg tror, det vilde kunne lykkes, da Transporten lil 
de mindre franske og engelske Pladser, saa at sige, ene 
besørges af Skibe fra Marstal og Svendborg Tolddislrikler. 
Det er en kendt Sag, at vore gode Sejlere foretrækkes og 
er vel anskreven paa det Marked.

Jeg henstiller delte lil d’FIerrer Redere og Mæglere.
R. S. Hansen.

Tliurø.

Sejladsen paa SI. Petersborg. Fra Mæg
lerfirmaet N i c. Heimburgcr i SI. Petersborg har vi 
modtaget følgende:

Det er blevet bestemt, at Isbryderne »Jermack« og 
»Vladimir« skal holde Passagen aaben lil den 10. De
cember (gammel Stil) og yde Damperne Assistance ind 
og ud af Havnen.

Dette nøgne Faktum kan imidlertid være temmelig 
vildledende for Rederne, som vel maa erindre, at næst efter
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at faa Damperne i Havn gælder det o'm at faa Ladnin
gen ud lil dem, hvad der i mange Tilfælde vil vise sig 
umuligt paa Grund af Is i Havnen. Props og Pulpwood 
og en Del D B. bliver f. Eks. laslet i saa lelbyggede 
Lægtere og Pramme, at det er ganske umuligt al føre 
dem gennem Isen, og naar Ladningen ikke kan blive 
bragt ud til Damperne, vil det i Reglen ogsaa være van
skeligt al bringe disse til Ladningen.

Jeg betragter del derfor som min Pligt al anbefale 
Rederne Forsigtighed ved Afslutningen af Relurfragler.

Del ventes i Almindelighed, at Vinteren vil komme 
tidligt i Aar, men nogen omtrentlig Dato kan jo ikke 
angives endnu. Den gennemsnitlige Dalo for Skilningen 
af. Navigationen paa SI. Petersborg er efter mange Aars 
Erfaring den 19. November (ny Stil).

Som forudset i mit Cirkulære før Navigationen blev 
aabncl, har Eksporten herfra været meget under, For
ventningerne, men paa Grund af de Ophold, som er 
blevel foraarsagel ved de forskellige Strejker i U.K., herol
der,, her og der, en stor Del Gods, især D- B. B-, som 
skal afskibes, og Kul, som skal modlages. Den usædvan
lig stærke Import har medført en vedvarende Ophob
ning ved Kronstadl, og vi har her ogsaa af og tjl haft 
Tørn for Bolværksplads i Tømmerhavnen, skønt sjivklent 
mere end for en enkelt Dag. Kornudførslen, som næsten 
var gaael i Slaa, er begyndt igen, men der sælges kun 
enkelte Ladninger, som er til Besvær, for al rømme op.

Del forenede Dampskibsselskabs Is
land s fa ri. Del forenede Dampskibselskab har i disse 
Dage afbeslill den for nogen Tid siden hos Burmeister & 
Wain bestilte Damper lil Islandsfarlen, der skulde koste 
en Million Kroner. Aarsagen til dette Skridt er den, at 
Selskabet ikke for den projekterede Damper har kunnet 
opnaa den Sanktion af den islandske Regering lil den 

■Forhøjelse af Taksierne, som vilde være nødvendig, for 
at Selskabet overhovedet skulde kunne forsvare at sætte 
saa kostbart et Materiel ind paa Ruten. Da Selskabet for 
lo Aar siden fornyede Kontrakten om Islandsfarlen, blev 
der for »Bolnia«s Vedkommende indrømmet Selskabet 
Tilladelse lil al beregne sig højere Priser end for de øvrige 
Dampere, idet man erkendte den Fordel, det var, at Ruten 
blev betjent af virkelig gode Dampere, og at Selskabet 
maalte have Ret lil at beregne sig Priser, der stod i pas
sende Forhold lil den Indsats, det gjorde.

Efter hvad der senere meddeles gennem Rilz. Bur., 
har del islandske Ministeriums Stilling lil Takstforhøjelsen 
udelukkende været begrundet ved, at Ministeriet er bundet 
ved Bestemmelser i Islands Finanslov.

Behandlingen af- K o r n 1 a d n i n g.e r fra 
S o r t e h a v s h a v n e n e. I Følge Indberlning til Uden
rigsministeriet fra det svenske Gesandtskab i Konstanti- 
nopel, der varelager Danmarks diplomatiske Interesser i 
Tyrkiet, har den tyrkiske Regering under 26. Oktober be
stemt følgende:

I Stedet for den under 13.. Oktober d. A. paabudte 
Erklæring, der af de respektive Konsuler skal afgives til 
Havnekaplajnen i Konslanlinopel angaaende Bestemmel
sesstedet for Kornladning, kommende fra Sorlehavshavne 
og indladede i neutrale Skibe, der passerer Bosporus og 
Dardanellerne, kan en lignende Erklæring udstedes til 
saadanne Skibe af den paagældende Konsul i Afskibnings
havnene.

D a m p s k ib s s e l s k a b c r n c Kø b cn havn, ' 
Union og Dan. Sø- og Handelsrettens Skifteafdeling, 
der behandler ovennævnte Dampskibsselskabers Boer, har 
i Følge »Børsen« laget en Henstilling fra et Medlem af 
Kredilorudvalgel lil Følge om al lade foranstalte en of
fentlig Undersøgelse vedrørende de Forhold, der har be
virket Selskabernes Sammenbrud. i

D e n n o r s k e A m e r i k a 1 i n i e. Krisliania. 1. 
November, (Rilz. Bur.) Den norske Amerikalinie, har i 
Dag afsluttet Kontrakt med C a m m e 1 1 Lair. Co. Iml.d. 
i .Liverpool om at bygge Liniens første Skib. Prisen er 
3 */a Miflion .Kr., og Skibet skal leveres 1. Februar . 1913. 
Del bliver et Dobbellskrueskib paa mellem 11—12,000 
Tons, 510’Fod langt, 61 Fod bredt, 40,6 Fod dybt og rned 
en Haslighed af 161.A, Knob. Der bliver Plads lil 130 
Passagerer paa 1. Plads,, 200 paa 2. Plads og 700 paa 3. 
Plads,

Styrmændene. Efter hvad »Berl. Tid.« erfarer, 
er . der opnaael Overenskomst mellem lo Udvalg, der har 
været nedsat af Dampskibsrederiforeningen og Slyr- 
mændenes Forening for al forberede en Lønoverens- 
komsl. Forslaget indrømmer Styrmændene Lønforbed
ringer for alle Tjenestealdre.

Slukket L y s 1 ø n d e. »Ifatler-Barn« Lystønde 
er slukket; den vil snarest mulig atter blive tændt.

P a a s e j 1 e l Bro. Frederikssund, 31. Oktober. 
(Rilz. Bur.) Kronprins Frederiks Bro ved Frederikssund 
blev i Aften paasejlet af et svensk Skib, der blev bugseret 
af en Molorbaad paa Vej lil Roskilde. Broen er gaael i 
Stykker paa en temmelig lang Strækning. Færdslen mel
lem Frederikssund og Horns Herred er derved afbrudt for 
Vogn færdslens Vedkommende.

Skibet, der paasejlede Kronprins Frederiks Bro, var 
svensk Skonnert »Olhello«. Personlrafiken over Fjorden 
sker med Baade.

Krigen. I Følge Indberetning fra det kgl svenske 
Gesandtskab i Konslanlinopel, der varelager Danmarks 
diplomatiske Interesser i Tyrkiet, har den tyrkiske Re
gering ved Cirkulære af 23. f. M. meddelt, at det under 
12. s .M. udstedte Forbud mod Anvendelse af Chiffer- el
ler Kodeskrift ved telegrafisk Korrespondance ogsaa lin
der. Anvendelse paa Telegrammer, der fra Udlandet sen
des Tvrkiel.

Bladsagen og Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

Fra Sekretæren for Dansk Sejlskib.s reder i- 
F o r e n i n g har vi modtaget følgende:

Da »Dansk Sejlskkibsrederi-Forenings Afdeling for 
mindre Skibes Kredsslyrel.se for Sydfyn« i Dansk Søfarts
tidendes Nr. 63 d. A. bl. a. har udtalt: Vi tilbyder endog, 
al vi tor ikke al skilles fra de større'Skibe, vil betale 50 
Øre ud over vort hidtidige Kontingent, finder Dansk 
Sejlskibsrederi -Forening — for at forebygge 
mulige Misforstaaelser. — sig foranlediget (il at oplyse 
om følgende:

Den 16. August modtog Foreningen fra Afdelingen 
følgende Skrivelse, der iøvrigl har været oplaget i Afde
lingens Medlemsblad.

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening« 
her.

Da del viser sig umuligt al finde en Løsning, saa- 
ledes. at Afdelingen for mindre Skibe kan. vedblive at 
holde Dansk Søfartslidende og samtidig selv have lil-

Kredsslyrel.se
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strækkelig Kapital lil paa forsvarlig Maade al fremme 
.„isine egne Interesser, ser Afdelingen sig nødsagel til 

atier at henstille lil Ilovedforeningen at blive fritagel 
''for at holde nævnte Blad og til Gengæld faa godtgjort 
.‘3 Kr. 50 Øre aarlig pr. Medlem.

Saalreinl Afdelingen ikke senest 20,, September d. 
A. har modtaget el bekræftende . Svar;:herpaa, beklager 
man, al det i Henhold lil Beslutning paa Afdelingens 
Generalforsamling vil medføre Afdelingens Udmeldelse 
af Hovedforeningen.«

Det fremgaar allsaa af denne Skrivelse, al Afdelingen 
ønsker sig frilagel for al holde Dansk Søfartstidende og 
»til Gengæld faa godtgjort 3 Kr. 50 Øre aarlig pr. Med
lem« — eller fremstillet paa en anden Maade: Afdelingen 
vil slippe for al holde Dansk Søfarlstidende, men vil be- 
lale det hidtidige Kontingent minus 3 Kr. 50 Øre pr. 
Medlem.

Bortsel fra Rederiskibe er del nuværende Aars Kon
tingent. som alle Kredsene, allsaa ogsaa Afdelingen for 
mindre Skibe, svarer til Hovedforeningen, følgende:

Tonsafgift: .5 Øre pr. Nclto-Ton samt 3 Kr. 50 Øre 
for hvert Skjb under 60 Net'lo-Tons, og 4 Kr. for hvert 
Skib over 60 Nelto-Tons.

Hvert Medlem tilstilles el Eksemplar af Dansk Sø
fartstidende frit, idel Abonnementet afholdes af Hoved
foreningen.

Et Skib paa 10 Nello-Tons belaler saaledes i Kon
tingent lil Hoved foreningen' 4 Kr., el paa 30 Nello-Tons 
5 Kr. og el paa 50 Netlo-Toiis 6 Kr. Med Fradrag af de 
ovenfor mvvnle 3 Kr. 50 Øre, som Afdelingen ønsker til
bagebetalt, bliver Beløbene henholdsvis 50 Øre, 1 Kr. 50 
Øre og 2 Kr. 50 Øre.

Det er disse Beløb, som Afdelingen vil betale i 
Kontingent (il Hovedforeningen.

Til yderligere Oplysning skal tilføjes, al Hovedfor- 
eningen under 23. August som Svar påa den foran ci
terede Skrivelse har tilskrevet Afdelingen saaledes:

»Afdelingen for mindre Skibe«.
Svendborg.

I Besvarelse af den ærede Afdeling foi* iilindre 
Skibes Skrivelse af 10. (16.) August, tillader Forenin
gen sig herved høfligsi at meddele, ul del af Afdelingen 
paany rejste Spørgsmaal angaaende Bladsagen, 1 Hen
hold lil Foreningens Love kun kan afgøres paa en Ge
neralforsamling.«

Endelig har Foreningen den 22. September d; A.' fra 
Afdelingen modtaget følgende Skrivelse:

»Dansk Sejlskibsrederi-Forening«.
Svendborg.

Da Afdelingen for mindre Skibe ikke endnu har 
faael noget bekræftende Svar paa sin Skrivelse af 10. 
Augukt d. A. angaaende Dansk Søfarlstidende, ser man 
sig nu nødsaget til — af Hensyn lil Hovedforeningens 
Udmeldelsesfrisl — at udmelde Afdelingen' fol* mindre 
Skibe fra 1. Januar 1912.

Hermed udmeldes samtlige Medlemmer i »Dansk 
Sejlskibsredcri-Forenings Afdeling for mindre Skibe« 
af »Dansk Sejlskibsrederi-Forening« fra og med 1. Ja
nuar. 1912.«

For »Dansk Sejlskibsrederi-Forening«. •
C. Minor Rasmussen.

Fragtmarkedet.

Alle de hjemgaaende Markeder holder sig støt, selv 
pin Begæret -hist og her har været mindre; men Redernes

faste Holdning helt igennem bevirker, al Købmændene 
ikke haT kunnet trykke Raterne ned. Fra U. S. var der el 
forøget Begær efter Tonnage for Bomuld, og højere Frag
ter maatte betales, ligesom ogsaa Indien nærmest maa 
siges at ligge én Kende bedre. Middelhavet noterer tiere 
Laster, navnlig Erls, og den nærmeste Fremtid synes sna
rere at tendere mod højere Raler end del modsatte, navn
lig hvis Kulfragterne fra Wales holder sig. De er nu paa 
et saa godt Niveau, at det fra visse Pladser og for visse 
Størrelser Baade godt kan betale sig at gaa tilbage' lil 
Wales i Ballast. Øslersømarkedel ligger ogsaa vedblivende 
godt, og vi skal mange Aar tilbage for at finde saadanne 
Rater for Trælast, som nu betales fra de nordligere Plad
ser. Kulfragterne indefter er steget yderligere siden for
rige Uge, Og Begæret efter Tonnage er stort. Fra Tynen 
eller Humberen kan antagelig nu betinges 7/9 for Kul 
lil Kronstadt for prompte Baade, 5/9 til Swinemiinde, 
6/3 ii 6/6 Liibeck. Dette er virkelig fine Raler, selv om 
der maaske for Kronstadis Vedkommende ikke tør gøres 
Regning paa hurtig Losning Ekspeditionerne i Burntis
land og Methil er fremdeles meget langsomme. Der er 
sidst slut let som eflernævnl.

Østen. Wladiwos(ock/U. K., Kontinentet 28/9 å 
29/11/j (én Havn), 29/9 (lo Havne) pr. November—De
cember—Januar. Sukker i Sække fra Java lil Marseille/ 
U. K., Kontinentet 28/6 (én), 29/3 (lo Havne) pr. Novem
ber— December Afskibning. Kalkutla/U; K., Kontinentet 
(udsøgt Havn) 25/9 d. w. Basis, net terms, pr. December. 
Bombay/Hull, Middlesbro. Antwerpen. Rotterdam (lo 
Havne) 22/ d. w. Basis, prompl. Fra Kurrachee efter al
mindelig Skala lil U. K./Kontinentet 17/6 (udsøgt Havn), 
17/9 (andre Havne), .18/ London pr. November—Decem
ber,

Sortehavet.' Store Baade sluttedes fra Kherson, 
Nikolajeff eller Odessa lil"10/6 London, Rotterdam eller 
Hull, 10/9 Weser. 11/ Hamburg. Sulina 11/9 N. C. eller, 
»any«, 12/3 Hamburg. Donau/London, Havre, Anlwer-

I pen, Rotlerdam, Leith, Liverpool eller Glasgow 12/3 å 
| 12/6 d. w. Basis, 13/3 N. C. eller »any«, 13/9 Hamburg, 
j Azow betalte, 12/6 Antwerpen eller Rotlerdam, 13/6 N.C. 
I Alt pr. November Afskibning. .

Middelhavet. Aleksandria/Hamburg 11/6, Salo- 
nica og Dedeågalch/London 11/6 d. w. Basis. Bona/Rol- 
lerdam 7/3; Zwynduechl 7/6, Tunis/Dundee 10/, Porman/ 
Antwerpen 9/3, Povena/Rolterdam 6/6, Bilbao/Rdtterdam 
5/3, (lardill' 4/41/0; Merséy 6/, IIuelva/Rouen 11/, Newport 
8/, New York, Filadelfia eller Ballimore 10/9 f. d. Alt pr. 
prompl Afskibning.

Nordamerika. Petroleum Filadelfia/Japan 211/G 
G, pr. Januar—Februar, New York/Swalow og Manila 
25 U G., Option Arnoy 261/., pr. November. Kul Norfolk/ 
San■ Francisko lp 5.44 pr. November—December—Januar. 
Galveslon/Havré 40/ Bomuld, Savannah/U. K., Kontinentet 
36/3, Wilininglon/Liverpool 33/9.

Sydamerika. Buenos Åires—:La Plata/U. K., Kon
tinentet 13/6 O. C. pr. Januar; Rosario/Manchester 9/6 

'Hvede pronipl; Ballia Blanca/U. K., Kontinentet 15/ O. C. 
pr. Februar; San Lorenzo/lJ. K., Kontinentet 14/6 O. C. pr. 
Januar: Colasline/U. K., Kontinentet 16/ O. C., Quebracho, 
pr. November—December, 17/6 pr. December—Januar.

Østersøen etc. Blandt Befragtningerne kan næv
nes Pelersborg/Tyne, Hull eller Suriderland 42/ Props; 
Rollerdam Mk. 28 Pulpwood; Wismar Mk. 30 D.B.B.; 
Kronsladl og/eller Pelersborg/Sharpness 35/ D. B, B., 
West Ilarllepool 37/ D. B. B., CarditT 38/6 D. B. B„ Gåen 
Frcs. 45 D. B. B.; Gefle og Soderhamn/Sharpness 35/ 
D. B. B.; Sundsvall/London 31/6 Floorings og D. B. B.; 
Umeå og Ornskoldsvik/London 33/ Floorings; Umeå (én 
Plads)/London 33/ Floorings og D. B.; IIudiksvall/London 
3.0/ Floorings; Finland (tre Pladser)/Carlhagena Frcs. 69 
D. B. og B. For Korn fra Petersborg belaltes 1/6 Hvede
basis Rotlerdam, 1/71/. London eller Hull, og for Olje
kager noteres Mk. 21—22 lil Danmark eller Sydsverig. 
Fra Libau blev betalt 1/ Havrebasis Rollerdam, 1/6 Rouen,
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1/7% Cardiff. Raten fra Konigsberg er 1/6 til Rotter
dam. For Sukker fra nordtyske Havne er der en Del 
Laster lil 6/6 å 7/ lil Rollerdam eller London.

K ulfrag ler n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
bl. a. Riga 4/9 (2,000), Helsingfors 6/3 (2,600), Sxvine- 
miinde 5/6 (3,000), Sietlin 6/3 (1,500), Liibeck 6/ (2,600), 
Hamburg 4/ (2,000), Genua 8/101/2 (4,000), Savona 8/11
(4,800), Palermo 10/4% (2,100), Aleksandria 8/9 (5,200), 
Leith/Stockholm 6/ (2,000), Fife/IIorsens 6/ (1,950), Ran
ders 6/6 (1,200), Melhil/Faaborg 6/1% (1,350). Blandt 
Befragtningerne fra Cardifl' og Newport kan nævnes La 
l’allice Frcs. 7 (2,300), Oporlo 8/4% (1,400), Lissabon 
7/6 (2,700), Marseille Frcs. 10% (6,000), Frcs. 11 (4,900), 
Augusta 9/6 (4,700), Bagnoli 9/3 (3,000), Malla 6/3
(4,800), Porl Silid 8/9 (3,700), Las Palmas 8/9 (3,800), 
Tenerifl’a 9/ (4,000), Bermuda 8/6 (2,500), Sanlos 20/6.

Fra Sø og Land.

Druknet. S v e 11 d’ b o r g, 30. Oktober. (Ritz. Bur.) Skon
nerten »Lars Jørgensen«, Kaptajn J. Jørgensen af Svendborg, 
har paa Rejse fia Boston til Rudkiøbing mistet en Mand, der er 
falden over Bord og druknet. Den Forulykkede var Kaptajnens 
Son, Letmatros Axel C h r. Jørgensen, 18 Aar gammel.

K u g 1 e 1 y 11. Medens det almindelige Lyn — det saakaldte 
»Linielyn« — ikke frembyder noget mystisk med Hensyn til 
sin Opstaaen — det repræsenterer jo ganske simpelt en elektrisk 
Udladning mellem forskellige Dele af en Tordensky eller mellem 
den og Jorden — er man endnu ikke ganske klar over »Kugle- 
lvnet« og dets Tilblivelsesmaade. Kuglelynet viser sig hyppigst 
under meget heftigt Tordenvejr som en glødende Kugle, der be
væger sig ret langsomt gennem Luften, for derefter at forsvinde, 
enten lydløst eller med etl højt Knald.

I sidste Hæfte af »Fysisk Tidsskrift« er der fremkommet en 
interessant Meddelelse om et Kuglelyn, som den 27. Maj blev iagt
taget i en Lejlighed paa Niels Ebbesensvej i Kjøbenhavn. Det gik 
ind ad et aabentstaaende Vindue, tværs gennem en Stue og for
svandt med et Knald som et Bøsseskud i en Spand med Sæbevand. 
Lynet, der havde Form og Størrelse som en lille Appelsin, og efter
fulgtes af en kort lysende Stribe, bedøvede i Forbigaaende to 
Mennesker j Stuen, men anrettede i øvrigt ingen Ødelæggelser. 
Derimod varmede det Vandet i Spanden op og lettede Afsæbningen 
af Gulvet for den forskrækkede Pige, der snart efter kunde fort
sætte sit Arbejde.

Tidsskriftet anfører i øvrigt et Par andre morsomme Iagt
tagelser fra det samme Tordenvejr, og omtaler sluttelig en Hypo- 
these om »Kuglelyn«, som nylig er fremsat af en bekendt engelsk 
Forsker, Professor T li o r 111 o n. Thornton mener, at Kuglelynet 
bestaar af meget stærkt ozonholdig Luft, dannet ved intensive 
»stille« Udladninger mellem Tordenskyer. Da Ozon er tungere end 
Luften, vil en saadan Ozonkugle synke langsomt ned og samtidig 
føres med Vinden, hvilke Bevægelser hyppigt iagttages ved Kugle
lyn. Omdannelsen af Ozon til Ilt kan ske eksplosivt og udvikler 
en betydelig Varme. Der bliver ikke noget tilbage af Kuglelynet 
efter Eksplosionen, som kun efterlader nogen Ozonlugt.

Som man vil se, passer denne Beskrivelse udmærket paa det 
anførte Tilfælde, baade Lynets Udseende, dets Bevægelse, Knal
det og den Omstændighed, at det var i Stand til at opvarme 4—5 
Potter Sæbevand i Gulvspanden.

Dieselmotoren s o m L o k o m o t i v k r a f t. Med In
teresse afventes det ny Motorskib, som Det østasiatiske Ko 111- 
p a g n i for Tiden lader bygge i Skotland, og hvis Prøveture vil 
finde Stod i December Maaned. Dette Forsøg betyder nemlig intet 
mindre end en Revolution i Skibsfarten, idet Dieselmotorkraften — 
om Forsøget falder heldigt ud — betyder Pladsbesparelse, mindre 
Maskinpersonale, mindre Dødvægt og billigere Drift. Og for Dan
mark har det den særlige Interesse, at Skibet forsynes med Diesel
motorer fra Burmeister & W a i n s Maskinbyggeri.

Endnu inden dette Motorskib er præsenteret Offentligheden, siver 
Rygterne ud om ny og interessante Forsøg, ligeledes hos B u r. 
111 c i s t e r & W a i 11, denne Gang med Hensyn til at overføre 
Dicselmotordriftcn til Jernbanerne. Efter hvad Direktør Ivar Knud
sen paa Forespørgsel oplyser, er man vel kun paa det rent forbe
redende Stadium. Man agter imidlertid at anstille det nævnte 
Eksperiment og haaher ogsaa at faa et tilfredsstillende Resultat 
ud af det. ____________ CNatt. Tid.).

Folketællingen i Meksiko. Efter Folketællingen 
den 27. Oktober 1910 havde Meksiko 15,063,000 Indbyggere imod 
13,607,000 i 1900. Der har altsaa været en Forøgelse af- lidt 
over 10 pCt. Befolkningstætheden er omtrent 8 Mennesker pr. 
Kvadratkilometer (i Danmark bor der 71 Mennesker pr. Kvadratkilo
meter). Ertcr Folkemængde er Meksiko den næststørste af de mel
lem- og sydamerikanske Stater; den er mindre end Brasilien, som 
har c. 21 Mili. Indbyggere, og større end Argentina, som har 
7—8 Millioner.

(Statistiske Efterretninger.)

25 0 Aar gammel Vin fra Havets Bund. Blandt 
det fra Vraget af Admiral 0 p d a m s Skib »Brederoode« ud for 
Suekkersten opfiskedc Gods, som har ligget paa Øresunds Bund i 
250 Aar, er i Følge »Nordsjælland« ogsaa nogle Flasker Vin, der har 
holdt sig udmærket paa de tilproppede Flasker, hvis Ydre er over
trukket mod en Patina, der spiller i Regnbuens Farver.

Folk, der har smagt den gamle Vin, paastaar dog, at Efter
virkningerne ved Nydelsen nærmest er den samme som efter Nydel
sen af amerikansk Olje.____________

Et mærkeligt Uheld i en Dok. Et mærkeligt Uheld 
hændte fornylig i Grimsby Dok, idet en Kæde, der hængte ned fra 
en stor Kran, fik fat i en Waggon, der hørte til et langt Tog. som 
dampede ud af Dokken. E11 rask Dreng gik tilvejrs paa Kranen og 
prøvede at skære Kæden ud; det var imidlertid for sent og umuligt 
at henlede Togførerens Opmærksomhed paa Sagen. Da den løse Part 
af Kæden var løbet ud, blev Kranen væltet og fuldstændig knust. 
Drengen slap dog med nogle lettere Skrammer.

Havarier og Forlis.

Bodil, Dpsk. af Esbjerg, er paa Rejsen fra Trdngsund til 
Passages med Trælast indslæbt til Rotterdam af Grimsby Trawleren 
»Bellona«. »Bodil« har knækket sin Skrue.

A 1 f, Skonnert af Marstal, er efter Grundstødning ved Endelave 
indbragt til Helsingør af Bjergningsdpsk. »Helsingør«.

Elise, Jagt af Drammen, er paa Rejsen fra Mariager mod 
en Ladning Cement til Drammen strandet Syd' for Sæby og er 
Vrag. Besætningen bjergede sig i Land i egen Baad.

Sonny, Skonnert af Hoganiis, er den 1. ds. strandet ved 
Hals. Skibet, der var paa Rejse fra Liibeck til Aalborg med en 
Ladning Gibssten, har 4 Fod Vand i Lastén. Besætningen er land
sat af Hals Bjergningsmandskab.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Seliu- 
bert, afg. Riga 29./10. til Dunkerque. — Alexandra, Nielsen, 
ank. Rodosto l./ll. — Al garv c, Borries, afg. Nordmaling l./ll.
— An glo Dåne, Tønncsen, afg. herfra l./ll. til Arendal. — 
A. N. Hansc 11, afg. Dunkerque l./ll. hertil. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Piræus 31./10. — Arka nsa s, Petersen, afg. Filadel- 
fia 17./10. hertil. — Arno, Fischer, ank. Barcelona 30./10. — 
A u r o r a, Gominesen, ank, Petersborg 29./10. — Baron Stjern- 
b 1 a d, Therkildsen, afg. Antwerpen 31./10. til Aarhus. — B e i r a, 
Lunge, afg. Lissabon 31./10. hertil. — C. F. Ti et gen, Thomsen, 
ank. hertil l./ll. — C hr. Broberg, ank. Antwerpen 31./10.
— Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil l./ll. — Dagmar, 
Bøgvad, afg. herfra 2./11. til Cadiz. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 30./10. til Pernau. — Florida, Andenser, ank. London
30./10. — G a r o n n c, Kromann, afg. hefra 30./10. til Bordeaux.
— Hellig Olav, Holst, afg. herfra 19./10. -— Hen
gest, Muiick, afg. herfra 31./10. til Riga. — Hjelm, Henrik
sen, afg. Danzig 31./10. hertil. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Petersborg l./ll. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Konigsberg
29./10. — K a s a 11, Mikkelsen, pass. Holtenau 31./10. — Kcn- 
t u c k y, Kyllesbock, afg. Kristiania 31./10. til Boston. — K i e w, 
Jørgensen, ank. Petersborg 26./10. — Kursk, Wiencke, afg. Hak- 
kala 29./10. — L o i r e, Craignou, afg. Rochelle 31./10. hertil. — 
Louise, Larsen, ank. hertil 30./10. — Louisiana. Ørsted, afg. 
Boston 27./10. hertil. — L. P. Holm blad, Kromann, ank. Pe
tersborg 28./10. — M i n s k, Harder, ank. Reval 31./10. — 
Morsø, Nellemann, afg. Petersborg 30./10. hertil. — Moskov, 
Jon Jonsen, afg. Petersborg 28./10. til Antwerpen. — Nicolai 
II, Jørgensen, ank. Riga 28./10. — Nordjylland, afg. Ant
werpen 26./10. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 31.110. — Oscar 
11, Hempel, ank. hertil 24./10. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. 
hertil 28./10. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 26./10. — Pre- 
gel, Iversen, ank. Tr&ngsund 30./10. — Saga, Wiberg, ank.

■ (Fortsættes Side 661.)
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Kjøbenhavns Børskurs d. 2. Novbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 1097, —3/ 1697, 1097.
Danmark........................................ 81- 7. 84 81',.
Norden.......... ................................ 95’/. 957, 96
København .. . ............................. .
Carl................... ...................... . 95- 94-H 94’/. 95
Dannebrog... ... ....................... 93- 7. 947. 941/,
Skjold ................ •....................... 82 74-',, 81’/. 82
Urania.......................................... . 17 20
Union..........  '............ . — —
Dampsk. af 1896 .. . . ..................... 947, -94 94 947,
Hejmdal......................................... 104- 7,-7, 1037, 1037.
Østasiatiske................ . ............... 1397. -7, 1391/. 1391/,
Østersøen..................... ................. —
Nordsøen........................................ — . —
Gorm .............................................. 97'/. 977,
Torm .............................................. 88 90
Inga.................. ............................. — —
Cimbria ....... •......................... 76'/, —76 75*/, 76'/,
Vesterhavet............ ...................... —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 97, -10 97, 10
Forenede Bugter-Selskab............ 50 70
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 567. -7,-7. 567, 56’/,

Dampskibs Obligationer.
4% foren. DamDsk. af 88 • .
5*/.% foren. Dampsk.-Selsk......... _ _
4 % Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen Obligationer.

3 70 Stats amort . ............... . _ _
37, % uops. Stats........................ 927, 93
3'/, % Husejer Kreditk............... 867. 887.
37,’ % Kbhvn.s Kredit!-................. 90’/. 92
4% — — 2. Serie.. 917. 957.
n - - i. - .. 96 97
37,% Østift. Kreditf. 6. - .. 89 91
4%. - - . 7. - .. 877. 887,
3*/, °/0 Landkreditk. 3; — .. 88 90
4°/0 Østift,. Kreditf. 9. — .. 947, 95

Gjort lil Køber Sælger
Aktier.

1417, 145
Privatbank................ 113- 113 ' 1137.
Landmandsbank....... 1417, 1417,
Handelsbank............ 1417, 1417. 1417,
Grundejerbank .. ... 217, 217,
Burm. & Wain......... 102- 101-7. 101’7 102
Helsingørs Jærnsk... 86- 85-7. 85*7 85’/.
Sukkerlabr................. 273- 272-77 272’7 273
Bryggeri Aktier ..... 1917', -7.- 1917, 191*7

Vekselkurser d. 1. November 1911.

avista 10 d. d. ■
Sælger Køber

Hamburg .................. £8.95 88.75
London ..................... 18.21 18.17
Paris 72.10
Amsterdam.............. 150 60
Wien......................... 75.65

Notering paa Berlins Bars d. 1. November 1911.

Russiske Noter ...... 216.65
47o Russiske Consols 91.75
3’/io 7o — Boden Kredit. 88.00
o 7o Mexikanske 1899 99.75
5 °/„ Rumænske Stats 101.80
17„ - 1890 . 93.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier liar i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.11 17'1,000, „Danmark11 250,000, „Norden11 
36,000, „Carl11 62,000. „Dannebrog11 114,000. „Skjold11 230,000, 
„Dampsk. af 189611 70,000, „Heimdal11 48,000, „Gorm11 50,000, 
„Neptun11 66,000, „Dansk-russisk11 220,000, „Østasiatisk11 80,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Vod Stranden.
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Genua 29./10. — S a r a t o v, afg. Huli 31./10. til Libau. — Saxo, 
Muller, afg. London 31./10. til Havre. — S k a 1 li o 11, ank. hertil 
l./ll. — Tens, Clauson Kaas, ank. Filadelfla 27./10. — Thyra, 
am, ank. hertil l./ll. — Tom sk, Kruse, ank. hertil 1. — 
Tiber, Beeh, pass. Gibraltar 31./10. hertil. — United Sta
tes, Gøttsche, afg. New York 26./10. hertil. — Viking, Meyer, 
ank. Trondhjem l./ll.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g ank. Kjøbenhavn 31./10.
— S a m u i afg. London l./ll. hjemg. — B a n d o n afg. Port Said
30./10. udg. — Pangan pass. Perim 31./10. lijeing. —■ Chum- 
pon ank. Bangkok 28./10. udg. — Arabien afg. Dalny 30./10. 
hjemg. — S i a m ank. Gøteborg 30./10. udg. — Indien ank. 
Kjøbenhavn. 26./10. — Kina afg. Port Said 27-./10. hjemg. — 
Tranquebar pass. Sabang 23./10. hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Jan ank. Kjøbenhavn 
30./10. — St. Thomas afg. Paramaribo 20./10. hjemg. — S t. 
C r o i x afg. Portland 21./10. udg.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Barce
lona. — Nelly, Clausen, ank. Leith 22./10. — F a n n y, Eriksen, 
ank. Rouen 26./10. — Lilly, Nielsen, ank. Bilbao 22./10. — 
A 1 e x y, Lorentzen, pass. Gibraltar 29./10. for Grimsby. — Dagny, 
Sørensen, afg. Vejle l./ll. til Skellefteå. — Mary, Bang, afg. 
Konigsberg 31./10. til Belfast.

Heimdal Helga, Vaaben Hansen, ank. Eriksdal 30./10. — 
Martha, Kristensen, afg. Karlsborg 25./10. — Elna, Rathje, 
afg. Tyne Dock 22./10. — Therese, Pedersen, afg. Arzew 22./10.
— Harriet, Larsen, ank. Granton 28./10. — Dagny, Ther-
kildsen, ank. Rouen. 30./10. — Simone, Møller, ank. Sunder- 
land 30./10. — Jeanne, Olsen, afg. Norrkoping 31-/10. —
Vera, Larsen, afg. Svanseå 25./10. — Daisy, Lagesen, afg. Sea- 
liarn 30./10. — Annine, Letli, ank. Svanseå 26./10. •— Ka mma, 
Løffler, ank. Bordeaux 27./10.

Ærø. Emanuel, Svane, ank. Dunkerque 29./10.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 

k o f f, Brandt, afg. Petersborg 24./10. til London. — Johan S i e ni, 
Nielsen, ank. Petersborg 21./10. — Pawel A n d r e j e f f, Tanne- 
bek, ank. Petersborg 26./10. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, afg. Sarpsborg 28./10. til Dunston. — R u s s, Petersen, afg. 
Cardiff 24./10. til Horta. — W 1 a d i m i r S a w i n, Carstensen, ank. 
Petersborg 26./10. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. 
London 29./10. til Petersborg. — Michail Ontchoukoff, 
Harboe, ank. Dublin l./ll. — Generalkonsul Pallisen, 
Christensen, ank. Restigouch 21./10. — Wladimir Reitz, Olsen, 
afg. Cai’diff 24./10. til La Plata. — Helmer Mør c li, Thorsøe, 
ank. Liverpool 29./10. — N e w a, Dahl, ank. Petersborg 21./10.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, ank. Mariager 31./10. — H e b e, 
Gregersen, afg. Hamburg 30./10. til Glient. — Dagmar, Skou, 
ank. Nakskov 31./10. — Rigmor, Larsen, afg. Torneå 30./10. til 
Brahestad. — Nancy, Th. Nielsen, afg. Almeria 30./10. til Ham
burg. — Polly, Hansen, afg. Brixham 30./10. til Bergen. — 
L a u r a, Pedersen, ank. Almeria 30./10. — Nexos, Basse, ank. 
Kasko 30./10. — Inger, Schiff, ank. Barcelona 29./10. — F y 11 a, 
Brincli, pass. Helsingør 29./10. for Wiborg. — Cito, Jepsen, ank. 
Fredcrikshamn 29./10. — Nordsøen, Gramm, afg. Brixham
28./10. til Malaga. — Johanne, Thøgersen, ank. Malaga 28./10.
— Olga, Christensen, pass. Oitavos 28./10. for Barcelona. — Nor a, 
Lauritsen, ank. Konigsberg 29./10. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. 
Palma 31./10. til Denia. — Johanne, Thøgersen, afg. Malaga 
30./10. til Cadiz.

C. K? Hansen. Aggersborg ank. Petersborg 13./10. — 
Amalienborg afg. Tofte 27./10. — Anna M æ r s k, ank. Per- 
nau 26.10. — Brattingsborg afg. Amsterdam 27./10. —
Børglum pass. Dungeness 29./10. — C h a s s i e M æ r s k auk. 
Kiel 24./10. — Dansborg afg. Esbjerg 29./10. — El s bor g 
afg. Boua 21./10. — Esrom pass. Durban 24./10. — Flynder
borg pass. Kjøbenhavn 29./10. — Fredensborg pass. Beachy 
Head 28./10. — Frederiksborg ank. Sharpness 19./10. —
Guldborg ank. Glient 29./10. — Gurre ank. Fnnchal 25./10.
— H a m m c r s li u s ank. Barry 15./10. — Har r ildsborg
ank. Neufahrwasser 30./10. — Hundborg ank. Grangemouth
27. (10. — Høneborg ank. Rostock 21./10. — Jelling pass.
Hanstholm 29./10. — J omsborg pass. Kjøbenliavn 24./10. —
J u il g s li o v e d pass. Barbados 21./10. — Jægersborg pass. 
Kjøbenliavn 22./10. — K a 11 u n d b o r g pass. Kjøbenhavn 29./10.
— Kalø afg. Riga 30./10. — Kl am pen bor g afg. Grangemouth
28. /10. — Kronborg afg. Galveston 20./10. — Lejre ank. 
Petersborg 23./10. — Lilleborg ank. St. Louis 23./10. — 
M a r s e 1 i s b o r g ank. Amsterdam 28./10. — Næsborg pass. 
Ayr 26./10. — Peter Mærsk ank. Petersborg 29./10. — R ån
de 1 s b o t g ank. Huil 11./10. — Rosenborg ank. Grange
mouth 29./10. — Silkeborg ank. Riga 23./10. — Skakke- 
,b or g pass. Dungeness 29./10. — Skanderborg pass. Portland 
28./10. — Skjoldborg ank. Pillau 28./10. — Skodsborg 
ank. West Hartlepool 29./10. — Spiger bor g afg. Methil 28./10. 
—■ Stegelborg ank. Amsterdam 17./10. Stjerneborg 
ank. Kjøbenhavn 29./10. — Søborg afg. Las Palmas 28./10. — 
Taarnborg ank. Newcastle 27./10. — Tuborg ank. Boness
15./10. — Ulfsborg ank. Aarhus 30./10. — Uranienborg 
ank. Petersborg 27./10. — V i s b o r g ank. Pernau 28./10. ■— 
Vordingborg pass. Kjøbenhavn 27./10. — 0 r k i 1 d afg. Es
bjerg 28./10.

Firem. A u s t a, Bagger, ank. Boness 28./10. — F r e j a. Niel
sen, ank. Lowestoft 27./10. — Vera, Tliing, ank. Antwerpen 29./10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Sunderland l./ll. •— 
F r a li k r i g, Friis, afg. Burntisland l./ll. — T y s k 1 a n d, Dan
strup, ank. Danzig 30./10.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard, ank. Karre
bæksminde 31.110. — Alf, Clausen, afg. Kronstadt 31./10.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e u, Nielsen, ank. Cienfuegos 28./10.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Sundsvall 24./10.
— Svend, Schmidt, ank. Hudiksvall 28./10. — U r a n i a, Clau
sen, afg. Leith 30./10.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Sarpsborg 2./11. — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Dunkerque 31./10. •— 
Holland, Poulsen, pass. Holtenau 31.110. — England, Ander
sen, afg. Methil 31./10. — Rusland, Bennetsen, auk. Trång- 
sund 25./10.

Havet. F y e n, Matliiasen, ank. Methil 31.110.
Torm. Sara, Jensen, ank. Windau 30./10. — Helene, Sø

rensen, ank. Kotka 27./10. — Sjælland, Svarrer, afg. London 
l./ll. — Agnete, Dam, afg. Konigsberg 27./10. — Hermia, 
Fårup, ank. Odense 31./10, — Alice, Jørgensen, afg. Konigs
berg 28./10.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Hungerburg 28./10. — 
Ragnhildd, Schultz, ank. Aalborg 30./10. — Valborg, Han
sen, afg. Methil 30./10. — Gunhild, Hansen, ank. Calais 29./10.

Vulcan. Vu lean, Nielsen, pass. Kjøbenhavn l./ll. — Lon- 
d o n, Bom, afg. Kiel 27./10. til Petersborg. — Paris, Tholander, 
ank. Petersborg 21./10. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Hungerburg l./ll.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 24./10. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg. Methil 31./10. til Kjøbenliavn. — Rom a, v. Thun, 
ank. Kiel l./ll.

Skaudia. Rim faxe, Westergaard, afg. Sarpsborg l./ll. til 
Boness. — S k i n f a x e, Faber, afg. Petersborg 28./10. til Sarpsborg.
— G u 1 f a x e, Peterseu, auk. Petersborg l./ll.

Sejlskibe.
Rønne. C a s t o r, Møller, ank. Stockholm 25./10. — J o - 

li a li n e s, Jensen, ank. Rio Grande do Sul 25./10. — Magnus, 
Hansen, ank. Kalmar 26./10.

Svendborg. R i t a, Jensen, ank. Drammen 26.110. — I. M. 
Nielsen, Petersen, ank. Kjøbenhavn 25./10. — Ludvig, Jør
gensen, ank. Randers 26./10. — Ignatz Breum, Lund, ank. 
Hernøsand 27./10. — P a 11 e s e n, Jensen, ank. Hernøsand 26./10.
— Flora, Sørensen, ank. Helsingør 27./10. — C 1 y t i a, Nielsen, 
ank. Hoganås 28.110. — W i 11 e m o e s, Eriksen, ank. Odense
27.110. — Najaden, Rasmussen, ank. Holtenau 30./10. — Ema
nuel, Bentzen, ank. Fjellebroen 30./10. — Henry Brooke, 
Rasmussen, ank. Dragør Red 29./10. — Zenit ha, Jensen, ank. 
Kjøbenhavns Red 29./10. — C a p e 11 a, Hansen, ank. Flensborg 
30./10. — Vera, Jensen, ank. Råfsd 27./10. — Ane, Jørgensen, 
ank. Dieppe 29.110. — Brødrene, Jørgensen, ank. Kjøbenhavn
29./10. — Pampa, Jensen, ank. Stettin 29./10. — F y 11 a, Ras
mussen, ank. London 28./10. — Doris, Købke, ank. Briigge 29./10.
— R o s s i n g, Larsen, ank. Kjøbenhavns Red 29./10. — Dan- 
m a r k, Huusfeldt, ank. Middlesbro 30./10. — Ragnhild, An
dersen, ank. Harwieh 30./10. — Yrsa, Sørensen, ank. Brest 29./10.
— Dannebrog, Clausen, ank. Liibeck 29./10. — U r d a, Skov, 
ank. Norrtelje 31./10. — Dagny, Rasmussen, ank. Sletten 29./10.
— Valborg, Jensen, ank. Ryde 31./10. ■— Alma, Hansen, ank. 
Ryde Red 31.110. — Ruth, Falentin, ank. Dysart 30.110. — Mer
cur, Lund, auk. Brest 30./10, — G æ a, Petersen, ank. Humlebæk
31.110. — V e s t a, Poulsen, ank. Par 30.110. — Standard, 
Rasmussen, ank. Gøteborg l./ll.

Ærø. A 1 f, Rasmussen, ank. Bogense 28.110. — H e b e, Clau
sen, ank. Flensborg 29./10. — H a a b e t, Riise, ank. Kjøbenhavn
28.110. — Svalen, Rosenbeek, ank. Gibraltar f. 0. 29./10. — 
Kvik, Hermansen, ank. Kiel 28./10. — Anne, Hansen, ank. 
Swinemiinde 29./10. — Prøven, Schmidt, ank. Kjøbenhavns Red
29./10. p. R. t. Jersey. — Mester, Hermansen, ank. Barhøft
29./10. — Fremad, Hansen, ank. Havre 29./10. — Valborg, 
Olsen, ank. West Wemyss 30../10. — Saga, Olsen, ank. Port Tal- 
bot 30.110. — A. H. Friis, Rasmussen, ank. Flensborg 30./10.
— Lauritz, Folmer, ank. Masnedsund 29./10. — A r i e t i s, 
Andersen, ank. Tuborg 29.,/10. — Salvador, Sand, ank. Sand- 
nes 30./10. — At lan tic, Rasmussen, er afg. Gøteborg til Poole.
— A r g o, Clausen, ank. Gefle 31./10. — P. R. Nielsen, ank. 
Pillau 31./10. — A s t r æ a, Svane, ank. Frederiksstad 31.110. ■— 
Christine, Rasmussen, ank. Holtenau 30./10. — Herkules, 
Bager, ank. Pillau 30./10.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 3. November 1911. — Bladsagen og Dansk 

Sejlskibsrederi-Forening. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. •— 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretniuger. — Efterretninger for Sø
farende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade. 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union11 »
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4. 

Bugsersel skabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk.

^kandinflvislr ner F.ntro.lsk.

"ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPH1C ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING) ANTWERP**,

Prøv engang =----
John Crabbie’s ow Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX*s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Annaliegade 41., Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
.... ., / Buhi, Frederikshavn.
telegram.Adresse: carlholtermann, Klabeuhtvn.

Esbjerg

Tovværks-fabrik
Hamp- Kokus Manllla Jern og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Førsto Side pr. Petitliuie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange- 
10 % 20 % 30 % 10 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.

Udgivet af ét Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 86. Kjøbenhavn, Tirsdag den 7. November 1911. 18. Aarg.

Z"“—

(jj- Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNEOGSUNDERLAND

Maskinbyggeri. Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Talagrimidrauar: „NEWS, WALLSERI" ag „NEWS, SUNDERUND".
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Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Tse?1. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, 
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
__X Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^)el^sler og (Jl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d» 
befalinger besørges.

Ankere, Kjæder, Tougværk | 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 172(5. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art .til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Soaasurance. 124«

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T:^n

C. G. WARBURG.
Consulterende Ingeniør & Havari Expert

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegrani-Adr.: Post-Ådr.:
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, 

LONDON London E. C.

Privat: 4 Smyrna. 
Mansions. West Hampstead, 

London. N. W.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle for Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luflpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondei sationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Ster: eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

“ Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsøade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

2 moderne Staal-Lastfartøjer
paa 100 og 50 Tons. 7'/a Knob. Nybygninger, flyder paa ca. 
5 a 6 Fod Vand — haardtlastet — billig til Salg.

Skibssalgsbureauet „Napoli11, Strib.

Paa Dansk Safartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Internationale Agentur
11 for Ksb, Salg og 11
11 Bygning af Skibe |1 

HAMBURG, Georgspl. 10.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne - Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved

Vilh. Rasch,
Forstander.

Apparat for 
automatisk Frembringelse af Taagesignaler 

paa Dampskibe.
Dansk Patent

til Salg hos
LORENTZNORENBERG,

KRISTIANIA.

Telegramadr 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt“.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer fores paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeliog.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefon 6031. Telaoranudr.: „RAKET", KJobenhavn PrlvoHalafon Vesler 510.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse for Søfarende.
Fyrskibe ikke paa Station. Nordsøen.

Fyrskibene „Graadyb11 og „Vyl“ ere drevne fra Station.
Marlneministeriets Admiralitets-Kontor, den 6. November 1911.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde d. 4. ds. blev bl. a. 
følgende Sager behandlede:

1. Skrivelse l’ra Minisleriel for Handel og Søfart og 
indhentet Erklæring fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening 
angaaende Forhandlinger jned den engelske Regering om 
gensidig Anerkendelse af de i England og Danmark gæl
dende Bestemmelser om Lastelinie. — Indstilling (il Mini
steriet vedtoges.

2. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart om 
Nedsættelse al et Udvalg til al fastsætte Bestemmelser om 
de Krav, der niaa stilles til de Personer, der agter at ind
stille sig til Prøven for autoriserede Revisorer, samt even
tuelt Valg af et Medlem af dette Ildvalg. — Til at ind
træde i Udvalgej Indstilledes Formanden, Direktør Will.

3. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Genbesættelsen af Posten som dansk Konsul i Belfast. — 
Indstilling til Ministeriet vedtoges.

4. Skrivelse fra Samme angaaende Genbesættelsen af 
Posten som dansk Konsul i Cadiz. — Indstilling til Mini
steriet vedtoges.

5. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Oprettelse af el dansk Konsulat i Republiken Costa Rica. 
— Indstilling til Ministeriet vedtoges.

6. Skrivelse fra Samme angaaende Spørgsmaalet om 
Udarbejdelsen af en ny Vejledning for Skibsførere i dan
ske Farvande angaaende deres Pligter efter Sundhedslov
givningen. — Indstilling til Ministeriet vedtoges.

7. Skrivelse fra Komiteen for udenlandske Udstil
linger om at vælge lo Medlemmer til en Komité i Anled
ning af den baltiske Udstilling i Malmø 1914. — For
manden, Direktør Will, og Næstformanden, Direktør An
dersen, valgtes.

8. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart 
om, at den af Slabslæge, Dr. med. II. A. Breuning-Storm 
udarbejdede »Lægebog for Søfarende« nu er udkommen 
og vil kunne erholdes til Købs i Bogladerne.

-A
Kjobenhavn, den 7. November 11)11.

F a r e r ve d B j e r g n i n g si jen es t e. Om delle 
Emne skriver »Sliipp. Gaz.« fornylig. Det er sædvan
ligt, at Søretterne blandt andet ogsaa lager Hensyn til de 
Farer, som et Bjergningsskib kan være udsat for, naar 
Bjergelønnen skal fastsættes. Hvor alvorlig denne Fare 
kan være, fremgaar med stor Tydelighed af CardifT-Dam- 
peren »IIalfield«s Skæbne. Denne Damper er fornylig 
gaaet til Bunds med hele sin Besætning, paa én Mand 
nær, under Forsøg paa at yde Hjælp til Glasgow-Dam- 
peren »Glasgow«. Ulykkens Kendsgerninger er lige saa 
sørgelige som simple. Under den frygtelige Storm, som 
herskede i Nordsøen sidst i September og først i Ok
tober, fik »Glasgow«, der var paa Rejse fra Rotlerdam 
til Dundee med en Ladning Stykgods, Havari paa sine 
Styregrejer. Da den derefter drev om, hjælpeløs :og 
uregerlig, signalerede den efter Assistance, hvorfor »Hal- 
tield«, der var paa Rejse fra Huelva til Rotlerdam med 
Jern-Erts, kom den til Hjælp. Det var øjensynlig for
bundet med stor Vanskelighed at tage »Glasgow« paa 
Sltvb imod saa stærk en Storm. »Hatfield«s Besætning 
var imidlertid utilbøjelig til at overlade »Glasgow« til sin 
Skæbne. Hellere end at gøre dette vikle den, som Be
givenhederne viste, sætte Livet paa Spil. Under For
søget paa at faa en Slæber om Bord i »Glasgow«, blev

*) De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

»Ilallield« af Stormen med voldsom Kraft kastet 
ind imod det havarerede Skibs Stævn. Samtidig blev 
dettes l'orskib løftet højt til Vejrs af en uhyre Bølge og 
derefter slynget ned imod »Halfiekl«, som den tilføjede 
saadan Skade, at den sank i Løbet af syv Minutter. Da 
»Glasgow« ogsaa led Skade, blev dens Stilling endnu 
værre end før, trods »Hatfield«s Anslrængelser. »Glas
gow« blev dog heldigvis senere hjulpet af Damperen 
»Glan Macdonald«, som bragte den til Soutli Foreland, 
hvorfra den blev slæbt ind i Havnen ved Dover af en 
Bugserhaad. Det blev saaledes det havarerede Skib, som 
kom i Havn, medens Bjergningsskibet gik til Bunds. Det 
maa haabes, at denne ulykkelige Hændelse vil blive min
det af alle dem, hvis Pligt det er at fastsætte Bjergeløn, 
thi den viser, at det let lader sig gøre at undervurdere 
den Risiko, der kan løbes ved at bjerge Skibe, ganske 
simpelt fordi Lykken i mange Tilfælde sparer Risikoen 
for de værste Følger. Ved »Haltleld «s Undergang mistede 
sytten Mand af dens Besætning og en Lods fra Rotter
dam Livet.

A a r bog f o r N o r g c s IT a n d e 1 s m a r i n e. Fra 
Søfarlskontoret i Krisliania har vi faaet tilsendt »Aarbog 
for Norges Handelsmarine for 1910—11«, udgivet af Sø
farlskontoret. Bogen er delt i fire Afsnit, hvoraf det første 
omhandler Ilandelsflaaden i 1910, det andet Forlis og 
større Søulykker i 1910, det tredje Søfartskontorels Aars- 
berelning 1910 og det fjerde endelig en Fortegnelse over 
administrative Tjeneslemænd samt offentlige og private 
Institutioner vedrørende Skibsfarten og Sømandsstanden, 
med Adresser og vejledende Oplysninger.

Norges Handelsflaade lalle ved Slutningen af Aaret 
1910 følgende Skibe paa over 25 Brutto Reg.-Tons for 
Dampskibenes og 50 Brutto Reg.-Tons for Sejlskibenes 
Vedkommende.

Brutto Reg.-Tons
1,069 Fragtdampere  ................................... 1,282,200

460 Passagerdampere ......................................... 128,170
84 Passagerdampere (ikke registreringsplig

tige) .
259 Fangst- og Fiskedampere......................... 63,276
988 Sejlskibe ...................................................... 661,525
217 Fangst- og Fiske-Sejlfartøjer..................... 24,197

26 Molor-Laslefarløjer ................................... 1,848
4 Motor-Passagerfarløjer ............................. 143

157 Motor-Passagerfarløjer (ikke maall)
74 Motor Fangst- og Fiskefartøjer .............. 3,518

2,164,877

Den registrerede norske Ilandelsllaades samlede Værdi 
antages at være Kr. 299,071,084. Dens Bemanding udgør 
39,451 Mænd og 855 Kvinder. Hertil kommer paa 241 
ikke registreringspligtige. smaa Passagerdampere og Molor- 
baade endnu 523 Mand, allsaa ialt 40,829 Personer.

.1 u s l i t s ni i n i s I c r i e I har under 27. Oktober 
udstedt følgende Bekendtgørelse o in S u n d- 
h cd s f o r a n s t a1t n i n g er overfor Provinsen 
Bar i i Itælien og Byen Tunis samt o m Æn
dring af Justitsministeriets B c k en d I g ø- 
r e 1 s e om Sundhedsforanstaltninger over
for Havnene i Italien og Tyrkiet af 17de 
August 1911.

I Følge foreliggende Meddelelser maa Provinsen Bari 
i Italien og Byen Tunis anses for kolerasmittede.

I Henhold til § 12 i Lov om Foranstaltninger mod 
smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af 12te April 
d. A. sættes derfor Bestemmelserne i Lovens §§ 13—15 
i Kraft overfor Skibe, der kommer direkte fra de nævnte
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Steder, uden al liave anløbet anden europæisk Havn, lige
som Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 og 7—9, 
§ 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 efter de 
paagældende Lægers Skøn vil kunne bringes til Anven
delse overfor smittede og mistænkte Skibe.

Justitsministeriets Bekendtgørelse af 17de August d. 
A. om Sundhedsforanstaltninger med Hensyn lil Kolera 
indskrænkes, for saa vidt angaar Tyrkiet, til alene al 
gælde overfor Byerne Konslanlinopel og Saloniki.

A. Med Hensyn lil P c s t er herefter Bestemmelserne 
i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes 
Indførelse i Riget af 12te April d. A. §§ 13—15 og, for 
saa vidt smittede og mistænkte Skibe angaar, efter de 
paagældende Lægers Skøn Bestemmelserne i Lovens § 16 
Nr. 1—3 og 6—9, § 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 6—9 og §§ 
20—22 i Kraft overfor:

1) Havnene i Ægypten,
2) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
3) Havnene i de nederlandsk-ostindiske Kolonier og
4) Odessa.

B. Med Hensyn lil K o I e r a er herefter Bestemmel
serne i den nævnte Lovs §§ 13—15 og, for saa vidt smit
tede og mistænkte Skibe angaar, efter de paagældende Læ
gers Skøn Bestemmelserne i Lovens § 16 Nr. 1—3, 5 og 
7—9, § 17, § 18 jfr. § 16 Nr. 5 og 7—9 og §§ 20—22 
i Kraft overfor:

1) Havnene i Britisk Ostindien, Birma indbefattet,
2) Havnene i de nederlandsk-ostindiske Kolonier,
3) Havnene i de italienske Provinser Genua, Livorno,

Neapel, Caserta, Salerno, Bari, Palermo, Mes- 
sina og Catania.

4) Byerne Konslanlinopel og Saloniki, samt
5) Byen Tunis.

Denne Bekendtgørelse træder straks i Kraft.

S v c r i g o g d e o v e r s ø i s k e L i n i c r. »Aflon- 
bladel« i Stockholm angriber Chefen for det svenske ost
indiske Kompagni, ITr. Dan. Dostrøm, for hans Dampskibs
liniers Samarbejde med norske og danske Rederier. Bo
strøm udtaler i den Anledning, at han bestemt vil fastholde 
Betydningen af en Sammenslutning for den skandinaviske 
Eksport. Paa Grund af den begrænsede Kapitaltilgang 
i Sverig og særlig Vanskeligheden ved at vinde Kapital for 
Søfartsforetagendcr har Samarbejdet med norske og dan
ske Linier hidtil kun været til Gavn for Sverigs Handel og 
Industri, thi ikke en eneste af de svenske Oceanlinier har 
endnu været, hvad man kan kalde en»god Forretning. Den 
svenske La Platalinie, som arbejder selvstændig, kan ikke 
nær tilfredsstille Trafikbehovet med sine seks Dampere.

..... ' - ---------- •----- "---- ’•
Føreren af S./S. »Chr. Christensen« skriver den 1. 

November til os fra Ostende:
Passeret Vrag. Den 29. Oktober 1911 to Sømil 

NØ. for Schouwen Banks Fyrskib passeredes tæt forbi en 
Fokkemast eller Stormast, som har tilhørt et større Skib. 
Det meste af Undermasten ragede 3 å 4 Fv. over Vand
fladen; det syntes, som en Del af Riggen var under Van
det, og en Del Planker ragede hist og her lodret op over 
Vandfladen, antagelig siddende fast paa Dele af Vraget 
under Vandet.

Vraget laa den Gang meget farligt for Sejladsen, nem
lig i Kurslinien fra Maas Fyrskib til inden om Schou
wen Banks Fyrskib. Havde det været Nat, da vi passerede 
Vraget, vilde vi uden Tvivl have paasejlet det, og det 
kunde have foraarsaget de værste Følger.

Det er jo netop der i Nærheden, at Dampskibet 
»Swarland« har været set sidst.

T. Møller.

Fra Ministeriel for Handel og Søfart 
har vi modtaget Afskrift af Beretning fra den kgl. Kon
sul i Huli af 27. Oktober 1911 angaaende en i Huil ud
brudt Strejke, saalydende:

Herved tillader jeg mig at indberette til det høje Mi
nisterium, at der i IIull er udbrudt en Strejke af Olje- 
møllerarbejderne.

I delte Tilfælde har Folkene fremsat adskillige For
dringer angaaende Lønnings- og Arbejdsforhold, men for 
nærværende er Stridspunktet blevet et af Arbejdsgiverne 
fremsat Forlangende om, al del, inden Forhandlingerne 
om de øvrige Spørgsmaal optages, bliver fastslaaet, al Fol
kene forpligter sig til at arbejde sammen med Arbejdere, 
uden Hensyn lil om disse er, eller ikke er i Fagforeningen.

Imod dette Forlangende har Arbejderne erklæret 
Strejke, og som Følge heraf er Arbejdet ved saa godt som 
alle de Møller, der befatter sig med Oljekagefabrikalion, 
fra i Gaar Morges blevet standset.

Samtidigt lykkedes det de Strejkende at forhindre 
Indladningen af Oljekager fra en af Møllerne paa el dansk 
Sejlskib, og saalænge Strejken vedvarer, vil ingen Olje
kager kunne blive afskibet herfra.

0 s l a s i a l i s k Ko in p a g n i s første si o r e 
M o I o r s k i b. »Selandia« løb den 4. ds. af Stabelen paa 
Burmeister & W a i n s Skibsværft paa Refshaleøen. 
Afløbningen forløb heldigt og trods det efteraarsaglige 
Vejr paa en festlig Maade. Denne Stabelafløbning beteg
ner rimeligvis en Epoke i Skibbygningens og Skibsfar
tens Historie, da »Selandia« er det første her byggede 
store Skib af den ny Type M o l o r s k i b e t. I Løbet af 
December vil »Selandia« blive fulgt af et under Bygning 
værende Søsterskib. De Resultater, som disse ny Skibe 
vil opnaa, naar de kommer i Fart, vil blive imødeset med 
den største Interesse, og der er Grund til at haabe, at de 
store Forventninger, man nærer lil den ny Skibstype, vil 
gaa i Opfyldelse og til at ønske baade Værftet og det 
virksomme Selskab, der saa resolut har bestemt sig lil 
at gøre Forsøget med den ny Skibstype i stor Stil, al Held 
og Lykke dermed i Fremtiden.

Den s v e n s k- s y d a m e r i k a n s k e D a m p - 
sk i b s 1 i li i e. Stockholm, den 2. November. Del Jolin- 
sonske Rederi har i Følge »Svenska Dagbladet« besluttet 
ikke al modtage noget Tilbud om Samarbejde hverken 
med noget dansk eller norsk Selskab. Det danske øst
asiatiske Kompagnis Rute tvinger imidlertid Johnson-Re- 
deriet lil at sætte sin Pacificlinie i Gang et Par Aar tid
ligere end bestemt; man havde ellers anset det for for- 
delagfigst al vente, til Panamakanalen blev aabnet. Sel
skabet var imidlertid beredt lil at optage Konkurrencen 
med Danskerne og agtede at indsætte mindst fire store 
Dampere paa 8,000—9,000 Tons hver paa Pacificlinien.

Strejke i Australien. London, den 2. No
vember. Til Reuters Bureau telegraferes fra Sidney: En 
Strejke, der for kort Tid siden er udbrudt blandt Værfts
arbejderne, synes at skulle blive meget alvorlig. I Aftes
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har en Forsamling af organiserede Arbejdere, deriblandt 
ogsaa Arbejdere, der besørger Ladningen af Oceandain- 
perne, opfordret til Generalstrejke. Minisleriet har i Dag 
afholdt Møde om Sagen. Premierministeren, der selv har 
været Værflsarbejder, har erklæret, al de Strejkende be
gik en alvorlig Fejl, hvorved de skadede sig selv og Or
ganisationen, da Begeringen, hvad Følgerne end blev, 
vilde lage de nødvendige Forholdsregler til Hindring af 
en Standsning af Trafikken i Havnen. (Ritz. Bur.)

T y r k i s k c I< r i g s f o r a n s t a 1 t n i n g c r. Kom
mandanten for Smyrna og Arehipelagus har i Følge Ind
beretning fra den kgl. Konsul i Smyrna under 21. Oktober 
udstedt følgende Bekendtgørelse:

Da der paa flere Steder i Indløbet til Bugten ved 
S m y r n a er anbragt Konlaklminer, og da der i den An
ledning dersteds er stationeret en Lodsdamper med el 
særligt Mærke paa Masten, bør Førere af neutrale Handels
skibe, før de løber ind i Bugten, rette sig efter de Signa
ler, der afgives af nævnte Lodsdamper, hvis Opgave det 
er at føre dem igennem Minelinien. Udefra kommende 
Skibe bør ikke nærme sig Søbefæslningen, men afvente 
Lodsdamperens Komme: om Morgenen før Solopgang og 
om Aftenen efter Solnedgang, i Kirizman-Linien (d. v. s. 
26° 54' ø. L. for Greenwich). Om Morgenen efter Sol
opgang bør de stoppe i en Afstand af halvanden Sømil 
regnet i lige Linie fra den ydre Lysbøje, der er anbragt 
ud for Kysten (henimod Vonrla), og dér vente paa Lods
damperen, hvorhos de har al rette deres Hastighed efter 
Lodsdampcrens. Skibe, der overskrider nævnte Grænse 
imod Lodsdamperens Ordrer, maa selv bære Følgerne af 
at udsætte sig for Søminer og Kanonild.

Kommandantskabet for Smyrna og Arehipelagus, 
Havnekaptejnembedet og Lodsdamperen vil yde neutrale 
Handelsskibe al mulig Støtte til Sikring af deres Sejlads.

M a r i n e m i n i s t e riet meddeler: Fiskekutter
»Ragnhild« af Esbjerg har indbereltel, at en Mast, sand
synligvis fast i el Vrag, er observeret olie Sømil misv. SV.
I. V. for Anduvningsvageren ved Knudedyb i c. 12 Meter 
Vand.

Konsulatvæsnet. Under 10. f. M. er E. D. 
Winslow af Illinois, anerkendt som Generalkonsul i 
Kjøbenhavn for de amerikanske Forenede Ståler

Under 18. f. M. er de Witt W. Perdue aner
kendt som »Vice- & Deputy-Consul« for de amerikanske 
Forenede Stater paa St. Thomas.

Den 28. Oktober er der efter Ansøgning meddelt Vicc- 
konsul i Newport F. S m i t h - II a 1 v o r s e n Afsked.

Den 31. Juli er P. Ib s en af St. Louis, Missouri an
sat som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det 
kgl. Konsulat i Chicago.

Den 5. Juli er A. I. Marks af Sevilla ansat som 
ulønnet dansk. Vicekonsul sammesteds under det kgl. 
Konsulat i Cadiz.

Under den 23. f. M. er C h r i s t e n Z i m s e n af 
Reykjavik anerkendt som italiensk Konsularagent samme
steds.

Dødsfald. En i Søfarlskredse kend I Mand, Skibs 
provianleringshandler Charles IT v i 1 s o m, er den 5 
ds. afgaael ved Døden, 55 Aar gammel, eflcr et korl Syge 
leje. Den Afdøde, der drev en større Forretning og navn 
lig gennem sit Skibssalgsbureau omsatle et betydeligt An 
tal Sejl- og Dampskibe, var kendt som en dygtig og elsk 
værdig Mand.

DT1 rr. Skibsførere og Styrmænd bedes 
henlede Søfolkenes Opmærksomhed paa, 
at de har Adgang til gennem Konsula
terne paa de betydeligere Pladser at 
sende Pengebeløb fra 10-500 Kr. hjem 
til Udenrigsministeriet, der besørger 
Pengene indsat i Landmandsbanken eller 
videresendt i Danmark, alt uden Udgift 
for Sømanden.

Søforklaring.

Den 28. September 1911 aflagdes for So- og Handels
retten i Kjøbenhavn Søforklaring i Anledning af, al Sejl
skibet »Karmø« af Bergen Natten mellem den 23de og den 
24de September 1911, Kl. 121/), har haft Kollission med 
Dempskibet »Ringhorn« af Skudenes.

Føreren af »Ringhorn«, Kaptajn S ch j ø t h, forklarer, 
at han var paa Broen uafbrudt fra Kl. 6 Eflm.. til Kolli
sionen fandt Sled, og selv havde Kommandoen. Fra Nor
dre Røse Fvr styrede han ret paa Middelgrunden N % V., 
og straks efler at være kommen ind i den faste Vinkel af 
Nordre Røse Fvr ændrede han Kursen til N. •% O- mis
visende. Han holdt denne Kurs og vedblev at være i den 
fasle Vinkel. Siraks før han passerede den røde Lysbøje 
paa Ryggen, observerede han den grønne Lanterne af en 
Sejler om Bagbord; han anslog den lil at være % Sireg 
om Bagbord. Han gav straks Styrbords Ror og to Stød. 
Hvorvidt eller hvornaar han er kommen ud af den faslc 
Vinkel, kan han ikke sige. Først da han havde Sejlerens 
grønne Lanierne c. to Streger om StyrÉord. varskoede 
han Støt med Roret. Efler c. et Par Minutters Forløb for
svandt Sejlerens grønne Lanterne, og den røde blev synlig. 
Et Øjeblik herefter gav han haardt Styrbords Ror og alter 
lo Stød, idet han antog, at man var for nær hinanden, til 
al man kunde give Bagbords Ror.

Føreren af »Karmø. Kaptajn F a 1 n æ s. forklarer, at 
han var paa Dækket under hele Sejladsen i Sundet og selv 
havde Kommandoen. Han styrede fra Kronborg Vesi om 
Hveen og Øst om Middelgrunden S. % 0- lil man nær
mede sig Middelgrunden, hvornaa han ændrede Kursen til 
S. %V„ for at gaa ned gennem Hollænderdvbel og Drog-
den. Kursen ændrede han lidt efter lidt, idet han efler- 
haanden faldt af, men han var ikke nonet Middelgrunden 
lil Kursen var endelig ændret fil S. !/->, V. Han holdt sig 
saa nær Middelgrund som muligt. Et godt Stykke før han 
var saa sydlig som Middelgrund, saa han »Ringhorn«s Top
lanterner: han mener snart lidt om Styrbord, snart omfrenl 
rel for. Den røde Lanterne fik han først at se, da han var om
trent tværs af Middelgrund, og havde ændret Kursen. Efler 
en Tids Forløb skiftede den røde Lanterne om til grønt, 
der ligesom den røde sans om Bagbord. Han anslaar Ski
benes Afsland i dette Øjeblik lil to Kabellængder, muligvis 
dog mere. Korl herefter, manske et Minut, saa han ret for 
ulvdeligt Damperens Skrog. Han har kun én Gang hørt 
lo S'ød. saa vidl han husker umiddelbart før Kollisionen. 
Vinden var omtrent østlig, i hvert Fald næppe meget 
nordligere. Skibel seilede ikke helt bidevind.

Kaptajnerne Falnæs og Schjødt er enige om. at Kol
lisionen har fundet Sted omtrent 1.500 Alen SØ. for Mid- 
delgrundsfortet i Nærheden af Linien mellem en Forniør- 
kelsosvinkelen og To-R1inksvinkelen fra Nordre Røse, og 
at Sejleren lob ind i Dampskibets Side om Styrbord i en 
Vinkel af omlrent 45° fra for.

Kaptajn Falnæs erklærer, at han holdt Kursen S. 1/-. V. 
lige lil sidsle Øiehlik. da han luvede op. Skibet kan ikke 
være dreiel mere end én Streg, højst to. inden Kollisionen 
skele. Han anslaar »Karmø«s Fart til mellem 6 og 9 
Kvartmil.
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Kaptajn Schjølh anslaar »Ringhorn«s Fart lil 8’4 
Knob. Ilan gentager, al han straks, da han saa den grønne 
Lanterne, gav Styrbords Ror og lo Stød. Samtidig blev 
Lanternen varskoel fra Bakken. Han drejede uden forsi 
al observere, hvorledes den grønne Lanierne Irak i For
hold lil lians Skib. Samtidig med, at han første Gang gav 
Ror, slog han klar til Maskinen.

Styrmand S tin es en fra »Ringhorn« gav samste 
Forklaring som Kaptajn Schjølh med Hensyn til, hvor 
man fik »Karmø«s. Lanterne i Sigte, og hvorledes man 
manøvrerede.

Styrmand Nielsen fra »Karinø« samt Matroserne 
Andersen og Pedersen og Jungmand Nielsen, alle fra 
samme Skib, har hørt to Gange lo Stød fra Dampskibet. 
Disse lo Signaler kom kori efter hinanden.

Den russiske Udkig paa »Karinø« forklarer ved Tolk, 
at han forsi saa Damperens Toplanterner lidt til Bagbord. 
Senere saa han den grønne Lanterne omtrent ret for. 
Han saa ikke den røde Lanterne.

løvrigt forklarede de af de lo Skibes Mandskaber, som 
var mødt, overensstemmende med de respektive Skibs
førere og de fremlagte og oplæste Udlog af de respektive 
Skibsdagbøger.

Lods Sofus William Jens c n. som var om Bord 
i Lodsdamperen, der laa fortøjet ved den nordlige Bølge
bryder udenfor Yderhavnen, hørte Damperen give lo Stød, 
da den saas lidi Norden for Ryggens Lysbøje. Kort efter 
kom der alter lo Stød, og meget kort derefter saa han Kol
lisionen finde Sled.

Fragtmarkedet.

F r a g l m a r k e d e t for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark. Vestsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet har Rusland nogle faa Trælaster 
fra de sejlbare Havne lil uforandrede Raler, medens Korn
lasler mangler. Tyskland ligger uforandret med nogle 
Korn- og Trælaster. Danmark har et større Antal Bvg- 
lasler til England, men der sluttes kun ganske enkelte i 
Mangel af fraglledig Tonnage: Vestsverig og Østnorge lig
ger ligeledes uforandret med flere Træ- og Feldspathlasler, 
medens der kun er ganske enkelte Islaster. Forholdene 
stiller sig saaledes trods del indskrænkede Fartomraade 
ret gunstig i den nærmeste Fremtid. For næste Aar ud
bydes tiere Trælaster, men Rederne stiller sig heldigvis 
afventende og ønsker ikke at binde sig lil de hidtidige lave 
Rater.

Returfragter Vest fra maa ligeledes betegnes som 
uforandrede, og der er tilstrækkelige Kullasler fremme, 
medens Clav- og Foderstoflasler kun er faa. Kultørnen 
er noget Længere.

Angaaende de mindre Skibe har Nordtyskland nogle 
tiere Kornladninger fremme, dog ikke overdrevent mange. 
Kønigsberg, hvortil der kommer en Del Skibe navnlig fra 
Slet lin. er egentlig ikke livlig, men gennemfører 6 M. 
Slolpmiinde sluttede Rug lil 5 M. og noterer for Havre i 
51X>. M. Slellin er gennemgaaende rolig. Stralsund slutter 
til 4 M.. Greifswald til 4 M. og Gralifikalion, Barlh 41X., M.. 
Roslock 4 M. Af de slesvigske Pladser er Haderslev 
fremme med tiere Håvrelaster 41/>, a 5 M. Liibeck udbyder 
mange Ladninger Kalisalt til Danmark og Sverig 4 å 5 
M„ og Hamburg ligger lige fast lil 6 å 7 M. Sverig har 
ligelige Udbud af Stenlasler fra Lysekil og fra de syd
lige Pladser. Karlshamn slutter for Gadeslen til Roslock, 
Slellin 4 M., Kantsten. Kiel 5 M.. Elbing 6 å 6% M. Dan
mark har fra Provinserne forholdsvis faa Kornlaster: bl. 
a. sluttedes Bvg Nysled/Kjøbenhavn 14 Øre og noterer for 
Karlolier lil Warnemiinde 3’/j å 4 M., Kiel 3 M. Kjøben- 

havn sluttede for Hvede til Horsens 15 Øre, Sojakager lil 
Karlshaiiin 2 LA Kr. og faar fra Damper Hvede lil Aalborg, 
Svendborg og Sydsverig.

Havarier og Forlis.

Columbus, Skonnert af Rønne, liar den 1. tis. paa Rejsen 
fra Kristianssand til Stettin nted en Ladning Feldspat maattet søge 
ind til Skagen som Nødhavn med Skade paa Sejl og Takkelage.

N o r d s t j e r n a n, Skonnert af Bovallstrand, der for nogle Dago 
siden indløb læk til ftøenaa, er af »Mjølnir« slæbt til Skagen for der 
at los.se sin Petroletunsladning.

0 t li e 11 o, Skonnert af Råå, bar været i Kollision med en Bro 
i Frederikssund, der tog en Del Skade.

S e i n c, Dpsk. af Dunkerqnc, der paa Rejsen fra AViborg med 
Trælast til Oporto kom paa Grund paa Øland og senere indkom læk 
hertil Kjøbenliavn, har nu losset sin Ladning i Frihavnen og skal 
reparere.

Terbay, Dpsk. af Kiistiania, er den 2. ds. indkommet til 
Helsingør efter Grundstødning paa Anholt. Skibet, der var paa 
Rejsen fra Sdderliamn med Trælast til St. Nazaire, er læk og har 
Skade paa Maskinen. Svitzers slæbte Skibet fra Anholt til Hel
singør, men hjalp ikke til med Flotbringningcn. En Del Dækslast 
er tabt.

SI i c ri ree li t. Dpsk. af Rotterdam, liar paa Rejsen fra Peters
borg til Hjemstedet med Trælast maattet søge her ind til Kjøbenliavn 
med svær Slagside.

Vera, Dpsk. af Kjøbenliavn, har paa Rejsen fra Riga til Ant- 
werpen haft liaardt Vejr og bar mistet en Del af sin Dækslast.

Cathrine, Skonnert, er paa Rejsen til Lemvig med en Lad
ning Sukker og Oljekager strandet paa Blindcrøn paa Linø og er 
løbet hild af Vand.

Petrus, Skonnert af Riga, er den 5. ds. paa Rejsen fra Kiel 
til Hjemstedct grundstødt ved Myggefjord paa Sydkysten af Lolland. 
Bcsaitniiigen er bjerget i Land. Svitzers assisterer. Skibet staar 
liaardt.

D o u r o. Dpsk. af Kjøbenliavn, er paa Rejsen fra Island hertil 
indløbet til Stavanger for at reparere en Maskinskade.

N o r r f j e 11, Dusk, af Stockholm, er paa Rejsen fra Finland 
til Odense med en Ladning Træ bleven forladt af Mandskabet i 
Østersøen. Skibet var i synkefærdig Stand.

Nybygninger, Køb og Salg.

Det 1‘orstc af de to store Diesel-Motor Skibe, »Selandia«, til A/S. 
Det o s t asiatisk e K o ni p a g n i sattes den 4. ds. i Vandet fra 
Burmeister & W a i n’s Skibsværft paa Refshaleøen.

Skibets Hoveddimensioner er følgende: Længde mellem Perp. 
370', Bredde 53', Dybde 30', og Bæreevnen er 7-000 Tons D, AV.

Maskineriet kommer til at bestaa af to Stk. 8-cylindrede Diesel- 
Motorer og to Hjælpc-Dicsel-Motorcr, tilsammen paa 3,000 I. H. K.

Skibet gik smukt paa Vandet.
I Løbet af December vil Søsterskibet til »Selandia« blive sat i 

Vandet.
Paa den ledige Bedding lægges straks Kølen til Dot forenede 

Dampskibsselskabs ny Aarhus Damper,

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe

Det forenede Dampskibsselskab. A d o I p h A 11 <1 c r s e 11, Schu-
bert, ank. Autwerpen 5./11. — Alexandra, Nielsen, ank, Galata,
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3.11. — A 1 g a r v e, Borrics, al'g. Nordmuliiig l./ll. — A n g I o 
1) a n e,Tøiincseii, ank. Arendal 3./'11. — A. N. Hansen, Søren- 
sen, ank. hertil 4./11. — Antwerpen, Madsen, afg. Salonica
4./11. til Rodosto. — A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 5./11. — 
A r n o, Fischer, afg. Marseille 5./11. — A il r o r a, Gommesen, ank. 
Riga 3./11. — Baron S t j c r n l> 1 a d, Therkildsen, ank. Aar
hus 3./11. — Beira, Lunge, afg. Dartmouth 4./11. hertil, — 
C. F. Tiet go n, Thomsen, ank. hertil l./ll. — C h r. Broberg, 
afg. Antwerpcn 5.'11. hertil. — Christian IX, Mikkelsen, 
afg. herfra 4./11. til Kbnigsherg. — Dagmar, Bøgvad, pass. 
Brunsbiittel 3./11. til Cadiz. — Esbjerg, Strul've, afg. Pernau
3, /li. hertil. — Florida, Andersen, ank. London 30./10. — G a- 
r o li n e, Kroinann, pass. Dungcncss 4.11. for Bordeaux. — Hel
lig Olav, Holst, afg. herfra 19./10. til New York. — Hen
gest, Munck, afg. Riga 4./11. hertil. — Hjelm, Henriksen, ank. 
hertil 2./11. — — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Petersborg 
l./ll. — J o I a n t h a, Rasmussen, afg. Kdnig'sberg 5./11. hertil. 
-- Kasan, Mikkelsen, ank. Libau 2./11. — Kentucky, Kyl- 
lesbeck, ank. N'ewcastle 4./11. — K i e w, Jacobsen, afg. Petersborg
4. /11. til Antwerpcn. — Kur sk, Wieneke, pass. Holtenau 5.11. 
for Bordeaux. — Loire, Craignou, ank. hertil 5./11. — Louise, 
Larsen, pass. Brunsbiittel 4./11. for London. — L o u i s i a li a, Ør
sted, ank. Savannah 30./10. — L. P. Hol m blad, Kromann, ank. 
Petersborg 28.10. — M i n s k, Harder, ank. Petersborg 4./11. — 
Morsø, Nellemann, ank. hertil 4./11. — Nicolai II, Jørgensen, 
afg. Riga 4./11. til Petersborg. — Moskow, Jonsen. pass. Bruns
biittel 3./11. for Antwerpen. — Nordjylland, afg. Oran 4./11.
— Omsk, Jacobsen, al'g. Libau 4.11. til Huli. — Oscar II, 
Ilempel, afg. Kristians and 4./11. til New York. — Pen ns y 1- 
v a n i a, Lissner, ank. Goteborg 5./11. — Per m, Gotthardt, pass. 
Brunsbiittel 5./11. for Libau. — P r c g c 1, Iversen, afg. Trång- 
sund 4./11. — Saga, Wiberg, ank. Napoli 5.,.11. — Saratov, 
ank. Libau 4./11. — Sax o, Muller, pass. Dcal 5./11. — T e x a s, 
Clauson Kaas, ank. Boston 4./11. — Thyra, Dan, ank. hertil
1.11. — Tiber, Becli, afg. Algier 29./10. hertil. — Unit cd 
S ta t es, Gøttsche, pass. Fair Islc 4./11. for Kristiaussand. — 
V i k i n g, Meyer, afg. Bergen 4./11. hertil.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Petersborg 31.,10. — 
Amalienborg ank. Mcthil 30./10. — Anna Mær s k ank. 
Pernau 26./10. ■— B r a 11 i n g s b o r g ank. Barry 30./10. — 
Børglum ank. Cardiff 2./11. — C h a s s i c M æ r s k afg. Kiel
30./10. — Dan s bor g ank. Sunderland l./ll. — Els borg afg. 
Bona 21./10. — Esrom pass. Durban 24./10. — Flynderborg 
pass. Kjøbenhavn 29./10. — Fredensborg ank. Bromen 31./10.
— Frederiksborg ank. Sharpness 19.10. — Gu ld borg
ank. Ghent 29./.10. — Gurre ank. Funchal 25./10. — Ham m c r- 
li u s ank. Barry 15./10. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Danzig 30./10.
— H u n d b o r g al'g. Grangemouth l./ll. — H ø n e b o r g afg. 
Rostoek 30./10. — Jelling ank. Stettin 31./10. — Jomsborg 
ank. Newport l./ll. — J un g s li od ank. Pensaeola l./ll. — 
Jægersborg pass. Barry 31. /10. — Kallun d bor g pass. 
Kjøbenhavn 29./10. — Kalø afg. Riga 30./10. — Klampen- 
borg afg. Grangemouth 28./10. — Kronborg pass. Norfolk
30. /10. — Lejre ank. Petersborg 23./10. — Lilleborg afg. 
Dakar 30./10. —. Marselisborg ank. Amsterdam 28./10. — 
N æ s b o r g ank. Thamsbavn l./ll. — Peter M æ r s k ank. Pe
tersborg 29. ,10. — Rand el s bor g ank. Huli 11./10. — Ro
senborg ank. Grangemouth 29./10, — Silkeborg afg. Riga
31. /10. — Skakkeborg ank. Cardiff 2./11. — Skanderborg 
ank. Cardiff 30./10. — Skjoldborg ank. Danzig 2.,11. — 
Skodsborg ank. West Hartlepool 29./10. — Spiger bor g ank. 
Odense l./ll. — S t e g e 1 bo r g afg. Amsterdam l./ll. — Stjer
neborg afg. Kjøbenhavn 2.,11. — S ø b o r g afg. Las Palmas 
28./10. — Taarnborg ank. Ncwcastle 27./10. — Tu bor g 
ank. Boness 15./10. — Ulfsborg ank. Aarhus 30./10. — U r a- 
n i e il b o r g ank. Petersborg 27./10. — V i s b o r g ank. Peters
borg l./ll. — Vordingborg ank. London l./ll. 0 r k i 1 d pass. 
Lizart l./ll.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Eriksdal 30./10. — 
Martha, Christensen, afg. Neder Kalix 25./10. — Elna, Rathje, 
ank. San Remo 5./11. — Therese, Pedersen, ank. Mcthil 4./11.
— H a r r i c t, Larsen, ank. Granton 28./10. — Dagny, Therkild
sen, ank. Rouon 30./10. — Simone, Møller, afg. Sunderland 
3./11. — Jeanne, Olsen, ank. Hernosand 3./11. — V era, Larsen, 
ank. Nizc 5./11. — Daisy, Lagesen, ank. Norrkoping 4./11. — 
A n n i n e, Lctli, afg. Swansca 4./11. — Kamma, Løffler, afg. 
Bordeaux 4./11.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg. Mariager 4. 11. til Danzig.
— Lau r a, Pedersen, afg. Almeria 3./11. til Liverpool. — N e x o s, 
Basse, afg. Nicolaistad 4./11. til Raumo. — Nor a, Lauritsen, ank. 
Reval 4./11. — C i t o, Jepsen, afg. Frcdei iksliamn 4./11. til Calais.
— Gerda, Iversen, afg. Karlsborg 3./11. til Lissabon. — H e b e, 
Gregersen, ank. Ghent 3./11. — Johanne, Thøgerscn, ank. Lissa
bon 3./11. — F y 11 a, Brinch, ank. Wiborg 2./11. — N a u t i k, N. 
Nielsen, ank. Almeria 3./11. — Olga, Christensen, ank. Barcelona 
2../11. — Marie, Jessen, ank. Grao 2./11. — R i g m o r, Larsen, 
ank. Brahestad 2./11. ■— Karla, K. Nielsen, afg. Mariager 2./11. 
til Åbo.

Dania. E1 y, Meincrtz, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Barcelona.
— Nelly, Clausen, afg. Leitli l./ll. til Kiel. ■— F a n n y, Erik
sen, ank. Rouen 26./10. — Lilly, Nielsen, afg. Bilbao 3./11. til 

Middlesbro. ■— A 1 e x y, Lorentzen, pass. Gibraltar 29./.10; for 
Giimsby. — Dagny, Sørensen, afg. Vejle l./ll. til Skcllcl'teå, — 
Mary, Bang, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 4./11. for Belfast.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander Sh u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 24./10.; til London. .— J ohan 
S i e m, Nielsen, afg. Petersborg l./ll. til London. — Pawel 
Andrcjeff, Tannebck, ank. Petersborg 26./10. — Harald 
K 1 i t g a a r d, Jiasinusscn, al'g. Dunston 4-/11. til Kjøbenhavn. — 
R ii s s, Petersen, ank. Horla 2./11. — W lad i m ir S a w i n, Car- 
stensen, ank. Petersborg 26./10. — E x c e 11 c il c c P1 e s k c, Ras
mussen, afg. London 29./10. til Petersborg. — M i c li a i 1 0 n t- 
choukol'f, Harboe, ank. Dublin l./ll. — Generalkonsul 
P a 11 i s c n, Christensen, ank. Restigauch 21.10. — W 1 a d i in i r 
Reitz, Olsen, afg. Cardiff 24./10. til La Plata. — Helmer 
Morch, Thorsøc, ank. Liverpool 29./10. — N e w a, Dahl, ank. 
Petersborg 21./10.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien ank. Vladivostock 2./11. 
for hjemg. — Indien ank. Kjøbenhavn 26. 10. — K i n a pass. 
Gibraltar 4./11. for hjemg. — S i a in afg. Gøteborg 2./11. for udg.
— T r a n q u e b a r pass. Pcrim 4./11. for hjemg. — Ban d o n afg. 
Suez 31.110. for udg. — B i n t a n g afg. Nørre Sundby 4.11. for 
udg. — C h u m p o n ank. Bangkok 28./10. for udg. — P a n g a il 
pass. Perirn 31./10. for hjemg. — S a in u i al'g. London l./ll. for 
hjemg. — C a t li a y ank. Capctown 29./10. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. l’ortland 21./10. 
for udg. — S t. J a n ank. Kjøbenhavn 31./10. — S t. T h o ni a s 
afg. Paramaribo 20./10. for hjemg.

Torm. Sar a, Jensen, afg. Windau 4./11. — Helene, Sørensen, 
afg. Kotka 2.11. — Sjælland, Svarrer, ank. Burntisland 4./11.
— Agnete, Dam, ank. London 4./11. — Herrnia, Fårup, ank. 
Odense 31./10. — Alice, Jørgensen, ank. Antwerpen 3./11.

Botnia, G u d r u n, Sonnichsen, ank. Hungerburg 28./10. — 
Ragnhild, Schultz, afg. Aalborg 4./11. — Valborg, Hansen, 
ank. Kiel 3./11. — G u n h i 1 d, Hansen, afg. Calais 4./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, pass. Kjøbenhavn l./ll. — Lon- 
d o n, Bom, ank. Petersborg 2./11. — Paris, Tholander, ank. Pe
tersborg 21./10. — Bryssel, Kaas, ank. Hungerburg 2./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Riga 2./11. til Ghent. — 
W i e n, Boeck-Hausen, ank. Kjøbenhavn 3./11. — Rom a, v. Thun, 
ank. Kiel l./ll.

Skandia. Rim fax e, Wcstergaard, afg. Sarpsborg l./ll. til 
Boness. — S k i n f a x e,. Faber, ank. Sarpsborg 4./11. ■— G u 1 f a x c, 
Petersen, ank. Petersborg l./ll.

Frem. Austa, Bagger, ank. Boness 28./10. — Freja, Niel
sen, ank. Lowestoft l./ll. — Vera, Thing, ank. Antwerpen 29./10.

Urania. P o 1 a r s t j c r n c n, Nielsen, ank. Cicnfucgis 28./10.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Norfolk 4./11. — K r o n p r i n- 
sesse Louise, Gislasen, ank. London 4./11. — Svend, Schmidt, 
afg. Hudikswall 2./11. — U r a n i a, Clausen, afg. Hamburg 3./11.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Libau 5./11. — Kro n- 
prins F r e de r i k, Andresen, ank. Dunkerque 31./10. •— Hol
land, Poulsen, afg. Rotterdam 4./11. — England, Andersen, 
ank. Esbjerg 3./11. — R u s 1 a n d, Bennctsen, afg. Trångsund 2./11.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Sunderland 3-/11. — F r a n k- 
r i g, Friis, af Aarhus 6./11. — Tyskland, Danstrup, ank. Dan
zig 30./10.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Troensegaard, ank. Kar
rebæksminde 31.110. — Alf, Clausen, ank. Riga 3./11.

Sejlskibe.
Ærø. Han signe, Boye, er afg. Sundsvall til Jersey. — 

Kirstine Jensen, Raahaugc, pass. 31./10. for østg. — V i gi
la n t, Jacobsen, er afg. Labrador til Queenstown f. 0. — Habil, 
Bager, ank. Labuayra l./ll. — Irene, Jørgensen, ank. Ayr l./ll.
— A n s g a r, Jørgensen, ank. Konakry l./ll. — Alfa, Madsen, er 
afg. Hamburg til Aracaju. — Norden, Rasmussen, afg. Wilford 
Haven 28./10. — A pol lo, Albertsen, ank. Larvik l./ll. — 
Freja, Nielsen, ank. Kjøbenhavn 2./11. — Bouavista er ank. 
Granada. — I. Ko f o ed, Andersen, ank. Kotka 4./11. ■— Rolf, 
Christensen, ank. Paranagua 3./11. — Minde, Rasmussen, ank. 
Waruemiinde 4./11. — Marstal, Hansen, ank. Kjøbenhavn 4./11.
— Christiane, Bager, ank. Limhamn 3./11. — Dorthea, 
Boye, ank. Soderhamn 2,/ll. — Norden pass. St. Catherines Point 
l./ll. for østg. — A 1 b e r t i n e, Madsen, ank.' Riigenwalde 2./11.
— Rigmor, Petersen, ank. Kjøbenhavn 3./11. — Christine 
Jensen, Raahauge, ank. Bremerhaven 3./11. — Lauritz, Fol
mer, ank. Nakskov 3./11. — H. C. G r u b e, ank. Goteborg 3./11. — 
Norden pass. Lizard 31./10. østg.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. ■— 

Kjøbenhavn, den 7. November 1911. — Søforklaring. — Fragtmarke
det. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen) (Joh. P. Brandts Eftfl.)

'fil. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
«J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 116$

Alt. Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant 9amt Skibsinvenla!.

Nykjøblng M.

„GIDEON"
Motoren for Benzin, 

Petroleum,  ’Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
Tig.: Kramper Horsens Telef.Nr. 42

Dr. med. Goldsohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl. 6-7

Stevedors & Contractors g
S ® F. Hansen & Co., Licensed 2
S « x 3
« St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » 2 
~ J N. P. Hansen, • s

E- Cronetadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Tolegr.-ldr.: „Veltbelm", Lovlaa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadtess: Sturvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadrcss: Språnsgviken.
Mcdlcmmar paa alla lasllageplatser inoin fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
drnskSldsviktUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Orgauisalionen lillhdr Svenska Arbelsgifvareforeningen. —■ 
—— Garanlerar reel behandling och ferm expedition.

Priser enligt kontrakt in cd Sveriges RedarefOrening,

Marine-Sugegas-Motoren 
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 lil 200 ITK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leveraodør til Kgl. dansk Yachtklub.

———• Husk ♦

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenliavn.

De Herrer Kaptejner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allkl i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianlciingshandel.

ilte Slags Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Østervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandis Eflll.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 40. Telefon S652

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning. 
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende«

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - .— - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

. Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.) \
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M. B.COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 - 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
Higglnsons selvsm.LossehJul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Palnt 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagrer
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Adr.: 
Toldbod
vel 7,Mes,

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

e • Leverandør til Flaaden • •

A|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Indregistrérei Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

Telefon
6601

m

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transport forsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefoo-Nr.
16. Holmene Kanal. Private. 6 og 4160.

er det mest fuldkomne Rotteudryddelses-

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "Øel^sler og &l$redifiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

TMrin midddel, fordi
1) Rotterne gerne æder „Daxin«,
2) „Daxin« virker absolut dræbende 

Rotter og Mus.
paa

3) „Daxin« er. ufarlig for de alm. Husdyr.
4) „Daxin« er billig.

Salgskontor: Vesterbrogade Nr. 20, Kbhvn. Telf. Vester 28 23 x.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telegramadr.: 
„Snith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1'.

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

„Kend Dit Skib46.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ehip«.
Faas I København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenstelners Fiffig., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej*

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lin.
i KJæbenliavii.

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Poet-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-N r.
Holmena Kanal 22« Copeneure 42

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmederpester
Nyhavn 37

Alt SkUsarhøJdø udføres
Specialitet: Skfbskldséttér



A. Formann & Co.’s Konserves
— m ere de bedste og mest holdbare. ■ - --------------
Vi fremhæve vor prisbelønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle SLcibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træfies Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8*/a.

Helligdage Kl. 10.

Berg & Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr. : BerglarBen. Telf. 120.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Internationale Agentur
11 for Kob, Salg og 11
11 Bygning af Skibe 1|

HAMBURG, Georgspl. 10.

NESTLE? MELK
Aar?lang erfaring for godhed og holdbarhed, i 
EnhVfir box sælges med fabrikens fulde garanti. |

NEWYQRK STtMP.'FRBR.X ANIA

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadébyggeri 

Aalborg
■nbefaler sig med alt til Faget benbereode 

Reel og billig Betjening garanteres.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos -

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Ka sko
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann1*.

Kristiania. (H.0.479)

Skib til Salg.
Motorskonnert „De seks 

Brødre11, 34 Netto Beg. Tons, 
lader 130 Tons dw., 115 Tons 
Hvede; bygget 1907. Motoren 
25 HK.

Nærmere meddeler
Skibsfører F. Johansen, 

Ærøskøbing.

Forsikring
af Søfolks Effekter 

tegnes til billige, faste 
Præmier af 

Forsikrings-Akts. „Frejr" 
(Aktkap. Kr. 100.000) 

Agenter antages.
Hovedkontor:

Holbergsgade 22. København.

G. C, de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Geni, Belgien.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil kørende administrative Bestemmelser m. m.
s unit

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

' Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

fl. K. Segelche A/S., Hjørring.

—Den 
bedste!

„GAMMEL
DANSK SNAPS" 

fra Segelcke.Hjørring.
^n^re^torrngadd2Jelf567^y

Det private Skoleskib 
„Georg Stage“

udsendes paa Togt i de første Dage af April 1912.
Sunde kraftige Drenge, som 1ste April 1912 ere 

fyldte 14 Aar og ikke over 18 Aar, antages. Der tages 
særligt Hensyn til Attester og Anbefalinger.

Alt om Bord er frit; den ensartede Beklædning 
betales med 75 Kr. Trængende Elever kunne ansøge om 
Hjælp til Paaklædningen.

Ved skriftlig eller mundtlig Henvendelse Nørrevold
gade 16, 4. SKbhvn. K.. erholdes nærmere Oplysninger 
og Ansøgningsblanket. Denne maa tilbørlig udfyldt ind
sendes senest inden Udgangen af Februar 1912.
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Jijøbenliaun, den 10. November lidt.
Stor ni e n. Marineininisleriel meddeler:
En Jagt er sunket i Bøgestrømmen paa Sydsiden af 

Indløbel og ligger farligt for Sejladsen. Vraget vil blive 
undersøgt og afmærket eller uskadeliggjorl.

8 Sm. misvisende Vest lil Syd Syd for Graadyb 
Lystende er observeret en Mastetop med Gods 1 a 2 Me
ler over Vandet, formentlig fast i et mindre, sunket Fartøj.

Fovrfeld Lystende ved Indsejlingen til Esbjerg er ble
ven paasejlet og er midlertidig inddraget.

Paa 58° 23' N. Br. og 10° 35' 0. Lgd. har Damperen 
»I-Iolar« passerel en norsk Bark, »Olaf Kyrre« af Brevik, 
drivende i Søen.

Graadyb og Vyl Fyrskibe, som i Siormen i Søndags 
sprængte deres Fortøjninger og gik i Drift, er velbeholdne 
indkommen til Esbjerg.

J e r n b a n e f u n k l i o n æ r e r n e i England. 
Generalkonsul Faber i London indberetter til Udenrigs
ministeriet, at Repræsentanterne for Jernbanearbejderne 
har vedtaget at lade alle Arbejderne i England, Skotland 
og Irland votere om en eventuel Jernbanestrejke. Vote
ringsdagen er ansat til den 5. December. Tilsyneladende 
forbindes hermed Tanken om en Generalstrejke 8 lil 14 
Dage før Jul, hvorved de eventuelle Ulæmper vil blive 
større end paa nogen anden Tid af Aaret. — Uroen 
blandt Kulminearbejderne lader til at udvikle sig, og det 
synes i disse Kredse ret sandsynligt, al det bliver lil 
Strejke.

Skonnerten »Anna Breum«s Forlis. 
Odense, den 8. November. Besætningen paa den forliste 
Skonnert »Anna Breum« bestod foruden af Kaptajnen 
og Styrmanden af Letmatros Oluf Henrik Chri
stiansen af Skørping (21 Åar gi.), Letmatros C. P. 
Jensen, Sem (22 Aar gi.) og Ungmand Chr. Ras
mussen, Ørting (17 Aar gi.) samt af Kokken, hvis 
Navn ike kendes, men som er paamønstrel i København 
for 14 Dage siden. (Rilz. Bur.)

T h y b o r ø n I< a n a 1. Marineininisleriel har mod
taget Underretning om, at Thyborøn Kanal ikke kan pas
seres, før Forholdene er undersøgt.

Stille havsruten. Del østasiatiske Kom
pagni har i Følge »Natl.« nu aabnet sin ny Rute til San 
Francisko, idet Damperen »Indien« som første Damper 
er afsejlet herfra.

Skibsfarten paa A r c h a n g c 1 s k. Archan- 
gelsk, den 8. November. Skibsfarten er standset.

(Rilz. Bur.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 33/1911, afsagt den 27. Juli 1911. 
Rederiet II o c h s e e f i s c h e r e i B r e m e r h a v e n, 
A/'S. i Bremerhaven mod Firmaet C. K. Hansen for 
Dampskibet »Belorossia« af Mariupol.

Den 4. Januar om Morgenen Klokken lienad 8 fandt 
der i Nordsøen paa omtrent 55° 15' N. Br. og 6° 0. Lgd. et 
Sammenstød Sled mellem den lyske Fiskedamper »Præ
sident Rose«, der kom fra sit Hjemsted Bremerhaven 

for at gaa paa Fiskefangst i Nordsøen, og den russiske 
Fragtdamper »Belorossia«, der fuldlaslet var kommen 
gennem Kanalen og skulde lil Kjøbenhavn. Fiskedam
peren, der maaler 44,38 Netto Reg.-Tons, havde forladt 
Bremerhaven den foregaaende Eftermiddag ved 3-Tiden 
og styrede efter Dagbogens Udvisende N. 1. V. -’/L0 V; dens 
Fart angives til c. 7 Knob. »Belorossia«, der var paa 
2,202 Netto Reg.-Tons, styrede efter sin Dagbogs Udvi
sende N. 48° 0. med en Fart af c. 5 Knob. Vinden var 
østlig og ret stærk, Søen var svær, og det var skyet men 
fyrklart. Kl. 6 om Morgenen havde Kaptajnen paa »Præ
sident Rose« overgivet Vagten lil Bedstemanden med Or
dre til at holde den foran angivne Kurs. Foruden Bed
slemanden var der kun en Rorgænger paa Dækket, idel 
en Mand, der havde haft Udkig, var gaaet ned for at spise 
Frokost. Rorgængeren opholdt sig i el lukket Styrehus. 
Paa »Belorossia« havde 2den Styrmand Vagt paa Broen, 
medens Kaptajnen opholdt sig i Bestiklukafet. Paa Broen 
befandt sig endvidere en Rorgænger og en Udkigsmand. 
Ved Sammenstødet, som fandt Sted paa den Maade, at 
»Belorossia« med sin Stævn ramle »Præsident Rose« midt
skibs paa Bagbords Side og senere nogle Sieder agten for 
midlskibs, fik »Belorossia« kun en mindre Beskadigelse, 
medens »Præsident Rose« blev læk. Det viste sig dog, 
efter at man havde kastet en Del Kul fra Bagbords Bun
ker, at man kunde holde Vandet nede ved at pumpe og 
øse. Eller at en anden, det samme Rederi tilhørende Fi
skedamper, »Roland«, var kommen til Stede, fortsatte 
»Belorossia« sin Rejse, medens »Præsident Rose« gik til
bage til Bremerhaven ledsaget af »Roland«. Da »Belo
rossia« kom til Kjøbenhavn, aflagdes der den 7. Januar 
Søforklaring for nærværende Ret. »Præsident Rose«s Be
sætning aflagde den 9. Januar en foreløbig Søforklaring i 
Bremerhaven og den 23. s. M. en nærmere Forklaring for 
Bremerhaven Seeamt. Nogle af »Belorossia«s Besætning 
har under et senere Ophold her i Byen den 4. Maj d. A. 
afgivet en nærmere Forklaring her ved Retten.

Under de her afgivne Forklaringer har Udkigsman
den om Bord paa »Belorossia« forklaret, at lian en god 
halv Time før Kollisionen opdagede Fiskedamperens hvide 
Toplanterne, og at han straks gjorde 2den Styrmand op
mærksom derpaa. Baade han og 2den Styrmand har for
klaret, at det hvide Lys, da de fik det at se, saas agten 
for tværs. Medens Rorgængeren, der aldrig havde sejlet 
lil Søs før November 1909, ikke kunde give nogen nær
mere Forklaring om den Retning, i hvilket Lyset oprinde
lig saas, gjorde Styrmanden gældende, at han oprindelig 
havde set det 2)/2 Streg agten for tværs. Han maatte 
dog erkende, at han ikke havde pejlet Lyset, og at hans 
Angivelse af oprindelig at have set Lyset saa langt agten 
for tværs var bygget paa et Skøn og paa, hvad han efter 
Kollisionen havde ment at erindre. 2den Styrmand har 
videre forklaret, at han efterhaanden saa det fremmede 
Skib komme nærmere og nærmere, at det efterhaanden 
kom mere tværs, og at det røde Lys kom i Sigte, da 
Skibet omtrent var tværs. Da Skibene stadig nærmede 
sig hinanden, besluttede han sig paa et Tidspunkt, da 
han havde den røde Lanterne en Smule foran for tværs, 
lil at dreje til Bagbord for at undgaa Kollision. Efter 
hans Mening var Skibene da højst en Sømil fra hinanden. 
Han havde fra det Øjeblik, han saa det røde Lys, anset 
det for sin Pligt at gaa af Vejen for den anden Damper, 
og naar han gav Ordre til at dreje til Bagbord, var det, 
fordi han da ansaa det for farligt at dreje til Styrbord. 
Da »Belorossia« ikke vilde lystre Roret, fordi den daarlig 
drejede bort fra Vinden, gav han en 5—6 Minutter efter, 
at han havde givet den forrige Ordre, Ordre lil at dreje 
lil Styrbord, samtidig med at han slog »Bak« med Ma
skinen. »Belorossia« løb op i Vinden, og Kollisionen 
fandt Sted. Styrmanden har forklaret, at »Belorossia«, 
der var fuldlaslet, havde noget vanskeligere ved i en 
Storm, som det den Gang var, at dreje fra Vinden end 
mod Vinden. Skibet havde Vinden dg Søen ind paa 
Styrbords Bov. I godt Vejr lysirer Skibet godt, i daarligt



670 Dansk Søfartstidende. 10. November 1911.

Vejr ikke godt, men girer noget. Styrmanden- har erkendt, 
at han ikke har givet noget Fløjtesignal for de forskellige 
Manøvrer, han foretog.

Under den første her afholdte Søforklaring blev det 
omtalt, at Kokken paa Fiskedamperen, der en Tid havde 
været om Bord paa »Belorossia«, havde udtalt, at alle 
Mand paa Fiskedamperen havde været under Dækket 
med Undtagelse af den Mand, der stod paa Dækket i et 
lukket Styrehus.

Efter de i Bremerhaven afgivne Forklaringer synes 
man om Bord paa »Præsident Rose« at have opdaget 
»Belorossia«s Lanterner betydelig senere, end man fra 
»Belorossia« opdagede »Præsident Rose«s. Efter dennes 
kortfattede Dagbog og Bedstemandens Forklaring Hk 
denne sidste først Øje paa »Belorossia«s hvide Lys c. 4 
Streger foran for tværs i en Afstand, som han gissede 
til et Par Sømil, og straks efter saa han tillige den frem
mede Dampers grønne Lys. Efter hans videre Forklaring 
saa han senere inden Sammenstødet det røde og lilsidst 
igen det grønne. Han har endelig forklaret, at Kursen 
N. t. V. y2° V. blev holdt lige indtil Kollisionen, idet han 
stadig haabede åt komme forbi.Damperen. Hans oprinde
lige Forklaring gik ud paa, at han hele Tiden ikke havde 
været fra Broen,: men da Kokken havde forklaret, at han 
havde set Bedslemanden i Frokosttiden komme ned i Ka
hytten, indrømmede han, al han vel havde været nede for 
al skænke sig en Kop Kalle, men kun været et Par Mi
nutter borte fra Broen. Den Mand, der havde Roret i 
Kollisionsøjeblikket, har edelig forklaret, at han efter 
Bedstemandens Paalæg vedblivende holdt den foran an
givne Kurs. Han har nærmere forklaret, at han kom paa 
Broen, nogen Tid før Kollisionen, at Bedstemanden da 
opholdt sig paa Broen, at han først saa hvidt og grønt, 
men at den russiske Damper sluttelig viste sit røde Lys 
og saa paasejlede »Præsident Rose«. Kaptajnen, som 
kom op paa Dækket efter Kollisionen, forklarede, at Bed
stemanden paa hans Spørgsmaal: »Mand, hvordan er del 
gaaet til?« svarede, at det vidste han ikke.

I den Kendelse, som das Seeamt, der havde modtaget 
Afskrift af den her afholdte første Søforklaring, afsagde 
umiddelbart efter den i Bremerhaven afholdte Søforkla
ring, udtalte das Seeamt, at Sammenstødet maatte betrag
tes som foraarsaget af »Belorossia«, der ikke rettidig 
havde efterkommet den i Søvejsreglernes Artikler 19 og 
23 paahvilende Pligt til al gaa af Vejen og imod sammes 
Artikel 28 ikke havde givet Rorssignaler. Das Seeamt 
mente ikke, at der kunde tillægges Fiskedamperen nogen 
Skyld i Kollisionen.

Citanten Rederiet Hochseefischerei Bremerhaven, A/S. 
i Bremerhaven, har derefter anlagt denne Sag mod Fir
maet C. K. Hansen, der har indestaaet for Betalingen af 
det Beløb, som »Belorossia« ved nærværende Ret maatte 
blive dømt til at betale. Citanten har paastaaet sig til
kendt et Beløb af ialt Mk. 20,854.20 med Renter og Sagens 
Omkostninger. Beløbet udgør dels Udgifterne ved »Præ
sident Rose«s Reparation, Mk. 10,024.80, dels Erstatning 
til Fiskedamperen «Roland« for dens Assistance, 4,000 
Mk., dels Erstatning lil »Præsident Rose« for Tab af Tid 
til Fiskefangst m. m. i 25 Dage å 245 Mk. med ialt 6,125 
Mk., dels forskellige mindre Udgifter lil samlet Beløb Mk. 
704.40.

Firmaet C. K. Hansen har under Hensyn til samtlige 
foreliggende Oplysninger ikke ment at kunne bøje sig fol
den af das Seeamt afsagle Kendelse, men har hævdet, at 
Skylden for Sammenstødet ligger hos »Præsident Rose«, 
og har derfor i Hovedsagen paastaaet sig frifunden og 
under en Kontrasag paastaaet Hovedcilanlen dømt til al 
betak Omkostningerne ved Reparationen af Skaden paa 
»Belorossia«.

Striden mellem Parterne drejer sig navnlig om, hvor
vidt Skibene, son! af det tyske Seeamt antaget, maa be
tragtes som Skibe, hvis Kurser skar hinanden, saaledes 
at det efter Søvejsreglernes Art. 19 var »Belorossia«, der 
skulde gaa af Vejen, da del havde del andel Skib paa sin 

Styrbords Side, eller om »Præsident Rose« maa betragtes 
som det indhentende Skib, der efter Art. 24 havde Pligt 
lil at gaa af Vejen. Den for Kontracitanlen mødende 
Sagfører har henvist lil Reglen i nævnte Artikel 24 om, 
at ethvert Skib, der er mere end lo Sireger agien for 
tværs af et andet (som allsaa om Natten er ude af Stand 
lil at se det andet Skibs Sidelys), skal anses som et ind
hentende Skib, og at ingen paafølgende Forandring i de 
to Skibes Retning imod hinanden skal befri det fra dets 
Forpligtelse til at holde sig fri af det indhentede Skib, 
førend dette er helt passeret og klaret. Den paagældende 
Sagfører har dels henholdt sig til den af »Belorossia«s 
Styrmand afgivne Forklaring, hvorefter han oprindelig 
fik det andet Skib at se i en Retning af 2^2 Streg ag
ten for tværs, dels henholdt sig til den af »Præsident 
Rose«s Bedstemand afgivne Forklaring, hvorefter denne 
først har faaet »Belorossia«s hvide Lys i Sigte omtrent 
samtidig med, at han ogsaa har faaet dens grønne Lys i 
Sigte, no^et vedkommende Sagfører under Hensyn til, 
at det hvide Lys under normale Forhold er synligt i læn
gere Afstand end det grønne, tager som et Bevis for, at 
Fiskedamperen agten fra er kommen ind i »Belorossia«s 
Top- og Sidelanterners Synsvinkel. Han har hævdet, al 
alt lyder paa, al der ikke har været ordentligt Udkig paa 
Fiskedamperen, men al ikke blot Udkiggen, men ogsaa 
Bedstemanden en Del af den Tid, hvorpaa det kom an, 
har været nede for al faa Frokost. Han har som et 
yderligere Bevis for, al Bedstemanden ikke har passet 
sine Sager, henvist lil det konfuse Svar, han gav Kap
tajnen.

Hovedcitantens Sagfører har hævdet, at det er ganske 
umuligt, at »Belorossia«s Styrmands Forklaring, hvorefter 
Fiskedamperen oprindelig var set i en Retning af 21/«. 
Streg agten for tværs, kan være rigtig, idet en simpel 
Afsætning af de paagældende Retninger og Vinkler viser, 
at et Skib, der gaar i en Retning af N. t. V. i/2° V., og 
som støder sammen med et Skib, der gaar N. 48° 0., 
overhovedet aldrig før Kollisionen kan være set fra det 
sidstnævnte Skib 2% Streg agten for tværs. Han har 
derfor hævdet, at Fiskedamperen aldrig kan have været 
saa langt agten for tværs, at den efter Søvejsreglerne kan 
betragtes som det indhentende Skib.

Kollisionsstedet ligger i en Retning af Kanalen, der 
svarer lil den Kurs N. 48° 0., »Belorossia« angives at 
have styret, og det ligger ogsaa omtrent i (oven i Købet 
noget vestligere end) den Retning af NV. 1/2° V. fra 
Ydre-Wesers Fyrskib, som »Præsident Rose« angives at 
have styret, lige siden den passerede detle Fyrskib.

Hvis de angivne Kurser virkelig, som af begge Par
ter edelig forklaret, har været holdt og holdt nøjagtig, 
er det ganske vist ikke tænkeligt, at »Belorossia« noget 
Øjeblik har haft »Præsident Rose« 2I/Z> Streg agten for 
tværs. Da derhos Pejlingen af Skibe, der nærmer 
sig hinanden, saaledes at det ender med el Sammenstød, 
vedblivende maa være omtrent den samme, saa længe 
begge Skibe hver for sig holder deres Kurs og Fart, er 
Styrmandens Forklaring om, at han, som senere saa 
»Præsident Rose« tværs og foran for tværs, oprindelig 
havde den 2'/(j Streg agten for tværs, i og for sig ganske 
usandsynlig.

Der kan saaledes ikke være Tale om paa Grundlag 
af Styrmandens paa et løst Skøn og ikke paa en virkelig 
Pejling byggede Forklaring at anse det for sandsynlig- 
gjort end sige godtgjort, at »Præsident Rose« nogensinde 
har været saa langt agten for tværs, at det kan betragtes 
som det indhentende Skib. Den Omstændighed, at Bed
slemanden paa »Præsident Rose« ikke havde set »Belo- 
rossia«s hvide Lys ret længe, før han saa det grønne, er 
intet Bevis i saa Henseende. Hertil kommer den — af das 
Seeamt fremhævede — afgørende Betragtning, at man 
fra »Præsident Rose« i ethvert Tilfælde ikke har haft 
nogen Mulighed for at øjne »Belorossia«, før man fik 
dens Toplanterner i .Sigte, og før Skibene altsaa var i en 
saadan Stilling til den, al Artiklen maa være anvendelig.
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Baade »Belorossia«s Styrmand og »Præsident Rose«s 
Bedslemand har jo ogsaa handlet paa Grundlag af den 
Opfattelse, at det var »Belorossia«, der skulde gaa af 
Vejen, og at »Præsident Rose« skulde holde sin Kurs og 
Kart. Havde »Belorossia «s Styrmand ment, at »Belo
rossia« var al belragle som et indhentet Skib, burde han 
have holdt sin Kurs og Fart og undladt de Manøvrer, han 
foretog, og uden hvilke Kollisionen mulig var undgaaet.

At der ikke fra »Præsident Rose« har været holdt 
særlig godt Udkig, er højst sandsynligt efter det forelig
gende, men det kan ingen afgørende Betydning faa i nær
værende Tilfælde, hvor »Belorossia« dog utvivlsomt er 
opdaget i god Tid.

Retten maa saaledes ligesom det tyske Seeainl gaa 
ud fra, at Skibene har nærmet sig hinanden paa en saa- 
dan Maade, at det efter Søvejsreglernes Artikel 19 har 
været »Bclorossia«s Pligt at gaa af Vejen i rette Tid, me
dens det har været »Præsident Rose«s Pligt at holde sin 
Kurs og sin Fart. Hele Skylden for Sammenstødet maa 
saaledes tilskrives »Belorossia«, og delte Skibs Rederi vil 
have al erstatte »Præsident Rose«s Rederi hele den af Sam
menstødet flydende Skade. Med Hensyn til Skadens Stør
relse har Konlracitanten, der iøvrigt ikke i saa Henseende 
har gjort nogen Indvendinger af Betydning, i alt Fald paa- 
staaet sig fritaget for at betale de to foran opgivne Be- i 
løb paa 4,000 og 6,125 Mk. Hovedcitanten har ment, al ! 
det første af disse Beløb passende maatte tilkomme »Ro- ■ 
land« — der forsinkedes i to Dage ved at ledsage »Præ- i 
siden! Rose« hjem — som Bjergeløn, og har (il Støtte 
for Beregningen af det sidstnævnte Beløb, fremlagt Af
regninger, hvoraf del skulde fremgaa, at forskellige an
dre Fiskedampere af samme Størrelse har haft en For
tjeneste ved deres Fisketure, som regnet ud pr. Dag 
udgør godt og vel de oven anførte 245 Mk., som de har 
lagt lil Grund. Da det imidlertid af »Præsident Rose«s 
Søforklaring fremgaar, al Mandskabet i alt Fald for en 
Del har været afmønstret, da det af de fremlagte Afreg
ninger ses, at de paagældendc Beløb er Bruttofortjenesten 
(hele Indtægten ved Salget af den fangede Fisk), da der 
allsaa herfra burde drages Udgifter til Kul, Proviant og 
Hyre, og da Hovedcitanten intet har gjort for at oplyse 
Størrelsen af disse Omkostninger, vil Retten ikke for 
»Præsident Rose«s Vedkommende kunne lægge den af 
Hovedcitanten anlagte Beregning af Fortjenestetabet til 
Grund. Da der ikke er oplyst noget hverken om tyske 
eller russiske Retsregler paa det omspurgle Omraade, har 
Retten derfor intet andet Maal for den Erstatning for 
Tidslab, der passende kan tilkomme »Præsident Rose«, 
end den af den danske Sølov opstillede Normalsats for 
Liggedagspenge 40 Øre pr. Dag pr. Netto Reg.-Ton eller 
for 25 Dage Kr. 443.80 eller Mk. 499. 28. For »Roland«s 
Vedkommende findes Hjælpen ikke at kunne betragtes 
som Bjergning, men der findes for den for »Roland« be
virkede Forsinkelse at tilkomme Rederiet en Erstatning, 
der passende kan bestemmes til 1,000 Mk. Der vil her
efter være at tilkende Hovedcitanten hos Kontracilanlen 
Mk. 12,228.48 med Renter som paastaaet, og i Kontra
sagen vil Hovedcitanten være at frifinde.

Sagens Omkostninger findes Konlracitanten efler 
Omstændighederne at burde betale Hovedcitanten med et 
Beløb, der under Hensyn til all foreliggende findes at 
burde bestemmes til 400 Kr.

Lloyd’s Register of British and Foreign 
Shipping.

har udsendt sin aarlige Rapport, omfattende Selskabets 
Virksomhed fra lsle Juli 1910 indtil 30te Juni 1911.

Heraf fremgaar, at der paa sidstnævnte Dato i Sel
skabet var klassificere! 10,400 Koffardiskibe, næslen ude

lukkende bygget af Staal eller Jern, med en samlet Dræg
tighed af over 21 Millioner Tons.

I det forløbne Aar klassificeredes i Selskabet 544 
Dampskibe og 72 Sejlskibe med en samlet Tonnage af hen
holdsvis 1,089,123 og 9,353 Tons. Efter Fradrag af 
c. 400,000 Tons Dampskibe og c. 110,000 Tons Sejlskibe, 
slrøgnc af Klassen paa Grund af Forlis, Ophugning o. 1. 
fremviser Klassificeringen en Forøgelse i Dampskibs- 
fiaaden af c. 600.000 Tons, medens Nedgangen i Sejlskibs- 
llaaden er l'orlsat med c. 100,000 Tons.

Af Nybygningerne var c. 65 pCt. for engelske Redere, 
medens c. 35 pCt. byggedes for Rederier udenfor England. 
Nedenslaaende Tabel udviser Tonnagen af de i hvert af de 
sidste li Aar i Selskabet klassificerede Skibe.

Damp. Sejl. Ialt.
1901—02 1,381.750 43,666 1,425,416
1902—03 1.182,265 68,155 1,250,420
1903—04 1,051.960 27,095 1,079.045
1904—05 1,189,769 11,058. 1,200,827
1905—06 1,408,579 4,066 1,412,645
1906—07 1.470,312 14,410 1,484,722
1907—08 1.147,547 4,244 1,151,791
1908—09 845.719 9,265 854,984
1909—10 923.703 6.243 929.946
1910—11 1.089.123 9.353 1.098,476

Selskabels reviderede Byggeregler for Slaalskibe, som 
Iraadle i Kraft i Juni 1909, møder fremdeles Anerkendelse 
fra Redernes og Skibsbyggeres Side, hvilket fremgaar af, 
al der efler Reglernes Fremkomst af Selskabet er appro
beret Tegninger paa Skibe repræsenterende over 31/>, Mil
lion Tons.

I forrige Aarsrapport berørtes Spørgsmaalet om Eks
plosionsmaskinens Anvendelse i større Skibe. Siden den Tid 
har Selskabets Overingeniør Mr.Milton besøgt en stor Del af 
de Fabrikanter paa Kontinentet, som specielt havde lagt sig 
efter denne Form af Maskiner til Skibsbrug, blandt hvilke 
ogsaa var A/S. B u r m e i s t e r & W a i n. De Oplysninger 
og Erfaringer, som Mr. Milton herigennem indvandt, frem
satte han i en Afhandling om Diesel Maskiner i søgaaende 
Skibe, som oplæstes i et af Møderne i Institution of Naval 
Architecls, og som modtoges med stor Interesse.

I Betragtning af Sagens Vigtighed lod Lloyd’s Com- 
rnitlee Afhandlingen med den paafølgende Diskussion tryk
ke og vil med Fornøjelse forsyne Redere og andre i Sagen 
interesserede med el Eksemplar ved en Henvendelse derom 
lil Sekretæren.

T Løbet af Aaret har Skibene »Vulcanus« og »Holz- 
apfel I«, begge bygget til Lloyd’s højeste Klasse, begyndt 
deres Virksomhed. Sidstnævnte Skib er forsynet med 
Sugegas Maskiner, med Anthracit Kul som Brændsel. Den 
forholdsvis lille Maskine arbejder med stor Omdrejnings
hastighed og er ikke omstyrbar, d. v. s. den arbejder kun i 
en Retning. Maskinens Kraft overføres til Skrueakslen 
ved en hydrodynamisk Transformator, ved Hjælp af hvil
ken Skrueakslen kan slaas »Bak«, ligesom ogsaa dens Om
drejningshastighed reduceres. Maskinanlæget har vist sig 
al va*rc økonomisk i Retning af Brændselsforbrug, og man 
følger med stor Interesse de Erfaringer, som indvindes 
gennem denne Maskines Virksomhed.

»Vulcanus«. paa 1,179 Brutto Reg.-Tons, er forsynet 
med lo Takts Diesel Maskine og anvender lunge Oljer til 
Forbrænding. Skibet har gjort flere korte Rejser og har 
for nylig fuldført en Rejse fra Rotterdam til Sortehavet og 
tilbage. I dette Tilfælde har de gode økonomiske Resul
tater. som opnaaedes under Prøverne, vist sig ogsaa at 
holde Slik overført i Praksis, og Maskinen har, ogsaa hvad 
længere Reiser angaar. vist sig at være paalidelig.

For Øjeblikket bygges tolv Koffardiskibe med Olje- 
maskiner lil Lloyd’s Klasse. Det største bliver paa over 
8.000 Brutto Reg.-Tons og fem af de øvrige paa 4.500 
Brullo Reg.-Tons og derover. De fleste af disse Skibes Be- 
vægkraft bliver store Diesel Maskiner, som bygges under
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Tilsyn af Selskabels Eksperter. Et Sæt Maskiner af dob- 
bellvirkende to Takts Type er allerede monteret i Byggernes 
Værksted og underkastes indgaaende Prøver, forinden de 
placeres om Bord i Skibet. De øvrige Maskiner bliver alle 
enkeltvirkende og omfatter baade lo Takts og lire Takts Sy
stemet. De Erfaringer, som indvindes ved disse Maskiners 
Virksomhed, vil i en væsentlig Grad bidrage til al afgøre, 
hvilken Type der er bedst tjenlig lil Skibsbrug. Det kan 
her bemærkes, al Diesel Maskinerne til Østasialisk Kom
pagnis lo ny Skibe, under Bygning hos A/S Burmeister & 
Wain, er enkellvirkende lire Takis Maskiner, af hvilke del 
førslc Sæl paa 8 Cylindre i de nærmeste Dage vil være 
færdigt til Igangsætning i Værkstedet.

Af Aarets klassificerede Nybygninger var 54 paa over 
5,000 Tons og 5 var over 10,000 Tons. For Øjeblikket er 
der 11 Dampere paa over 10,000 Tons under Bygning lil 
Lloyd’s Klasse, hvoraf del største »Aquilania« lil Cunard 
Linien bliver paa 45,000 Tons.

Efter Ishervvood’s System med langskibs Spanier er 
der hidtil bygget 38 Skibe, endvidere er der for Tiden 34 
under Bygning, alle lil Lloyd’s Klasse. De Malerial-Dimen- 
sioner, som approberes i de Isherwoodske Skibe svarer i 
Slvrke fuldtud til Lloyd’s Registers Standard Dimensioner.

Den voksende Tilbøjelighed lil al simplificere Skibene 
ved at indføre større Spanteafsland, al afskaffe Last-Strin- 
gers samt gøre Ballast Tankene i Bunden lettere tilgænge
lige har Lloyd’s Registers fulde Opmærksomhed, og Sel
skabets Teknikere er altid villige lil al imødekomme Rede
res og Skibbyggeres berettigede Ønsker i disse og andre 
Retninger.

Lloyd’s Register har i del forløbne Aar approberet 
Planer til 710 Skibe.

Endvidere har Selskabets Inspektører prøvet 849,305 
'l’ons Slaal, hvilket er 89,318 Tons mere end forrige Aar.

319,561 Favne Ankerkæder og 7,626 Stykker Skibs
ankre er i del forløbne Aar prøvet af Selskabet.

449 Skibe hår i det forløbne Aar af Selskabet, i Hen
hold til Merchant Shipping Act 1894, faael Laslelinie til
delt.

Den traadløse Telegraf og Undervands Klokke-Sig
naler finder forøget Anvendelse i Passager Skibene; 1,013 
Skibe opføres nu i Registeret som udrustede med Telegraf 
og 566 med Klokke-Signalapparat.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge viser ikke nævneværdige Foran
dringer i de hjemgaøende Markeder, som alle uden Und
tagelse holder sig støt, især del nordamerikanske, som 
log en Række Baade, hovedsagelig for Bomuldslasler. 
Ogsaa for Timecharter-Tonnage har Markedet ligget godt, 
saavel i U. S. som her i Evropa, og mange høje Fragier 
belalles for prompte Dampere. Kulfraglerne er meget 
faste i alle Retninger, og Aarets højeste Rater har i de 
sidste Dage været betalt, saavel til Middelhavet som (il 
Østersøen. Petersborg er som Følge af det milde Vejr 
stadig aaben og isfri, saa al denne vigtige Havn fremdeles 
trækker Tonnage til sig, og delte stiver hele Østersømar- 
kedet af.

Østen. Vladivoslock/U. K. Kont. 29/6 pr. Novem- 
her/Deceinber. —■ Chrislmas Island/Stetlin 29/3 pr. Ja
nuar. — Saigon/Dunkerque og Liverpool 28/6 for Ris, 
29/ Majs, 31/ Mel, November/December Afskibning. — 
Madras Kysten/Marseille 28/ »net terms, November. — 
Bombay/U. K.-Kont. (to Havne) 22/ d. w. Basis, Novem
ber. — Marmagoa/U. K.-Kont. 21/6 d. w. Basis pr. No
vember. — Bombay/Marseillc og Ilnll eller Antwerpen 
(lo Havne) 22/, Option Genua eller Marseille og Liver
pool (lo Havne) 22/ d. w. Basis, November. — Fra Kur- 
rachee efter almindelig Skala lil U. K.-Kont. 17/3 (én

Havn), 17/9 (lo Havne), Bristol Kanalen 17/6 pr. ultimo 
December.

Sortehavet. Store Baade sluttedes fra Kherson, 
NikolajelT eller Odessa til 11/ Eniden eller Weser, 11/3 
Hamburg. — Taganrog, Marianoble eller Berdianski/ 
Leith 14/. — Sulina 11/9 N. C. eller »any«, 12/3 Ham
burg. — Azow betalte 12/9 Rotlerdam, 13/3 Hamburg. — 
Donau 14/ N. C. eller »any«, 14/6 Hamburg. — Varna 
12/71/L> N. C. eller »any«, 13/1'/>, Hamburg. — All pr. 
November Afskibning.

M i d d e 1 h a v e (. Aleksandria/Avonmoulh 10/6, 
Sl'ax/Bii'kenhead 7/, Algier/CarditT 6/ f. d., Glasgow 7/, 
Benisaf/Newporl 6/6, Tyne Dock 8/ f. 1., Sanlander/Rol- 
lerdam 6/, Almeria Harbour/Rotlerdam 6/9, IIuelva/New 
York, Filadelfia, Baltimore 11/3 f. d. — All pr. prompl 
Afskibning.

Nordamerika. New York/Japan (tre Havne) 
29/6 Staalskinner. Kul Filadelfia/Vesl Italien 12/3. Wil- 
minglon/LiverpooI eller Bremen 30/ November/December. 
Savannah/Liverpool eller Bremen 40/ Bomuld, November. 
Mobile/Genua og Livorno 97/6, December. Pensacola/ 
Buenos Aires eller La Plata 130/, November/December. 
Tømmer GoIfen/IIolland og Greenock 86/3 pr. November. 
Buenos Aires eller La Plata 127/6 pr. 1.—15. December. 
Galveslon/Liverpool 35/, Bremen 40/, Havre 42/6, Bomuld, 
pr. November/December.

Sydamerika. San Lorenzo/U. K.-Kont. ekskl. 
Frankrig 15/ O. C. pr. 1.—29. Februar. Colasline/U. K.- 

i Konl. 16/ O. C. pr. Januar. Baliia Blanca/U. K.-Kont. 16/ 
O. C. pr. Februar.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Pelersborg/Tyne 45/ Props, Drammen 33/ Pulpwood, 
Kronstad! og Petersborg/Leith 35/ D. B. B., Kronsladl/ 
London D. B. og 1/3 Boards. — Libau/CardilT 1/7'Lg 
Havrebasis, Rollerdam 1/ Havrebasis. Rouen 1/6 Havre
basis. — Windau/London eller E. C. 1/71/-, Hvedebasis. — 
Borgå/Anhverpen Frcs. 39 D. B. — Syd Finland/Antwer- 
pen Frcs. 42 D. B. & B. Åbo/London 30/ D. B. & B. 
Nørresundet/London 28/ D. B. & B. Soderhamn & 
Gefle/Portishead 35/ D. B. & B. Sundsvall/London 30/ 
D. B. & B. Umeå (tre Pladser)/Cardiff 37/6 D. B. & B.

Kulfraglerne. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Sundsvall Distrikt 5/6 (1,800), Ålius 6/ (1,400), Fair- 
water 5/9 (1,450), Stellin 6/3 (2,200), Swinemiinde 5/9 
(1,500), Liibeck 6/3 (2,800), Rouen 6/9 (1,200), St. Nazaire 
7/ (2,000), Algier 7/Toy, (2,700), Marseille 9/ (2,000), 
Civita Vecchia 10/6 (3,700), Aleksandria 9/ (5,000). — 
Hull/Kronstadl 7/6 (3,400), Riga 4j7y± (3,300), Pernau 
6/ (1,500). — Firlh of Forlh/Konigsberg 7/3 (1,350). — 

1 Blandt Befragtningerne fra Cardifi’ og Newport kan næv- 
i nes: Havre 5/10l/2 (1,400), Bordeaux Frcs. 8 (3,400),

Algier Frcs. 91/2 (2,800), Genua 9/6 (2,200), Port Said 
8/10(Z> (6,000), Rio de Janeiro 17/ (5,200), River Plale 
17/ (4,000), Rosario 17/6 (4,000).

Fra Sø og Land.
1) r ;i‘ li t ved Ulykkestilfælde. Kanders, den 7. No

vember. Matros A u g u s t H a n s c n om Bord i Molorskonnerten 
»Sigrid«, tilhørende CeinenH'abriken Dmia ved Mariager, er i Nat' 
død paa Drammen Hospital efter at være blevcn ramt af Motorspillet. 
Den Afdode, der er hjemmehørende i Aalborg, efterlader Enke dér 
i Byen. ____________ (»Ritz. Bur.«.)

N o g’l e Tal om Sverig. Svcrigs største Længde er 1,600 
Kilometer. Dets største Bredde er ved Haparanda og udgør c. 400 
Kilometer. Bredden over Norrtålje er e. tolv Kilometer mindre. 
Sverigs Midtpunkt er i den sydlige Del af Jåmtland. Det nia-alcr 
447,864 Kvadratkilometor. Sverig er større end Danmark, Hol
land, Belgien, Portugal, Baiern, Wiirtciiherg, Saehscn. Grækenland 
og Serbien tilsammen. Folkemængden er knap 5% Million, med 
gennemsnitlig tolv Personer pr. Kvadratkilometer. 1 Svealand 20, 
i Gbtaland c. 35 Personer pr. Kvadratkiloineter. Af alle Len er

(Fortsættes Side 675.)
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Malmblius Len tættest befolket med 92 Personer pr. Kvadratkilo
meter. I Sverig er der c. 125,000 flere Kvinder end Mænd, uagtet 
der fødes flest Drenge. Stockholms Indbyggerantal er c. 341,800. 
Sverigs mindste By er Falsterbo med c. 350 Indbyggere. Dets 
mindste Landkommune er Borrie i Malmbhus Len med 111 .Personer 
paa fire Kvadratkilometer; flets største er Skellefteå Landsforsamling 
med over 23,000 Personer. Karesnando Kommune (med Juckasjarvi) 
og Jockmock er, hvad Arealet angaar, Sverigs største Kommuner. 
De udgør liver c. 20,000 Kvadratkilometer og er hver især større 
end Skanne, Halland og Blekinge tilsammen. Karesnando og Jock. 
moek er tilsammen større end Kongeriget Danmark. Hver af dem 
er større end Kongeriget Wiirtenberg. Blandt Sverigs Befolkning 
er der c. 22,000 Finner og c. 7,000 Lapper. I Sverig findes der 
94 større Byer, 41 Smaabyer, 2,379 Landkommuner og 1,396 Pa
storater (foruden Garnisonsforsamiingcrno). I Aaret 1905 udgjorde 
de offentlige Vejes Længde 59,869 Kilometer, Statsbanernes 4,376 
og Privatbanernes 9,255 Kilometer. 1909 bestod Sverigs Handels- 
flaade af 2,900 Sejlfartøjer med tilsammen 775,902 Tons og 1,211 
Dampfartøjer med 583,303 Tons. Samme Aar udgjorde Sverigs 
Statsgæld 526,430,110 Kr.

____________ (Svensk Export.)

En ha ard Rejse. Til Queenstown i Irland indkom 
fornylig det norske Barkskib »Orion« ined Sejlene i Laser 
og hele Besætningen syg af Beri Beri efter et Hundrede Dages 
Rejse fra en argentinsk Havn. I Queenstown fik Skibet Ordre at 
sejle til Antwerpen, hvilket imidlertid var umuligt paa Grund af 
Besætningens Tilstand. Kaptajnen var bleven saa angrebet af Syg
dommen, at han, som »Times« meddeler, for en Maaneds Tid siden 
havde maattet lade Overstyrmanden tage Kommandoen.

Sejladsen paa Sibirien gennem Ishavet. Sej
ladsen ad Floderne, der falder i Ishavet, er, som bekendt, en Sag. 
der allerede i forrige Aarbundrede har givet Anledning til megen 
Omtale, bl. a. ogsaa lier i Landet, og fra engelsk Side er der i saa 
Henseende blevet g.jort flere Forsøg, der af og til er bleven kronet 
med Held, men ogsaa ramt af Uheld.

I Følge »Times« har den engelske Kaptajn W e b s t e r i inde
værende Efteraar heldigt ført sit Skib »Nimrod« op ad den store 
Jenissej Flod til Staden K r a s n o y a r s k, dybt inde i Sibirien i 
Guvernemeutet Jenissejsk. Rejsen giver, efter hvad Bladet udtaler, 

Haab om, at en af de rigeste Egne i Sibirien vil kunne blive aabnet 
for lukrativ Handel. Skibe, der kommer dertil med Befolkningens 
Fornødenheder, vil kunne bringe Hvede, Tømmer, Grafit, Mika, Ka
viar, Vildt, Fisk o. s. v. tilbage.

Havarier og Forlis.

A c t i v, Jagt af Vejle, fik, medens deu laa til Ankers i Thyrs- 
bækbugten, knækket Ankerkættingerne i Stormen og er drevet paa 
Land.
‘ A n n a B re u m, Skonnert af Svendborg, er som Vrag inddrevet 

ved Harboør. Skibet, der var lastet med Fyrretræ, var dødt.
Ellen, Skonnert af Marstal, er den 6. ds. grundstødt udfor 

Stignæs. Svitzers assisterer.
E11 e n, Galease af Tarekov, or paa Rejsen fra Halmstad til 

Wismar med Trælast strandet paa Sprogø Østrev. Besætningen 
bjergedes i Land af Bjergningsdampskibet »Helsingør«. Fartøjet laa 
for Anker under Fyen, men drev i Stormen for begge Ankere. 
Det er senere drevet af Grunden og strandet paa Agersø.

I d a, Galease af Bartli, er drevet paa Land Vest for Cement
fabriken Dania ved Hadsund.

London, 3/m. Skonnert af Thurø, har paa Rejsen fra Ha
derslev til London haft stormende Vejr med svære Søer og har maattet 
søge ind til Frederikshavn med Skade paa Dæk etc.

N a u t i 1 u s, Kutter af Finkenwarder, er strandet udfor Lem
vig. Skibet blev kastet saa højt op paa Stranden, at Besætningen 
ved Hjælp af et Tov kunde naa i Land.

0 dj n, Dampfærge, har paa sin Rejse fra Nyborg den 6. ds. 
faaet Slrade paa Rorgrejerne og maatte returnere til Nyborg for 
Reparation.

Petrus, Skonnert af Riga, der, som meddelt, standede ved 
Myggefjcd, er nu Vrag.

Vyl Fyrskib fik i Stormen sine Fortøjninger .sprængt. Blaa- 
vandsbuk fik traadløs Melding om Fyrskibets kritiske Situation. 
»Vyl«, der liar Fører og seks Mand om Bord, er senere indkommen 
til Esbjerg.

Graadyb Fyrskib fik ligeledes Fortøjningerne sprængt. 
Transportfyrskibet »Nordsøen« fik det ind til Esbjerg.
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Kalø, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Riga med Træ
last til Briigge bart haardt Vejr i Nordsøen og maatte returnere til 
Frederikshavn for at faa Dækslasten oinstuvet.

Arken, Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Konigsberg 
til Gøteborg med Havrelast maattet søge ind til Rønne med Skade 
paa Takelagen.

A1 p h a, svensk Skonnert, liar paa Grund af uklare Rorkæder 
været i Kollision med Sydmolen i Rønne Ilavn og faaet en Del 
Skade paa Ræling etc.

Domino, Dpsk., ankom til Odense efter en haard Rejse fra 
Liverpool, lin Del Dækslast er gaaet tabt. Skibet fortsat Rejsen til 
Helsingfors.

L e v i, Skonnert af Ommel, er ankommet til Aarhus fra Stettin. 
Stormen har taget flere af Skibets Sejl.

Olaf Kyrrc, Barkskib af Brevik, er antruffen drivende som 
Vrag i Nordsøen, forladt af Mandskabet.

Lord B y r o n, græsk Dpsk., er gaaet under i Kanalen, og 
hele Besætningen, 25 Mand, er omkomne med Undtagelse af 3 Mand, 
der reddedes af den hollandske Damper »Gratus«.

G u n li i 1 d, Dpsk. af Malmø, paa Rejsen fra Kotka til Hon- 
fleur har i Stormen faaet knækket Fokkemasten og har mistet en 
Del af sin Dækslast.

A n li a, Jagt af Eekernsund, er sunket i Bøgestrømmen. Mand
skabet reddet.

Edith, Skonnert, er strandet ved Hadsund og staar liaardt.
Hans, Skonnert af Haderslev, har i Stormen faaet sprængt sine 

Foitøjninger og drevet paa Land ved Mappeudam.
F a r n li a ni, Dpsk. af Sunderland, har to Gange forsøgt at til

træde Rejsen fra Frederikshavn til Hull og har begge Gange maattet 
returnere, sidste Gang med Tab af c. 100 Standards Dækslast og med 
oven Bords Skade.

A r i a d n c, Dpsk. af Hamburg, er paa Rejsen fra Haparanda 
med Trælast til Nantes indkommet hertil med Tab af Dækslast og 
Skade paa Rigningen.

J u p i t c r, Dpsk. af Flensborg, er paa Rejsen fra Petersborg til 
Flekkéfjord indløbet hertil med Tab af Dækslast.

Brandenburg 8 7, Fiskekutter af Emden, er strandet ved 
Blaavand. Redningshunden lik, efter store Anstrængelser, Forbindelse 
med Skibet og bjergede hele Mandskabet, ialt 12 Mand.

Ragna, Dpsk. af Bergen, indkom Hertil paa Rejsen fra Peters
borg med Trælast. Skibet har i Stønnen mistet en Del af Dæks
lasten.

Mette, Skonnert af Troense, har maattet søge Skagen som 
Nødhavn efter en haard Rejse med Kul fra Wemyss.

U r d a, Skonnert af Troense, har, paa Rejsen fra Wemyss med 
en Ladning Kul, maattet søge ind til Skagen for Storm.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, ank. Antwerpen 5./11. — Aloxandr«, Nielsen, afg. Galata 
8./11. til Boiirgh. — A n g 1 o Dåne, Tørnæsen, ank. Trondhjem 
8-/11. — A. N. Han se n, Sørensen, afg. herfra 7./11. til Peters
borg. — A n t w e r p e n, Madsen, ank. Galata 7./11. — Arkan- 
sas, Petersen, ank. hertil 5./11. — A r n o, Fischer, ank. Denia 8./11. 
— Au rora, Gommesen, afg. Riga 8./11. til Antwerpen. — Baron 
Stjernblad, Therkildsen, afg. herfra 8./11. til Riga. — Beira, 
Lunge, ank. hertil 8./11. — C. F. Tietgen, Thomsen, ank. hertil 
l./ll. — C hr. Broherg, ank. hertil 9./11. — Christian 
IX, Mikkelsen, ank. Konigsberg 8./11. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Brunsbiittel 3J11. for Cadiz. — Esbjerg, Strufve, afg. her
fra 8./11. til Libau. — Florida, Andersen, alg. London 7./11. til 
Fi ederikstad. — G a r o n n e, Kromånn, pass. Dungeness 4./11. for 
Bordeaux. — Hellig Olav, Holst, ank. New York 31./10. —■ 
Hen gest, Munek, al'g. herfra 9. /11. til Riga. — Hjelm, Hen
riksen, ank. Danzig 8./11. — Jolantha, Rasmussen, ank. hertil 
8./11. — K a s a n, Mikkelsen, ank. Lihan 2./11. — K e n t il c k y, 
Kylleslieeh, afg. Newcastle 6./11. — I< i e w, Jørgensen, afg. Peters
borg 4., 11. til Antwerpen. — K u r s k, Wieneke, pass. Brunsbiittel
7./11. for Bordeaux. — Loire, Craignou, ank. hertil 5./11. — 
Louise, Larsen, ank. London 7./11. — Lou i.s i an a, Ørsted, ank. 
Savanuah 30./10. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Kromann, ank. Peters-
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borg 28.10. — Min sk, Harder, ank. Petersborg 4./11. — Morsø, 
Nelleman, ank. hertil 4./11.— Nicolai II, Kyllesbech, ank. 
Petersborg 7./11. — M o s k o v, Jon Jonsen, ank. Antwerpen 5-/11-
— Nordjylland afg. Algier 7./11. til Tunis. — Om sk, Ja
cobsen, afg. Libau 4./11, til Hull. — Oscar II, Hempel, afg. 
Kristianssand 4./11. — Pennsylvania, Lissner, ank. Gøte
borg 5./11. — Pe r m, Gotthardt, ank. Cuxhaven 6./11. — P r e g e 1, 
Iversen, afg. Tråugsund 4./11. — Saga, Wiberg, afg. Catania 8./11.
— Saratov ank. Libau 4./11. — Saxo, Muller, ank. hertil 
8-111. — T e x a s, Clauson Kaas, afg. Boston 7./11. hertil. — 
Thyra, Dam, er ank. hertil. — Tiber, Bech, afg. Lissabon 3.11. 
hertil. — United States, Gøttsclie, ank. hertil 8./11. — V i- 
k i n g, Meyer, ank. hertil 8./11.

Det østasiatiske Kompagni. Indien afg. Kjøbenhavn 6./11.
— Arabien afg. Vladivostock 8./11. for hjemg. — Kina pass. 
Gibraltar 3;/ll. for hjemg. — S i am ank. Antwerpen 9./11. for 
udg. — Tranquebar pass. Perim 4./11. for hjemg. — Ban don 
pass. Perim 5./11. for udg. — B i n t a n g pass. Skagen 8./11. for 
udg. — Chumpon afg. Bangkok 7./11. for hjemg. — P a n g a n 
afg. Port Said 6./11. for hjemg. — S a m u i ank. Kjøbenhavn 5./11.
— C a t li a y ank. Algoa Bay 6.11. for udg.

Vestindisk Afdeling. St. Croix afg. St. Thomas
6./11. for udg. — S t. Jan afg. Nørre Sundby 7./li. for udg. — 
S t. Thomas afg. St. Thomas 2./11. for hjemg.

C. K. Hansen. Aggersborg afg. Petersborg 31./10. — 
Amalienborg afg. Methil 5./11. — Anna Mærsk ank. Per
nau 26.10. — Brattiligsborg afg. Cardiff 4./11. — Børg
lum ank. Cardiff 2./11. — Chassie Mærsk ank. Petersborg
4./11. — Dansborg ank. Sunderland l./ll. — E 1 s b o r g ank. 
Leitli 4./11. — Esrom pass. Durban 24./10. — Flynderborg 
pass. Kjøbenhavn 29./10. — Fredensborg afg. Bremen 3./11.
— Frederiksborg afg. Sharpness 4./11. — Guldborg afg. 
Ghent 3./11. — Gurre afg.. Funchal 4./11. — Harrildsborg 
pass. Kjøbenhavn 4./11. — Hundborg afg. Blyth 3./11. — H ø- 
neborg ank. Petersborg 4./11. — Jelling ank. Stettin 31./10.
— J o m s b o r g ank. Newport Mon l./ll. — Jungslioved ank. 
Pensacola l./ll. — Jægersborg ank. Warrington 2./11. — 
Kallu nd borg ank. Sunderland 4./11. — Kalø pass. Kjøben
havn 3./11. — Klampen borg afg. Grangemouth 28./10. — 
Kronborg pass. Norfolk.30./10. — Lejre ank. Petersborg 23./10.
— Lilleborg afg. Dakar 30./10. — Marselisborg afg. 
Amsterdam 4,/li. — Næsborg afg. Thamshavn 3./11. — Peter 
M æ r s k afg. Petersborg 5./11. — Rosenborg afg. Grangemouth
4./11. — Silkeborg pass. Skagen 6./11. — Skakkeborg 
ank. Cardiff 2./11. — Skanderborg ank. Cardiff 30./10. — 
Skjoldborg ank. Danzig 2./11. — Skodsborg ank. West 
Ilarilepool 29./10. — Spigerborg ank. Odense l./ll. — Ste- 
g e 1 b o r g ank. Sunderland 3./11. — Stjerneborg ank. Peters
borg 5./11.— Søborg ank. Huelva 3./11. — Taarnborg ank. 
IVest Hartlepool 4./11. — Tuborg afg. Boness 4./11. — U1 f s- 
borg ank. Aarhus '30./10. — Uranienborg ank. Petersborg
27./10. — Visborg ank. Petersborg 3./11. — Vordingborg 
ank. London l./ll. — 0 r k i 1 d afg. Cardiff 5./11.

Dania. Ely, Meinertz, pass. Kjøbenhavn 30./10. for Barcelona.
— Nelly, Clausen, ank. Kiel 5./11. — F a n n y, Eriksen, ank. 
Middlesbro 7../li. — Lilly, Nielsen, afg. Bilbao 3./11. til Middles- 
bro. — A1 e x y, Lorentzen, ank. Grimsby 6./11. — Dagny, 
Sørensen, ank. Skellofteå 5./11. — Mary, Bang, pass. Kejser Wil
helm Kanalen 4./11. for Belfast.

Havet. F y e n, Mathiasen, afg. Methil 7./11. til Korsør.
Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 

k o f f, Brandt, afg. Petersborg 24./10. til London. — Johan 
S i e m, Nielsen, afg. Petersborg l./ll. til London. — Pawel An- 
drejeff, Tannebek; er ank. Petersborg. — Harald Klit- 
g a a r d, Rasmussen, afg. Dunston 6../11. til Kjøbenhavn. — R u s s, 
Petersen, ank. Horta 2./11. — Wladimir Sawin, Carstensen, 
ank. Petersborg 26./10. — Excellence Pieske, Rasmussen, 
ank. Petersborg 5./11. — Mie li ail Ontchoukoff, Harboe, ank. 
Dublin l./ll. — Generalkonsul Pallisen, Christensen, ank. 
Restigouche 21./10. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. Cardiff
24./10. til La Plata — Helmer Mørch, Thorsøe. afe-. Liverpool
6./11. til Pensacola. — N e w a, Dahl, afg. Petersborg 7./11. til 
Bordeaux.

Vesterhavet. Dagmar, Skou, ank. Konigsberg 7./11. — 
Nora, Lauritsen, afg. Reval 7./11. til Øhrviken. — H e b e, Greger
sen, afg. Ghent 6./11. til Jacobstad. — N erm a, Mikkelsen, afg. 
Gibraltar 6./11. til Nantes. — Inger, Schiffi, ank. Valencia 7./11.
— Ellen, A. Hansen, ank. Danzig 7./11. — Polly, E. Hansen, 
ank. Bergen 6.111. — N a u t i k, N. Nielsen, afg. Almeria 6./11. til 
Hamburg. — Bodil, Uldall, afg. Rotterdam 5./11. til Pasages. — 
AI arie, Jessen, ank. Marseille 5./11. — Nancy, Tb. Nielsen, 
pass. l’Ouessant 5-/11. for Hamburg. — N e x o s, Basse, ank. 
Raumo 5./11. — Karla, K. Nielsen, ank. Åbo 5./11. — Rigmor, 
Larsen, afg. Brahestad 5./11. til Alicante. — Johanne, Thøgersen, 
afg. Lissabon 4-/11. til Kjøbenhavn. — Nordsøen, Gram, ank. 
Malaga 4./11. — Laura, Pedersen, pass. Gibraltar 4./11. for Glas- 
gow.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Kalundborg 8./11. —• Freja, 
Nielsen, ank. Konigsberg 6./11. — Vera, Thing, ank. Antwerpen
29./10.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Swinemunde 7./11. — 
Frankrig, Friis, afg. Aarhus 7./11. — Tyskland, Danstrup, 
afg. Danzig 6./11.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, pass. Skagen 6./11. for 
Boness. — S k i n f a x e, Faber, afg. Sarpsborg 9./11. til Grange
mouth. — G u 1 f a x e, Petersen, ank. Petersborg l./ll.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 5./11. — Lon
don, Bom, ank. Petersborg 2./11. — Paris, Tholander, afg. Peters
borg 5./11. til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, ank. Hungerburg 
l./ll.

Mercur. Berlin, Krogh, pass. Kjøbenhavn 7./11. — Wien, 
Boeck-Hansen, afg. Kjøbenhavn 8./11. til Petersborg. — R o m a, 
v. Thun, afg. Kiel 7./11. til Petersborg.

Tarm. Sara, Jensen, afg. Windau 4/.11. — Helene, Sø
rensen, afg. Kotka 2./11. — Sjælland, Svarrer, afg. Burntisland
7./11. — Agnete, Dam, afg. London 7./11. — Hermia, Fårup, 
afg. Odense 7./11. — Alice, Jørgensen, afg. Antwerpen 8./11.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Hungerburg 28./10. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Libau 7./11. — Valborg, Hansen, 
afg. Kiel 8./11. — Gunhild, Hansen, afg. Calais 4./11.

Urania. E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. 
Kronprinsesse Louise, Gislasen, afg. 
Svend, Schmidt, ank. Kjøbelihavn 8./11. — 
afg. Hamburg 3./11.

Norfolk 4,111. —
London 8./11. — 
Urania, Clausen,

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Libau 5./11. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Dunkerque 31./10. — Hol
land, Poulsen, afg. Blyth 7./11. — England, Andersen, afg. 
Esbjerg 8./11. — Rusland, Bennetsen, ank. Libau 8./11.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Sunderland 5./11. — Emanuel,
Svane, ank. Blyth 7./11. — Enigheden, Jensen, ank. Faaborg
8.111.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Sundsvall 6./11. — 
Martha, Christensen, ank. Rouen 5./11. — Elna, Rathje, ank. 
San Remo 5./11. — Therese, Pedersen, ank. Boness 8./11. — 
Harriet, Larsen, afg. Burntisland 8./11. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Rouen 6./11. — S i m on e, Møller, ank. Stockholm 8./11. — 
Jeanne, Olseu, ank. Sundsvall 7./11. — Vera, Larsen, ank. 
Nizza 5./11. — Daisy, Lagesen, afg. Norrkoping 8./11. — A n- 
n i n e, Leth, afg. Swansea 4.111. — K a m m a, Løffler, ank. Swausea
8./11. -

Sejlskibe.
Rønne. Klara Marie, Plum, ank. Kjøbenhavn 29./10. -— 

A r g u s. Holm, ank. Kalmar 31./10. — John Hintze, Knudsen, 
ank. Allinge 4./11. (som Vinddriver).

Svendborg. Valkyrien, Hansen, ank. Dysart l./ll. —• 
H a a b e t, Andreasen, ank. Kristiania 30./10. — Lauritz, Dam, 
ank. Kjøbenhavns Red 30./10. — Mine, Jørgensen, ank. Liibeck 2./11.
— Jens, Jørgensen, ank. Falkenberg 2-/11.— R. P. Petersen, Ander
sen, ank. Rudkjøbing 3./11. — Olga, Rasmussen, ank. Stettin 3./11.
— Flora, Sørensen, ank. Riga 2./11. — Kirstine Jensen, 
Raahauge, ank. Wegesack 3./11. — Koncordia, Henriksen, ank. 
Dagelykke 3./11. — Magnet, Nielsen, ank, Gefle 3./11. — Ve
nus, Hansen, ank. Fowey 3./11. — Lyø, Jensen, ank. Aarhus
3. /11. — E m b 1 a, Mikkelsen, ank. Stettin 4./11. — Z e n i t h a, 
Jensen, ank. Lyngøre 5./11. — M a a g e n, Jensen, ank. Boston
4. /11. — Leif, Andersen, ank. Sunderland 5./11. — Casper, 
Hansen, ank. Nykjøbing S. 3./11. — R o t a, Hansen, ank. Band
holm l./ll, — Roma, Jensen, ank. Kjerteminde 7./11. — Nor
den, Andreasen, ank. Helsingør 7./11. — Emilie, Rasmussen, 
pass. Helsingør 7./11. —■ Sophie, Mikkelsen, ank. Lorient 7./11.
— Erhardt, Larsen,, ank. Helsingør. Red 7./11.

Ærø. Claudia, Aaberg, ank. Laguna de Terminos 4./11. — 
V i g i 1 a n t, Jacobsen, ank. Queenstown 4-/11- for Plymouth. — 
M a j u s Bay, Østermann, ank. Riga 4./11. — Søstrene pass. 
Pauillac 4./11. for Bordeaux. — Laura, Jensen, er afg. Gibraltar 
til Livorno. — Mathilde, Hansen, ank. Sundsvall 6./11. — 
Pampa, Svendsen, ank. Kristiania 6./11. — Argus, Jensen, ank. 
Frederiksstad 6./11. — N a u t a, Stærke, er afg. Fogo N. F. til 
Oporto. — Svanen, Møllemann, ank. Faaborg 7./11. — Kir
stine, Rasmussen, ank. Holbæk 7./11. — Diana, Hansen, ank. 
Kallehave 8./11. ■— Han signe, Boye, ank. Stettin 7./11. — 
Prøven, Schmidt, ank. Stettin 7./11. p. R. t. Yersey, — Alfa, 
Madsen, pass. Cuxhaven 7./11. for Aracaju. — Norden, Ras
mussen, pass.- Stettin 8;/ll. for Wasa. — Hebe, Clauseli,' afg. 
Flensborg 8./11. til Nakskov. — Ellen, Lauritzen, ank. Fowey
8./11. — Mette, Poulsen, ank., Skagen. 8./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 10. November 1911. -—Sø- og Haudelsretsdom. 

— Lloyd’s Register of British and Forbigfi’’Shippirig. ’— Fragtmarke
det. — Fra Sø og Land. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for 
Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETORS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphio Ad dress; „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =—
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin. Telefon 3283.

Skibshypothekbankeii
Tir. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Siribsbanken

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Finnn grundlagt 1858
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning

iusF.Schierbeck

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N. SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

KAY DYHK.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / B901, Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDTHR11
1 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th. Høegs
WD flink g Pfl*C bekendte Maskin-

• D« Ulljll U llU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL& O
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra. 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HANSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavns, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gang*'
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plade 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11-

Tbykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 88. Kjøbenhavn, Tirsdag den 14. November 1911. 18. Aarg.

^^VAVITTt^’ i

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og GU^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d-- 
betalinger besørges.

■' ■ ■ ■

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.
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NORTH BASTERN NAR1NE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNEOGSUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND".
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I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundt. 1799. Tel. Centr. 1220.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagenen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Dog »Know your own slilp«.
Faas I København fra da nautiska Foreningers Lokaler eg has Blankenstelners Eftflg., 

Hr. William lansen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Telegramadr.. 
„Smith, 

Cronntadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt'1.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Teleion-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 210)

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBsurance. 124.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Liglits" til Redningsbøjer feres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tolefoo 6031. Telegrnmilr.: „RAKET", KJabenhøvn Prlvattelefon Voltar 610.

C. G. WARBURG.
Consulierende]”Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanlen.

Telegram-Ådr.: Post-Ådr.; Privat: 4 Smyrna.
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, Mansions. West Hampstead 

LONDON London E. C. London. N. W.

Vilhelm A. Bang
^Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for
Nederlandske Scheeps-Hypotheekbank

tilbyder
Prl orite tslaan 1 Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsøade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

HqiIIi Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kab, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann11.

Kristiania. (H.0.479)

Køb og Salg
af Sejl- og Dampskibe.

Carl C. Branth,
St. Annæ Plads 16.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer oa subtraherer.
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseiferl.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

Apparat for
automatisk Frembringelse af Taagesignaler

paa Dampskibe.
St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.

Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.

Dansk Patent
til Salg hos

LORENTZ NORENBERG,
KRISTIANIA.

Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

_ Udsalg af Sejldug
Prima ameri

kansk Bomuldssejl- 
dug, direkte ind
købt, -tilbydes 

langt under 
gangbare Priser.

Færdigsyede 
Sejl, solidt forar
bejdede, leverer 
virkeligt billige.

Undersøg selv Sagen.

Vandtæt 
præpareret Dug, 

Har- og Hampesejldug 
i alle Kvaliteter.

Nykjøbing p. Falster.

7|

^LS^>

Skriv omPrøver 
af Dug, disse 
sendes altid frit.

F. N. Halmøe.
Telefon 229.

Frafa.’'"o,e Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler,

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi- 
nulter. Apparalel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor renl 
minimalt. — Vægt kun 31/, kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

brugel. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6880. —Telegramadresse: .KAYDYHR«

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.
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Kjøbenhavn^ den 14. November 1911.
S l o r ni e n. London, 9. November. Den lyske Dam

per »Grelchen Miiller« har i Grimsby landsal Styrmanden 
ira den svenske Bark »Heslia«, der sprang læk under 
Stormen den 5. ds. og sank den følgende Dag. Kaptajnen 
og ti Mand sprang over Bord. Styrmanden erklærer at 
være vis paa, al alle med Undtagelse af ham druknede. 
Han fik fat paa en Del af Kahylsgulvet og en Skibskiste, 
og ved at surre disse to Dele sammen, lykkedes det ham at 
holde sig oppe paa denne Tømmerflaade indtil han 24 
Timer senere blev reddet af den tyske Damper.

Esbjerg, 9. November. Der er de sidste Dage ble
ven set mange Havarister i Nordsøen, og flere indkommer 
hertil. I Dag indkom Skonnerten »Confidence« af Thurø 
med iturevne Sejl og Tab af Dækslaslen. Skonnerten hav
de været en Maaned om Rejsen herlil; den skal til Bristol- 
kanalen.

Karlshamn, 9. November. Den svenske Damper »Fal
ster«, der i Dag anløb den herværende Havn for at indlage 
Kul, har den 6. ds. Sydvest for Gotland bjerget Mand
skabet, lire Mand, fra den lyske Jernkuf »Erna«, der under 
Stormen var sprungen læk og bleven fyldt med Vand. 
Paa Grund af den stærke Storm maatte man opgive al 
lage Skibet paa Slæb. (Rilz. Bur.)

B u g s c r i n g g e n n em P a n a m a - K a n a 1 e n s 
S 1 u s e r v e d II j æ 1 p af elektriske Lokomo
tiver. De Forenede Staters Regering udbyder for Tiden 
Leveringen af 40 elektriske Lokomotiver, som skal be
nyttes lil al slæbe Skibene gennem Panama-Kanalens Slu
ser ved Gatun, Pelro Miguel og Mirallores, fortæller 
»Shipp. Gaz.«. Skibenes Bugsering gennem Sluserne vil 
ske med en Fart af lo Sømil i Timen, idel de bliver 
holdt i Kurs ved Hjælp af lire Slæbelov. Naar Skibet ligger 
i Bassinet foran Sluserne, vil der blive fastgjort fire Slæbe
tov lil del, lo for og lo agter paa hver sin Side. Disse 
Slæbetov vil føre (il Spillene paa fire Slæbe-Lokomotiver, 
som løber paa Slusemurene, saaledes at de lo forreste 
trækker fremefter og de to bagesle følger efter for deres 
Slæbelov. Der vil blive to Spor, det ene for Bug- 
seringen og del andet for Lokomotivernes Tilbage
gang. Efter al disse har halet et Skib gennem den 
sidste Sluseport ind i del foranværende Bassin, vil de 
skyde deres Skebelov op og vende tilbage for at afvente 
el andel Skib, eller de vil lage et Skib, som gaar i den 
modsatte Retning, med tilbage.

lit stort Sejlskib. I Følge »Das SehilT« bygges 
der for Tiden et nyl, stort Sejlskib i Frankrig, som snart 
kali sælles i Vandel. Dels Længde er 131 og Bredden 
171/0 m. Bæreevnen bliver c. 6,500 Tons. Skibet faar fem 
Masler og bliver forsynet med lo Pelroleumsmolorer paa 
1,800 IIK. og lo Hjælpeskruer saml Maskiner til Betje
ning af Spil m. ni., og en Petroleunisinolor lil elektrisk 
Lys.

Ingeniør V o g l s P e n d u l p r o p e 1 1 e r. For
svarsministeren har indbudt Medlemmerne af Rigsdagens 
Finansudvalg lil al bese Ingeniør Vogts Pendulpropeller, 
anbragt om Bord i Skonnerten »Hvalen«, samt til ved 
samme Lejlighed at bese Orlogsværftets Radiostation. Det 
er Hensigten al foretage en kort Søtur med »Hvalen«.

Fregatten »Jylland«. Efter hvad »Rigel« med
deler. er der fremkommen en Plan gaaende ud paa, at »De 
frivillige Drengeforbund« overtager Fregatten »Jylland«, 

der saa om Sommeren skal gaa paa Smaatogter i de dan
ske Farvande med Medlemmerne af Forbundene. Saafreml 
1'orhandlingerne fører lil et Resultat, vil der blive iværksat 
en Landsindsamling for at skaffe Penge lil Købel af »Jyl
land«.

Underdirektør A. H. M. Rasmussen ved Orlogs- 
værllet, som er udnævnt lil Direktør for Maskinislunder- 
visningen i Medfør af den ny Lov om Eksaminer for Skibs
maskinister, træder af denne Grund ved December Maa- 
neds Udgang ud af Søværnets Tjeneste.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 21/1911, afsagt den 11. Oktober 1911. 
Skibsmægler II e r m a n A n d e r s s o n af Uleåborg mod 
C. K. H anse n.

Ved en i Marts Maaned 1909 afsluttet Kontrakt solgte 
Firmaet Gustav LI å g g & Co. af Uleåborg i Finland lil 
Firmaet L a d o g a Ltd. i London hele deres Produktion 
af Aargangen 1909 af visse Trævarer, saaledes at Varerne 
skulde være fældede i Løbet af Vinteren 1908—1909, og 
saaledes al Ladoga Selskabet skulde sende Skibe lil at 
modtage Varerne i Uleåborg, hvor Ilågg & Co. skulde 
levere Varerne frit langs Siden af Skibene.

Der opstod senere mellem Parterne en Tvist, som af 
disse henvistes lil Afgørelse ved Voldgift. Voldgiftsdom
nieren afsagde den 20. December 1909 en Kendelse, hvori 
han statuerede, at Citanten endnu skulde belale dels el 
Beløb af £ 1,468 mod Udlevering af 734 Kubikfavne 
»Pulpwood«, og dels £ 1,392.14.0 mod Udlevering af 733 
Kubikfavne »Pilprops«. Voldgiftsdomineren gik ud fra. 
al disse Partier laa paa Lager hos Sælgerne. Da Ladoga 
Selskabet formenle, at Plågg & Co. i Virkeligheden kun 
havde en Del af de omtalte Varer paa Lager, og al en 
Del af de Varer, de havde lil Hensigt al levere, ikke op
fyldte Kontraktens Fordringer, afslog de at efterkomme 
Voldgiftskendelsen, og Ilågg & Co. anlagde i den Anled
ning Sag imod dem i London.

Den 27. Juli 1910 blev der ved den engelske Ret af
sagt en Dom, hvorefter Ladoga-Selskabel blev dømt lil al 
belale del ved Voldgiftskendelsen fasisalle Beløb, dog 
saaledes at Dommens Opfyldelse blev stillet i Bero indtil 
den 1. September 1910, og at i Mellemtiden en af den 
engelske Dommer udnævnt Mand skulde rejse lil Finland 
for al konstatere, om Hågg & Co. havde det ved Voldgifts
kendelsen omtalte Parti liggende til Købernes Disposition. 
Eller at den paagældende Person havde været i Finland 
og havde bekræftet, at el Parti som det omtalte af kon
traktmæssig Beskaffenhed var rede til Levering, kom Sa
gen paany for Retten i London i September 1910. Ladoga 
Selskabet fremlagde nu forskellige Erklæringer, der skulde 
bevise, at den Beretning, der var afgivet af den udsendte 
Person, i Virkeligheden ikke var rigtig, idet der kun var 
et mindre Resiparti tilbage, og opnaaede en ny Kendelse, 
hvorefter Ladoga Selskabet foreløbig kun skulde udbetale 
lil Hågg & Co. et Beløb af £ 1,500 for den Del af Partiet, 
som efter Ladoga Selskabets Oplysninger var rede til Af
skibning, medens Resien af det ved Voldgiftskendelsen 
Hågg & Co. tilkendte Beløb skulde deponeres, hvorhos 
Hågg & Co. skulde levere de Varer, som de havde erklæret 
sig i Stand lil at levere, og til hvilke Ladoga Selskabet 
allerede havde befragtet to Skibe S/S. »Klampenborg« og 
S/S. »Capenor«. De £ 1,500 blev udbelall lil Hågg & Co., 
og Resten deponeret i en Bank. S/S. »Klampenborg«, 
der af Ladoga Selskabet var befragte! til at føre Ladnin
gen fra Uleåborg lil Mellos i Norge, (Ladoga Selskabet
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havde solgt Partiet til et Firma, der baade drev Forretning 
i Mellos i Norge og i Barrow i England), ankom til Lade
pladsen omkring den 21. September. Skønt Hågg & Co. 
erklærede, at de overhovedet ikke vilde udlevere nogen 
Del af Varerne, med mindre hele det dem ved Voldgifts
kendelsen tilkendte Beløb blev betalt kontant uden Hen
syn lil den engelske Rets Kendelse, begyndte de dog den
24. September at laste S/S. »Klampenborg« med »Pulp- 
wood«, og Lastningen af Skibet tilendebragtes den 4. 
Oktober 1910. Det af Skipperen udstedte og til Hågg & 
Co. overleverede Ordre-Konnossement, der lød paa, at 
Varerne (701 Kubikfavn Pulpwood) skulde afleveres i 
Mellos i Sydnorge, blev vel af Hågg & Co. overleveret lil 
Ladoga Selskabets Repræsentant i Uleåborg, men efler al 
Hågg & Co. havde faaet den afsagle Voldgiftskendelse for
synet med Ekskulionsordre til Dækning af det Restbeløb, 
der var deponeret i London, lod de atter foretage Eks- 
kution i Konnossementet. De lod den af Ladoga Selska
bet befragtede anden Damper »Capenor« vente uden at 
indlade noget, og Ladoga Selskabet maalte efter at have 
betalt et betydeligt Beløb i Liggedagsgodlgørelse sluttelig 
laste Damperen med andet Gods.

Ladoga Selskabet havde imidlertid hos de engelske 
Betler faaet flere Kendelser, bl. a. gaaende ud paa, at der, 
saafremt Indehaveren af Hågg & Co. kom til England, 
vilde blive udstedt en Arrestordre imod ham for den 
Krænkelse af Rettens Værdighed, han havde udvist ved 
ikke at efterkomme Rettens Kendelse til at udlevere Va
rerne, og at hele »Klampenborg«s Ladning var Ladoga Sel
skabets Ejendom, saml at de var berettiget til øjeblikkelig 
Udlevering af Varerne ved Skibets Ankomst lil Mellos. 
Ladoga Selskabet var derhos kommen overens med deres 
Køber, om al Ladningen ikke skulde leveres i Mellos, men 
føres til Barrow, og de henvendte sig i den Anledning til 
Indstævnte, C. K. Hansen, der var Reder for »Klampen- 
borg«, og som efter nogle Forhandlinger indgik paa al 
lade »Klampenborg« gaa til Barrow. I Barrow nægtede 
de Indstævnte at udlevere Ladningen uden mod Konosse- 
ment, og Ladningen blev derefter oplagt.

Den 26. Oktober 1910 afsagde den engelske Ret en 
Kendelse om, at del Beløb, der var deponeret i Banken, 
straks skulde betales tilbage til Ladoga Selskabet.

Hågg & Co. har senere erklæret sig villig til at forlige 
Sagen og hæve Beslaglæggelsen af Konnossementet, mod 
al Ladoga Selskabet betalte et Beløb af £ 550 til Dækning 
af de Omkostninger, Hågg & Co. havde haft ved Rets
sagerne i England, men delle Tilbud afslog Ladoga Sel
skabet at akceplere.

Den 16. Januar d. A. blev Konnossementet over 
»Klainpenborg«s Last sat lil Tvangsauktion. Forinden 
Auktionens Afholdelse protesterede Ladoga Selskabets lin
ske Sagfører mod Auktionen og meddelte ved Auktions
forretningen, al Køberen af Konnossementet ikke vilde 
opnaa al komme i Besiddelse af Ladningen, da denne laa 
i England, og da de engelske Domstole havde tilkendt 
Ladoga Selskabet den. Ved Auktionen blev Konosse- 
menlel lilstaael Cilanlen. Skibsmægler Herman Anders- 
son af Uleåborg for en Købesum af kun 1,100 finske 
Mark. Cilanlen henvendte sig senere lil Indstævnte, hvem 
han tilbød al sivige Konnossementet. Indstævnle afslog 
al købe del, men synes at have lilbudt Cilanlen al udlevere 
ham Varerne i Barrow, hvilket Tilbud Cilanlen dog ikke 
vilde modtage.

Cilanlen har derefter anlagt nærværende Sag, under 
hvilken han har paaslaaet de Indstævnte dømt til at betale 
ham Værdien af »Klampenborg«s Ladning med 35,050 
finske Mark foruden Renter og Sagens Omkostninger. 
Mellemværende! mellem Hågg & Co. og Ladoga Selskabet 
anser Cilanlen for sig ganske uvedkommende. Han me
ner, at han som Konnossements-Indehaver har Ret til 
kun at modtage Ladningen paa det i Konnossementet 
nævnte Sted Mellos i Norge, og al han. da Indstævnte ikke 
har bragt Ladningen dertil, men forlangt, al den skal 

modtages i England, maa være berettiget til at forlange 
Ladningens Værdi betalt.

De Indstævnte har paastaaet sig frifunden med Til
læg af Sagens Omkostninger. De gør gældende, at Hågg 
& Co. i Virkeligheden har opnaaet Udlæget paa et ulovligt 
Grundlag, idet de hverken efter Voldgiftskendelsen eller 
efter den engelske Dom kunde modtage det dem tilkendte 
Beløb uden at udlevere Varerne, hvortil kommer at La
doga Selskabet med de £ 1,500 havde betalt »Klampen- 
borg«s Last mere end fuldt ud. De gør derhos gældende, 
al Citanten, der har købt Konnossementet for en menings
løs ringe Betaling, i Virkeligheden kun er en Straamand 
for Hågg & Co., samt at han i hvert Tilfælde ikke er i 
god Tro, idet han paa det Tidspunkt, Tvangsauktionen 
fandt Sted, meget vel vidste, at »Klampenborg«s Ladning 
af rette Vedkommende var bleven omdestinerel til Barrow, 
samt at han under alle Omstændigheder kun kan have 
Krav paa at faa Erstatning for det Tab, han maatte lide 
ved at skulle modtage Ladningen i Barrow, hvor den er 
lilbudt ham, i Stedet for i Mellos.

Det maa efter det foreliggende antages, at de Ind
stævnte paa det Tidspunkt, da Omdestinationen fandt 
Sted, har maattet gaa ud fra, at Ladoga Selskabet baade 
formelt og reelt set var rette Ejer af Konnossementet, og 
al de derfor paa dette Tidspunkt var fuldt dispositions
berettiget over dette.

At Citanten, da Tvangsauktionen fandt Sted, vidste, 
at Omdestinalionen havde fundet Sted, og at Ladningen 
allerede var bleven oplagt i England, har han selv ud
trykkelig erkendt.

Da nu Reglen i Sølovens § 144, om al Konnossemen
tet er Grundlaget for Retsforholdet mellem Skipperen og 
Ladningsmodlageren, saaledes at Aftaler, der ikke er op
tagne i Konnossementet, ikke kan gøres gældende mod 
den sidstnævnte, maa have lil Forudsætning, at Konnos
sements-Indehaveren ved Konnossementets Erhvervelse 
ikke har været vidende om, at der efter Konnossementets 
Udstedelse mellem Rederne og en tidligere Indehaver af 
Konnossementet er truffet Aftale om Forandringer i delte, 
har Cilanlen ikke paa Konnossementets formelle Ordlyd 
kunnet støtte nogen Ret lil al forlange Ladningen leveret 
i Mellos og nægte at modtage den i Barrow.

Allerede som Følge af det anførte vil de Indstævnte 
være at frifinde, hvorhos Cilanlen findes at maatte betale 
dem Sagens Omkostninger med 300 Kr.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Paatænkt Forøgelse af Skibsudgifterne i Hamburg.
Del meddeles Foreningen, at der er udarbejdet el Ud

kast lit Bestemmelser om Forhøjelse af Havneafgifter i 
Hamburg. De skal gaa ud paa, al Ilavnepengene. fremtidig 
erlægges med 14 Pf. pr. Kbm. i Stedet for som hidtil 
12 Pf., og at Kajafgiflen for Ladningen skal betales med 
15 Pf. i Stedet for 10 Pf. pr. 100 Kg. Ladning, som losses 
paa Kajen. Del siges, al llandelskamret i Hamburg har 
protesteret imod disse Forhøjelser, som begrundes med, 
al Kaj forvaltningen i de sidste Aar har arbejdet med Tab, 
og. at Ilavnepengene er de samme, som de har været i de 
sidste halvtreds Aar, skønt der i den Tid er indført mange 
Forbed ringer, og alle andre Afgifter er blevet forhøjet.

Det forekommer Foreningen, al der med Hensyn 
hertil kan gøres den Indvending, al om der er foretaget 
Forbedringer, saa er sikkert ogsaa Trafiken steget i en saa- 
dan Grad, al Indtægterne er blevet tiere Gange for
øgel i de forløbne halvtreds Aar. Del vilde være beklage
ligt, oin man skulde anse det for nødvendigt at forhøje Ud
gifterne i Hamburg, som jo allerede i Forvejen er en ret 
dyr Havn. Skulde en saadan Forhøjelse blive lil Virkelig-
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hed, bør det naturligvis medføre en tilsvarende Forhøjelse 
af Fragterne til Hamburg.

Betaling af Dispatchmoney.
Schutzverein Deutscher Rheder har velvilligt oversendt 

Foreningen en Kopi af en Dom, afsagt af Landretten i 
Danzig, angaaende det stadig tilbagevendende Spørgsmaal 
om, hvorvidt Modtagerne er berettiget til at beregne Dis
patchmoney ogsaa for Søn- og Helligdage, som ikke med
regnes i Liggedagene. Medens Amtsretten i første Instans 
havde afgjort dette Spørgsmaal i Rederiets Favør, kom 
Retten i Danzig, der afgjorde Sagen i sidste Instans, til 
det modsatte Resultat. Det vilde ikke have overrasket 
Foreningen, om Forholdet havde været omvendt; meget 
mere vilde det have overrasket »Foreningen, om begge 
Instanser var kommen til samme Resultat, thi Meningerne 
om dette Spørgsmaals Besvarelse er saa delte, som de 
vel kan være. Amtsrelten gaar ud fra, at der kun skal be
tales Dispatchmoney for den Tid, der indspares, og som 
skulde medregnes i Lossetiden, og herfor kan visselig an
føres gode Grunde. Skulde Rederiet betale ogsaa for al 
den Tid, der ikke medregnes i Liggedagene, vilde det let 
kunne blive en meget stor Regning, som Modtagerne vilde 
præsentere. Foreningen lænker sig f. Eks. det Tilfælde, at 
Strejker er undtagne i Certepartiet, at Lossedagene udløber 
Tirsdag, hvis der ingen Strejke opstaar, at Skibet fak
tisk bliver udlosset om Lørdagen, og at der om Mandagen 
udbryder en Strejke, som varer nogle Uger eller Maaneder. 
Tiden fra Strejkens Udbrud og til dens Ophør vil da ikke 
medregnes i Lossedagene, men enhver vil være paa det 
rene med, at det vilde være ganske urimeligt, om Skibets 
Reder skulde betale Dispatchmoney for al den Tid, som 
dog i den Forstand er sparet for ham, at Skibet faktisk vilde 
være opholdt lige saa længe, som Strejken varer, hvis ikke 
Modtagerne havde faael Skibet ekspederet om Lørdagen. 
Landsretten i Danzig anfører intet nvl Argument eller 
noget af særlig Interesse for sin Opfattelse. Del er det 
gamle Argument, om at Skibet har brugt ogsaa Søndagen 
til Rejsen, og at denne Dag derfor er indsparet til Fordel 
for Rederiet og saaledes falder ind under Klausulens Ord
lyd. Det vilde være ønskeligt, om disse Klausuler kunde 
blive formuleret paa en saadan Maade, at disse idelige 
Slridsspørgsmaal kunde undgaas. Rederne bør holde paa, 
at naar der skal betales Dispatchmoney, skal del kun 
være for den Tid, som spares, og som vilde være medreg
net i Laste- eller Lossedagene.

En ejendommelig Havariopgørelse.
Paa Rejse fra Slratoni til Slellin kom Dampskibet 

»Hørda« af Bergen i Kollission og tyede ind til Dover, 
hvor der foreloges foreløbige Reparationer. Eller al have 
erhvervet Sødygtighedsaltesl fortsattes Rejsen til Stellin, 
hvor Ladningen udleveredes, og hvor Havariet blev op
gjort. De endelige Reparationer fandt senere Sled paa 
Tyne. Kaptajnen overdrog til Hr. W m. Eisenach at 
varetage sine Interesser. Hr. Eisenach overdrog Opgørel
sen af Dispachen til Hr. Dispachør F r i e d r. Wi- 
e h a r <1 e, som opgjorde Havari-Grosse-Dispachen paa 
regulær Vis og derfor beregnede sig usancemæssigl Salær. 
1 Havari-Grosse-Dispachen optog Hr. Wichards imidlertid 
desuden en Erslalningsberegning for den partikulære 
Skade paa Grundlag af en i Sietlin afholdt Taksation over 
Skaden, der drejer sig om et Beløb af mellem 40.000 og 
50,000 Kroner. For dette ubetydelige Arbejde beregnede 
Hr. Wichards sig en Provision ai 5 pCI. eller Mk. 2,573.40, 
som Skibets Agent, Hr. Eisenach, betalte uden Indsigelse. 
Som enhver ved, er en saadan Erstatningsberegning uden 
nogen som helst Interesse. Assurandørerne er kun forplig
tet til al betale paa Grundlag af, hvad Reparationen at 
Skaden virkelig har kostet, og Erslalningsberegningen 
maalte selvfølgelig opgøres i Norge, hvor Skibet var 
forsikret og ikke i Siettin. Hvorledes Hr. Wichards 
kan anse sig berettiget til at beregne sig saa højt et Salær 
for delle ubetydelige og ganske værdiløse Arbejde er hidtil

ikke oplyst. Hr. Eisenach paastaar, at han har handlet 
i Følge Fuldmagt fra Kaptajnen, men denne benægter paa 
sin Side, al Hr. Eisenach har faaet Fuldmagt fra ham til 
at lade en Erslalningsberegning opgøre. Hr. Eisenach har 
selv for sin Ulejlighed med Sagen beregnet sig ikke mindre 
end Mk. 750.00. At Hr. Eisenach virkelig skulde være ble
vet anmodet af Kaptajnen om at foretage et saa ekstra
ordinært Skridt som udenfor alle Regler og til ingen som 
helst Nytte for nogen at lade udarbejde en Erstatnings
beregning i Stettin paa Grundlag af Taksationen af Ska
den, er i sig selv lidet sandsynligt. Naar Hr. Eisenach paa
lager sig at yde Kaptajnen Bistand, maa man jo formode, 
at han har noget Kendskab til Havari- og Assurancealfærer, 
og han maatle da vide, at Opgørelsen af Erstatnings
beregningen var uden nogensomhelst Værdi, og hvis virke
lig Kaptajnen- anmodede ham derom, burde han selvfølge
lig have henledet Kaptajnens Opmærksomhed paa, at Hr. 
Wichards vilde beregne sig et saa højt Salær herfor, og at 
Arbejdet var ganske unyttigt.

Denne ejendommelige Sag er overlaget af Foreningen 
og vil blive indbragt for Retten, hvor d’Hrr. Eisenach 
og Wichards i Forening vil blive sagsøgt til Tilbagebetaling 
af, hvad de har beregnet mere, end de er berettiget til. 
Men skønt Sagen saaledes svæver for Retten eller i all 
Fald i den nærmeste Fremtid vil blive indbragt for Dom
stolene, har Foreningen anset det for rettest allerede nu at 
gøre Medlemmerne bekendt med den i dens Hoved
træk for al advare dem mod selv al blive udsat for noget 
lignende. Foreningen skal, naar der med Tiden falder 
Dom, komme tilbage til Sagen og offentliggøre Doms
resultatet.

Losning af Jordnødder i Havre.
El i Foreningen indmeldt Skib blev gennem Firmaet 

A r d i l i & B i g a r d i Paris befraglel af Firmaet D c s- 
marais Fréres for en Rejse med Jordnødder fra 
Rufisque til en Havn mellem Bordeaux og Hamburg. Del 
blev beordret til Havre, og for del Tilfælde, at Losningen 
skulde finde Sled i Havre, indeholdt Certepartiet følgende 
Klausul:

»II’ llie S/S is ordered lo Havre she will have lo pro- 
ceed lo the »Garage« de Granville. The signal dues ol 
Frcs. 0.10 per ton will be lo the ship’s accounl.

The Captain lo employ his own stevedore.
Should the receivers wisli to receive in bags or 

baskets, the litling hoisling and heaving will be lo ship’s 
accounl as well as all weighing expenses. Should receivers 
wisli lo receive in bulk alongside by means of earls etc. 
the filling of scullles or olher recipients llie hoisling and 
heaving will be lo the ship’s accounl, bul in this case, llie 
weighing will be eflected on the Works weighing machine, 
under the public weigher's surveyancc. All weighing ex
penses remaining lo the ship’s accounl.«

Rederiet maalte paa Basis af denne Klausul betale 
i Losningsomkostninger Frcs. 4.15 pr. Ton, medens den 
almindelige Pris siges al være Frcs. 1.15. Ved Skibets An
komst (il Havre blev Losningen udbudt til samtlige Plad
sens Sluvere, men der var ingen, som vilde paalage 
sig denne under den nævnte Pris af Frcs. 4.15 pr. 1.000 
Kg. Denne overdrevne Pris kom af, at de Omkostninger, 
som ellers falder paa Ladningen i Følge Pladsens Usancer, 
nu ved den citerede Tillægsklausul i Certepartiet over
førtes paa Skibet; endvidere deraf, al dette var bundet 
til al losse i en bestemt Dok. hvor Daglønnen er Frcs. 1.00 
højere pr. Mand, og navnlig skyldes Prisen det uheldige 
Arbejdsreglemenl med Hensyn til Fyldningen af Sivkkene, 
al Arbejderne kun er forpligtet lil al fylde 500 Siekke 
(25 Tons) pr. Dag pr. Hold af 10 Mand, skønl der med Let
hed kunde fyldes 700 Sække og mere. Lige overfor Belrag- 
lerne og Sluvcrcn var der under ingen Omstændigheder 
noget al gøre. De første kan holde sig lil Cerleparliel, 
mod hvilket der ikke var bleven protesteret, og Sluveren 
holder sig naturligvis lil, at Kaptajnen havde akceplerel 
hans Tilbud, hvilket Kaptajnen jo ikke godt kunde und- 
gaa, da han ikke kunde faa nogen lil al overlage Arbejdet
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paa billigere Betingelser. Naar Rederen ikke i Tide havde 
protesteret imod en saadan Klausul af saa usædvanlig Arl, 
saa kommer del deraf, al Cerlepartiel kom ham i Hænde 
paa el Tidspunkt, da det var for sent al gøre Indsigelse, 
idet Skibel all var afgaaet lil Laslepladsen. Det faldt na
turligvis ikke Rederiet ind, at Mæglerne kunde gaa hen og 
akceplere en saadan usædvanlig Klausul, naar Rederiets 
Opmærksomhed ikke var blevet henledet derpaa i For
vejen.

i-Bulend« anholdt nu »Orcliis« og sendte en Officer om Bord i den, 
som snart kom paa det rene med, at der var 40 Fade Krudt eller 
Dynamit 0111 Bord. Dette var et klart Tilfælde for Intervention. Et 
neutralt Flag kan dække et Utal al' Synder, men ikke Krigs-Kontra
bande. Tyrkerne befalede derfor »Orcliis« at følge med, og Damperen 
gik bag efter Krydseren til Salonikis Havn. Man antog nu, at 
»Orcliis« maatte blive i Saloniki, til dens Skæbne var blevet afgjort af 
en Piiseret. Skibet forsvandt imidlertid i al Hemmelighed Ira Hav
nen og dampede i Retning af Konstantinopel. Et andet Dagblad for
tæller nu, at den krigsførende Magt, som Skibet var bestemt til, var 
ingen anden end selve Tyrkiet.

Fragtmarkedet.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet indskrænker Farlomraadet sig nu 
lil den mellemste Del af Østersøen, Danmark, Veslsverig 
og Østnorge, hvoraf Danmark har mest Interesse, idel der 
i den forløbne Uge er sluttet Byglasler til England med el 
Tillæg af a 3 d. fra forrige Uge, og der noteres frem
deles liere Laster paa 200 a 300 Tons. Tyskland ligger mal 
med kun faa Laster. Syd- og Veslsverig samt Østnorge har 
nogle om end ikke mange Trælaster, medens Islasler mang
ler. Forholdene er saaledes efter Aarsliden dog tilfreds
stillende.

Returfragter Vesi Ira holder sig uforandrede, der er 
ikke Mangel paa Kullasler, og der lindes flere Claylasler, 
medens Fodersloflasler mangler. Kulfraglerne er ufor
andrede, medens Fragten for Clay er sligende.

Med Hensyn lil de mindre Skibe kom Nordtyskland i 
Skilningen af Ugen i Markedel med liere Rugladninger og 
lil laslere Raler; saaledes sluttede Colberg for Rug 5 M., 
Slralsund 4Vi*. M., Barlh 4% M., hvorimod Griefswald end
nu kun noterer 4 M. og Gralifikalion, men den maa vel 
følge efter. Af de øvrige lyske Pladser kan nævnes, al 
Konigsberg aller sluttede lil 6 M., Danzig noterer intet, 
Rostock slutter lil uforandret Rate 4 M., Wismar er Hov, 
hvorimod Liibeck er livlig med rigelig Udbud af Kainil- 
lasler. Af de slesvigske Pladser slulter Haderslev, Au
gustenborg, Sønderborg for Havre lil omkring 5 M. Sve
rig er uforandret og har tilstrækkeligt med Slenlasler, navn
lig fra Sydsverig, Norge har nogle Feldspalh-Leveringcr lil 
Sietlin og Liibeck 514 a M. Derimod er der fra Pro
vinserne ikke overdrevent mange Kornlasler; men der er 
rigelig Udbud al Sukkerlasler lil Kjøbenhavn; ogsaa fra 
Bornholm søges ivrigl Tonnage. Kjøbenhavn skillede nogle 
Skibe i sidste Uge, men er iøvrigt rel slille; saaledes slul- 
ledes for Soyakager lil Rudkjøbing 11 Øre, Odense 12 Øre, 
Vejle 13 Øre, ,og for Hvede lil Aalborg 3 Kr., Ålms 2% Kr. 
I Skilningen af Maaneden venles aller el Par Ilvededam- 
pere med Omladninger.

Fra Sø og Land.

E t lille J u b i 1 æ ti m fejredes den 8. November al' De for
enede Bryggerier i Anledning af, at det denne Dag var ti Aar siden, 
den første Flaske Export Dobbcltøl udsendtes i Kjøbenliavn.

De forenede Bryggerier har paa Mærkedagen tilsendt os et 
Cirkulære, der fremtræder som et gammelt Dokument med vedhæn
gende ti Segl, et for hvert af de ti Aar. Motivet er laget fra 
Export Dobbeltøllets Etikette med det røde Segl paa gul Grund, 
hvorom det i nævnte Cirkulære hedder, at det »som Ægthedsmærke 
borger for, aj dette 01 indenfor sin Type er saa godt, som det over
hovedet kan fremstilles«.

En K a p e r h i s t o r i e. Et Blad i Saloniki fortalte fornylig, 
under Overskriften »En værdifuld Prise« en Beretning om Kapringen 
af den britiske Damper »Orcliis« af Westcott Linien, som var blevet 
udfort af den tyrkiske Krydser »Fcth-i-Bulend«, der saa snart det 
var blevet .bekendt, at Italienerne ikke vilde gennemføre krigeriske 
Foretagender i det Ægæiske Hav, var gaaet ud fra Saloniki. »Fetli-

To Svenskeres Lidelser paa en ubeboet 0. Fra 
Bardwell Island, en nøgen, Klippeø i Nærheden af Indløbet til Resur- 
rectiou Bav i Alaska, observerede en Damper »Bertha« den 7. August 
d. A. Nødsignaler og sendte en Redningsbaad ind til Øen. Baadens 
Besætning fandt, da den naaede Land, to i højeste Grad medtagne 
Svenskero paa Øen. De to Mænd, hvis Ydre bar Spor af de gennem- 
gaaede Lidelser, meddelte, at de havde opholdt sig i to Maaneder 
paa Øen, og ganske sikkert vilde være omkommet om faa Dage, hvis 
Damperen ikke var kommet forbi og havde set deres Signaler.

De to Svenskere havde forladt Kodiack den 11. Maj i en lille 
Baad, for paa en længere Tur at gøre sig bekendt med Landets 
Omgivelser. Den 1. Juni var deres Fartøj kæntret ud for Bardwell 
Island under en Storm, og deres Proviant og Redskaber var gaaet 
tabt. Selv havde de reddet sig i Land ved Svømning.

De havde imidlertid nogle Tændstikker hos sig, som ikke var 
blevet ødelagt af Vandet, og det lykkedes dem at faa tændt et Baal. 
I en Maaned levede de nu af Muslinger, Maageungcr og vilde Urter, 
som de kogte; men da deres Tændstikker slap op den 1. Juli, havde 
de maattet spise deres Mad raa. To Skibe var kommet forbi Øen 
uden at se eller tage Hensyn til deres Nødsignaler.

(»Norg. Sjøl't.«.)

Havarier og Forlis.

Carla, Dpsk. af Fanø, har paa Rejsen lil Sietlin været i 
Kollision i Kejser Wilhelm Kanalen med russisk Damper »Mary«; 
denne sidste sank kort efter Kollisionen. »Carla« fik en Del Bov
skade og maatte returnere til Hamburg.

R a g n a, Dpsk. af Bergen, kom ved Udsejlingen fra Kjøbenhavn, 
hvor dot var inde for at tage Kul ind, paa Grund paa Stubben ved 
Trekroner. Skibet, der er paa Rejsen fra St. Petersborg til Rotter
dam med en Ladning Træ, havde ikke Lods om Bord ved Udsejlingen. 
Norsk Bjcrgningsdamper »Uræd« assisterer.

N i 11, Dpsk. af Malmø, er den 8. ds. paa Rejsen fra Skellefteå 
til Dunkerque indkommet til Frederikshavn med en Del ovenbords 
Skade.

Louise, Skonnert af Holbæk, har paa Rejsen fra Wemyss tii 
Hjemstcdel med en Ladning Kul haft en meget haard Rejse over 
Nordsøen og har faaet en Del Skade, saa Skagen maatte søges som 
Nødhavn. Skibet maa foreløbig reparere, før Rejsen kan fortsættes.

A p o 1 1 o, Dpsk. al' Amsterdam, er paa Rejsen fra Hjemstedet 
med en Ladning Stykgods indkommet hertil med Vand i Lasten. 
Rejsen over Nordsøen har været meget haard, og Skibet har faaet 
en Læk.

Joseph Davids, Dpsk. af Sunderland er den 10. ils. paa 
Rejsen l'ra St. Petersborg til Calais med en Ladning Træ indkom
met hertil med stærk Slagside, forsaarsaget ved Dækslastcns For
skydning. Dæks'asten maa omstuves, før Damperen kan fortsætte.

H. V. Fisker, Dpsk. af Kjøbenliavn, er med Assistance af lo 
Slæbere indkommet hertil med stærk Slagside. Dækslastcn maa 
omstuves her, før Rejsen kan fortsættes.

Maimaxe, Dpsk. af Archangel, er paa Rejsen l'ra Riga 
lil Frankrig med en Ladning Sveller kommet paa Grund ved Gjedser. 
Skibet har Assistance.

Kotonia, Dpsk. af Kjøbenliavn, kom den 11. ds. paa Grund 
i Hornbækbugten, men kom med Assistance af Svitzers alter flot.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den 9. November fandt i Snildet den officielle Provetur Sted 
med Petroleumstaiikdamperen »Petroleum«, bygget for Regning A/S. 
V c s 11 a n d s k P e l r o 1 e u 111 s k o m p a gu i, Bergen, af Kjøben
havns Flydedok og Skibsværft.

Paa Prøveturen, der forløb til de 0111 Bord værende Repræsen
tantcis fulde Tilfredshed, opnaaetles en Fart af 10X Knob.

Skibet afgaar i de nærmeste Dage til Norge.
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Ski bsefterretn i n ger.
Dampskibe

Det Forenede Dampskibsselskab. A <1 o 1 p li A n d c r s c n, Seku
lært, ank. Havre ll./ll. — Alexandra, Nielsen, al'g. Bourgas 
12./.11 til Rodosto. — An g lo- Hane, Tønnesen, afg. Stavanger 
12./11. hertil. — A. N. 11 a n s e n, Sørensen, ank. Petersborg 10./11. 
A 1 g a r v c, Borries, pass. Brunsbiittel 9./11. for Nice. — Antwer
pen, Madsen, afg. Rpdosto 12./11. til Smyrna. — Ar kan s as, 
Petersen, ank. hertil 5./11. — A r n o, Fiseher, pass. Gibraltar 12./11. 
for Lissabon. — A n r o r a, Gommesen, pas's. Brunsbiittel 12./11. for 
Antwerpen. — -Baron Stjern bl ad, Therkildsen, ank. Riga 
11./11. — C. F. Ti et gen, Thomsen, pass. Fair Hill 12./11. for 
New York. — C hr. Broberg, Mortensen, ank. hertil 9./11. — 
Christian 1X, Mikkelsen, afg. Konigsberg 12./11. hertil. — 
Dag m a r, Bogvad, pass. Portland 9./11. for Cadiz. — Esbjerg, 
Strube, ank. hertil 13./11. — F l o r i d a, Andersen, ank. Frederik- 
stad 10./11. — Garonne, Sørensen, ank. Bordeax 9./11. Hellig, 
Olav, Holst, afg. New York 9./11. hertil. — Hen gest, Muriek, 
afg. Riga 12./11. hertil. — Hjelm, Henriksen, ank. hertil 12./11.
— I. C. Jacobsen, Petersen, ank. Petersborg l./ll. — Jo- 
lantha, Rasmussen, pass. Brunsbiittel 11./11. for London. — Ka- 
s an, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 12./11. for London. — Kent u- 
c k y, Kyllesbeek, afg. Neweastle fi./ll. til Boston. — K i e w, Jørgen
sen, pass. Brunsbiittel 12./11. lor Antwerpen. — Kursk, Wiencke, 
pass. St. Catherine 10./11. for Bordeaux. — Loire, Craignou, afg. 
herfra 9./11. til Petersborg. — Louise, Larsen, ank. London 7./11. 
L o n i s ia n a, Ørsted, afg. Savannah 11./11. hertil. — L. P. Il o 1 m- 
b 1 a d, Kroman, ank. Petersborg 29./10. — M i n s k, Harder, ank. 
Riga 12./11. — Nicolai II, Kyllesbeek, ank. Petersborg 7./11.
— M os k o v, Jon Jonsen, ank. Deal 12./11. — Nordjylland,' 
Søeberg, ank. Tunis 9./11. — 0 m s k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
10./11. for Huli. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Kristiania 
10./11. (il Filadelfia. — Perm, Gotthardt, ank. London 9./11. — 
P r o g e 1, Iversen, pass. Brunsbiittel ll./ll. for Bordeaux. — Saga, 
Wiberg, afg. Palenno 10./11. hertil. — Saxo, Muller, ank. Kiinigs- 
berg 13./.11. — Sar atov afg. Libau ll./ll. til Huli. — Thyra, 
Dam, ank. Arendal 10./11. — Tiber, Beth, ank. hertil 12./11.
— Uni ted Stat c s, Gøttsche« ank. hertil 8./11. — Viking, 
Meyer ,al'g. herfra 9./11. til Stettin.

C, K. Hansen, Aggersliorg pass. Kjøbenhavn 8./11. — 
A ni a 1 i e n b o r g pass. Kjøbenhavn 8./11. — A n n a M æ r s k 
afg. Pernau 8. <11. — B ratti jigs borg afg. Cardiff 4./11. — 
B ø r g 1 u ni ank. Cardiff 2./11. — C li a s s i e M æ r s k ank. Peters
borg 4./11. — Dansborg afg. Sunderland 8./11. — Els borg 
ank. Leith 4./11. — Esrom pass. Durban 24.<10. — Flynder
borg ank. Rotterdam 9./11. — F red én s bor g ank. Blyth 8./11. 
F r c d e r i k s li o r g ank. Talbot 8./11. — Guldborg ank. Wcst 
Hartlepool 7./11. — Gurre ank. Huelva 8./11. — Harri Ids
borg pass. Skagen 9./11. — Hundborg ank. Liibeck 7./11.
— Høneborg ank. Petersborg 4./11. — Jelling afg. Stettin 
fi./ll. — J o m s borg ank. Newport M. l./ll. — J n n g s h o v e d 
ank. Pensaeola l./ll. — Jægersborg ank. Ellesmerc 7./11. — 
Kai lu ud borg ank. Sunderland 4./11. — Kalø pass. Skagen 

-8. <11.— Klampenborg ank. Huelva 7./11. — Kronborg 
pass. Norfolk 30./10. — Lejre ;ank. Petersborg 23./10. — Lille
li o r g afg. Dakar 30./10. — M a r s c 1 i s b o rg afg. Amsterdam 
4./11. — Næsborg pass. Kjøbenhavn 9, Ti. — Peter Mær sk 
afg. Petersborg 5./11. — Rosenborg afg. Blyth 8./11. — S i 1- 
k e b o r g pass. Skagen fi./ll. — S k a k k e h o r g ank. Cardiff 2./11. 
S k a n d e r b o r g ank. Cardiff 30./10. — Skjoldborg afg. Dan
zig 7./11. — Sk odsbor g ank. West Hartlepool 29./10. — S p i- 
g e r b o r g afg. Odense 8. T1. — Stegelborg ank. Sunderland 
3./11. — Stjerneborg ank. Petersborg fi./ll. — S o b o r g afg. 
Huelva 4./11. — Ta ar nborg ank. Wcst Hartlepool 4./11.
Tu borg ank. Stettin 9..11. — Ulfsborg afg. Aarhus 8./11.
— U r a n i e n b o r g afg. Petersborg 7./11. V i s b o r g ank. Pe
tersborg .3./11. — Vor din gborg ank. London l./ll. — 0 r-

‘ k i 1 d afg. Cardiff 5./11.
Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 

k o f f, Brandt, ank. London 10./11. — Johan S i e ni, Nielsen, 
al'g. Pelersliorg l./ll. til London. — Pawel AndrojeTf, Tannc- 
bek, ank. Petersborg 26./10. — Harald Klitgaard, Rasmus
sen, ank. Kjøbenhavn 10./11. — R u s s, Petersen, ank. Horta 2./11.
— W 1 ad i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Petersborg 26. 10. — 
Excellence P leske, Rasmussen, ank. Petersborg 5./11. — 
M i c li a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, ank. Cardiff lO./ll. 
Generalkonsul P a 11 i s e n, . Christensen, ank. Restigonch
21./10. — Wladimir R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 24./10. til La 
Plata. — Helmer Mørch, ThorSøe, afg. Liverpool fi./ll. til 
Pensaeola. — N e w a, Dahl, arg. Petersborg 7./11. til Bordeaux.

Vesterhavet, Nora, Lauritsen, ank, Skellcfteå. ll./ll. — 
Gerda, Iversen, pass. Holtcnau ll./ll. for Lissabon. — Polly, 
Hansen, afg. Bergen 10./11. til Granton. — Johanne, Thøgerscn, 
pass. Dungeness lO./ll. for Kjøbenhavn. — Karla, Nielsen, afg. 
Åbo 10./11. til Huelva. — H e b e, Gregersen, pass. Holténau 10./11. 
for Jacobstad. --- Olga, Christensen, afg. Barcelona 9./11. til Saffi. 
F y 1 1 a, Brincli, ank. Trångsund 9./11. — N e x o s, Basse, afg. 
Rauino 8.11. til Valentin. — Nancy, Nielsen, ank. Hamburg 9./11.
— - D n g m a r, Skon, afg. Konigsberg 9./11. til Reval.

Det Østasiatiske Kompagni. Catliay ank. Algoa Bay fi./ll. 
ii !g. ■ Indien ank. Antwerpcn 9./11. udg. — Bin tang ank.

Middlesbro 10./11. udg. — Samui ank. Kjøbenhavn 5./11. — 
Ban don pas;. Perim 5./11. udg. — Pangan pass. Port Said 
fi./ll. hjemg. — Chumpon afg. Bangkok ll./ll. hjemg. — 
Arabien afg. Karatzu ll./ll. hjemg. — Siam ank. Antwerpen
9./11. udg. — Kina ank. Cardiff 8./11. hjemg. — T r a n q u e b a r 
afg. Port Said 10./11. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg. St. Thomas 
2./11. udg. — S t. Croix afg. St. Thomas 6./11. hjemg. — S t. 
J a n ank. Rotterdam 10./11. udg.

Heimdal. Helg a, Vaabeu Hansen, afg. Sunderland fi./ll. — 
Martha, Christensen, afg. Rouen 10./11. — Elna, Rathje, afg. 
San Remo 12.11. — Therese, Petersen, ank. Boness 8./11. — 
Harriet, Larsen, afg. Burntisland 8./11. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Swanscå 10./11. — Simone, Møller, ank. Stockholm 8./11.
— Jeanne, Olsen, afg. Eriksdal ll./ll. — Vera, Larsen, afg. 
Nizza 12./11. — Daisy, Lagesen, ank. Soderhamn 10./11. — 
A n n i n e, Letli, afg. Swanseå 4./11. — K a m m a, Løffler afg. 
Swanscå ll./ll.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Korsør 10./11.
Europa, Belgien, Nielsen, ank. Windau 10./11. — Frank

rig, Friis, auk. Wear 10,11. — Tyskland, Danstrup, pass. 
Hanstholm 10./11. for London.

Dampskibsselskabet af 1911. A 1 f, Clausen, afg. Riga ll./ll.
Frem. Anstå, Bagger, ank. Kalluudborg 12./11. — Freja, 

Nielsen, ank. Konigsberg fi./ll. — Vera, Tliing, al'g. Antwerpen
10.11.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Cieufuegos 10./11.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, afg. Norfolk 4./11, — Kro n p r i n- 
sesse Louise, Gislason, ank. Nortli Shields 12./11. — Svend, 
Schmidt, ank. Kjøbenhavn 8./11. — Urania, Clausen, afg. Leith
11,11.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Libau 10./11. — Kron
prins Fred e ri k, Andresen, ank. Neweastle 12./11. — Holland, 
Poulsen, ank. Bandliolm ll./ll. — England, Andersen, ank. Me
thil 10./11. — Rusland, Bennetsen, afg. Libau 10,11.

Skandia. Rimfaxe, Westcrgaard, ank. Boness 10./11. — 
S k i n f a x e, Faber, afg. Sarpsborg 9./11. til Grangemoutli. — G n 1- 
f a x c, Petersen, afg. Petersborg ll./ll. til Drammen .

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 5./11. —- Lon
don, Bom, ank. Petersborg 2./11. — Paris, Tholander, afg. Pe
tersborg 5./11. lil Antwerpen. — Bryssel, Kaas, ank. Hunger
borg l./ll.

Mercur. B c r 1 i u, Krogh, afg. Riga 2./11. til Ghent. W i c n, 
Bøeck-Hanscn. al’g. Kjøbenhavn 8./11. til Petersborg. — Koma, v. 
Thun, ank. Kronstadt 11./11.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kanalen 11./11. for Holtcnau. — 
Helene, Sørensen, afg Holtcnau ll./ll. — S j æ I I a ii d. Svarrer, 
ank. Kalluudborg ll./ll. — Agnete, Dam, ank. Methil LO./ll. — 
Hermia, Fårup, al'g. Konigsberg 12./11. — Alice, Jørgensen, 
ank. Grangemouth ll./ll.

Botnia. Gudrun, Sonniefeeii, afg. Hungerburg lO./ll. — 
Rag n hi ld, Schullz, afg. Libau ll./ll. - V all) <rr g Hansen, 
afg.'Kiel 8./11. — G n n li i 1 d, Hansen, afg. Methil 10./11.

Dania. EI y, Meincrtz, pass. Portland lO./ll. for Barcelona.
— Nelly, Clausen, al'g. Kiel lO./ll. til Åbo. ~ Fa n n y, Eriksen, 
afg. Middlesbro 9./11. til Kjøbenhavn. — Lilly. Nielsen, ank. 
Middlesbro 9./I1. — Alexy, hircntzen, ank. Grnnsby fi./ll. — 
Dagnv, Sørensen, afg. Skellcfteå ll./ll. til Barcelona, — Ma ry, 
Bang, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 4./11. for Belfast.

Sejlskibe.
Ærø. Emilie, Hansen, ank. Kjøbenhavn 8./11. — Ar i e 1, 

Christensen, var den 9./11. til Anker ved Faro. — Cathiuka, 
Olsen, ank. Memel 8.,11. — Mary, Andersen, ank. Boness J./ll.
— Mars, Slcgmann, ank. Soby 8./11. — I. Ko f o cd, Andersen,
ank. Borgå 9./11. — Rota, Olsen, ank. Air 8./11. — Johanne, 
Stegmann, ank. Svendborg 9./11. — Sålus, Andersen, ank Guldborg
9./11 — Her kul es, Bager, ank. Libau lO./ll. — Viking, 
Weber, ank. Libau lO./ll. — Mester, Petersen, ank. Horsens 
10 /u __ \V c m y s s C a s 11 e, Bandliolm, ank. Laurkulcn fi./ll.
lor Storm — Prøve n, Schmidt, pass. Helsingør 9./11. for Yersey. 
Ingolf. Olsen, ank. Llanelly 10.11. — Hobe, Clausen, ank. 
Nakskov 10./11. — N i c 1 s i n e, Christensen, ankommen Kjøbenhavn.
— H. C. Christensen pass. Dungeness 9./11. østg. — Arken, 
Christensen, ank. Gøteborg ll./ll. — De t v e n d c B r ø d r e Boye, 
pass. Sæby lO./ll. sydg. — Genius, Bastrup, ank. Dysart 10 <11.
— Yrsa, Hansen, ank. Patras lO./ll. — C11 r i s ti an, Nielsen, 
ank Hasle 11 /li. — Skim er, Rasmussen, ank. Setubal lO./ll.
— Svip, Bager, ank Aalborg ll./ll. — Kvik, Hermansen, ank. 
Kjøbenhavn ll./ll.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 14. November 1911. — So- og Handclsretsdom. 

— Af Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. - 
Fra So og Land. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. ■ - Skibsefterrel ninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22 Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn o3. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F.Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

l’hv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) l'elef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

S v e n d b o r g. C. Rin g Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt, Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveniar.

Nykjøblng M.

C. Ring Andersen
Joli. P. Braudls Eflll.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr. med. Goldsohmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Trøffel Kl.ID—12 og 7-0; for Damer Kl. 6-7

rf Stevedors & Contractors |
I « F. Hansen & Co., Licensed ; 3
fe « X 3
•£ SI Pelersburg og Narva (Hungerburg) » ■* 
~ L N. P. Hansen, | s

E Cronstadt. 1

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering" 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Adr.: „Veltheim", Lovlia,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Soborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrnraclress: Slufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadrcss: Spransgvikeu.
Medleinniar pna alla lasllageplalser iriom fdljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernbsand, 
drnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Orgauisaliouen lillhdr Svenska Arbelsgifvarcfåreningen. ——- 
■ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kobmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl.dansk Yachtklub.

■------- • Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianteiingshandel.

Alle Slagt Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Bstervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarie
Mejloade Nr. 26, ved Havnen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalq. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende0
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gauge 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets”Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse' „Skibsfart"

Trykt nos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIOENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 89. Kjøbenhavn, Fredag den 17. November 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
T‘Xt.dr Toldbodvej 22.

_ _ _ | ■ | || Eneforhandler al

Tekn. Maskinhandel, msj:*

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.Higgiosons selvsm. Lossehjul og 

Blokke
Davie Farver — Bltumea Palat 
Slanger af Hor, Hamp* Gummi 

og Lsder
Manllla — Wlrerope 
Rednlngskrandee og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre*
; Toldbodvej 22 og 30.

Lagre for Exporl:
Indlavej. Frihavnen.. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Vs Randers Rebslaaerl
Hamp* og Staaltraadstougværks-Fabrik

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod- 
v.| 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden •

A|s DANSK FARVEFABRIK

(SYSTEM ^HOLZAPFEL)
Indregistrere! Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Bunkers og Lastrum

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforaikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Telegramadr . 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok, e Tørdok, e Patentslip.

LANDMANDSBANKEN
udsteder ^e^sler og Paa
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske &d* 
befalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd“.

Cronstadt. Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
i Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copenaure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon 1 8901 ■ Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KÅYDYHR"
( 68B6, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHk Unnnn Patent BundfarverI 11. IlflEyS og Patent Mønnie s 1

Wn lliplf R Pn’l! bekendte Maskin- . D. Ulllll fi LU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

BE. H. ADRIAN-^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

- - - - - ■ Alt Skibsarbejde udføres
------ Specialitet: Skibsklosetter



Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C. Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—8'/2.

Helligdage Kl. 10.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

Berg & Larsen 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering 
Lager at Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Motorskonnert „De seks 

Brødre", 34 Netto Beg. Tons, 
lader 130 Tons dw., 115 Tons 
Hvede; bygget 1907. Motoren 
25 HK.

Nærmere meddeler
Skibsfører F. Johansen, 

Ærøskøbing.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Marstal

Staalskihsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Konk. K. Tel.3662

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manilla Jern og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

„Gammel DanskSnaps11
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps11 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

II. H. SegelGke H/S., Hjørring.

bedste!

GAMMEL
DANSK SNAPS 

fra Segelcke.Hjerring 
s Stormgade 12,Telf567(L

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres 1 bedste Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 
Farvande til rimelige Priser.

Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.
Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.

Frederik Hansen, Vejle.

Officielle Bekendtgørelser.

Lodsaspirant.
Ved Københavns Lodseri er Plads ledig den 1. Jan. 1912 

for en Styrmand, der er klar med Værnepligten, er ugift og 
under 26 Aar gi. Personlig Henvendelse til Lodsinspektøren 
i København, Toldboden.
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Kjøbenhavn, den 17. November 1911.
Fiskerfartøjet »B r a n cl e n b u r g«s S l r a n- 

d i n g. Om delte Skibs Stranding og den farefulde og 
besværlige Redning af .Besætningen har vi fra en af 
vore Veslkyslkorrespondenler modtaget følgende Beret
ning:

Skibet, der var hjemmehørende i Emden og førtes 
af Kaptajn K. S. c h ;O. p f,. tilhørte et Aktieselskab for 
Sildefiskeri. Det var forsynet med Hjælpemaskiner og 
var et temmelig nyt .Fartøj. For ganske kort Tid siden 
var det med tretten Mands Besætning udgaaet paa Silde
fiskeri i Nordsøen, men var bleven overfalden af Storm, 
og Skibet havde lidt meget. Saa godt som alle Sejlene 
var blæst bort, og Fartøjet havde faaet megen ovenbords 
Skade. Navnlig havde den sidste haarde Storm været 
slem ved Skibet, og i flere Dage havde dette drevet hjælpe
løst omkring og nærmede sig stadig den jyske Kyst. 
Den 7. November var Besætningen saa udmattet, al den 
ikke kunde mere, og da det saas, at det ikke kunde und- 
gaas at sirande, styredes efter Land.

Straks paa Formiddagen bemærkede Personalet paa 
Blaavandshuk Fyr, at Skibet kom sejlende ind paa 
Horns Rev med tilsat Nødflag, og da man kunde skønne, 
at Stranding var uundgaaelig, og at Besætningen var i 
stor Fare, blev der straks telefoneret til Redningsvæsnet 
om at komme med Redningsbaaden. Det blæste da en 
haard Storm fra Vest, og der gik høj Braadsø.

Redningsbaaden kom hurtigt til Stranden, og det 
kunde da skønnes, at Fartøjet var kommen til Ankers 
ude paa et af de farligste Steder af Horns Rev, nemlig 
paa »Ulven«, hvor Braadsøen var særlig høj. Der var 
over en halv dansk Mil at ro lige mod den haarde 
Storm og den voldsomme Sø, men Redningsmandene gav 
sig med god Vilje til Arbejdet, og efter omtrent halvlredje 
Times anslrængende Roning lykkedes det at arbejde Baa- 
den ud til Skibet, i hvis Nærlied der blev ankret. Men 
nu skele det, at Fartøjet samtidig sprængte sine Anker
kæder, og det var vanskeligt for Redningsbaaden at faa 
Forbindelse med det. Det lykkedes dog, men det var 
umuligt at komme i Skibels Nærhed paa Grund af den 
voldsomme Sø.

Den strandede Besætning maatte da springe i Søen 
en for en med en Line om Livet og blev saaledes gen
nem Braadsøen halet til Redningsbaaden, hvor kraflige 
Arme var beredt lil at modtage dem og hale dem ind. 
En af Folkene tog, da han sprang over Bord, Linen et 
Par Gange om den ene Arm for at holde bedre fast, men 
der kom da netop en voldsom Braadsø; Tampen af Li
nen var fast i Redningsbaaden, og Linen var ogsaa sat 
fast om Bord, saa at denne, da Braadsøen kastede Red
ningsbaaden bort, totnede op, og den ulykkelige Mand 
fik derved Armen brækket, men han blev dog heldigvis 
reddet, og efter en Tids besværligt Arbejde lykkedes det 
at redde alle tretten Mand, men de var da ogsaa yderst 
forkomne. Først Kl. 5 om Eftermiddagen naaede Red
ningsbaaden til Land med den slrandede Besætning.

Skibet er nu dreven i Land ved Blaavandshuk, og 
da det som anført er et forholdsvis nyt Skib, er der 
Udsigt lil, at det senere kan blive bjerget.

—h.

Føreren af S/S. »Lars Kruse« af Kjøbenhavn, skriver 
den 12. ds. til os fra Ostende:

Til Signalstationen ved Skagen. Maa 
det være mig tilladt gennem Dansk Søfartstidende at 
forespørge, om Vagtholdet er for lille paa Stationen, om 
der vises Uagtsomhed eller af hvilken Grund et Signal 
ikke besvares, saa det kan lade sig gøre at sende Med
delelse til Rederiet eller andre igennem Stationen?

Tirsdag den 31. Oktober 1911, Kl. 11 Form., pas
seredes Skagens Fyrskib styrende Vest efter. Straks efter 
at have passeret dette, hejsedes Skibets Kendingssignal, 
som blev slaaende i 25 Minutter, lil Skibet havde Stationen

el Stykke agten for tværs, hvorefter det blev besvaret af 
Stationen. Saa snart Svarslanderen paa denne var halet ned 
eller kommet omtrent ■% ned, hejsedes Signalet X. A., da jeg 
havde en vigtig Meddelelse til Rederiet, men delle blev 
ikke besvaret, uagtet det stod længe. Det var dejlig klar 
Luft, Flagene vajede omtrent parallelt med Stationen, der 
var ingen Skibe al se med Signaler oppe, som kunde frem
kalde Travlhed paa Stationen, og Skibet ikke længere 
ude, end at vi med blotte Øjne tydelig kunde se Folk gaa 
i Land. Jeg tillader mig derfor at forespørge, hvorfor 
nævnte Signal ikke besvaredes?

H. C. Carlsen.

En ny vulkansk 0. I Følge »Hamb. Corr.« 
meddeles det fra Port Spain, Trinidad, at der er dukket 
en 0 op af Havet i Strædet Serpenls Moulh mellem 
Trinidad og Venezuela. Der bemærkedes en hæflig Be
vægelse i Oceanet forud for Fænomenet, ledsaget af tætte 
Røgskyer og Flammer. Det hører ikke til Sjældenhederne, 
al der ved vulkanske Kræfter pludselig dukker Øer op, som 
maaske snart atter forsvinder. Undertiden forsvinder den 
Slags Øer igen i Løbet af et Par Aar, ofte dog allerede 
efter Forløbet af nogle Maaneder. Saaledes opstod der 
f. Eks. i Aaret 1905 en ny 0 i Bonin-Gruppen Syd for 
Japan, der forsvandt sporløst i Løbet af et Par Maaneder.

Savnede Skibe. Helsingborg, 13. November. 
Damperen »Emilie« af Hoganiis, som Lørdag den 4. ds. 
er afgaaet fra Grimsby til Åhus med Stenkul, er endnu 
ikke ankommet lil Bestemmelsesstedet. Da Rejsen i Al
mindelighed kun tager fire Dage og der nu er hengaaet ni 
Dage, trygler man for, at Skibet er gaaet under.

Svenska Levan tlinie ns store Damper »Ebba«, 
som den 5. ds. er afgaaet fra Grimsby med Stenkul til 
Stockholm, savnes ogsaa. »Ebba« havde 26 Mand Besæt
ning.

Kjøbenhavn, 13. November. Blandt de om Bord 
værende paa den formentlig forliste Damper »Ebba«, 
var, foruden Mandskabet, Rederiets Skibsinspektør L e u k- 
t e n med Barn og Hustru, der er en Datter af Guide i 
den danske Generalstab W. O 1 s e n, hendes Moder, Fru 
Olsen, samt Frk. Johanne K 1 i n g s t r ø m, Datter 
af Skrædermester Klingstrøm, Kjøbenhavn.

(Ritz. Bur.)

Brændt Skib. Hjørring, 14. November. (Rilz. 
Bur.) Skonnerten »Genius«, der har ligget opankrel udfor 
Lønstrup, er i Nal brændt og sunket. Skonnertens Besæt
ning, tre Mand, er landet i Lønsirup i Skibets egen Baad. 
Ilden menes at være opstaaet ved Kokkedrengens Ufor
sigtighed.

:
Damperen »Russia«. Det østasiatiske 

I< o m p a g n i har i Følge Meddelelse til Rilz. Bur. over-' 
draget Reparationen af den store Udvandrerdamper »Rus
sia«, der strandede ved den russiske Kyst, til Aktiesel
skabet Burmeister & Wains Maskin, og 
Skibsbyggeri.

Reparationen, der er den største, der nogensinde er 
overdraget noget Værft i Danmark, andrager over én 
Miil. Kr. og vil give Beskæftigelse i næsten seks Maaneder 
lil over 600 Mand.

Da den indtræffer paa el Tidspunkt, hvor der ellers 
altid er Stilstand i Reparationsarbejdet, vil Værftets al
mindelige Reparationsarbejder ikke blive forstyrret af 
det store Arbejde, men kan foregaa lige saa hurtigt, nor
malt og i samme Orden som ellers.
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Thyborøn Kanal. M a r i n e m i n i s t e r i e t 
har fra Lodsoldermanden i Krik modtaget Underretning 
om, at der i Thyborøn-Kanal, over Fjordgrunden og i 
Gaasholm-Løb findes en Vanddybde af 3 Meter, samt at 
der over Havrevlen ved Thyborøn-Kanal er en Vanddybde 
af 4 Meter.

Ingeniør V o g t s P e n d u 1 p r o p e 11 e r. Efter 
Indbydelse af Marineministeriet gik 21 Medlemmer af 
Folketingets og Landstingets Finansudvalg den 14. ds. 
om Bord i Skibet »Hvalen« der er forsynet med Ingeniør 
V o g i s Pendulpropeller, og foretog i dette Skib en kort 
Tur i Orlogsværftels Kanaler, hvor Skibet under Premier
løjtnant Ewalds Førelse gav Prøver paa sin Manøvre
dygtighed.

S u n k e n G a 1 e a s e. Marineministeriet har fra 
Marineamt i Berlin modtaget telegrafisk Underretning om, 
at en Galease er sunket foran Indløbet lil Kieler-Fjord paa 
54" 27',0 N. Br. og 10" 21' 0. Lgd. Mastetoppene rager 3 
Meler op over Vandet.

M a r i il e m i n i s I er i e t meddeler, al Fyrskibet 
»Graadyb« alter er udlagt paa Station.

Sø- og Handelsretsdomme.

Dom i S. S. Nr. 71/1911, afsagt den 20. Oktober 1911. 
Rederen af S/S. »Randelsborg«, C. K. Hansen, mod De 
private Assurandører.

Ved Police Nr. 14471 af den 25. Oktober 1909 for
sikrede de Indstævnte, De private Assurandører, Citan- 
ten, Rederen af »Randelsborg, C. K. Hansen, 180,000 Kr. 
paa Kasko af bemeldte Skib, der i Policen var takseret 
til ialt 290,000 Kr., medens Dilferencen mellem disse 
Summer var overtaget af andre Assurandører, som i Følge 
de vedkommende Policer skulde følge de Indstævnte. 1 
Policen var det blandt andet bestemt: »Konventionens 
§ 179 forandres saaledes, at Kondemnationen kun er bin
dende for Assurandørerne, naar Skibets Værdi i beska
diget Stand i Forbindelse med Islandsætlelsesomkostnin- 
gerne for den paa Rejsen lidte Skade overstiger Forsik
ringstaksten.«

Natten mellem den 18. og 19. December 1909 stran
dede Skibel i Nærheden af Windau og henslod derefter 
delvis under Vand, indtil det den 28. Januar 1910 brag
les flot og førtes til Windau, hvor del blev losset og 
midlertidig tællet. Del blev derefter ført til Stockholm, 
hvor det under den 11. Marts s. A. af tre af Stockholms 
Magistrat udmeldte Syns- og Vurderingsmand blev ansat 
til i dels daværende beskadigede Tilstand at have en 
Værdi af 131,000 Kr., og fra Stockholm blev det, efter at 
det var besluttet at lade det reparere, og der var ind
hentet Tilbud fra forskellige Værfter, ført til Howaklls- 
werke i Kiel, hvor det repareredes.

Medens Parterne er enige om, at samtlige ved Stran
dingen foranledigede og med Skibets Istandsættelse for
bundne Omkostninger har udgjort Kr. 267,425.75 er der 
Uenighed om, hvor meget af denne Sum der maa hen
føres til Istandsættelsesomkoslningerne, idet nemlig Cilan
terne har anbragt, at der hertil maa henføres et Beløb 
af Kr. 183,671.91, hvorimod de Indstævnte har beregnet 
dem til kun 156,807.29, og denne Uoverensstemmelse har 
den videre Betydning, at det af Cilanterne angivne Beløb 
med Tillæg af Skibets Værdi i beskadiget Stand, selv om 
denne Værdi antages ikkun at have udgjort det oven

nævnte Beløb 131,000 Kr. — hvad Citanterne har be
stridt — overstiger Forsikrings taksten, som meldt, 
290,000 Kr.

Idet Cilanterne har hævdet Rigtigheden af deres Be- 
regningsmaade, har de gjort gældende, at Skibet i Henhold 
til den ovenfor citerede Bestemmelse i Policen vil være, 
i Forhold til Assurandørerne, at anse for kondemneret, 
og al Cilanterne saaledes har Ret til Erstatning for Total
skade. De har da under nærværende Sag paaslaaet de 
Indstævnte lilpligtet at udbetale dem den fulde Forsik
ringssum 180,000 Kr. tilligemed Renter deraf og Sagens 
Omkostninger, alt mod at de Indstævnte overtager Skibet 
paa egne og Medassurandørers Vegne.

De Indstævnte har paaslaaet sig frifunden med Tillæg 
af Sagens Omkostninger.

Det fremgaar af Sagen, al den Værdi, hvortil de i 
Stockholm udmeldte Syns- og Vurderingsmænd har an
sat »Randelsborg« i beskadiget Stand, er udfunden paa 
den Maade, al Mændene gik ud fra, at Skibet i Følge sin 
Alder og Konstruktion, de paagældende Priser m. m. 
skulde i repareret Stand i Marts 1910 have haft en Værdi 
af 300,000 Kr., og da de ved Besigtigelsen af de Skader, 
del havde lidt, fandt at disses Reparation i Stockholm 
vilde medføre en Bekostning af c. 169,000 Kr., lakserede 
de Skibet til i beskadiget Stand at have en Værdi lig 
Forskellen mellem disse Summer, eller 131,000 Kr. Det 
er derhos oplyst, al hvis Skaderne havde været mindre 
og Reparationsomkostningerne saaledes lavere, vilde Ski
bets Værdi af Mændene være forøget i samme Proportion.

Efter de saaledes foreliggende Oplysninger findes der 
al maatte gives de Indstævnte Medhold, naar de har gjort 
gældende, al den afholdte Vurderingsforretning ikke kan 
forstaas anderledes, end at Synsmændene ikke alene ikke 
har anset Skibet for kondemnabelt, men tværtimod er 
gaaet ud fra, at del var Istandsættelse værd. Men her
efter, samt idet der efter de fremkomne Oplysninger om 
den Vej, ad hvilken Mændene er naaet til deres Ansæt
telse af Skibets Værdi i beskadiget Stand, ikke kan til
lægges Vurderingen nogen selvstændig Betydning, kan det 
ikke anses godtgjort, at Skibets Værdi i bemeldte Tilstand 
med Tillæg af Istandsættelsesomkoslningerne har over
steget Forsikringslakslen, og de Indstævnte vil saaledes 
være al frifinde for Cilanternes Tiltale i denne Sag.

Sagens Omkostninger findes Citanterne at burde godt
gøre de Indstævnte med 1000 Kr.

Dom i S. S. Nr. 56/1911, afsagt den 25. Oktober 1911. 
Rederen for Dpsk. »Fanny«, C h r. Andresen i Es
bjerg, mod A/S. Dampskibsselskabet Thore.

Ved Certeparli af 21. December 1910 befragtede de 
Indstævnte Dampskibet »Fanny« af Esbjerg til i Trapani 
at indlage en Ladning paa indtil 1,850 Tons Salt lil Fær
øerne, saaledes at Ladningen skulde indskibes »without 
delay in vvorking days ... as cuslomary«, hvorhos det 
var vedtaget, al der i Godtgørelse for Overliggedage skulde 
betales =£ 20 pr. Dag. »Fanny« ankom til Trapani den
2. Februar 1911 om Morgenen Kl. 8/4 og meldte sig kort 
efter lasteklar. Efter hvad der fremgaar af Skibets Dag
bog, erklærede Afladerne imidlertid, at de ikke vilde for
syne Skibet med de i Certepartiet foreskrevne nødvendige 
Maatter, før nærmere Ordre var indhentet, og at de ej 
heller vilde sende Last langs Siden saa længe, og der blev 
derfor hverken den eller den følgende Dag indlaget no
gen Last. Den 4. Februar lasledes der derimod fra om 
Morgenen lil Kl. 2/4 Em., da man maatte høre op paa 
Grund af, at der ikke bragles mere Last. Den paaføl
gende Dag var en Søndag, paa hvilken der ikke lasledes, 
men de følgende Dage, den 6., 7. og 8. Februar, lastedes 
der hele Dagen, den 9. kunde man paa Grund af Storm 
ikke indlage Last, den 10. lasledes paany hele Dagen, 
og den 11. Kl. 12 var Indlastningen tilendebragt. Føre
ren af »Fanny« havde imidlertid den 8. Februar ladet
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oplage Protest for notarius publicus i Trapani i Anled
ning af, at der hengik to Dage efter Skibels Ankomst, 
inden der kunde begyndes paa Indtagningen af Last, og 
af, at der den 4. maatte standses efter en halv Dags Ar
bejde. '

Idel Cilanten har anbragt, at Certepartiels Bestem
melse om, at Ladningen skal leveres »wilhout delav«. 
kan kun betyde, al Liggedagene skal løbe umiddelbart fra 
Skibets Ankomst, saml at Bestemmelsen endvidere maa 
medføre, at Alladeren skal skade saa megen Last til 
Stede, som Skibet kan lage, har han under nærværende 
Sag paaslaaet de Indstævnte dømt til at betale £ 50 med 
Renler heral. indlil Betaling sker, som Godtgørelse for 
2.% Overliggedag efter den i Certeparliet fasisatte Takst 
åf £ 20 pr. Dag.

De Indstævnte har paaslaaet sig frifunden. De har 
gjort gældende, at den fornævnte Bestemmelse i Certe- 
parliel ikke kan medføre, al Liggedagene begynder al 
løbe lidligere end efler almindelige Regler, og al den be- 
gramses ved den følgende Henvisning lil gaddende Ku
tyme i vedkommende Havn. Idel de nu har anbragt, 
a I del er last Kutyme i Trapani, al Dampere kun kan 
indlagt; Last efler Tur og ikke kan forlange mere end 
300 Tons Salt daglig, a I »Fanny« først fik Tur den 4. 
Februar, a l der i Løbel af den 2. og 3. Arbejdsdag le
veredes mere Lasi, end der i Følge Kutymen kunde for
langes i Ire Dage, saml a l »Fannv« i det hele blev lil- 
laslel burligere, end del kunde fordres, har de lil Sløtle 
for deres Paasland anført. al der er brugt færre Ligge- 
dage. end Befragterne havde Krav paa.

Efler det foreliggende maa del antages. al der i 
Trapani gælder den af de Indstævnte ommeldte Sædvane, 
og »Fannv«, der lastede c. 1,850 Tons, var saaledes plig
tig al ligge 6l/> Dag. uden at der kunde gøres Krav paa 
Godtgørelse herfor. Da nu Certepartiels Bestemmelse om, 
al Ladningen skal indlåges »wilhout delav«, findes at 
maatte forslaas saaledes. at Liggedagene begynder at løbe 
straks fra Skibels Ankomst, da de Indstævnte ikke over
for Cilantens Benægtelse har godtgjort, at »Fanny« ikke 
siraks fik Tur, samt da Lasiningen — idet Skibets An
komstdag i nærværende Tilfælde kun vil kunne med
regnes som en halv Liggedag — har medtaget 7 Arbejds
dage, vil de Indstævnte have at godtgøre Cilanten en 
halv Overliggedag med £ 10 tilligemed Renter heraf 
som paaslaaet.

Sagens Omkostninger findes efler Omstændighederne 
al burde ophæves.

En Henstilling.

Vi har modtaget følgende:

Da i sin Tid Den almindelige danske 
S k i b s f ø r e r f o r c n i n g af 1 8 7 4 blev dannet, var 
det uden Tvivl for al afhjælpe et Savn, og i den Hensigt 
saa vidt muligt at bringe Medlemsanlallet i Overensstem
melse med Navnet. Selv om delte Maal ikke blev naaet, 
saa er det en Kendsgerning, al det Program, som Stifterne 
vedtog, blev overholdt lil fælles Tilfredshed, og del var 
medvirkende lil, al Foreningen eller dens Administration 
var saa velset og agtet. at ingen tvivlede om dens Evne 
lil at repræsentere Standen paa en fuldt ud værdig og til
fredsstillende Maade i alle Retninger.

Saaledes svandt Tiden, uden at noget særligt (ilIrak 
sig Opmærksomheden, indlil nogle unge Førere ved en 
prisværdig Energi begyndte al agitere for mere Tilslut
ning, hvilket lykkedes over al Forventning, og resulterede 
i el almindeligt Ønske om en mere effektiv Navigatør
politik. Denne blev hurtig prøvet ved »Viking«-Sagen, 
som beviste, at Skibsførerne betragtede sig som solidariske 
med deres Repræsentation, saa længe der var Mening deri.

Foreningens Reorganisation blev imødeset med store 

Forventninger, som næppe var bleven skuffet, dersom ikke 
den først valgte Formand ved en tidlig Død var standset i 
den Gerning, han paatog sig ved almindelig Tillid. Det 
næste Formandsvalg var omtrent afgjort før Generalfor
samlingen, men en diplomatisk Manøvre — Afkald paa 
passende Vederlag, tilinletgjorde disse Forhaabninger, og 
Foreningens Prestige har siden maatlet undgælde for dens 
Økonomi. Maaden hvorpaa den ny Formand optog »Vi
kings-Sagen blev for Foreningen en Kalamitet, som der 
skal Tid og Taalmodighed til at overvinde; og vil man 
sammenligne den med en lignende Sag, hvorved en tid
ligere Formands værdige og hensynsfulde Optræden over 
for 0. K. hurtig bragle en tilfredsstillende Afslutning, da 
kan der ikke godt lænkes et bedre Bevis paa, at Kaptaj
nen har overlaget en Stilling, som han mangler Betingelse 
for at udfylde tilfredsstillende.

Der var noget paafaldende i. at Foreningens nu
værende Formand begyndte den ny Virksomhed ved i 
Medlemsbladet at klassificere de Skibsførere han repra1.- 
senteredc i I u n k n e o g i n d i f f e r ente samt k æ r n e- 
s u n d e og c n e r g i s k e: men del er endnu mærkeligere, 
al denne Erklæring vistnok er del enesle Forsøg paa al 
samle Tilslutning om den samtidige Oplysning, »at For
eningens skønneste Opgave er al være el Værn og Værge 
for Standen«. Er der i den mellemliggende Tid fra For
mandens Side udrettet noget i den Retning, da er det i et
hvert Tilfælde blevet vel bevaret for Krilik.

Der siges, at ingen Profet er velsel i sit Føde
land, og det er muligt, al noget lignende kan anføres 
som en formildende Omstændighed for den Mangel paa 
Omsorg, der i de sidste Aar er vist denne Forenings An
liggender. Den ærede Formands Hæderlighed og Energi er 
vistnok hævet over al Krilik; men del er muligt, at andre 
og vigligere Sager fortrinsvis oplager Kaptajnens Inter
esse. Det kan f. Eks. tænkes al være »Den nordiske Skibs
officers-Forening«. »Fællesraadel for nautiske Foreninger« 
eller andre store Ideer, som gennem Formandens Stilling 
med Tiden vil kasle en vis Glans over Foreningen som 
Ækvivalent for det. der i andre Retninger er tabt.

De sidste Aar har været særlig rige paa Begivenheder, 
der har berørt og paavirket Skibsførernes Interesse, blandt 
andet kan nævnes nogle af Regeringen nedsatte Kommis
sioner, men ved disse som ved andre Spørgsmaal, der ved
rører Førernes Anliggender, har Foreningens Repræsen
tanter glimret ved deres Fraværelse, og det uagtet der gen
nem Medlemsbladet og paa anden Maade er gjort store An- 
strængelser for at komme i Betragtning. Farende Med
lemmers Opfattelse af Repræsentationens Virksomhed er 
nærmest i Overensstemmelse med Avtoriteternes og viser 
i Retning af Mangel paa Sympati; da et saadant Stand
punkt er uholdbart i Længden og ikke kan bortforklares 
ved Medlemsbladets Hentydning til, at Tilsidesættelsens 
Aarsag skulde være rette Vedkommendes Mangel paa 
Forstaaelse, saa er det uden Tvivl paa høje Tid, at Med
lemmerne tager denne Sag op til alvorlig Overvejelse.

Det er i Sagens Natur, at den lønnede Repræsentant 
for farende Skibsførere maa have en ikke ubetydelig Myn
dighed lil at optræde paa de Fraværendes Vegne; men dis
ses Tillidsmænd — Bestyrelsen, er som Formandens Fore
satte medansvarlig for den højst beklagelige Situation, 
hvori Foreningen befinder sig; og det maa særlig være 
dens Pligt at sørge for, at Foreningen fremtidig bliver le
det paa en saadan Maade, at den efterhaanden kan gen
vinde noget af den Avtoritet, Anseelse og Velvilje, som in
gen Forening kan undvære. Bestyrelsen bør ikke under
vurdere det Ansvar, den har paataget sig, ikke alene over 
for Foreningens enkelte Medlemmer, men tillige imod 
dem, der er interesseret i, at Skibsførerne, som Stand 
tragtet, bliver respekteret ved Behandling af Sager, 
vedrører deres Stilling. _ „ ,P. Hedegaard.

alle 
be
der
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Fragtmarkedet.

Der er fremdeles Fasthed allevegne, og navnlig har 
der i Knlbel'raglninger l'ra England, Skotland og Wales 
været udfoldet megen Aktivitet. Ralerne er i alle Ret
ninger højere, end de har været i en lang Aarrække, og 
for flere Pladsers Vedkommende ser det ud, som om 
Toppen knap er naaet. Fra Tynen eller Genua blev 
der saaledes sluttet til 9/6 il 9/9 for en Uges Tid siden, 
derefter skruedes Ralen op lil 10/3 å 10/6, som betal- 
les i indeværende Uge for Baade paa indtil 5,400 Tons, 
og det skulde ikke forbavse, om der blev betalt op til 
11/. Ad Østersøen til ligger Forholdene noget lignende, 
idet der nu glat betales 6/ til Swinemiinde, 6/6 Stettin, 
6/6 å 6/9 Konigsberg, 6/9 å 7/ for 1,000—1,400 Tons 
Baade til Danmark. De hjemgaaende Markeder ligger 
gennemgaaende ogsaa godt, og i Særdeleshed er der Fast
hed og Opgang i det nordamerikanske Marked. Der be
lalles f. Eks. op til 40/ fra Savannah med Bomuld til Li
verpool eller Bremen, 6/6 å 7/ Dødvægt paa Timecharter, 
Levering Golfen, Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet. 
La Plata Befragterne holder sig endnu noget tilbage, men 
det kan næppe vare længe, inden de kommer i Markedet 
efter forøget Maaleslok, saa dette Marked maa ogsaa for 
en Gangs Skyld siges al ligge lovende. Angaaende Be
fragtninger i de enkelte Markeder henholder vi til det 
efterfølgende:

Østen. Fra Vladivostok til U. K. sluttedes adskil
lige Dampere lil 30/ pr. November—December. Filip- 
pinerne/Marseille, U. K., Kontinentet 37/6 Copra Basis 
pr. December. Kalkulla/U. K., Kontinentet 23/9 (én), 
24/6 (lo Havne) d. w. Basis pr. November. Madras Kysten/ 
Marseille 30/ pr. November. Bombay/Hull og Antwerpen 
21/6 d. w. Basis pr. November. Fra Kurrachee efter al
mindelig Skala til U. K., Kontinentet (udsøgt Havn) 17/6 
pr. 10.—25. Januar.

Sortehavet. En enkelt stor Baad sluttedes fra 
Kherson, Nikolajeff eller Odessa til 9/9 London, Havre, 
Antwerpen, Rotterdam, 10/ Einden eller Weser, 10/3 Ham
burg, 600 Tons Lastning, »free turn«, pr. December. Kher
son og Odessa/London, Hull eller Rotlerdam 11/ d. w. Ba
sis, option Kherson og Novorossisk 3 d. mere, prompl. 
Donau betalte 11/9 Rotlerdam, 12/ Hull, London eller 
Antwerpen, 12/6 Hamburg, Frcs. 13/4 Marseille. Sulina/ 
Antwerpen eller Rotterdam 10/6, St. Louis du Rhone Frcs.
12. Kustendje 11/6 N. C. eller »any«, 12/ Hamburg, 10/3 
Antwerpen. Mindre Baade Bulgarien/N. C. eller »any« 
12/ å 12/3, Hamburg 12/6. Alt pr. November.

Middelhavet. Port Said/Java 10/, Aleksandria/ 
London 11/1/4; U. K. (direkte Havn) 12/. Sfax/Nantes 
7/9 f. o. b.; Seriphos/Rolterdam 8/; Tunis/Kalkutta 13/ for 
Salt; Algier/Tyne Dock 6/7/4, Option Jarrow 6/9; Mar- 
seille/Sverig (fire Havne, ikke nordligere end Stockholm) 
15/ pr. Ton Oljekager; Bilbao/Rolterdam 5/4/4; Middles- 
bro 5/9, Option Slocklon 5/10; Huelva/Fleétwood 9/3 
f. o. b.; New Orleans 11/3 f. d. Alt pr. November.

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/Brasilien 
(fire Havne) Basis 24/4 C. til én Havn; Deals St. John 
N. B./Englands Vestkyst eller Irlands Østkyst 48/9, 
prompt. Fra Wilmington lil Liverpool eller Bremen 
sluttedes tiere Baade lil 32/6 pr. December—Januar, og 
et Par Baade lil 35/ til Liverpool og 35/6 lil Bremen pr. 
November; Savannah/Liverpool eller Bremen 40/ Bomuld 
pr. 10.—31. December; PensacoJa/Ljverpool eller Bro
men 37/6, Havre 40/, pr. December. Tampa og Savannah/ 
Japan 65/ Form. »O« pr. December, Tampa og New Or- 
leans eller Galveston/Liverpool og Cork 41/3 pr. December.

S y d a m erika. Buenos Aires/U. K., Kontinentet 
14/1/4 O. G. pr. Januar, 14/ O. C. pr. Februar/Marts. San 
Lorenzo/U. K., Kontinentet 14/9 a 15/ O. C. pr. Januar, 
Bahia Blanca/U. K., Kontinentet 16/3 O. C. pr. Januar,
U. K./Kontinentet (udsøgt Havn) 17/ O. C., Havre, pr. 
Februar—Marts.

Østersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Riga/West Hartlepool 9/7/4 Sleepers; Riga/London 10/ 
Sleepers; Riga/Rotterdam 1/3 Havrebasis; Riga/Amster- 
dam eller Zaandam Hfl. 16 Kappbjælker; Riga/Antwerpen 
Frcs. 33% D. B. & 1/;. Boards. Windau/Newporl eller Port 
Talbot 11/3 Sleepers. Trångsund/Hull 34/ D. B. B., 38/ 
Slalings; Hernøsand og Gefle/CarditT 37/6 D. B. B.; Sunds- 
vall/Antwerpen Frcs. 38 D. B.; Sundsvall/Rollerdam Hfl. 
15 D. B. Fra Petersborg har der været betalt 45/ å 50/ 
pr. Favn Kortprops til Kulhavn paa Østkysten, 34/ å 35/ 
pr. Favn Pulpwood lil Norges Østkyst, 1/7/4 Hvedebasis 
Einden eller Rolterdam. Fra Libau kan faas 1/1/4 Havre
basis lil Tynen, 1/2/4 engelsk Kanalhavn og fra Konigs
berg noteres 1/4/4 Hvedebasis til Rotterdam, 1/6 Hull. 
For Sukker fra Danzig noteres 6/9 til London.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Kronstadt 7/9 (3,600), Riga 5/ (400), Konigsberg 
5/6 (2,100), Stettin 6/3 (1,300), Stockholm 5/9 .(3,000), 
Aalborg 5/6 (2,800). Horten 7/ (1,150), Ghantenay 7/ 
(2,000), Gibraltar 8/6 (1,900), Genua 10/3 å 10/6 (3,000— 
4,000) Port Said 9/3 (4,100). Hull/Esbjerg 6/3 (1,300), 
Bandhohn 6/7/4 (1,450). Filt of Forlh/Stettin 6/3 (2,300), 
Sønderborg eller Haderslev 7/ (1,400), Aarhus 6/7/4 
(1,350). Blandt Befragtningerne fra CarditT og Newport 
kan nævnes: Honfleur 5/9 (2,200), Lissabon 7/6 (2,800), 
Malaga 10/ (1,100), Genua 9/6 (5,000), Neapel 10/ (4,600), 
Port Said 9/3 (4,600—5,600), Bombay 12/ (6,000) Bar
bados 8/6 (4,500), Buenos Aires 18/ (4,000), River Plate 
17/9 (4,500).

Fra Sø og Land.

Den ny Cunard Damper »Laeonia«, som for et Par 
Maaneder siden løb af Stabelen hos Swan, Hunter & Richardson, Wall- 
send on Tyne, er et Søsterskib til den tidligere byggede »Franconia«, 
og forbinder en moderat Hastighed med den yderste Komfort for 
Passagererne og stor. Lasteevne. Paa et Deplaeement af 25,000 
Tons kan den saaledes medføre 300 første, 400 anden og 2,000 tredje 
Klasses Passagerer sammen med en 7,000 Tons Ladning foruden 
Bunkerkul m. ni. Den udmærker sig endvidere ved at være det 
første engelske Skib, der forsynes med Frahm’s System af Vandtanke, 
til Modvirkning af Rulningsbevægelsernc i høj Sø. Man venter, at 
»Laeonia« af denne Grund skal blive særlig søgt af Passagererne. 
Den samlede Længde er 625 Fod, Bredden 72 Fod med en Register 
Tonnage paa 18,150 Tons.

Hovedmaskineriet er af Firgangs Ekspansions Typen, afbalanceret 
efter Yarrow-Schlick Tweedy’s System. Damptrykket er 210 Pd. 
pr. Kvadrattomme tilvejebragt i seks cylindriske Kedler med Ind
fyring i begge Ender. ____________ (»Engineering«.)

Et interessant Reparationsarbejde udførtes i 
-Juli Maaned af Britisk Autogenous Wolding Co. paa et Værft i Sun- 
dcrland, hvor en Damper »Taylor« efter Kollision var kommet ind 
med bøjet Stævn, som det viste sig umuligt at rette paa Plads. Den 
blev derfor skaaret over, omtrent 12 Fod under en af do laskede 
Samlinger, borttaget og rettet i Værkstedet, atter sat paa Plads og 
svejset i sin Stilling paa Stedet. Stævn-Sektionen er 10 X 3 Tom
mer, og den samlede Tid, der medgik til Svejsningen, var ni Timer, 
saaledes at Damperen var i Stand til at komme linder Kulfyldnings- 
apparatet i rette Tid. Reparationen kostede ialt 1,080 Kroner, men 
sparede Damperen otte a ti Dages Tilbageholdelse, hvad den subsidiært 
større Reparation med at udtage Stævnen paa anden Maade vilde 
have taget. Ved Svejsemetoden borttoges endda yderligere kun et 
Minimum af Plader. Arbejdet udførtes under Tilsyn af Lloyds 
Inspektor. (»The Stcamship«.)

Ødelæggelse af Isbjerge. Et- mærkeligt Forslag frem
sattes fornylig af en Korrespondent til »Evening Star« med Hensyn 
til de Isbjerge, som kommer i Sigte l'ra Dampere i Nord-Atlanterhavet. 
lian foreslaar, at det burde paalægges enhver Oceandamper at føre en 
eller flere Kanoner, saa den kunde afskydo Granater fyldt med stærke 
Sprængstoffer mod ethvert Isbjerg, som den kom i Nærheden af. Mange 
af disse flydende Ismasser hænger kun saa løst sammen, at nogie 
skarpe Skud vilde skille dem ad i "saa sinapi Dele, at de ikke længere 
var farlige for Sejladsen. Desuden burde tre eller fire dertil særlig 
indrettede Skibe krydse ved New Foundlands Kyst for at odelægge 
disse farlige, omdiivende Øer, førend de kommer ind i Atlantcrhavs- 
Dampernes Ruter.
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Kjøbenhavns Børskurs d. i6.Novbr. 1911.
Gjort til Kuber Sælg er

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 111 111%
Danmark........................................ 85- '/< 85’/. 85’/,
Norden............................................ 95- */. 957* 95%
København ................................... —
Carl................................................ 93’/, “7. 93% 937.,
Dannebrog..................................... 93*/, -7.-94 93% 94
Skjold ............................................ 807. 80 80*/,
Urania............................................ 10 14
Union............................................ — —
Dampsk. af 1896 .......................... 93“/. -94 937. 94
Hejmdal................. .................... :03 1047.
Østasiatiske................................. 1417. -'/■> 141% 141'7.
Østersøen....................................... —
Nordsøen........................................ 6*/s -6 6 8
Gorm.............................................. 92- l/ay3 95 98
Torm.............................................. 92 93
Inga............................................... — —
Cimbria.......................................... 80*/, -81 80% 81
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs Selskab . 9 13
Forenede Bugser-Selskab............ 50 60
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 56*/* —55’/* 5*7. 56

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88 . ....... — —
5’/» % foren. Dampsk.-Selsk......... —
4 7„ Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_
3*/, % uops. Stats........................ 92% 94%

86','., 87
3% % Kbhvn.s Kreditf................. 90 ' 92
4% — — 2. Serie.. 917. 95
4% - - 1. - . 96 97
3*/,% Østift. Kreditf. 6. — .. 89*/, 89’,; 897.
4% - - 7. — .. 94’/, 947.
3*/, % Landkreditk. 3. — .. 88% 90’/.
4°/„ Østift. Kreditf. 9. — .. 94’/, 947.

Aktier.
Nationalban.................................
Privatbank...................................
Landmandsbank ............................
Handelsbank.................................
Grundejerbank............................
Burm. & Wain..............................
Helsingørs Jærnsk........................
Sukkerlabr....................................
Bryggeri Aktier...........................

©

o
cé

rs

od
XCJ

o 
-£2

cd

Gjort lil Køber Sælger

147’/, 147*/, 148
1137, ■1137. 113*/, 1137.

142*/, 1427.
1427. 1427. 143
20- 7. 20'/. 20’/,

102’/. -102 101 101*/.
85*,; 85*/. 85*/,

273— 2724% 272’/,
190*/.

272’/.
191— 190"/. 190’,'.

Vekselkurser d. 15. November 1911.

Hamburg.....................................
London .. .....................................
Paris ................. ..........................
Amsterdam...................................
Wien..............................................

avisla 10 d. d.
Sælger Køber

88.95 88.75
18.20 18.16
72.30

150.85
75.65

Notering paa Berlins Bars d. 15. November 1911.

Russisko Noter..................................................... 216.70
4°/0 Russiske Consols........................................... 92 30
8%o 7o — Boden Kredit. .................. ............ 89.00
5 7» Mexi kanske 1899 ...........................................
5 70 Rumænske Stats........................................... 101.30
47o - - 1890 ................................ 94.75

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været ‘ølgende:

„Forenede Dampsk." 140,000. ..Danmark" 64,000. „Norden" 
86,000. „Carl" 28,000. „Dannebrog" 62.000. „Skjold" 86,000, 
„Dampsk. af 1896" 34,000, „Heimdal" 460J0, „Gorm" 16,000, 
„Neptun" 6,000, „Dansk-russisk" 228,000, „Østasiatisk" 222,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden
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Havarier og Forlis.
Mai max c, Dpsk. af Archangel, tler, som meddelt, grund

stødte ved Gjedser, er kommet flot, efter at en Del. af Lasten var 
losset i Lægtere. Efter Dvkkernndersøgelse indtog Skibet atter den 
lossede Last og fortsatte Reisen til Frankrig.

Lily, Skonnert af Aarhus, har i Sundet været i Kollision med 
en ubekendt Kvase og fik betydelig Skade, foruden at Mesanmasten 
knækkede. Skibet er indgaact i Gasværkshavnen for at losse.
t Genius, Skonnert, er medens den laa til Ankers ud for Løn

strup, brændt og sunket. Besætningen reddede sig i Land i egen 
Baad.

Emmy, Skonnert af Arendal, er den 13. ds. grundstødt Syd for 
Diget ved Frederikshavn. Skibet, der staar paa Sandbund, har mistet 
Roret. Svitzers assisterer.

II aa b et, Motor-Skonnert af Nykjøbing F., er sunket ud for 
Broen ved Guldborg med 350 Sække Foderstoffer. Skibet er løftet 
og lænset og ligger i Guldborg Havn.

Ny ni pli en, Skonnert af Bergqvara, er den 15. ds. paa Rej
sen fra Rafsb til Odense med en Ladning Tlæ, kommet paa Grund 
paa Sprogø. Skibet har Assistance.

F y n, 3/m. Sk. af Svendborg, er den 15. ds., da Skibet laa til 
Ankers i Kanalen, blevet paasejlet af engelsk Torpedobaad »Seor- 
pion« og har l'aaet saa stor Skade, at Mandskabet maatte bjerges i 
Land. Skibet flyder paa Lasten.

Nybygninger, Køb og Salg.
Gennem »Kjøbenhavns Skibs-Salgs-Bureau« ved Charles 

Hvils om, or i disse Dage Damperen »Salvage« solgt til E ni. Z. 
S v i t z c r’s Bjergningsentreprise, her.

Gennem samme Firma er Barken »Japan«, der for Tiden er 
beliggende i Kjøbenhavn, solgt til et Ophugningsfirma ved Gbteborg.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d. A n d e r s c n, Schubert, 
ank. Dunkérque 15.,/11. — Alexandra, Nielsen, afg. Rodostd
15./11. — A 1 g a r v e, Borrics, pass. Dartniouth 12./11. for Nizza.
— A n g 1 o Dåne, Tønnesen, ank, lier 15./11. —■ A. N. H a n s e n, 
Sørensen, ank. Petersborg 10./11. ■— A n t w o r p c n, Madsen, ank. 
Smyrna 13J11. — Arkansas, Petersen, ank. her 5./11. — 
A r li o, Fischer, afg. Sevilla 15./11. til Lissabon. — A u r o r a, 
Gommesen, ank. Antwerpen 14./11. — Baron Stjern blad, 
Therkildsen, afg. Riga 16./11. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, pass. 
Fair Hill 12./11. for New York. — C h r. B r o b o r g, Mortensen, 
alg. herfra 13./11. til Neweastle. — Christian IX, Mikkelsen, 
ank. her 13,/li. — Dagmar, Bøgvad, pass. Ouessant 10./11. for 
Cadiz. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 14./11. til Stavanger. — 
Florida, Andersen, afg. Frederiksstad 15./11. til Aalborg. — G a- 
r o n n e, Sørensen, ank. Bordeaux 9./11. — Hellig Olav, Holst, 
afg. New York 9./11. hertil. — H e n g e s t, Munck, afg. herfra; 
15./11. til Riga. — Hjelm, Henriksen, afg. herfra 12./11. til 
Danzig. — I. C. Jacobsen, Petersen, afg. Petersborg 15./11. her
til. — Jo 1 a li t li a, Rasmussen, ank. London 14./11. — Kasan, 
Mikkelsen, ank. London 14./11. — K c n t u c k y, Andreasen, afg. 
Neweastle 6./11. til Boston. — K i e w, Jørgensen, ank. Antwerpen 
14,/11. — Kur s k, Wiencke, ank. Bordeaux 14./11. — L o i r e, 
Craignou, ank. Petersborg 14./11. — Louise, Larsen, ank. lier
14./11. — Louisiana. Ørsted, afg. Savannah 11./11. til Nørre 
Sundby. — L. P. Hol in bl ad, Kyllesbeck, ank. Petersborg 28./10.
— Mi nsk, Harder, ank. Riga 12./11. — Nicolai II, Kromauu, 
ank. Petersborg 7./11. — M oskov, Jonsen, pass. Dcal 13./11. for 
Algier. — Nordjylland, Søeberg, ank. Genua 14./11. — 0 in s k; 
Jacobsen, ank. Hull 12./11. — Odessa, ank. Libau 13./11. — 
P o ii n s y 1 v a n i a, Lissnor, afg. Neweastle 14./11. — Per m, Gott- 
hardt. pass.. Brunsbiittel 1G./11. for Libau. — P r e g c 1, Iversen, 
pass. Dungencss 14./1. for Bordeaux. — S a g a, Wiberg, pass. Gi- 
braltar 15./11. hertil. — S a r a t o v, pass. Holtcnau 14./11. for 
Hull. — Saxo, Muller, ank..Konigsberg 13./11. •— Tcxas, Clau- 
son Kaas, afg. Boston 7./11. hertil. — Thyra, Dam, ank. Aren
dal ll./ll. — T i b o r, Beeli, ank. lier ll./ll. — United States, 
Gøtscbe, afg. herfra lfi./ll. til Kristiania. — Viking^ Meyqr,' 
ank. hertil 14./11.
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Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u - 
koff, Brandt, ank. London 10./11. — Johan S i em, Nielsen, 
ank. London 14./11. — Pawel Andrejeff, Tannebek, afg. Pe
tersborg ll./ll. til Dunkerque. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Kjøbenhavn 14./11. til Danzig. — R u s s, Petersen, 
afg. Horta ll./ll. til Sabine Pass. — Wladimir Sawin, Car- 
stensen, afg. Petersborg 12./11. til Sarpsborg. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, ank. Petersborg 5./11. — Michail Ont- 
cho'ukoff, Harboe, ank. Cardiff 10./11. — Generalkonsul 
P a 11 i s e n, Christensen, afg. Restigonch ll./ll. til Rosario. — 
Wladimir R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 24./10. til La Plata. — 
Helmer Mørch, Thorsøe, afg. Liverpool 6./11. til Pensacola. — 
New a, Dahl, afg. Petersborg 7./11. til Bordeaux.

Testerhavet. Gerda, Iversen, pass. Hook of Holland 14./11. 
for Lissabon. — Ellen, Hansen, ank. Åbo 14./11. — H e b e, Gre
gersen, ank. Jacobstad 14-/11. — Rigmor, Larsen, pass. Bruns- 
biittel 14./11. til Alicante. — Johanne, Thøgersen, ank. Kjøben
havn 14./11. — N e x o s, Basse, pass. Brunsbiittel 13./11. til Va- 
lencia. — Laura, Pedersen, afg. Liverpool 13./11. til Glasgow. — 
Nernu, Mikkelsen, ank. Nantes 13./11. — Karla, K. Nielsen, 
pass. Holtenau 13./11. til Huelva. — N an cy, Th. Nielsen, afg. Ham
burg 12./11. til Neweastle. — Nan tik, N. Nielsen, pass. Brixham
13./11. til Hamburg.—N o r a, Lauritsen, afg. Skellefteå 13./11. til Bor
deaux. — Polly, E. Hansen, ank. Leitli 13./11. — Nordsøen, 
Gram, ank. Valencia 13./11. — Inger, Schiff, afg. Gandia 12./11. 
til London. — Olga, Christensen, pass. Gibraltar 12./11. til Saffi.
— C i t o, Jepsen, pass. Brunsbiittel 12./11. til Calais. — Marie, 
Jessen, afg. Marseillc ll./ll. til Aarhus.

C. K. Hansen. Aggersborg ank. Sarpsborg 10./11. —
Amalienborg ank. Libau ll./ll. — Anna M æ r s k pass. 
Holtenau 13./11. — Brattingsborg afg. Cardiff 4./11. — 
Børglum ank. Cardiff 2-/11. — Chassie Mær sk afg. Pe
tersborg 10./11. — Dansborg ank. Kjøbenhavn ll./ll. — Els
borg ank. Leitli 4./11. — Esrom pass. Durban 24./10. — F1 y n- 
d e r b o r g ank. Blyth 13./11. — Fredensborg afg. Biyth
11. /ll. — Frederiksborg afg. Talbot 11./11. — Guldborg
afg. West Hartlepool 10./11. — G u r r e afg. Huelva ll./ll. — 
Harrildsborg ank. Rotterdam 12./11. — Hundborg ank. 
Liibeck 7./11. — .Høneborg afg. Petersborg 12./11. — Jel
ling ank. Riga 9./11. — Jomsborg ank. Newport l./ll. — 
Jungshoved ank. Pensacola l./ll. — Jægersborg afg. 
Ellesmere 10./11. — Kali und borg ank. Sunderland 4./11. ■— 
Kalø ank. Briigge 12./11. — Klampen borg ank. Huelva
7./11. — Kronborg pass. Norfolk 30./10. — Lejre, afg. Pe
tersborg ll./ll. — Lilleborg pass. Gibraltar ll./ll. — Mar- 
s e 1 i s b o r g ank. Sunderland ll./ll. — Næsborg ank. Pernau
12. /11. — Peter Mær sk pass. Kjøbenhavn ll./ll. — Rosen
borg ank. Liibeck. 12./11. — Silkeborg ank. Terneuzen 12./11.
— Skakke borg ank. Cardiff 2-/11. — Skanderborg afg.
Cardiff ll./ll. — Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 9./11. —
Skodsborg ank. West Hartlepool 29./10. — Spigerborg 
ank. Riga ll./ll. — Stegelborg ank. Kjøbenhavn 12./11. — 
Stjerneborg ank. Petersborg 6./11. — S ø b o r g afg. Huelva 
4./il. — Taarnborg ank. Kjøbenhavn 13./11. — T u b o r g 
afg. Stettin ll./ll. — Ulfsborg ank. Neweastle ll./ll. — 
U r a n i e n b o r g pass. Kjøbenhavn 12./11. — V i s b o r g afg. Pe
tersborg 12./11. — Vordingborg afg. London ll./ll. — Ør- 
k i 1 d afg. Cardiff 5./11.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien afg. Karatsu ll./ll. 
hjemg, — Kina afg. Cardiff 13./11. hjemg. — S i am pass. Dover
13. /11. udg. — Tranquebar afg. Port Said 10./11. hjemg. — 
B a n d o n afg. Colombo 14./11. udg. — B i n t a n g ank. Antwer
pen 13./11- udg. — C h u m n o n afg. Sabang 15./11. hjemg. ■— 
Pangan afg. Port Said' 6./11. hjemg. — Samui ank. Nørre 
Sundby 15./11. udg. — Indien, ank. Antwerpen 9./11. udg. — 
C a t h a y ank. Algoa Bav 6./11. udg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x afg. St. Thomas 
6./11. udg. — S t. Jan ank. London 12. /11. udg. — S t. Thomas 
afg. St. Thomas 2./11. hjemg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Petersborg 5./11. — Lon- 
d o n, Bom, afg. Petersborg 13./11. til Terneuzen. — Paris, Tho- 
lander, afg. Petersborg 5./11. til Antwerpen. — Bryssel, Kaas, 
afg. Hungerburg 13./11. til Ghent.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Ghent 12./11. — Wien, 
Boeck-Hanscn, ank. Petersborg 12./11. — R o m a, v. Thun, ank. 
Petersborg ll./ll.

Urania, Polarstjernen, Nielsen, ank. Ensenada 15./11.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Barbados 15./11. — Kron
prinsesse Louise, Gislason, afg. North Shields 15./11. —
Sven d, Schmidt, ank. Kjøbenhavn 8./11. — Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 13./I.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Libau 10./11. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Neweastle 12./11. •— H o 1- 
1 a n d, Poulsen, ank. Bandholm ll./ll. — England, Andersen, 
afg. Metliil 15./11. — Rusland, Bennetsen, afg. Libau 10./11.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Windau 13./11. — Frank- 
r i g, Friis, afg. Wear 15./1. — Tyskland, Danstrup, ank. Lon
don 14./11.

Dampskibsselskabet af 1911. Edna, Troeusegaard, ank. Kjø
benhavn 15./11. — Alf, Clausen, ank. Stettin 14./11.

Frem. Austa, Bagger, ank. Kalundborg 12./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Konigsberg 6./11. — Vera, Thing, afg. Burntisland
15./11.

Tom. Sara, Jensen, ank. London 14./11. — Helene, Sø
rensen, pass. Kielerkanalen ll./ll. for Rouen. —, Sjælland, Svar
rer, ank. Kalundborg ll./ll. — Agnete, Dam, afg. Stettin 13./11.
— H e r m i a, Fårup, pass. Kanalen 16./11. for Antwerpen. — 
Alice, Jørgensen, afg. Grangemouth 14./11.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, afg. Hungerburg 10./11. — 
Ragnhild, Sehultz, afg. Libau ll./ll. — Valborg, Hansen, 
ank. Tynen .12-/11. — Gunhild, Hansen, ank. Aalborg 14./11.

Havet. Fyen, Mathiasen, afg. Korsør 15./11. til Wearmouth.
Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Kotka 12./11. — Energi, 

Jensen, ank. Svendborg 13./11.
Dania. E1 y, Meinertz, pass. Portland 10./11. for Barcelona.

— Nelly, Clausen, ank. Abo 13./11. — Fan ny, Eriksen, ank. 
Kjøbenhavn 13./11. — Lilly, Nielsen, afg. Middlesbro 14./11. til 
Kotka. — A1 e x y, Lorentzen, ank. Blyth 14./11. — Dagny, Sø
rensen, afg. Skellefteå ll./ll. til Barcelona. — Mary, Bang, pass. 
Portland 13./11. for Belfast.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, afg. Boness 13./11. til 
Kjøbenhavn. — S.k i n f a x e, Faber, ank. Grangemouth ll./ll. — 
G u 1 f a x e, Petersen, afg. Petersborg ll./ll. til Drammen.

Høimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Rouen 15./11. — 
Martha, Christensen, ank. Swansea 15./11. — Elna, Ratlije, ank. 
Oran 15./11. — Therese, Pedersen, ank. Burntisland 14./11. — 
Harriet, Larsen, afg. Burntisland 8./11. — Dagny, Therkild
sen, afg. Swansea 14./11. — Simone, Møller, ank. Råfso 14./11.
— Jeanne, Olsen, afg. Sundsvall ll./ll. — Vera, Larsen, afg. 
Nizza 12./11. — Daisy, Lagesen, ank. Hernøsand 14./11. — A n- 
n i n e, Leth, afg. Swansea 4./11. — Kamma, Løfler, afg. Swan
sea ll./ll.

Sejlskibe.
Rønne. Sigurd, Kofoed, ank. Kalmar 9./11.
Svendborg. Pam på, Jensen, ank. Konigsberg 8./11. —

A r i e 1, Ravnémose, ank. Dover Red 6./11. — Urania, Robach, 
ank. Wemyss 8./11. — Marie, Nielsen, ank. Arendal 8./11. ■— 
Gefion, Jørgensen, ank. Raumo 8./11. — Union, Olsen, ank. 
Masnedsund 8-711. — Emilie, Rasmussen, ank. Oskarshamn 9./11.
— Ebenezer, Rasmussen, ank. Arendal 7./11. — C o n f i d e n c e, 
Michaelsen, ank. Esbjerg 8./11. — Willemoes, Erichsen, ank. 
Kjerteminde 10./11. — Dagny, Rasmussen, ank. Arendal 7./11.
— Erhardt, Larsen, ank. Bogense Red ll./ll. — Nanna, 
Madsen, ank. Horten 13./11. — Lindhardt, Madsen, ank. Kiel
12./11. — F u 1 v i a, Petersen, ank. Hull 12./11. — C o r n w a 11, 
Petersen, ank. Norrkoping 9./11. Iris, Hansen, ank. Tønsberg
9./11. — Brødrene, Jørgensen, ank. Aarhus 12./11. — Ma
rie, Andersen, ank. Thisted ll./ll. — Norden, Andreasen, ank. 
Karlskrona 13./11. — B e 1 o il a, Nielsen, ank. Hernøsand 13./il. ■— 
Katrine, Hansen, ank. Kjøbenhavns Red 13./11. — Jens Niel
sen, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 14./11. — Ellen Kirstine, 
Petersen, ank. Kristiania 14./11. — S o 1 o n, Rask, ank. Svaneke
14./11. — Niels Juel, Olsen, ank. Kragerø 14./11.

Ærø. Industri, Raahauge, ank. Genua ll./ll. — Arie
tis, Andersen, ank. Rønne 12./11. — Maagen, Mortensen, ank. 
Calamata 12./11. — Rigmor, Petersen, ank. Aarhus 12./11. — 
Ar gus, Jensen, ank. Rasvaag 12./11. — Christine, Rasmus
sen, ank. Horvik 13./11. — Concordia, Madsen, ank. Aargaards- 
strand ll./ll. — Valborg, Olsen, ank. Knebelvik 13./11. — 
A 1 f, Hansen, ank. Orth 13./11. — Signe, Hansen, ank. Swine- 
miinde 13./11. — H. C. Christensen, Frederiksen, ank. Ham
burg ll./ll. — Svalen, Rosenbeck, er afg. fra Genua til Sevilla.
— Kast or, Albertsen, ank. Bogense ll./ll. — Svanen, Mølle- 
mann, ank. Kjerteminde 12./11. — Salvador, Sand, ank. Ras
vaag 12./11. — Sejerskransen, Friis, ank. Bandholm 12./11.
— Saga, Olsen, afg. Port Talbot 10./11. til Puerto Cabillo. — 
Bertha, Madsen, ank. Rønne 13./11. — Skandia, Fabricius, 
afg. Swansea 10./11. til St. Ybes. — Norden, Rasmussen, pass. 
Sundet p. R. t: Milford Haven. — Alf, Rasmussen, ank. Horsens 
12./11. — Hejmdal, Staugaard, ank. Boness ll./ll. — Val
kyrien, Weber, afg. Frederiksstad 10./11. til Newport. — H e k 1 a, 
Hermansen, ank. Kjøbenhavn 13./11. — Arken, Andersen, ank. 
Goteborg 13./11. — Minde, Rasmussen, ank. Thisted 13./11. — 
Ha ab et, Riise, ank. Wismar 13./11. — Neptun, Jensen, ank. 
Odense 14./11. — Marstal, Hansen, ank. Limhamn 14./11. — 
Z e u s, Sørensen, ank. Burgståken 14./11. — Vigilant, Jacob
sen, er ank. Plymouth. — Eos, Christensen, ank. Neweastle 14./11.
— Henry, Bager, ank. Flensborg 14./11. — Bien, Petersen, ank. 
Barhoft 14./11. — P. R. Nielsen, Petersen, ank. Assens 15./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 17. November 1911. — Sø- og Handelsrets

domme. — En Henstilling. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 
uinger. — Efterretninger for Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringér saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes FøTøre tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PROPRIETÆRS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHI PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS: 
i,CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =—.
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firmn grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: >Schierbeck<

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Iver C« Weilbacli & Co*
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchle & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutlnslrumenter 
Pejlstøtter 

Kikkerter 
dobbelte og lange 

Sextanter og Oclanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres.

Amaliegade 30. Øbro 125 u.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil 

Loddewlre 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas 
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Morses Signallanterner 

m. m.
Reparationer 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 17CXJ Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ., / Buhl, Frederikshavn

Telegram-Adresse: Carlholtermann. Kieheoheve.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæ

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange« 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Ann® Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart*1;

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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^VAVITTt^ I

Z \

(Jl” Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug.

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiskc Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.

| NORTH EASTERN NARIHE
& - . ENGINEERING Co., Ltd.

ø WALL8ÉND-ON-TYtiE OG SUNDERLAND 

t Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
t Metalstøberl og Kobbersmedle.
❖
<► Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.

* • - - v....................STnedearbtjde aTArt. udføres". " ‘ ~........... "

♦ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og
❖ Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
S Taleirinalreuar: „NEWS, WALLSEND" cg „NEWS, SUNDERLAND".

❖ 
❖
❖ 
❖
❖
❖ 
❖
❖ 
❖
❖

i. <•
A 
Oi
❖ 
O 
❖ 
❖ 
•Q

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen. .

Etabi. 
1867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, T«^:

Skibsmægler.
Kjøb og Salg åf Seil- og Dampskibe.

Telegramadr.r „Severin11. (H. o. 210)

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbaerger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl$redUit>er paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske.Ud
betalinger besørges. ■ ! ‘

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Tranaportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdifonikringer, til bftlige f^te 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer;

Post-Adresse: Tel eg ram-Adresse Telelon-Nx.,
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 41601

| Ah kere, Kjæder, To ug værk 1
■ samt alle Skibsinventarler anbefales, u' j
1 Største Lager af. brugte SklbslnVentarlér. ■
1 GI. Metal, Sejl og Toug købes. B
| John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 2L |

Telegramadr.. ■ ■ . ft ‘li. ■ -Telegramadr.:
Æh.. Hans SiDitn. e*-“k

Etableret 1850.
Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretning.

Havarikommissionær.
Cronstadt, Rusland.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR&F.OVERGAARD). ‘ 

rslefon f 8901 • Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
1 ®88®. Kjøbenhavn K.

Teknisk M aski nforretning. - C ...

Hovedforhandling for Danmark af
IRIIa llibHMH Patent Bundfarver ’ ’ 'I II« Høegs og Patent Mønnie ,

WR Tlirk 2 Pn’c bekendte Maskin-• D« Ulli II M bil H og Gylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden
C. Gr. WAKBUKtr Telegram-Adr.: Posl-Adr.;

Consulterende Ingeniør & Havari Expert. EXChangC’
Tilsyn rtied Reparationer og Nybygninger i Storbrltanien.London E, C.

Privat: 4 Smyrna.
Mansion9. West Hampstead

London bt



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor—S medie l'or Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione . 

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anlæg for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenliavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn._______________________

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere— 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Apparat for
automatisk Frembringelse af Taagesignaler

paa Dampskibe.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Dansk Patent
til Salg hos

LORENTZNORENBERG,
KRISTIANIA.

Bjøreh-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroeu.

Hartlg Ekspedlllon. — Billig« Print.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«. 

Telefon 7262.

HÅNSCHELL&Co-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kobh K. Tel. 3662

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr., 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000. 
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaBsurance. 134.

Kunstfyrværker Fritz Buseh
anbefaler sig med

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer leres paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Sø fa rt9 afdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tolafao 6031. Telegromadr.: „RAKET", KJabenbava Privaitalehi Vatter 610.

Marstal

Staalskihshyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Dampskib købes.
Vi ønske at købe en god Baad lastende ca. 1200 dw. 

incl. Bunkers.
Damperen maa lige have passeret Surwey, have gode 

Kedler og være vel egnet til Kul- og Træfart.
Carl Hansen & Søn, Vejle.

Telefon 62 & 304. — Telegram-Adr.: „HANSEN", Vejle.

Officielle Bekendtgørelser.

Lodsaspirant.
Ved Københavns Lodseri er Plads ledig den 1. Jan. 1912 

for en Styrmand, der er klar med Værnepligten, er ugift og 
under 26 Aar gi. Personlig Henvendelse til Lodsinspektøren 
i København, Toldboden.
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Kjobenliaon, den 21. November 1911.
S l u v ii i n g i W iborgs Distrikt. Vi har ved 

liere Lejligheder udlall vor Tilfredshed over The Ballic 
and While Sea Conference’s Bestræbelser for al regulere 
og kontrollere de finske Sluverforeningers Optræden lige- 
everfor Skibene, skriver »Norges Sjøfarlslidende«.

I hvor høj Grad Konferencens Arbejde vil lykkes, af
hænger selvfølgelig af den Siølle, som Skibsrederne yder; 
men ligeoverfor saa megen gammel Slendrian kan man 
ikke paaregne, al de af Konferencen Irufne Arrangemen
ter straks skal virke (il Fuldkommenhed, thi lige saa vist 
som The Ballic and While Sea Conference’s Sekretær, Hr. 
I. F. Myhre. ved laalmodig Udholdenhed har opnaael den 
nuværende Ordning, lige saa vist maa Rederne ved laal
modig Sejghed linde sig i forbigaående, mindre Ulemper 
af Hensyn lil Sagens slore Vigtighed.

Midlet er al underrette Sekretariatet i Kjøbenhavn, 
som saa vil kunne lage sig af Sagen og ordne For
holdene der. hvor Manglerne synes slørsi.

Del lakker nu mod Afskibningernes Slutning for i Aar; 
men lil meste Sæson kan der venles ny Viljes- og Menings
ytringer. Rederne bør derfor i Løbel af Vinteren samle 
sig i endnu fastere Fylkning; thi at falde tilbage i de 
gamle Forhold vilde være en Opgivelse af sig selv.

lifter de indvundne Resultater er der ikke nogen 
Grund lil en saadan halsløs Gerning.

F o r h ø j e d c H a v n e- og T o n n a g e a f g i f l e r. 
Liverpool, den 16. November. 1 Mersey Dok- og Havne
selskabs Konlrolkomités Møde i Dag meddelte Formanden, 
at del var bleven vedtaget al forhøje Havne- og Tonnage- 
afgiflerne med 10 pCl., da Driflsomkostningerne som 
Følge af Lønforhøjelser og forskellige af Parlamentet paa
lagte Afgifter var steget. (»Rilz. Bur.«.)

Skonnerten »Grethe«. Nakskov, den 17. 
November. En i Hartlepool den 15. ds. landsat reddet 
Skibsbesætning viser sig at stamme fra Skonnerten »>Gre- 
Ihe« af Tliurø, Kaptajn Hansen, der den 31. Oktober 
afgik fra Nakskov til Neweastle. Skibet er sunket i Nord
søen. (»Rilz. Bur.«.)

0 s a 1 g. London, den 17. November. Til »Morning 
Post« lelegraferes fra Victoria i Brilish Columbia: El en- 
gelsk-kanadisk Konsortium har købi Washington-Øcn og 
Fanning-Øgruppen, der ligger i del stille Hav og er en
gelsk Besiddelse, for 70,000 Pund Sterling. Det er Me
ningen al oprette el Kuldepol paa Øerne, naar Panama- 
kanalen aabnes for Sejladsen.

S a v n e d e S k i b e. Del n o r d i s k e Da m p- 
s kibssels k a b s Damper »Hermann Lerche« afgik den 
4. ds. fra Rollerdam lil Petersborg. Da der ikke siden 
er høri nogel lil Damperen, antages den at være gaaet 
under. Damperen var i Følge »Børsen« paa 5,360 Tons 
og havde en Besætning paa 29 Mand.

Aarhus, den 17. November. Tremastet Skonnert 
»Hervine« af Reval afgik den 16. Oktober fra Petersborg 
med en Ladning Foderstoffer lil Aarhus. Den var anmeldt 
lil Aarhus den 6. ds., men siden har man ikke hørt nogel 
lil Skibet, og del befrygtes derfor, al Skonnerten er gaaet 
under. j

Frederikshavn, den 17. November. Dampskibet 
»Ilægholmen«. Kaptajn Haagenvig, af Haugesund er sik
ker! forlist. Skibel afgik den 4. ds. fra Yarmoulh bestemt 
lil Kiel. men er ikke ankommen lil Bestemmelsesstedet. 
En 28-aarig ugift Mand fra Frederikshavn var forhyret 
som Matros, hans Navn er L a u r i l z J e n s e n.

(»Rilz. Bur.«.)

N o v e m b e r s l o r m e n e. Den sidsle Tids over
ordentlig hæflige Siorme afspejler sig lydeligt i »Shipping 
Gaz.elle<sSkibseflerrelninger, og man maa gaa langt tilbage 
for al tinde en saadan Række af svære Tab, som de har 
medført, [huler normale Vejrforhold er halvanden Spalle 
tilstrækkelig for al opgive Skaderne hele Verden over. 
Nu har der behøvedes lire Spalier derlil, alene for de be
tydeligere Skader. De efterfølgende 'Lal giver Spalleanlal- 
lel for Slorm-Ugen: Mandag 3%, Tirsdag A'/j, Onsdag 4%, 
Torsdag 4'4, Fredag 31/, Lørdag 4. Ialt 24Vj Spalter.

I< a b e 1 l e I e g r a f e r i n g og l r a a d 1 ø s Tel e- 
gra fering. Tysk-Allanlisk Telegrafselskab meddeler i 
sin Aarsberelning, al Frygten for, al Indførelsen af den 
Iraadlose Telegrafering skulde formindske Benyttelsen af 
de transatlantiske Kabler, har visl sig ganske ugrundet. 
Tva-rlimod er Anltdlel af Kabeltelegrammer slegel, hvilket 
skyldes, al der fra Skibe og Øer, der ikke har Kabel-For
bindelse, nu liiføres Kablerne en stor Mængde Telegram
mer gennem den Iraadløse Telegraf.

(»Wellverkehr«.)

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 72/1911, afsagt den 18. Oktober 1911. 
Maskinmester Peter Axel A n d e r s e n mod A/S. D e l 
ø s t a s i a l i s k e Ko m p a g ri i.

Cilanten, Maskinmester Peter Axel Andersen, blev 
under 12 April 1910 i Kjøbenhavn udmønstret til at gøre 
Tjeneste som 2<len Maskinmester paa en Rejse lil England 
og videre med del 'de Indstævnte lilhørénde Dampskib 
»Bandon«, saaledes al del blandt de i Skibsbemandings
lislen optagne Vilkaar for lians Antagelse var fasisat, al 
den fandt Sled paa »Søloven alene«, lifterat Skibet paa 
Rejsen var ankommet lil Antwerpen, blev der under 23. 
April s. A. paamønslrel en ny 2den Maskinmester, og Ci- 
lanlen er derefler opførl i Skibsbemandingslislen som 3dje 
Maskinmester fra den sidstnævnte Dato al regne, i hvil
ken Anledning der i Listen er gjort følgende, af Skibets 
Fører underskreven Nolal: »Efler Aflale i Kjøbenhavn
12. April 1910, Iræder Peler Axel Andersen tilbage lil 
Stillingen som 3dje Mester ved Jespersens Paamønslring. 
Anlwerpen, 23. April 1910.« Skibet sejlede fra Anlwer
pen lil Østasien og herfra til London, hvor Citanlen — 
der ikke var bleven ommønstrel i Anlwerpen — under 
18. August 1910 ommønslredes fra 2den lil 3dje Maskin
mester. Fra London sejlede Skibel aller lil Østasien og 
herfra tilbage lil Kjøbenhavn, hvor Cilanten under 27. 
December 1910 blev afmønstre!.

Under Skibeis nævnle Rejse har Cilanten ved for
skellige Lejligheder udført Overarbejde ved Losning og 
Lasining paa Søn- og Helligdage, og han mener herfor 
al have lil Gode el Beløb, som han luir opgjort lil Kr. 
145.65. Han har derhos hævdet, at der ikke var meddelt 
ham nogel om, al en ny 2den Maskinmester skulde Iræde 
lil i Anlwerpen, og al han kun gik ind paa al Iræde tilbage 
fra Stillingen som 2den Maskinmester lil Stillingen som 3die 
Maskinmester mod al faa udbetalt el Beløb af 50 Kr., nem
lig Forskellen paa Hyren for 2den og 3die Maskinmester 
i én Maaned. Da de Indstævnte har vægret sig ved al ud
betale ham nogel af disse Beløb, har han under nærvæ
rende Sag paaslaael dem dømt lil al betale Beløbene med 
ialt allsaa Kr. 195,65 tilligemed Renler deraf, indlil Be
taling sker.

De Indstævnte har paaslaaet sig frifunden. De har 
lil Siølle herfor anført, al der ved Aflale mellem dem 
og Maskinmestrenes Forening, hvoraf Cilanten er Med-
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lem, er Iruffel en Overenskomst blandt andel gaaende ud 
paa, al Maskinmestre, der forhyres med de Indstævntes 
Skibe paa »Søloven alene«, dog ikke skal have llel lil 
Overarbejdspenge, idel disse skal være ækvivaleret gen
nem de faslsalle Lønsalser, og denne Overenskomst, hæv
der de, maa være bindende lor Cilanlen. Angaaende 
Spørgsmaalel om de 50 Kr., har de gjort gældende, al 
del allerede ved Paamønslringen i Kjøhenhavn var aftalt, 
al Cilanlen i Anlwerpen skulde Iræde tilbage fra Stillin
gen som 2den Maskinmester lil al være 3die Maskinmester, 
og al han derfor ikke kan stille nogen Fordring paa det 
nævnle Beløb, med Hensyn lil hvilket de bestrider, at det 
er lovet ham.

Det er under Sagen oplyst, al der har været ført for
skellige Forhandlinger mellem Maskinmestrenes Forening 
og de Indstævnte angaaende Forhyringsvilkaarene og der
under angaaende Maaskinmeslrenes Ret lil Overarbejds
penge, men selv om del kunde antages, at disse Forhand
linger er resulteret i en Overenskomst, og at denne gaar 
ud paa, at Maskinmestrene ikke kan forlange Overarbejds
penge, er der i hvert Fald ikke forelagt Retten saadanne 
Oplysninger, at del kan statueres, al Overenskomsten er 
bindende for Cilanlen, hvorved yderligere bemærkes, at 
det vilde have været naturligt, hvis de trufne Aftaler 
skulde udgøre en Bestanddel af Forhyringskonlraklen, da 
al udtale delle i den lil saadanne særlige Bestemmelser 
indrettede Rubrik i Bemandingslislen, og ikke at nøjes 
med den under hin Forudsætning vildledende Bemærk
ning, at Fo'rhyringen skele paa »Søloven alene«. Iler- 
efler, saml da der ikke under Sagen er fremsat nogen Ind
sigelse mod selve Slørreisen af de af Cilanlen indtalte 
Overarbejdspenge, vil hans l’aasland for saa vidt være al 
lage lil Følge.

Hvad dernæsl angaar Cilanlens Krav paa de 50 Kr., 
er del ikke overfor lians Benægtelse godtgjort, at han ved 
Paamønslringen i Kjøhenhavn har faaet Meddelelse om, 
endsige al han er gaael ind paa i Anlwerpen at træde 
tilbage fra Stillingen som 2den Maskinmester, og der maa 
saaledes gaas ud fra, at han under Rejsen frivillig er 
Iraadt lilbage fra bemeldte Stilling. Men herefter, samt 
da de Indslawnle ikke kan anses al have modbevis! Rig
ligheden af Cilanlens Anbringende om, al han har stillet 
som Betingelse for sin Tilbagel neden, at han fik udbetalt 
Forskellen mellem 2<len og 3die Maskinmesters Hyre i en 
Maaned, vil hans l’aasland ogsaa for delle Punkis Ved
kommende være al lage lil Følge.

1 Henhold lil all foranførle vil de Indstævnte være 
i det hele al dømme i Overensslemmel.se med Cilanlens 
l’aasland, hvorhos de eller Omstændighederne lindes at 
burde godtgøre ham Sagens Omkostninger med 16 Kr.

De sidste Aars Lovgivning for Handels
fladen.

-Nogle Udtalelser af Søfartsministeren.

I Folketinget^ Møde den 13. Oktober d. A. retlede 
Folketingsmanden for Aarhus Amis 2den Valgkreds (Sa
bine) under Finanslovens Behandling el Angreb paa Kosl- 
l’orholdenc og Søfolkenes Forhold om Bord i de danske 
Handelsskibe. Delle Angreb besvaredes i Tingels Møde 
den 23. s. M. af Ministeren for Handel og Søfart. Efter 
> Rigsdagstidende« gengiver vi her Ministerens Udtalelser 
om de Forhold, der slaar i Forbindelse med Handels- 
ma linen:

M i n i s I e r e n f o r II a n d e 1 o g S ø fart (Miius): 
Med Henblik paa del ringe Omfang, som Handelsmi
nisteriets Budget har, vil det være naturligt, at det kun 
er paa faa Omraader. der af Handelsminisleriel har kun
net foreslaas Besparelser udover del, som er foreslaaet 

af Finanslovkommissionen. Paa Regislrerings- og Skibs- 
maalingsvæsnel, hvorunder ogsaa sollerer Registrering af 
Fiskerfartøjer, foreslaar man Kontoen nedsal med 3,000 
Kr., men del er udtrykkelig anførl, at del kun er et For
søg, idet del er umuligt paa Forhaand at se, om del vil 
kunne gennemføres. Desuden er der lil Udgifterne ved 
Laboratorieundersøgelser af Prøver af Gødnings- og Fo
derstoffer foreslaaet en Nedsættelse af 1,000 Kr., idel man 
mener, al det Beløb, 2,000 Kr., der saa vil blive lilbage, 
vil være tilslræ'kkeligt. Endelig er der paa Kontoen lil 
Understøttelse af Søfolk, der søger Undervisning udenfor 
Navigationsskolen, foreslaaet en Nedsættelse af 1,800 Kr., 
som man mener al kunne spare paa Skoleskibet for Skibs
kokke. Jeg vil fremhæve dette Punkt, fordi vi deri har 
et smukt Bevis paa, at man med en Understøttelse fra 
Statskassen har kunnet gennemføre en nyttig Sag og har 
kunnet naa saa vidt, at man nu mener, at vedkommende 
Institution kan klare sig selv uden denne Understøttelse. 
Jeg har været særlig glad ved al kunne se en lidvej dér, 
idet jeg ved at spare disse Penge haaber at kunne beholde 
det Beløb, som jeg gerne vilde bevare for Svendborg Sø- 
mandshøjskole, som vi meget nødig vil se berøvet det Be
løb, den nu faar af Staten. Del er i Virkeligheden de 
eneste Punkler, hvor man fra Handelsministeriets Side 
har kunnet foreslaa Besparelser udover, hvad der er fore
slaaet af Finanslovkommissionen.

Jeg vil saa vende mig (il del ærede Medlem for Aarhus 
Amts 2den Valgkreds (Sabroc), der talte om Søfolks Be
handling paa den danske Ilandelsflaade og da ganske 
særlig om Kosten. Jeg vil bemærke, at Koslen er bestemt 
ved Koslreglemenlel af 1892, og al del er yderst tvivlsomt, 
om der er nogen anden Nation, der har et bedre Kost
reglement, end vi har. Naar del ærede Medlem omtalte 
de engelske Forhold, vil jeg dog sige, at endnu for ganske 
faa Aar siden var vort Reglement meget betydelig bedre 
end del engelske. Jeg skal dertil føje, at hele Koslregle
menlel er for Tiden under Revision i el Udvalg, der er 
nedsal af Handelsminisleriel, og Arbejdet dér bliver frem
met saa hurtigt som muligt. Jeg ønsker udtrykkelig at 
tilføje, al i den Kommission, der har Sagen lil Revision, 
er der en fyldig Repræsentation af de underordnede Sø
mandsklasser, nelop for al de skal kunne varelage deres 
egne Interesser.

Saa vil man naturligvis spørge: Hvilken Kontrol er 
der med, al delle Koslreglemenl overholdes? Dertil vil 
jeg sige, al vi kan gaa lo Veje. Vi kan lægge et meget 
slærkt Slralfeansvar paa Skibsførerne, naar de ikke over
holder Reglementet, og del er nelop del, der sker i Hen
hold lil Sølovens § 289, og vi kan stille Skibsmandska
berne særlig gunstigt med Hensyn lil at lage Forholds
regler i Tilfælde af Misbrug, hvilket sker i Følge Sølovens 
§ 86, som giver Rel for Skibsbesætninger, naar Koslregle
menlel ikke overholdes, lil at forlange øjeblikkelig Af- 
mønslring og sig [ildelt en Maaneds Ekslrahyrc som Er
statning. Del ærede Medlem mente, at man burde have 
el ollenlligl Tilsyn med Kosten om Bord paa Skibene, 
lin saadan Forholdsregel vilde være vanskelig at gennem-, 
føre og vilde ogsaa være overordentlig kostbar. Jeg tror, 
al del hverken vil være nødvendigt eller heldigt.

Analogi med Spørgsmaalel om Kosten er Spørgsmaa- 
lel om Mandskabels Betjening om Bord i Sygdomstilfælde. 
Derom kan jeg bemærke, at Bestemmelserne om Skibes 
Forsyning med Lægemidler er nelop nylig bleven under
kastet en Revision, og der er i September blevet udstedt 
en Bekendtgørelse om, hvilke Lægemidler, der skal være 
lil Stede i Skibene og i hvilket Omfang. Endelig er der 
under Udarbejdelse en ny Lægebog, som er udarbejdet 
med særlig kyndig Assistance og gennemsel af Sundheds
styrelsen. Den vil blive udgivet i de aller nærmeste Dage. 
Del anede Medlem vil allsaa se, at Ministeriets Arbejde 
netop er gaael i Retning af at gøre Forholdene saa gun
stige som muligt for Mandskabet i Handelsmarinen.

Med del samme jeg berører disse Forhold, vil jeg 
sige el Par Ord angaaende Lovgivningen om vore Sø-

Overensslemmel.se
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larlstorhold i del hele. Vi har ingenlunde liggel stille 
med Hensyn lil denne Lovgivning. 1 1908 tik vi Regle
mentet for Mandskabets Opholdsrum, der indeholdt Be
stemmelser, som i allerhøjeste Grad er af Betydning for 
Mandskabet. I 1909 kommer Loven om Tilsyn med Sejl
skibe. som bringer hele Sejlskibsflaaden ind under ollenl- 
ligl Tilsyn, alter en Bestemmelse af overordentlig stor Be
tydning for Mandskaberne. Dernæst er der Laslelinie- 
loven af 1909, hvis Overholdelse sikrer Skibene mod Over
lastning, og endelig har vi Loven af 1911 om Dampskibes 
Tilsyn. Der er saaledes gjort all muligt for al sikre saavel 
Lasten som Mandskabet. Man maa huske, al begge disse 
Ting har Interesse i saa Henseende. Samtidig hermed er. 
som jeg tidligere har bemærket, Kostreglemenlel under 
Revision og vil i den nærmeste Tid ]>live ekspederet fær
digt. Endelig er der en delvis Revision af Søloven under 
Forberedelse. Man vil altsaa se, at der i de senere Aar 
er foretaget talrige og meget vigtige Skridt lil Forbedring 
af Forholdene i vor Handelsmarine. Men vi maa sær
lig huske paa, al samtidig har Forholdene indenfor 
Skibsfarten været saa ugunstige som vel muligt. Saa 
meget des mere maa det paaskønnes, al Rederierne hidtil 
beredvilligt har ydet deres Bistand lil Gennemførelse af 
Reformerne ved i Kommissionerne al anbefale disse For
holdsregler. Vi maa ikke glemme, al der er en Grænse 
for. hvad man kan paalægge dem, og al Konkurrencen 
med Udlandet lidt kan være meget generende for Skibsfar
ten. Del vilde derfor være urigtigt alter og alter al forlange 
Ændringer, selv om de maaske er Forbedringer, da de 
vilde vanskeliggøre Forholdene for Rederne. Vi maa i 
saa Henseende være meget forsigtige, idet vi efter min 
Mening allerede er kommen saa langt frem, al det i Øje
blikket vilde være farligt al gaa stort videre.

b) Undersøgelsen kan saavidt muligt omfatte den i 
Øresund udførte ulovlige Lodsning i hele dens Udstræk
ning og altsaa lage Hensyn lil Forseelsens Udøvelse saavel 
paa del ene som paa det andet Lands Søterritorium.

c) Naar en Undersøgelse om ulovlig Lodsning er af
sindet i del ene Land, men det, efter hvad der derved er 
oplyst (f. Eks. hvad angaar Stedet, hvor Forseelsen har 
fundet Sled, eller angaaende, hvor den Mistænkte har sil 
Hjemsted eller opholder sig) maa antages, al Sagen rette
lig skal anhængiggøres og paadømmes i del andel Land, 
skal vedkommende Myndigheder i del Land, hvor Under
søgelsen har fundet Sled, snarest muligt foretage, hvad 
der paahviler dem, for at Sagens Anhængiggørelse og Ud
førelse kan tinde Sled i del andel Land. Angaaende Dom 
i Sagen skal der gives Meddelelse lil den Myndighed, der 
har foranlediget Sagens Anhængiggørelse.

d) Nærmere Forskrifter om de Myndigheder i del re
spektive Land, som have al trælle de Foranstaltninger, 
som udkrarves paa Grund af de ovenfor trufne Bestem
melser, gives af del paagældende Lands Regering.

§3.
Foranslaaende Bestemmelser skal træde i Kraft fra 

og med den 1. Januar 1912.

Cirkulære Nr. 3 og 4, henholdsvis til 
samtlige ved Tilsynet 

med Dampfartøjer og med Sejlskibe 
beskikkede Synsmænd.

Bekendtgørelse angaaende et mellem 
Danmark og Sverig vedtaget Tillæg til 

Deklarationen af 14. August 1873 om 
Lodsningen i Øresund.

Den 12. Oktober d. A. er der i Udenrigsministeriet 
blevet udfærdiget følgende Tillæg lil Deklarationen an
gaaende den danske og svenske Undersaaller tilkommende 
Ret lil Lodsning i Øresund af 14. August 1873:

§ I-
Ved »Øresund« i Deklarationen angaaende den dan

ske og svenske Undersaaller tilkommende Ret lil Lodsning 
i Øresund af 14. August 1873 forslaas Farvandet imellem 
Linien Gilbjerghoved—Kulien i Nord og Linien Stevns 
Fyrlaarn—Falsterbo Fyrskib i Syd.

Retten lil Lodsning i den Del af delle Farvand, der 
ligger indenfor Linierne mellem de yderste Lodsslationer 
paa begge Sider saavel mod Nord som mod Syd tilkommer 
udelukkende de Lodser, som er ansatte ved de danske og 
svenske Lodsslationer i ovennævnte Farvand, i Overens
stemmelse med de i Deklarationen derom givne Bestem
melser.

§2.
a) Er der hos en dansk eller svensk Lodsmyndighed 

sket Anmeldelse om ulovlig Lodsning i Øresund, eller har 
en saadan Myndighed paa anden Maade faaet begrundet 
Anledning lil Mistanke om, at en saadan Forseelse har 
fundet Sted, skal Lodsmyndigheden IrætTe Foranstalt
ninger lil, al den fornødne Undersøgelse kan blive fore
taget af den vedkommende Myndighed i det Land, inden
for hvis Omraade Lodsningen hovedsagelig synes at have 
fundet Sled. Oplysninger, der ønskes af det Land, der 
har begæret Undersøgelse i del andel Land, skulle til
vejebringes af Myndighederne i førstnævnte Land og til
stilles den paagældende Myndighed i det andel Land.

1 Følge § 6 i den af Ministeriet for Handel og Søfart 
under 22. September 1911 udstedte Bekendtgørelse om Ski
bes Forsyning med Lægemidler vil del — for saa vidt an
gaar Skibe, hvor der ikke skal findes Livge ombord — 
fremtidig paahvile Synsmændene al føre Tilsyn med, al 

I forskellige af den nævnte Bekendtgørelses Bestemmelser
ere overhold le.

Naar Syn afholdes, ville Synsmændene derfor have 
al overbevise sig om. at Lægemidlerne, saaledes som fore
skrevet i Bekendtgørelsens § 1, ere opbevarede paa el 
tørt Sled, og al Medicinkislens Nummer svarer lil For
skrifterne i Bekendtgørelsens § 4, i hvilken sidste Hen
seende fornødne Oplysninger formentlig ville indeholdes 
i Synsforretningen og Bemandingslislen. Det skal end
videre paases, al de i § 4 paabudlc Tryksager lindes om
bord.

Til Konstatering af, at del i § 6 anordnede Eftersyn 
af Medicinkislen har fundet Sted, skulle Synsmændene 
derhos forlange sig forelagt den af vedkommende Læge 
eller Apoteker om del foretagne Eftersyn udstedte Attest, 
og efter dennes Datering paase, al Eftersynet har fundet 
Sled indenfor det anordnede Tidsrum, samt endvidere 
paase. al del i Attesten angivne Nummer svarer lil Medi
cinkislens Nummer.

Synsmændene bør derefter tilføre Tilsynsbogen for
nødne Bemærkninger.

Opmærksomheden henledes paa Bestemmelserne i 
§ 8 om Bekendtgørelsens Ikrafttræden.

Fragtmarkedet.

F r a g L m a r kedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge til 

England og Kontinentet er Markedet i det væsentlige ufor
andret fra sidste Uge. Rusland og Tyskland har nogle
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Kornlasler med højere Noteringer fra Tyskland 2/3 
Øslengland, 2/6 Kanalen, Havrebasis. Syd- og Vesl- 
sverig ligger mal, dog med enkelle Byglasler, medens 
Øslnorge har nogle Træ-, Træmasse-, Feldspalh- og en
kelte Islasler. Danmark har vedvarende tiere Byglasler 
lil England eller Kontinentet specieli indtil 300 Tons til 
uforandrede Raler, 2/ Londonbasis. Forholdene stiller sig 
saaledes, at de Sejlere, som ønskes holdt i Fart, kan pla
ceres for Udfragler, men den ITaglledige Tonnage er kun 
lille.

Tilbudene af Trælaster for næste Aar tiltager i Antal, 
men Rederne stiller sig afventende, og der er saavidl be
kendt ikke afsluttet nogen Forudbefraglning pr. 1912.

Relurfragler Vest fra er ligeledes uforandrede. Øsl
norge saml Tyskland er i Markedet med tiere Kullasler, 
ligesom der er adskillige Claylasler lil gode Rater, saa der 
ventelig ikke foreløbig bliver Mangel paa Beskæftigelse i 
denne Fart.

Angaaende de mindre Skibe har Forholdene i del 
store og hele ikke forandret sig væsentlig; mange Skibe, 
bestemt lil Østersøen, ligger rundt omkring stoppet af 
Modvind og daarligl Vejr og kan ikke komme frem til 
deres Bestemmelsessteder. Der har atter været nogle 
Kornlasler i Markedet, na'rmesl Rug, lil uforandrede Ra
ler, dog sluttedes fra Stralsund 5 M. for Rug og fra Col- 
berg del samme. Liibeck har Mangel paa Skibe og søger 
ivrig Tonnage. Fra de slesvigske Pladser er del alter lidt 
Hovere, og der noteres kun meget lidt for proinpt Afskib
ning. Sverig og Norge er begge fuldstændig uforandret 
og med Hensyn lil Danmark, sluttedes fra Provinserne lil 
Kjøbenhavn 12 Øre, Krisliania 5*/> 11 6 Kr. Inr Byg, men 
del er forholdsvis lidt, der er fremme, da del meste Byg 
stadig gaar lil England. Kjøbenhavn har været ret stille, 
og hvad der sluttes er kun lil smaa Raler, saaledes Soja
kager lil Nyborg og Fjellebroen 11 Øre. Bomuldsfrøkager 
lil Yslad 3% Kr., Hvede lil Trelleborg 21/, Kr., Malmø 
8 Øre.

Havarier og Forlis.

Til Lloyd’s Register er indberette! oin 52 Dampskibe og 60 
Sejlskibe — paa) over 100 Tons Brutto — som i Aarets 2det Kvartal 
er udgaacl af Handelstlaaderne paa Grund af Søskade etc.:

Aarsagcn var for Dampskibene: Brændt 3, Kollision 16, 
sunket 5, savnet 4, strandet 24; for Sejlskibene forladt paa 
Soen 4, kondemneret 4, brændt 1, Kollision 12, sunket 3, savnet 5. 
strandet 31; deraf 47 Staal- og Jern- samt 5 Træ-Dampskibe, 13 
Staal- og Jern- samt 47 Træ-Sejlskibe.

27 af D a m p s k i b e n e var engelske, 4 syd- og mellem
amerikanske, 3 fra. U. S. A., 3 tyske, 3 norske, 1 dansk etc.

13 af Sejlskibene var engelske, 9 fra U. S. A., 9 norske. 
9 franske, 5 italienske. 4 danske, 4 svenske etc.

Desuden kondemneredes og ophuggedes af anden Grund 21 Damp
skibe, deraf 18 af Staal og Jern, 3 af Træ, og 34 Sejlskibe, deraf 18 
af Staal og Jern, 16 af Træ.

N. G. Petersen, Dpsk. af Kjøbenhavn, er den 16. ds. efter 
en meget haard Rejse fra Frederikshamn i Finland med en Ladning 
Træ ankommet til Antwerpen med eir Del ovenbords Skade.

Jiirgcn, Tjalk af Hamburg, or den 16. ds. indkommet til 
Kjøbenhavn for at reparere en Del Skade, som Skibet har faaet i 
Stormvejrsdagene i Østersøen. Skibet var paa Rejse fra Memel til 
Itzchoc med en Ladning Træ og har i Søen mistet sine Vinger, 
hvilket bevirkede, at det drev hjælpeløst om i længere Tid.

Net a, Kutter af Grcnaa, har i Sundet været i Kollision med 
et Sejlskib. Da Kollisionen er sket samtidig med den i forrige 
Nummer nævnte Kollision mellem Skonnert »Lilly« af Aarhus og et 
Sejlskib, antages det, at det er disse to Skibe, »Lilly« og »Meta«, 
som har kollideret. »Meta« er ankommet til Grenaa; »Lilly« er gaaet 
til Kalkbrændcriliavnen for at reparere.

Argo, 3/m. Skonnert af Marstal, har paa Rejsen fra Droliak 
ti! Montrosc med en Ladning Is maattet returnere fra Nordsoen til 
Kristianssand i læk Tilstand og med en Del ovenbords Skade.

El s borg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 18. ds. været i 
Kollision med svensk Damper »Ferro«. Dette Skib, der er hjemme
hørende i Kristiiiebainn og var paa Rejse fra Sundsvall med en Lad
ning Træ, fik Stævnen knust og maatte tages paa Slæb af »Els

borg«, der fik et stort Hul i Boven. Begge Skibe gik lil Ankers 
udfor lloganiis. »Elsborg« er senere indkommet hertil.

Nybygninger, Køb og Salg.

Med Passagerdamperen »Agnete«, bygget af Helsingørs 
Jernskibs- o g M a s k i n b y g g c r i til S y d fynske D a m p- 
skibsselskab i Svendborg, foretoges den 4. November officiel 
Prøvetur i Sundet, der i enhver Henseende, ogsaa hvad Fart og Kul
forbrug angaar, forløb til Roderiets om Bord værende Repræsentanters 
fulde Tilfredshed.

Skibet, der er bygget helt af Staal lil Bureau Vcritas højeste 
Klasse »special survoy«, er 115 Fod langt i Hoveddækket, 20% l'od 
bredt og 8% Fod dybt. Maskinen er Kompound med Overflade-Kon
densation paa 350 indicerede Hestes Kraft, og Kedlen er udrustet med 
Willi. Schmidts Overheder.____________

Den første af de tre af Det I o r e n e d e D a ni ps k i h s s e 1- 
s k a b ved Helsingørs J c r n s k i h s- o g M a s k i n b y g- 
g e r i bestilte Fragt- og Passagerdampere blev den 18. ds. sat i 
Vandet fra Værftet.

Skibet fik Navnet »Tula«.
Det er bygget helt af Staal til Bureau Veritas højeste Klasse 

og er 253' langt i Hoveddækket, 37' bredt og 17Ti' dybt i Rum
met; Maskinen bliver Triple Ekspansion med Overflade Kondensa
tion paa 1,000 indicerede Hestes Kraft, og Kedlerne udrustes med 
Willi. Schmidts Overheder.____________

Den 11. ds. sattes fra Messes. Barel ay, Curie and Co.’s 
Værlt i Wliitenic.il et nyt Motorskib, »Jutlandia«, i Vandet, Skibet, 
der er bygget for Regning Det østasiatiske K o nip a g n i 
her, har følgende Dimensioner: Længde 384', Bredde 53' 3", Dybde 
30' med et Dybtgaaende af 23' 6" og et Dcplacemcnt paa 10,000 
Tons, 7,000 Tons d. w. og 5,000 Brutto Reg.-Tons. Skibet bliver 
forsvnet med to Sæt Diesel-Motorcr, der er i Stand til al udvikle 
3.000 indic. H. K.

Skibet vil laa tre Master, og Røgen fra Maskinrummet vil blive 
ført op gennem den agterste Mast og strømme ud 48' over Dækket, 
saa der vil ikke være Brug for nogen Skorsten selv for Udstrømning. 
Sirenen paa Stormasten vil blive drevel ved komprimeret Lult. 
Skibet bliver ikke forsynet med Damp til noget som helst Maskiu- 
brug, selv Hiælpemaskiueriet bliver drevet ved Motorkraft; det samme 
gør sig gældende lor Elektricitetens Vedkommende, som skal drive 
Skibets 12 Lastespil og Ankerspillet.

Den Plads, disse Maskiner indtager, er kun eu Tredjedel af 
den, som vilde være nødvendig lor tilsvarende Dampmaskiner. Ude
ladelsen af Kedler og Kedelpakninger forøger naturligvis ganske 
væsentlig Lastrummenes Størrelse og giver langt større Dæksplads 
til Fordel for Passagerer.

Det forventes, at Skibet vil gaa paa Prøvetur i mvsle Maaued.
(»Shipp. Gaz.«).

De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa l/2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart. 

Anbefales særligt D’hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre,
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TU BORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A 11 d o r s c n, Seku
lært. ank. hertil 20.11. — Alexandra, Nielsen, afg. Rodosto
15./11. — A I g a r v e, Borries, pass. Gibraltar 19./11. for Nice. — 
Anglo Dåne, Tønnesen, ank. hertil 19./11. — Antwerpen, 
Madsen, afg. Smyrna 17./11. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. 
Riga 18.T1. — A r k a n s a s, Petersen, ank. hertil 5./11. — A r n o, 
Fiseher, afg. Lissabon 19./11. hertil. — A 11 r o r a, Gommesen, ank. 
Antwerpen 14./11. — Baron Seje r n b I a d, Thcrkildsen, pass.

Wliitenic.il
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Briinsbiiltel 19./11. lur Aiitwerpen. - Beira, Lunge, afg. Riga
18./11. — C. F. T i o t ff e n, Thomsen, afg. Kristianssand 11.11. 
lil New York. — C h r. Bro borg, Mortensen, ank. Newcastle
17. /11. — C h r i s t i a n 1 X, Mikkelsen, pass. Holtcnau 17./11. for 
London. — Dagmar, Bogvad, ank. Cadiz 16./11. — Esbjerg, 
Strufvc, ank. Stavanger 18./11. — Florida, Andersen, ank. Nørre 
Sundby 16./11. — G a rønne, Sørensen, afg. Bordeaux 19./11. 
hertil. — Hellig Olav, Holst, pass. Schweningen 17./11. — 
11 en gest, Munek, al'g. Riga 18./11. hertil. — Hjelm, Henrik
sen, al'g. Danzig 18.,11. hertil. — 1. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
hertil 19./11. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Aiitwerpen 1G./11.
— Kisan, Mikkelsen, ank. London 14./11. — Kentucky, An
dresen, al'g. Newcastle 6./11. til Boston. — K i e w, Jacobsen, ank. 
Aiitwerpen 14./11. — Kursk, Wiencke, ank. Bordeaux 14./11. — 
Loire, Craignou, ank. Petersborg 14./11. — Louise, Larsen, 
ank. Kiinigsberg 20./11. — L. P. Hol m b 1 a d, Kyllesbeek, afg. 
Petersborg 17./11. til Anlwerpen. — Lou i si an a, Ørsted, al'g. Sa- 
vannali 11./11. til Nørre Sundby. — M o s k o v, Jonsen, pass. Deal 
13.11. til Algier. — M i n s k, Harder, auk. Riga 12./11. — Ni
colai 11, Kromann, ank. Petersborg 7./11. — Nordjylland, 
Søeberg, afg. Genua 18./11. til Licata. — 0. B. S u h r, Frisenette, 
ank. Dunkerque 15./11. — Om sk, Jacobsen, pass. Holtenau 18./11.
— 0 d e s s a, al'g. Libau 18.11. til Hull. — Oscar II, Hempel, 
ank. New York 16./11. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. New- 
castlc 14./11. til Filadelfia. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 18./11.
— Pr ege I, Iversen, ank. Bordeaux 18./11. — Saga, Wiberg, 
pass. Gibraltar 15. 11. hertil. — Sar atov, ank. Hull 16./11. — 
Saxo, Muller, afg. Kiinigsberg 18./11. hertil. — l ex as, Clau- 
son Kaas, al'g. Boston 7./11. hertil. — T h y r a, Dam, afg. Bergen
18. /11. Syd paa. — Tiber, Bccb, afg. herfra 17./11. til Petersborg.
— United S t a t e s, Gøttsche, pass. Fair Isle 19./11. for Kri- 
stianssand. — Viking, Meyer, afg. herfra 16./11. til Arendal.

C. K. Hansen. Aggers bor g afg. Sarpsborg 15./11. — 
Amalienborg ank. Libau 11./11. — Anna Mærsk ank. 
Zaandam 15./11. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Cardiff 4./11. — 
Børglum ank. Cardiff 2./11. — C bassi c Mærsk ank. Dram
men 15./11. — D a n s b o r g ank. K.jøbdiihavii 11./11. — E 1 s b o r g 
al'g. Grangemouth 15./11. — E s r o ni pass. Durban 24./10. — 
Flyn der borg ank. Blyth 13./11. — Fredensborg ank. 
Kjøhenhavn 15./11. — Frederiksborg afg. Talbot 11./11. — 
Guldborg ank. Kjøhenhavn 14./11. — Gurre afg. Huelva 
ll./ll. — Harri Idsborg ank. Rotterdam 13./11. — Hund
borg afg. Liibeck 15./11. — Høneborg pass. Kjøhenhavn
16./11. — J e 111 i n g ank. Riga 9./11. — J o in s b o rg afg. New- 
port 14./11. — J u il g s ho v cd afg. Pensacola 14.11. — Jæ- 
g er.s borg afg. Ellesmere 10./11. — K a,11 u n d ho r/g ank. 
Sunderland 4./11. — Kalø ank. Briiggc 12./11. — Klampen- 
borg ank. Huelva 7./11. — K r o n bo r g pass. Norfolk 30./10.
— Lejre pass. Kjøhenhavn 15./11. — Lilleborg pass. Gi
braltar ’ll./ll. — M a r s e I i s b o r g ank. Sunderland ll./ll. — 
Næs borg ank. Pernau 12./11. — Peter Mær sk pass. lv.jø- 
lienhavn ll./ll. — Rosenborg ank. Liibeck 12./11. —— Silke
borg ank. Terneuzen 12./11. — Skakkeborg afg. CardilT
14./11. — Skanderborg al'g. Cardiff ll./ll. — Skjold
li o r g afg. Rotterdam 15./11. — S k o d s h o r g ank. West Hartlc- 
pool 29./10. — S p i g e r b o r g al'g. Riga 14./11. — S t e g e 1- 
liorg ank. Kjøhenhavn 12./11. — S t j e r n e b o r g al'g. Peters
borg 15./11. - S ø b o r g pass. Portland 13./11. — T a a r n li o r g 
afg. Kjøhenhavn 16./11. — Tuhor g ank. Petersborg 1.5./11. — 
U 1 f s b o r g afg. Newcastle ll./ll. — U r a n i e n b o r g pass. Kjø- 
benhavn 12./11. — Visborg pass. Kjøhenhavn 16./11. — V o r- 
d i n g b o r g afg. Tyne 15./11. — 0 r k i 1 d ank. Las Palmas 15./11.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Trouvillc 16./11.
Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Sunderland 20./11.
Heimdal. Helga, Vaalxui Hansen, ank. Rouen 15./11.

Mart h a, Christensen, afg. Swansea 18./11. — Elna, Rathje, ank. 
Oran 15./11. — Therese, Pedersen, afg. Burntisland 17./11. — 

■ Harriet, Larsen, afg. Burntisland 8./11. — Dagny, Therkild- 
sen, afg. Swansea 14./11. — Simon e, Møller, afg. Ral'so 18./11.
— Jeanne, Olsen, afg. Eriksdal ll./ll. — Vera, Larsen, afg. 
Sl'ax 17./11. — Daisy, Lagesen, afg. Herniisand 18./11. — Anine, 
Leth, ank. Cagliari 16./11. — K a m ra a, Løffler, afg. Swansea ll./ll.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f 1', Brandt, afg. London 16./11. til Petersborg. — J o h a n S i e m, 
Nielsen, ank. London 14./11. — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, 
al'g. Petersborg ll./ll. til Bordeaux. — H a r a 1 d K 11 t g a a r d, 
Rasmussen, ank. Danzig 15./11. — R u s s, Petersen, alg. Herta ll./ll 
til Sabine Pass. — W ladi in ir S a w i n, Carstensen, afg. leters- 
liorg 12./11. til Sarpsborg. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, 
ank. Petersborg 5./11. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, 
afg. Cardiff 16./11. til Pensacola. — Generalkonsul Pal li- 
s e n, Christensen, al'g. Restigouehe ll./ll. til Rosaria. W 1 a (1 i- 
m i r R e i t z, Olsen, afg. Cardiff 29../10. til La Plata. Helmer 
M ø r c h, Thorsøe, al'g. Liverpool 6./11. til Pensacola. — New a, 
Dahl, al'g. Petersborg 7./11. til Bordeaux.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, ank. Petersborg 18./11. — R i g- 
m o r, Larsen, al'g. Rotterdam 17./11. til Alieante. — Laura, Pe
dersen, afg. Irvine 17./11. til Helgenas. — N e x o s, Basse, ank. 
Brixham 18./11. — Nerma, Mikkelsen, afg. Nantes 17./11. til 
Neweaslle. — J o li a n n e, Thøgersen, afg. Kjøbenhavn 17./11. til 

llaiizig. Polly, Hansen, ank. Esbjerg 17./11. — Nancy, Tb. 
Nielsen, ank. Methil 17./11. — Fv 1 1 a, Brinch, afg. Trångsund
17. /11. til Barcelona. — Marie, Jessen, pass. Gibraltar 16./11. for 
Aarhus. — Dag m a r, Skou, afg. Reval 16./11. til HudiksvalL — 
Rigmor, Larsen, afg. Hook of Holland 16./11. til Alieante. — 
Bodil, Uldall, ank. Pasages 15J11. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. 
Hamburg 15./11. — C i t o, Jepsen, ank. Calais 15./11. — Karla,
K. Nielsen, pass. Brunsbiittel 14./11. for Huelva. — Inger, Scliifl", 
pass. Gibraltar 14.111. for London.

Torm. Sara, Jensen, ank. London 14./11. — Helene, So
ldisen, ank. Rouen 16./11. — Sjælland, Svarrer, al'g. Kallund- 
horg 17./11. — Agnete, Dam, ank. Kiinigsberg 18./11. — H c r- 
m i a, Fårup, ank. Aiitwerpen 19./11. — Alice, Jørgensen, ank. 
Randers 18./11.

Botnia. Gudrun, Sonniehsen, ank. Rotterdam 20./11. — 
Ragnhild, Schultz, pass. Kanalen 15./1.1. — Valborg, Han
sen, ank. Kjøbenhavn 20./11. — Gunhild, Hansen, afg. Aalborg
18. /11.

Europa. Belgien, Nielsen, pass. Reden 16./] 1. for London.
— F r a n k r i g, Friis, ank. Horsens 18./11. — T y s k 1 a n d, Dan
strup, ank. Hartlepool 18./11.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard, afg. Kjo- 
benhavn 16./11. — Alf, Clausen, ank. Stettin 16.,/11.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Trångsund 16./11. — F r e ja, 
Nielsen, ank. Nicolajstad 18./11. — Vera, Tliing, afg. Burntisland
15./11.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank. Eusenada 15./11. — 
E k 1 i p t i k a, Hemmingseu, ank. Barbados 15./11. — Kro n p r i n- 
sesse Loui se, Gislascn, afg. Nortli Shields 15./11. — Svend, 
Schmidt, al'g. Kjøbenhavn 18./11. — Urania, Clausen, afg. Leith 
18./11.

Nordsøen. Nordland, Larsen, al'g. Rotterdam 18./11. — 
K r o n p ri ns Frederik, Andresen, afg. Newcastle 18./11. ■— 
Holland, Poulsen, ank. Pillau 19./11. — England, Andersen, 
ank. Esbjerg 17./11. — Rusland, Bennetsen, al'g. Libau 10./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g, pass. Vliessingen 16./11. 
for udff. — Sam u i, afg. Frederiksstad 18./11. for udg. — Ban
do u, al'g. Colombo 14./11. for udg. — P a n g a n, pass. Gibraltar 
14./11. for lijerng. — C h u m p o n, afg. Sabang 15.11. for lijemg. — 
Arabien, al'g. Hongkong 15./11. for lijemg. — S i a m, pass. 
Dover 13./11. for udg. — K i n a, ank. Glasgow 1&./11. for lijemg.
— T r a n q u e b a r, afg. Port Said 10./11. I'or lijemg. — Indien, 
ank. Aiitwerpen 9.11. for udg. — C a t li a y, ank. Durban 17./11. 
for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T h o m a s, afg. St. Tho
mas 2./11. for lijemg. — S t. Croix, alg. lit. Thomas 6./11. udg. 
-- S t. Jan, afg. London 17./11. for udg.

Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank. Petersborg 5./11. — Lon
don, Bom, afg. Petersborg ll./ll. til Terneuzen. — Paris, Tho- 
lander, ank. Aiitwerpen 16./11. — B r v s s e 1, Kaas, al'g. Hunger
borg 13./11, til Glient.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Glient 12./11. — Mie n, 
Boeek-Hansen, ank. Petersborg 12./11. — Roma, v. Thun, ank. 
Petersborg ll./ll.

Skandia. Rimfaxe, Westcrgaard, ank. Kjøbenhavn 17./11.
— Sk i n fax e, Faber, afg. Grangemouth 16./11. til Aarhus. — 
G ti 1 f a x e, Petersen, ank. Drammen 16./11.

Dania. E 1 y, Meinertz, pass. Portland 10./11. for Barcelona. - 
Nelly, Clausen, ank. Rafsb 18./11. — F a il n y, Eriksen, ank. Kjø
benhavn 13./11. — Lilly, Nielsen, afg. Middlesbro 14./11 til 
Kotka — Alexy, Lorentzen, ank. Blyth 14./11. — Dagny, Sø
rensen, pass. K. W. Kanalen 17./11. for Barcelona. — M a r y, Bang, 
ank. Belfast 16./11.

Sejlskibe.
Ærø. J o li a n n c, Stegmann, ank. Kolberg 16./11. — F r e y a, 

Kock, ank. Hammerhavn 17./11. — Peter, Hansen, ank. Rud- 
kjøbing Red 17.111. — Harriet er den 14./11. pass. Dungeness 
østg. — Juliane var 9./11. til Ankers ved Gibraltar. — A. H. 
F r i i s, Rasmussen, ank. Libau 17./11. — Hamle t, Rasmussen, 
pass. Skagen 17./11. — A m i, Christensen, ank. Trawciniinde 17/11.
— Svalen, Rosenbeck, ank. Sevilla 17./11. — I. A. K r o m a n n, 
Christensen, ank. Porto Tørres 17./11. — Ha r r i s, Thorsteinson, er 
ank. Goteliorg. — Majus B a y, Østermann, er afg. Riga til Flens
borg.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 21. November 1911.—Sø- og Handelsretsdoin.— 

Do sidste Aars Lovgivning for Handelsflaaden. — Bekendtgørelse an
gaaende et mellem Danmark og Sverig vedtaget Tillæg til Deklaratio
nen af 14. August 1873 om Lodsningen i Øresund. — Cirkulære Nr. 
3 og 4, henholdsvis til samtlige ved Tilsynet med Dampfartøjer og 
med Sejlskibe beskikkede Synsmænd. — Fragtmarkedet. — Ha
varier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibsefterret- 

' ningcr. (



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn.G eorg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1162

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Dr. med. Goldschmidt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 oo 7—8; for Damer Kl.6—7

Stevedors & Contractors
» • F. Hansen & Co., Licensed j g
■£ St. Petersburg og Narva (Hungerburg) g §■ 
~ J N. P. Hansen, g ~

p Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering1*
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-tdr.: „Vellhelm", Lovl.a,

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegraradiess : St 11 fvare I o rbti nd, Stindsvall. —Rikslelefon : N;o 76, 

Postadress: Spransgviken.
Mcdlemmar paa alla lasltageplalser inom foljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sttderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
OrnskoldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvareforeningen.
■ — GaranLerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND $ 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning.
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: ..Maritime".

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Teir. 19,846.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. daoak Yachtklub.

----------------- Husk 9----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er allid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Øslarvlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres" „S/P Avance".

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 5552

A. Mou’s Kødudsalg. = 81 Ai IA —_ Tnlnlnrii o q i einæ riaus 14. — i eieiori1 O olo.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 91. Kjøbenhavn, Fredag den 24. November 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
Telegr. Adr. 

Amlante
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

I Eneforhandler af
Otto Schwadas Damppumper 

a Blakes Kedler
Higglneons selvam. Loeaehjul og 

Blokke
Davle Farver — Bltumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Oumml 

og Læder
Manllla — Wlrerope 
Redningslcrandae og 
Redningsbælter.

Expedilion og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Expprl:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavnc

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. ® Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

1 Adr. :
1 Toldbod-
| ve] 7,Mez. Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM HOLZAPFEL)
Indregistrere! C. r Varemærke

Rustbeskyttende Farve
dl

Telefon
5601

| Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

B • • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

er del mcsl fuldkomne Rotteudryddelses* 
midddel, fordi

1) Rotterne gerne æder »Daxin«, 
2j »Daxin« virker absolut dræbende paa 

Boller og Mus.
3) ,,Daxin<< er ufarlig for de alm. Husdyr.
4) „Daxln« er billig.

Salgskontor: Vesterbrogade Nr. 20, Kbhvn. Telf. Vester 28 23 x.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder Veksler og (Jl^l^reditiver Paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske del
betalinger besørges.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret I850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronetadt'*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

□f Mr. Thomas Waltons Bog Know your own shlp«.
Faas I Kobenhavn fra do nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankensteloers Eftflg., 

Hr. William Jensen, Toldbodve].

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim,
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fasle 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copenøure 42

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

H. H. ADRIAN^ Kobbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarbejde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter



A. Formann & Co.’s Konserves
------—ere de bedste og mest holdbare. ■ ——
Vi fremhæve vor pris belønnede

Blodbudding & Leverpostej. Kødkonserves, Supper, Fiskeboller, Pølser etc.
Faas hos alle Skibsproviantører i Kjøbenhavn, Provinserne og i England.

Leverandør til den danske Marine og Hæren. Kattesundet 14. Telefon 5047.

Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C Lunds Klinik) i 

Hud- og Kønssygdomme ;
Vesterbrogade 16. j

Træffes Søgnedage fra 12—2, i 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage KL 10.

Berg & Larsen ; 
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering ' 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn S3. 
Telegr.-Adr.: Berglareen. Telf. 120.

Aarelang erfaring for godhed og holdbarhed. 
Enhver box sælges med fabrikens fulde garanti

NEW YORK. gTEMP.lFflBR. XAuTA-' :

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer
L Kristensen, 27, Vestergade.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Motorskonnert „De seks 

Brødre11, 34 Netto Beg. Tons, ‘ 
lader 130 Tons dw., 115 Tons 
Hvede; bygget 1907. Motoren 
25 HK.

Nærmere meddeler
Skibsfører F. Johansen, 

Ærøskøbing.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann11.

Kristiania. (H.0.479)
Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Konti K. Tel.3662G. C. de Baerdemaecker

Skibsmægler og 
Speditør 

Gent, Belgien.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet: j

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer ni. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede ' 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsyuet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte I 

Synsmænd og Stedfortrædere. |
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges. ‘

„Gammel Dansk Snaps"
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

H. K. Segelcke fl/S., Hjørring.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler tig med alt til Fagot henbaraoda 

Reel og billig Betjening garanteres.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. 'Telefoner: 62 &. 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Motorskonnert søges
til en Gang ugentlig med Stykgodsfragt mellem København 
og en Provinsby. Sejllængde 25 danske Mil. Skal lade mellem 
109 og 130 Tons. Billet, mrkt.: „C. H. 27811, modt. HlarLts Kontor.

Officielle Bekendtgørelser.

Lodsaspirant
Ved Københavns Lodseri er Plads ledig den 1. Jan. 1912 

for en Styrmand, der er klar med Værnepligten, er ugift og 
under 26 Aar gi. Personlig Henvendelse til Lodsinspektøren 
i København, Toldboden.
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Kjobeiiliaun, den 24. November 1911.
I) i p 1 o m al væ s n e I. El af U d e n r i g s m i n i- 

s l er en den 21. ds. i Folketinget forelagt Lovforslag 
angaaende Ændringer i Loven om Diplomat- og Konsulat
væsnet gaar i del væsentlige ud paa, at der ansættes en 
Minislerresidenl, eventuelt med Titel af overordentlig Ge
sandt og befuldmægtiget Minister, i Kina og Japan, samt 
paa al gøre den midlertidige Ordning med Ansættelse af 
en Handelsattaché, for Tiden i Petersborg, endelig.

I Bemærkningerne hedder det bl. a.:
Ved Lov om Diplomat- og Konsulalvæsnel af 27. 

Maj 1908 blev del fastsat, al der under Udenrigsministe
riet skulde ansættes otte Gesandter, én Chargé d’affaires 
og syv Legalionssekretærer. Af disse Legalionssekretærer 
har Ira Juni 1908 én været knyttet til det russiske Ge
sandtskab i Peking, der i en Række Aar med stor Bered
villighed har repræsenteret danske Interesser i Kina.

Delle Forsøg er for saa vidt faldet heldigt ud, som 
haade del russiske Gesandtskab i Peking, de til Kina 
knyttede danske Foretagender og de sammesteds boende 
Danske har udtalt en gunstig Dom, der kan tiltrædes af 
Udenrigsministeriet, om den danske Legalionssekrelærs 
Arbejde for de danske Interesser i Kina. Men samtidigt 
er det fra alle nævnte Sider, og med stor Styrke af de 
lo betydeligste danske Foretagender i Østen, blevet frem
hævet, al vor Repræsentant i Peking vilde kunne virke 
langt mere effektivt ogsaa. overfor den kinesiske Regering 
og de kinesiske Myndigheder ved at blive stillet som en 
selvstændig Missionschef, ligesom han først da vil kunne 
lage Del i del i Peking akkrediterede diplomatiske Korps’ 
Raadsforsamlinger.

Omend de danske interesser i Østasien overvejende 
er knyttet til Kina, er de dog ogsaa af en vis Betydning 
i Japan, hvor de navnlig samler sig omkring Store 
Nordiske Telegrafselskab.

Den danske diplomatiske Repræsentation i Japan 
har siden 1870 været varelaget gennem den nederlandske 
Regering.

Fra de i Østasien virkende danske Foretagenders 
Side er der gentagne Gange blevet fremsat indtrængende 
Ønske om at faa en selvstændig dansk diplomatisk Re
præsentation ogsaa hos den japanske Regering, og de lo 
store Foretagender Det østasiatiske Kompagni 
og Store Nordiske Telegrafselskab har nu 
tilbudt al yde et aarligl Bidrag i (i Aar paa 24,000 Kr. til 
Støtte for en forbedret diplomatisk Repræsentation i Øst
asien.

Den ved Gesandtskabet i Petersborg midlertidig an
satte Handelsattaché har i de snart 2,/2 Aar, han har 
beklædt sin Stilling, paa de mest forskelligartede Om- 
raader været sine Landsmænd lil Nytte. Det kan vistnok 
siges, at i adskillige Tilfælde vilde endog ret betydelige 
Kapitaler være gaaet tabt for Danmark, hvis ikke Handels
attachéen havde ydet de paagældende sin Medvirkning, 
ligesom vigtige danske Interesser ved forskellige Lejlig
heder har haft en særdeles effektiv Støtte. Ministeren 
foreslaar derfor at gøre Institutionen lil el fasi Led i den 
danske udenrigske Tjeneste.

Eventuel Strejke blandt I< u 1 m i n e a r - 
1> e j derne i S l o r b r i I a n n i e n. Generalkonsul Val
demar F a b e r, London har den 17. November med
delt Udenrigsministeriet følgende:

Den 16. d. M. forclaa Resultatet af det med Læng
sel afventede Møde af Kidminearbejderne i Storbritan
nien. Resultatet blev, al Spørgsmaalets Afgørelse blev 
udsal (il den 6. December (eventuelt den 20. December). 
Der var repræsenteret 604,000 Minearbejdere, og med en 
Majoritet af 128,000 blev vedtaget:

1) Al man ikke ønskede en øjeblikkelig Ballotering 
om Strejkespørgsmaalet, hvilket Arbejderne fra Wales, 
Durham og Northumberland havde ønsket.

2) Da Mineejerne i Principel indrømmer Berettigel
sen af en Minimalløn, men finder den praktisk uigennem- 
Jørlig i Øjeblikket, skal Spørgsmaalel behandles separat 
i de forskellige Distrikter, og imidlertid skal Mineejerne 
anmodes om al møde Mændene for al udveksle Anskuelser 
herom.

3) Den engelske Kulforligelseskommission (Con- 
cilialion Board) skal mødes den 6. December og meddele 
Resultatet af Mineejernes midlertidige Undersøgelser.

4) Minearbejdernes Forening for Storbritannien vil 
holde yderligere Konference den 20. December, naar alle 
de forskellige Forslag foreligger.

Delle Resultat, som først blev vedtaget i sidste Øje
blik, efler al en Strejke havde sel meget truende ud, an
tyder forhaabentlig, al del ikke bliver nogen National
strejke, selv om Muligheden af en saadan 
ikke er Udelukket, — men del menes almindeligt, 
at Udsigten til mindelig Overenskomst er lysere; — at en 
lokal Strejke enten i Wales, Durham eller Norlhumber- 
land alligevel kan indtræffe i Begyndelsen af næste Aar 
hører til de Muligheder, der maa regnes med.

Udenlandske K a r a n l æ n e foranstalt
ninger. Grækenland: Skibe, der kommer fra 
Kyststrækningen mellem Saloniki og Dédéagalch, disse 
lo Havne medregnet, skal fremtidig være underkastet en 
Karantæne paa fem Dage med Desinfektion, Overfarten 
medregnet.

Tunis: Byerne Neapel og Genua samt Provinserne 
Aleksandria, Apuila, Campobasso, Caserta, Chieta og Tra
pani (Italien) er erklæret for kolerafri.

Skonnerten »II er vine«. Aarhus, 20. Novem
ber. (Rilz. Bur.) Skonnerten »Hervine« af Reval, der be- 
frygledes forlist, er i Formiddag indkommen i Havnen her. 
Den var bleven forsinket stærkt af Stormen, men havde 
ikke lidt Havari.

Bortdrevet K 1 o k k e l ø n d e. Marineminisleriel 
meddeler: Odense Fjord Klokkeløndc er bortdrevet. Den 
vil snarest muligt alter blive bragt paa Plads.

Udenrigsministeriet meddeler i Henhold 
lil en Indberetning fra den kgl. Konsul i Libau, al Lys
bøjen paa B e r n a I h e n Rev c. 2 Mil Syd for Libau 
den 25. f. M. atier er blevet udlagt paa sin tidligere 
Plads.

Ændringer i L o d s 1 o v g i v n i n g e n. For
svarsministeren har i Folketingets Møde den 22. ds. fremsat 
Forslag lil Lov om Ændring i Lodsloven, hvorefter den 
nuværende Tvedeling ophæves, og Lodsvæsnel henlægges 
under en af Kongen udnævnt Lodsdireklør, under hvem 
der atter ansættes en Lodsinspektør, medens de nuværende 
Lodsinspektørembeder ophæves.

Endvidere fremsatte Ministeren Forslag lil Lov om 
Ændring i Lodsvæsnels Lønningslov, hvorved der ind
vindes c. 12,000 Kr. aarlig i Besparelse for Statskassen.

Kollision. Den 22. ds. Kl. 6 Aften kolliderede 
lo i Kjøbenhavn hjemmehørende Dampskibe »Kronprins 
Frederik« og »Lilian Drosl«, der begge var for indgaaende, 
i selve Bomløbet. Skibene, der tilhører henholdsvis Sel
skabel Nordsøen og C a r 1 D r o s I, kom hurtig klar 
igen og fortsatte ind i Havnen. Skadens Omfang kan 
førsl konstateres senere.
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De fynske llavile. Odense, den 22. Novem
ber. Kanal og Havneudvalget i Odense har i Følge 
.Fyns Socialdemokrat« paa et Møde i Dag besluttet at 
opfordre Repræsentanter for alle fynske Havne lil al 
dellage i el Møde, paa hvilket man vil protestere mod 
Finanskommissionens Forslag om Forhøjelse af den Godt
gørelse, der ydes Slalen for Opkrævning af Skibs- og 
Vareafgifter lit Havnene.

hl k s a m i n e r f o r S k i b s m å s k i n i s I c r. lin
der 21. November har Ministeriel for Handel og Sø
fart udnævnt Professor ved den polytekniske Læreanstalt
E. P. B o n n e s e n og fhv. Maskinmester af Maskin- 
korpsel F. T. L o u s lil fra 1. Januar al indtræde som 
Medlemmer af den i § 10 i Lov af 12. April d. A. om 
Eksaminer for Skibsniaskinisler m. m. ommeldle Eks- ' 
a mens kommission. 1

A li o r d n i n g o ni E r h v e r v e 1 s e a f S a m- 
k v e m spas f o r S k i b e. b e s tein le lil PI a d- 
ser ved Issefjord. I Henhold til § 6. 4de Stykke, 
i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Sygdommes 
Indførelse i Rigel af 12. April d. A. bestemmes herved, 
at Skibe, som er bestemte lil Pladser ved Issefjord der
under indbefallel dens Forgreninger Roskildefjord og IIol- 
bækl'jord, og som eller Bestemmelserne i nævnle Lov er 
forpligligede lil al erhverve Samkvemspas, skal erhverve I 
saadant henholdsvis ved Rørvig eller Hundested, efter som 
de benytter del vestlige eller det øsllige Indløb lil Fjorden, i 

Denne Anordning Iræder straks i Kraft. 

en relledende Kritik i en hvilken som helsl Sag, maa delte 
Indlæg i indledende Form være bygget paa Sandhed, men 
del vil være klart før alle, der blol med almindelig Op- 
ma-rksomhed har læst Indhvgel, al delle ikke paa nogen 
mulig Maade kan komme ind under Begrebel »Henstil
ling-, den relle og ærlige Form havde da vieret »Angreb«, 
hvis ikke ogsaa denne Betegnelse havde vivrel umulig
gjort af del Forhold, hvori Kaptajn P. Iledegaard slaar 
lil den Forening, han angriber.

Del skal selvfølgelig indrømmes, al Mængdens Dom 
ikke lil enhver Tid er ufejlbarlig, og for saa vidt kan en 
Forenings Dom ogsaa være angribelig, men en modig og 
ivrekær Mand vilde allid have fremført sin Sag for den 
Domstol — i delle Tilfælde altsaa Generalforsamlingen —, 
som nu engang af ham selv som Medlem var anerkendt 
som relle Forum.

Hvis Kaptajn P. Iledegaard derfor vilde vende tilbage 
lil sin Forenings Skød og enlen fordre sin Ret lil en uhil
det Dom — den Tid, der er forløben, borger for, al Dom
men ikke bliver afhængig af en Stemning — eller han 
foretrækker som en retsindig Mand al gøre Afbigt, vil han 
i begge Tilfælde forhaabenllig genvinde den Agtelse, del
er den enesle aabne Dør lil overhovedet at vise Interesse 
for den Forening eller den Siand, han har krænket.

II. V. B a n g, 
Formand 

for
Den alm. danske Skibsførerforening af 1874.

Justits m i n i s l e r i e l, den 11. N o v c m b e r 
1 9 11. Tilsyn med Søkort.

Anerkendelse. Esbjerg, den 22. November. I 
Anledning af Bjergningen af »Vyl« og »Graadyb« Fyr
skibe under sidste Storm har Marineminisleriel i Følge 
»Esbjerg Avis« udtalt for disse Skibes Førere, Kaptajn 
J e n s e n og Styrmand S ch ør ring, Anerkendelse af 
deres Optræden. (Rilz. Bur.)

En Henstilling.

Vi har modtaget følgende:
1 nærværende Blads Nr. 89 er oplaget el Indlæg un

der Betegnelsen »En Henstilling«.
Den almindelige Opfattelse af denne Form for Hen

vendelse lil andre er, hvad enlen disse andre forøvrigl er 
en enkelt Person, Institution eller Samfund, en brav Mands 
mere eller mindre indtrængende Forsøg paa al retlede 
Forhold eller Personer, der inllnerer paa Interesser, som 
Ilenstilléren .indforslaael nærer eller har Ret til al nære 
Interesse for.

Men en »Henstilling« kan tillige have andre Former, 
og en saadan kan f. Eks. være al bane Vejen for en mildere 
Opfattelse af en Handling eller Forseelse, hvorved »Ilenslil- 
leren« har forskærlsel andres Opfattelse af Hæderlighed, 
Kammeralskal) eller Troværdighed.

Naar man anvender disse fremsatte Former for »Hen
stilling« paa del af Kaptajn P. Iledegaard publicerede 
Indlæg, da vil man beklageligvis siraks se, al de afgjort 
maa betragtes som Uanvendelige.

»Og hvorfor?« — Fordi Indlægel absolut sejler under 
falsk Flag!

For al cl Indlæg overhovedel skal faa Betydning som

Fra Direktøren for Søkort-Arkivet har vi modtaget 
følgende:

Som Fortsættelse i mine Bestræbelser for at vække 
Interessen i Søfartskredse for at holde Søkort og nautiske 
Beskrivelser i betryggende Orden tillader jeg mig alter al 
henvende mig lil den ærede Redaktion om Optagelse af 
følgende:

Alter er StolTet til denne Artikel hentet fra Tysk
land, der er vor farligste Konkurrent paa Skibsfartens 
Omraade, dels fordi det ligger os saa nær, og dels 1'ordi 
del arbejder saa maalbevidst og energisk paa at hæve alt, 
hvad der tilhører Søen, lil absolut lsle Klasses.

I August Maaned skrev jeg i Deres ærede Blad om 
en tysk Søretsdom, eller hvilken saavel Rederi som Kap
tajn blev dømt, fordi Skibel havde navigeret efter for
ældede Kort og Farvandsbeskrivelser, der ikke var holdt 
ordentlig lil Dalo efter »Efterretninger for Søfarende«.

Denne og liere lignende Domme har vakt svært Røre 
i lyske Søfarlskredse og bl. a. ført lil Beslutning om Op
rettelsen af et Institut lil Rettelse af Søkort og Farvånds
beskrivelser. Beslutningen blev lagen paa en ekstraordi
nær Generalforsamling i Hamburgs Skibsførerforening 
den 15. November, og jeg skal her eller »Ilansa« frem
drage de yigligsle Momenter, der kom frem ved denne 
Lejlighed:

»Af den søretlige Undersøgelse af nogle Søulykker 
i den nyere Tid er del l'remgaael, al om Bord værende 
Kori, Fyrlisler og Farvandsbeskrivelser ikke var rettet 
efter de ligeledes om Bord værende »Efterretninger for 
Søfarende«. For delle Forhold er der rejst Bebrejdelser 
mod Kaptajnerne, hvis Berettigelse desværre ikke lader 
sig bestride, skønt del paa den modsatte Side betyder en 
betydelig Forøgelse af Kaptajnens i Forvejen store An
svar, at det ér gjort ham lil Pligt al holde sine Søkort 
lil Dato ved Hjælp af »Efterretninger for Søfarende«. 
Paa Skibe i kort og uregelmæssig Fari, hvor Søkortene
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olie ophober sig som Bjerge, og hvor Kaptajnen i Søen 
som Bege] er oplagen af Navigeringen, er det ham under
liden ganske umuligt stadig al holde sil hele Kortmateriale 
i Orden. See-Berufsgenossenschafl Ulykkesforsikrings For
skrifter fordrer imidlertid delle. Rigtignok kun naar der 
er Tale om Dampere udenfor Kystfarl, men det er sik
ker! al anlage. at del vil blive paalall af Søretten, hvis : 
Skibe i den lille Kystfarl lider Havari paa Grund af Fejl i 
i Kortet. der kunde være rettet om Bord.

For al forhindre al Kaptajnerne skal komme i For
legenhed. maa del være nødvendigt, al de lyske Skibe 
ved Afgang fra Hjemhavnen og saa vidt muligt ogsaa fra 
en anden Ilavn kun har saadanne Søkort om Bord, der i 
er rellel lil Dalo efler Efterretningerne. Længe og oi'le 
er der blevel lail frem og tilbage om en saadan Tankes 
Ud førlighed i Søfarlskredse sidste Sommer, men aldrig er 
'Tvivlen om en saadan Plans Nvlle bleven ytret. Sledse 
og overall er del derimod anerkendt, al Virkeliggørelsen 
af den 'Pauke al kunne medgive alle Skibe riglige Søkort 
og Farvandsbeskrivelser var den mest mulige Understøt
telse værd.

Denne enstemmige Opfattelse vil nu et af en Skibs- 
oflicer, lir. Julius Pohl, oprettet Institut bringe lil Udfø
relse'. Planen realiseres med Rederiernes Understøttelse, 
hvilken imidlertid er gjort afhængig af. al Inslilulels Virk
somhed bliver behørigt kontrolleret. Denne Kontrol vil 
blive forelagel af el slaaende Udvalg af Foreningens Med
lemmer. Del er Meningen forsi al begynde i Hamburg, 
men senere al udvide Virksomheden lil alle Tysklands 
større Havnebyer.<

Den lyske Skibsfart er nu paa delle viglige Punkt 
sa-rdeles heldigl stillet.

Den lyske Slal sørger for Udgivelsen af udmærkede 
Kori og nautiske Bøger. Den fordrer imidlertid lil Gen
gæld. al Materialet skal benyttes paa forsvarlig Maade, og 
Rederier og Kaptajner gør sin største P’lid, for al delle 
kan finde Sled.

Hvorledes gaar del nu her i Landet, Staten sørger 
ogsaa her for det bedste Materiale, der kan skalkes, men 
med Resten er det saa som saa. Her navigeres der ofte 
i gamle makulerede eller annullerede Kort eller i daar- 
lige Kopier, ja end ikke »Efterretninger for Søfarende« 
lindes om Bord i en stor Del af vore Skibe. Er delle 
nu forsvarligt, naar man ser, hvorledes vor farligste Kon
kurrent ordner sig paa delle Omraade. tilmed da vi ved 
meget ringe Udgift og Ulejlighed kunde opnaa del samme. 
Jeg skal her i Korthed angive Vejen, der efler min For
mening bør følges:

For al gøre Forholdene lige for alle og for at faa 
en af alle anerkendt Garanti, bør det være »Syn« under- , 
kastel, al Søkortene ni. in. er i behørig Orden. Der slaar 
i Tilsynslovene, al Skibet skal være forsynet med de lil 
en sikker Navigering fornødne Redskaber, hvorefter der 
sikkert haves Lovhjemmel for Indførelsen af et saadanl 
»Syn«. Da del her som i Tyskland er vanskeligt for Kap
tajnerne al holde Kortene rellel, bør en lignende Institu
tion som den i Tyskland kunne paalage sig delle Arbejde. 
Her tindes all i Kjøbenhavn el Firma, der forhandler Sø
kort og nautiske Bøger, der tillige paalager sig Udførelse 
af Rettelser. Kontrollen kan med Marineminisleriets Bil
ligelse udføres af Søkort-Arkivet, der sidder inde med alle 
Midlerne til dens Udførelse. Kort og Bøger burde da 
stemples med Arkivets Konlrolmærke. der kunde tjene 
Svnsmændene lil Vejledning ved »Synet«.

Jeg synes, delle maa kunne blive overkommeligt for 
alle Parter, og jeg slutter med Ønsket om, at alle deri 
Interesserede vil slrivbe hen lil en snarlig Ordning af delle 
Forhold, der kun kan blive (il Gavn for vor Skibsfart.

Som el Led i disse Besliavbelser fra Søkort-Arkivets 
Side kan jeg meddele, al Marineminisleriel har bemyndiget j 
Arkivet lil al opslaa Ministeriets »Meddelelser« og »Efler- ■ 
retninger for Søfarende« i en Kasse ved Siden af Meteoro
logisk Instituts Opslag i Grønningen, saa at Søfarende

samtidig med, al de studerer Vejret, kan erfare om Fyr-
Skibe, der er dreven fra Stationen, Lystender slukket 
in. m. i de danske Farvande saml Østersøen og Nordsøen.

C. B I o c h, 
Direktør.

Fragtmarkedet.

Fastheden holder sig i alle Markeder, og i enkelte 
Retninger er der endog yderligere indlraadl sinaa Stig
ninger. Saaledes er der ■ f. Eks. fra Nordamerika for 
Bomuld og paa Timecharlerbasis belall højere Raler, og 
Begæret har været stort for prompte Baade. For saa
danne belaltes f. Eks. 7/ å 7/3 Dødvivgl i Timecharter, 
Levering Golfen, Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet, 
medens der for en December Lastning fra Golfen sluttedes 
indlil 47/(5 for Bomuld lil Liverpool. 48 9 Bremen. Og
saa La Plala tenderer bedre, og der er fra San Lorenzo 
Grænsen belall 16/ O. G. pr. Marts, 15/(5 pr. Januar. 
Kulfraglerne er uforandret laste i alle Retninger, og der 
har været effektueret en Mængde Befragtninger, navnlig 
lil Middelhavet. Fra Østen har der »været sluttet efter 
lidt større Maaleslok. og Tonen er fast. Del milde Vejr 
holder fremdeles Petersborg og andre af de nordligere 
Pladser aabne, men der sluttes kun enkelte Laster nu. 
Fra de sydligere Pladsermaa Markedet siges al ligge 
godt, naar Aarsliden lages i Betragtning. løvrigl skil
ledes der i de forskellige Markeder som følger:

Øste n. Bønner fra Vladivoslock lil U. K./Konl. 30/ 
pr. December. Auslralien/U. K. Konl. 2(5/9 pr. December- 
Januar. — Port Pirie/Anlwerpen 2(5/ Erls pr. December.
— Kalkulla/Dundee 26/3 Jule pr. November/Deceniber.
— Kalkulla/U. K. Konl. (udsøgt Havn) 23/9 (én Havn) 
24/(5 (to Havne), d. w. Basis, »nel terms«, December Last
ning. — Bombay/Anlwerpen 20/9. Hull 21/. Option begge 
Havne 22/. d. w. Basis, pr. November-December. — Fra 
Kurrachee efler almindelig Skala til U. K./Konl. (udsøg! 
Havn) 17 (5 pr. December-Januar.

S o r I e li a v e l. Sløre Baade fra Ilorli. Nikolajelf 
eller Odessa 10/3 Rollerdam, 10/6 Weser, 10/9 Hamburg. 
Mindre Baade Frcs. 12 Marseille, 12/(5 N. C. — Donau 
betalte 12/9 Rotlerdam d. w. Basis, Korn og/eller 'Præ.
— Sulina sluttede lil 10/(5 Rotlerdam, 10/9 Anlwerpen. 11/ 
Hamburg, 14/3 Danmark (én Havn), 14/6 (lo Havne), 
14/9 (tre Ilavne) .— Kuslendje/N. (5. eller »anv«. .11/. 
Hamburg 11/(5. — All for proinpl Afskibning.

Middelhavet. Smyrna/Brislol 10/, Option l’ly- 
moulh & Brislol £ 100 ekstra. Korn. pr. 10.—31. December.
— Aleksandria/lIull 1(1/. London !()/<>. Saloniki/Sharpness 
11/3. Hornillo Ray/Middlesbro eller Rollerdam 7/. Kar- 
Ihagena/Middlesbro 7/6. Sfax/Ghenl 7 9. Algier/Brilonferrv 
7/6. Iluelva/I Jvorno 1 ()/, Boness 9/. Gork 9/3. Glasgow 
5/6, Savanhah 11/9. New York eller Filadellia 11/9. Bil- 
bao/Slockton 6.'. Glasgow 5/(5. All pr. proinpl.

N o r d a m e r i k a. Kul Norfolk/Biienos Aires eller 
La Plala 17/9 pr. December. New York/.Iapan (lo Havne) 
29/6. Skinner, pr. December. M’ihningloii/Liverpool. 
Manchester eller Bromen 33/9. Havre 35, Fernandina/ 
Liverpool 4(1/ Form »O« pr. November. Tampa & Sa- 
vannah/.Iapan (lo Havne) (58/9 . pr. December. Galve- 
slon/Brejnen 41/3 pr. Januar:; Golfen/Liverpøol 47/6 og 
Bremen 48/9, Bomuld, .pr. December. Golfen U. K. Konl. 
12/6 »nel terms« pr. December.

Sydamerika. Buenos Aires/Ut K. Kønt. 15/3 
O. G. pr. Februtir/Marls. San Lprenzo/U. K. Konl. 1(5' 
O. G. pr. Marts. U. K, Konl. (ekskl Frankrig) 15/(5 O. G. 
pr. Januar. Bahia Blanca/U. K. Kdnl 16/9 å 17/ O. G. pr. 
Februar/Marts. Bahia Blanca/U. K. Konl. (udsøgt Havn) 
18/ Havre pr. 1. Marts—10. April. Salpeter Havne/U. K. 
Konl. 21/, Option U. S. 22/ pr. December.
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Øslersøen. Blandt Befragtningerne kan nævnes: 
Petersborg/Drannnen 34/ Pulpwood, Rotterdam 1/7% 
Ilvedebasis. Kinden 1/7%, Hvedebasis. Riga/London 
28/6 D. B. & 1/3 Boards, Amsterdam I-Itl. 16% Kapp- 
bjælker. Anlwerpen Frcs. 32 D. B. B. Konigsberg/Roller- 
dam 1/4% Ilvedebasis, Option Hutl 1/6 Kotka/Oslende 
Frcs. 38%, D. B. B. Sundsvalt/Papenburg Mk. 32% D. 
B. B., Limerick 37/6 Boxboards, Terneuzen Frcs. 43 
Boards.

I< u i f r a g I e r il c. Fra Tynen eller Blylli sluttedes 
bl. a. Windau 7/ (1,650), Konigsbcrg 7/ (1.500), Holtenau 
6/3 (1,800). Aalborg 5/4% (2,400). Mariager 6/9 (1,000), 
Anlwerpen 5/ (2,000), Marseillc 9/6 (3,500), Genua 10/6
(3,800). — Wear/Helsingfors 7/ (1,400), Sleltin 6/6
(2,700). — Firlh of Forlb/Libau 6/4% (2,000), Swine- 
miinde 6/ (2,900), Sleltin 6/6 (2,500), Danmark 6/3 (1,300). 
— Blandt Befragtningerne Ira Garditf og Newport kan 
nævnes: Gøteborg 6/6 (1,500), Bordeaux Frcs. 8% (2,500), 
Vigo 8/9 (2,800), Algier Frcs. 11 (2,200), Triesl 10? (4,500), 
Malta 8/4% (5,000), Port Said 10/ (4,900), Las Palmas 
10/3 (2,700), Dakar 12/6 (5,800), Madeira 10/3 (2,100), 
River Plale 18/3 (5,200), Rio de Janeiro 18/ (5,300).

Fra Sø og Land.

Druknede S o in æ u d. Frederikshavn, 20. November. Damp
skibet »Frost« af Arendal er indkommet hertil Ira Blyth. Paa Over
rejsen er en af Skibets Matroser, Andrea s 11 a s m u s s c n af 
Nakskov, af en Braadsø skyllet over Bord og druknet.

(»Ritz. Bur.«).

Stockholm, 20. November. Det maa nu antages, at Damperen 
»Ebba« er gaact under med Mand og Mus. Blandt de savnede er 
ogsaa Kokken II c y d e u fra Kjøbenhavn. (»Ritz. Bur.«).

Havarier og Forlis.

C li r i s t i a n. Skonnert al' Lemvig, er paa Rejsen Ira Harburg 
til Kjøbenhavn med Kul grundstødt ved Paarcbugtcii.

Nor m a n d i c t, Dampskib af Esbjerg, har paa Rejsen herfra til 
Hudiksvall, Natten til Tirsdag, udfor Falsterbo været i Kollision 
med Skonnertbrig »Alfrede« af Svendborg. »Alfredc«, der sejlede i 
samme Retning som »Normandict«, fik betydelig Skade. »Norman
diet« er indgaaet til Burmeisters Værft for Reparation af en Del 
Skade, blandt andet er en Plade indtrykket. »Alfrede« er ligeledes 
indkommet til Kjøbenhavn, hvor den losser og reparerer.

T h c o I i n d a, Skonnert af Trollhåttan. er indslæbt hertil fra 
Cimbrishamn af Bjergningsdampskibet »Flinterenden«, fuld af Vand. 
Paa Rejsen fra Hcrnosand sprang Skibet læk i Storm og maatte søge 
ind til Cimbrishamn.

John Er n s t, russisk Skonnert, er paa Rejsen fra Sandvikcn 
til Kjøbenhavn med en Ladning Træ blcven indslæbt til Slitc efter 
Kollision.

Kron p r i n s F r e d c r i k, Dampskib af Kjøbenhavn og »Lilian 
Drost«, Dampskib af Kjøbenhavn, har den 22. ds. ved Indsejlingen til 
Kjøbenhavns Havn været i Kollision med hinanden; de kom hurtig 
klar af hinanden og fortsatte Sejladsen ind i Havnen. Skaden, hvis 
nogen, er foreløbig ubekendt.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

ti, Havnegade Cl. 
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d c r s c n, Schu- 
bert, afg. herfra 22./11. til Libau. — Alexandra, Nielsen, afg. 
Rodosto 15./11. — A I g a r v e, Borries, pass. Gibraltar 19./11. for 
Niee. — • A li g 1 o D a u e, Tøunesen, afg. herfra 22.111. til Arendal. -- 

A. N. Hansen, Sørensen, ank. Riga 18./11. — Aiitwerpen, 
Madsen, afg. Smyrna 17./11. — Arkan s a s, Petersen, afg. herfra 
21.11. til Kristiania. — Arno, Fischer, afg. Lissabon 19./11. her
til. — A u r o r a, Gommesen, ank. Aiitwerpen 14./11. — Ba
ron Stjern blad, Therkildsen, ank. Aiitwerpen 21./11. — 
Beira, Lunge, ank. Sodcrhamn 20./11. — C. F. T i c t g c n, Thom
sen, pass. Fire Islc 22./11. for New York. — C li r. B r o b c r g, Mor
tensen, afg. Newcastle 20./11. til Marseillc. — Christian IX, 
Mikkelsen, ank. London 20./11. — Dagmar, Bøgvad, ank. Cadiz
16. /11. — Esbjerg, Strnfvc, afg. herfra 23./11. til Lilian. — 
Florida, Andersen, ank. hertil 23./11. — Garonne, Sørensen, 
afg. Roehelle 21./11. hertil. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil
23./11. — H c il g e s t, Munek, afg. herfra 21./11. til Riga. — 
Hjelm, Henriksen, afg. herfra 22./li. til Danzig. — 1. C. J a- 
c. obs e ii, Petersen, afg. herfra 20. /11. til Aiitwerpen. — J o 1 n n-

! t h a, Rasmussen, al'g. Aiitwerpen 20./11. til Reval. — K a s a n,
Mikkelsen, pass. Bruiishuttel 22../11. for Libau. — K e n l u c k y, 
Andreasen, afg, Newcastle 6./11. til Boston. — K i e w, Jacobsen, 
pass. Holtenau 23./11. hertil. — Kursk, al’sr. Bordeaux 22./11. 
hertil. — Loire, Craignou, al'g. Petersborg 22./11. — Louise, 
Larsen, ank. Konigsbcrg 20./11. — L. P. Holm hl ad, Kyllesbeek, 
pass. Holtenau 20./11. for Anlwerpen. — Louisiana, Ørsted, afg. 
Savannah ll./ll. til Nørre Sundby. — M i n s k. Harder, al'g. Riga 
21./11. til Aiitwerpen. M oskov, Jonsen, nass. Deal 13./11. for 
Algier. — Nicolai II, Kromann, ank. Petersborg 7./11. — 
N o r d j y 11 a n d, Søeberg, ank. Licata 21./.11. — 0. B. S u li r. Fri
senette, ank. Havre 22./11. — 0 m s k, Jacobsen, ank. Libau 20./11.
— Od es s a, pass. Holtenau 21./11. for Hull. — Oscar IT, Hempel, 
ank. New York 16711. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. New- 
eastle 14./11. til Filadelfia. — Perm, Gottbardt, ank. Lilian 18./11.
— P r e g c 1, Iversen, ank. Bordeaux 18./11. — Saga, Wiberg, 
pass. Dungencss 22./11. hertil. — Sara tov, afg. Hull 21./11. til 
Libau. — Saxo, Muller, ank. hertil 19./11. — Tlivra, Dam, 
afg. herfra 22./11. til Stettin. — Texas, Clausen Kaas. pass. 
Dunnetlicad 22./11. hertil. — Tiber, Becli, ank. Petersborg 21.11.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 21./11. til Windau. — U n i ( c d 
S tale s, Gøttsche, afg. Kristianssand 18./11. til New York. — Vi
king, Mever, ank. Trondhjcm 22./11.

Ærø. E m a n u e I. Svane, ank, Lovisa 21./11. — E n e r g i, 
Jensen, ank. Skutskår 22./11.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li u- 
k o f f, Brandt. afg. London 16./11. til Petersborg. — J o h a n S i c ni, 
Nielsen, ank. London 14./11. — Pawel Andrcjel'f, Tannebek. 
ank, Dunkerque 20./11. — Harald K 1 i t g a a r d, Rasmussen, ank. 
Nenfahrwasser 15./11. — R u s s, Petersen, afg. Horta 11.11. til 
Sabine Pass. — W lad i m ir Sawin, Carstensen, ank. Sarpsborg
18. /11. — E x c c 11 e n c e P 1 e s k e, Rasmussen, afg. Petersborg 
21./11. til Hull. — M i c li a i 1 0 n t c li o u ko f f, Harboe, aTg. Car
diff 16./11. til Pcnsacola. — Generalkonsul P a 11 i s c n, Chri
stensen, afg. Restigouchc ll./ll. til Rosario. — W I a d i m i r R e i l z, 
Olsen, afg. Cardiff 24./10. til La Plata. — Helmer M o r c li. Tlior- 
soe, afg. Liverpool 6./11. til Pensacola. — Newa, Dahl, afg. Peters
borg 7./11. til Bordeaux.

Vesterhavet. C i to, Jepsen, afg. Calais 21./11. til Blyth. —- 
Inger, Scliif f, pass. Dover 21./11. for London. — Polly, Ma
thiasen, afg. Esbjerg 20./11. til Blyth. — Nordsøen, Gram. al'g. 
Valencia 20./11. til Bromen. — Nancy, Th. Nielsen, afg. Methil 
20./.11. til Åbo. — Karla, K. Nielsen, afg. Brixham 20./II. til 
Huelva. — H e b e, Gregersen, ank. Långror 20./11. — N a u t i k, 
N. Nielsen, afg. Hamburg 18. '11. til Methil. — Dagmar. Skou, 
ank. Hudiksvall 19./11. — Johanne, Thogerscn, ank. Danzig
19. /11. — Nora, Lauritsen, pass Brunsbiittel 19./11. for Bordeaux.
— N ex o s, Basse, afg. Brixham 18.,/11. til Valencia.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, afg. Rouen 21./11. —• M a r- 
t li a, Christensen, afg. Swansea 18./11. — E I n a, Ratlijc, afg. Oran
20. /11. — T h e r e s c, Pedersen, afg. Burntisland 17./11. — Har
riet, Larsen, al'g. Burntisland 8./11. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Swansea 15./11. — Simone, Møller, afg. Råi'so 18.'11. — J c- 
a n n c, Olsen, ank. Dieppcdalc 20.Il 1. — Vera, Larsen, afg. Sfax
17. /11. — Daisy. Lagcsen, afg. Hcrnosand 18./11. — Anine, 
Let li, al'g. Cagliari 22./11. — K a m m a, Løffler, afg. Swansea ll./ll.

Torm. Sara, Jensen, afg. London 20./11. — Helen e, Sø
rensen, afg. Rouen 21./11. — Sjælland, Svarrer, ank. Methil 
20./11. — Agnete, Dam. ank. Konigsbcrg 18../11. — Her m i a, 
Fårup, ank. Aiitwerpen 19./11. — Alice, Jørgensen, ank. Randers
18. /11.

Botnia. Gudrun, Sonnichscn, ank. Rotterdam 19./.11. — 
Ragnhild, Schultz, ank. Rouen 20./11. — Valborg, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 19./11. — Gunhild, Hansen, ank. Methil 21/11.

Urania. P o 1 a rs t j e r n c n, Nielsen, ank. Etiscnnada 15./11.
— E k 1 i p t i k a, Hemmingsen, ank. Barbados 15. /11. — Kron- 
P r i n se s s e L o u i s c, Gislason, ank. Stockholm 21./11. — Sven d, 
Schmidt, afg. Kjøbenhavn 18./11. — Urania, Clausen, afg. Ham
burg 21./11.

Nordsøen, Nordland, Larsen, ank. Blyth 20./11. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Kjøbenhavn 22./11. — Hol
land, Poulsen, ank. Pilian 19./11. — England, Andersen, afg. 
Esbjerg 21./11. — Rusland. Bennetsen, afg. Libau 10./11.

(Fortsættes Side 709.)
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Europa. Belgien, Nielsen, ank. London 21./11. — Fra u- 
k r i g, Friis, ank. Horsens 18./11. — Tyskland, Daustrup, afg. 
Hartlepool 22./11.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Trångsund 16./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Nieolaistad 18./11. — Vera, Tliing, ank. Aarhus 
18./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Petersborg 19./11. til Sarps
borg. — London, Bom, ank. Ternenzen 21./11. — Paris, Tho- 
lander, ank. Ghent 21./11. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Ghent 22./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Ghent 19./11. til Blyth. — 
Wien, Boeek-Hansen, ank. Petersborg 12./11. — Roma, v. Thun, 
afg. Petersborg 19./11. til Sarpsborg.

Skandia. R i ni f a x e, Westergaard, afg. Kjøbenhavn 20./4. til 
Boness. — S k in f a x e, Faber, ank. Aarhus 19./11. — G u 1 f a x e, 
Petersen, ank. Drammen 16./11.

Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar pass. Gibraltar
18./11. for hjemg. — B i n t a n g pass. Vliessingeu 16./11. for udg. 
— S a m u i ank. Antwerpen 21-/11- for udg. — B a n d o n ank. Pe- 
nang 21./11. for udg. — Pangan ank. Gravesend 20./11. for 
hjemg. —■ Chumpon afg. Colombo 19./11, for lijemg. — Ara
bien afg. Hongkoug 15./11. for hjemg. — S i am pass. Sagress
20./11. for udg. — Kina afg. Glasgow 21./11. for lijemg. — 
Indien afg. Aiitwerpen 18./11. for udg. — Cathav ank. Durban
17./11. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Jan ank. Portland 18.,'11. 
for udg. — S t. C r o i x afg. Paramaribo 20./11. for udg. — S t. 
T li o ni a s ank. London 20,/li. for hjemg.

Dania. E 1 y, Mcinertz, ank. Barcelona 22./11. — Nell y, Clau
sen, ank. Kaskii 22./11. — F a n n y, Eriksen, afg. Kjøbenhavn 19./11. 
til Norrsund. — Lilly, Nielsen, ank. Kotka 20./11. — Alexy, 
Lorentzen, ank. Blyth 14./11. •— Dagny, Degn, pass. Portland 
20./11. for Barcelona. — Mary, Bang, afg. Belfast 21./11. til Car- 
diff.

Thurø. H. A. H a u s e li, ank. Paimpool ll./ll.

Sejlskibe.
Svendborg, Kruse, Larsen, ank. Methil 15./11. — Hans 

Ditlev, Jensen, ank. Stubbekjøbing 15./11. — Immanuel, Jen
sen, ank. Nakskov 15./11. — Martin Nisson, Petersen, ank. 
Kjøbenhavns Red 15./11. — Valdemar, Andreasen, ank. Kjø
benhavns Red 15./11. — M a a g e n, Jensen, ank. Hollested 15./11. i

— A 11 h c a, Skovgaard, ank. Kjøbenhavns Red 16./11. — Fæd
res Minde, Nielsen, ank. Konigsbcrg 16./11. — Brita, Jensen, 
ank. Kjøbenhavn 17./11. — V e s t a, Poulsen, ank. Leitli 16./11. — 
Doris, Købke, ank. Kings Lynn 16./11. — M i n e r v a, Fuglsang, 
ank. Karrebæksminde 17./11. — L i b r a, Hansen, ank. Kings Lynn
17. /11. — A polio, Nielsen, ank. Kjøbenhavns Red 18./11. —• 
Pampa, Jensen, ank. Libau 19./11. — Olga, Rasmussen, ank. 
Libau 19./11. — Venus, Hansen, ank. Drammen 18./11. ■— M a r- 
t i u, Wilde, ank. Kiel 20./Il. — F r e j r, Brandt, ank. Burntisland 
20./11. — M i li e, Jørgensen, ank. Aarhus 16./11. — G. R. B e r g, 
Hvenegaard, ank. Kings Lynn 20./11. — Ane, Jørgensen, ank. Kjø
benhavn 21J11. — Valkyrien, Hansen, ank. Svendborg 20./11.

Rønne. Næstved ank. Riigenwalde 1-2./11. — Karen afg. 
C a d i x 14./11. — V e s e t ank. Visby 14./11. — Amalie ank. 
Kjøbenhavn 13./11. — K a s t o r ank. Oscarshainn 14./11. — John 
H i n t z e ank. Stolpemiinde 15-/11. — A r g u s ank. Kalmar 18./11.
— Oline Dahl ank. Middelfart 18./11.

Ærø. H e r m o d, Dreimann, er afg. fra Goteborg til St. Mary.
— N o r ni a, Jørgensen, afg. Goteborg 19./11. til Portsmouth. — I n- 
g o 1 f, Olsen, er afg. Llanelly til Landskrona. — Amalia, Andersen, 
ank. Nakskov 18./11. — Æ g i r, Winther, afg. Frederikssund 18./11. 
til Lowestoft. — M a r t h i n, Friis, ank. Odense 19./11. — Martha, 
Madsen, ank. Odense 18./11. —■ Mester, Petersen, ank. Limhamn
18. /11. — Pampa, Svendsen, ank. Goteborg 19./11. — Frederik 
& .A n e, Andersen, ank. Bogense 20./11. — Wemyss C astie, 
Bandholm, ank. Sunderland 19./11. — Forældres Minde, Chri
stensen, ank. Matur 20./11. — De tvende Brødre, Boye, ank. 
Rudkjøbing 20./11. — Marie, Petersen, ank. Swinemiinde 20./11.
— Alf, Hansen, ank. Trawemiinde 21./11. — Neptun, Jensen, ank. 
Korsør 20./11. — Thyra, Hansen, ank. Bahia 20./11, — Chri
stian, Nielsen, ank. Pillau 21./11. — Vega, Hansen, ank. Rud
kjøbing 21./11. — Rise, Bager, ank. Kolding 21./11. — A p o 11 o, 
Albertsen, ank. Wismar 21./11. — Hertlia, Krull, ank. Paimpoll
22./11. — Mars, Stegmann, ank. Ålius 22./11. •— Duen, Hay, 
ank. Warnemiinde 22./11. — Laura, Jensen, ank. Livoruo 21./11.
— Karen, Albertsen, ank. Barhoft 21./11. — Alf, Rasmussen, 
er afg. Horsens til Ipswich. — Thor, Petersen« er afg. Hamburg 
til Maracaibo. — Hjalmar, Christoffersen, ank. Kings Lynu 21. .11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 24. November 1911. — Eh Henstilling. — 

Tilsyn med Søkort. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — 
Havarier og Forlis. — Skibsefterretningcr. — Efterretninger for 
Søfarende. — Kjøbenhavns Børskurs.

Kjøbenhavns Børskurs d. 23. Novbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier. --------1
Forenede Dampskibs-Selskab .... 111- 110’/, 110’/, 111

Al1/ R41 85
957. 95l/2 95’/,

København .................................... i
Carl................................................ 93’4 947,
Dannebrog..................................... 937, —7« yb1/2 94
Skjold............................................ 79’/, -80 977, 80
Urania............................................ — —
Union............................................ — —
Dampsk. af 1896 .......................... 93", 937, 93'/,
Hejindal................... ..................... 1.4 103’/, 104
Østasiatiske................................. 1417, 141 1417,
■Østersøen....................................... — —

Nordsøen........................................ 57, 7
Gorm.............................................. 96 96'/,
Torm.............................................. 91 92
Inga............................................... — —

847, -84-85 85 85'/,

Helsingørske-Dampskibs Selskab . 8'/, 20
50 70 '

Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 55’/, l/a 557, 55'/,
Dampskibs Obligationer.

4°/0 foren. Dampsk. af 88........... — —
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 %. Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

_ _
37, % uops. Stats........................ 927, 93'/,
37, “/„ Husejer Kreditk................. 867, 87
Bl/a % Khhvn.^ Krndit.f................. 90 92
4% — — 2. Serie.. 9l7, 95
4% - - 1. - 96 97
37,7, Østift.. Kreditf. 6. — .. 89'/, 90
4% - - 7. — .. 877, 877,
37, % Landkreditk. 3. — .. 88"/, 90’/,
4°/o Østift- Kreditf. 9. — .. »47, 94’/,

Aktier
Gjort til Køber Sælger

Nationalbank.......................... :.. 1477, 147’.',
Privatbank................................... 1147, —7, 1147, 1147,
Landmandsbank............................ 1437, -’/< 1437, 143’/,
Handelsbank................................. 1437, -7, 143'/, 1437,
Grundejerbank.......... . ............... 2'17, 20'/, 207,
Burm. & Wain.............................. 1007, •74-ioo 99’■, 103
Helsingørs Jærnsk........................ 817, 84’/,
Sukkerfabr............ . ...................... 270- 269’/, 269’/, 270
Bryggeri Aktier.......................... 187’/, .1/ 1‘»4 '2 187 1877,

Vekselkurser d. 22. November l9l I.

avista 
. Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamhurg..................................... S9.00 88.80
London .......................................... 18 20 18.16
Paris ............................................ 72.25
Amsterdam................................... 1501-5
Wien.............................................. 75.65

Notering paa Berlins Børs d. 22. November 1911.

Russiske Noter.....................................................
4 °/0 Russiske Consols...........................................
3’/io°/o — Boden Kredit................................
5°/0 Mexikanske 1899 ...........................................
5 °/0 Rumænske Stats...........................................
4°/0 - - 1890 ................................

216.80
9190
88.50
9 140

1110.90
95.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk." 120,000. „Danmark" 20,000, „Norden" 
88,000, „Carl" 36,000, „Dannebrog" 26.000, „Skjold" 20,000, 
„Urania,, 21000, „Dampsk. af 18'6" 16.000, „Heimdal" 30.0.0, 
„Gorm" 18,000 „Neptun"' 26,000, „Dansk-russisk" 152,000, 
„Østasiatisk" 168,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14, Aarhus. - —. 137.

5i;&: Tugboat Gompany „Union11 'Ss-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Hugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

ENGINEERING Co. ltd.

SkibshypotheRbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn. 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 8901. 
I 6886.

Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
Kjøbenhavn K.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SH1PYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP. |

ÉNGINE and BOILEE WORKS j
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.- ■

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP". '

Prøv engang-----  ' j
John Crabbie’s oid Highland Whisky i 

er Nutidens fineste Mærke. I
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283. j

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Unnne Patent Bundfarver ____ .III. nØCgS og Patent Mønnie samt 

Hl D nipk Z Pfl’c bekendte Maskin-W. D. Ulull tt llll S og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.
Udkommen er og laas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen. 

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr.
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tiliges Boghandel.

H Å N SC HEL L & Co"
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende" i
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4G39.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St, Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side :pr. Petitlinie i 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - ■ - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange-
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH. -
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart"

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

SØFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DAN MARKS SKIBSFART.

Nr. 92. Kjøbenhavn, Tirsdag den 28. November 1911. 18. Aarg.
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NORTH EASTERH MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-ON-TYNE OG SUNDERLAND 

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Teleoramadreiiar: „NEWS, WALLSEHD" ig „NEWS, SONDEHUND".
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Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Peters bu rg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I.- Hof-Leverandør.
Niels .Tuelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Sølv Herre- 
uhr, mrk.: »Palle« 

40 Kr. = 
meget fint regulerende.

Stort Lager af
Stue-, Lomme- og Skibsuhre.

I Forlang Katalog.

! Palle Sørensens Eftf.
I SsMorvet 4. Telf. Bbro 1516 j.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt".

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronotadt".i
Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt« Rusland.

„Kend Dit Skib44.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own skip«.
Faas 1 København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Biankensteiners Eftflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Ankere, Kjæder, Tougværk 
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

De private Assurandeurer lim.
I København

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer,' 

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Rahtjens originale Composition 
for Skibshunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

^67.- Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, X.
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^Jel^sler og ^^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. G00,000.
Tegoer Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse ; Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 134.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights“ til Redningsbøjer fares paa Lager

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbaoedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Telefon 6031. Telegramadr.: „RAKET". Klebenhavn Frlvaltelefon Vagter 510.

C. G. WARBURG.
Consuilerende Ingeniør & Havari ExperL

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegrani-Adr.: Posl-Adr.:
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, 

LONDON London E. C.

Privat: 4 Smyrna.
Mansions. West Hampstead«.

London. N. W.

Vilhelm A. Bang
k'Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

Repræsentant for ■.
Nederlandscbe Scheeps-Hypotheekbank

tilbyder 
Prlorltetslaan T Skibe 
paa favorable Vllkaar



BØCKMANN & NIELSEN Skibs- og Maskinreparationor udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
Christiansholm, Kjøbenhavn C. == Telefon 8659

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekspeditlun. —- Billige Priiir. 
Telegr.-Adr. . »Bjørchjeosen«. 

Telefon 7262.

Julius Ott 
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Ka sko 
paa norske, sveDske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

„GIDEON“
Motoren for Benzin, 

Petroleum, Raaolle ell. Sugegas 
Rud. Kramper & Jørgensen 
lig.: Kramper Horsens Telef. Nr. 42 

Sømandshøjskolen 
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Remingt on, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
ny epokegørende Opfindelse.

L Kristensen, 27, Vestergade

Motorskonnert søges
til en Gang ugentlig med Stykgodsfragt mellem København 
og en Provinsby. Sejllængde 25 danske Mil. Skal lade mellem 
103 og 130 Tons. Billet, mrkt.: „C. H. 278“, modt. Bladets Kontor.

Apparat for
automatisk Frembringelse af Taagesignaler

paa Dampskibe.

Varmlnfts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatel arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/,, kg. — Apparalet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København II

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr t F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYIIR«

---- """ ■
Dansk Patent

til Salg hos
LORENTZNORENBERG,

KRISTIANIA.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade I Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

KABYSKOMFURER* SKIBSOVNE
AL SLAGS STØBEGODS

SMUKT -BILLIGT-HOLDBART FORLANG. KATALOG(

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER %
AFDELING CH RISTI ANSHAVNS JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27. TEF IG30.

I Aalborg Havn
findes nu

Rep aratio ns vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens

Kontor.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.
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Kjøbenhavn, den 28. November 1911.
Vi har modtaget følgende:
Da Dampskibet »Swarland« nu er forsvundet, kunde 

det maaske interessere andre Søfarende at høre et Udtog 
af min Kopibog til Rederiet, da jeg for 30 Aar siden førte 
den samme Damper, der den Gang hed »Danmark«, og 
da jeg paa samme Aarslid og paa samme Sted, Hollands 
Kyst, havde samme Vejr, som det der nu sendte Skibet 
til Bunds:

Anlwerpen, 17. Oktbr. 1881.
Passerede Hanstholm, hvor det begyndte at blæse 

fra SV. og blev til Storm, som vedvarede indtil Torsdag 
Eftermiddag, da vi søgte Hollands Kyst, men maatte for 
tiltagende Kuling og Regnbyger staa ud efter igen. Næste 
Morgen var det imidlertid blevet til en Orkan, som man 
sjælden eller aldrig har Magen til i Nordsøen. Vandet 
røg som Sne, Skibet lod sig ikke styre, endskønt vi satte 
en ny Stagfok paa Mesanmasten som Støttesejl. Den, 
tilligemed Mesanstagsejl røg straks i Stykker. Skibet tog 
det ene Braad efter det andet over. Messe, Overbygning, 
Bro, Baadsklamper, Jolle, Laderum, Opstaaende, Log og 
Pælkompas forsvandt eller blev efterhaanden slaaet i 
Stykker. Det eneste Sted, hvor man tilsidst kunde være, 
var i Maskingangen om Styrbord og der ovenfor paa Dæk
ket, der samledes hele Besætningen, da ej mere lod sig 
udrette, og der havde man Ror (den Gang blev der styret 
agterude, hvor Folkene ved Roret altid med daarligt Vejr 
havde en Surring oin Livet) og Maskine tæt ved, de to 
Ting, hvorpaa Skibets Frelse beroede.

Maskinen blev en Del medtaget, da den maatte an
strænges til det yderste for at holde Skibet op mod Vin
den. Havde den ikke været i god Orden, var vi næppe 
sluppen derfra, da Vejret vedblev at være saa haardt til 
Fredag Nat Kl. 12 (i rum Sø kunde man lade drive, men 
her var Landet i Læ). Rorgrejerne er medtaget af Ry

stelsen, som opstod, naar Skruen slog ud af Vandet. 
Mennesker har vi heldigvis ingen mistet af, men Skibet 
ser slemt ud, og dér er vendt op og ned paa alt under 
Dækket. Et Held var det, at ingen af de iluslaaede Joller 
paa Agterdækket slog sig løs, da de ellers havde knust 
baade Kappe og Skylight og fyldt Kahytten og Agterskibet 
med Vand. Styrmændene mistede eller fik ødelagt deres 
Tøj, især 2den Styrmand, han havde en vaad Dragt paa 
og ikke mere i sit Eje før næste Morgen, da et og andet 
blev fundet under Ruinerne af Messen.

— Saa vidt Brevet. —
Havde Skibet ikke været let lastet med Havre, saa 

var det et Spørgsmaal, om det ikke var gaaet galt alle
rede den Gang. Men nu havde det pløjet Søen endda 
30 Aar længere.

H. S. A. Olsen.

Udenlandske K a r a n t æ n e f o r a n s t a 11 - 
ni n ger. Gibraltar: Skibe, der kommer fra Neapel, 
har fri Adgang til Gibraltar Havn efter Lægeundersøgelse, 
naar Sundhedstilstanden om Bord er god; men smudsigt 
Linned maa ikke bringes i Land uden i Forvejen, at være 
blevet desinficeret, og Klude maa overhovedet ikke føres 
i Land-,

Konsulatvæsnet. Den 20. September har 
Udenrigsministeriet ansat Major W. N. Petri af Quebec 
som ulønnet dansk Vicekonsul sammesteds under det kgl. 
Konsulat i Montreal.

Skibsfarten paa St. Petersborg. Det dan
ske Generalkonsulat i St. Petersborg telegraferer den 25. 
November til Kjøbenhavns Børs: 4 Kuldegrader. Fore
løbig ingen Isfare.

Frederikshavns Skibsværft.

Fra Frederikshavns Skibsværft og
Flydedok (H. V. Bulil & Co. A/S.) har vi modtaget 
en fiks Eksportkalalog, der paa en tydelig og udtøm
mende Maade bringer en Række Meddelelser om Værf

tet, dets Tilblivelse og Virksomhed, ledsaget af fotogra
fiske Gengivelser, af samme med dets Bygninger, Bed
dinger, Flydedok og en Del af de paa Værftet byggede 
Skibe. Værftet, der blev anlagt den 1. Januar 1870 af

Skibe paa Stabelen.
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Skibbygger II. V. B u h 1, byggede i en Aarrække ude- j voksende Virksomhed gik Vau-flel i Aarel 1906 over til et
lukkende Træskibe. Dels Specialitet blev især Fiske- I Aktieselskab og udvidedes samtidig til Bygning af Jern
kuttere, efter hvilke der jo, med det store Opsving, som I og Slaalskibe, ligesom der anskalTedes en Flydedok med
Fiskeriet tog i den sidste Fjerdedel af forrige Aarhun- | 1,700 Tons Bæreevne, der kan optage Skibe af indtil 260

Fregatten »Jylland« i Dok.

drede, blev en betydelig Efterspørgsel. Fiskekuttere af 
Frederikshavns-Typen har vundet en stor Anerkendelse paa 
Grund af deres udmærkede Egenskaber, og mere end 
Halvdelen af den store Fiskerflaade, som er hjemmehø
rende i Frederikshavn, er bygget der paa Værftet, lige
som der er leveret Fiskekuttere og andre Skibe lil for

Fods Længde og 16 Fods Dybgaaende. Saaledes har f. 
Eks. Fregatten »Jylland« været optaget i Dokken. Alle 
de i de senere Aar byggede Fiskekuttere er blevet for
synet med Motor. Værftet paatager sig i øvrigt Bygnin
gen af alle Slags Skibe baade af Træ og Jern, saasom 
Passager- og Fragtdampere, Sejlskibe med og uden Mo-

Motor-Fiskekutter »Progresso«, bygget til Brasilien.

skellige fremmede og fjærne Lande, saasom Norge, Sve- 
rig, Tyskland, Island, Grønland, Østerrig og Brasilien. De 
nu afleverede Skibes Antal udgør 132, og samtidig er der 
i Aarenes Løb udført en stor Del Reparationer paa ha
varerede eller strandede Skibe. Paa Grund af denne 

tor, Slæbebaade, Isbrydere, Fyrskibe, Lægtere, Lystfar
tøjer m. m. Sluttelig indeholder Katalogen en Oversigt 
over en Del fremmede Landes Maal, Vægt og Mønt, samt 
to Tabeller til Benyttelse ved Beregning af Skibes Hur- 
tighedsangivelser.
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Vejroversigt over Nordatlanterhavet for 
December Maaned.

Uddrag af »Deutsclie Seewarte«s Maanedskort.

Lui’l tryk og Vindforhold. For Verdens
havenes Vedkommende er December Aarets mesl vinter
lige Maaned. Fastlandet afkøles langt hurtigere end Oce
anet; Temperalurforskellen og dermed ogsaa Lufttryk
forskellen mellem Fastlandet og Oceanet naar i Decem
ber sine største Værdier, og i Sammenhæng hermed over- 
gaar December for store Dele af Nordatlanterhavels Ved
kommende de følgende, koldere Maaneder i Storm- og 
Regnhyppighed. De fugtige, friske indtil stormende Ve
stenvinde, der hersker paa Damperruterne til Nordame
rika, hører for Størstedelen til Sydranden af store Vind
systemer, hvis Hovedminima oftest ligger langt mod Nord 
i Davis Strædet eller ved Island, medens sekundære Sy
stemer trækker mod Øst længere Syd paa.

Østlige Vinde er nu ogsaa langt sjældnere paa Damp
erruterne lit New York end i Efleraarsmaanederne; dog 
forekommer der ogsaa Nord for 45° N. Br. af og til 
Omraader med højt Tryk og østlige Vinde. Selve Sving
ningerne i Lufttrykket, som man kan vente paa denne 
Tid, er ogsaa meget store.

NØ. Passatens polare Grænse ligger endnu fra Ok
tober paa meget nær samme Bredde, hvorimod den 
ækvatoriale Grænse siden November er rykket endnu 11Z>" 
længere mod Syd og rører nu paa den amerikanske 
Side paa 3"—4° N. Brd. næsten SØ. Passatens Nordgrænse. 
Paafaldende er del hyppigt forekommende Vindstille ved 
SØ. Passatens Nordgrænse midt paa Oceanet mellem 
0"—5" N. Br. og c. 30"—15" V. LgcL, hvor der i No
vember kun forekommer c. 5 pCt. Vindstille, medens man 
nu maa gøre Regning paa 10 pCt. og ved Liberia Kysten 
endog paa over 15 pCt.

Ved Nordamerikas Østkyst er NV. Vinde de over
vejende. I Mexico Golfen forekommer »Norlhers« hyp
pigt; <le træffes endnu helt ned til Colon paa Panama- 
langen og er dér farlige for Skibe, der ikke ligger under 
Damp. Fra Venezuelas Kyst blæser en frisk Passat. Fra 
Kamerun langs Kysten indtil 30" N. Br. optræder ofte 
>:Ilarmaltan«. Fra Kap Palmas til Kap Verde forekom
mer, foruden Vindstille, hyppigt Vinde mellem NNV. og 
NV., under Land hersker Passalrelningen (NNØ.—0.) 
først Nord for Kap Verde.

S l o r m h y p p i g h e d e n tiltager især i den evro- 
pæiske Halvdel af Oceanet, hvor der nu forekommer over 
20 pCt. Storme mod kun 10—13 pCt. i November. Paa 
den amerikanske Halvdel af Oceanet Syd for 40° N. Br. 
er Slormhyppigheden betydelig større (30 pCt. og der
over) end lamgere mod Nord i Omegnen af New Found- 
land Bankerne (10—15 pCt.); paa den sydlige Rute 
til Nordamerika maa man derfor paa Ru
tens sidste Del ikke for tidligt bøje mod 
Nord, naar man ikke vil risikere at for
spilde den v u n d n e Fordel.

T a a g e. 1 den sydlige Del af Nordsøen, særlig ved 
den engelske Kyst omtrent mellem Huil og Dover, fore
kommer Tange oliere end tidligere. Paa den amerikan
ske Side hersker nu den laagefattige Tid, om end Taagen 
ved Østranden af Bankerne altid forekommer hyppigere 
end over andre' Dele af Oceanet.

I s. Damperrulerne til Nordamerika er sædvanlig
vis isfri i December; kun meget;sjældent er der observeret 
enkelte Isfjælde, men allerede i Januar naar Drivisgræn- 
sen hist og her ned til 45" N. Brd.

II v a d Forholdene i A a r a n g a a r, da frem- 
gaar det af de nyesle Ismeldinger, al der i og- ud for Belle 
lsle Strædet er truffet flere Isbjerge. Fra de sydligere be
liggende Ruter er der ikke indløbet nogen Melding om Is.

S c j 1 s k i b s r u l e r. Sydgaaende Sejlere, der kom
mer fra Kanalen, bør med østlig Vind og faldende Baro
meter slaa ind paa en meget vestlig Rute, fordi der da 
mellem Skibet og Passaten ligger el Omraade med lavt 
Tryk, som man bør sejle Nord og Vest om. Ogsaa under 
andre Vejrforhold skal man passere Finisterre i en Af
stand af 10 Sm. eller mere for ikke al blive trængt ind 
under Portugals Kysl af de dér herskende vestlige Vinde.

Fragtmarkedet.
Med Hensyn til de mindre Skibe har Nordtyskland, 

vel væsentligst paa Grund af det kolde Vejr, for nogle 
Pladsers Vedkommende sluttet til noget højere Raler; Col- 
berg og Stralsund har saaledes begge gennemført 51/2. M. 
for Rug; Roslock har Besvær med at placere alle de paa 
Pladsen liggende Skibe, Sietlin og Wismar er stadig matte, 
hvorimod Liibeck vedblivende er aaben for Tonnage; fra 
Stralsund meddeles, at der pr. December søges flere 60— 
100 Rugions Sejlere. Sverig er lige uforandret med til
strækkelige Ladninger, og Norge endog fastere og noterer 
for Feldspalh til Liibeck og Siettin 5% å 6 M. Danmark 
har fra Provinserne haft nogle Byglaster til Kjøbenhavn 
12 Øre, Kristiania 6 å 61/2 Kr. Hvad Kjøbenhavn angaar 
er der just ikke Mangel paa Ladninger; der sluttedes for 
Hvede til Trelleborg 21/2 Kr., Åhus 2% Kr., Gøteborg 
2% og 3 Kr., saml for Soyakager til Haderslev 31/-* M.; 
endnu søges nogle Skibe baade for Kager og Hvede til 
fynske og jyske Havne.

Havarier og Forlis.
Erik a, Skonnert af Riga, kom den 23. ds. paa Rejsen Fra St. 

Petersborg til Dagelykke paa Langeland, paa Grund paa Albue Triller; 
Svitzcrs blev tilkaldt, men Skibet kom flot ved egen Hjælp.

I n d i a, Skonnert af Kivik, kom den 24. ds. paa Rejsen fra 
Soderliamii til London med en Ladning Træ paa Grund paa Sydsiden 
af Saltbolmen; er med Assistance atter kommet flot og indbragt til 
Malmø.

Cæsar, Skonnert af Skillinge, kom den 24. ds. paa Rejse til 
London med en Ladning Træ paa Grund paa Holmetunge, Sydsiden 
af Saltbolmen; Skibet er med Assistance kommet flot og indbragt 
til Malmo.

Nybygninger, Køb og Salg.
Den danske Damper »Anette Furness«, der har tilhørt Inter

nationalt Dampskibs- & B j c rg n i n g s- C o m p., lier, 
er i Følge »Sliipp. Gaz.« bleven solgt til Britisk Maritime 
T r u s t (Ltd.). London. Skibet, der maalcr 1,874 Brutto Reg.-Tons 
og 1,151 Netto Reg.-Tons, blev bygget hos Firmaet 0 s b tt r n c, 
G r a li a m & C o., Hylton, i Aaret 1907.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Ånde r s e n, Scliu- 
ank. Riga 25./11. — Alexandra, Nielsen, afg. Rodosto 25./11. 
til Antwerpen. — Al garv c, Borries, afg. Nizza 2G./11. til Mar- 
sei 11c. — A n g 1 o Dåne, Tønnesen, ank. Bergen 26./11. — A. N. 
H a n s c n, Sørensen, pass. Holtenau 2G./11. for Dunkerque. — Ant- 
werpen, Madsen, ank. Valencia 24./11. — Arkan s as, Pe
tersen, afg. Kristiania 26./11. til Boston. — Arno, Fischer, pass. 
Portland 24./11. — A u r o r a, Gommcsen, afg. Antwerpen 25./11. 
til Konigsberg. — Baron Stjern blad, Therkildsen, ank. Ant
werpen 21./11. — B e i r a, Lunge, afg. Soderliamii 25./11. hertil.
— C. F. T i e t g en, Thomsen, pass. Fire Isle 22./11. for New’ York.
— C h r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Newcastle 20./11. til Mar- 
seillo. — Christian IX, Mikkelsen, afg. London 25./11. hertil.
— Dagmar, Bøgvad, afg. Cadiz 26./11. til Bastia. — Esbjerg, 
Strufve, ank. her 27./11. — Florida, Andersen, afg. herfra 25./11. 
til Newcastle. — G a r o n n c. Sørensen, pass. Beachy Head 26./11.
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hertil. — Hellig Olav, Holst, ank. lier 23./11. — II j e 1 in, Hen
riksen, ank. Danzig 24.41. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Aiitwerpen 25./11. — J o 1 a n t li a, Rasmussen, pass. Holtenau
23./11. for Reval. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 25./11. — 
Kent u c k y, Andreasen, ank. Boston 26./11. — K i e w, Jørgen
sen, ank. her 24./11. — Kur sk, Wiencke, pass. Dover 26./11. her
til. — Loire, Craignou, ank. Kotka 25./11. — Louise, Lar
sen, ank. her 27./11. — L. P. H o 1 m h 1 a d, Svane, ank. Antwer- 
pen 24./11. — L o u i s i a n a, Ørsted, afg. Savannah ll./ll. til 
Nørre Sundby. — Min sk, Harder, pass. Holtenau 24. 11. for Ant- 
werpen. — M o s k o v, Jonsen, ank. Algier 25./11. — Nikolai II, 
Kromann, afg. Petersborg 26./11. hertil. — Nordjylland, Søe
berg, ank. Messing 25./11. — 0. B. Sulir, Frisenette, pass. Grave
lines 2G./11. — Odessa ank. Hull 23.11. — Omsk, Jacobsen, 
afg. Libau 25./11. til Hull. — Oscar II, Hempel, afg. New York
23. /11. til Kristianssand. ■— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. New
castle 14./11. til Filadelfia. — Perm, Gotthardt, pass. Brunsbiittel
25. /11. for London. — Pr eg el, Iversen, ank. Bordeaux 18./11. — 
Saga, Wiberg, ank. her 26./11. — S ara tov pass. Holtenau
24. /11. for Libau. — Saxo, Muller, pass. Brunsbiittel 25./11. for 
London. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. her 26./11. — Thyra, 
Dam, ank. her 26./11. — Tiber, Becli, afg. Petersborg 26./li. til 
Reval. — Tyr, Thaning, ank. her 26./11. — United States, 
afg Kristianssand 18./11. til New York. — Viking, Meyer, ank. 
Bergen 25./11.

Vesterhavet. F y 11 a, Brincli, afg. Hook of Holland 25./11. 
til Barcelona. — Laura, Pedersen, pass. Helsingør 25./11. for 
Helgenæs. — Johan n e, Thøgersen, afg. Danzig 24./11. til Wasa.
— Nancy, Tb. Nielsen, pass. Helsingør 24./11. for Abo. — N a u- 
t i k, N. Nielsen, afg. Methil 24./11. til Esbjerg. — Dagmar, 
Skou, afg. Hudiksvall 24.,/11. til Rabat. — N e r m a, Mikkelsen, 
ank. North Shields 24./11. — C i t o, Jepsen, afg. Blyth 24./11. til 
Stolpemunde. — Polly, Mathiascn, ank. Blyth 23./11. — Bodil, 
Uldall, afg. Pasages 23./11. til Saffi.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Burntisland 19./11. — 
Amalienborg afg. Riga 22./11. — Anna Mærsk ank.
Zaandam 15./11. — Brattingsborg afg. Cardiff 4./11. — 
Børglum afg. Cardiff 18./11. — Chassie Mærsk ank. Dram
men 15./11. — Dansborg ank. Tyne 21./11. — Elsborg ank. 
Kjøbenhavn 20./11. — Esrom pass. Las Palmas 21./11. — Flyn
derborg ank, Kjøbenhavn 23./11. — Fredensborg ank.
Sunderland 22./11. — Frederiksborg ank. Huelva 17./il. — 
Guldborg ank. Riga 23./11. — Gurre pass. Kjøbenhavn 22./11.
— H a r r i 1 d s b o r g afg. Rotterdam 22./11. — H u n d b o r g ank. 
Petersborg 19.'11. — Høneborg ank. Tyne 20./11. — Jel
ling pass. Kjøbenhavn 21./11. — J o in s b o r g pass. Gibraltar 
23./11. — J u u g s li o v e d pass. Norfolk 21./11. — Jægers
borg afg. Ellesmere 10./11. — Kallun dborg afg. Sunderland 
22../11. — Kalø ank. Sunderland 22. /11. — Kl am pen bor g 
afg. Huelva 17./11. — Kronborg pass. Hirtshals 23./11. — 
Lejre ank. Calais 21./11. — Lilleborg ank. Marscille 16./11.
— Mars elisbor g pass. Dover 20. '11. — Næsborg ank.
Pernau 12./11. — Peter Mærsk ank. Hull 16./11. — Ro
senborg ank. Petersborg 20./11. — Silkeborg ank. West 
Hartlepool 23./11. — S k ak k e b o r g afg. Cardiff 14./11. — S k a n- 
d er borg pass. Gibraltar 19./11. — Skjoldborg afg. Tyne
21./11. — Skodsborg ank. Kjøhenhavn 19./11. — Spiger
borg ank. Ghent 22.111. — Stegel borg ank. Windau 18./11.
— Stjerneborg ank. Hul] 22./11. — S ø b o r g ank. Konigs- 
berg 19./11. — Taarnborg ank. Petersborg 19./11. — Tu- 
bor g afg.. Petersborg 23./11. — Ulfsborg pass. Ilshant 20./11.
— Uran i en borg ank. Tyne 16./11. — Visborg ank. Hull 
20./11. — Vordingborg ank. Kiel 19./11. — 0 r k i 1 d afg. 
Las Palmas 22./11.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. London 16./11. til Petersborg. — Johan S i e in, 
Nielsen, afg. London 24.41. til Kjøbenhavn. — Pawel A n dre
jet f, Tannebek, ank. Dunkerque 20./11. — Harald Klit-
gaard, Rasmussen, afg. Neufahrwasser 24./11. til London. — Ru s s 
Petersen, afg. Horta ll./ll. til Sabine. — W 1 a d i m i r S a w i n, 
Carstensen, afg. Sarpsborg 24.41. til Dunston. — Excellence 
Pieske, Rasmussen, afg. Petcisborg 21./11. til Hull. — Mi
ck a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboe, afg. Cardiff 16./11. til Pcn- 
sacola. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Christensen, afg. 
Restigouche ll./ll. til Rosario. — W 1 a d i in i r R e i t z, Olsen, afg. 
Cardiff 24./10. til La Plata. — Helmer Mør eb, Thorsøe, afg. 
Liverpool 6,41. til Pensacola. — New a, Dahl, ank. Bordeaux 22./11.

Det østasiatiske Kompagni. Tranquebar pass. Gibraltar
18./11. hjemg. — Kina ank. Kjøbenhavn 25./11. — S i a m pass. 
Sagress 20./11. udg. — Arabien afg. Sabang 23.41. hjemg. — 
C h li m p o n afg. Calicut 23./11. hjemg. — P a n g a n ank. Gra
vesend 20./11. lijemg. — B a n d o n afg. Soesoe 23./11. udg. — 
S a m u i ank. Aiitwerpen 21./11. udg. — B i n t a n g pass. Gibral
tar 24./11. udg. — Indien afg. Aiitwerpen 18.41. udg. — 
C r o i x afg. Paramaribo 20./11. hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas ank. London 
20./11. hjemg. — S t. Jan ank. Portland 18./11. udg. — S t. 
C r o i x afg. Paramaribo 20.41. hjing.

Torm. Sar a, Jensen, afg. Methil 26./11. — H o 1 e n e, Sø
rensen, ank. Leitl) 25./11. — Sjælland. Svarror, ank. Frederiks
havn 25./11. — Agnete, Dam, ank. Konigsbcrg 18./11. — H e r- 

m i a, Fårup, afg. West Hartlepool 26./11. — Alice, Jørgensen, 
ank. Randers 25./11.

Botnia. Gudrun, Sonniehsen, afg. Blyth 25./11. — Ragn
hild, Schultz, ank. Rouen 20./11. — Valborg, Hansen, afg. 
Kjøbenhavn 25./11. — Gunhild, Hansen, afg. Methil 25./11.

Heimdal. Helg a, Vaabeu Hansen,. afg. Rouen 21./11. — 
Martha, Christensen, afg. Swansea 18./11. ■— Elna, Ratlije, 
afg. Oran 20./11. — Therese, Pedersen, afg. Burntisland 17./11.
— Harriet, Larsen, ank. Nizza 24.41. — Dagny, Therkildsen, 
afg. Swansea 15./11. — Simone, Moller, ank. Rouen 26./11. ■— 
Jeanne, Olsen, ank. Dicppedalle 20./11. — Vera, Larsen, afg. 
Sfax 17.'11. — Daisy, Lagesen, ank. Rouen 26./11. — A n n i n e, 
Leth, ank. Sfax 25./11. — Kam m a, Løffler, ank. Nizza 23./11.

Urania. P o 1 a r s t j c r n e n, Nielsen, ank. Ensenada 15-/11-
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Hudiksvall 25./11.
— Svend Schmidt, afg. Soderhamn 25./11. — Urania, Clausen, 
afg. Leitli 25./11.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Blyth 24./11..— Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Kjøbenhavn 22./11. — Hol
land, Poulsen, afg. Pillau 25./11. — England, Andersen, ank. 
Grimsby 23./11. — Rusland, Bennetsen, ank. Cardiff 23./11.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. London 25,/ll. — Frank- 
r i g, Friis, pass. Skagen 26./11. for Boness. — Tyskland, Dan
strup, ank. Esbjerg 25./11.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, Troensegaard ank. Kjø- 
benhavn 25./11.

Frem. Austa, Bagger, afg. Trångsund 24./11. — Freja, 
Nielsen, ank. Nicolaistad 18./11. — Vera, Thing, afg. Aarhus
24./11.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Sarpsborg 25./11. — Lon
don, Bom, ank. Terneuzen 21.41. — Paris, Tholander, afg. 
Aiitwerpen 23./11. til Boness. — Bryssel, Kaas, ank. Ghent 22./11.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blyth 25./11. til Liibeck. — 
Wien, Boeck Hansen, afg. Petersborg 23./11. til Zaandam. — 
R o m a, v. Tliiin, ank. Sarpsborg 24./11.

Danid. E1 y, Meinertz, ank. Barcelona 22./11. — Nelly, 
Clausen, afg. Kaskø 24./11. til Carthagena. — F a n n y, Eriksen, 
ank. Stugsund 25.,41. — Lilly, Nielsen, ank. Borgå 25./11. — 
A1 e x y, Lorentzen, afg. Blyth 23../11. til Gjedser. — Dagny, 
Degn. pass. Poitland 20./11. for Barcelona. — Mary, Bang, ank. 
Llanelly 25./11.

Ærø. E n i g h e d c n, Jensen, ank. Liibeck 23./11. — E m a- 
n u e 1, Svane, ank. Åbo 24./11.

Skandia, R i in f a x e, Vestergaard, ank. Boness 23./11. —
Skinfaxe, Faber, afg. Aarhus 24./11. til Riga. — Gulfaxc, 
Petersen, afg. Drammen 24./11. til Hull.

Sejlskibe.
Ærø. II e r mo d, Dreimann, afg. Gøteborg 19./11. — H e i m- 

d a 1, Staugaard, afg Boness 20./11. til Frederiksstad. — I< i r- 
stine, Rasmussen, ank. Wemyss 22.41. — Thor, Petersen, aig. 
Hamburg 23./11. til Maracaibo. — Marie, Boye, ank. West We- 
myss 22./11. — Christiane, Bager, ank. Warnemiinde 22./11.
— Diana, Hansen, ank. Guldborg 23-/11, — Herkules, Bager, 
ank. Karlshamn 23./11. — Elise, Nielsen, ank. Harwich 23./11.
— Salvador, Sand, ank. Newcastle 22./11. — M. Hay, Pe
tersen, ank. Penzance 23./11. — Venus, Jensen, ank. Aberdeen 
23./11. — I. K o f o e d, Andersen, er afg. Borgå til Brest. —. Han
signe, Boye, ank. Jersey 24./11. — Skandia, Fabricius, ank. 
Setubal 23./11. — Prøven, Schmidt, ank. Jersey 24./11. — Jo
hanne, Hansen, ank. Ramsgate 23./11. — Sålus, Andersen, ank. 
Leitli 23.41. — Æ g i r, Winther, ank. Lowestort 24./11. — V e - 
n n s, Weber, ank. Holtenau 23./11. — M i n d e, Rasmussen, ank. 
Trawemiinde 23./11. — Ludvig Bram s en, Groth, ank. Great 
Yarmouth 24./11. — Christine, Rasmussen, ank. Neustadt 24.41. 
Mari e, Østcrmann, ank. Sønderborg 24./11. — Lauritz, Fol
mer, ank. Kristiania 24./11. — A 1 b o r t i n e, Madsen, ank. Nykjø- 
bing F. 24./11. — S p li r v e n, Petersen, ank. Kiel 24./11. — M a 1- 
f ri dur, Hansen, ank. Hammerhavn 24./11. — Immanuel, Ba
ger, ank. West Wemyss 24./11. — K i a n a, Christensen, ank. Kjø
benhavns Red 24./11. p. R. t. London. — Nor m a, Jørgensen, ank. 
Portsmouth 24./11. — Y r s a, Hansen, afg. Patras 24./11. til Tra- 
pani. — F r e v a, Kock, ank. Holtenau 25./11. — Jørgen Olsen, 
Christensen, pass. Holtenau 24./11. p. R. t. Hamburg. — Ingolf, 
Olsen, pass. Lizard 21./11. østg. — Irene, pass. Lizard 21./11. 
østg. — A s t r æ a, Svane, afg. Frederiksstad 23./I. til Highbridge.
— Nathalia, Eriksen, ank. Binic 25./11. — Arken, Ander
sen, ank. Trawemiinde 25./11. — M a j u s B a y, Østermann, ank. 
Flensborg 25./11.

INDHOLD;
Kjøbenhavn, den 28. November 1911. — Frederikshavns Skibs

værft. — Vejroversigt over Nordatlanterhavet for December Maaued. 
— Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger.



Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bngser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb. 
Vanddybden paa 
Barren er Syd for 
den gravede Rende 
3 å 3,4 m. Nord 

for samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barren og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

I det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å, 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton at
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l‘/j Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Køllialingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 

en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Ved Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes :

Indg. 3 Øre pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
17, a 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar
bejdsgiver
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 å 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod.
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales eftet 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug.

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 16 • 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Algift efter fast mode

rat Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 
hovedsage

lig ved Spe
ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølba- 
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri, 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsoiu- 

kostninger
Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 1E 
Fod ved dagi. Høj
vande; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnskaj 19
Fod. Flod skifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flereFyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløjtetønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Re
gel ud enfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Reden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr. 

pr. Kubikfavn.
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. To mindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. llt mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 
Del af Havnen er

25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.500repr.Ton.
Paa Reden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og 
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri.

Reparation paa Jern- 
og Træskibe. 

Ophalingsbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/t Fod. 
Til Larsens Plads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks- 
penge: 

For hver paa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto -_ Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBø jer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Regler for 
Varer, derin- 
den3 Ålaane- 
derefterlnd- 
førslen gen
udføres til
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Rég. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0., 

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

1 Frihavnen 
besørges Los 
ning og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

i Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevne 11,500 Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 

af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 8, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
fra 12—14 Fod. 

Bolværkerne 5 Fod 
over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodetvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 å 3 Øre pr 
Beg.-Ton.

Vand laDgs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtagereil 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl- 
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre ] r. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug. 

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 

efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, .Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 a 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt.
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Der betales 

kun halve Bro* 
penge af Varer, 

der afgaar 
eller ankom* 

mer med 
Jernbanen.

Bugsering (ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris:
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden.
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton: 
Sejlskibe: 

Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kelhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod, 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/,
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakster“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kelhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod. 
Alt dansk Maal.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Ilokken er 170‘ lang, 63' 
bred foroven, 36‘ bred i 

Bunden. Portaabnin- 
ger.s Bredde er 33‘ i 

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 12*/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd fra med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 

afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-ToD, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 

Stevedor 
efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl- 
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 å. 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i" 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind- 
sejlirigsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kelhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand).

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift:
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings- 
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad. 

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kelhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
'Højvande: I Fjor
den 19 a 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kelhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- ogBugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen. 
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 120.

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 å. 41/, Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Tåkstklasse3+3+3 

Over 100 B. Rr-Tons 
TakstkIasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
vod Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.'

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker,: Havnebaner.
De åriførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran- 

: ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.
V. 5'/, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. 15 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24Timer, fri.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 
4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efter500Tons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.

til Maskinbrug.

Udføres ' 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lirigsbedding for mindre 
Skibe, Havnékrau m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodstvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter. fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads.

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend
ti orgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med 22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 673 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1908.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0. pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren.

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler- 
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.
r

Vejle,

En Rende med 18 
Fods Dybde, af
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker med samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten11 til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr. 
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl- 
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



Skibs- 
Provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h a v n. G eorg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolff, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140. ’
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.
- Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Dr. med. Goldschmldt,

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46. 2. Træffes Kl. 10—12 ag 7—8; for Oamor 81.6—7

e.| Stevedors & Contractors *
■S T F. Hansén <8r Co., Licensed f g.
® ® St; Petersburg og Narva (Hungerburg) 5

l N. P. Hansen, 8 sc/) bc 7 ?
p Cronstadt. 8

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9440.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xiba

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinvemar.

Nykjøbing M.

C. Ring Andersen
Joli. P. Brandis Eflfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterlng11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Talegr.-Mr.: „Veltlulm", Lovlta.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.„Søborg'*.

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND *|s
anbefaler

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering
Ofl

(G. Brasen) 
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafachess: Stufvareidrbund, Sundsvall. —Rikstelefon: N:o 76, 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmnr paa alla lasllageplatscr inom fOljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Stiderhamn, Sundsvall, HernSsand, 
(jrnskbldsvikjUmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 

Organisationen lillhor Svenska Arbelsgifvnreforeningen.
Garanlerar reel behandling och fertn expedilion. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redaretørening.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

• Husk • — ■

Petersen-Faxe’s 
HERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres« 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bstervig,
Skibsprovianteringsliandel.

Alle Slagt Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf, 78. Telgr -Adr.: „Bstervig".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og inventarle
Mellgede Nr. 26, ved Havnen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. = St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

„Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —
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M. B. COHN
Telefoner 'l'elegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel.
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 
Blakes Kedler
HlgglDSona selvsm.Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bltumen Palnt 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Leeder
Manilla — Wlrerope 
Redningskrandse og. 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Exporl:

Indleve). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Vs Randers Rebslaaeri 
Hamp- og Slaaltraadslougværks-Fabrik 

R anders
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
dl Skibsbrug og Elevatorer. . .

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Adr.:
Toldbod
vej 7,Mez.

Compositioner

Jærn-, Staal- og Træskibsbunde

• • Leverandør til Flaaden • •

•Is DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistrerel v Varemærke-

Rustbeskyttende Farve
■ til

Bunkers og Lastrum

Telefon
5601

• Leverandør til Statsbanerne •

De private Assurandeurer lim. 
i Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri. 
Flydedok, e Tørdok, e Patentslip.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder "^e^sler og 6tykrediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika øg Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

' billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem' 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd".

Cronstadt, Rusland.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening Hni, 
1 Kjøbenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copemure 42

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.fnn / 8OT1- Kvæsthusgade 3, St Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"I8le,,,n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforfetning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHfa Uennti Patent BundfarverIII. HaEyS og Patent Mønnie samt

WD ni ril K Pn’t bekendte Maskin- • D. Ulun Øt bU a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

H. H. ADRIAN^ K. obbersmedem  ester
Nyhavn 37

Alt SkliisarbaJde udføres 
Specialitet: Skibsklosetter



Dr. Wiuff Petersen
(fh. H. C Lunds Klinik)

Hud- og Kønssygdomme
Vesterbrogade 16,

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 67,-87,.

Helligdage Kl. 10.

G”W ■ ■ "BsljkrET I
Fuldkomneste form af condenseret melL Ilø1

Berg & Larsen
forhen Martin NiBson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Keb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

„Gammel Dansk Snaps" 
er noget' for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve ralt!

n. H. Segelcke fl/S., Hjørring.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer.
Eneforhandler: *

L. Kristensen, 27, Vestergade.

Levering af 
Skærver, Søsten og Sten 

fra Stenbrud,
1985 Kubikmeter Granit-: 

skærver og 1100 Kubikmeter 
Søsten eller ^ten fra et Stens 
brud til Kjøbenhavns Amts 
Landeveje udbydes herved i, 
Entreprise i større eller min? 
dre Partier i Henhold til For? 
tegnelse og Betingelser, der 
udleveres paa Amtsvej væne? 
nets Kontor, Østerbrogade 5 \ 
hvor skriftlige Tilbyd ind? 
gives inden 9. Decbr Kl. 12.

Amtsvejinspektsren.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit", 16 

Netto Reg.-Tons, lader ca. 50 
Tons dw., bygget 1905. Mo
toren 20 HK. „Avance",

Nærmere Oplysninger ved
C. Maller,

Dania, Mariager-

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clselfert..

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
Uskadelig for Mennesker og. Husdyr. 

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kønh K. Tel.3662

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m, hi.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910.

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Phstruks ftir' de véd Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmæn.d af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibs tilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet i Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

. Tidligere er-udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil horende administrative Bestemmelser, 
indelioldende.Fprtegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedtortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
- samt Svarporto vedlægges.

Marstal

Staalskihsiiyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Auktion.
Staal-Mot or-Skonnert.

„Viking“. tilhørende Det Østasiatiske Kompagni, 70 
Netto Beg-, ca. 90 dw., indrettet med Passagerhytter tor og, 

i agter, 25 H. K. „Dan“-Møt«>r. bygget København 1905/ 
Klasse I. a/3 1. 1., Dimens.: 103' x 20' 8" X 10' 6", smuk 
Konstruktion, god Sejler, nu beliggende Køben-j 

; havn i havareret Stand, bortsælges ved frivillig offentlig 
i Auktion til den Højestbydende Mandagen den 4de 
Decbr. 1911 Kl. 2 pr. Skibet kan Auktionsdagen be- 

isigtiges i Flydedok paa Københavns Flydedok og Skibsværft. 
Auktionen af huldes ombord.

Nærmere Oplysninger, Auktionsconditioner, Plan etc. ved 
Henvendelse til

Københavns Skibs-Salgs Bureau
ved Charles Hvilsom,

Havnegyde 21. København K.
Telegram-Adr.: „Hvilsom", • Statptelefon 79.

Fragtdampere søges.
Ældre, men solide Dampere ønskes — Tons ca, 4 å 600 

og 6 å 800. Opgivelse af Drægtighed samt Ladeævne i død 
Vægt. Be-kr. af Maskine, Kedel — Kuliorbiug m. m. samt 
billigste Pris og hvor besigtiges, eventuelt Fotografi, tilsendes

Skibes Køb & Salgs Bureau,
■ - ■ „Napoli", Strib.
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Kjøbenliavn, den 1. December 1911.
Med dyb Beklagelse og Harme gennemlæser man det 

paa andel Sled i Bladel gengivne Forslag til Ændring i 
Lodsloven, som Marineministeren forleden har fremsal 
i Folketinget. Del er ganske vist ingenlunde Forslagels 
positive Indhold, der fremkalder disse Følelser, thi en 
Del, maaske endog de fleste, af de foreslaaede Bestemmel
ser er sikkert gode nok. Saaledes er del f. Eks. en ube
tinget Fordel, al de lo Overlodser erstattes med en Lods
direktør: den nuværende Ordning har ikke kunnet siges 
fri for el Skær af Komik, aldenstund man vidste, al 
begge Overlodser — den østlige og den vesllige — re
siderede paa Østerbro i Kongens Kjøbenhavn.

Nej. Beklagelsen gælder del, der ikke slaar i For
slaget, først og fremmest de i Aarens forventede akcep- 
table Regler om Lodsning under Bugsering: om dette 
Spørgsmaal slaar der nemlig overhovedel inlel. Efter 
alt hvad der er gaael forud i delte store Spørgsmaal, 
har sikkert ingen indenfor Skibsfarten tænkt sig Mulig
heden af, al der kunde forelages en Revision af Lodsloven, 
der lader, som om el saadan! Spørgsmaal aldrig havde væ
ret til. Er del virkelig nødvendigt al minde om all, hvad 
der er gaael forud? Arbejdet og Forhandlingerne, der 
gik forud for den nugældende Lov af 30. Marls 1906, 
hvad der skele ved Vedtagelsen af denne Lov i Rigsdagen, 
og hvad der kom bagefter. Sø- og Ilandelsrelssagen mel
lem Marineminisleriel paa Grønsund Lodseris Vegne og 
»Del forenede Dampskibsselskab«, Overadmiralilelsrels- 
dommen (denne besynderlige Domstol, som det forelagte 
Lovforslag foreslaar opluvvel, den gjorde jo dog sin Pligt!) 
del hele Arbejde, som paany begyndles paa bar Bund 
mellem Repra'senlanler for Lodsvæsen, Sejlskibsfart og 
Læglerfarl, og som paany endte med tilsyneladende fuld
stændig Enighed.

All dette er som blæst bort, der er ikke Spor til
bage. Man maa herefter med Føje spørge: Er vi ikke 
vel rejst? Ilvis man da ikke vil bruge en nu afdød Par
lamentarikers drastiske Ord: »Snydt og narret«.

Allerede i Mandags kom Forslagjet til første Be
handling, og del er derefter gaael i Udvalg. Vi véd ikke 
bedre, end al der gennem Skibsfartens Organisationer maa 
gøres el alvorligt Forsøg paa al faa Udvalget til al se, al 
ogsaa Skibsfarlen, saa mærkeligt det end eflerhaanden 
lyder, har Interesser i Lovgivningen om Lodsvæsnel.

En farende Skibsfører skriver den 26. November til 
os fra Liibeek:

Om de Bryderier og Ubehageligheder, der kan 
fremkomme ved s'aakaldte Slutsedler, som udstedes 
af en Kdnigsberg Mægler A. Peters, skal jeg her
ved give nogle Oplysninger. Jeg sluttede i Oktober en 
Ladning Ærter i Sække, Kdnigsberg—Helsingfors, Finland. 
Fraglbelingelser og Laste- saml Lossedage blev oplegnet 
paa en Lap Papir og underskrevet af mig. Jeg forlangte 
al faa el Cerleparti, men derom vilde Hr. Pelers ikke 
høre Tale. Han brugte altid Slutsedler for al spare Ski
bel Penge, en stor Velgerning, men vel nærmest af den 
Grund, al Hr. Pelers ikke er bemyndiget til at udstede 
Cerleparlier. Dog er der en Slags Cerleparti mellem ham 
og Alladeren. Da Lasten var indlaget, og jeg skulde legne 
Konnossement, mødte Hr. Peters hos Afladeren, og der 
blev da fremlagt Konnossementer til seks forskellige Mod
tagere for mig med flere forskellige Mærker til hver en
kelt Modtager. Disse forskellige Kvaliteter skulde i god

Stand og efter Mærke afleveres lil hver enkelt Modtager 
ved Skibets Ankomst lil Helsingfors. Da jeg var befragtel 
for et Par li .Ærter, og selv havde stuvet Laslen med 
Skibels Mandskab, var alle disse Mærker fordelt over hele 
Skibet, hvorfor jeg nægtede al underlegne for mere end 
él Parli, da jeg ikke forud var gjort opmærksom derpaa.

! Jeg paadrog mig herved saa mange Ubehageligheder fra 
Masterens Side, al jeg ikke kan undlade al gøre andre 
opmærksom herpaa, som mulig kunde komme under 
samme Forhold. Jeg fik tillige al vide, al del ikke var 
nogen Skibsmægler, men en Købmandsmægler, jeg havde 
med al gøre, og del gik saa vidt, al Hr. Pelers lod mig 
vide, al hvis jeg kom mere paa hans Kontor, smed han 
mig ud. Heldigvis er Pelers dog ikke den Mand, som er 
saa højt respekteret, da der visl næppe kommer nogen 
Skibsfører paa hans Konlor, som han ikke bliver uklar 
med, saa jeg behøvede ikke al lage Hensyn lil alle hans 
fine Talemaader.

Næsle Dag mødie vi igen hos Alladeren, men kom 
lil samme Resullal. Først efter en Del Ubehageligheder 
fra Mæglerens Side undertegnede jeg Konnossementerne 
for ikke at opholde Skibet. 1 Helsingfors viste det sig, 
al der flere Gange er kommen Skibe med Ærter paa 
samme Maade, saa Kaptajnerne har maaltet lægge Lasten 
i Land og sortere den der til ekstra Udgift for Skibet. 
Delle slap jeg dog for, men havde mange Bryderier med 
al faa Laslen sorlerel om Bord. Naar alle Modlagere mø
der paa én Gang, og hver især skal have forskellige Mær
ker, saa er del ikke godt al tilfredsstille dem paa el lille 
Skib.

Der er Tale om, al Hr. Peters i Vinter vil rejse rundi. 
blandt andel lil Marslal, for al lale om spekulerende 
Mæglere. Jeg Iror dog, vi har saa slor en Spekulant i 
Hr. Pelers. al han visl ikke kan laale al faa mere Selv
stændighed, end han har i Kdnigsberg. De fleste smaa 
Sejlskibe, som farer paa Kdnigsberg, kender jo Hr. Pe
lers godi nok lil ikke al imødekomme ham, saaledes al 
han faar større Helligheder, end han i Øjeblikkel har.

En lille svensk Skonnert, »Okla«, havde samme Ilbe
hageligheder angaaende en Ladning Træ. Den skulde el
ler Mæglerens Udsagn kunne lasle en vis Del, men del 
visle sig, al Træel var af en saadan Beskaffenhed, al Skibel 
kun kunde rumme el meget lille Kvantum deraf.

H. K n u d s e n, 
»Alberline«, Marslal.

Vi har modtaget følgende:
Signaler for in e d g a a e n d e Dampskibe. 

Indhentes paa Kanalerne i Holland eller Belgien en Dam
per af en anden, hvilkel ofle sker, naar den ene 
er dybllastel og den anden er let, saa giver den indhen
tende ved Fløjlesignal tilkende, al den vil passere den an
den. Finder saa Føreren eller, naar der er Lods, Lodsen 
paa første Damper, al han kan lade denne passere sig 
uden Fare, da giver han del tilkende ved él eller lo Fløjl, 
eftersom han vil lade den passere paa sin Styrbords eller 
sin Bagbords Side.

Finder han derimod, al der er Fare ved at lade den 
komme forbi, saa lier han, og i saa Tilfælde maa den 
indhentende Damper pænl holde sig aglenfor, indtil den 
forreste finder, al Forbipassagen kan finde Sled.

Hvis delle ikke findes i Kjøbenhavns Ilavneregle- 
menl, da bør del indsættes; Ihi naar saadan Forsigtighed 
iagttages, vil el Tilfælde som del, der nylig skele i Bom- 
løbel med de (o medgaaende Dampere, der tørnede sam
men, kunne undgaas.

II. S. A. Olsen.

E n d a n s k Styrmand m o dIa g e I de n 
svenske Redning s m e d a 1 j e. Som tidligere om
talt her i Bladel sprang lsle Styrmand. .1. B. Christen
sen af Marslal, paa Dampskibet »Wladimir Sawin«
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tinder en Storm i Nordsøen over Bord l'ra sil Skib tor 
al redde Kaptajnen fra den svenske Damper »Bris«. Kap
tajnen havde i c. P/2, Time drevet om i Søen efter al 
have forladt sil synkende Skib. Som Paaskønnelse 
for denne behjertede Daad overrakle den svenske 
Vicekonsul Berg i Frederiksslad i Norge i Følge 
Byens Avis den 22. f. M. lir. Christensen del svenske 
Redningsselskhbs Guldmedalje ved en smuk lille Højtide
lighed, der overværedes af flere af Stedets Autoriteter.

Fra Hr. Konsul Carl v. d. Hude i Aarhus har vi mod
taget følgende:

1' o I d d i æ ler i A a r li u s. I Følge fremsat For
dring fra Havnearbejdernes Fagforening, hvori forlanges, 
al Arbejdstiden fremtidig maa regnes fra 6 Morgen lil 
6 Aften for alle Skibe, undlader Kontoret ikke at meddele, 
al særlige Udgifter ved Losning af Sejlskibe udenfor Told
bodlid, i Lighed med for Dampskibenes Vedkommende, 
maa blive for Sejlskibenes Regning, og Modtagerne uved
kommende.

Arbejdsgiverforeningens Havne-Kontor, 
sign. Hassing.

Ministeriel for Handel og Søfart med
deler:

Endt Strejke. I Følge Meddelelse fra den kon
gelige Konsul i Hull er den dersteds tidligere udbrudte 
Strejke blandt Oljemøllerarbejderne nu endt, idel Arbej
det er genoptaget under 24. f. M.

Udenrigs ni i n i s t e r i e I meddeler:
Del kgl. Konsulat i Gøteborg har lil Udeniigsminisle- 

riel indberellel, al Trollhatle-Kanaien fra den 20. d. M. 
er spærret for den almindelige Sejlads Vinteren igennem.

«D. F. D. S.«. Pifter Forlydende i »Børsen« kan der 
i Løbet af den kommende Maaned ventes en Emission af 
ny Aktier i »D. F. D. S.«. Bestyrelsen er bemyndiget lil 
al forøge Aktiekapitalen med indli (i Millioner, men der 
bliver, efter hvad Bladel meddeler, foreløbig ikke Tale 
om al udvide den med mere end fem Millioner, der efler 
hvad der forlyder, allerede skal være fuldt garanteret.

I< j ø b e n li a v n s Flydedok skal efler Forly
dende i »Børsen« være indgaael lil Indenrigsministeriet 
med Tilbud om al købe den grønlandske Handels Plads, 
som Selskabel har Brug for lil Udvidelse af sin Virk
somhed. Handelen skulde da (il Gengæld erhverve Gamle 
Dok af de Forenede Oplagspladser, hvis Aktier i An
ledning af disse Rygter i den sidste Tid er steget 5 pCl.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 57/1911. afsagt 13. September 1911. 
A/S K j ø b c n h a v n s F i y d e <1 o k o g Skibs v æ r f I 
mod Overretssagfører F r. W i n l h e r og Skippe r P. 
Nielsen.

Medens Sandpumperen »Baldor« en Dag i November 
Maaned f. A. var beskæftiget med al pumpe Sand op fra 
Havbunden, fik den en Sien op. og da denne salle sig last 
ved del i Pumpehuset anbragte saakaldle »Skæg«, blev 
delle sprængt. Det saaledes opslaaede Havari blev repa
reret af Cilanterne, hvorhos der samtidig foretoges en 
Reparation af Sligrøret saml paasaltes Pumpehuset et nyt 
Dæksel, og efter al disse Arbejder var tilendebragt, afgik 

»Baldor« — uden al Pumpemekanismen forsi underkaste
des nogen Prøve — om Morgenen den 23. November f. A. 
iil Kalveboderne for at indtage Last. Under Forberedel
serne lil Pumpningen viste det sig imidlertid, al Pumpen 
ikke kunde fungere, og »Baldor« indgik da samme Dag 
paany lil Cilanternes Værft, hvor det opdagedes, at der 
fandtes en Revne i Sugeroret fra Søen. Efler at denne 
Skade i Løbel af samme Dag og den paafølgende Nat var 
udbedrel, fremsendte Cilanterne lil Indstævnte Overrets
sagfører Fr. Winther — lil hvem de tidligere havde stilet 
Regninger vedrørende Arbejder udført paa »Baldor« — 
Regning over deres Tilgodehavende i Anledning af samt
lige de nævnte Reparationsarbejder, lydende paa ialt 
Kr. 408.06, og da Overretssagfører Winther vægrede sig 
ved al betale Regningen og henviste dem lil medindstævnle 
Skipper P. Nielsen, som Lejer af Baaden, samt da denne 
har nægtet at betale Regningens fulde Paalydende, har 
Cilanterne under nærværende Sag paaslaaet de Indstævnte 
lilpliglel in solidum al betale dem del fornævnte Beløb 
Kr. 408.06 tilligemed Renler deraf, indlil Betaling sker.

Under Sagen er del oplyst, a I »Baldor« i Realiteten 
tilhører Kjøbenhavns Laane- og Diskontobank, der har 
Penge slaaende i den, a t Banken har udlejet Baaden lil 
Indstævnte Nielsen paa Vilkaar, al denne foruden al svare 
den akkorderede Leje skal bære de løbende Reparations
udgifter, saml a t Indstævnte Winther indlager en Stilling 
som Bankens Tillidsmand, til hvem Nielsen skal indbetale 
den væsentligste Del af Sandforrelningens Indkomst, hvor
af Winther sørger for at afholde dels den akkorderede 
Leje, dels Beløbene lil nævnle Reparationer.

Idet Indstævnte Winther under Henvisning hertil har 
hævdet, al han ikke har nogel personligt Ansvar for, al 
paaløbende Udgifter ved Baaden bliver dækket, har han 
paaslaaet sig frilunden for Citantens Tiltale.

Vel har nu Cilanterne anbragt, al Indstævnte Winther 
ved en Skrivelse lil dem af 30. December f. A., hvori 
han udtaler, al han »skal nok sørge for,« al del her om
handlede Beløb bliver betalt, har paataget sig en personlig 
Garanti for Betalingen. Efter Omstændighederne og da 
Cilanterne maa antages al have været kendt med, at Ind
stævnte indlog den nævnte Stilling som Mellemmand mel
lem Bandens Ejer og Lejer, findes der imidlertid al mangle 
Føje lil at statuere, al Skrivelsen indeholder el saadanl 
Garanlililsagn, og idel Indstævnte Winther saaledes ikke 
kan anses al være Cilanterne personlig ansvarlig for Be
talingen af det indtalte Beløb, vil han være al frifinde fol
deres Tiltale i denne Sag.

Hvad dernæst Indstævnte Skipper Nielsen angaar, har 
denne, næst iøvrigt al anerkende Regningens Rigtighed, 
anbragt, al den ovennævnte den 23. November f. A. fore
fundne Revne i Sugerørel fra Søen er foraarsagel ved Ci- 
lanlcrnes Fejl under de kori forinden stedfundne Repa
rationsarbejder — idel Sugerørel under Arbejdet ved al 
faa de forskellige Maskindele anbragt og sammenspændl 
voldelig blev vredet, først lil den ene og derefter lil den 
anden Side — og al Udgifterne ved dels Istandsættelse 
derfor maa bæres af Cilanlerne. Idel der for Reparationen 
af Sugerørel er beregnet 183 Kr., og idel han har opgjorl 
Tabet ved den, som nævnt, spildte Arbejdsdag lil 64 Kr., 
har han paaslaaet sig l'rifunden mod Betaling af det paa- 
slaaede Beløb med Fradrag af nysnævnte 183 Kr. -I- 64 
Kr., ialt 247 Kr., eller allsaa mod Betaling af Kr. 161.06.

Det fremgaar af Sagen, at Sugerørel er fabrikeret af 
Sløbejern, saml al dels oprindelige Godstykkelse, var 
paa del Sled, hvor Revnen fremkom, nedslidl (il i liverl 
Fald >4".

Naar henses lil denne Sugerorets Beskaffenhed og 
Tilstand, tindes del ikke al kunne statueres, at den paagæl
dende Revne er —■ selv om den maatte være fremkommen 
under bemeldte Reparationsarbejder — hidført ved nogen 
af Cilanlerne udvist Fejl eller Forsømmelse, og Indstævnte 
Nielsen vil derfor være al tilpligte al betale Cilanlerne del 
paasla-vnle Beløb med Renter deraf som anført.

Medens Sagens Omkostninger for Indstævnte Win-
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Ihers Vedkommende findes al kunne ophæves, vil Ind- 
skvvnle Nielsen have al godtgøre Cilanlerne Sagens Om- 
koslninger for sil Vedkommende med 75 Kr.

Ny Lovforslag.

Marineministeren liar ■den 22. November i Folke
tinget fremsat nedenstaaendc Forslag til Lov om

Ændring i Lov om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 m. v.
I.

I Luv om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879. saaledes som den er 
ændret ved Lov af 13. Marts 1903 om Tillæg til Lov om Lodsvæsenet 
af 13. Juni 1879 og Lov af 30. Marts 1906 om Ændring i Lov al'
13. Marts 1903 om Tillæg til Lov om Lodsvæsenet af 13. Juni 1879 
samt ved Lovene al' 22. Marts 1897 og 6. April 1906 om nogle for
andrede Bestemmelser for Helsingørs og Dragør Lodserier, samt i d< 
to sidstnævnte Love foretages følgende Ændringer:

§ 2 i Lodsloven udgaar og ersattes af følgende nye

§ 2.
Lodsvæsenet bestyres af en af Kongen udnævnt Lodsdirektør.
Lodsdirektøren fører Tilsyn med samtlige Lodserier og vaager 

over, at Lodspersonalet paa forsvarlig Maade udfører den det paa
hvilende Tjeneste. I denne Hensigt skal lian jævnlig enten selv 
inspicere Lodsederne eller lade disse inspicere af Lodsinspektøren 
(jfr. nedenfor).

Han ansætter Lodserne.
Han forer Tilsyn mød og deciderer Lodseriernes Regnskaber.
Hos Lodsdircktoren ansættes af Ministeren cu Lodsiuspcktør, der, 

foruden at inspicere Lodserierne, assisterer Ixidsdirektøren i den dag
lige Virksomhed og under Lodsdirektøiens Fraværelse varetager han« 
Forretninger, samt en Assistent.

§ 3 i Lodsloven samt § 2 i Lov af 22. Marts 1897 om nogle for
andrede Bestemmelser for Helsingørs og Dragør Lodserier og § 3 i 
Lov af 6. April 1906 om nogle forandrede Bestemmelser for Helsingørs 
og Dragør Lodserier udgaa, og der optages i Stedet herfor i Lods
loven følgende nve

§ 3.
Kjøbenhavns Lodseri bestvres af en af Ministeren ansat Lods

kaptajn.
Ved andre større laxlserier, hvor det maatte anses ønskeligt, 

ansætter Ministeren en Lodsoldcrmand til at bestyre Lodseriet. Lods
oldermændene faa, foruden deres Andel af Lodsfortjeiiesten, et aarligt 
Honorar af Statskassen og ved de Lodserier, ved hvilke de særlige 
Reglementer hjemle det, fi i Bolig og tillige den ved Reglementet 
bestemte Betaling for Regnskabsførelsen.

Lodskaptajnen ved Kjøbenhavns Lodseri er ikke pligtig til selv 
at deltage i Lodsningen, og Lodsoldermændene skulle kun deltage 
personlig i Lodsningen, naar Tjenesten gør dette nødvendigt.

I Lodslovens. § 4 affattes 2dct og 3die Stykke som følger:
Lodsformanden har de samme Forretninger som Lodsolderniauden, 

men deltager i Lodsningen efter Tur med de andre Lodser; dog kan 
den Minister, under hvem Lodsvæsenets Bestyrelse hører, naar For
holdene ved et Lodseri gør det ønskeligt, indskrænke lians Pligt 
til Delagtighed i Lodsningen til at gælde i samme Omfang som Lods- 
oldermændenes.

Han faar af Lodsfortjenesten den ved Lodseriets særlige Regle
ment bestemte Betaling for Regnskabsførelsen ni. v.

Lodslovens § 5 udgaar og erstattes af følgende nye

§ 5-
Bogholdcriorretiiingerne ved Kjøbenhavns Lodseri varetages al en 

af Ministeren ansat Bogholder. Til denne Post have dertil egnede 
Lodser fortrinsvis Adgang. Bogholderen lønnes med en af Ministeren 
fastsat Betaling for enhver foretagen Lodsning, der enten kan være 
indbefattet i Lodspengene eller erlægges udenfor disse.

§ 2 i Lov af 6. April 1906 om nogle forandrede Bestemmelser 
for Helsingørs og Dragør Lodserier udgaar.

Lodslovens § 6 udgaar og erstattes af følgende nye

§6.
Lodsedernes Regnskaber revideres af en af Ministeren ansa. 

Revisor.

I Lodslovens § 8 udgaar 2det Stykke, hvorhos 3die Stykke affat
tes saaledes: Fastlodserne afskediges af Ministeren.

1 Lodslovens § 15 tilføjes som Slutning følgende Stykke:
De af Statens Skibe, hvis Hovedformaal det er at have Tilsyn 

med Afmærkningen og Belysningen af Farvandene, kan Ministeren 
dog fritage for Lodstvang, naar og hvor han skønner, at der er An
ledning dertil.

I Lodslovens § 42 udgaar 6te Stykke og erstattes af følgende 
Stykke:

Ved Kjøbenhavns Lodseri sker Fordelingen saaledes: Lodserne 
deles i 4 Løuiiingsklasser og oppebære henholdsvis 7», 7A>, 7» og 7a 
Delingspari af Nettofortjenesten.
Lodskaptajnen lønnes med 1% Gang den Lønning, der efter oven
nævnte Bercgningsmaade tilkommer en Lods i første Løuningsklasse.

Ved Helsingørs og Dragør Lodserier oppebære Lodsoldermændene 
eller Lodsl'oimændene, for saa vidt som der or ansat saadanne, samme 
Delingspart af Lodseriets Nettofortjeneste som Lodserne i ældste Løn
ningsklasse. Lodserne deles i 3 Lønningsklasser, hvoraf den 1ste 
oppebærer fuld (7») Delingspart af Lodseriets Nettofortjeneste, den 
2den 7« Part og den 3die 'Ir, Part.

Ved Sundlodscrierne fastsadter Ministeren Fordelingen i Lmi- 
ningsklasserne.

§ 3 i Lov af 22. Marts 1897 om nogle forandrede Bestemmelser 
for Helsingørs og Dragør 1-odsericr og § 4 i Lov af 6. April 1906 om 
nogle forandrede Bestemmelser for Helsingors og Dragør Lodserier 
udgaa.

I Lodslovens § 44 udgaar 1ste Stykkes 1ste og 2det Punktum 
samt 3die Stvkkc, hvoihos Udtrykket »Indenrigsministeren« i 1ste 
Stykkes 3die Punktum rettes til: »Ministeren for offentlige Arbejder«.

I Lodslovens § 46 udgaar 4de Stykke og erstattes af følgende 
Stykke:

Ved Sundlodscrierne forholdes efter de særlige Regler for disse 
Lodserier.

I Lodslovens § 47, sidste Stykke, udgaar Ordene: »saavel som 
for Nyords Lodseris«.

I Lodslovens § 50 tilføjes følgende nye Stykke:
Til Behandling af Spørgsmaal vedrørende Pensioneringen af det 

til Lodsvæsenet henhofmide Personale og dettes Enker oprettes et Pen- 
sionsraad, beslaaende af Lodsdirektøren som Formand samt 1 Lods
oldcrmand og 3 Fastlodser som Repræsentanter for henholdsvis Lods- 
oldeimændenc og Lodserne. valgte indenfor hver af de nævnte Klasser 
af dennes Medlemmer. Valgmaaden bestemmes af Ministeren, der 
ligeledes fastsætter Raadets Forretningsorden.

I Lodslovens § 51, 2det Stykke, udgaa Ordene: »til 6 pCt.«.

I Lodslovens § 57 tilføjes følgende nye Stykke:
Bestemmelserne om Indankning af Lodssager for Overadmirali

tetsletten i Forordning indeholdende Overadmiralitetsrettens Instruk
tion af 30. April 1806 IL Kapitel § 8, Pkt, b., samt Lov om Kjøben
havns Sø- og Handelsret af 19. Februar 1861 § 51, 2dct Punktum, 
ophæves.

I Lodslovens § 60 udgaar 2det Stykke.

II.
Som Følge af ovenangivne Ændringer foretages følgende Rettelser 

og Tilføjelser i Lodslovens Tekst:
I § 1, 3die Linie, udgaa Ordene »af hver Klasse«.
I § 4, 1ste Stykke, § 9, § 49, 3die Stykke og § 55, 2det 

Stykke, rettes Udtrykket »Overlodsen« til »Lodsdirektøren.
I § 47, 3die Stykke, rettes »Sundlodserierne« til »Kjøbenhavns 

Lodseri«.
I § 48, § 54, § 55, 1ste og 3die Stykke, samt § 56 rettes Ud

trykket »Lodsinspektør« til »Lodskaptajn«.
I § 59 udgaa Ordene »til de to Ovcrlodsdistrikter« og erstattes 

af Ordene »under Lodsdirektøren« og Ordene »de nævnte Overlods
distrikter«, der erstattes af »Lodsdirektøren«.

III.
1 Henhold til § 6 i Lov af 6, April 1906 om nogle forandrede 

Bestemmelser for Helsingørs og Dragørs Lodserier foretages følgende 
Tilføjelse i Lodsloven:

I § 41, 5te Stykke, tilføjes som sidste Punktum:
Ved Helsingørs og Dragør Lodserier skulle dog de af disse 

Lodserier benyttede Hjælpelodser indbetale de indvundne Lodspenge 
til det paagældende Lodsoris Kasse, hvorefter de af denne modtage eu 
af Ministeren nærmere fastsat Andel af Lodspengene.

I § 6 4 nævnte Lov af 6. April 1906 udgaar 1ste Stykke.

IV.
Lodslovens §§ 61, 62 og 63 udgaa. I Stedet indsættes føl

gende nye

Midlertidige Bestemmelser-
§ 61.

De Lodser ved Kjøbenhavns Lodseri, som ved denne Lovs Ikraft
træden oppebære 7, Part, sættes i 1ste Løuningsklasse, de Lodser, 
der oppebære 7> Part, sættes i 2den Klasse, de Lodser, der oppebære 
7-2 Part, sættes i 3die Klasse, og de Lodser, der oppebære 'h Part, 
sættes i 4do Klasse. Oprykning fra 2den til 1ste Løuningsklasse 
finder først Sted, naar Antallcti af Lodser i 1ste Klasse er blevet det 
normale.

§ 62.
Ansættelse af ikkun een Revisor ved Lodsvæsenet' i Henhold til 

§ 6 kan udsættes indtil indtrædeudo Vakance.
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§ 63.
De i:u ansatte Lodsoldermæud ere ikke pligtige til at deltage i 

Lodsningcn.
V.

Denne Lov træder i Kraft den 1. April 1912.

M a r i n e ni i n i s t e r c n luir den 22. November i Folke
tinget fremsat nedenstaaendo Forslag til Lov om
Ændring i Lov om Lønninger m. v. ved Lodsvæsenet af 13. Juni 1879.

1.
I Lov om Lønninger ni. v. ved Lodsvæsenet af 13. Juni 1879, 

saaledes som den er ændret ved Lov af 21. Februar 1880 om Tillæg 
til Lov om Lønninger m. v. ved Lodsvæsenet ai 13. Juni 1879, fore
tages følgende Ændringer:

§ 1 udgaar og erstattes af følgende nye

§ 1.
Lodsdirektøren lønnes af Statskassen med 6,000 Kr. aarlig, sti

gende li vert 4de Aar med 500 Kr. til 8,000 Kr.
Til Kontorbold tilstaas der ham en Godtgørelse af 3,000 Kr. 

aarlig.
Paa Kmbedsrejscr oppebærer han, foruden fri Befordring, de til 

enhver Tid af Ministeren fastsatte Dagpenge.
Lodsinspektøren oppebærer af Statskassen et Honorar af 3,000 Kr. 

aarlig. Paa Embedsrejser oppebærer han, foruden fri Befordring, de 
til enhver Tid af Ministeren fastsatte Dagpenge.

Assistenten hos Lodsdirektøren oppebærer af Statskassen et Hono
rar af 1.500 Kr. aarlig.

§ 2 udgaar og erstattes af følgende nye

§ 2.
Lodsrevisoren oppebærer al Statskassen et Honorar af 2,100 Kr. 

aarlig.

§ 3 udgaar og erstattes af følgende nye

§ 3.
Hvis en til Pension berettiget Embeds- eller Bestillingsmand for 

at overtage Ansættelse som Lodskaptajn eller Lodsoldermand afgaar 
fra sin Stilling, erholder lian i Pension af Statskassen, naar han 
paa Grund al' Alderdom, Svagelighed eller anden ham utilregnelig 
Aarsag afskediges ITa sin Stilling ved Lodsvæsenet, et Beløb svarende 
til den Pension, lian vilde have l'aaet, dersom lian var afgaaet med 
Pension fra den Stilling, han beklædte, førend han indtraadte i Lods
væsenets Tjeneste.

Hvis en med Pension afgaaet Embeds- eller Bestillingsmand 
ansættes som Lodskaptajn eller Lodsoldermand, oppebærer han, saa 
længe han er ansat i denne Stilling, ingen Pension.

§ 6 udgaar og erstattes af følgende nye

§ 6.
Hvis Lodsdirektøren forinden sin Ansættelse har beklædt et andet 

Embede under Staten, kommer han straks op paa den Lønning i 
Stillingen som Lodsdirektør, der er nærmest højere end den i den 
tidligere Stilling oppebaarne højeste Lønning.

II.
Der tilføjes følgende

M i d 1 e r t i d i g B c s t c m m e 1 s c.

§ 7.
Bestemmelsen i denne Lovs § 3, 2det Stykke, gælder ikke den 

nuværende Lodsoldermand ved Hals Lodseri.

III.
Denne Lov træder i Kraft den 1. April 1912.

Fragtmarkedet.

Der er inletsteds indlraadt væsentlige Forandringer i 
den forløbne Uge, i hvert Fald ingen i nedadgaaende Ret
ning, hvorimod La Plala og Sortehavet sluttede lil lidi 
højere Raler. Saaledes belalles f. Eks. 11/ Odessa/Roller- 
dain (5,000), 12/9 N. C. fra Kherson (3,500), 13/ Donau/ 
Rotlerdam, 13/3 Anlwerpen (5,200), alt pr. prompl. Kul- 
fraglerne nedefter holder sig udmærket, og Damperne tje
ner godi. Ogsaa lil Sydamerika er de fasle, og der er 
fra CardiH' sidst betale 19/6 for en meget prompt Baad lil 

River Plate (5,000). En saadan kan faa c. 15/ hjem fra 
Buenos Aires eller La Plala, maaske 15/6, altsaa c. 35/ 
paa Rundturen, hvilket ogsaa er særdeles god Forretning. 
Del vanskelige ved Kulbefragtningerne i Øjeblikket er al 
skaffe Laslelørn, da Kollierierne er meget stærkt optaget, 
og Forholdene vil antagelig blive endnu vanskeligere jo 
mere vi nærmer os Jul og Nylaar. Spørgsmaalet om 
Strejke lurer ogsaa stadig i Baggrunden, men lige i Øje
blikkel er der øjensynlig ingen Fare for de førsle Ire Uger. 
Del nordamerikanske Marked er fremdeles fast med el 
godt Begær efler Tonnage. Øslersøniarkedel er jo nu rel 
begrænset, men de Havne, som endnu er tilgængelige for 
TraHken, betaler gennemgaaende ganske gode Rater efler 
Aarsliden. Købmændene stritter imod de af Rederne for
langte høje Rater lige lil det sidste, og da mange Baade 
blev sendt ballaslel efter Kul, var Tonnageudbudet i Øster
søen ikke stort, saa at Købmændene i de tlesle Tilfælde 
maatle give efter for Redernes Forlangender. Der blev i 
de forskellige Markeder sluttet som følger:

Østen. Fra Port Pirie til Stettin sluttedes til 28/9 
pr. December. Filippinerne/Marseille, U. K., Kontinentet 
36/3 pr. 70 Kbf. pr. 15.—25. December. Fra Java slut
tedes en enkelt Damper for Sukker i Sække lil Lissabon 
til 29/ pr. December. Kalkulta/U. K., Anlwerpen, Bou- 
logne, Holland 23/9 (én), 24/6 (lo Havne), d. w. Basis 
»nel terms«. 10.—20. December. For Jute fra Kalkutta 
til Dundee betaltes 27/6 for en »spol« Baad og 26/3 for 
December Lastning. Fra Kurrachee efler almindelig Skala 
lil U. K., Kontinentet (udsøgt Havn) 17/6 (én) , 18/ (to 
Havne). Kohsichang/Anlwerpen, Holland eller Tyskland 
25/ for Ris pr. Januar—Februar.

S o r l e h a v e l. Store Baade fra Kherson, Nikolajeff 
eller Odessa 11/3 Dødvægt London eller Rollerdam, 1 l/f'/G 
Weser, 11/9 Hamburg, mindre Baade 12/6 a 12/9 N. C.; 
Sulina/Rollerdam 11/, Antwerpen 11/3; Donau/Rollerdam 
13/ a 13/3, Anlwerpen 13/3; Kuslendje/N. C. 11/9; Ber- 
dianski/Middelhavel (ekskl. Spanien) Frcs. 13 V-j. All for 
prompl Afskibning.

Middelhavet el c. Marmara Ilavet/London, 
Hull eller Leilh 11/9 (én), 12/9 (to Havne), Korn; Aleksan- 
dria/Hull 10/, London 10/6, Dunkerque 11/9 Lumpsum- 
basis; Torrevieja/Kalkutta 9/, Sall; Iviza/Vlaardingen 7/3, 
Sall: Sagunto/Rotterdam 8/9 f. 1.; Sfax/Ghent 8/6; Erts 
Huelva/Rollerdam 7/3, Charleslon eller Savannah 11/6, 
Boston 10/9; Santander/Emden 6/6, Glasgow 6/3; Bilbao/ 
Rotlerdam 5/9, Middlesbro 6/6, Slocklon 6/3, Tyne Dock 
5/9, Glasgow 5/9. Alt pr. prompl.

N o r d a in e r i k a. Kul Ballimore/Aleksandria 15/6 
pr. December. Petroleum Filadelfia/Grækenland (lo 
Havne) 181/> C. pr. December—Januar. Wilmington/Li- 
verpool eller Bremen 35/; Savannah/Liverpool eller Bre
men 38/ å 38/9 Bomuld pr. December. Sapelo/Anlwerpen 
83/9 pr. December. Pensacola/IIolland og Hull, Tyne, 
Wear, Hartlepool, Cardiff, Greenock 90/ (to Lossehavne) 
pr. Januar. Fra Golfen til Liverpool eller Bremen skil
ledes flere Baade til 41/3 pr. December—Januar; Golfen/ 
U. K., Kontinentet 12/9 »net terms« pr. December. Tøm
mer fra Golfen til Bahia Blanca sluttedes lil 135/ pr. 
1.—15. Januar.

S y d a m e r i k a. San Lorenzo/U. K., Kontinentet 
15/6 O. C. pr. Januar; Buenos Aires eller La Plata/U. K., 
Kontinentet 16/ O. C. pr. Januar. Buenos Aires/U. K., 
Kontinentet 16/ å 16/3 O. C. pr. Januar. Bahia Blanca/ 
U. K., Kontinentet 17/3 a 17/6 O. C. pr. Januar—Februar.

Østersøen. Der sluttedes fra Riga Hør til Ghent 
Frcs. 19—20, Trælast paa Lumpsum Basis c. Frcs. 31 pr. 
Std. god hollandsk Havn, Hfl. 16 pr. Tyli Kappbjælker. 
Libau noterer ll1/^ d. Rotterdam, 1/ London, 1/1//G Ant
werpen, 1/41/9. Rouen. Fra Konigsberg faas l/4!/2 Hvede
basis lil Rotlerdam. Fra Danzig noteres 6/3 å 6/6 pr. Ton 
Sukker lil London, M. 7 å 714 til Dunkerque, 9/6 til 
Rouen. Fra Bollen er der kun faa Laster nu, og hvad 
Petersborg angaar, da kan der ikke regnes mere med 
denne Havn i Aar.
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Kulfragterne. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Kdnigsberg 6/ (2,000), Liibeck 6/10%, (1.900), Ham
burg 4/ (2,500), Helsingør 7/6 (720), Mariager 7/ (900), 
Gibraltar 8/3 (1,900), Algier 8/3 (3,000), Ajaccio 13/ 
(1,050), Genua 10/6 (3,150), Palermo 11/ (2,500), Vene
dig 11/6 (3,800), Sanlos 22/ (3,500). Hull/Riga 5/1%. 
(1,650), Stetlin 6/6 (2,700). Wear/Stetlin 6/6 (2,700), Bor
deaux 7/ (2,800), Lissabon 8/ (3,200). Firlh of Forlh/ 
Stockholm 7/ (2,100), Kdnigsberg 7/8 (1,350), Horsens 6/6 
(1,000). Blandt Befragtningerne fra Cardiff og Newporl 
kan nævnes: Norrkoping 7/6 (1,500), La Pallice Frcs. 
(3,000), Lissabon 8/6 (2,100). Algier Frcs. 12%, (2,400), 
Barcelona 11/3 (2,800), Livorno 11/ (3,600), Neapel 11/ 
(4,500), Torre eller Civita Veccliia 11/9 (3,200), Hong- 
kong 19/3 Koks (4,800), Rio de Janeiro 18/3 (5,500), Ri
ver Plale 19/6 (5,000).

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge lil 

England og Kontinentet er Forholdene fremdeles uforan
drede, men Interessen har hovedsagelig været for Byglaster 
fra danske og svenske Havne lil England, hvor Fragt
raterne lil England har været 2/ å 2/1^ Londonbasis pr. 
448 Ibs. og 6 å 6x/2 Kr. pr. 1,000 Kilo lil Østnorge. Der 
er fremdeles flere Laster i Markedet.

Rusland er mat, medens Tyskland har nogle Havre
lasler, men Rederne er nu betænkelige ved al slutte fra 
Kdnigsberg, hvor der i den nærmeste Tid kan ventes Is
hindring for Sejlere. Veslsverig og Østnorge har i den 
forløbne Uge oplaget nogle Sejlere for Træ- og Træmasse
laster lil uforandrede Raler, saml enkelt Islasl. For
holdene er saaledes, al der ikke er Anledning lil Oplæg
ning, hvor Skibene ønskes holdt i Fart. Returfragter Vest 
fra er ligeledes uforandrede, og Raterne er faste, saaledes 
al der ikke er Mangel paa Laster. Claylasler maa yder
ligere betegnes som værende højere.

Fra Sø og Land.

Tu bor g Fabriker bar under Titlen: »Ingen over, ingen 
ved Siden af —« udsendt et smukt Reklamehefte i dannebrogs- 
farveU Omslag, l’aa Pjecens fint glittede Sider vises i udførte Faive- 
Iitografler Fabrikernes kendte Produkter.

Mu vil lie særlig bomærke Tuborg Eksportøllets Flasker med 
den gyldne Etiket og do. Halsbaand.

De øvrige Ølsorters Statistik viser, hvilket Opsving Fabrikerne 
bar haft i den sidste Menneskealder.

Havarier og Forlis.

Folket, Skonnert af Halmstad, er paa Rejsen til Thisted med 
011 Ladning Træ bleven paasejlet af Dpsk. »Ciinbria« i Nærheden af 
Hals og har faaet Skade paa Rigningen; Aalborg Havncdamper 
»Frem« har indbragt Skibet til Aalborg.

Marie, Skonnert af Lysekil, er nu, efter at være savnet i c. 
14 Dage, fremkommet til sit Bestemmelsessted, Odense.

Valdemar Sejr, Skonnert af Råå, kom den 24. f. M. paa 
Rejsen fra Nårdendal i Finland til Nyborg med en Ladning Træ 
paa Grund paa Hvidgrunden i Nyborg Fjord. Bjergningsdamperen 
»Helsingør« assisterede Skibet flot og ind til Nyborg.

A 1 f r e d e, Skonnert af Svendborg, der, som meddelt, indkom 
hertil efter Kollision med »Normandiet«, losser i Frihavnen, hvorfra 
der gaar til Flydedokken, hvor Reparation vil. fimle Sted; denne vil 
vare c. 6 Dage.

Texas, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom den 25- f. M. ved Indsejlingen 
til Kjøbenhavn, paa Grund paa Bølgebryderen ved Trekroner. Efter 
at have losset en Del af Lasten i Lægtere kom Skibet flot med Assi
stance og gik ind i Frihavnen for Udlosning.

Au s tru ni s, Skonnert af Windau kom den 27. November paa 
Rejsen fra Hudiksvall til Kjøbenhavn med Trælast, paa Grund paa 
Søndre Røse-

La r s Oluf, Dpsk. af Gbteborg, har paa sin Rejse fra Liibeck 
til Tuborg haft lianrdt Vejr og faaet en Del Skade, soni repareres her.

L o 11 d o 11, 3/m. Skonnert af Tliurø, er ankommet til Antwerpen 
fra Rudkjøbiug med svær Slagside og uklare Pumper. Byglasten 
er rimeligvis beskadiget.

Y c d d o, Dpsk., har for Udgaaende herfra bestemt til Østasien, 
været i Kollision med den for Anker liggende Skonnert »John« af 
Kalinar. »John« mistede sin Klyvcrbom og indgik hertil for Re
paration. »Yeddo« fortsatte Rejsen.

Betty, Skonnert af Gauensick, er paa Rejsen fia Hamburg 
til Stubhekjøbing med en Ladning ildfaste Sten, grundstødt i Grønsund.

Carl A1 b e r t, Dpsk. af Stettin, er paa Rejsen til Mornel 
med en Ladning Kul, strandet paa Kjærsgaard Strand- Svilzers 
assisterer.

Valdemar Sejr, Skonnert kom for ludgaaende til Ny
borg med Trælast fra Finland, paa Grund i Nyborg Fjord. Svitzers 
»Helsingør« bragte Skibet flot og ind til Nyborg, tilsyneladende 
ubeskadiget.

J o 1 a n t h a, Dpsk. af Kjøbenhavn, har paa Rejsen fra Aut- 
werpen til Riga været paa Grund ved Cuxhaven. men kom atter 
hurtig flot. Senere kom Skibet atter paa Grumi i Kejser Wilhelm 
Kanalen, og kom flot med Assistance« af et Kanal-Slæbedampskib. Ved 
Dykkeru11dors0gel.se i Holtenau blev Skibet befundet at være tæt, 
nogle Plader var bulet; men Skibet fik dog Tilladelse til at fortsætte 
Rejsen til Riga.

K i 11 a, Dpsk- af Kjøbenhavn, har i Frihavnen kollideret med 
Dpsk. »Luled« af Stockholm, der laa ved Vestmolen, og tilføjede 
denne en Del ovenbords Skade.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A o 1 p h A n d c r s e 11, Schu- 
bert, afg. Libau 24./11. til Riga. — A 1 c x a 11 d r a, Nielsen, pass. 
Sagress 22./11. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Marseille 27.lil. — 
An glo Daire, Tønnesen, afg. Trondhjem 29./11. sydpaa. —A. N. 
Hansen, Sørensen, ank. Dunkerque 29./11. — Antwerpen, 
Madsen, ank. Valencia 24. /11. — Arkan s as, Petersen, afg. New- 
r-astlc 29./11. — Arno, Fischer, ank. hertil 29./11. — A 11 r o r a, 
Gommeseii, pass. Holtenau 28./11. for Konigsbcrg. — Baron 
S t j e r 11 b 1 a d, Therkildsen, pass. Holtenau 29./11. hertil. — B e i r a, 
Lunge, ank. Gøteborg 29./11. — C. F. T i c-1 g c n, Thomsen, ank. 
New York 22./11. — C li r. B r o b c r g, Mortensen, afg. Ncwcastle 
20./11. til Marseille. — Christian IX, Mikkelsen, ank. hertil 
29./11. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gibraltar 27./11. for Bastia.
— E s b j c r g, Strufve, afg. herfra 28./11. til Riga. — Florida, 
Andersen, ank. Ncwcastle 29./11. — G a r o 1111c, Sørensen, ank. 
hertil 29./11. — H e 11 i g Olav, Holst, ank. hertil 23./11. — 
Hengest, Munck, afg. herfra 28./11. til Riga. — Hjelm, Hen
riksen, ank. hertil 29./11. — I. C. Jacobsen, Petersen, ank. 
Antwerpen 25./11. — J o 1 a n t li a, Rasmussen, ank. Reval 27../11.
— K asa 11. Mikkelsen, ank. Libau 25./11. — Kcntucky, An
dreasen, ank. Boston 2(5./11. — Kursk, Wieneke, pass. Holtenau 
29./11. hertil. — L o i r e, Craignou, ank. Trångsund 29./11. — 
Louise, Larsen, ank. hertil 27../11. — L. P. Holm blad, Svane, 
ank. Antwerpen 24./11. — L u i s i a na, Ørsted, pass. Dunnethcad 
29./11. for Nørre Sundby. — M o skov, Jon Jonsen, afg. Algier
28. /.11. — Nicolai II, Kromanir, afg. Petersborg 26./11. hertil.
— Minsk, Harder, ank. Antwerpen 26./11. — Nordjylla n d, 
Søeberg, afg. Palermo 27./11. hertil. — 0. B. S u h r, Frisenettc, alg. 
Dunkerque 29./11. hertil. — Om sk, Jacobsen, pass. Holtenau 28./11. 
for Huli. — Oscar II, Hernpel, afg. New York 23./11. til Kristians- 
saud. — P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Ncwcastle 14./11. — 
Perm, Gotthardt,'ank. London 27-/11. — P regel, Iversen, afg. 
Bordeaux 26./11. hertil. — Saga, Wiberg, afg. herfra 29./11. til 
Reval. — Sara tov ank. Lilian 26J11. — Saxo, Miiller, afg. 
London 29./11. — Texas, Clauson Kaas. ank., hertil 26./11. — 
T h y r a, Dam, afg. herfra 29./11. til Arendal. — Tyr, Thaning, 
alg.'herfra 28./11. til 'Windau. — Tom sk pass. Brunsbiittcl 28./11. 
for Antwerpen — United Stat es, Gøttsche, ank. Newr York
29. /11. — Viking, Meyer, afg. Stavanger 29./11. hertil.

Europa. B c 1 g i e n, Nielsen, ank. Blylh 28./11. — I y s k- 
1 a n d, Danstrup, ank. Esbjerg 25../11.

Dampskibsselskabet af 1911. E d n a, C. Clausen, afg. Koge 
29./11. — Alf, N. Clausen, ank. Riga 29./11.

Heimdal. Helg a, Vaaben Hansen, ank. Burntisland 28./11.
— M a r t h a, Christensen, ank. Nizza 28./11. — Elna, Rathje, afg. 
Oran 20.Ti. — Therese, Pedersen, ank. Marseille 29./11. — 
Harriet, Larsen, ank. Nizza 24./11. — Dagny, Therkildsen, 
ank. Nizza 27./11. — Simone, Møller, ank. Roucn 26./11. — 
Jean n c, Olsen, afg. Dieppedalle 28-711- — Vera, Larsen, afg. 
Sfax 17.T1. — Daisy, Lagcsen, ank. Rouen 26./11. — A n n i n e, 
Letli, ank. Sfax 25./11. =— K a m m a, Løffler, ank. Nizza 23./11.

C. K. Hansen. Ag ger s bor g afg. Burntisland 24./11. — 
Amalienborg pass. Kjøbenhavn 24./11. — Anna Mærsk 
ank. Blytli 25./11. — B r a 11 i n g s b o r g afg. Cardiff 4./.1I. — 
Børglum afg. t'ardilT 18./11. — C bassi c Mærsk ank. Me- 
thil 26./11. — Dansborg ank. Tyne 21./11. — E Isbor g ank. 
Kjøbenhavn 20./11. — Esrom pass. Las Palmas 21./11. — Flyn
derborg afg. Kjøbenhavn 26./11. — Fredensborg afg. Sun-

Dykkeru11dors0gel.se
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derland 24./11. — Frederiksborg ank. Huelva 17./11. — 
Guldborg al'g. Riga 25./11. — Gurre ank. Stettin 23./11. — 
H a r r i 1 d s b o rg ank. Grangenioulh 25./11. — H u n d b o rg ank. 
Petersborg 19./11. — H o n o b o rg ank. Tync 20./11. — Jelling 
ank. Barrow 26./11. — J o in s li o r g pass. Gibraltar 23./11.
J u n g s h o v o d pass. Norfolk 21. TI. — Jægersborg ank. 
Genua 25,/11. — K a 11 u n d b o r g ank. Swinemiiiide 27./11. — 
Kalø ank. Sunderland 22-/11. — Klam pen borg pass. Lydd
26./11. — Kronborg ank. Aalborg 24.111. — Lejre ank. 
Calais 21. /11. — Lilleborg al’g. Marseilles 2G./11. -- M ar
se I isbor g pass. Dover 20./] 1. — N æ s b o r g pass. Hammer
25. -11. — Peter M æ r s k ank. Hull 16./11. — Rosenborg 
ank. Petersborg 20./11. -Silkeborg al'g. West Hartlepool 24./11. 
Skakke bor g al'g. Cardiff 14./11. — Skanderborg ank. 
Torre 25../11. — Skjoldborg al'g. Kjobeiiliavn '26./11. —- 
S k o d s li o r g ank. Sunderland 26./11. , S p ig er borg ank. 
Ghent 22./11. S toge I borg pass. Kjobenliavn 27../11. -- 
Stjerneborg ank. Hull 22../1I. — Soborg al'g. Kdnigslierg
26. /ti. — Taa ril borg al'g. Petersborg 26./11. — T u h o r g 
pass. Kjøbenhavn. 27.'11. — 0 I I' s b o r g ank. Gibraltar 25./11. — 
II r a n i e n b o r g ank., Tvne I6./11. i— Visborg ank. Hull 
20./11. - Vordingborg afg. Kiel 25./11. — 11 r k i 1 d al'g. 
Las Palmas 22./11.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n l a n g ank. Genua 28./11. for 
udg. — S a ni ii i pass. Usliant 27./11. l'or udg. — B a n d o ir ank. 
Singapore 25./11. for udg. — P an g an ank. Kjobeiiliavn 29./11. 
Iijemg. — C b u in p o n al'g. Calicut 23./11. l'or udg. — Arabien 
al'g. Sabaiig 23./11. for bjenig. — S i a ni pass. Sagress 20./11. l'or udg.
— Kina, ank. Nørre Sundby 29J11. for udg. — Tra nquebar 
ank. Le Havre 26./11. for bjenig. — C a t li a y afg. Durban 24./11. 
for bjenig. — Indien al'g. Las Palmas 26./li. l'or udg.

Vestindisk Afdeling. S t. T li o ni a s ank. Rottcrdam 
26.11. l'or bjenig. — St. Chroix afg. Paramariho 20./11. for 
bjenig. — S t. J a n ank. Portland 18./11. for udg.

Vesterhavet. Ellen, Hansen, afg Trångsuud 28./11. til Rafsii.
— Dagmar, Skou, pass. Holtenau 28./11. for Rabat. — Polly, 
Mathiasen, al'g. Blytli 28./11. til Mariager. — - J o li a n n e, Thø- 
gerson, ank. Wasa 28,'11. — N a n e y, T'li. Nielsen, ank. Åbn 28./11. 
Laura, Petersen, ank. Holgenas 28./11. — N o x o s, Basse, ank. 
Valencia 27./11. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Esbjerg 28./11. - — 
Marie, Jessen, al'g. Brixliam 26./11. til Aarhus. — Bodil, lil- 
dall, pass., Corcubian 26,11. for Saffi. — Norma, Mikkelsen, afg. 
Newcastle 27./11. l'or Husum. — Inger, Seliiff, ank. Hull 26./11.
— N o r a, Lauritsen, ank. Bordeaux 2(5./11.

Vulcan. Vu lea n, Nielsen, ank. Sarpsborg 25-/11. — Lon
don, Bom, ank. Methil 28./11. — Paris, Tholauder, afg. Ant- 
worpen 23./11. til Boness. — B ry s sol, Kaas, al'g. Ghent 28./11. 
til Burntisland.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Blytli 25./11. til Liiheck. — 
Wien, Boeek-Hansen, afg. Petersborg 23,/11. til Zaandam. — R o- 
m a, v. Thun, al'g. Sarpsborg 29./11. til Blytli.

Skandia. R i m 1’ a x e, Westergaard, ank. Boness 23-/11. — 
Skinfa.xe, Faber, ank. Riga 23./11. — Gulfaxe, Petersen, 
ank. Hull. 27-/11.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab, Alexander S h u- 
k o 1' f, Brandt, ank. Petersborg 25./11. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. .Kjobeiiliavn 29./11. — Pa iv el A n d r e j o f f, Tamiebek, ank. 
Dunkerque 20./11. — Harald K'litgaard, Rasmussen, afg. 
Neufahrwasser 24./11. til London. — Rus s, Petersen, afg. Ilorta 
ll./ll. til Sabine Pass. — W 1 a d i m ir S a w i n. Carstensen, ank. 
Dunston 27./Il. — Excellence Plcskc, Rasmussen, afg. Peters
borg 21./11. til Hull. — M i c h a i 1 0 n t c h o u k o f f, Harboc, afg. 
Cardiff 16./11. til Pensacola. — Generalkonsul Pal li s en; 
Christensen, al'g. Rastigouehe ll./ll. til Rosario. — W I a. d i m i r 
Reitz, Olsen, ank. Buenos Ayres 27./11. — Helmer Mørch, 
Thorsøe, afg. Liverpool 6./11. til Peusaeola. — N e w a, Dahl, ank. 
Bordeaux 22./11.

Torm. S a r a, Jensen, afg. Methil 26./11. — Helen e, Sø
rensen, al'g. Leitli 27./11. — Sjælland, Svaner, ank. Frederiks
havn 25./11. — Agnete, Dam, ank. Kbnigsbcrg 18./11. — H c r- 
m i a, Fårup, alg. West Hartlepool 26./11. — Alice, Jørgensen, 
afg. West Hartlepool 29./11.

Botuia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Blyth 25-/11. — Rag n- 
h i 1 d, Schultz, afg. Rouen 27./11. — Valborg, Hansen, ank 
Methil 28./11. — Gunhild, Hansen, ank. Esbjerg 29,/li.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Korsør 29./11.
Frem. Anstå, Bagger, al'g. Trångsund 24./11. — Freja, 

Nielsen, al'g. Nieolaistad 28./11. — Vera, Thing, afg. Aarhus
24./11.

Urania. Kronprinsesse Louis c, Gislasen, afg. Hudiks- 
wall 29./11. — Svend, Schmidt, afg. Sbiferbamn 25./Il. — U r a- 
n i a, Clausen, afg. Leitli 25./11.

Nordsøen. Nordland, Larsen, ank. Kjobeiiliavn 28./11. -• 
Kronprins Frederik. Andreseii, ank. Kjøbenhavn 22../11. — 
Holland, Poulsen, afg. Pillau 25./11. — England, Ander
sen, afg. Grimsbv 27./11. — Il u s 1 a n d, Bennetsen, ank. Cardiff 
23./11.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Barcelona 22./11. — Nelly, 
Clausen, pass. IC W. Kanalen 28,'11. til Carthagena. — Fan ny, 
Eriksen, ank. Domsjø 28./11. -- Lilly, Nielsen, ank. Åbo 28./11.
— Alc xy, Lorentzen, ank. Gjedser 27./11. — Dagny, Degn, pass-
K. W. Kanalen 20./11. til Barcelona. — Mary, Bang, ank. LIanelly 
25-/11.

Thurø. 11. A. Hansen, Hansen, ank. Blytli 29./11.
Ærø, E r i ii d r i n g, Nielsen, ank. Newcastle 28./11.

Sejlskibe.
Nordby. Fanø. Maracaibo, Svarrer, al'g. Maracaibo 2./11. 

til Hamburg.
Jlønne. Lau routine Emilie ank. Korsør 23-/11.. —

Neptun ank. Kjøbenhavn 24./11. Freja ank. Pillau 24./11. 
Magnus ank. Rønneby 25./11.

Svendborg. Val borg, Jensen, ank. Dinard 21./11. — Helge, 
Nielsen, ank. Briigge 21./11. — Ga ri hal di, Jørgensen, ank. Lon
don 21./11. — G æ a, Petersen, ank. Feeamp 22./11. •— Anna, 
Fisker, ank. Lorient 21./11. — Ellen, Andersen, ank. Feeamp
22./11. — Alma, Hansen, ank. Pentevan 21./11. — Christian, 
Jørgensen, ank. Plymoutli 22,/U. — Fort uii a, Jørgensen, ank. 
Mistly 22./11. — Ring Andernen, Hansen, ank. Swinemiiude 
23../11. — A r i c 1, Ravncinose, ank. Benic 22./11. — Guldborg, 
Jensen, ank. Dunkerque 23./11. — U r d a, Skov nik. Libau 23./11. 
'— S o 1 o n, Rask, ank. Stolpemunde 23./11. — Marie, Nielsen, 
ank. Feeamp 22./11. — Danmark, Hnsl'eldt. ank. Flensborg 23./11. 
P a 11 e s c n, Jensen, ank. Kjøbenhavns Red 23./11. — P r i m u 1 a, 
Carlsen, ank. Paimpool 23./li. — Haabet, Andreasen, ank. Ports- 
mouth 23./11. — I. M. Nielsen, Petersen, ank. Antwerpcn 23./11.
— B r i ta n n i a, Rasmussen, ank. St. Valery s. S. 23./11. — Nep
tun u s, Nielsen, ank. Stubbekjøbing 24./11. — Niels, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 24./11. — Casper, Hansen, ank. Thurø 24./11.
— Z c n i t li a, Jensen, ank. Cork 24./11. — Lars Jørgensen, 
Jørgensen, ank. Great Yarmouth 23./11. — Valdemar, Andreasen, 
ank. Hou 24../11. — Mine, Jørgensen, ank. Nakskov 24./11. — Ca
pe 11 a, Hansen, ank-Holtenau 23./11. — Embla, Mikkelsen, ank. 
Nykjøbing F. 25./11. — Otto, Klug, ank. Ghent 24./11. — Roma. 
Jensen, ank. VVemyss 24./li. — Jens, Jørgensen, ank. Sunderland 
24-/11. — U n i o n, Olsen, ank. Liiheck 24./11. — R o s s i n g, Larsen, 
ank. Benodet 25./11. — Severin, Jensen, ank. Goteborg 26./11. — 
Philip, Christensen, ank. Middelfart 24./11. — Peter, Hansen, 
ank. Liiheck 26./11. — Lauritz, Dam, ank. Guernsey 26./11. — 
Martin N i s s o n, Petersen, ank. Trcguere 26./11. — Ludvig, 
Jørgensen, ank. Loivestoft 26./11. — Jørgen1 Larsen, Jørgensen, 
ank. St. Nazaire 27./11. — Yrsa, Sørensen, ank. Fowey 27./11.
— Dagny, Rasmussen, ank. Paimpool 25./11. — Zampa, Wulff, 
ank. Port Madoe 27./Il- — Fritz Emil, Nielsen, ank. Santander
25./11. — J c n s N i e 1 s e ii, Nielsen, ank. Brcst 27./11. — Hen r y 
Brooke, Rasmussen, ank. Lorient 28./1.1. --- Ebenezer, Ras
mussen, ank. Jersey 27..'11. — C o n f i d o n c e, Michaelsen, ank. 
Ilfracombc 28./11. — Norden, Andreasen, ank. Trelleborg 26./11.
— Ca tlir Lu c, Hansen, ank. Pembrooke Dock 27./11. — Niels 
Jucl, Olsen, ank. Boulogne 27./11. — Pampa, Jensen, ank. Wis- 
mar 28./11.

Ærø. A 1 1' a, Madsen, pass. Lizard 22,/li. for Aracaju. — 
T h o r, Petersen, pass. Prawle Point 26./11. for Maracailio. — Agent 
Petersen, Frederiksen, al'g. Bahia 25./11. til Maracaibo. — Her
mod, Dreiman, aiik. St. Mary (Scilly) 26./11. — H'amlet, Ras
mussen, ank. Swiiiemundc 26./11. — A r i c ti s, Andersen, ank. Kri- 
stianssand 27./11. — A 11 a n t i c, Rasmussen, ank. Pool« 24./11. — 
A n n a, Petersen, ank. Abcrdeen 26-/11. — Emilie, Hansen, ank. 
Fjcllebroen 27./11. — Danmark, Nielsen, ank. Leitli 25./11. — 
Lorenz, Levinsen, ank. Masnødsund 25./11. — Dannebrog, 
Bager, ank. Ivings Lynn 26./11. — Marstal, Hansen, ank. Haders
lev 25./11. — M c r k li r, Christensen, ank. Treport 26./11. — 
Hekla, Christoffersen, ank. Binic 26./11. — Anne, Hansen, ank. 
Kiel 26./11. — N e p t u n, Jensen, auk. Haderslev 26./11. — H y- 
dra, Christensen, ank. Holmestrand 27./11. — Irene, Jørgensen, 
ank. Teignmouth 27.,/11. — Ingolf, Olsen, var 25./11. til Ankers 
ved Falmouth for Storm. — Valkyrien, Weber, ank. Newport 
Mon 27./11. — N o r d c n, Rasmussen, ank. Wasa 27./11. — A r*g u s, 
Jensen, ank. St. Davids Red 27./11. p. R. t. West Wémyss. — 
N a u t a, Stærke, ank. Oporto 28./li. — N. Fabricius, Hansen, 
ank. Ayr 28-/11. — F r e y a, Nielsen, ank. Dysart 28./11. 
Viking, Weber, ank. Odense 28./11. — H. H. Petersen, Chri
stensen, ank. Ryde 28./Il. — Jørgen Olsen, Christensen, ank. 
Harburg 28. /Il. — A e t i v, Schmidt, ank. Pillau 29./11. — Ha
bil, Bager, ank. Pascagoula 28./11. — Fremad, Hansen, ank. 
Odense 28./11. — B c s s i e, Christensen, afg. Ærøskjøbing 28./11. 
til London. — J oh a n n e, Stegmann, ank. Marstal 29./11.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 1. December 1911. — Sø- og Handelsrelsdom. 

— Ny Lovforslag. — Fragtmarkedet- — Fra Sø og Land. — Havarier 
og Forlis. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 30, Novbr. 1911

Dampskibs Aktier.
Gjort til Køber Sælger

Forenede Dampskibs-Selskab .... 108- 1077, 107 1077,Danmark........................................ 84“/< 847, 85
Norden...................»...................... 9A1/ t/_ 96 Qgl/
København ...................................
■Carl ....... ........ '. ....... . ............ 947i 937, 947,Dannebrog ... .............................. 937, 94*/,
Skjold............................................ 797, 80
Urania.. . . ...................................... 10 15
Union. .................................. .
Dantpsk. af 1896 .................. 93 95
Hejmdal............................■.. . ....... 110 -7, 104 1047,
Østasiatiske................................... 1407, -141 1407, 141
Østersøen............ ............ . ............

Gorm.............................................. 96 97
Torm.............................................. 917. 927,
Inga............................................ . . — ■
Gimbria.................. ..................... 82 84
Vesterhavet................................... _
Helsingørske-Dampskibs-Selskab . 10 14:
Forenede Bugser-Selskab............ 6
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 557, 557, 557',

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Dampsk. af 88......... '.. __
5*/, % foren. Dampsk.-Selsk......... _ _
4 % Østasiask JLomp............ . , • — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort. .................. ■■ ■1 _
37, % uops. Stats........................ - -927, ' 94’737, % Husejer Kreditk................. 867, 87 '37, 7o~ K bhvn.s Kreditf........ ----- -90- 92 -4% — — 2. Serie.. 947, 954% - - ■ 1. - ,. 96 9737,70 Østift. Kreditf.' 6. — .i 897', 917,4%" ■........ ' — . '7. 877, 877. 88 '37, °/0 Landkreditk. 3. — . . 887, 907,4°/0 Østift. Kreditf. 9. — .... 947, 947,’

Vekselkurser d. 29. November 1911.

Aktier,
Nationalbank............................ . .

Gjort til Køber Sælger

' 7 /< 1477, 1477.
Privatbank................................... 114 114*,'.
Landmandsbank............................ 143- 7. 143 14371
Handelsbank................................. 1437. 14371'
GUnndejerbank  ......... .......... :— 207i 207,
Burm. & Wain.............................. 99- 99-J-l 997. 997,
Helsingørs Jærnsk........................ 847, 85
SukkerfA.br.................................... 2697, -71-267 2697. 2697,
Bryggeri Aktier.......................... . 1877, 1867, 187

I avis ta 
Sælger

10 d. d. . 
Køber

Hamburg............................. .... 89.00 ’ 88.80
London .......................................... 18.19 18.15

72.25
Amsterdam .................................... 150 85
Wien..............................................
...... J ............ . .—. T “

75.70

Notering paa Berlins Bors d. 29. November 1911.

Russiske. Noter..................
4°/0 Russiske Consols.........
3’/io°/o — Boden Kredit 
5’/0 Mexi kanske 1899 .........
5 70 Rumænske Stats.........
'4% - - 1890 .

216.45
. 92.00 '

89.40

100.80
95.10

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
'været følgende:

„forenede Dampsk." 508,000, „Danmark" 22,000, „Norden" 
24,000, „Carl" 16,000, „Dannebrog" 32:000, „Skjold" 52,000, 
„Dampsk. af 1896“ 26,000, „Heimdal" 12.000. „Neptun" 104,000, 
„Dansk-russisk" 78,000, „Øs£asiatisk“ 182,000.

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.

SukkerfA.br


A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

% Tugboat Company „Union11
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Rugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

THEANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang -----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Colin, Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste 
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne 
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderl og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllla- Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe: 
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc. 

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
Bobl, Frederikshavn.

Telegram-Adresse: j Carlholtermann, KJlbegliro.

HANSCHELL & O
BARBADOS W. I.

i Skibsmæglere og Skibshandlere.
I Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
i Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste- 
| pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Bemisse fra 

Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 
i Kjøbenhavn.

Telegram-Adresse:
HANSCHELL, Barbados.

„Dansk Søfartstidende“
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag tjl Bladet m. v. adresseres, .samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie & 45mm Bredde 30 Øre 
Anden Side - — .1 — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% . 40% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Sef artstidendea sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Tbykt bos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 94. Kjøbenhavn, Tirsdag den 5. December 1911. 18. Aarg.

^VAVITTfc^’ 1

(jl Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED

(LIMITED)

SOUTHALL, nr. LONDON.
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HORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-TYNEOGSUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samtalen. Maskinarbejde.

Telegramadresser: „NEWS, WALLSENO" ag „NEWS, SUNDERLAND".
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Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Soli- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. KiøbenhavD.

Leverandør til Marinen.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ’Oeltsler øg (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika øg Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

De private Assurandeurer lim.
I Kjøbenhavn

tegner Transport forsikringer al enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Ni.
16. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Sklbsinventarler anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(10,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

Kunstfyrværker Fritz Buseh 
anbefaler sig med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights" til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Søfartsafdeling.

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Taløfao 6031. Telaoramadr.: „RAKET", Kiabanbavn Prlviltelafon Valfar 610.

C. G. WARBURG.
Consullerende Ingeniør & Havari Expert.

Tilsyn med Reparationer og Nybygninger i Storbritanien.

Telegram-Adr.: Post-Adr.:
WARBURGOF Lloyds, Royal Exchange, 

LONDON London E. C.

Privat: 4 Smyrna.
Mansions. West Hampstead.

London. N. W.



Ho w aldts w er k e, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Masklnanlæg af enhver Størrelse og Art. 
Stor-Smedie lor Udførelse af Stævne, Ror oy Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler. Centrifugalpumpe, Anlæe for Flyde- 
og Tørdokker. Simplex-Damppuinper, Marine-Luftpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af høj Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Størrelser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram*Adresse: „Carlholtermann”, Kjøbenhavn.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Hurtig Ekipedlllon. — Billig. Prlitr.
Telegr.-Adr. . »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Levering af 
Skærver, Søsten og Sten 

fra Stenbrud.
1985 Kubikmeter Granit

skærver og 1100 Kubikmeter 
Søsten eller Sten fra et Sten
brud til Kjøbenhavns Amts 
Landeveje udbydes herved i 
Entreprise i større eller min
dre Partier i Henhold til For
tegnelse og Betingelser, der 
udleveres paa Amtsvejvæoe- 
nets Kontor, Østerbrogade 54, 
hvor skriftlige Tilbud ind
gives inden 9. Decbr. Kl. 12.

Amtsvejinspektøren.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel. 3662

Brugte Skrivemaskiner
;if forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager aig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd I 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., Indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil liørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere. i
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) | 
samt Svarporto vedlægges.

Marstal

Staalskiiishyggeri & ReparationsværfL
Specialitet Smaa Skibe.

Dampskib købes.
Vi ønske at købe en god Baad lastende ca. 1200 dw. 

incl. Bunkers.
Damperen maa lige have passeret Surwey, have gode 

Kedler og være vel egnet til Kul- og Træfart.
Carl Hansen & Søn, Vejle.

Telefon 62 & 304. - Telegram-Adr.: „HANSEN", Vejle.

Officielle Bekendtgørelser.

Bekendtgørelse 
om 

Dampskibsbesigtelse.
Ifølge Lov 13de Februar 1903 om Tilsyn med 

Dampfartøjer § 17, jfr. Lov 3die Januar 1911, skal der 
for Kjøbenhavn beskikkes 4 sagkyndige Mænd til frå 
1ste Januar 1912 at foretage de i Loven omhandlede 
Syn over saadanne Fartøjer. Af de 4 Mænd skal 1 være 
søkyndig, 1 skibsbygningskyndig og 2 maskinkyndige.

Udnævnelsen sker af Ministeren for Handel og Sø
fart for 4 Aar ad Gangen efter Indstilling af Sø- og 
Handelsretten, der bringer 3 Personer i Forslag til hver 
af de 4 Pladser. Der vil derhos paa samme Maade 
være at beskikke en eller flere Stedfortrædere for hver 
Synsmand til i paakommende Tilfælde at udføre Forret
ningen i hans Sted.

Ansøgninger om at komme i Betragtning ved Ret
tens Indstilling om Beskikkelsen for Aarene 1912 til 
1916 vil være at indgive til Rettens Formand inden den 
8de December 1911 Kl. 1.

Paa Rettens Justitskontor afhentes Skemaer til An
søgningerne.

Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn, den 29. No
vember 1911.
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Kjøbenhavn, den 5. December 1911.
F o r s 1 a g e t om Ændringer i Lov om Lods

væsnet. Af den nu modtagne »Rigsdagstidende« frem- 
gaar, at Marineministeren ved Forelæggelsen af nævnte 
Lovforslag i Folketingets Møde den 22. f. M. har 
udtalt blandt andel følgende: »Fra forskellige Sider 
er der rejst Krav, som jeg ikke har fundet det for- 
maalstjenligt at optage i det Lovforslag, som jeg herved 
har den Ære at fremsætte for Tinget. Der er navnlig for
skellige Ønsker, som har været forebragt af Skibsredere, 
der har ønsket ny Bugseringsbestemmelser optaget i Lo
ven, men det har ikke været muligt at tilvejebringe Over
ensstemmelse mellem de Krav, som stilles fra Skibsreder
nes Side, og de Krav, som fastholdes fra Lodsernes Side. 
Og det er mig klart, at dersom der foregaar betydelige 
Nedsættelser med Hensyn til Betaling for Bugsering, vil 
det kunne medføre Krav fra Lodserne om Refusion hos 
Statskassen. Jeg har ladet foretage statistiske Opgørelser 
over, hvad der vil resultere af de Fordringer, som stilles 
af Skibsrederne, og saa vidt jeg skønner, vil det efter de 
Regler, som har været gældende hidtil, og under Hensyn 
lil de Forandringer, der foreslaas, medføre en Nedgang 
for Lodserne af omtrent 17,000 Kr. om Aaret. Men naar 
jeg ser hen til, hvem denne Nedsættelse særlig vil komme 
til Gode, viser det sig, at det er de udenlandske Skibs
redere, der vil høste den største Fordel af en saadan 
Ordning. Det Spørgsmaal er et gammelt Stridsspørgs- 
inaal. og jeg har ikke fundet det rigtigt at optage det i 
Loven, da det kan forvolde Vanskeligheder med Hensyn 
lil Lovens Gennemførelse. Men del er en Selvfølge, al 
jeg gerne vil drøfte dette Spørgsmaal med det Udvalg, 
som eventuelt vil blive nedsat om denne Sag.«

Det lil Behandling af Lovforslaget nedsatte Udvalg 
kom lil al bestaa af følgende elleve Medlemmer: J. F r e- 
d e r i k s e n, R. Nielsen (Præslø Amts 4. Valgkreds), 
C. Sørensen, S 1 e b s a g c r, K i e r k e g a a r d, 
B i r c h, Christian Rasmussen, Hviler, J. A n- 
d erse n, P o v 1 s e n og J o h a n K n udse n.

Vi har modtaget følgende:
Signaler for Redningsvæsnet. At den 

for faa Aar siden oprettede Strandvagt har vunden al
mindelig Anerkendelse, skønt den koster en pæn lille 
Sum paa Statens Budget, indrømmes nu fra mange Sider, 
og det fremhæves, al den er el nyttigt Led under vorl 
Redningsvæsen. Det omtales endvidere som en god For
anstaltning, at Strandvagten altid medfører et Blaalys, 
som antændes, saa snart Nødblus fra et Skib observeres, 
og al Rakel ter opsendes. Saadanne Signaler om Natten 
gør selvfølgelig deres Nylle; men burde der ikke ogsaa 
om Dagen være Signaler ved hver Redningsstation, som 
paa en iøjnefaldende Maade, f. Eks. ved Ophejsning af et 
stort Brædt eller en Ballon i Baakerne eller fra et andet 
Punkt paa et højtliggende Sled, gav Tegn til strandede Ski
bes Besætning om, at Hjælp kan faas? Muligvis kunde man 
paa den Maade tillige forhindre, at de i Nød værende Søfolk 
forlader deres Skib forinden i egne Baade, hvad jo i Almin
delighed har værel den visse Død for de fleste, som har 
søgt Frelse ad den Vej. Mere praktiske Mænd kan maaske 
paapege bedre Signaler i del antydede Tilfælde end her 
af mig foreslaael. I saa Fald haaber jeg, at disse Mænd 
vil tage til Ordc derfor her i Bladel. Det er ved disse 
Linjer kun min Hensigt at henlede Opmærksomheden 
paa, al del i flere Tilfælde vil være til Gavn, om vi under 
vort ellers saa velordnede Redningsvæsen kunde faa ind
ført Signaler om Dagen i Lighed med de, Strandvagten 
anvender om Natten.

Fanø, i November 1911.

P. I< 1 e m m e n s e n P e d e r s e n.

Vi har modtaget følgende:

Traadløs Telegrafering. Gennem Aviserne 
er der i den senere Tid udtalt Ønskeligheden af at faa 
oprettet en Station for traadløs Telegrafering i Esbjerg, 
idet der gøres gældende, at Radio-Telegrafstationen paa 
Blaavandshuk kun er til Nytte for Fyr- og Rednings
væsnet, men ikke aaben for almindelig Benyttelse. Da 
Stationen paa Blaavandshuk jo kan modtage samtlige 
Radio-Telegrammer, der nu afsendes fra den Del af Nord
søen, og som eventuelt ogsaa vilde naa en Station i Es
bjerg, tør man maaske snarere forvente, at Stationen ved 
Blaavandshuk bliver aabnel for almindelig Benyttelse for 
traadløs Telegrafering, foreløbig for et Aar. Vi lever jo 
i en Tid, hvor man bør udnytte enhver Hjælp og Støtte 
i Menneskehedens og Søfartens Tjeneste, ogsaa den om
talte traadløse Telegrafering.

Observator.

T h e B a 1 l i c and W h i l e S e a C o n f e r e n c e. 
Ved et i disse Dage i Hamburg af denne internationale 
Skibsreder-Sammenslulning afholdt Bestyrelsesmøde, blev 
det enstemmigt vedtaget al forelage de nødvendige Skridt 
lil Etablering af et Samarbejde med de kontinentale og 
britiske Proteclion- og Indemnity-Klubber og andre Skibs
rederforeninger, for Dannelsen af en Komité i Forbin
delse med The Bal tic and Wliite Sea Conference med det 
Formaal for Øje at forbedre og søge tilvejebragt ens
artede Skibsdokumenter.

Delegerede fra de kontinentale Klubber var til Stede 
og lovede al støtte Planen.

Hensigten er, at den ny Komités Arbejde skal tjene 
til Fuldstændiggørelsen af det store Arbejde, som alle
rede er udført i saa Henseende af The Chamber of Ship
ping of the United Kingdom.

Afskedigelse. Under den 30. November er 
Skibsmaaler i Kjøbenhavn A. E. B r a m m e r efter An
søgning afskediget i Naade og med Pension fra 1. Januar.

I Skibsmaaler Braminer, der har trukket sig tilbage 
paa Grund af Alder, har Registrerings- og Skibsmaalings 
Bureauet mistet en samvittighedsfuld og veltjent Embeds
mand, hvis Virksomhed har vundet ham udelt Anerken
delse og Tillid hos Skibsfarlen.

L e digt E in b e d e. Embedet som S k i b s m a a- 
1 e r i Kjøbenhavn er opslaaet ledigt den 1. December. 
Ansøgningsfristen udløber den 14. December.

Embedet, der vil være al besælte fra den 1. Januar 
1912 al regne, lønnes med 3,300 Kr. aarlig, stigende hverl
5. Aar med 250 Kr., indtil 4,200 Kr.

Ansøgninger stilede til Kongen, indsendes lil Mini
steriet for Handel og Søfart.

1 s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Inslilut, N a u t i s k 
Afdeling den 2. December:

Svenske Farvande.
Hudiks v a 11. Til Søs og ind til Batleriodden: isfrit. 

Hudiksvallsfjorden: tynd Fastis, Skibsfarten vanskelig; for 
Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp.

Tyske Farvande.
M e m e 1. Søen: isfri. Revirets Vestside: Drivis, 

Skibsfarten vanskelig for Sejlskibe.
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Ministeriel for Handel og Søfart. Un
der den 30. November er konstitueret Fuldmægtig i Mi
nisteriet for Handel- og Søfart G. A. Arendrup ud
nævnt til Fuldmægtig i bemeldte Ministerium fra 1. De
cember d. A. at regne.

M a r inemini s 1 er ie t meddeler, at det har mod
laget Telegram fra Marineamt i Berlin om, at en Kutter 
er sunket 7 Sm. Nord %. Vest for Swinemiinde Mole. 
Vraget vil blive eftersøgt og afmærket.

F y r v æ s n e t. Marineministeriet meddeler: Kobber
grund Fyr er slukket. Det vil snarest muligt atter blive 
tændt.

T r a a d 1 ø s e T e 1 e g r a f s t a t i o n e r. I Cadiz, 
Barcelona og Las Palmas er den 27. f. M. aabnet Stationer 
for traadløs Telegrati. En Station i Teneriffe vil ligeledes 
snart blive aabnet. (»Shipp.Gaz.«.)

S ø ni æ n d e n e s Forbund og De samvir
kende F a g f o r b u n d. Sømændenes Forbund har 
vedlaget at udmelde sig af De samvirkende Fagforbund 
fra 1. Juni 1912. Aarsagen til denne Udmeldelse er Mis
fornøjelse med den i Sommer afsluttede Overenskomst 
mellem Dampskibsreder i-F oreningen og Sø
mændenes Forbund.

International Søforsikrings-Konfe- 
r e n c e. Den 28. f. M. traadte Medlemmerne af nævnte 
Konference sammen til Møde i Paris. Man vedtog blandt 
andet i Følge »Hamb. Corr.« al reorganisere Foreningen.

Dieselmotorskibe.

Det første danske Dieselmolorskib, som bygges til 
Østasiatisk Kompagni hos Burmeister & 
W a i n, er den 4. November 1911 sat i Vandet paa Refs- 
haleøen.

Nogle faa Oplysninger om denne ny Skibstype vil 
uden Tvivl være af Interesse for dette Blads Læsere.

Det ny Dieselmotorskib »Selandia« er et stort Pas
sager- og Fragtskib paa c. 7,000 Tons Dødvægt og er 
bygget til Britisk Lloyds højeste Klasse. Længden er 
370' 0", Bredden 53' 0", Dybden 30' 0". Maskineriet 
beslaar af to Hovedmotorer hver paa 8 Cylindre og byg
get efter 4-Takts Systemet. Den samlede Hestekraft 
er c. 2,500 I. H. K. Iljælpemaskineriel, saavel i Maski
nen som paa Dækket, drives med Elektricitet. To Hjælpe
motorer, hver paa 250 I. H. K., driver Dynamoerne.

Denne Baad, som nu nærmer sig sin Fuldendelse, 
er imidlertid ikke det første Dieselskib, om end det er det 
største, som i Øjeblikket flyder paa Vandet.

Tankbaaden »Neptunus«. bygget i Holland i 1910, 
og den engelske Lastbaad »Toiler«, bygget i 1910 hos 
Swan Hunter & Wigh. Richardson i Newcastle, har begge 
allerede gjort flere Rejser med tilfredsstillende Resultater.

»Neptunus«, som ejes af The Anglo-Saxon Petroleum 
Co. Ltd. i London, er en Tankbaad paa c. 1,000 Tons 
Dødvægt. Længden er 196' 0", Bredden er 37' 9", Dyb
den 13' 3”. Den drives af én 4-Takts 6 cylindret Diesel
maskine paa 600 I. H. K., bygget af Nederlandschc Fa
brik van Werktningen en Sporwegenmaterial, Amsterdam. 
Den har for nylig gjort en Rejse fra Rotterdam til Stock

holm og tilbage med en Oljelasl paa 1,000 Tons. Den 
største Fart paa Udrejsen var 8,5 Knob, og det sam
lede Forbrug af Olje var 7,384% Kg, Den største Fart 
paa Hjemrejsen var 8,9 Knob med et samlet Forbrug 
af 7,284 Kg. Dette bliver altsaa omtrent 1 Ton Olje 
pr. 100 Kvartmil. Da Prisen for Olje var c. 37,5 Kro
ner, kan Baaden altsaa drives omtrent 50 pCt. billigere 
end et Dampskib af tilsvarende Størrelse og Egenska
ber, bortset fra den yderligere Besparelse i Mandskab. 
Senere har den foretaget en Rejse fra London til Sorte
havet og tilbage igen. Rejsen forløb i høj Grad tilfreds
stillende, og Maskinen arbejdede uden at stoppe. Brænd
selsforbruget og Farten var paa del nærmeste som paa 
Rejsen til Stockholm.

»Toiler«, en Lastbaad paa c. 2,700 Tons Dødvægt, 
som for Fremtiden. skal sejle paa de store Søer i Ame
rika, og som derfor er bygget som de amerikanske 
»lakesteamers« med Maskineriet helt agter, har, efter at 
have gjort nogle kortere Rejser i Nordsøen og Kanalen 
for Byggernes Regning, sejlel over Atlanterhavet uden 
Uheld, i Øjeblikket det længste Stræk el Dieselskib endnu 
har sejlet uden at stoppe. Paa de indledende Rejser her 
i evropæiske Farvande var Farten c. 8 Knob og Forbru
get af Olje c. 0,2 Kg. pr. I. H. K. pr. Time. Skibets Di
mensioner er: Længde 248' 0". Bredde 42' 6", Dybde 
19' 0". Maskineriet beslaar af lo Polar-Dieselmotorer 
paa hver 200 I. H. K. med c. 250 Omdrejninger. Mo- 
lorerne er byggel i Stockholm og er hver paa 4 Cylin
dre og af 2-Takts Principet.

Hjælpemaskineriet er i denne Baad drevet med kom
primeret Luft.

De mest fremtrædende Fordele ved den ny Skibstype 
i Sammenligning med Dampskibene er følgende:

1) Da Dieselmotoren kun fordrer c. 0,4 Ib. Olje pr. 
Hestekraft pr. Time, bliver Skibets Brændselsforraad be
tydeligt ringere end et Dampskibs for tilsvarende Di
stance. og Dampskibet kan altsaa ikke føre saa meget 
»betalende« Dødvægl som Dieselskibel. Medens f. Eks. en 
almindelig Lasldamper paa c. 6,000 Tons Dødvægt maa 
ofre mindst c. 600 Tons heraf til Bunker, behøver Diesel
skibet kun at ofre c. 150 Tons for den samme Rejse og 
kan saaledes tage c. 450 Tons mere »betalende« Last end 
Dampskibet.

2) Som ovenfor nævnt er Forbruget af Brændsel 
(Olje) pr. indiceret Hestekraft-Time kun c. 0,4 lb. i Mod
sætning til Kulforbruget i en Damper, der, selv i de 
bedste Tilfælde, sjældent kommer under 1.4 lb. pr. 
Hestekraft-Time. En Dieselmotor bruger altsaa c. 3% 
Gang saa lidt, og selv om Prisen paa Olje i Øjeblikket 
er omtrent dobbelt saa dvr som Prisen paa Kul. saa er 
der dog paa dette Punkt en meget betydelig Besparelse.

3) Medens Dampmaskinen fordrer flere Timers Var
sel for at være sejlklar, kan Dieselskibet uden forud- 
gaaende »Opfvring« sejle med faa Minutters Varsel. En 
væsentlig Del af det Brændsel, som i Dampskibene bru
ges »i Havn«, vil derfor spares i Dieselskibene.

4) Dieselmaskineriet fordrer mindre Plads end 
Dampmaskinen med sine Kedler og Fyrplads, og der 
kan saaledes indvindes nyttigt Laderum til Last.

5) Dieselmaskineriet vejer mindre end Dampmaski
neriet, • og her vil sikkert i Fremtiden kunne indvindes 
betydeligt mere end i Øjeblikket til »betalende« Dødvægt.

6) Da Brændslet, Olje, kan føres i Skibets Bund
tanke. indvindes i alt Fald den største Part af den Del 
af Skibet, som i Dampskibe maa afgives til permanente 
Bunker, til nyttigt Lastrum.

7) Oljefyldning kan foretages hurtigere end Kul- 
fvldningen, og Opholdet i Havn kan herved forkortes.

8) Særligt for Passagerskibe, men'forøvrigt for alle 
Skibe, vil det være en stor Fordel, at den generende 
Kulfyldning bortfalder, hvorved hele Skibet bliver dæk
ket med Kulstøv, og Opholdet om Bord gøres meget 
ubehageligt for Passagerer.

9) De store Reparalioner i Tanke og Bunker vil
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ikke være nødvendige, da Oljen beskytter Tankene, og 
der ingen Bunker findes.

10) Den Maskinbesætning, som et Dieselmaskineri for
drer, er betydeligt mindre end den, som et Dampanlæg 
fordrer, idet alle Fyrbøderne ikke behøves.

Samlede i faa Ord vil det altsaa sige, at Dieselskibet 
i Sammenligning med Dampskibet byder: større Bære
evne, større Lastrum, billigere Fremdrivning og mindre 
Besætning. Selvfølgelig faas ikke alle disse Goder gratis, 
og Prisen for Dieselmaskinerier er ogsaa betydeligt dy
rere end for Dampanlæg, ikke mindst paa Grund af det 
dyre Hjælpemaskineri i Forbindelse med Dieselanlæget, 
men uden Tvivl vil frem lidig Konkurrence og den natur
lige Udvikling med Tiden reducerer Prisforskellen be
tydeligt.

Der bygges da ogsaa rundt omkring for Øjeblikket 
adskillige Dieselskibe, det synes, som om den ny Skibs
type allerede har vundet mange store Rederiers Tillid.

Hamburg—Amerika Linien bygger to Lastbaade paa
6,500 Tons DW. hos Biohm & Voss i Hamburg.

’ Hamburg—Sydamerika Linien bygger én Baad paa 
6.000 Tons hos Howaldt i Kiel.

Furness, Whity & Co. bygger én Lastbaad paa 3,200 
Tons DW. hos Raylton Dixon & Co. Ltd.

»German-American Petroleum Co.« bygger to store 
Tankbaade, hver paa 7,000 Tons, hos Germania (Krupp) 
i Kiel og en mindre Tankbaad paa 2.300 Tons hos 
Reiherstieg Værftet i Hamburg.

»Anglo-Saxon Petroleum Co.«, London, bygger og- 
saa en ny Tankbaad.

Endvidere bygges der hos Thornvcroft en »Destroyer« 
til den engelske Flaade.

Det vigtigste Spørgsmaal, som stilles til den ny 
Skibstype, er naturligvis dette:

Er nu disse Maskiner ogsaa driftssikre? Kan man 
vente den samme Manøvredygtighed hos dem. som man 
i Øjeblikket finder hos Dampmaskinen?

Hertil kan man i Øjeblikket kun svare med at hen
vise til de to Skibe »Vulcanus« og »Toiler«, som nu 
allerede har sejlet en Tid lang og begge tilbagelagt lange 
Rejser i ét Stræk, men selvfølgelig er Erfaringerne endnu 
meget begrænsede. Imidlertid nærmer den Tid sig stærkt, 
hvor flere store Dieselskibe skal sættes i Fart, og i Løbet 
af 1912 vil der sikkert foreligge saa mange Resultater, at 
disse Maskiner og med dem den ny Skibstype maa siges 
at have oversfaaet de nødvendige Børnesygdomme.

S. H.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Pas paa Stowaways. — Drakoniske Lovbestemmelser.
Den Lovbestemmelse, som Foreningen citerede i sine 

Bemærkninger i sit sidste Cirkulære, se Dansk Søfarts
tidende Nr. 80 d. A., er taget af den amerikanske Immi
grationslov af 1882, der kun angaar Indvandring af Ki
nesere. Foreningen har haft at gøre med en Sag af denne 
Art vedrørende et i Foreningen indmeldt Skib, hvor det 
drejede sig om en paastaaet Indsmugling af to Kinesere. 
Foreningen har herom faaet følgende Rapport:

»Stuerten har været anklaget og er bleven frikendt, 
fordi Juryen ikke vilde akceptere det Bevis for en hvid 
Mands Identitet, som alene støttede sig paa Vidnesbyrd af 
Kinesere. Statsadvokaten er overbevist om, at Stuerten 
var skyldig, og at Skibets Officerer vidste det, og hvad 
han fortalte mig. bringer mig til at dele hans Syn paa 
Sagen. Jeg tror næppe, at Stuerten kunde have gennem
ført dette, uden at Officererne kendte til det. Det frem- 
gaar endvidere af Sagen, at paa Vejen tilbage fra den 
Havn, hvor de to Kinesere kom i Land, viste der sig 

endnu to Kinesere i Bunkerne; de var kommen op med 
det samme Skib, men havde været ude af Stand til at gaa 
i Land. Statsadvokaten er temmelig opbragt over Sagen 
og vil muligvis gøre et Forsøg i fremtidige Sager paa at 
faa Skibet konfiskeret. Der synes at være en Forening 
for Indsmugling af Kinesere, som betaler $ 500 for hver, 
saa der er Penge nok at tjene for Skibets Officerer til, 
at det kan være en Fristelse.«

Foreningens Advokater i New York føjer til, at de i 
deres sidste Brev henledede Foreningens Opmærksomhed 
paa den tidligere citerede Lov, hvorefter et Skib kan kon
fiskeres, naar Kaptajnen med Vidende og Vilje krænker 
Loven angaaende Import af Kinesere. »Med Henblik paa, 
at Statsadvokaten i hin Sag nu er tilbøjelig til at gennem
føre denne Lovbestemmelse, ønsker Foreningen at ind
skærpe, at det er absolut nødvendigt for Rederne at gøre 
alt, hvad de kan, for at stoppe Indsmugling af kinesiske 
Arbejdere. Da der synes at være en almindelig Sammen
sværgelse, vil de amerikanske Domstole være rede til at 
statuere et Eksempel, naar en Sag kan tydelig bevises 
uden Hensyn til, al dette vilde være meget haardt for 
Rederen«.

Under disse Omstændigheder finder Foreningen al 
burde tilraade Redere, som er interesseret i dette Spørgs
maal, fordi de har Skibe i Fart paa Staterne, at de sender 
en Skrivelse til Kaptajnerne, for at indskærpe dem at føre 
en nøje Kontrol med, at Kinesere ikke smugles om Bord, 
da dette i Følge Loven vil kunne medføre Konfiskation 
af Skibet.

Fragtmarkedet.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Østnorge til 
England og Kontinentet er ikke foregaaet nogen For
andring fra sidste Uge i Retning af tilstrækkelige Fragter 
og Rater. Danmark udbyder fremdeles flere Byglaster, 
medens Tyskland er mat paa Laster Vest efter. Syd- og 
Vestsverig ligger tilfredsstillende med nogle Træ- og Byg
laster; Østnorge søger vedvarende flere Sejlere for Træ, 
men har kun ganske enkelle Islaster. Den fragtledige Ton
nage er fremdeles kun lille, saa al der ikke er Mangel 
paa Beskæftigelse.

Returfragter Vest fra er ligeledes uforandret, og sær
lig betaler Claylaster fra Cornwall gode Rater. Kulfrag
terne er uforandret 8 a 9 £ pr. Keel, men Tørnen paa 
enkelte Havne er ikke kori. Foderstoflaster er meget 
knappe.

Med Hensyn lil de mindre Skibe synes Nordtyskland 
al være noget tilbageholden; Stralsund gennemførte for 
Rug 5%, M., men for Skibe i Størrelsen 80—85 Tons; 
100 Tons Skibe refuseres derimod derfra. Colberg no
terer 51/0, M., Riigénvalde 51/-/ å 6 M.; Rostock lader 
ikke til at kunne komme over 4 M., og fra Liibeck med
deles. at der endnu kun er faa Gødningssaltlaster tilbage 
lil Danmark til 4 å 4% M., men stiller i Udsigt for Olje- 
kager 5 M. De slesvigske Pladser har forholdsvis kun 
faa Laster i Markedet. Sverig og Norge er lige ufor
andret siden sidste Beretning. Danmark har fra Pro
vinserne kun lidt af Interesse, bl. a. er det meget smaal 
med Cementladninger saavel fra Mariager som fra Aal
borg. Kjøbenhavn har derimod i sidste Uge været ret 
fast og sluttede for Soyakager til Horsens, Vejle, Aar
hus 15 og 17 Øre, Aabenraa 4 M., Kartofler lil Liibeck 
31/2 M., Raajern Slubbekjøhing 14 Øre, Hvede Vejle 
13 Øre. Fra nylig ankomne Dampere udbydes Bomulds
frøkager lil sydsvenske og danske Havne samt til Feh- 
mern.
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Fra Sø og Land.

Fanø Navigationsskole indstillede til Eksamen i 3die 
Termin ni Elever, som alle bestod almindelig Styrmandseksamen. Fire 
Elever indstilledes i forskellige Fag tinder 2deir Afdeling, hvilke ogsaa 
alle bestod.

og Manometre og forbinde dem med et Anlæg for komprimeret Lnft. 
Ethvert Kampskib har allerede et saadant Anlæg for at kunne blæse 
giftig eller eksplosiv Gas ud; dette kan ogsaa benyttes til at drive 
Vand ud. Hele Bekostningen vil for et Kampskib udgøre c. £ 80. 
Hvilken lav-Forsikringspræmie er det ikke, for at hindre et Skib 
til to Millioner Pnnd i at gaa til Bunds.« (Shipp. Gaz.)

En behjertet Skibsfører. En chilensk Damper »Tu- 
capel« forliste sidste Sommer i August Maaned paa den chilenske 
Kyst, ved hvilken Lejlighed Skibets Kaptajn mistede Livet. En af 
de Reddede har senere fortalt om Kaptajnens, Collins, heltemodige 
Optræden ved denne Lejlighed. Han var den eneste engelske Officer 
om Bord; Skibets øvrige Officerer var Chilenere. Da Strandingen 
skete, var han den eneste, som bevarede Aandsnærværelsen og gav 
Ordre til at sætte Baadene ud. Saasnart en Baad var rede, begyndte 
der en frygtelig Kamp om at komme i den. under hvilken der blev 
gjort flittig Brug af Knive og Revolvere. Nogle Matroser bad Kap
tajnen komme med ned i Baaden, da den var ved at sætte Ira, men 
Collins svarede: Kaptajnen kan ikke redde sig selv, han maa blive 
ved sit Skib. Straks efter bønfaldt en ung Pige ham om at redde 
hende fra at drukne. Kaptajnen- svarede intet, men tog sit eget Red
ningsbælte af og spændte det om hende. Senere blev hun fisket op 
ganske uskadt. Kaptajn Collins var den sidste, der forlod Skibet, 
idet han sprang ned i en lille Baad. Da fl,enne var nogle faa Favne 
fra Land, sank den, og man saa ikke Kaptajnen mere. Han var 60 
Aar gammel og havde opholdt sig i Syd-Amerika i tyve Aar.

Skibbrudnes Lidelser. Natten mellem den 9. og 10. 
Juli — altsaa midt om Vinteren paa den sydlige Halvkugle — stran
dede det firemastede, tyske Barkskib »Thekla« i Nærheden af Staaten 
Island, Syd for Ildlandet. Skibet blev Vrag; Redningsbaadene sønder- 
sloges, og efter en uhyggelig Nat i Rigningen knude Besætningen 
tænke paa at komme fra Borde. En Mand blev skyllet over Bord, 
men det lykkedes den øvrige Besætning, 24 i Tallet, at naa den 
ngæstmilde Kyst paa Flaader.

Det var kun lykkedes Folkene at føre en Thekedel, en Pande og 
Tændstikker med sig. Af Vraggods tømrede de en Hytte sammen, 
og det lykkedes dem med Knipler at dræbe en Søløve, der gav dem 
god Næring tilligemed Muslinger, som de samlede paa Kysten. En 
barmhjertig Bølge skyllede desuden en Tønde Mel og noget Marga
rine i Land fra Vraget. De Skibbrudnes Udsigter var, som »Berl. 
Tgbl.« meddeler, alt andet end gode, Midvinterdage paa den øde 
Kyst, og stor var Glæden derfor, da en Sejler, der viste sig at være 
Skibet »Isebeck« fra Hamburg, bemærkede de Skibbrudnes Signaler 
og sendte en Baad i Land.

Med denne bjergedes ni Mand, men en Storm tvang »Isebeck« 
til at søge rnm Sø. Skibet sejlede fil Antafagosta og gav den argen
tinske Regering Meddelelse om de øvrige Skibbrudne. Disse femten 
Mand kæmpede nu en liaard Kamp for Tilværelsen. De blev syge 
af den ensformige Kost og gjorde selvstændige Redningsforsøg. Man 
fandt en lille, daarlig Baad, som man istandsatte nogenlunde, og tre 
Mand gik om Bord i den for at søge Redning.

Endelig den 7. September viste en argentinsk Regeringsdamper 
sig ved »Thekla«s Strandingssted og optog de herværende tolv Skib
brudne, der bragtes til Punta Arenas. Senere blev ogsaa de tre 
Mand, der var gaaet i den lille Baad, frelst.

At holde Skibe flydende ved Hjælp af kompri
meret Luft. Forsøg, som er blevet udført i et amerikansk Krigs
skib »Nortli Carolina« i New York skal have vist, at en af Chefen, 
Kaptajn M a r s h indført Metode til at holde Skibe, som har faaet 
alvorlige Lækager, flydende ved Hjælp af komprimeret Luft, praktisk 
talt kan gøre dem synkefri. Systemet bestaar i Følge »Standard«s 
New Yorker Korrespondent i at nresse Vandet ud af Skibet ved Hjælp 
af komprimeret Luft, saaledes at man kan komme til at reparere en 
Lækage indvendig fra. Der er intet Patent paa Opfindelsen, som er 
yderst simpel. Søventilerne blev ved det omhandlede Forsøg aab- 
net, og man lod Vandet fylde et af Skibets vandtætte Rum. Der
efter blev der presset komprimeret Luft af tolv Pnnds Tryk nr. 
Kvadrattomme ind i Rummet gennem en lille Aabning. I Løbet 
af ti Minutter blev Vandet herved presset nd af Rummet. Sam
tidig blev komprimeret Luft af svv Punds Tryk presset ind i de 
omgivende Rum og af tre Punds Tryk i de til disse stødende Rum, 
hvilket var nødvendigt for at hindre Trykket i det første Rum fra at 
presse Siderne og Dækket nd.

Kaptajn Marsh udtaler om Forsøget:
»Dette var fuldt ud vellykket. Man bar nu en Metode, ved 

Hjælp af hvilken man kan foretage Reparation af Skroget under Vand
linien paa Indersiden, enten efter en Kollision el’er under en Sø
kamp. Dersom Wliite Star Liniens Damper »Repuhlic« havde haft 
denne Opfindelse med komprimeret Luft, vilde den ikke være gaaet 
til Bunds. Den ny Metode vil fremkalde en Ændring i Skibsbjerg
ningsarbejdet. Alt hvad der behøves er at indrette et System af Rør

Det nybyggede Dampskib »Phønix«, som »Syd
jyske Rederi« lod bygge hos Nuske & Co. i Stettin, overtog for nylig 
sin ugentlige Fart mellem Esbjerg og Hamburg. Skibet, der laster 
420 Reg.-Tons, har kostet 170,000 Mk. og føres af Kaptajn H. N. 
Andersen af Nordbv. Skibet er hjemmehørende.i Esbjerg. Kor
responderende Leder er Direktør S. Jensen ved Jydsk Andelsfoder
stofforretning. Skibet er bygget helt af Staal og med Triple-Ekspan- 
sionsmaskine.

Kinas Befolkning. Kinas Indbyggerantal kendes endnu 
den Dag i Dag ikke ganske nøjagtigt, og de officielle Opgivelser er 
ikke synderlig paalidelige, da den kinesiske Statistik ikke regner 
med Individerne, men kun med Husstandene. Den nyeste Statistik 
for 1910 opgiver et Antal af 59,824,858 Husstande, som fordeler sig
saaledes:

Det egentlige Kina (18 Provinser) .... 56.312,256 Husstande. 
Hovedstaden med omliggende Distrikt . . 831,266 —
Mandsehuriet ............................................ 1,780,308 —
Hsindchiang (de nordvestlige Provinser) 453,477 —
Mandsehuriske Militære ......................... 309,151 —
Bilande (f. Eks. Tibet) .............................. 138,400 —

59,824,858 Husstande.

Med dette Tal som Grundlag beregnes hele Kinas Indbygger
antal til 329,542,000 Mennesker, hvoraf 304,000,000 i det egentlige 
Kina, Det fremgaar heraf, at man i Almindelighed gør sig over
drevne Forestillinger om Kinas Befolkning, som i Reglen antages at 
udgøre 400 Millioner. Angivelserne varierer forøvrigt meget betyde
ligt hos de mest kendte Geografer, angaaende det nøjagtige Indbygger
antal, som af Popoff i 1894 er beregnet til 421 Millioner, af Parker 
til 385 Millioner, af Rockhill i 1905 til 270 Millioner og af det 
kinesiske Toldvæsen til 422 Millioner. (Svensk Export.)

Havarier og Forlis.

A u s t r u m s, Skonnert af Windau, der, som meddelt, kom paa. 
Grund paa Søndre Røse, blev af Svitzers atter bragt flot og ind paa 
Kjøbenhavns Red for Dykkerundersøgelse.

Carl Albert, Dpsk. af Stettin, der, som meddelt, kom paa 
Grund paa Kjærsgaard Strand, er med Assistance kommet flot og ind 
til Frederikshavn, hvor Skibet ved Dykkerundersøgelse konstaterede* 
sødygtigt, hvorefter Rejsen fortsattes.

Morgenstjernen, Fiskerfartøj af Rudkjøbing, kom den 26. 
f. M. paa Grund ved Spodsbjerg; Skibsbaaden ødelagdes ved Stran
dingen; Skibet ligger højt og tørt paa Stranden, og vil dér blive re
pareret.

Neezartie, Kuftjalk af Groningen, kom den 27. f. M. paa 
Rejse fra Hobro til Warnemiinde med Kartofler paa Grund paa Al
buen; Svitzers assisterer-

P r i n s e s J u 1 i a n a, Dpsk. af Groningen, kom den 28. f. M. 
paa Grund i Prerow Bugten og staar temmelig liaardt. Svitzers 
assisterer.

S i f, Postdampskib, kom den 30. f. M. ved Indsejlingen til. Nak
skov paa Grund ved Bornholm. Passagerer og Post blev viderebesørget 
af Damperen »Activ«. »Sif« kom flot ved indtrædende Højvande.

Co m et, Dpsk. af Flensborg, kom den 30. f. M. paa Grund ved 
Taars. Skibet kom seuere flot ved egen Hjælp.

Hugo, Dpsk. af Kjøbenhavn, har den 30. f. M. paa Elben været 
i Kollision med tysk Damper »Rudolf Blumherg«. »Hugo« maatte 
sættes paa Grund. »Rudolf Blumherg« returnerede til Hamburg for 
Reparation.

T h o r v a 1 d s e li, Dpsk. af Korsør, kom d. 30. L M. |>aa Rejsen 
fra Methil til Nyborg med en Ladning Kul, paa Grund paa Sejrø i 
tæt Taag’e. Svitzers assisterede Skibet flot, efter at en Del af Lasten 
var kastet over Bord.
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL 

(Fineste Skibsøl originalt aftappet paa y2 Fl.) 
pasteuriseret og derfor meget holdbart«

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956. 

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h Andersen, Seku
lært, pass. Brunsbiittel 3./12. for Dunkerque. — A 1 g a r v e, Borries, , 
afg. MarsciUe 2./12. til Tarragona. — Alexandra, Nielsen, pass. I 
Sagress 22./12. for Antwerpen. — Anglo Daue, Tønnesen, afg. 
Bergen 2./12. Syd paa. — A. N. Hansen, Sørensen, ank. Dunkerque
29. /11. — Antwerpen, Madsen, pass. Gibraltar 2./12. hertil. — 
Ark au s as, Petersen, afg. Neweastle 29./11. — Arno, Fiseher, 
pass. Skagen 3./12. for Newport. — A u r o r a, Gommesen, ank. Ko- 
nigsberg 30./11. — Baron Stjernblad, Therkildsen, ank. her
til 1./12. — B e i r a, Lunge, afg. Goteborg 30./11. til Oran. — C. F. j 
T i e t g e n, Thomsen, afg. New York 30./11. — Chr. B r o b e r g, 
Mortensen, ank. Marseille 2./12. — Christian IX, Mikkelsen, 
ank. PiUau 4./12. — Dagmar, Bøgvad, ank. Leghorn 3./12. — 
Esbjerg, Strufve, afg. Riga 3./12. hertil. — Florida, Ander- i 
sen, afg. Neweastle 30./11. til Buenos Aires. — Garonne, Sørensen, ; 
afg. herfra 1./12. til Stettin. — Hellig Olav, Holst, ank. hertil 
23./11. — Hengest, Munck, afg. Riga 2./12. hertil. — Hjelm, I 
Henriksen, afg. herfra 2./12. til Dauzig. — I. C. Jacobsen, Pe- | 
tersen, ank. Antwerpen 25./11. — Jol an tha, Rasmussen, ank. | 
Riga 1./12. — Kas an, Mikkelsen, pass. Holtenau 2./12. for London. 1
— Kentucky, Kyllesbech, ank. Boston 26./11. — Kur sk, Wien- i 
cke, afg. herfra 2./12. til Konigsberg. — L o i r e, Craignou, afg. 
Trångsund 3./12. hertU. — Louise, Larsen, uass. Holtenau 1./12. 
for London. -— Louisiana, Ørsted, ank. Nørre Sundby 1./12. — 
L. P. Holm bl ad, Svane, ank. Antwerpen 24./11. — Min sk, 
Harder, ank. Antwerpen 26./11. — Nicolai II, Jørgensen, ank. 
hertil 1./12. — Nordjylland, Søcberg, pass. Gibraltar 2./12. 
hertU. — 0. B. S u h r. Frisenette, ank. hertil 2./12. — Om sk, Ja
cobsen, ank. Hull 30./11. — Oscar II, Hempel, ank. Kristians- 
sand 4./12. — Pennsylvania, Lissner, ank. Boston 30./11. — 
Perm, Gotthardt, ank. London 27. /11. — Pr eg el, Iversen, ank. 
hertil 2./12. — Saga, Wiberg, ank. Reval 2./12. — Saxo, Mul
ler, ank. Havre 1./12. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. hertil 26./11.
— Thyra, Dam, ank. Bergen 4./12. — Tyr, Thaning, ank. hertil 
3./12. — Tom sk, Kruse, ank. Antwerpen 30./11. — Unit ed 
Stat es afg. 29./11. til New York. — Viking, Meyer, ank. her
til 4./12.

C, K. Hansen. Aggersborg ank. Odense 29./11. — Ama
lienborg pass. Kjøbenhavn 24./11. — Anna Mærsk ank- 
Blyth 25./11. — Brattingsborg afg. Cardiff 4./11. — B 0 r g-, 
1 u m ank. Marseille 28./11. — C h a s s i e Mær sk afg. Metliil
30. /11- — Dansborg afg. Neweastle 28./11. — Elsborg afg. 1 
Kjøbenhavn 29./11. — Esrom pass. Las Palmas 21./11. — Fly 11-
d e r b o r g ank. West Hartlepool 29./11. — Fredensborg ank. 
Kjøbenhavn 29./11. — Frederiksborg ank. Huelva 17-/11.
— Guldborg pass. Holtenau 29.,/11. — Gurre ank. Stettin 
23./11. — Harrildsborg afg. Grangemouth 28./11. — Hund
borg ank. Petersborg 19-/11. — Høneborg ank. Tyuen 20./11.
— Jelling ank. Barrow/Fur. 26./11. — Jomsborg ank. Ge
nua 28./11. — Jungs hoved pass. Norfolk 21./11. — Jægers
borg ank. Genua 25./11- — Kallundborg afg. Swinemiinde 
25./11. — Kalø afg. Sunderland 28./11. — Klampenborg 
pass. Lydd 26./11. — Kronborg ank. Aarhus 28./11. — Lejre 
ank- Calais 28./11. — Lilleborg afg. Marseilles 26./11. — 
Marselisborg pass. Dover 20./11. — Næsborg pass. Hol
tenau 27./11. — Peter Mær sk afg. Hull 28./11. — Rosen
borg afg. Petersborg 28./11. — Silkeborg ank. Kjøbenhavn
29. /11. — Skakkeborg ank. Genua 28./11. — Skander
borg ank. Torre d’A nuziatal 25,/ll. — Skjoldborg afg- 
Kjøbenhavn 26./11. — Skodsborg ank. Sunderland 26./11. — 
Spiger.borg afg. Ghent 30./11, — Stegelborg pass. 
Kjøbenhavn 27./11. — Stjerneborg ank. Hull 22./11.
— Sø bor g ank. Libau 27-/11. — Taarnborg afg. 
Petersborg 26./11. — T u b o r g pass. Kjøbenhavn 27./11. — U1 f s- 
b o r g afg. Gibraltar 29./11. — Uranienborg ank. Tynen 16./11.
— Visborg afg- Hull 28./11. — Vordingborg ank. Riga
30. /11. •— Ørkild ank. Huelva 27./11.

Høimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Burntisland 2./12. — 
Martha, Christensen, ank. Nizza 28./11. — Elna, Rathje, ank. 
Granton 30-/11. — Therese, Pedersen, afg. Marseille 2./12. — 
Harriet, Larsen, ank. Nizza 26./11. — Dagny, Therkildsen,

ank. Nizza 30./11. — Simone, Møller, ank. Rouen 26./11. — 
Jeanne, Olsen, afg. Grangemouth 2./12. — Vera, Larsen, ank. 
Bordeaux 30./11. — Daisy, Lagesen, ank. Rouen 26./11. — 
Anuiue, Letli, afg. Sfax 1./12. — Kainma, Løffler, afg. Nizza

Dania. Ely, Meinertz, afg. Barcelona 1./12. til Castellon. — 
Nelly, Clausen, pass. Portland 2./12. for Karthagena. — F a n n y, 
Eriksen, afg. Mo 1./12. til La Rochclle. — Lilly, Nielsen, afg. 
Åbo 1./12. til Alicante. — A1 e x y, Clausen, afg. Gjedser 2./12. til 
Gefle- — Dagny, Degn, ank. Barcelona 1./12. — Mary, Bang, 
afg. l’Lanelly 1./12. til Halmstad.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, ank. Petersborg 25./11. — Johan Siem, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 29./11- — Pawel A n d r e j e f f, Tannebek, ank. 
Metliil 2./12- — Harald Klitgaard, Rasmussen, ank. London
30./11. — Ru s s, Petersen, ank. Sabine Pass 2./12. — Excel
lence Pieske, Rasmussen, ank. Hull 30-/11. — M i c h a i 1 
Ontchoukoff, Harboe, afg. Cardiff 16./11. til Pensacola. — 

, Generalkonsul Pallisen, Christensen, afg. Restigouche
ll./ll. til Rosario. — Wladimir R e i t z, Olsen, ank. Rosario 
29./11. — Helmer Møreli, Thorsøe, afg. Liverpool 6-/11. til 
Pensacola. — New a, Dahl, ank. Bordeaux 22./11.

i Torm. Sara, Jensen, ank. Kiel 1./12. — Helene, Søren
sen, ank. Aarhus 1./12- — Sjælland, Svaner, afg. Frederikshavn
1./12. — Agnete, Dam, afg. Konigsberg 30./11. — Her mia, 
Fårup, ank. Odense 1./12. — Alice, Jørgensen, ank. Odense 3./12,

; Botnia- Gudrun, Sonnichsen, ank. Aalborg 29./11. — Ragn
hild, Schultz, ank. Methil 1./12. — Valborg, Hansen, ank.

| Methil 28./11. — Gunhild, Hansen, afg. Esbjerg 2./12.
Havet F y e 11, Matbiasen, ank. Korsør 29./11.
Skandia- R i m f a x e, Westergaard, ank. Frederikshavn 1./12.

— Skinfax e, Faber, afg. Riga 2./12. til Rotterdam. — G u 1- 
I faxe, Petersen, ank. Hull 30./11,

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Genua 30./11. for 
I udg. — Samui pass. Gibraltar 1-/12. for udg. — Ban don ank. 
I Bangkok 1./12. for udg. — P a 11 g a n ank. Kjøbenhavn 29./11. ■— 

C h u m p o 11 afg. Calicut 23./11. for hjemg. — Arabien ank. 
1 Sabang 23-/11. for hjemg. — S i a m afg. Port Said 30./11. for udg. 
i — Kina ank. Gøteborg 1./12. for udg. — Tranquebar afg.

le Havre 2./12. for hjemg. — Indien afg. Las Palmas 26./11. for 
udg- — Cathay afg. Durban 24./11. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. St. Thomas ank. Kjøben
havn 1-/12. — St. Croix afg. St. Thomas 30./11. foT hjemg. ■— 
St. Jan afg. Portland 18./11. for udg.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, afg. Sarpsberg 30./11. til Methil.
— London, Bom, afg. Methil 2./12. til Kjøbenhavn. — Paris, 
Tholander, afg. Boness 1./12. til Aarhus. — Bryssel, Kaas, ank. 
Kalundborg 2-/12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Liibeck 2./12. — Wien, 
Boeck-Hanseu, ank. Zaandam 30./11. — R o m a, v. Thun, ank. 
Blyth 2./12.

Urania. Kronprinsesse Louise, Gislason, afg. Nju- 
tånger 1./12. — Svend, Schmidt, afg. Sdderhamn 25-/11. — 
Urania, Clausen, afg. Hamburg 1./12.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Kjøbenhavn 2./12- — 
Kronprins Frederik, Andresen, ank. Kjøbenhavn 22./11. — 
Holland, Poulsen, ank. Hull 30./11. — England, Andersen, 
ank. Korsør 1-/12- — Rusland, Bennetsen, afg. Cardiff 1./12.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Blyth 28./11. — Frank- 
r i g, Friis, ank. Burntisland 28./11. — Tyskland, Danstrup, 
ank. Burntisland 3./12-

Dampskibsselskabet af 1911, Alf, Clauson, ank. Riga 29./11.
Frem. A u s t a, Bagger, afg. Lovisa 30./11. — Freja, Niel

sen, afg. Nicolaistad 28-/11. — Vera, Thing. pass. Brunsbiittel 
4./12.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Memel 1./12.

Sejlskibe.
Ærø. S m a r t, Christensen, ank. Tønsberg 30./11. — Ca

roline K o c k, Rasmussen, afg. Maracaibo 28./11. til Hamburg. — 
V i 11 i, Knudsen, ank. Sikeå 30./11. — Yrsa, Hansen, ank. Tra
pani 30./11. — P h 0 n i x, Rasmussen, ank. Lowestoft 30./11. — 
Sejer s kransen, Friis, ank. Yarmotuh 1./12. — I. Kof o ed, 
Andersen, afg. Borgå 25./11. — Caroline, Christensen, ank. Li
verpool 1./12. — Juliane, Christensen, ank. Teignmouth 1./12. — 
Kåre n, Albertsen, ank. Randers 1./12. — R. P. Nielsen, Pe
tersen, auk. Kolberg 1./12. — M. H a y, Petersen, ank. Fowey 2./12.
— 0 f e 1 i a, Clausen, er afg. fra Little Bay Island til Gibraltar f. 0.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 5. December 1911. — Dieselmotorskibe. — Af 

Nordisk Skibsrederforenings Cirkulære. — Fragtmarkedet. — Fra Sø 
og Land. — Havarier og Forlis. — Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e ri h a v n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads 

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperii'g og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

TLSimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. xiba

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strand9træde 3.

Tli. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Dr. med. Goldsohmidt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10—12 eg 7—8; tor Damer Kl.6-7

rf Stevedors & Contractors |
« | F. Hansen & Co., Licensed , 3
« Ks St Petersburg og Narva (Hungerburg) m g- 
_ u N. P. Hansen, | s

p Cronstadt. s

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkrlstensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Charterinp“ 
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Ttlegr.-ldr.: „Velttelm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg“.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
TelegraFadress : Sturvarelorbnnd, Sundsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postadress : Språasgviken.
Medlenimar paa alla lasltageplatser inom fåljande distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hernosand, 
6rnskbldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Hapar anda. 
Organisationen lilllior Svenska Arbetsgifvarefo ren ingen.------------------
— Garanterar reel behandling och ferm expedition. 

Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Hill-Madsen5
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s 
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning, 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og Provianteringsforretning, 

(G. Brasen)
KOLDING.

En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG. 
Telegr.-Adr.: „Maritime**. 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende til 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgi. dansk Yachtklub.

1 • Husk •----------------

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning.
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovjanteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium
LØGSTØR

Tlf. 78. Telgr-Adr.: „Østervlg".

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres*1 „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 4B. Telefon 5552

. = St. Annæ PIladIs J14:' — Telefon 38 16.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre |

15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —.

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hob J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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Nr. 95 Kjøbenhavn, Fredag den 8. December 1911. 18. Aarg.

M. B.COHN
I403 -O3e0r63 TeiX?adr- Toldbodvej 22.

. . Eneforhandler af

Tekn. Maskinhandel,
Higcinsons selvom. Lossehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla -- Wirerope 
Rednlngskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre-
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indleve]. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11.

---  ---- a
Nic. Heimburger 

Skibsmægler 
St. Petersburg. Rusland.

Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim. 
I Kjøbenhavn 

tegner Transportforsikringer at enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse Telefon-Nr.
(6. Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

—
 -"-*

5̂
11

Compositioner

-, Staal- og Træskibsbunde

A|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistrerel Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Bunkers og Lastru

TelefoD
5601

m

1 • • Leverandør til Flaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN
udsteder "©etsier og Paa alle
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske 
betalinger besørges.

Haandbog i praktisk Sømandsskab
af Skibslører J. Kusk Jensen.

Udgivet at Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden S Kr. Indbunden 6 Kr.

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship«.
Faas I København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Biankensteiners Eflflg., 

Hr- William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim, 
I Kj•benhavn.

tegner Transportforsikringer at enhver An, ogsaa Værdiforsikringer, til billige fas'e 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Telegram adr 
„Smith, 

Cronstadt". Hans Smitli.
Etableret 1850.

Telegramadr.:, 
„Smith, 

Cronstadt1*.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. EL ADRIAN^ K obbersmedemester

Nyhavn 37
- - - - -  Alt Skibsarbejde udføres
------- Specialitet: Skibsklosetter



Dr. Wiuff Petersen 
(fli. H. C Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 6llt—81/,.

Helligdage Kl. 10.

Berg &> Larsen
forhen Martin Nisson 

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skib til Salg.
Sk. „Falken", 38,42 N.-T-, 

85 dw. Nærmere meddeler 
Skibsfører H. Chr. Jensen, St. 
Slotsvej 2, Kanalvejen, Odense.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

laas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit", 16 

Netto Reg.-Tons, lader ca. 50 
Tons dw., bygget 1905. Mo
toren 20 HK. „Avance".

Nærmere Oplysninger ved
C. Maller,

Dania, Mariager-

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr, 
Vesterg. 27. Tit. 6033-6034.

Ka skeL
! paa norske, svenske, finske og 

danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.47")

SØKORT.
Danske og fremmede Søkort, 

saavel enkelte som hele Sam
linger, vil kunne blive rettede 
til Dato, efter Søkort-Arkivets 
Publikationer, for en moderat 
Betaling.

Biankensteiners Eftf. (Wm. Jensen), 
Toldbodvej 48.

Ratin’s Salgskontor, 
Pilestræde I. Kooh K. Tel.3662

Husdyr.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg 
anbefaler tig med alt III Faget heriharaede 

Reel og billig Betjening garanteres.

Paa Dansk Sofartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil børende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Oddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet, med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd at 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserhaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

„Gammel OanskSnaps“ 
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps" 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!

n. K. Segekhe fl/S., Hjørring.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

Officielle Bekendtgørelser.
Bekendtgørelse

om

Dampskibsbesigtelse.
Ifølge Lov 13de Februar 1903 om Tilsyn med 

Dampfartøjer § 17, jfr. Lov 3die Januar 1911, skal der 
for Kjøbenhavn beskikkes 4 sagkyndige Mænd til fra 
1ste Januar 1912 at foretage de i Loven omhandlede 
Syn over saadanne Fartøjer. Af de 4 Mænd skal 1 være 
søkyndig, 1 skibsbygningskyndig og 2 maskinkyndige.

Udnævnelsen sker af Ministeren for Handel og Sø
fart for 4 Aar ad Gangen efter Indstilling af Sø- og 
Handelsretten, der bringer 3 Personer i Forslag til hver 
af de 4 Pladser. Der vil derhos paa samme Maade 
være at beskikke en eller flere Stedfortrædere for hver 
Synsmand til i paakommende Tilfælde at udføre Forret
ningen i hans Sted.

Ansøgninger om at komme i Betragtning ved Ret
tens Indstilling om Beskikkelsen for Aarene 1912 til 
1916 vil være at indgive til Rettens Formand inden den 
8de December 1911 Kl. 1.

Paa Rettens Justitskontor afhentes Skemaer til An
søgningerne.

Sø- og Handelsretten i Kjøbenhavn, den 29. No
vember 1911.
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Kjøbenhavn, den 8. December 1911.
Fra Nordisk Skibsrederforening har vi 

modtaget følgende:
Faste Cer I epar tif orme r. Paa el Møde af 

Nordisk Skibsrederforenings Lokalbeslyrelse var Advokat 
R. T e ni p e r 1 e y fra Newcaslle til Stede som Sagfører 
for Tbe Ballic andWhitc Sea Con ferene c. 
I Følge Opfordring fra Formanden, Hr. Otto Thor e- 
s e n, fremlagde Hr. Temperley i korte Træk Planen om 
Oprettelse af el nyt Departement indenfor Ballic and 
While Sea Conference med det Formaal paa en mere 
effektiv Maade end hidtil al udarbejde og søge gennemført 
visse Former for Cerleparlier og Konnossementer eller be
stemte Klausuler for visse Farter. Efter hvad der for 
Tiden kan oplyses om denne Plan, er det Meningen, at 
Samarbejde skal søges foruden med de lyske og skandina
viske Værn- og Ansvarsklubber tillige med C ha m b c r 
o f S h i p p i n g’s D o c u m e n t a r y Co in m i l t e e i 
London, der, som bekendt, i en lang Aarrække har virket 
for det samme Formaal.

Nordisk S k i b s r e d e r f o r e n i n g har udsendt 
el Specialcirkulære til sine Medlemmer med Anmodning 
om disses Udtalelse om denne Plan, som vil nødvendig
gøre en Tilføjelse til Foreningens Love, hvorefter der gives 
Bestyrelsen Myndighed til en vis Kontrol med Medlem
merne for al vaage over, al de vedtagne Former og Klau
suler lægges til Grund for Befragtninger. Det oplystes, 
al de hidtil indkomne Svar fra Skibsrederforeningens Med
lemmer maalle give Indtryk af, at del er et almindelig 
udbredt Ønske, al man søger gennemført en saadan Plan, 
der anses for al være af stor Betydning for Rederibedriflen. 
Navnlig viser de indkomne Udtalelser fra Redere i Bergert, 
at man dér lægger særdeles Vægt paa denne Sags Gennem
førelse.

Engelsk Sør elsdom. Ved Grevskabsretlen i 
Liverpool behandledes i Følge »Fairplay« den 26.—27. Ok
tober d. A. en Sag, hvorunder Firmaet Louis D r e y f u s 
& C o. havde sagsøgt Rederiet for den danske Damper 
»Kallundborg«, Firmaet C. K. Hansen, til Betaling af 
£ 54.11.18. De Indstævnte gjorde gældende, at de havde et 
Modkrav for Restlilgodehavnde af Fragt paa £ 26.11.3 og 
indbetalte til Retten Differencen mellem de to nævnte Sum
mer. »Kallundborg« var fragtet af Citanterne til al føre en 
Ladning Korn »in bulk« fra Petersborg til Birkenhead. La
sten skulde leveres »from alongside the vessel, as customary 
at the merchanls risk and expense«, og Lasten skulde los
ses, saa hurtigt Skibet kunde levere. Det oplystes under 
Sagen, al der var to sædvanemæssige Maader at losse Kul 
»in bulk« paa i Birkenhead, den ene til Elevator paa 
Kajen, den anden til Lægtere langs Siden. Citanterne 
valgte al laa Lasten losset i Lægtere, men det fremhæ
vedes, al de Indstævnte, fordi de ønskede at faa Damperen 
ekspederet saa hurtig som muligt, lossede en Del af Lasten 
ved Hjælp af Elevator i Stedet for til Lægtere, hvilket 
havde givet Citanterne den ekstra Udgift af £ 54.11.18, som 
de under nærværende Sag fordrede tilbagebetalt. Cilan- 
lernes Kajformand oplyste, at det vilde have været umu
ligt at losse 300 Tons daglig til Lægtere, fordi der saa 
ikke vilde være Plads til Lægterne i Dokken. De Ind
stævnte gjorde nu gældende, at de burde frifindes alene 
paa Grundlag af denne Indrømmelse, da det nødvendige 
Antal Lægtere altsaa ikke havde været skaffet til Veje. 
Dommeren fandt, at Citanterne ikke havde truffet til
strækkelig Foranstaltning for at skaffe Lægtere nok til 
Veje til Udførelse af en rimelig Losning af Lasten og fandt 
tillige, al den Sum, de Indstævnte havde indbetalt i Ret
ten, var tilstrækkelig, idet Indstævntes Modkrav blev an
erkendt.

Differencen mellem de lo Summer udbetaltes til Ci- 
lanterne.

Fra Esbjerg skrives til os den 5. ds.:
Hvem har Ansvaret? Til min slorc Forbav

selse hører jeg, desværre først i Dag, at der virkelig for 
Alvor tænkes paa helt at inddrage »Vyl« Fyrskib!!

Dette Fyrskib, der siden sin Udlæggelse har reddet 
saa mange Værdier og Menneskeliv!!

Der angives som Grund Omsorgen for Fyrskibets 
Mandskabs Skæbne. Man skulde dog synes, at delle Fyr
skib kunde bedre holde sin Station end »Graadyb« og 
»Amrum«, der har Stalion i mindre Vand.

Nu har Fyrskibet ligget her i Dokhavnen i Esbjerg 
paa 5le — femte — Uge! uden al det farligste Rev i 
Nordsøen er beskyttet paa en Strækning af c. 31 Kml.

En stor, kraftig Damper ført af en kyndig meget 
paapassende Mand har allerede været lige ved at strande, 
hvilket i givet Tilfælde betyder Tab af ikke blot Skib og 
Ladning, men af alle o m Bord værendes Li v.

Naar det næste Tilfælde kommer — det varer des
værre næppe længe — og da med virkelig Tab af Liv og 
Værdier, hvem har da Ansvaret?

Ærbødigst
C. Breinholt.

Bekendtgørelse o nf Lempelser i S u n d- 
h e d s f o r a n s t a 11 n i n g c r i K o 1 e r a t i l f æ 1 d c 
overfor visse Skibe i regelmæssig Person- 
I r a f i k mellem Tyskland og Da n m a r k.

I Medfør af den Justitsministeriet ved § 21, 3die 
Stykke, i Lov om Foranstaltninger mod smitsomme Syg
dommes-Indførelse i Rigel af 12le April 1911 givne Be
myndigelse lil al fastsætte saadanne Lempelser i de i den 
nævnte Lov givne Regler, som Hensynet lil andre Lande 
maalle gøre ønskelige, fastsættes herved for Fartøjer, der 
besørger regelmæssig Persontrafik mellem Kjøbenhavn og 
Stellin, Kjøbenhavn og Liiheck, Gedser og Warnemiinde 
saml Korsør og Kiel, følgende Lempelser i de almindelig 
bestemte Sundhedsforanstaltninger i Tilfælde af, at den 
tyske Afgangshavn af Justitsministeriet i Medfør af Lovens 
§ 12 erklæres kolcrasniittel:

§ 1.
Passagerer og Besætning paa saadan l Skib skal ved 

Ankomsten, eventuelt under selve Overfarten, underkastes 
Lægeeftersyn af en dertil beskikket Læge.

For Passagerernes Vedkommende indskrænkes dette 
til et enkelt Eftersyn, hvis ikke øjensynligt Ildebefindende 
eller andre særlige Forhold giver Anledning lil en nøjere 
Undersøgelse.

Derpaa undersøges Fartøjet.

§ 2.
Personer, som lider af eller mistænkes for at lide af 

Kolera eller for at kunne udbrede Kolerasmille, behandles 
efter Reglerne i den nævnte Lovs 2del Afsnit.

§ 3.
Raske Passagerer faar Tilladelse lil straks at fortsætte 

Rejsen, dog saaledes, at de er underkastede Eftersyn efter 
de Regler, som Justitsministeriet i Medfør af den oftnævnle 
Lovs § 25 maatte anordne.

§ 4.
Har Fartøjet haft en kolerasyg blandt Passagerer eller 

Besætning, skal det snarest renses og desinficeres i eller 
ved Ankomslhavnen under Opsyn af del beskikkede Tilsyn 
og i den Udstrækning, delle anser fornødent, hvorved 
særlig vil være at tage Hensyn lil de Forholdsregler i 
samme Øjemed, som mulig allerede maalle være trufne i 
Afgangshavnen.

Denne Bekendtgørelse træder i Kraft den 1ste Decem
ber d. A.

Hvilket herved bekendtgøres.
Justitsministeriet, den 24de November 1911-



732 Dansk Søfartstidende. 8. December 1911.

Havnen i Sevilla. For nogle Maaneder siden 
fandt der en uhyre Ophobning af Varer Sted paa Kajen i 
Sevilla, som standsede Trafiken og vanskeliggjorde prompt 
Lasining og Losning dér. Købmændene nægtede at aner
kende Krav for Overliggedage, idet de hævdede, at Ski
benes Ophold skyldtes force majeure. Der fremkom 
samtidig gennem Cirkulærer og paa anden Maade Advarsj 
ler lil Rederne mod: denne Havn.

En af Byens ledende Skibsmæglere henvendte sig nu 
til Autoriteterne og gjorde dem opmærksom paa, at Føl
gen af den herskende Tilstand vilde blive en Nedgang i 
Skibstrafiken eller en betydelig Forhøjelse af Fragterne 
lil denne By.

De paagældende Autoriteter tog sig straks af Sagen, og 
det er Meningen, at Havnereglementet nu skal reguleres, 
saaledes at det bestemmes deri, al Købmændene skal 
fjærne deres Varer fra Kajen hurtigst mulig eller i alle 
Tilfælde i Løbet af faa Dage, efter at Udlosningen har fun
det Sled, hvad enten de Skibe, der har bragt Godset, er af 
fremmed Nationalitet eller ikke. Der vil tillige blive fore
taget de nødvendige Skridt for saa vidt muligt at sikre 
Skibene prompt Losning.

Selv nu, før de ny Regler er Iraadt i Kraft, gør Havne
autoriteterne deres bedste »for al forbedre Stillingen, og 
der skal ogsaa, efter hvad der meddeles »Shipp. Gaz.«, 
være sket en væsenllig Forandring til det bedre, siden 
Klagerne fremkom.

I s ni e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 6. December.

Tyske Farvande.
M e m e 1. Søen: isfri. Reviret: spredt Drivis. Skibs

farten vanskelig for Sejlskibe.
P i 11 a u. Søen: isfri. Havnen: løs Sjap- og Kvad- 

deris. HalTet lil Kdnigsberg: lukket for Sejlskibe.

Svenske F a r v a n d e.
S u n <1 s v a 11. Sundsvallfjorden: løs Sjap- og Kvad- 

deris. Alnøsund: Sjap- og Kvadderis, vanskelig for Sejl
skibe. Klingerfjorden: Faslis, lukket for Sejlskibe.

II u d iksval 1, den 5. ds. Til Søs og ind til Saltvik: 
isfrit. Hudiksvallsfjorden: tynd Faslis, Skibsfarten van
skelig: for Sejlskibe kun mulig med Bugserhjælp-,

Vi har modtaget Hvor findes Hjælpen? 
Haandbog for alle, som søger og giver Understøttelse, ud
givet af Pastor N. D a 1 h o f f og Lic. tlieol. A. T li. J ø r- 
g en.s en. Bogen giver i c. 1,300 Artikler Oplysninger 
om alle mulige Legater, milde Stiftelser og lignende her i 
Landel. Den indeholder tillige en alfabelisk ordnet Over
sigt over de forskellige Slags Hjælp, de forskellige Slags 
Trængende, de forskellige Stænders og Fags Legater og 
Stiftelser m. m. saml de forskellige Stifters og kjøben
havnske Sognes og Bydeles Legater og Stiftelser m. m., 
der gør den let overskuelig. Blandt de Afsnit, der kan 
have Interesse i Søfartskredse, skal vi nævne: Skibbrudne, 
Skibsførere, Styrmænd, Skibsmæglere, Skibsredere, Skibs
tømrere og Sømænd. Bogens Pris er 2 Kr. pr. Ekspl.

Hr. Paul F o r o s l o v s k y meddeler os den 4. ds. 
fra Windau:

Kaptajnen paa det engelske Dampskib »Narva« mel
der, al han den 13. November 1911 i Nordsøen, paa 57" 
35' N. Br. og 4" 30' 0. Lgd., har truffet dansk Bark vi
sende Signalerne: N. M. F. K. (»Nalhalia« af Marslal) —
L. R. Z. Z. (?):.

De danske S ø f o r s i k r i n g s s e 1 s k a b e r s 
Præmieindlægl for 1910 udgjorde i Følge »Statistiske Ef
terretninger« 7 Millioner Kroner. En Del heraf indkom 
dog ved Genforsikring for andre Selskaber; hvor stort 
dette Beløb nøjagtig er kan ikke beregnes, men det anslaas 
til 1,7 Millioner Kroner. De øvrige, c. 6 Millioner Kroner 
udgør Udgifterne til Søforsikring.

Damperen »Russia«. Kjøbenhavn, den 6. De
cember. Damperen »Russia«, der skal underkastes en 
gennemgribende Reparation hos Burmeister & 
W a i n, ankom i Morges hertil paa Slæb af lo store hol
landske Slæbedampere. Dokken slaar parat til al mod
tage Skibet, men da alle indvendige Dele først skal udlages 
af Damperen, vil der hengaa nogen Tid, inden Skibet kom
mer i Dokken. (»Ritz. Bur.«.)

Skibsbrand. London, den 6. December. Til 
Lloyds telegraferes fra Filadelfia: Medens den danske 
Damper »Dania« (Dampskibsselskabet »Hafnia«) lossede 
her, udbrød der Ild om Bord. Ilden blev lørst slukket, 
efter at der var anrettet en Del Skade paa Skibet og Lad
ningen. ~ (»Ritz. Bur.«.)

S e j 1 s k i b s f a r t e n paa Konigsberg. Det 
danske Konsulat i Konigsberg i Preussen lelegraferer Tirs
dag den 6. ds. til Kjøbenhavns Børs: Sejlskibsfarten Ko
nigsberg—Pillau er i Dag officielt erklæret lukket.

Skibsfarten paa Petersborg. Det danske 
Generalkonsulat i Petersborg har indberette! lil Udenrigs
ministeriet, at Fyrskibet »London Ground« i Følge Med
delelse fra Kronstadl allerede er blevet inddraget, hvilket 
er et sikkert Tegn paa Skibsfartens forestaaende Slutning.

Del forenede Dampskibsselskab. Be
styrelsen for Det forenede Dampskibsselskab har vedtaget 
at benytte sig af den ved Lovenes Paragraf 4 hjemlede 
Ret lil Udvidelse af Aktiekapitalen og har i Henhold hertil 
bestemt at udstede fem Millioner Kroner ny Aktier med 
Kupons fra og med 1. Januar 1912.

Aktierne er overtaget af Privatbanken og Landmands
banken paa el Konsortiums Vegne.

Skibsfarten paa Kronstad I. Mæglerfirmaet 
Hans Smith lelegraferer i Dag: Overalt staaende Is, 
Skibsfarten opretholdes ved Isbryderhjælp.

Kaptajn M. Suenson, der i en Aarrække har ført 
Damperen »Brattingsborg«, tilhørende Rederiet C. K. 
I-I ansen, overtager fra Nylaar Stillingen som Skibs
inspektør hos Rederiet.

Kaptajn Suenson, der endnu er en ung Mand, forener 
en grundig Almenuddannel.se med en betydelig praktisk 
Erfaring og vil utvivlsomt have væsentlige Betingelser 
for al udfylde Skibsinspektørposten, hvis Betydning na
turligt er vokset med den Flaade, som i Aarenes Løb er
lagt ind under C. K. Hansen’s Styrelse.

Dødsfald. Havnefoged J o r d a h n i Kolding, 
der i de sidste Aar har været svagelig, er i Onsdags afgaael 
ved Døden.

Almenuddannel.se
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I Jordahn har Dansk Sejl ski b s rqde r i-F o r- 
e n i 11 g mistet el af sine mesl veltjente og afholdte Med
lemmer.

Sagens Omkostninger vil som indbefattet i det nævnte 
Beløb være al ophæve.

Sø- og Handelsretsdom.

Dom i S. S. Nr. 84/1911, afsagt 11. Oktober 1911. 
Kaptajn M. Jespersen mod Føreren af Dpsk. »Frede
rik«, Kaptajn O. V. Sørensen.

Den 10. Marts 1911, Kl. omtrent 6 Morgen, grund
stødte »Frederik«, der var paa Rejse fra Kjøbenhavn’til 
London med en Ladning Stykgods, hvoriblandt en stor 
Del Landbrugsprodukter, ved Olenburg Huk, Femern. 
Skibet kom til at staa ret fast paa Grunden, der var op
fyldt af store Sten, og Tanklasten fik straks en Lækage. 
Føreren telegraferede til Rederiet, Del forenede 
D a m p s k i h s s e 1 s k a b, og anmodede om Hjælp, Rede
riet lod straks efter Modtagelsen af Telegrammet udruste 
Dampskibet »Anholt«, der afsejlede ved Middagstid den 
11. Marts med en Lægter paa Slæb, og »Bryderen«, der 
afgik samme Dag omtrent Kl. 214, medførende Citanlen, 
Kaptajn M. Jespersen, som skulde lede Bjergningsarbejdel. 1 
Den næste Morgen Kl. benåd 3 ankom »Bryderen« til 
Sirandingsstedet, og der afsluttedes Kontrakt mellem Gi
tanten og Indstævnte, Kaptajn O. V. Sørensen, som Fører 
af »Frederik«, om Bjergning af Skib og Last. Kl. 41/o an
kom derefter »Anholt« med Lægteren, og man gik straks i 
Gang med at losse fra »Frederik«s Tank- og Agterluge for 
at lette Skibet, der stod paa Grunden fra Forkant af Kom
mandobroen og agterefler. Samtidig med Losningen gjor
de man sig klar til at slæbe, idet »Anholt« lagde sig i Spænd 
agten for »Frederik«, og Klokken mellem 8 og 8% På
begyndtes Slæbningen med fuld Kraft. Fra »Bryderen« 
førtes derhos Trossen over til »Anholt«, saa at begge 
Skibe slæbte, og Klokken omtrent 91/a kom »Frederik« af 
Grunden, men straks efter kom det ved en Giring atter paa 
Grund paa en Slenrøse. Losningen blev nu genoptaget, 
og ved Middagstid blev Skibets Stilling undersøgt af Dyk
ker. Det viste sig herved, at det vilde være umuligt al 
bringe det flot agterover, idet det stod indenfor et Sten
rev, og »Anholt« blev derfor skiftet over til »Frederik«s 
Forskib for al slæbe del fremover. Kl. c. 2 Em. lykkedes 
del at faa »Frederik«, der fra Klokken omtrent 1V2, havde 
hjulpet med ved at benytte sin egen Maskine, flot og faa 
del bragt indenom Slenrøsen og Syd om denne ud paa 
dybt Vand. »Frederik« afgik derpaa under Ledsagelse af 
»Bryderen« til Kjøbenhavn, medens »Anholt« bragte Læg
teren, hvori var overført c. 250 Tons af »Frederik«s Lad
ning, sammesteds hen. Efter »Frederik«s Ankomst til 
Kjøbenhavn Kl. 5 Morgen den følgende Dag, foretoges der 
en Dykkerundersøgelse af Skibet, hvorved det blandt 
andel viste sig, al »Frederik« havde faaet en mindre 
Lækage, samt at del ene Skrueblad var knækket af, og at 
Roret var en Del beskadiget.

Under nærværende Sag har Citanlen paastaaet Ind
stævnte dømt til at betale Bjergeløn efter Rettens Be
stemmelse med Renter og Sagens Omkostninger.

Indstævnte har sluttet sig hertil, idet han dog har 
paastaaet sig tillagt Sagens Omkostninger.

»Frederik«, der er el ældre Skib, og som er opmaall 
lil 1,112 Brutto Reg.-Tons, er af retlig udmeldte Mænd 
bleven vurderet i beskadiget Stand til 27,100 Kr., medens 
Ladningens Værdi er opgivet til c. 282,000 Kr., og den for 
Søfaren udsatte Fragt til c. 4,850 Kr.

»Anholt« er vurderet til 42,500 Kr., »Bryderen« til’ 
128,200 Kr., og den benyttede Lægter til 50,900 Kr.

Under Hensyn til samtlige foreliggende Omstændig
heder, derunder den kostbare og letfordærvelige Ladning, 
der saa hurtig bragles i Sikkerhed, findes en Bjergeløn af 
30,000 Kr. at være passende, hvilket Beløb saaledes vil 
være al tilkende Citanlen mecl Renter deraf som .paastaaet.'

Responsa, afgivet i 1910 af Grosserer- 
Societetets Komité.

Vi fremhæver efter Handelsberetningen for 1910 føl
gende af de afgivne Responsa:

Vi tillader os herved at udbede os den højtærede 
Komités Responsum i følgende Sag:

Naar det i en Slutseddel om Varer (Stykgods) hedder: 
»franco pr. Bane eller Damper Kjøbenhavn«,

er denne Bestemmelse da ikke opfyldt, naar Fragten — 
respektive pr. Bane eller Damper — er betalt af Sælgeren, 
eller skal denne ogsaa — hvad Køberen gør gældende — 
betale Losningsomkostningerne?

Svarskrivelse a f 4. Marts 1910:
I Anledning af Deres hertil under 9. f. M. indgivne 

Responsum-Begæring om, hvorvidt en Salgs-Kontrakt med 
Klausulen »franco« en Plads er opfyldt, naar Fragten lil 
det paagældende Sted er betalt af Sælgeren, eller hvorvidt 
denne desuden skal betale Losningsomkoslningerne, skal 
Komitéen udtale, at da Købmandsopfattelsen af denne 
Salgs-Klausul saavel lier som ogsaa i vort sydlige Nabo
land maa siges i de senere Aar at have været vaklende, 
tør man næppe fastslaa nogen alle Varesorler omfattende 
fast Kutyme, hvorefter det vil kunne afgøres, om Los
ningsomkostningerne skal bæres af Sælger eller Køber. I 
Lov om Køb af 6. April 1906 § 65 sammenstilles uden 
videre »franco« med »leveret«, hvorefter altsaa Sælgeren 
er pligtig at besørge og bekoste Varens Forsendelse lil 
Leveringsstedet og under Forsendelsen bære Risikoen (jfr. 
Responsum af 10. November 1905). Hvorvidt Sælgeren 
ogsaa er pligtig til al bære en Del af de Omkostninger, 
der paaløber Varen paa selve det angivne Leveringssted, 
vil bero paa en nærmere Fortolkning af, hvad der i den 
nævnte Lovparagraf skal forstaas ved, at Varen, for at 
Levering kan anses for sket, skal være »kommen frem lil 
delte Sled« (o: det sammen med »franco« i Kontrakten 
nævnte Sted). Det ligger imidlertid udenfor Komitéens 
Opgave at komme ind paa en saadan Fortolkning, som 
det eventuelt maa blive Domstolenes Sag at afgive.

Det skal endnu kun tilføjes, at naar del under 8. Juni 
1900 og 19. December 1907 er responderet, at Sælgeren 
i de omspurgte Tilfælde, hvor der var solgt »franco«, var 
pligtig at betale Bropenge (altsaa netop en af de paa 
Leveringsstedet Varen paaløbende Omkostninger), da maa 
dette ses under Belysning af Komitéens almindelige Re
sponsum af 2. Juli 1895, hvorefter der »ikke foreligger 
nogen alle Varesorter omfattende fast Sædvane« med Hen
syn til, hvorvidt Sælgeren skal »betale nogen som helst 
Omkostninger som f. Eks. Bropenge i X.« (Pladsens Navn), 
naar Varen er solgt »franco« X.

■Under en Retssag, som jeg for en Ladningsmodtager 
har anlagt mod et Rederi lil Betaling af Erstatning i 
Overensstemmelse med Sølovens § 142, gør Rederiet gæl
dende, al Honoraret lil de efter Ladningsmodlagerens Be
gæring til Besigtelse af Skib og Ladning udmeldte sag
kyndige Mænd ikke vil kunne belastes det med mere end 
de i Sportellovgivningen nævnte Beløb, medens Ladnings
modlageren, som har udbetalt Skønsmændene de af dem 
forlangte langt højere — men iøvrigt ret rimelige — Ho
norarer, formener al have Krav paa, under Forudsætning 
af at den Erstatning, som søges indtalt under Sagen, fin
des berettiget, at erholde refunderet det virkelige udlagte 
Beløb.
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Jeg tillader mig i den Anledning at forespørge, om 
der, saaledes som det for Kjøbenhavns Vedkommende er 
stalueret ved Sø- og Handelsrets-Dom af 13. Juni 1906 
(U. f. R. pag. 962), ogsaa for Provinsen har udviklet sig 
den Kutyme, at de i Sportelregleinenlel af 22. Marts 1814 
§ 148, jfr. PI. 18. Marts 1829 § 1 ommeldte Takster er 
forladt, saaledes at Skønsmændenc har Krav paa at faa 
udbetalt de af dem beregnede Honorarer, naar disse ikke 
er ubillige.

R e s p o n s u m af 14. Maj 1910:
Ja, delte maa siges at være almindelig Kutyme hele 

Landet over.

Paa Foranledning af el af vore tyske Huse tillader 
vi os herved liølligsl al anmode den højtærede Komité 
om al meddele os, hvorvidt det i Marts 1908 var Kutyme 
her i Landet, al Mankoen paa en Ladning sydrussiske Olje- 
kager blev fordelt og afregnel pro rata mellem de for
skellige Modtagere af Ladningen.

Det bemærkes, at alle Kagerne i Damperen var af- 
skibel af den samme Mand og uden Separation, saml at 
Damperen lossede i flere Havne.

Responsum af 10. Juni 1910:
Ja.

Last (Splitved) her i Havnen kun at anvende én Gæng. 
Deres Forespørgsel Nr. 2 i samme Skrivelse lader sig 

derimod ikke besvare efter Kutyme.

Der har her været Spørgsmaal oppe om, hvem der 
skal betale Tolddiælerne for en lille Skonnert, naar der 
losses før og efter Solnedgang, og da Parterne ikke har 
kunnet komme lil Enighed herom, tillader man sig her
ved al forespørge det ærede Grosserer-Societet om, hvor
ledes Usancen er hermed i de danske Havne.

Kaptajnen har i sil Cerleparli en Klausul om, al Be
fragteren maa klarere for Ladningen i Toldhavnene, og 
han selv l'or Skibet, og paa Basis heraf formener Kap
tajnen, al da del er for Ladningens Skyld, at der maa 
være Toldvæsen lil Stede, saa maa Ekstraudgifterne her
ved ogsaa paahvilc Modtagerne, om de ønsker at losse ud 
over Toldliden, hvorimod Modtageren hævder, al Skibet 
skal være pligtigt lil al losse indenfor den sædvanlige Ar
bejdstid fra 6 lil 6 og altsaa ogsaa sørge for, at der ikke 
bliver lagt Hindringer i Vejen herfor af Toldvæsnet.

R e s p o n s u m a f 2 5. November 1910:
Del er Kutyme, at Modtageren maa betale Tolddiæ

terne. (Se iøvrigt Responsum af 14. December 1896 og 
Svarskrivelse af 9. Oktober 1897.)

Et Certeparti, dateret 7. Februar 1910, mellem A. & B. 
som Bortfragtere og N. N. & Co. som Befragtere af Sejl
skibet »X«, hjemmehørende i Sverig og stort c. 125 Kubik
favne, indeholder, at Skibet skulde afsejle lil Bureå i ■ 
Skellefteå Distrikt for der at indtage en fuld Ladning Splil- 
ved, saa meget Skibet kunde rumme og føre i Rummet 
og paa Dækket, og føre samme lil Kjøbenhavn, samt at i 
der lil Ladningens Udlosning »er bestemt 9, er Ni, Kbfvn. 
pr. løbende Arbejdsdage, som lager deres Begyndelse Da
gen efter, at Skibet er klart til al . . . .losse, men skulde 
Skibet over den Tid blive opholdt, da betaler . . . .Mod- i 
lagerne. . . . for hver overliggende Dag Kr. 90, er Niti 
Kroner«.

Efter Konnossementet kom Ladningen til at beslaa 
af 122 Kubikfavne Splilved, hvoraf 34 Favne paa Dæk
ket.

Til Losningen i Kjøbenhavn, der skete med én Gæng, 
medgik Tiden fra Fredag den 26. August 1910 lil Mandag 
den 12. September 1910, begge Dage inkl., og der er i den 
Anledning nu af Rederiet under Paaberaabelse af, at Los
ningen burde være sket med to Gæng, hvorom Kaptajnen 
ogsaa paa den 2den Lossedag forgæves havde stillet For
dring hos Modtageren, anlagt Sag mod sidstnævnte ved 
den herværende Sø- og Handelsret til Betaling af 180 Kr. 
(lo Overliggedage).

Til Brug under denne Sag beder jeg Dem meddele 
mig, om det, — naar der som her i Certepartiet er bestemt 
til Udlosning ni Kubikfavne pr. løbende Arbejdsdag, — 
er Kutyme i den herværende Havn, naar Losningen sker 
i sædvanlig Arbejdstid fra 6 Morgen til 6 Aften, at an
vende kun én Gæng, selv om Ladningen indeholder en Del 
smaat.

Samtidig vil jeg gerne have oplyst, om en Skibsbe
sætning paa 7 å 8 Mand er tilstrækkeligt til en Udlos
ning med- lo Gæng.

Svarskrivelse af 2 9. Oktober 1910:
I Gensvar paa Deres ærede Forespørgsel af 22. ds., 

om det — naar der i Certepartiet er bestemt til Udlosning 
ni Kubikfavne pr. løbende Arbejdsdag — er Kutyme i den 
herværende Havn, naar Losningen sker i sædvanlig Ar
bejdstid fra 6 Morgen til 6 Aften, at anvende kun én 
Givng, selv om Ladningen indeholder en Del smaat, ser 
Komitéen sig efter indhentede Oplysninger i Stand lil 
at meddele, at det er fast Kutyme ved Losning af xuadan

Fragtmarkedet.

Hverken i Kulfraglerne eller de hjemgaaende Marke- 
keder har der fundet nævneværdige Forandringer Sted i 
Ugens Løb, men for Kullaslernes Vedkommende er at 
bemærke, al del nu Dag for Dag bliver vanskeligere al 
arrangere Tørn for December Tonnage, idet Kollierierne 
er i den Grad optaget, at kun faa af dem endnu har ledige 
»stems«. Navnlig paa Firth of Forlh ligger Forholdene 
ugunstigl, og i Methil er der saaledes i disse Dage hen- 
imod 30 Dampere, som venter paa al faa Last. Disse 
Tilstande vil maaske trykke Markedet en Overgang, og 
de daarlige Ekspeditioner tager jo noget af Fortjenesten 
paa de ellers gode Fragter, thi Raterne holder sig gen- 
nemgaaende paa samme høje Niveau, som de sidste Par 
Uger. Priserne paa Bunkerkul er steget stærkt de sidste 
Dage, og det er i Øjeblikket ligefrem vanskeligt at skaffe 
Bunkers. For hjemgaaende maa de forskellige Marke
der siges at ligge godt for Aarstiden. Der er gennemgaa- 
ende el godt Begær eller Tonnage, og Rederne er ikke 
bange for at stille Fordringer, baade med Hensyn lil Rater 
og Betingelser. Et godt Tegn paa Forholdenes Sundhed 
er den gode Efterspørgsel for Baade paa Timecharter. 
Paa denne Basis blev der i den sidste Tid bl. a. betalt 7/6 
pr. Ton Dødvægt, Levering Golfen, Tilbagelevering U. Iv. 
eller Kontinentet (6,000), 4/6 Tur til Sydamerika, Leve
ring Weser, Tilbagelevering U. K. eller Kontinentet
(5,700), £ 900 for 6 Maaneders amerikansk Fart (4,400), 
£ 650 for 2—4 Maaneders Middelhavsfart (2,850), alle 
pr. December, £ 400 for 12 Maaneders Nord- og Østersø
fart (1,400), Levering April 1912. Iøvrigt sluttedes som 
følger:

Øste n. Bønner fra Dalny til U. K./Kont. sluttedes 
lil 29/ pr. December og fra Vladivoslock lil 29/3 med
1,500 Tons Hampefrø til 2/6 ekstra pr. Februar Afskib
ning. Christmas Island betalte 29/6 til Pasages og Ham
burg pr. Januar. Erts Port Pirie/Antwerpen sluttedes lil 
27/ pr. prompt. — Fra Java sluttedes et Par Baade for 
Sukker i Sække lil 29/ lil U. K./Konl., 30/ Frankrig pr. 
December-Januar. — Rangoon/IIamburg 24/, 6 d. mindre, 
hvis ren Ris, pr. 15.—31. Januar. — Madras Kysten/Mar- 
seille og/eller Hamburg 27/ én Havn, 28/ begge Havne
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pr. December. — Bombay/Hull, Anlwerpen, Rolterdam, 
Leilh, Burnlisland (to Havne) 21/6 d. w. Basis pr. De
cember. — Bombay/U. K./Kont. 21/ én Havn, 21/6 lo | 
Havne <1. w. Basis. Fra Kurrachee eller almindelig Skala 
til U. K./Konl. (udsøgt Havn) ekskl. London og Frankrig 
17/6. Birkenhead 16/9, Birkenhead og Manchester 
17/1%. Danmark 19/ én Havn, 19/6 lo Havne, 20/ Ire 
Havne, 20/6 lire Havne. All. pr. December-Januar.

S o r I e h a v e l e ( c. Kherson/’London eller Roller
dam 12/3, Hamburg 12/9. Novorossisk, Theodosia, Ska- 
dowsk/Danmark 16/3 én Havn, 16/6 to Havne, 16/9 Ire 
Havne, Option Oljekager 1/9 ekstra. Novorossisk eller 
Theodosia/Rotterdam 10/6, Anlwerpen 11/, Hamburg 
li/. Sulina/Vestitalien Frcs. 12, N. G. 12/9, Varna eller 
Bourgas/Antwerpen 11/10% én Havn, 12/1% begge La
slehavne. Donau/Anlwerpen eller Rolterdam 13/9, Ham
burg 14/3, N. C. 14/6. Alt for December Afskibning. — | 
Kuslendje/Anlwerpen 11/6, Option 2,000 Tons Havre 1/6 
ekstra. Bulgarien/Antwerpen eller Rollerdam 12/ én La- 
sleplads, 12/1%> lo Lastepladser.

Middelhavet etc. Marinara liavet/Hull eller 
Anlwerpen 11/3 én Havn, 12/3 begge Havne. Sicilien 
(én Plads)/Lissabon 9/ for Bønner. — Erls Karlhagena/ 
Rotterdam 9/ å 9/1%: f. t. Karthagena eller Porman/Rot- 
terdam 7/ f. d. Huelva/Birkenhead eller Garston 7/6, 
Glasgow 8/3, Charleslon eller Savannah 10/4%,. Bilbao/ 
Rotterdam 6/6, Britonferry 7/, Grangemouth 6/6. Bor- 
deaux/CardilT 7/6. Bayonne/Cardiff 9/. — All pr. proml 
Afskibning.

Nordamerika. Kul Norfolk/Rio de Janeiro 18/, 
December. Petroleum New York eller Filadellia/Japan 
(lo Havne) 22% C. pr. December-Januar. Fernandina/ 
Hamburg 42/6. Mobile/Bremen 42/6 Bomuld pr. Decem
ber. Port Arthur eller Galveslon/Konlinentel 13/, let 
Last garanteret pr. 1.—31. Januar. Golfen Liverpool eller 
Bremen 41/3 pr. December, 40/ pr. Januar. Tømmer Gol- 
fen/River Pia le 128/9 pr. Februar, Buenos Aires 129/3 pr. 
Januar. Pensacola/Buenos Aires'eller Rosario 127/6 pr. 
Januar.

Syda m e r i k a. Fra Buenos Aires sluttedes et Par 
Baade til U. K./Kont. (direkte Havn) 15/6 for Havre, 
Frankrig 1/ ekstra, Option Bahia Blanca 1/ ekstra, Decem
ber—Januar Afskibning. Bahia Blanca/ U. K./Kont. 17/ 
O. C., Frankrig 1/ ekstra, pr. Februar—Marts. — Salpeter 
Havne/U. S. 21/3 pr. December—Januar.

Østersøen. Fra Riga noteres: Frcs. 19 for Hør 
til Ghenl og Frcs. 20 til Dunkerque. Fra Windau 24/ 
pr. Sid. D. B. lit London, Frcs. 32 Deals til Rotten eller 
Calais pr. Januar. Libatt noterer 11% d. a 11%, d. for 
Korn til London og 1/ til Anlwerpen, 1/3 Rouen, endvidere 
30/ å 32/ for Korlprops lil Huil, Frcs. 29 D. B. til Ant- 
werpen. Fra Danzig noteres 6/6 pr. Ton Sukker lil Lon
don, 8/ Goole, 11/ 11 11/6 Manchester. — Konigsberg be
taler 1/3 til Rollerdam, 1/4I/G, Anlwerpen.

K 111 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh skilledes 
bl. a.: Swinemiinde 6/, Slellin 6/6 (1,800—2,400), Alius 6/ 
(1,300), Mariager 7/ (1,150), Ghenl 5/ (1,000), Rouen 8/ 
(700), Valencia 9/3 (1,400), Barcelona 10/7%, (2,000), 
Neapel 10/3 (4,100), Taranlo 11/3 (2,000), Venedig 11/6
(4,800), Malta 8/3 (3,000), Las Palmas 10/6 (2,800). Dun- 
ston/Kjøbenhavn 8/4% Koks (1,800). Hull/Nakskov 6/6 
(1,400). Firth of Forlh/Kiel 6/6 (2,200), Middelfart 6/6 
(1,450), Aalborg eller Aarhus 5/9 (1,900). — Blandt Be
fragtningerne l'ra Cardiff eller Newporl kan nævnes: Nan- 
tes Frcs. 8/ (3,300), Lissabon 8/3 (1,900), Algier Frcs. 
11%, Valencia 10/ (1,500), Marseille Frcs. 13 (2,700), 
Genua 10/9 (4,000—5,000), Livorno 11/ (3,000), Neapel 
10/9 (4,000), Palermo 11/3 (2,800), Madeira 11/ (3,200), 
Port Said 10/3 (6,500), Monle Video 17/6 (5,000), River 
Plale 17/9 å 18/3 (5,000—6,000).

Havarier og Forlis.

Dagmar, Dpsk., har paa Rejsen fra Sverig til Marokko med 
Trælast mistet Anker og 105 Favne Kæde udfor Brunsbiittel. 1 
Cuxhaven fik Skibet fornyet Anker og Kæde, og Rejsen fortsattes.

Frejr, Skonnertbrig af Svendborg, er paa Rejsen fra Bnrnt- 
islaud til Hjemstedet strandet ved Farsund og' er Vrag. Mandskabet 
er reddet. »Frejr« byggedes i 1874 i Svendborg af Eg og niaalle 
144 Netto Reg.-Tons.

N y 111 p li e, Fiskedpsk. af Gecstemunde, kom den 1. ds. paa 
Grund paa Mossele- Flot med Assistance af Svitzers »Svava«; efter 
Dykkerundersogel.se i Helsingør er Skibet befundet ubeskadiget og har 
fortsat Rejsen.

Genese, Tankdpsk. af London, maatte paa Rejsen Ira Sorte
havet hertil med Olje gaa til Ankers ved Lappegrundens Fyrskib paa 
Grund af Maskinskade og Kuhnangel- Svitzers »Sava« assisterer.

Trauekjær, Dpsk. af Rudkjobing. kom den 1. ds. paa sin 
Rejse, fra Korsør paa Grund udfor Rudkjnbing. Dpsk. »Svendborg- 
sund« assisterede »Trauekjær« af Grunden og ind (il Svendborg.

T li o r v a 1 d s c 11, Dpsk. af Korsør, kom paa Rejsen fra Methil 
til Nyborg med en Ladning Kul paa Grund paa Sejrø. Efter at have 
kastet en Del Last over Herd kom Skibet flot og fortsatte Rejsen.

Mode r, Galease af Kiøge, har udfor Kuhwiirderhafen været i 
Kollision med Dpsk- »Minna«. Skibet er indgaaet til Hamburg for 
Reparation af Skaden, der særlig er paa Skaiidseklædningen.

W a 11 d s b e ek, Barkskib af Liliesand, or paa Rejsen fra Liibeek 
'til Kristianssand med en Ladning Kokos strandet paa Sydsiden af 
Læsø. Svitzers assisterer.

Hugo, Dpsk. af Kiøbenhavn, der, som meddelt, efter Kollision 
med Dpsk. »Rudolf Blumberg«. kom paa Grund under Opsejlingen til 
Hamburg, kom senere flot og ind til Hamburg, hvor Reparationen vil 
blive foretaget.

R u s s i a, Dpsk. tilhørende Russisk-østasiatisk Kompagni, er eller 
sit store Havari ved Lilian, nu ankommet hertil, bugseret af 2 hol
landske Bugserdampere. Skibet skal repareres her paa Burmeister & 
Wains Værft.

P r o s p e r o, Dpsk. af Bergen, kom den 5. ds. paa Rejsen fra 
Svendborg til Kjobenhavn med Bomuldsfrøkager paa Grund paa Smør
stakken; flot med Assistance og indkommen til Nyborg l'or Dykker
undersøgelse.

Nybygninger, Køb og Salg.

Den tyske Damper »Emma«, der er bygget i Sunderland 1890 
og maaler 1,290 Brutto, 771 Netto Reg.-Tons, er i Følge »Hanib- 
Corr.« bleven solgt til Marstal. Damperen har tidligere tilhort Re
deriet. Oscar 0 1t, Hamburg.

Hamburg—Amerika Linien har i Følge »Shipp. Gaz.« 
af Skibsreder P. Brown i u n. & Co., her, købt Damperen »At- 
lantic«, der maaler 4,974 Brutto og 3,230 Netto Reg.-Tons. Skibet 
er bygget af d'Hrr. Lai ng i Sunderland i 1901.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom. 

Kl, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab- A d o 1 p h A n d e r s e n, Schu- 
bert, ank. Anlwerpen 5./12. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwe.r- 
pen 4./12. — A 1 g a r v e, Borries, ank. Denia 6./12. — A n g 1 o 
Dåne, Tonnesen, ank. hertil 6./12. — A. N. Hansen, Sørensen, 
ank. Havre 6./12. — Antwerpen, Madsen, pass. Sagress 2./12. 
hertil. — Ark ansas, Petersen, afg. Newcastle 29./Il- — Arno, 
Fiseher, pass. Dover 6.112. for Newport. — A u r o r a, Gommesen, 
afg. Konigsberg G./12. hertil. — Baron Stjern bl ad, Sørensen, 
ank. Riga 5./12- — B c i r a, Lunge, pass. Dartmouth 5./12. for Oran. 
— C. F. Tiet g e 11, Thomsen, afg. New York 30./11. — C h r. B r 0- 
b e r g, Mortensen, ank. Marseilles 2./12. — Christian IX, Mik
kelsen, ank. Konigsberg 4./12- — Dagmar, Bøgvad, ank. Neapel
6./12. — Esbjerg, Strulve, afg. herfra 6./12. til Libau. — Flo
rida, Andersen, afg. Newcastle 30./11. til Buenos Aires. — G a- 

I ron n e, Sørensen, ank. Danzig 6-/12. — Hellig Olav, Holst, ank.

Dykkerundersogel.se
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hertil 23. 11. — Hengest, Mnnck, afg. herfra 5./12. til Riga. — 
H j e I m, Henriksen, afg. Danzig 6./12. hertil. — J. C. Jacobsen, 
Petersen, alg- Antwerpen 6./12. til Algicr. — Jo lånt ha, Rasmus- 
sen, alg. Jliga G./12. — Kasan, Mikkelsen, ank. London 4./12.
K e n t u c k y. Andreasen, alg. Boston 5./12. — Knrsk, Wiencke, 
ank. Konigsberg 4./12. —• Lo ir c, Craignou, afg. Trångsund 3-/12. 
hertil. —.Louise, Larsen, ank. London 4./12. — Louisiana, 
Ørsted, ank. Nerre Sundby 1./12. — L. P. Holm blad, Svane, ank- 
Antwerpen 24.'11. — Min sk, Harder, afg. Antwerpen 5./12. hertil.
— M o s k o v, Jon Jonsen. ank. Genua. 4./12- — Nicolai II, Jør
gensen, ank. hertil 1./12. — N o r d j y 11 a n d, Søherg, pass. Sagress 
4./12. hertil. - 0. B. Sulir, Frisenette, afg. heil’ra 5-'12- til Riga.
— 0 m sk, Jacobsen, afg. Huli 5./12. til Libau. — Odessa ank.
Huli 3./12- — Oscar II, Hempel, ank. hertil 6./12. — Penn- 
s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Boston 30./11. — P 0 r in. Gotthardt, pass. 
Holtenau 6./12. for Libau. — Prege 1, Iversen, ank. hertil 2./12. — 
Saga, Wiberg. ank. Petersborg 6./12- — Sara tov pass. Holtenau 
4./12. -- Saxo, Muller, pass. Holtenau (>.'12. hertil. — Texas, 
Chiuson Kaas, alg. herfra 7./12. lit Gøteborg. — Thyra, Ilam, ank. 
Trondhjem 6/12. - Tiber, Beeh, afg. herfra (>.'12. til Glient. —
T y r, Thani’ig, afg. Iierlra 5./12. til Windau. — To ni s k. Kruse, 
ank. Antwerpen 30./11. United Stat es, Gøttsche, ank. New 
York 29..'11. — Viking, Meyer, ank. hertil 5./12.

Heimdal- Helga, Vaaben Hansen, alg. Burntisland 2./12. — 
Martha, Christensen, ank. Nizza 4./12. — Elna, Rat.hje, ank. 
Granton 30./11. — Therese, Pedersen, ank. Oran 5.T2. — Har
riet, Larsen, alg. Nizza 4./.12. — Dagny. Therkildsen. afg. Nizza 
6-/12. — S i in o n e, Møller, ank. Rouen 26.Hl. — J e a n n c, Olsen, 
afg. Grangemouth 2./12. --- V era, Larsen, ank. Bordeaux 30./11. — 
Daisy, Lageseu, alg. Rouen i>.;12. — A n n i n e, Leth, afg. Sfax 
1./12- — Kamilla, Løfller, ank. Sousse 4./12.

Thurø. H. A. Il anse n, Hansen, ank. Helsingør 5./12.
Dania, Elv, Meincrtz, pass. Gibraltar 6./12. lor Hamburg. — 

Nelly, Clausen, pass. Portland 2./12. til Karthagena. — Fan ny, 
Eriksen, pass. Keiser Wilhelm Kanalen 4./12. for La Roehelle- — 
Lill v. Dulm, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 4./12. for Alicante. — 
Alexy, C. G. Clausen, ank. Gefle 5./12. — Dagny, Degn, ank. 
Barcelona 1./12. — Mary, Bang, pass. Dover 4./12. for Halmstad.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Odense 29./Il- — A m a- 
1 i en bor g afg. Glient 1./12. — Anna Mærsk ank. Frederiks
havn 4./12. — B r a 11 i u g s b o r g ank. Rio de Janeiro 30./11- — 
Børglum ank. Marseille 28./11. — Cliassie Mær sk ank. 
Kjobenhavn 3./12. — Da ns bor g afg. Ncwcastle 28./11. — Els
borg ank- Metliil 3./12. — Esrom ank. Ncwcastle 2./12. — 
F 1 y li d e r b o r g afg. West. Hartlepool 2./12. — Fredensbo r g 
ank. Kjøbenhavn 29./'ll. — Frederiksborg alg. Huelva 1./12.
— Guldborg ank. Glient 3,'12. — Gurre pass. Kjøbenhavn
3. /12. — H a r r i 1 d s b o r g alg. Grangemouth 28./Il. — Hun d- 
borg pass. Kjobenhavn 3./12. — Høneliorg afg. Newcastle
29. /11. — J c 1 1 i n g e ank. Cardiff 2./12. — J o m s b o r g afg. Ge
nua 2./12. — J u u g s hov ed pass. Norfolk 21-/11. — Jægers
borg afg. Genua 2./12. — Kali und bor g ank. Windau 30.H1.
— Kalø ank. Kjøbenhavn 1./12. — I< I a m p e u b o r g ank. Dan
zig 2-/12. — Kronborg ank. Randers 4./12. — Lejre ank. 
Nowport Mon 30./11. — Lilleborg pass. Kap Spartel 30./11. — 
M a r s c 1 i s b o r g pass. Dover 20./11. — N æ s b o r g ank. Glient
30. /11. — Poter Mær sk ank. Stettin 2./12- — Rosenborg 
pass. Skagen 2./12. — Silkeborg alg. Kjøbenhavn 2.'12. — 
Skakkeborg ank. Genua 28./11. — Skander b o r g afg- Terre 
Aniinziata 2./12. — Skjoldborg afg. Blvtli 2.'12. — Skods
borg alg. Sunderland 2./12. — Spigerborg pass. Kjøbenhavn
4. /12- — Stegel borg ank. Cardiff 3./12. — Stjerneborg 
ank. Huli 22./11. — Søborg pass. Kjøbenhavn 4./12. — Ta am
bor g ank. Sarpsborg 2./12.- — Tuborg pass. Dungeness 1./12.
— Ulf s b o r g afg- Malaga 4./12. — U r a n i e n borg afg. New
castle 30./11. — V i s b o r g ank. Stettin 3./12. — Vordingborg 
pass. Hammer 4./12. — Ør kild afg. Huelva 30. /11.

Vesterhavet. Inger, Scliiff, ank. Fricdrichstadt 2./12. — 
Gerda, Iversen, pass- Gilbaltar 5./12. lor Hamburg. — Laura, 
Pedersen, ank. Sundsvall 5./12. — N a u t i k, N. Nielsen, ank. Blyth 
4./12. — Nordsøen, Gram, ank. Bromen 1./12. — Dagmar, 
Sken, pass. Cuxhaven 1./12. til Rabat- — Marie, Jessen, ank. 
Aarhus 1./12. — Ellen, Hansen, pass. Holtenau 5./12. til Barcelona.

- H e b e. Gregersen, afg. Hook of Holland 3./12. til Barcelona. — 
P o 11 y, Mathiasen, ank- Mariager 2./12. — J o h a n n e, Thøgersen, 
ank. Nystad 2./12. — C i t o, Jepsen, ank. Pcrnau 4./12. — Olga, 
Christensen, afg. Gibraltar 29.Hl. til Saffi. — Nancy, Tb. Nielsen, 
afg. Åbo 3./12. til Borgå. — N c r m a, Mikkelsen, ank. Husum 2./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab, Alexander S li u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg G./12. til Rotterdam. — Johan 
S i c m, Nielsen, afg. Kjøbenhavn 4./12. til Metliil. — Pawel A n- 
d r <■ j e f f, Tannebck, ank. Mcthil 2.'12- — Harald K 1 i t g a a r d, 
Rasmussen, ank. London 30./11. — R u s s, Petersen, ank. Sabine Pass
2./12. — W 1 a d i m ir S a w i n, Carstensen, ank. Kjøbenhavn 6./12.
— Exce. Ile li c c P lesk c, Rasmussen, ank. Huli 30./11- — Mi
ck a i 1 0 n t c li o u k o f f, Harboe, afg. Cardiff 16.'16. til Pensacola.
— Generalkonsul Pal li sen, Christensen, afg. Restigouchc 
11./11. til Rosario. — W 1 a d i m i r R e i t z, Olsen, ank. Rosario 
29.Hl. — Helmer March, Thorsøe, ank. Pensacola 2./12. — 
N e w a, Dahl, ank- Bordeaux 22./11.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Genua 30./11. for 
udg. — S a m u i ank. Genua for udg. —> B a n d o li ank. Bangkok 
1-/12. for udg. — P a n g a n afg. Nørresundby 6./12, for udg. — 
C li li m p o n pass. Perim 2./12. for hjemg. — Arabien pass. Perim
5./12. lor hjemg. — S i am til’g. Port Said 30./11. for udg. ■ 
Kina afg. Gøteborg 5-/12. for udg. — Tranquebar ank. Kjø- 
benliavn 5./12. — Indien afg. Las Palmas 26./11. for udg. 
C a t h a y afg. Dnrban 24,'11. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. Thomas afg- Kjøbenhavn
5./12. — S t. C ro i x afg. St. Thomas 30./11. for hjemg. — St. Jan 
afg. St. Thomas 3-/12. for udg.

Skandia. Rim fax c, Westergaard, afg. Frederikshavn 5./12. 
til Newcastle. — S k i u f a x e, Faber, afg. Riga1 2./12. til Rotterdam.
— Gulfaxe, Petersen, ank. Odense 3./12-

Torm. S il r a, Jensen, ank. K i e 1 1./12. — Helene, Sørensen, 
ank. Aarhus 1./12. — S j æ 11 a li d, Svarrer, ank. Huli 4./12. — 
Agnete, Dam, afg. Konigsberg 30-/11. — Hcrmia, Fårup, ank. 
Odense 1./12. — Alice, Jørgensen, auk. Odense 3./12.

Botnia, Gudrun, Sonnichsen, afg, Aalborg 5./12. — Rag.n- 
h i 1 d, Schultz, afg. Metliil 5./12. — Valborg, Hansen, afg- Metliil
5. (12. — Gunhild, Hansen, ank. Goole 5./12.

Havet. Fyen, Mathiasen, afg. Korsør 5./12.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, ank- Metliil 4./12. — London, 

Bom, afg. Metliil 2./12. — Paris, Tholander, ank. Aarhus 5./12, — 
B r u s s e 1, Kaas, ank. Burntisland 2.,'12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Liibeck 2./12- — W i e il, Boeck- 
Hansen, ank. Tyncn 4./12. — Rom a, v. Thun, ank. Blyth 2./12.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e n, Nielsen, ank- Santiago 7./12.
— Kronprinsesse Louise, Gislasen, ank. Njutånger 1./12.
— Svend, Schmidt, ank. Preston 5./12. — Urania, Clausen, afg. 
Leitli 5./12.

Nordsøen. N o r d 1 a n d, Larsen, ank- Libau 4./12. — Kron
prins Frederik, Andreseu, afg. Kjøbenhavn 6./12. — Hol
land, Poulsen, ank. Huil 30./11. — England, Andersen, afg. 
Korsør 6./12. — R u s 1 a n d, Bennetsen, ank. Caen 4./12.

Frem- A usta, Bagger, pass. Holtenau 4./12. — Freja, Niel
sen, ank'. Kiel 3./12. — Vera, Thing, ank. Antwerpen 6.'12.

Ærø. Ener g i, Jensen, ank. Trouvillc 5./12.

Sejlskibe.
Svendborg. Willeipoes, Eriksen, ank. Yannouth 28./11. — 

Carl, Clemmenseii, ank. Gøteborg 29-/11. —• Kamma, Fisker, ank. 
Nykjøbing F. 30./11. — Rot ha, Hansen, ank. Kristiania 29./11. — 
L i li d h a r d t, Madsen, ank. Bandholm 30./11. — Britta, Jensen, 
ank. Cimbrisham 1.H2. — Im manuel, Jensen, ank. Kristiauia 
29./11. — Hans Ditlev, Jensen, ank- Liibeck 1./12. — Brø
drene, Nielsen, ank. Rings Lynn 2./12. — Mereur, Lund, ank. 
Boston 2./12. — Ellen Kirstine, Petersen, pass. Helsingør 1.'12.
— Olga, Rasmussen, ank. Haderslev 4./12- — Martin, Wilde, 
ank. Nakskov 2./12. — Flora, Sørensen, ank. Kjøbenhavns Red 
4./12. — Ellen Kirstine, Petersen, ank. Stettin 4./12. — C i m- 
b r i a, Larsen, ank. Dysart 4./12- — Erik, Hansen, ank. Ifigny 
4./12. — Freja, Jensen, ank. Brest 4./12. — Nanna, Madsen, 
ank. Duukerque 5.'12. — Ellen, Andersen, ank. Dysart 5./12.
F v 11 a, Rasmussen, ank- Brest 5./12. — Fædres Minde, Nielsen, 
ank. Aarhus 5./12.

Ærø. Vega, Hansen, ank. Aarhus 3./12- — Mester, Peter
sen, ank. Malmø 3./12. — Duen, Hay, ank. Kjøge 3.'12. — A. H. 
F r i i s, Rasmussen, ank. Kjøge 3./12- — A m i, Christensen, ank. 
Aarhus 3./I2. — Kvik. Hermansen, ank. Odense 3./12. — Her
kules, Bager, ank. Swinemiinde 3J12. — Pampa, Svendsen, ank. 
Stolpemiindc 3./12. — Alf, Hansen, ank- Halmstad 4./12. — Chri
stiane, Bager, ank. Kjøbenhavn 4./12. — Minde, Rasmussen, 
ank. Kjøbenhavn 4./12. — H e b e, Clausen, ank. Huli 3?12. — 
Hejmdal, Staugaard, ank. Frederikssfad 2./12- — Amalia, An
dersen, ank. Aalborg 2./12. — C. M. Petersen, ank. Odense 4./12.
— A m o r, Hansen, ank. Aarhus 2./12. — Niels, Christensen, ank- 
Tynen 2./12. — H. H. P e t o r s e n, Christensen, ank. St. Vaast 2./12. 
—C 1 a u d i a Aaberg, afg. Lagnna do Tenninos4./12.til Kanalen f. 0.
— Bertha, Madsen, ank. Danzig 5./12. —Jenny, Svane, er den
7./11. prajet paa 26° N. Br. 36° V. Lgd. p. R. t- Liverpool. — 
Y r s a. Hansen, afg. Trapani 6./12. til Sverig. — I. A- Kro man n, 
Christensen, er afg. Parto Torres til Trapani. — Mart hin g, Friis, 
er ank. Lowestoft. — M a re n, Albertsen, ank. Rings Lynn 6./12. — 
Gloria, Fabricius, ank. Kalmar 6/12. — P. R. Nielsen, Peter
sen, ank. Kjobenhavn 5.'12. — Venus, Jensen, ank. Charlestown
6. /12. — Mathilde, Hansen, ank- Kiel 6./12. — I. Kof.ocd, 
Andersen, pass. Helsingør 5./12- for Brest.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 8. December 1911. — Sø- og Handelsretsdom. 

— Respousa, afgivet i 1910 af Grosserer-Societetets Komité. — 
Fragtmarkedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og 
Salg. — Skibsefterretninger. — Efterretninger for Søfarende. — 
Kjøbenhavns Børskurs.
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8. December 1911. Dansk Søfartstidende.
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Kjøbenhavns Børskurs d. 7. Decbr. 1911.
Gjort til Køber Sælger

Dampskibs Aktier.
Forenede Dampskibs-Selskab .... 108“/, —*/» 1087. 1087,
Danmark ■....................................... 831/, 847,
Norden............................................ 96 967,
København ...................................
Carl............................................... 937, 94
Dannebrog.......................... .......... 937, 94’/,
Skjold ............................................ 797, 80
Urania............................................ 13 15
Union.............................................. — _
Dampsk. af 1896 .......................... 93 95
Hejmdal......................................... 1037. 1037a 1047,
Østasiatiske................................. 141— 1407, 140’/, 141
Østersøen....................................... _ _
Nordsøen........................................ 6 67',
Gorm.............................................. 957, 97
Torm.............................................. 91 91 917,Inga............................................... —
Cimbria.......................................... 85 83 85
Vesterhavet................................... — —
Helsingørske-Dampskibs- Selskab . 97, 147a
Forenede Bugser-Selskab............ —
Dansk-russisk Dampskibs-Selskab 567, 567, 547',

Dampskibs Obligationer.
4% foren. Danipsk. af 88........... — —
51/, °/0 foren. Dampsk.-Selsk......... — —
4 % Østasiask Komp................... — —
Stats- og Kreditforen. Obligationer.

3 °/0 Stats amort........................... — —
3’/a % uops. Stats........................ 92’/, 947.,
31/, % Husejer Kreditk................. 867; 87
3l/a % Kbhvn.s Kreditf................. 90 92.
4% — — 2. Serie.. 947, 95
4% - - 1. - .. 96 98
3'/,7. Østift. Kreditf. 6. — .. 891/, 8977 897',
4% -- - 7. - .. 947, 947,
37, °/0 Landkreditk. 3. — .. 88’/, 907,
4“/o Østift. Kreditf. 9. — .. 947, 947,

Aktier.
NationalbakL................................
Privatbank...................................
Landmandsbank..........................
Handelsbank................................
Grundejerbank............................
Burm. & Wain............................
Helsingørs Jærnsk......................
Sukkerfabr.................................. .
Bryggeri Aktier..........................

Gjort til Køber Sælger

1477, -147 147 1477.
114 113’/, 1147,
1437, 1437, 1437,
1437, 1437, 144

20’/. 21
1007/, - 100 100 1007,
897, -7, 887, 88’/,

271- 7. ■ 7, 271 2717,
186- -1857, 185’/, 186

Vekselkurser d. 6. December 1911.

avista 
Sælger

10 d. d. 
Køber

Hamburg..................................... 88.90 88.70
London .......................................... 18.18 18.14
Paris ............................................ 72.15
Amsterdam................................... 150.85
Wien.............................................. 75.70

Notering paa Berlins Børs d. 6. December 1911.

Russiske Noter............................................ ....
4°/0 Russiske Consols.........................................
3B/io°/o — Boden. Kredit................................
5% Mexikanske 1899 ................ . ........................
5 °/0 Rumænske Stats.................... ..................
4°/0 — - 1890 ........... . ...................

216.05
91.75

99.75'
101.00
94.70

Omsætningen i Dampskibs Aktier har i den forløbne Uge 
været følgende:

„Forenede Dampsk.“ 550,000, „Danmark11 12,000, „Norden11 
14,000, „Carl11 6,000, „Dannebrog11 30,000, „Skjold11 24,000, 
„Urania11 2,000, „Heimdal11 4,000, „Gorm11 2,000, „Neptun11 
16,000, „Dansk-russisk11 66,000, „Østasiatisk11 78.000. .

Møller & Rée,
Bankforretning, 16. Ved Stranden.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugt oat Company „Union" 'Sg-
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =-----
John Crabbie’s oid Highland Whisky 

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbankeu 

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagl 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr. Adr.: .Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræd eretablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og Istø Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

Telefon / 89811 Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr,: „KAYDYHR"
l 6806, Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

lilla Unnno Palent Bundfarver n _ ,I il. HØB9S og Patent Mønme s 11

WD Tlirll R Pn’c bekendte Maskin-• D. Ulllll 01 Ull a og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

HÅNSCHELL & C°-
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 Lil 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udføreis e

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende**
bar Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2. Kr. pi. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30%. 10% 50%

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTIOENOE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 96. Kjøbenhavn, Tirsdag den 12. December 1911. 18. Aarg.

^VflviTT^ i

NDRTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEND-O N-T YNEOG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedle, Jernstøberi, 
Metalstøberi og Kobbersmedle.

❖
0
0
0
❖
s
❖
❖
❖
❖
❖
£ Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
A Smedearbejde af enhver Art udføres.

£ Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
ø Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.
£ Igleirauidrguar: „NEWS, WALLSENB" gg „NEWS, SUNDERLAND1*.

-o <>❖<><><><><><><►<>  <>❖<><> <►<►❖<►❖❖<►<><>

<► o 0 o 
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Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kg I. - Hof-Leverand»r.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.
65 Kr.

Preisler
Kjøbmagergade 13.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler øg (J^reditiuer paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika øg Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 &, 21.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

?867. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, iseJ: 
Skibsmægler.

KJøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin". (H. o. 210)

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr, Thomas Waltons Bog »Know your own sblp«.
Fgas I Købgnhavn fra dg nautiske Foreningers Lokaler og hos Blankenstølners Efthg., 

Hr. William Jensen, Toldbodvej.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præ mier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4160.

Til Skibsbrug
anbefales

Carlsberg Ølsorter
Carlsberg Mineralvande

Depot:

Havnegade 47. T:te£n

Vilhelm A. Bang
/Vesterbrpe- 3 (Panoptikon). Tlf. H 459

s« tilbyder
Prloritetslaan 1 Skibe 
paa favorable Vilkaar



RflPKMANN Hl NIM Skibs- og Maskinreparationer udføres omhyggeligt, hurtigt og billigt.
ODUMilHIlli CO I1ILLOLI1 christiansholm, Kjøbenhavn C. = Telefon 8659.

Skipper søges.
Til en 80 Tons D. H. Motor- 

Skonnert søges en yngre, 
ædruelig og energisk Fører 
paa Part. Eventuelt Part
tager. Billet, mrkt.: „Motor- 
Skonnert 80'*, modt. „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor inden 
1 Maaned.

Skib ønskes til Købs
— ca. 60 å 70 Reg.-Tons — af 
A. F. Kold, Lohals.

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann,
Telegramadr.: „Wesmann1*.

Kristiania. (H.0.479)

Bjørch-Jensen & Co. 
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen. 

Horlig Ekspedition. — Billige Priser. 
Telegr.-Adr.. »Bjørchjeoseo«. 

Telefon 7262.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere- 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kebh K. Tel.3662

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de Heste Provinsbyer.
Post-Adresse: Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige SøaaBurance. 124.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

oo dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedtortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet I Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade t Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Fr’|.s.’l°ets Varmlnfls-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øverste Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra

Kvæsthus- KAY DYHR København
gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

KABYSKOMFURER& SKIBS OVNE
ÅL SLAGS STØBEGODS

SMUKT - BILLIGT - HOLDBART FORLANG K ATALOG(

DE FORENEDE □ERNSTØBERIER A/s
AFDELING CHRISTIAN5HAVN5 JERNSTØBERI

HOLMBLADSGADE 27- TEF IG30 .

I Aalborg Havn
findes nu

Reparations vær ft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Meddelelser fra Fællesrepræsentationen 
for dansk Skibsfart*).

I Fællesrepræsentationens Møde den 9. ils. blev bl. a. 
følgende Sager behandlet:

1. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende Udkast lil Bekendtgørelse angaaende nærmere 
Forskrifter for Bygning og Udstyr ni. ni. af, saml det of
fentliges Tilsyn med, Skibe og Fartøjer, hørende under 
Dampskibslilsynsloven. — Indstilling til Ministeriet ved
toges.

2. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forening an
gaaende Betænkning om Revision af Sygekasseloven, hen
vistes lil Behandling af el dertil valgt Udvalg.

3. Skrivelse fra Dansk Sejlskibsrederi-Forenings Af
deling for mindre Skibe om fra 1. .Januar 1912 at blive 
optaget i Repræsentationen som selvstændig Forening. 
Sagen udsattes.

4. Skrivelse fra Ministeriet for Handel og Søfart an
gaaende en i Toque-Toque i Nærheden af Rio anlagt 
Tørdok.

Kjøbenhavn, den 12. December 1911.

Trafikforstyrrelser i Kejser Wilhelm- 
I< ah al en. Herom skriver »Hamburger Beitråge« bl. a.: 
Allerede i Juli Maaned d. A. gjorde V e r e i n H a m b u r- 
g e r R hede r i sin Aarsbérelning opmærksom paa, at 
der i Løbet af de foregaaende Maaneder var opstaaet ret 
betydelige Forsinkelser i Kanallraflken. Disse Trafikfor
styrrelser maa hovedsagelig tilskrives Mangel paa Lodser. 
Kanalbestyrelsen har paa sin Side efter Fremkomsten af 
denne Aarsberetning erklæret, at den ikke vil lade en 
Forøgelse af Kanalens Betjeningspersonale indenfor rime
lige Grænser ude af Betragtning, og al den fra 1. Fe
bruar 1911 antog et Antal ny Lodsaspiranter. Følgen af 
denne Forholdsregel maatte imidlertid have været til at 
paavise, hvis den fuldt ud svarede til Trafikens virkelige 
Behov, idet de Lodsaspiranter, som blev antaget den 1. 
Februar, er blevet ansat som Lodser den 1. August, efter 
el halvt Aars Uddannelse. Desuagtet er Klagerne over 
Forsinkelserne i Kanallraflken vokset i de Skibsfarlskred.se, 
som de berører. I Løbet af November, hvor det jo maa 
indrømmes, at ugunstigt Vejr har bidraget yderligere til 
at forværre Forholdene, har Forsinkelserne i Kanallra- 
fiken næsten været utaalelige for Skibsfarten. Efter hvad 
»Hamburger Beitråge« erfarer, har Kanalbeslyrelsen. nu 
foruden de Lodsaspiranler, som tillraadle Tjeneste den 1. 
Februar, andraget om Oprettelse af yderligere ii Lods
stillinger i Regnskabsaaret 1912. Denne Kendsgerning 
peger paa et ømt Punkt ved en Slalsdrifl, der skal tjene 
Handelstrafiken, tilføjer Bladet. Kanalbeslyrelsen er ikke
i. Stand til at magte den i Løbet af delte Aar indtraadte 
stærkere Trafik, og andrager om Oprettelse af ny Lods
stillinger for Regnskabsaaret 1912. Foreløbig maa Skibs
farten altsaa vente, til man er kommet over den lange Vej 
med parlamentariske Bevillinger. I Stedet herfor burde der 
gives den paagældende Bestyrelse et større Spillerum til 
al handle efter Konduite.

For at vise, hvor nødvendig hurtig Afhjælpning af 
Ondet er, kan der anføres følgende Eksempler: Midt i 
November har tre Dampere, som kom fra Sverig maatlel 
vente mellem 16 og 20 Timer ved Holtenau. De mellem 
Hamburg og danske Havne farende Skibe, hvis Ankomst 
paa Grund af Tilknytning til andre Baade er af særlig Be
tydning for andre Linierederier, har haft indtil 24 Timers

») De under denne Rubrik staaende Meddelelser indrykkes paa 
Foranledning af Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart.

Forsinkelse paa Grund af Ophold ved Holtenau. For nogen 
Tid siden har 40 Dampere ligget til Ankers i timevis ved 
Holtenau, fordi de ikke kunde komme ind i Sluserne paa 
Grund af Lodsmåhgél. "Den Slags Forsinkelser betyder ikke 
alene betydelige Pengetab for Rederierne, men tillige, at de 
i Liniefart beskæftigede Dampere, som er bestemt lil Over
holdelse af en last F’artplan,' paa Grund af disse Standsnin
ger ligefrem bliver forhindret i Udførelsen af de planlagte 
Rejser. Der hersker derfor en betydelig Misfornøjelse i 
Skibsfartskredse over de Trafikforstyrrelser, der allerede 
i mange Maaneder har fundet Sted i Kejser Wilhelm- 
Kanalen.

U denrig s m i n i s l e r i e I har den 9. ds. tilskrevet 
Fælles r e p r æ s e n t a t i o n e n f o r d a n s k Ski b s- 
f a r l følgende angaaende Sejl a d s e n paa S o der- 
hamn:

»Den kgl. Generalkonsul i Stockholm har indberetlet, 
al, i Følge Beretning fra Vicekonsujalel i Soderhainn af 
1. d. M., er Isforholdene i nævnte Vicekonsulatdistrikt 
for Tiden usædvanlig gunstige for Vinlersøfarlen. En be
tydelig Afladning af Trævarer og Træmasse finder ved
blivende Sled lil Trods for Aarsliden, og man venter, al 
Søfarten kan holdes aaben endnu benved 14 Dage. Der 
henlaa fjorten Dampskibe og tre Sejlskibe under Indlad
ning i Distriktet.«

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Na u t i s k 
A f d e 1 i n g, den 9. December.

Svenske Farvande.
II u d i k s v a 11. Søen og Løbene til Hudiksvall: Is

fri. Hudiksvalls Havn: Løs Sjap- og Kvadderis.

Tyske Farvande.
Mern el : Søen: Isfri. Reviret: Løs Sjap- og Kvad

deris, Skibsfarten uhindret.
Pillau: Søen: Isfri. Havnen: Løs Sjap- og

Kvadderis.

M a r i n e ni i n i s t e r i e t meddeler: En fra Øster
søen kommende Damper har indrapporteret, al den 5 
Sm. 0., % N. for Smyge Huk, den 8. ds. Kl. 4 Em., har 
tørnet mod et Vrag eller et større Vragstykke. Nærmere 
Oplysninger kan ikke gives.

Helsingør S k i b s v æ r f t. Efter sikkert For
lydende i »Helsingør Dagblad«, har Helsingør Skibsværft 
modtaget Bestilling paa to Fragtdampere lil Stockholm.

S ø- og II a n d e 1 s r e t s d o m. Kjøbenhavn. 7. De
cember. Sø- og Handelsretten tilkendte i Dag Svitzers 
Bjergningsentreprise 28,000 Kr. hos Firmaet Jansen & Co. 
for Bjergning af den norske Damper »Anna«, der den 9. 
September d. A. grundstødte paa Anholt Øslerrev.

(Ritz. Bur.)

Krigen. Rom, 7. December. »Agenzia Stefani« 
meddeler: Da de italienske Krigsskibe nu har renset Det 
røde Hav fuldstændigt for tyrkiske Krigsskibe, er Fyrene 
paa Kysten af Eritrea atter bleven tændt.

Skibsfarlskred.se
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Danmarks Handelsflaade i 1910.

Fra Statens slalisliske Bureau har vi modtaget den- 
i en Række af Aar hvert Aar udsendte Oversigt over 
Landets Ilandelsllaade og Skibsfart. Med nærværende 
Aargang ophorer imidlerl id Udsendelsen af aarlige 
Tabelværker over Ilandelsllaaden og Skibsfarten. Bu
reauel har nemlig i de senere Aar maallel paatage sig 
en Bajkke ny Opgaver, som har medført en saa slserk 
Stigning af Trykningsomkostningerne, at det vil være 
nødvendigt at beskære de ældre Puhlikalionsrækker, hvor 
delle kan ske uden for store Ulæmper, og da navnlig 
paa saadanne Omraader, hvor Tallene fra Aar til Aar 
ikke frenibyder stærke Udsving. For Skibsfarlens Ved
kommende vil det indkomne Materiale imidlertid hverl 
Aar blive bearbejdet ligesom hidtil, og Hovedresultaterne

Den s a in 1 e d e II a n d e 1 s f 1 a a d e (Skibe over 
4 R.-T.)*) under dansk Flag havde den 31. December 
1910 følgende Størrelse (se Tab. 1).

Det egentlige Da n m arks Handels- 
f 1 a a d e, som her ene behandles, bestod saaledes ved 
Udgangen af 1910 af 3,(548 Skibe med en samlet Register- 
Tonnage af 521,451 Tons.

Heraf var 2,251 Sejlskibe med 100,822 R.-T., 754 
Molorskibe med 8,572 R.-T. og (543 Dampskibe med 
412,057 R.-T.

Af Dampskibene var 28 Hjulskibc. Resten forsynet 
med Skrue; 529 af Skibene anvendtes lit Fragt- og 
Passagerfarl, de øvrige til specielle Øjemed.

Tabel I.

Ved Slutningen af Aaret
1910:

Sejlskibe Motorskibe Dampskibe Tilsammen.

Antal
Register-
Tonnage Antal

Register-
Tonnage Antal

Register-
Tonnage

Heste
kraft Antal

Register- 
Tonnage

Det egentlige Danmark. 2,251 100,822 754 8,572 643 412,057 80,788 3,618 521,451
Færøerne............. . ........... 148 11,120 9 205 21 1,097 944 178 12,422
Island................................. 171 7,978 254 1,799 44 2,334 1,886 469 12,111
Dansk Vestindien ...... 52 776 1 70 1 8 6 54 854

Ialt... 2,622 120,696 1,018 10,646 709 415,496 83,621 4,349 546,838

heraf ligesom Oplysninger om Handelsflaaden vil blive 
offentliggjort i »Slalisliske Efterretninger« og »Statistisk 
Aarbog«. For hvert Femaar er det derefter Hensigten 
at udsende en udførligere Fremstilling i et særligt Tabel
værk. Forøvrigt vil i Mellemtiden saavel Private' som 
offentlige Myndigheder ved Henvendelse til Bureauet 
kunne faa meddelt Oplysninger fra den utrykte, detalje
rede Bearbejdelse af Skibsfarlsslatistiken.

Der foreligger aarlige Tabelværker over Danmarks 
Handelsflaade og Skibsfart siden 1843 inkl. For Handels- 
llaaden alene var der af den statistiske Tabelkommission 
publiceret officielle aarlige Opgørelser i en Aarrække 
forud, og om Skibsfarten var der af Kommissionen ud
sendt el Tabelværk, der omhandlede Aarene 1834 og 
1837. — Indtil 1882 blev Skibsfarlstabelværkel udsendt 
i Bind sammen med Handelslabelværket, senere som et 
særskilt Hæfte. — Hovedindholdet af Skibsfarlsopgørel- 
serne har hele Tiden været baseret paa Toldvæsnets Ind
beretninger om Farten paa danske Havne. I 1855 kom 
hertil Opgørelser fra danske Konsuler om danske Skibes 
Fart paa fremmede Havne. Disse sidste blev i Følge 
Lov af 29. Marts 1904 afløst af Beretninger direkte fra 
Rederierne, med fyldigere Oplysninger end tidligere 
(Bruttofragt, Godsmængde o. s. v.) .

Ihvorvel det statistiske Materiale saaledes er blevet 
fyldigere, og ihvorvel den danske Skibsfarts økonomiske 
Betydning for Landet ogsaa stadig kan siges al blive 
forøget, har Bureauet dog ment del rigtigst al foretage 
de ovenfor omtalte Forandringer i OfTenlliggørelsesmaa- 
den paa delte Omraade, hvilket vil medføre Besparelser 
baade i Tid, Penge og Kræfter, og man gør det med" saa 
meget større Fortrøstning, som del bl. a. ogsaa har væ
ret Meningen med Bureauets nyere Publikationsformer 
(Aarbog og Efterretninger) eflerhaanden at aflaste Bu
reauet for Udsendelsen af saadanne Redegørelser, hvis 
Omfang ikke kan siges al slaa i Forhold til den Brug, 
der gøres af dem.

48 Sejlskibe var bygget af Slaal eller Jern; disse 
Skibe havde en samlet Tonnage af 17,327 R.-T., altsaa 
over en Sjettedel af den hele Sejlskibs-Tonnage. End
videre var 7 Molorskibe med 356 R.-T. bygget af 
Staal. Ved D a m p s k i b e n e er Slaal og Jern Bygnings
emnerne for saa godt som alle større Skibe i almindelig 
Fart; der fandtes nemlig kun 5 større Dampskibe af Træ 
(hovedsagelig Eg og Teak), og disse var alle bestemt til 
Fart i isopfyklt Farvand (Grønland). Derimod var om
trent en Snes smaa Dampere bygget af Træ, de fleste 
under 20 R.-T.; 7 af dem havde dog en Størrelse fra 
20—42 R.-T.

Af de i ovenslaaende Tabel optagne Skibe og Far
tøjer var nogle tillige registreret som Fiskerfartøjer, nem
lig 1,U1 Sejl- og Motorfartøjer med 8,524 R.-T. og 5 
Dampskibe med 189 R.-T. Endvidere findes 2 Regerings- 
Dampskibe med tilsammen 46 R.-T., der benyttes ved 
Fiskerikontrollen, 1 Dampskib med 8 R.-T. til Brug for 
»Dansk Biologisk Station«, 1 Dampskib med 75 R.-T. til 
Brug for »Kommissionen for Havundersøgelser« og 2 
Dampskibe med 66 R.-T. som Redningsfartøjer paa Jyl
lands Vestkyst. Af Fartøjer, der ikke er regnet med 
til Handelsflaaden, fandtes der 13,974 Baade paa 4 R.-T. 
eller derunder (Fortegnelsen er dog ikke fuldstændig) 
saml 211 ikke selvbevægende Pramme og Lægtere med 
10,617 R.-T. og 28 Dampuddybningsskibe med 981 R.-T.

I Løbet af A a r el 1910 er S e j 1 f 1 a a d e n 
(heri indbefattet Molorskibe) aftaget baade i An
tal og i Tonnage, medens D a m p f 1 a a d e n 
vel er aftaget i Antal, men er tiltaget i 
Tonnage. Sejlflaaden er aftaget méd 174 Skibe og 
5,996 R.-T. eller med 5,2 pCl.; Dampflaaden er aftaget 
med 9' Skibe, men forøget med 5,692 R.-T. eller med 
1,4 pCl.

*) Vod Betegnelsen R.-T. eller Register Tonnage forstaas overalt:
»Netto Register-Tonnage« efter Britisk Rule.
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I Løbet af de sidste 5 Aar (31. December 1905 lil 
31..,,December 1910) er Sejlskibenes Antal formindsket 
iiied. 121 og deres Tonnage med 20,696 R.-T. (c. 16 
pCt.j, og den har været i uafbrudt Nedgang gennem Fem- 
aar'eL Derimod har der for Dampflaaden fundet en 
betydelig Tilvækst Sled baade i Antal og i Tonnage. 
Dampflaaden er nemlig forøget med 71 Skibe og med 
80(832 R.-T. (c. 24 pGf.). Af denne Forøgelse faldt næ
slen 71,000 R<T. alene paa 1906 og 1907, hvilke lo Aar 
som,, bekendt udmærkede sig ved et ganske usædvanligt 
Opsving i Produktion og Vareomsadning og derfor og
saa i Skibsfarlen. I del paafølgende Nedgangsaar 1908 
viser Dampskibs-Tonnagen endog en lille Tilbagegang 
(paa 300 R.-T.); kun lo. Gange lidligere i Dampskibs- 
fiaadens Tid har der været Nedgang i dens Tonnage, 
nemlig i 1900 og i Midlen af 1880erne, begge Gange i 
Forbindelse med stærkt udtalte økonomiske Nedgangs
perioder. I 1909 og 1910 var der, som allerede nævnt, 
paany nogen Opgang i Dampskihslonnagen. men denne 
er delvis opluvvel af Nedgang i Sejlskibsflaaden. Damp
og Scjlllaaden under ét var ved Udgangen af 1909 og 
1910 1,500 a 1,800 R.-T. mindre end i 1907, men iøvrigt 
større end i noget tidligere Aar. Ved'Femaarcls-Begyn
delse omfattede Dampflaaden 72 pCl.og Scjlllaaden 28 
pCt. af den samlede Tonnage; ved dels Slutning var Damp
skibenes Andel steget til 79 pCl. og Sejlskibenes altsaa 
gaaet ned lil 21 pCt. af den samlede Tonnage.

En Oversigt over Udviklingen afvor- 
II a n d e 1 s f 1 a a d e siden 1 8 7 0 viser, al ved Be
gyndelsen af delle Tidsrum var Dampskibs-Tonnagen 
ret ubetydelig, idel den kun omfattede 10,453 R.-T.; den 
voksede med c. 35,000 R.-T. i det første, med c. 50,000 
i del andet Tiaar, og Forøgelsen log henimod Midlen af 
1890erhe endnu slærkere Fart, saaledes al Dampskibs- 
Tonnagen endog i Løbet af 5 Aar (31. December 1894 
—31 le December 1899) omtrent fordobledes (fra c. 129.000 
lil 255,000 R.-T.). Antallet af Dampskibe er ikke slegel i' 
samme Grad som Tonnagen, idel de nvanskaffede Skibes 
Gennemsnits-Tonnage sladig er blevel større. Særlig var 
delle Tilfældet i Aarene 1902 og 1903. hvor der bl. a. an- 
skalTedes 3 Dampskibe paa over 6,000 R.-T.; men iøvrigt er 
der ogsaa senere anskaffet el belydeligt Antal store Damp
skibe, hvilkel viser sig ved, al Tonnagen siden 1903 er 
slegel med over 120,000 R.-T. Jævnsides med Stigningen 
i Skibenes Gennemsnits-Størrelse er der fulgi en Nedgang i 
den gennemsnitlige Maskinkraft pr. Ton, idel denne i de 
senere Aar har vau’el 0,20 Hestes Kraft pr. Ton, medens 
den i Begyndelsen af 1870erne var omtrent dobbelt saa 
stor.

S ej 1 sk i b s - To nn age n er i del nævnle Tidsrum 
gaaet tilbage fra 168,193 R.-T. i 1870 lil 109,394 R.-T. i 
1910. Den mellemliggende Tid har dog kun i de sidste 
godt 15 Aar været en afgjort Nedgangsperiode; før den Tid 
har Fremgang og Tilbagegang vekslet med hinanden. Føl
gende Tal viser Forholdene i de Aar, hvor denne Skiften 
har fundet Sted, idel man dog har set bort fra en ganske 
forbigaaende lille Forøgelse i Sejlskibs-Tonnagen i 1902.

Sejlskibe Antal Tonnage
h.-t.

Gennemsnits
størrelse 

It.-T.

31te Marts 1870. . 2,719 168,193 62
31 le December 1876. .. 2,966 210,703 71
— — 1888... 2,889 166,887 58
— — 1893... 3,116 194,656 62
— — 1910. . 3,005 109,394 36

Sejlflaådens Tonnage var altsaa størst i 1876, hvor
efter der fulgte en lolvaarig Periode med uafbrudt Ned
gang. i Gennemsnit 3,650 R.-T. aarlig. Derefter finder der 
igen Opgang Sled; men i 1894 begynder en ny Nedgang, 
som i aarligl Gennemsnit har udgjort c. 5,000 R.-T. An
tallet af Sejlskibe er større end i Begyndelsen af 1870erne 
trbds 'Nedgangen i Tonnage; i Overensstemmelse hermed 

er Skibenes Gennemsnitsstørrelse fra 1870 lil 1910 for
mindsket med over to Femtedele.

(Sluttes.)

Tilsyn med Søkort.

Fra en farende Skibsfører har vi modtaget følgende:

Den ærede Direktør for Søkorl-Arkivel har i Dansk 
Søfartstidende Nr. 91 d. A. faaet oplaget en Artikel om 
Tilsyn med Søkort, og meget trælTende udtalt sig om 
Nødvendigheden af gode Kort og Bøger for Navigerende.

Den ærede. Direktør har dog el »Syn« paa denne 
Sag, som jeg ikke kan dele. Fraset, al vi i Forvejen har 
rigeligt med »Syn« og Forskrifter, med Love og all an
det, som skal lindes om Bord, finder jeg, al denne Kon
trol af Søkort ikke saa Id lader sig udføre. Man k a n 
have el nvl Kori, som dog en Maaned eller Udsledelsen 
kan Irtvnge lil Rettelser, hvad ligeledes gælder Bøger. 
For derfor al kunne følge med gælder del mest om al 
kunne faa disse Rellelser hurtigt og samlede. Her slaar 
vi tilbage i Danmark.

Del vil mulig være den ærede Direktør bekendt, al 
vi i England f. Eks. altid paa Toldboden kan l'aa de 
allersidste Rellelser, og desuden alle de Rettelser, som 
er fremkommet de sidste li Maaneder, hæftet sammen. 
Det var ønskeligt, om vore danske »Efterretninger« kunde 
udkomme paa denne Maade, saaledes al enhver Fører 
ved Udklareringen kunde faa de sidste »Efterretninger« 
løse, og del sidste halve eller hele Aars hæftet — lad os 
saa ogsaa betale lidt derfor; i England faas de nu frit — 
men paa denne Maade føres lettest Kontrol.

Vi har om Bord i Skibe, der gaar i Fraglfarl, en Mængde 
Kort, som kun bruges én Gang, ja flere som slet ikke har 
været brugt; del er ikke alle Skibe, som kommer til Kjø
benhavn og kan bringe dem til Konlroløren, og al ind
sende Kortene fra Provinshavne og faa dem tilbage igen, 
før Skibet skal sejle, vil være umuligt, da del vil foraar- 
sage Ophold, og det har vi ikke Tid lil, paa Grund af 
Konkurrencen. Men for al spare Tid maa vi have gode 
»Efterretninger« og for at skaffe os disse og paase, 
al de er saa fuldstændige som muligt, er vi Direktøren 
taknemmelig. Enhver Fører véd, hvorhen Rejsen gælder, 
før han sejler, han vil da ikke undlade al efterse netop 
de Kort, som han har Brug for paa denne Rejse. Ved 
Hjælp af gode »Efterretninger« lader delle sig gøre, og 
der undgaas da en Del Rellelser af Forhold, som atter er 
i Orden.

Der al'gaar muligt ikke saa mange danske Kort som 
ønskeligt, da jeg tror, al de fleste Skibsførere køber en
gelske. lyske saml svenske Kort for Nord- og Østersøen. 
Del stammer vistnok fra, at de ny danske Kort, vi tid
ligere fik, ikke var fri for al være temmelig gamle. Der 
var f. Eks. denne Bemærkning: Kompasserne er udlagt 
med en Misvisning, som i 1901 er 4 '/G" for stor; eller: al 
disse var udlagt med en Misvisning fra 1850, og den af
tager 6—7 Minutter aarlig. Den ærede Direktør vil vist
nok kunne forslaa, al disse Angivelser blev man ked af, 
naar andre Landes Kort var allagt lil Dalo. Denne Man
gel er nu afhjulpen. i hvert Fald for de Kori jeg har an
skalTel de sidsle Aar, og jeg kan ikke andet end anbefale 
de danske Søkort med Hensyn til Klarhed og Tydelig
hed: tillige er de lelle al navigere efter.

De har kun én Fejl, eller min Mening er de nemlig 
for dyre. Saadanne mindre Kort over Farvande som 
Sunde og Bælter er gode nok uden Lærred. I Frankrig 
køber man saadanne mindre Kort for 1—2 Kr., udmær
kede, klare og rene. Del er da ingen mvvneværdig Udgift 
for at købe nogle Stykker om Aarel.

Vore danske Kort er for solide, de kan holde en halv 
Snes Aar og se ud som ny, derfor holder man ikke af 
al kassere dem. Ogsaa lyske og engelske mindre Kort er
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kun af Papir, selv større engelske kun lidt sværere. Mu
lig det vilde hjælpe paa Afsætningen, om dette blev for
andret.

Men, som sagt, den ærede Direktørs Forslag om 
»Syn«, kan jeg ikke indrømme Nødvendigheden af, der
imod kan der ikke siges noget imod, at der oprettes et 
Kontor, hvor man kan faa Kort og Bøger rettet. Det kan 
dog ikke være nødvendigt, al alle de Kort, som vi har 
om Bord, til enhver Tid er rettet; og saa mange ny, at det 
vil kunne tilfredsstille Synsmænd, tror jeg nok de fleste 
Skibe har om Bord. Der anskaffes jo nogle hvert Aar, 
og hvor mange, vi skal have, kan dog ej bestemmes.

Skibsfører.

Fragtmarkedet.

Fragtmarkedet for Sejlere:
Fra Østersøen, Danmark, Veslsverrig og Østnorge til 

England og Kontinentet er der i den forløbne Uge sluttet 
flere Laster, specielt Byglasler fra Danmark og Sverig, 
men i Øjeblikket er der noget mindre Liv i dette Mar
ked, nærmest paa Grund af vigende Priser for Kornvarer. 
Tyskland ligger mat, ligesom Rederne nægter at sende 
Sejlere dertil paa Grund af den sildige Aarstid. Syd- og 
Veslsverig har nogle faa Laster af Korn, og Trælaster 
for proinpl Tonnage til uforandrede Rater. Østnorge er 
uforandret med nogle Træ-, Is- og Feldspath-Laster, men 
der sluttes kun ganske enkelte, idet Raterne er for lave 
i Forhold til Risikoen, ligesom der kun er ganske enkelte 
fragtledige Sejlere.

Returfragter Vest . fra er fremdeles uforandret, dog 
med nogle færre Kullaster til Danmark end i forrige Uge, 
medens der er flere Laster til Østnorge og til franske Ka
nalhavne. Claylaster betinger fremdeles gode Rater, saa 
at Markedet i denne Fart maa belegnes som tilfredsstil
lende uden Udsigt til Nedgang.

Angaaende de mindre Skibe, synes Nordtyskland nær
mest at have dækket sit Tonnagebehov, i hvert Fald for 
Kornlaster; maaske ogsaa Befragterne er noget tilbage
holdne, fordi de allerede befragtede Skibe ikke kan naa 
frem til deres respektive Ladepladser paa Grund af den 
langvarige sydøstlige Vind; Stolpmiinde slutter for Rug 
5j4 M.; Colberg søger i Øjeblikket egentlig intet. Stral- 
sund og Greifswalde noterer heller intet af Interesse, kun 
Rug til Bremen, og saavel Rostock som Wisrnar ligger 
begge ret stille; Liibeck slutter Oljekager 5 M., men op
lager ikke Skibe paa Forhaand. Sverig har stadig til
strækkelig af Stenlaster, ligesom ogsaa nogle Bygladnin
ger er fremme: saaledes Trelleborg/Kjøbenhavn 15 Øre, 
Hamburg 41/2 å 5 M. samt Sundhavn Liibeck 31/2 å 3% M. 
Danmark har vedblivende kun lidt af Interesse fra Pro
vinserne; og Kjøbenhavn er alter kendelig flovere; der 
sluttedes Bomuldsfrøkager lil Burgslaaken og Aabenraa 
4 Kr., Yslad 41/2, Kr., Falkenberg 3% Kr., og Hvede 
Odense 15 Øre saml Soyakager til Slesvig/Holslen 4 M., 
Østjylland 15 Øre, Skelskør, Nakskov 14 Øre; som nævnt 
ser det for den kommende Uge mindre livligt ud.

Fra Sø og Land.

Kaptajnen skildrer Rejsen saaledes:
»Espada« forlod Grays Harbour den 22. Februar med en Lad

ning bestaaende af 875,000 Kubikfod Tømmer, af hvilket en Del før
tes paa Dækket. Rejsen begyndte udmærket,: idet Skibet tilbage
lagde 150 til 170 Sm. i Døgnet. Denne heldige Begyndelse varede 
i ti Dage, i hvilken Tid der blev tilbagelagt over 1,500 Sin. Skibet 
befandt sig da Vest for Samoa Øerne-

Nu indtraf der daarligt Vejr, og »Espada« blev overfaldet af en 
svær Storm, som rejste en frygtelig Sø. Pludselig gik Mesanmasten 
over Bord fra Æselshovedet af, tillige med en hel Del Sejl. Skibet 
arbejdede og gav sig paa en foruroligende Maade og sprang omsider 
læk, saa Besætningen maatte ty til Pumperne. Hovedpumpen og en 
Damppumpe blev sat i Gang, og der gjordes et Forsøg paa at stoppe 
Lækagen, medens Skibet tumlede om i den oprørte Sø. Man blev nødt 
til at holde af for Vejret, medens der hele Tiden arbejdedes haardt 
ved Pumperne. Den siette Dag lykkedes det at komme ind i mere 
smult Vand i Læ af en af Samoa-Øerne, hvor man anstrængte sig 
for at faa Skibet pumpet læns. »Espada« fortsatte derefter Rejsen, 
men kom efter kort Tids Forløb ind i et stille Bælte. Pumperno 
maatte stadig holdes gaaende, og i tre Uger drev man om i det stille 
Bælte. Tilsidst fik man d<>g en let Brise, og det gik nu noget bedre. 
Paa den 70. Dag fik man atter haardt Vejr: Vinden begyndte med at 
blæse fra Nord med en vældig Styrke og reiste en høj Sø- Derefter 
drejede den om til Sydvest og kulminerede som en veritabel Cyk
lon. »Espada« arbejdede svært i Søen, og nogle af Dækslastens Sur. 
ringer blev sprængt. Da Vejret var værst, blev der meldt en ny 
Lækage, idet Skibet nu trak Vand over det hele. Pumperne gik 
uafladeligt og havde ikke staaet stille fra den Dag, da Skibet først 
sprang læk. Tilsidst hørte Stormen op, og i c. tre Uger fik man en 
let Vind. Sluttelig naaede man, efter at have mistet et stort An
tal af Skibets Sejl, .til Newcastle, hvor man fik en Slæbedamper, som 
bragte »Espada« til Sydney. Medens Skibet blev omtumlet af Cyk
lonen, maatte Besætningen arbejde i 72 Timer i Træk.

Islands Folketal. Paa Island afholdtes 1. December 
1910 en Folketælling.

Efter den foreløbige Opgørelse udgjorde Folketallet 85,089 Men
nesker. Ved den foregaaende Tælling, der fandt Sted d. 1. No
vember 1901, var Tallet 78,470.

I 1801 havde Island c. 47,200 Indbyggere. Folketallet var 
stigende fra Tælling til Tælling indtil 1880, da det udgjorde c- 
72,400, men fra 1880 til 1890 fandt der en Tilbangegang Sted paa 
Grund af stærk Udvandring og udbredte epidemiske Sygdomme, saa 
at Tallet i 1890 var c. 1.500 lavere end i 1880. Siden 1890 har 
Islands Folketal imidlertid været i ret stærk Stigning; i de tyve 
Aar 1890—1910 er Befolkningen blevet forøget med over 14,000.

Havarier og Forlis.

Wandsbeck, Barkskib af Lillesand, der, som meddelt, grund
stødte ved Læsø, er bragt flot af Svitzers i ubeskadiget Stand.

Guldborg, Dpsk. af Kjøbenhavn, har ved Indsejlingen til 
Blytli været i Kollision med Molen og løb derefter paa Grund. Flot 
med Assistance og indkommet til Blytli.

Bravo, Brig af Brantevik, er den 7. ds. paa Rejsen fra Eng
land til Malmø med eri Ladning Kul strandet paa Lysegrunden. 
Skibet er fuldt af Vand og bliver rimeligvis Vrng. Besætningen, 
syv Mand, er landsat i Grenaa.

Nybygninger, Køb og Salg.

Staal-Motorskonneiten »Viking«, tilhørende Det østasiati
ske Kompagni, her, solgtes den 4. ds. ved offentlig Auktion 
for en Sum af 12,000 Kr. Skibet maaler 70 Netto Reg.-Tons, og 
dets Dimensioner er 103' X 20' 8" X 10' 6", det har tidligere 
været beskæftiget i Vestindien som Last-, Passager- og Postbaad. 
Skibet var i havareret Stand efter en Grundstødning.

Halvandet Hundrede Dage ved Pumperne. Den
2. August 1911 blev en amerikansk firemastet Skonnert »Epada«, 
af 686 Tons Størrelse, som var paa Rejse fra Puget Sound til Ade- 
laidc, indbugseret til Sydney i en meget medtaget Forfatning. Skibet 
havde været 160 Dage i Søen, og dets Besætning havde haft en over
mande haard Tur, paa Grund af orkanagtigt Veir og en betydelig 
Lækage, som nødvendiggjorde uafbrudt Arbejde ved Pumperne, fra 
Skibet havde været ti Dage i. Søen.

IH provianterer d’Hrr. Skibs-
UVFJl førere fofdelagtigst i

A. C hr. Bertel se ns
Kolonial- og Skibsprovianteringsforretning

Telefon 249. Vesteraa. Telefon 249.
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Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det Forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p li Andersen, Schu- 
bert, ank. Antwerpen 5.'12. — A I g å r v é, Borries, pass. Gibraltar
10. /12. — Alexandra, Nielsen, ank. Antwerpen 4./12. — A n g 1 o 
Dåne, Tønnesen, ank. hertil 10./12. — A. N. H a n s e n, Sørensen, 
ank. Dunkerque 10./12. — Antwerpen, Madsen, ank. hertil
11. /12. — Arkansas, Petersen, afg. Newcastle 29./11. til Fila- 
de’fia. — Arno, Fischer, ank. Cardiff 9./12. — A u r o r a, Gomme
sen, pass. Brunsbiittel 9./12. for London. — Baron Stjern
blad, Sørensen, ank. Riga 5./12. — B e i r a, Lunge, pass. Peniche
9./12. for Oran. — C. F. Tietge n, Thomsen, afg. New York 30./11. 
til Kristianssand. — Chr. B r o b e r g, Mortensen, afg. Denia 10./12.
— Christian IX, Mikkelsen, afg. Konigsberg 10./12. hertil. 
Dag m a r, Bøgvad, ank. Messina 9./12. — Esbjerg, Strufve, 
ank. hertil 11./12; — F I o r i d a, Andersen, pass. Madeira 9./12. 
for Buenos Aires. — Gar'onne, Sørensen, ank. Riga 9./12. — 
Hellig Olav, Holst, pass. Fair Isle 10./12. for New York. — 
H o n g e s t, Muuck, afg. Riga 10./12. hertil. — Hjelm, Henrik
sen, afg. herfra 9./12. til Danzig. ■— I. C. Jacobsen, Petersen, 
afg. Antwerpen 6./12. til, Algier. — Jo lånt ha, Rasmussen, pass. 
Brunsbiittel 10./12. for Antwerpen. — Kasan, Mikkelsen, ank. 
London 4./12. — K e n t u c k y, Kyllesbeck, afg. Boston 5./12. hertil. 
Kursk, Wiencke, ank. hertil 9./12. .— Loire, Craignou, afg. 
Holtenau 8./12. til Bordeaux. — Louise, Larsen, ank. London 
4./12. — Louisiana, Ørsted, ank. Vejle 10./12. — L. P. Holm
blad, Svane, afg. Antwerpen 7./12. til Tunis. — M i n s k, Harder, 
ank. hertil 9./12. — M o s k o v, Jon Jonsen, afg. Livorno 8./12. 
til Neapel. — Nordjylland, Søeberg, pass. Sagress 4./12. her
til; — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. Riga 7./12. — O d e s s a, ank. 
Libau 3./12. — Om sk, Jacobsen, ank. Libau. 10./12. — Oscar II, 
Hempel, ank. hertil G./12. — Pennsylvania, Lissner, ank. 
Filadelfia 9./12. — Perm, Gotthardt, ank. Libau 8./12. — P r e- 
gel, Iversen, afg. herfra 8./12. til Reval. — Saga, Wiberg, ank. 
Petersborg 6./12. — Sarat o v ank. Hull 6./12. — Saxo, Muller, 
afg. herfra 9./12. — Texas, Clauson Kaas, ank. Kristiania 10./12. 
—Thyra, Dam, afg. Bergen 9./12. sydpaa. — Tiber, Bech, ank. 
Ghent 9./12.— Tom s k, Kruse, ank. Antwerpen 30./11. — Tyr, 
Tlianing, ank. hertil 10./12. — UnitedStates, Gøttsche, afg. 
New York 7./12. til Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. 
Arendal 8./12.

C. K. Hansen, A g g e r s b o r g afg. Odense 5./12. — A ma
lle n bo rg ank. Blytli 5./12. — Anna Mærsk ank. Frederiks
havn 4./12. — B r a t i n g s b O r g ank. Rio 30./-11. — B ø r g- 
1 u ni afg. Marscille 5-/12. — Chassie Mtersk ank. Kjøben
havn 3./12. — Dan s borg afg. Newcastle 28./11. — Elsborg 
ank. Methil 3./12. — Esrom ank. Newcastle 2./12. — Flyn
der b o r g afg. West Hartlepool 2./12. — Fredensborg afg, 
Kjøbenhavn 5./12. — Frederiksborg ank. Nantes 6./12. — 
G ul d b o r g al'g. Ghent 5./12. — Gurre pass. Kjøbenhavn 3./12.
— Harr i Ids bor g al'g. Grangemouth 28./11. — Hundborg 
pass. Kjøbenhavn 3./12. — Høneborg ank. Liibeck 4./12. — 
Jelling ank. Cardiff 2./12. — Jonis borg afg. Genua 2./12.
— Jungshoved pass. Norfotk 21./11. — Jægersborg afg. 
Genua 2./12. — Kallundborg ank. Windau 30./11. — Kalø 
ank. Kjøbenhavn 1./12. — K 1 a m p e n b o r g ank. Danzig 2./12.
— Kronborg ank. Randers 5./12. Lejre ank. Newport Mon
30./11. — Lilleborg pass. Spartel 30./11. — M a r s e 1 i s- 
borg pass. Dover 20./11. — Næs borg ank. Ghent 30./11. — 
Peter Mær sk afg. Stettin 5./12. — Rosenborg ank. West 
Hartlepøl 5./12. — Silkeborg ank. Riga 5./12.— Skakke- 
borg afg. Genua 4./12. — Skanderborg ank. Tunis 4./12.
— Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 6./12. — Skodsborg
ank. Kjøbenhavn 6./12. — Spiger borg ank. Pillau 6./12. — 
S t e g e 1 b o r g ank. Cardiff 3./12. — Stjerneborg pass. Lydd
6./12. — Sø bor g pass. Kjøbenhavn 4./1-2. — Ta ar n b o r g ank. 
Sarpsborg 2./12. — T u b o r g ank. Chantenay 4./12. — U 1 f s- 
b o r g pass. Sagress 5./12. — Uranienborg ank. Kjøbenhavn
4. /12. — Visborg ank. Danzig 6./12. — Vordingborg 
pass. Kjøbenhavn 4./12. — Ørkild pass. Beachy Head 5./12.

Det Østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Suez 7./12. udg.
— Samui afg. Genua 6./12. udg. — Bando n ank. Bangkok
1./12. udg. — P a n g a n afg. Nørre Sundby 6./12. udg. — 
C h u m p o n afg. Port Said 8./12. lijeing. — Arabien pass. 
Perim 5./12. bjenig. — S i a m pass. Perim 7./12. udg. — Kina 
ank. Rolterdam 7./12. udg. — Tranqueba.r ank. Kjøbenhavn
5. /12. — Indien afg. Las Palmas 26./11. udg. — Cathay afg. 
Durban 24./11. hjemg.

Vestindisk. Afdeling. Sjt. Thomas ank. Nørre 
Sundby 6./12. udg. — St. Croix afg. St. Thomas 30./11. hjemg.
— S t, Jan afg. St. Thomas 3./12. udg.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u- 
k o f f, Brandt, afg. Petersborg 6./12. til Rotterdam. — Johan 
S i e m, Nielsen, ank. Methil 8./12. — Pawel Andrejeff, Tan- 
nebek, afg Methil 8./12. til Swinemiinde. — HaraldKlit- 
gaard, Rasmussen, afg. London 8./12. til Kjøbenhavn. — Russ, 
Peersen, ank. Sabine Pass 2./12. — Wladimir Sawin, Carsten- 
sen, ank. Kjøbenhavn'6./12. — Excellence Pieske, Rasmus
sen, ank. Hull 30./11. — Michail 0 n t c h o u k o ff.Harboe, afg. 
Cardiff 16./11. til Pensacola. — Generalkonsul Pallise u,

Christensen, afg. Restigouche ll./ll. til Rosario. — Wladimir 
Rc i i z, Olsen, ank. Rosario 29./11. — Helmer Mur c h Thorsøe 
ank. Pensacola 2./12. — New a, Dahl, afg. Bordeaux 6./12. til 
Cardiff.

Vesterhavet. N a II c v, Nielsen, afg. Borgå 7./12. til Barcelona.
— N a u t i k, Nielsen, pass. Hanstholm 9./12. for Gjedser. — Nord
søen, Gram, pass. Holtenau 8./12. for Reval. — N e x o s, Basse, 
afg. Gandia 7./12. til Hamburg. — Ellen, Hansen, pass. Hook 
of Holland 7./12. for Barcelona. — Fy 11a, Brinch, ank. Barcelona
7. /12. — Inger, Scliiff, afg. Friedrichstadt 8./12. til Grimsby. 
Karla, Nielsen, ank. Valencia 8./12. — Laura, Pedersen, ank. 
Kubikenborg 5./12. — Marie, Jessen, ank. Kjøge 7./12. — Nora, 
Lauritsen, afg. La Pallice 8./12. til Kjøbenhavn. — C i t o, Jepsen, 
pass. Holtenau 9./12. for Antwerpen. — Dagmar, Skou, pass. 
Brixham 5./2I. for Rabat. — N e r m a, Madsen, ank. Seahain 8./12.
— Olga, Christensen, ank. Tanger 9./12. — Polly, Mathiasen, 
alg. Mariager 9./12. til Warnemunde. — Rigmor, Larsen, ank. 
Gandia 6./12.

Vulcan. Vulcan, Nielsen, ank. Methil 4./12. — London, 
Bom, ank. Kiel 7./12. — Paris, Tholander, afg. Aarhus 9./12. 
til Boness. — B r y s s e 1, Kaas, afg. Burntisland 7./12. til Kal
lundborg.

Mercur. Berlin, Krogh, afg. Liibeck 8./12. til Riga. — 
Wien, Boeck-Hansen, afg. Tyne 8./12 til Liibeck. — R o m a, v. 
Thun, afg. Blyth 7./12. til Konigsberg.

Skandia. R i ni f a x e, Westergaard, ank. Newcastle 8./12. — 
Skinfaxe, Faber, ank. Rotterdam '9./12. — Gul faxe, Peter
sen, afg. Odense 10./12. til London.

Dania. El y, Meinertz, pass. Gibraltar 6./12. for Hamburg. ■— 
Nelly, J. B. Clausen, pass. Sagress 7./12. for Cartagena. — F a n- 
n y, Eriksen, pass. Dungeness 8./12. for La Rochelle. — Lilly, 
Dulm, pass. li. W. Kanalen 5./12. for Alicante. — A1 e x y, C. J. 
Clausen, ank. Stugsund 9./12. — Dagny, Degn, ank. Barcelona 
1./12. — Mary, Bang, ank. Halmstad 8./12.

Frem. A u s t a, Bagger, ank. Ghent 8./12. — Freja, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — V er a, Thing, ank. Antwerpen 6./12.

Urania. P o 1 a r s t j e r n e u, Nielsen, afg. Santiago de Cuba
9./12. — Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Graveseud 
9./12. — Svend, Schmidt, afg. Preston 6./12. — Urania, Clau
sen, ank. Hamburg 8./12.

Nordsøen. Nordland, Larsen, afg. Libau 9./12. — Kron
prins F r e d e r i k, Andresen, ank. Pillau 8./12. — Holland, 
Poulsen, ank. Methil 8./12. — England, Andersen, ank. Burnt
island 9./12. — Rusland, Bennetsen, ank. Caen 4./12.

Torm. Sara, Jensen, afg. Kiel 7./12. — Helene, Sørensen, 
al'g. Aarhus 7./12. — Sjælland, Svarrer, afg. Hull 8./12. — 
Agnete, Dam, ank. Rouen 9./12. — Herjnia, Fårup, afg. 
Odense 7./12. — A 1 i c e; Jørgensen, ank. Odense 3./12.

Botnia. G u d r u n, Sonnichsen, ank. Tynen 8./12. — Ragn
hild, Schultz, ank. Aalborg 9./12. — Valborg, Hansen, ank. 
Kolding 9./12. — Gunhild, Hansen, ank. Goole 8./12.

Havet. F y e n, Mathiasen, afg. Korsør 5./12. til Methil.
Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Burntisland 2./12. ,— 

Martha, Christensen, afg. Nizza 9./12. — Elna, Rathje, ank. 
Methil 8./12. — Therese, Pedersen, afg. Oran 9./12. — Har
riet, Larsen, ank. Oran 7./12. — Dagny, Therkildsen, ank. 
Arzew 9./12. — Simon e, Møller, afg. Rouen 9./12. — Jeanne, 
Olsen, afg. Grangemouth 2./12. — Vera, Larsen, afg. Bordeaux
8. /12. — Daisy, Lagésen, ank. Cardiff 8./12. — A n u i n e, Letli, 
afg. Sfax 1./12. — K a m m a, Løffler, ank. Sousse 4./12.

Ærø. Erindring, Nielsen, ank. Karrebæksminde 7./12. — 
Em an u c l, Svane, ank. Honfleur 8./12.

Sejlskibe.
Nordby. Fanø. Thor a, Thomsen, har pass. Sidney p. R. t. 

Havlock.
Ærø. Anne, Mikkelsen, ank. Cadiz G./12. — Ellen, Laurit- 

zen, ank. Kirckaldy 6./12. — A b b a, Petersen, ank. Hamburg 6./12. 
Christian, Nielsen, ank. Yrby 6./12. — A s t r æ a, Svane, ank. 
Portland 4./12. p. R. t. Highbridge. — M a j u s B a y, Østermann, 
ank. Nakskov 8./12. — Anna, Petersen, ank. Wemyss 7./12. — 
Marie, Petersen, ank. Pillau 8./12. — Laura, Jensen, afg. Li
vorno 7./12. for Cadiz. — Hamlet, Rasmussen, ank. Korsør 8./12.
— Arken, Andersen, ank. Halmstad 9./12. — Æ g i r, Winther, 
ank. West Wemyss 9./12. — Ar gu s, Hansen, afg. West Wemyss
6./12. til Ærøskjøbing. — Vera, Thjellesen, er afg. fra Bridgeness 
til Bogense. — Ingolf, Olsen, var 8./12. til Ankers ved Læsø 
Nordvestrev. — Salvador, Fabricius, var 8./12. til Ankers ved 
Læsø Nordvestrev. — Rise, Bager, ank. Kristianssand 8./12.

INDHOLD:
Meddelelser fra Fællesrepræsentationen for dansk Skibsfart. — 

Kjøbenhavn, den 12. December 1911. — Danmarks Handelsflaadc i 
1910. — Tilsyn med Søkort. ■— Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. 

■— Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — Skibs
efterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolfi, St. Annæ Plads

22. Telf. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Amalie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperiig og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Th.SiraonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
«i. Melander,

Telf, Blikkenslager. 1x6a

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Til. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblng M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

Dr. med, Goldsøhmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Traffes Kl. 10-12 ig 7-8; for Daner Kl.6-7

?| Stevedors & Contractors £
■S S F. Hansén & Co., Licensed ‘ □

C5 ’ * 9

■g St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » g- 
~ l N. P. Hansen, | s

E Cronstadt. 5

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Adr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering"
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltlieim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor. 
Telegr.-Adr.: „Velthelm", Livlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

.(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg11. 

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Telegrafadress: Stufvarelorbund, Sundsvall. —Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress: Spraosgviken.
Medlemmar paa alla lasltageplalser inom ffiljaude distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Herntfsand, 
OrnskdldsvikjUmeå, Skellefteå, Plteå, Luleå, Nederkallx & Haparanda. 
Organisationen tillliOr Svenska Arbetsgifvarefåreningen.

■ Garanterar reel behandling och ferm expedition.
Priser enligt kontrakt med Sveriges RedarefOrening.

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K.

Retssager (sp. Søsager).

Réchnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER 

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. 16,646.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

------------ —• Husk •

Petersen-Faxe’s
HERREEKVIPERING

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner 
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Motorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsfervig,
Skibsprovianteiingshandel.

Alle Slags Proviant samt Sklbslnventarlura 

LØGSTØR 
Tlf. 78. Telgr -Adr.: „Bstorvlg11.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mallgado Nr. 26, vad Havnen.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

A. Mou’s Kødudsalg. == St. Annæ Plads 14. = Telefon 3816.

,,Dansk Søfartstidende"
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavns Telef, Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10% 20% 30% 40% 50%

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K- Telefon Nr. 4639. ' Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)
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M. B. COHN
Telefoner Telegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel
Toldbodvej 22.

Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

■ Blakes Kedler
Hiscinsons selvsm.Loiaehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Hør, Hamp, Gummi 

og Læder
Manilla — Wirerope 
Redningskrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlavej. Frihavnen. Telefon 5492.
Toldboden. Frilager Nr.11-

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

7s Randers Rebslaae
Hamp- og Staaltraadslougværks-Fabrik 

Randers 
Tougværk af Hamp, Manilla og Cot 

i alle Dimensioner.

jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa
i Aarhus.

Adr.: 
Toldbod
vel LMez.

Compositioner

. Jærn-, Staal- og Træskibebunde

• • Leverandør til Flaaden • •

*|s DANSK FARVEFABRIK
(SYSTEM ^HOLZAPFEL)

Indregistreret Varemærke

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
6601

Bunkers og Lastrum

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^e^sler og (^kreditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Zicb 
betalinger besørges.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1-. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt11.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
HavaFikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16,. Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

DANSKE LLOYD,
SØ- OG TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikringer, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem 
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd ’.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 Kjabenhavn.

tegoer Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Værdiforsikringeri til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse; Telefon-Nr.
Holmen« Kanal 22. Copensure 42

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
H. H. ADRIAN __—  Kobbersmedemester ------

------  Nyhavn 37
Alt Skibsarbejde udføres 

Specialitet: Skibsklosetter



Skib til Salg. I
Motorjagt „Margit11, 16 

Netto Reg.-Tons, lader ca. 50 | 
Tons dw., bygget 1905. Mo
toren 20 HK. „Avance11.

Nærmere Oplysninger ved
C. Maller,

Dania, Mariager-

Berg & Larsen 
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Kob, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Remington, 
eneste Skrivemaskine med 

Key Set Tabulator, 
115’ epokegørende Opfindelse.

L. Kristensen, 27, Vestergade.

KAY DYHR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f.. f Bæl. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
™»f°n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

Th Unnne Patent BundfarverTil. llØutJS og Patent Mønnie samt

Wn I)!øls P Pn’c bekendte Maskin- 
• D. 11 Ibn tt UU 0 og Cylinderolier.

Lagre paa aUe større Pladser over hele Jorden.

Skib til Salg.
Sk. „Martha11 af Marstal 

til Salg straks. Netto 63 Tons. 
Laster ca. 135 Tons. Dybt- 
gaaende 7 Fod, I god sejl
klar Stand. Oplagt i Marstal, 
Man bedes henvende sig til 
Føreren C. Madsen, Marstal.

Skib til Salg.
Sk. „Falken11, 38,42 N.-T., 

85 dw. Nærmere meddeler 
Skibsfører H. Chr. Jensen, St. 
Slotsvej 2, Kanalvejen, Odense.

Skipper søges.
Til en 80 Tons D. H. Motor- 

Skonnert søges en yngre, 
ædruelig og energisk Fører 
paa Part. Eventuelt Part
tager. Billet, mrkt.: „Motor- 
Skonnert 80“, modt. „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor inden 
1 Maaned.

Bugsering.
Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen11, Vejle. Telefoner: 62 &, 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Kaoh K. Tel.3662

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn mod Dampfartøjer m. m,
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør at denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedtortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

HÅNSCHELL&O
BARBADOS W. I. 

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Gammel Dansk Snaps*1
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps11 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas o ve raltl

D. H. SegelGhe fl/S., Hjørring.

bedste!

GAMMEL
DANSK SNAPS”

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan 'er optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen lindes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Kjøbenhavn, den 15. December 1911.
Som vore Læsere vil have bemærket af en Ar

tikel i dette Blads Nr. 85 d. A. med Overskriften Blad
sagen og Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r - 
c n i n g , som paa Foreningens Vegne var indsendt af 
dens Sekretær, Kaptajn Minor R a s m u s s e n, er 
der, sket el i høj Grad beklageligt Brud indenfor Dans k 
S ej lskibsrederi-Forening, idet dens Afdeling 
for mindre Skibe i en Skrivelse af September d. A. har 
udmeldt sig af Hovedforeningen fra og med den 1. Januar
1912.

Denne Beslutning maa siges al være kommet i høj 
Grad overraskende, idel et af Afdelingens Sekretær, 
Translatør Rasmussen, paa Ilovedforeningens Gene
ralforsamling i Odense i Juli Maaned d. A. stillet Forslag 
om, at Afdelingen ved at renoncere paa Dansk Søfarts
tidende kunde faa Tilladelse til at tilbageholde Kr. 3,50 
pr. Medlem af Kontingentet lil Hoved foreningen, var ble
vet laget tilbage af Hr. Rasmussen, da Diskussionen om 
Sagen havde vist, at der ingen Stemning var for delle 
Forslag indenfor Hovedforeningen.

Naar Hr. Rasmussen og Bestyrelsen for Afdelingen fol
de mindre Skibe trods den saaledes paa Hovedforeningens 
Generalforsamling trufne Afgørelse, der jo maalte anses 
som bindende, i det mindste lil næste Aars Generalforsam
ling, nu alligevel har løsrevet Afdelingen fra Foreningens 
øvrige Kredse, maa denne Fremgangsmaade i høj Grad 
beklages, da Erfaringen, baade her og andet Steds, har 
vist, al hvis der skal udrettes noget af Betydning lil Gavn 
for Skibsfarlen, saa gælder del netop at staa enig og sam
let. Formentlig vil dog mange af Afdelingens Medlemmer 
være klar over, al den saaledes valgte Fremgangsmaade er 
el Overgreb og Brud paa den trufne Aftale, samt at Føl
gen af den Politik, som Afdelingen for de mindre Skibe er 
slaael ind paa i de senere Aar, let vil ende med dens fuld
stændige Isolering fra den øvrige Skibsfart lil Skade for 
alle i en rolig Udvikling af Skibsfarlens Tarv interesserede 
Parter.

Den truende J e r n b a n e s t r e j k e i Eng
land. Den danske Generalkonsul i London, V. Faber, 
har under 9. ds. sendt følgende Indberetning til Udenrigs
ministeriet:

Den af det engelske Underhus anbefalede Konference 
mellem Jernbanedirektørerne og Jernbanearbejderne sy
nes al lede jævnt, men sikkert, lil det forønskede Resultat. 
Det første Møde mellem Parterne blev aabnet i Handels
ministeriet den 6. ds. og fortsat de to følgende Dage. 
Saavel Handelsminister B u x t o n som Forligsmægleren 
Sir George A s k w i t h var til Stede.

De lo Parter har diskuteret den af Jernbanekommis
sionen afgivne Betænkning. Forhandlingerne har været 
slrængl personlige, og meget lidet er kendt om, hvad del
er forhandlet. Saa meget er dog sivet ud, at Stemningen er 
meget forsonlig paa begge Sider. Der er opnaaet Enighed 
om en lang Række Divergenser, men et Par større Hoved- 
spørgsmaal slaar dog endnu uløst.

I Arbejderkredse har man i Dag det Indtryk, at der 
ikke bliver nogen Strejke. Man er for Tiden i Færd med 
al optælle Tallene fra Afstemningen mellem Arbejderne 
om, hvorvidt de anbefaler en Strejke eller ikke, men ingen 
tillægger nu denne Afstemning videre Betydning, og Re
sultatet bliver næppe en Gang offentliggjort, dersom Kon
ferencen bringer tilfredsstillende Ordning. I alle indviede 
Kredse hævder man i hvert Fald bestemt, at der ikke 
bliver nogen Julestrejke, og Forligsmanden har offentlig 
sluttet sig lil den Antagelse.

De danske Afskibere kan derfor rolig træffe deres Dis
positioner med Hensyn til Julehandelen paa det engelske 
Marked.

Sø- og II a n d e 1 s r e l s d o m m e. Den 13. ds. 
blev Firmaet J a n s e n & G o. for Damperen »Veerhaven« 
af Rotterdam tilpliglet at betale 22,500 Kr. lil Em. Z. 
Svitzers Bjergningsentreprise i Anledning af bemeldte 
Dampers Bjergning efter Grundstødning paa Anholt Øsler- 
rev, d. 21. Oktober d. A.

Em. Z. Svitzers Bjergningsenlreprise tilkendtes 
9,600 Kr. med Renter fra 14. November 1911 hos D. F. 
D. S. for Opfiskning af 5Q8 Tønder, indeholdende Olje og 
Fedt, stammende fra D. F. D. S.s Damper »Saxo«, der 
Natten mellem den 1. og 2. April var sunken i Drogden 
efter en Kollision. (Ritz. Bur.)

Fra Fællesrepræsentationen for dansk 
Skibsfart har vi modtaget følgende, der nøje bekræfter 
vor Meddelelse i forrige Nummer om Trafikforstyrrelser 
i Kejser Wilhelm Kanalen:

I »Ostsee-Zeitung« for den 7. ds. skal der, paa Grund 
af Lodsmangel ved Kejser Wilhelm Ka
nalen, være fremkommet en Meddelelse af følgende Ind
hold:

»I Slellins Rederikredse klages der stærkt over den 
store Mangel paa Lodser i Kejser Wilhelm Kanalen, og 
Tilstanden er for Tiden i den Grad utilfredsstillende, at 
liere herværende Rederier har bestemt sig til for Frem
tiden ikke længere at benytte Kanalen, da Skibene ved at 
passere denne ikke mere opnaar nogen Fordel mod Vejen 
om Skagen.

Den Tid, man sparer ved al benytte Kanalen paa 
Vejen lil Rolterdam eller London, udgør c. 16 Timer; men 
denne Tid bliver hyppig helt, ja endogsaa dobbelt ophævet 
ved den stærke Lodsmangel i Hollenau og Brunsbultel, saa 
al de Kanalafgifler, som f. Eks. for en Damper paa 1,200 
Tons Lasteevne udgør 500 Mark, er bortkastede Penge. — 
Den ved Ansættelsen af Lodser udviste Sparsommelighed 
er saa meget mere uforslaaelig, som Kanalforvallningen 
allerede ved Ire a fire Damperes Benyttelse af Kanalen 
fortjener en Lods' Lønning.«

Reddet Skibsbesætning. London, 13. De
cember. (Ritz. Bur.) Til Lloyds telegraferes fra Lowestoft: 
Smakken »Leslie« har i Nat her landsat Besætningen fra 
dansk Skonnert »Frederik og Ane« af Marstal, paa Rejse 
fra Bogense til Yarmouth med Byg. Skonnerten er sunken 
50 engelske Mil fra Lowestoft.

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
Afdeling den 13. December.

Svenske Farvande.
S unds val I. 'Isfri. Klingerfjorden: Drivis, lukket 

for Sejlskibe.
II u d i k s v a I I. Isfri.

Vyl Fyrskib udlægges i Følge »Efterretninger for 
Søfarende« atter paa Slalion i den første Halvdel af Ja
nuar Maaned 1912.

Midlertidige Bestemmelser angaa- 
ende F a r v a n d s 1 o d n i n g , der træder i Kraft 1. 
Januar 1912, findes gengivet i omstaaende Nummer af
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»Efterrelninger for Søfarende«. Alle tidligere fastsatte 
Tillægsbestemmelser om Farvandslodsninger bortfalder. 
De nugældende midlertidige Taksier for Farvandslods
ninger og for Lodsernes Rejse- og Dagpenge forbliver 
derimod uforandret.

Rettelse. I en Artikel i delte Blads Nr. 94 med 
Overskriften D i e s e 1 m o l o r s k; i b e er ved en Fejl
tagelse en i Holland bygget Tankbaad blevet kaldt ‘Nep- 
lunus«; dens Navn er »Vu leanus«.

Danmarks Handelsflaade i 1910.

(Fortsat.)
Tilgangen og Afgangen i Handels

flaaden i 1910 stiller sig saaledes: (se Tabel II.)

Tilgangen i 1910 til den danske Sejl
ski bsflaa de udgjorde 60 Skibe med 2,393 R.-T., hvor
af 38 (978 R.-T.) var nybygget her i Landet, og 22 
(1,415 R.-T.) lilkøbt fra Udlandet. Tilgangen af Sejlskibs- 
Tonnage her fra Landet, der, efter en jævn Nedgangs- i 
periode, steg stærkt i 1907 (til 5,037 R.-T.), er i de tre j 
sidste Aar atter gaaet ned og er i 1910 kun lidt over en 

skibene baade ved Salg til Udlandet (7,098 R.-T.), og ved 
Forlis (5398 R.-T.). Mellem Forlisene kan særlig nævnes 
Dampskibet »Cambodia«, hvorved 16 Menneskeliv gik tabt, 
Skonnerten »Charlolta«, 3-m. Skonnert »Iver Hvitfeld« og 
Barkskibel »Prinsesse Marie« samt Motorfartøjerne »Argo« 
og »Frem«, ved hvilke fem Forlis ialt 41 Menneskeliv gik 
tabt. I Gennemsnit af det sidste Femaar er aarlig forlist 
c. 1 pCl. af Dampskibs-Tonnagen, men c. 2,5 pCt. af Sejl
skibs-Tonnagen.

Af Oversigten over V æ r d i e r n e for 
Tilgangen og Afgangen af Skibe fremgaar 
det, at del samlede Beløb, der medgik til Anskaffelsen af 
danske Handelsskibe i 1910 (c. 10,20 Millioner Kr.), er c. 
3,60 Millioner Kr. større end del foregaaende Aar, men 
dog kun knapt Halvdelen af det tilsvarende Beløb i 1907 
(c. 21,38 Millioner Kr.). Betragter man tillige Beløbet for 
Skibe solgt til Udlandet og tabt ved Forlis finder man, al 
den samlede Værdililgang ved Nybygninger og ved Køb 
minus Salg til Udlandet og Forlis udgør c. 3,02 Mili. Kr. 
i 1910, idet Afgangen har udgjort c. 7,18 Miil. Kr., hvoraf 
Salget var c. 5,64 Mili. Kr. I 1907 udgjorde den samlede 
Værditilgang c. 12,35 Mili. Kr., idel Anskaffelsen androg 
c. 21,38 Miil. Kr., medens Afgangen ved Salg, og Forlis 
var c. 8,83, hvoraf Salget beløb sig til c. 7,21 Miil. Kr.

B y g n i n g s s l e d e r n e for de i 1910 her i Lan
det nybyggede danske Skibe var:

Kjøbenhavn 2 Sejlskibe med 10 R.-T., 4 Dampskibe 
med 3,197 R.-T., Fakse Ladeplads 1 Molorskib med 10 
IL-T.. Frederikssund 3 Motorskibe med 16 R.-T., Hel-

Tabel II.

1910

Tilgang Afgang

Ved Nybygn. 
her i Landet

Ved Køb 
fra Udlandet

1
Ialt Ved Forlis

Ved Salg 
til Udlandet

Ved
Ophugning Ialt

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal Register-
Skibe ITonnage

Antal 
Skibe

Register-
Tonnage

Antal iRegister-
Skibe |Tonnage

Antal Register-
Skibe ITonnage

1 6

Antal Register-
Skibe ITonnage

1 &
Sejl- og Mo
torskibe ....

Dampskibe ..

Tilsammen

38
9

978
5,074

22
17

1,415
12,825

60
26

2,393
17,899

63
8

3,871
5,398

32
17

3,274
7,098

124
4

990
55

219
29

8,135
12,551

47 6,052 39 14,240 86 20,292 71 9,269 49 10,372 128 1,045 248 20,686

Femtedel af Tilgangen i 1907. Tilgangen fra Udlandet, 
der ellers er mere variabel og skiftende fra Aar til Aar, var 
i 1907 1,957 R.-T., gik i 1908 ned til 1,072 R.-T. men steg 
i 1909 til 1,201 R.-T. og i 1910 til 1,415 R.-T. Alle de her 
i Landet i 1910 nybyggede Sejlskibe var paa 2 Slaalskibe 
nær af Træ; heraf var det ene Staalskib og 23 Træ
skibe forsynet med Motor. Af den samlede Tilvækst til 
Sejlskibsflaaden kan 28 (med 198 R.-T.) henregnes til Far
tøjer bestemt til Fiskeridrift; heraf var 19 (med 102 R.-T.) 
nybygget her i Landet, Resten 9 (med 96 R.-T.) indført fra 
Udlandet.

Tilgangen a f D a m p s k i b e i 1910 omfattede | 
26 Skibe med 17,899 R.-T., hvoraf 9 (med 5,074 R.-T.) var ; 
nybygget her og 17 (med 12,825 R.-T.) lilkøbt fra Ud
landet. Medens i 1908 i Modsætning til tidligere Aar dan
ske Skibsværfter havde leveret den største Del af den an- ■ 
skaffede Tonnage baade for Dampskibene og for Sejl
skibene — men hele den anskaffede Tonnage var rigtignok 
kun meget ringe — er i 1909 og 1910 atter del tidligere 
Forhold indlraadt, hvorefter den overvejende Del af den 
anskaffede Tonnage er indkøbt fra Udlandet, samtidig 
med al denne Tonnage i 1910 for Dampskibenes Ved
kommende er over fem Gange større end i 1908.

Den samlede Afgang i 1910 fra Handels
flaaden omfattede ialt 248 Skibe med 20,686 R.-T., hvoraf 
9,269 R.-T. gik bort ved Forlis, medens 10,372 solgtes 
til Udlandet og 1,045 (hvoraf 4 Dampskibe med 55 R.-T.) 
blev ophugget. Afgangen i 1910 var størst for Damp- |

singør 2 Molorskibe med 9 R.-T., 4 Dampskibe
i med 1,864 R.-T., Kalundborg 1 Sejlskib med 5 R.-T., 2 

Molorskibe med 9 R.-T., Korsør 2 Molorskibe med 10 
R.-T., Nysted 1 Sejlskib med 55 R.-T., Nykjøbing F. 1 
Sejlskib med 4 R.-T., Slubbekjøbing 1 Sejlskib med 49 
R.-T., Nyborg 1 Sejlskib med 6 R.-T., 1 Molorskib med 
4 R.-T., Svendborg 5 Sejlskibe med 691 R.-T., 2 Motor
skibe med 22 R.-T., Marstal 1 Molorskib med 6 R.-T., 1 
Dampskib med 13 R.-T., Aalborg 1 Sejlskib med 4 R.-T.,
1 Molorskib med 13 R.-T., Aarhus 1 Sejlskib med 9 R.-T., 
Frederikshavn 2 Molorskibe med 9 R.-T., Læsø 1 Motor
skib med 5 R.-T., Ringkjøbing 1 Molorskib med 6 R.-T., 
Skagen 5 Molorskibe med 26 R.-T. Tilsammen 14 Sejl
skibe med 833 R.-T., 24 Molorskibe med 145 R.-T., 9 
Dampskibe med 5,074 R.-T.

For udenlandsk Regning er der i Dan
mark i 19 10 nybygget 7 Molorskibe med 29 R.-T. 
og 1 Dampskib med 1,500 R.-T., for hvilke den samlede 
Bygningssum kan anslaas til c. 670,000 Kr. Bygningssted
erne var: Kjøbenhavn 1 Dampskib med 1,500 R.-T., og 
Svaneke 7 Motorskibe med 29 R.-T.

De fra Udlandet i 1910 indkøbte Ny
by g n i n g e r havde følgende Bygningssteder: Lands- 
krona 1 Dampskib med 15 R.-T., Viken 1 Sejlskib med 
14 R.-T., Gøteborg 1 Dampskib med 12 R.-T., Capello a. d. 
Ysel (Holland) 1 Dampskib med 789 R.-T., Haarlem 
(Holland) 1 Dampskib med 47 R<T., Antwerpen (Belgien)
2 Dampskibe med 874 R.-T., Newcaslle (England) 1
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Tabel III.

Ved Slutningen af Aaret:

Kystskibe
(over 4 til 100 R.-T.)

Skibe af Mellem
størrelse

(over 100 til 500 R.-T.)

Store Skibe
(over 500 R.-T.)

Antal
Register-
Tonnage Antal Register-

Tonnage Antal
Register-
Tonnage

Sejl- og Motorskibe ............................... 2,496 49,894 464 90,507 50 38,505
1895 Dampskibe.............. 152 3,696 138 34,866 ’ 111 105,497

Tilsammen . 2,648 53,590 602 125,373 161 144,002

Sejl- og Motorskibe 2,878 49,185 292 52,133 9 14,072
1909 Dampskibe.............. 197 6,462 136 37,477 319 362,426

Tilsammen ... ' 3,075 55,647 428 89,610 328 376,498

Sejl- og Motorskibe 2,710 46,799 288 51,457 7 11,138
1910 Dampskibe.............. 179 5,498 141 39,684 323 366,875

Tilsammen ... 2,889 52,297 429 91,141 330 378,013

Dampskib med 754 R.-T. Tilsammen: 1 Sejlskib med 
R.-T., 7 Dampskibe med 2.491 R.-T.

Fordelingen a f S k i b e eller der es SI ør- 
r e I s e l'remgaar al' Tabel III, som viser:

Fordelingen i 1910, 1909 og 1895 (del første Aar 
eller Indførelsen af »Brilish Rule« som Maalingsregel) 
mellem mindre Skibe, der væsentlig gaar i Kvslfarl, Skibe 
af Mellemstørrelse og store Skibe.

Del l'remgaar heraf, at del er de smaa Skibe (tildels) 
og de slore Skibe, der er gaaet frem saavel i Antal som i 
Tonnage, medens Mellemstørrelsen har været i Tilbage
gang. For I< y s I s k i b c n e iagttager man Tilvæksten 
i Anlal baade for Sejlskibene og for Dampskibene, hvor
imod der for Tonnagen er en mindre Afgang for Sejl
skibene, men en betydelig Tilgang for Dampskibene; i 
Gruppen af de mellemstore Skibe falder Ned
gangen kun paa Sejlskibene. Fremgangen for de slore 
Skibe skyldes udelukkende Dampskibene, idel der, i 
endnu stærkere Grad end ved de mellemstore Skibe, er 
Tilbagegang i Tonnagen for slore Sejlskibe, hvilke synes 
snart al skulle omtrent helt forsvinde.

Medens G e n n e ni s n i t s - T o n n a g e n baade for 
Sejlskibe og for Dampskibe i de to første Slørrelsesgrup- 
per omtrent er forbleven uforandret siden Udgangen af 
1895. har der for de slore Skibes Vedkommende, hvor der 
kun er en fast Gruppegrænse nedefter, været en betydelig 
Forøgelse af den gennemsnitlige Tonnage: denne steg for I 
Sejlskibene fra 770 R.-T. den 31. December 1895 lil 1,591 
R.-T. ilen 31. December 1910 og for Dampskibene fra 950 
lil 1,136 R.-T.

Af meget store Skibe, Skibe paa over 1,000 R.-T., 
fandtes der 147 ved Udgangen af 1910, nemlig af Sejl
skibe 7 med 11,138 R.-T. og af Dampskibe 140 med 
226,611 R.-T.

(Sluttes.)

I

Beregning af Havnegebyrer i Kronstadt.

Firmael II a n s S m i l h i Kronsladl skriver den 6. 
ds. lil os:

I Henhold lil min Cirkulærskrivelse af 6. December 
f. A., i hvilken jeg indberellede hvilke Forestillinger, 
jeg havde gjort hos del kejserlig russiske Ilandels- og

14 . Industriministerium med Hensyn lil den i Aarels Løb 
indførte Modus for Beregningen af Havnegebyrerne, til
lader jeg mig herigennem al meddele, at Nr. 112 af Se- 
natspublikalionerne om Love og Forordninger, bekendt
gør en Forordning fra ovennævnte Ministerium.

Samme, kundgør, al det har vist sig nødvendigt 
delvis al forandre og fuldstændiggøre §§ 4, 5 og 17 af 
de den 15. Marts 1900 olTenlliggjorle russiske Skibsmaa- 
leregler.

§ 4 i nævnte Regler har faaet følgende Tillæg:
»I Tilfælde af, al der allerede før Maalingen af 

Skibel, i de paa del øvre Dæk værende Opbygninger 
(saasom Skandse, Bak, Hyller etc.) virkelig skulde være 
anbragt nogen som helst Ladning, bliver i Skibels 
Rumindhold ubetinget ogsaa saadanne Overbygninger 
al medregne.«

Nævnte Reglers § 5 har faaet en Ændring for saa- 
vidl angaar Tankene for Vandballasl.

Medens tidligere kun Bundlanke blev fralrukkel 
Brutto Indholdet, skal fra delle nu trækkes alle Ballast
tanke, ligegyldigt hvor de er beliggende, naar de kun 
bruges lil deres oprindelige Bestemmelse, d. v. s. ikke 
som Rum for Last, Skibsredskaber eller Fyrmaleriale.

Foruden disse ny Anordninger har, gennem Korre
spondance mellem del under nævnte Departement hørende 
Søfarlskonlor og del herværende Toldkonlor (Indven
dingerne mod Loven stammer fra Kronsladl), Forordnin
gen faael en Del Kommentarer, og de andre Toldkon- 
lorer i St. Pelersborgs Tolddislrikl er blevet delle med
delt ved Cirkulærer.

Nævnte Afdeling skriver saaledes den 1. April under 
Nr. 3310:

Handelshuset Hans S mi Ih i Kronstadt henvendte 
sig lil Ministeriel med en Skrivelse, i hvilken Rigtigheden 
af, al hele Rumindholdet af Bygningerne paa Overdæk
ket medregnes i Skibets Rumindhold, bestrides.

Som Følge heraf har Handelsministeriets Skibsin- 
speklion, der skal prøve Rigligheden af nævnle Be
regninger, fastslaael, al den praktiserede Udregning af 
Skibenes Nello Reg.-Tonnage ikke er helt korrekt, resp. 
i Overensstemmelse med Kopierne af Maalebrev og Skibs
planer, idel hele Netto Indholdel af samtlige disse Skibes 
Overbygninger af Kronsladls Toldvæsen er medregnet, 
hvad der sirider mod Skibsmaalereglernes § 4, efter hvil
ken kun saadanne Rumindhold af de paa Dækket væ
rende Overbygninger kan medregnes i Brutto, der vir
kelig kan benyttes lil al laste i, eller efter hver Maa- 
ling let kan indrettes til nævnte Brug; medens Over
bygninger som Halvoverdæk og Halvdæk i den alminde
lige Praksis ikke er bestemt for Transport af Gods.
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Selv om lille de nævnle Overbygninger var indrettet 
for Transport af Gods, vilde der alligevel ved riglig Bereg
ning være fremkommet et mindre Netto Rumindhold, 
saaledes skulde f. Eks. den tyske Damper »Eriphia« i 
Eølge Beregningen af Kronsladts Toldvæsen have 1,702,58 
Netto Beg.-Tons; medens Skibsinspeklionen fandt, al den 
var 1,621,1 Netto Reg.-Tons. Beregningsmaaden her
for er:

Skibets Brutto Indhold i Eølge Maalebrev 2,043,266 Tons 
« — af Overbygningerne 458,88 «

Totalt Brutto Indhold .... 2,502,146 Tons

derfra trækkes:
32 pCt. for Maskiner etc. 780,686 Tons
Rum til Besætningen, Ma

lerial- og Forraadskam-
mer .................................. 100,36 «

---------------------------- 881,046 «

Nelto Reg........... 1,621,1 Tons

Samme Slags Opgaver haves for:

dansk Dpsk. »Leif«, der i St. for 1,549,9 kun beregn, til 1,484,1 T.
norsk Dpsk. »Ringhorn« 
engl. Dpsk. »Athenic« 
dansk Dpsk. »Europa«

1,255,5 «
2,891,7 «
1,090,98 «

« « 1,198,25 - •
« « 2,628,28 -
« « 1,045,37 -

Som Eølge deraf beder Skibsfarisafdelingen Kron
stadis Toldvæsen nøjagtig at undersøge, hvilke af Over
bygningerne paa nævnte Dampere, der slemmer overens 
med andet Afsnit af § 4 i Skibs-Maalereglerne og bringe 
Afdelingen Meddelelse derom.

Den 17. August 1911 svarede Afdelingen under Nr. 
8418 bejaende paa en Forespørgsel fra Kronsladts Told
væsen, om Rumindholdet af den Slags Bygninger paa 
Dæk, der kun har Netto Indhold (som f. Eks. Fordadi, 
Bak og Aglerhytler), skal medregnes i Skibenes Brutto 
Indhold, med andre Ord, om der ogsaa for disses Rum
indhold skal gøres el Fradrag af 32 pCt., og opgav som 
Eksempel nedenslaaende Beregning af Nelto Rumind
holdet paa den norske Damper »Rimfaxe«:
Skibets Brullo Rumind

hold i, Følge Maale- 
brevel .............................. 1,119,25 Tons

Brullo Rumindholdet af 
de midterste Overbyg
ninger .............................. 140,68 «

Skandsens Rumindhold . . 43,45 «
---------------------------- 1,303,78 Tons 

Fradrag af 32 pCt. for
Drivkraften elc..... 417,08 Tons

Fradrag for Mandskabs-
og Navigalionsrum .... 112,25 »

---------------------------- 529,33 «

Netto .... 774,05 Tons

Den samme 17. August 1911 oplyser Afdelingen for 
Søskibsfarl paa Forespørgsel fra Kronsladts Toldvæsen, 
i Anledning af, at den svenske Damper »Irene«, som det 
fremgaar af Skibsdokumenlerne, er bleven maalt forskel
lig i forskellige Havne i Storbritannien og del fra 1,091,78 
til 1,775,5 Nello Reg.-Tons under Nr. 8418, at medens 
i Følge §§ 3 og 4 i de russiske Skibsmaaleregler, Rum
indholdet af Overbygningerne skal inkluderes i Skibets 
Brutto Indhold, skal i Følge § 85 i de af »Board of Trade« 
givne Regler af 1894 saavel som § 3 i Instruktionen om 
Skibsmaalereglerne af 1907, Kubikindholdet af enhver 
Dæksladning og Rumindholdet af de af Last optagne 
Overbygninger medregnes i Skibets Netto Rumindhold.

Sluttelig skriver Ministeriet den; 2. Oktober 1911 
under Nr. 6254 til mig som Svar paa mine ovennævnte 
Indvendinger, at Maalingen af Netto Rumindholdet paa 

de angivne Dampere fra Kronsladl Toldvæsens Side ikke 
er foretaget helt i Overensstemmelse med Reglerne i den 
belræffende Lov, hvad ogsaa Afdelingens ovennævnte 
Skrivelse til Kronsladts Toldvæsen af den 1. April d. A. 
under Nr. 3310 bekrtvfler; endvidere al de lor megel 
opkrævede Gebyrer for disse Skibe, efter Toldplenarfor
samlingens og Kontrolkamrenes Beslutning, naar der fra 
disse Side ikke blev gjort andre Indvendinger mod Til
bagebetaling, skal godtgøres.

Til Spørgsmaalel om Tolvæsnels Berelligel.se lil 
Efterskudsopkrævning af Skibsgebyrer for Overbygnin
ger, hvad der er gjort Forsøg paa, udtaler Afdelingen 
som sin Formening, at Toldvæsnet ikke var berelligel 
dertil, saafremt det drejer sig om Rejser, der har i lin
det Sled før Tolddeparlemenlels Forordning af 12. Sep
tember 1910 under Nr. 25358.

Da jeg har Grund lil al antage, al forskellige rus
siske Toldkamre siden den 12. September 1910 ikke har 
beregnet Havnegebyrerne i Overensstemmelse med oven- 
slaaende Fortolkning af Forordningen, undlader jeg ikke 
at gøre opmærksom herpaa.

Havnegebyrerne beløber sig lil 20 Kopeck pr. Reg.- 
Ton, og man vil let kunne konstatere mulige Differencer 
(der alle turde være i Skibenes Disfavør) ved at jævnføre 
Skibenes Maalebreve med Toldkamrenes Kvitteringer.

Hans Smit h.

Fragtmarkedet.

Den forløbne Uge har ikke bragt Forandringer af 
nogen Betydning i hjemgaaende Retning, undtagen for 
Østersøens Vedkommende. I dette Marked er der jo nu kun 
el megel begrænset Virkefelt, og de vanskelige Forhold 
med Hensyn lil at skaffe Tørn i England for Kul har 
bragt liere Baade lil al søge l’ragl fra Østersøen, hvilkel 
har influeret paa Markedet. Fra Libau eller Windau 
er der saaledes slullel til 10*4 d. Havrebasis Roller
dam, 11 å 1114 d. London, 1/3 Rouen. Fra Øslkyslen 
er Kulfragterne indefter lil Østersøen ogsaa lavere, uden 
Tvivl i første Række fordi del er saa vanskeligt, ja næ
sten umuligt, al skaffe Lasletørn for December Afskib
ning. Ad Middelhavet lil synes Tonen ogsaa at være en 
Kende svagere. Opholdene paa Kulpladserne er gen- 
nemgaaende lange, men indirekte gavner det jo Marke
det som Helhed, naar Skibene ligger stille. De større 
Markeder som U. S., Indien, Sortehavet etc., ligger der
imod stadig særdeles faste, navnlig Sortehavet for proinpt 
Lastning og for de Pladsers Vedkommende, hvor der er 
Isfare. Saaledes har Kherson betalt 12/3 for Korn lil 
London, i Tilfælde af Is kompletterende i Odessa eller 
NikolajelT 1/ mindre, medens Novorossisk for en Dam
per paa 2,800 Tons opnaaede 20/ for Oljekager til Dan
mark, Basis én Lossehavn, hvilket vistnok er en Rekord
fragt i en meget lang Aarrække, men der er ogsaa Is
risiko. I øvrigt belalles der i de forskellige Markeder 
som følger:

0 s l e n. Bønner fra Vladivoslok lil U. K./Konli- 
nenlel sluttedes til 30/ (én), 31/ (lo Havne) pr. Decem
ber og lil 29/414 (en Havn) pr. Februar. Australien/U. K., 
Kontinentet 26/3 pr. December—Januar. Sukker i Sække 
fra Java lil U. K./Kontinentet 28/6 pr. December—Ja
nuar. Fra Birma sluttedes til 26/ til Holland eller Tysk
land pr. 1.—20. Februar og til 26/3 O. C., 26/ Weser 
pr. Februar—Marts. Kalkutta/U. K., Kontinenlet 23/9 
(én), 24/6 (to Havne) d. w. Basis, »net terms« pr. De
cember—Januar. Bombay/U. K., Kontinentet (lo gode 
Havne) 21/6 d. w. Basis pr. December. Bombay/Mostyn 
Deeps 20/6 for Erls pr. December—Januar. Fra Kur-

(Eortsættes Side 753.)
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racliee efter almindelig Skala til U. K./Kontinentet 18/ 
O. C., Danmark (fire Havne) 21/ pr. Januar.

Sortehavet. Store Baade Kherson/London 12/3; 
NikolajefT eller Odessa/London eller Rotterdam 11/, Ham
burg 11/6 d. w. Basis; Novorossisk, Thcodosia eller 
Odessa/Liverpool 11/6 d. w. Basis; Novorossisk/Danmark 
20/ (én), 20/3 (to), 20/6 (fire Havne) for Oljekager, Op
tion 500 Tons Solsikkefrø 1/6 ekstra, December Afskib
ning. NikolajefT/Rotterdani 9/ for Erts pr. December— 
Januar. Sulina/Danmark 15/3 (én), 15/6 (lo), 15/9 (tre 
Havne) pr. December. Kuslendje/Rolterdam 10/9, prompl. 
Kuslendje/Antwerpen eller Rolterdam 11/3, Havre 2/6 
ekstra, pr. December. Poti betalte 14/ Boulogne pr. De
cember og 11/6 Rollerdam pr. Januar.

Middelhavet. Marmara Havel/Anlwerpen 11/6; 
Skyros/Rotterdam 9/3; Aleksandria/Hull 10/6; London 
11/; Ergasteria/Rolterdam 8/10i/4;; Sicilien (én Plads)/ 
Syd Afrika (to Havne) 16/3; Garrucha/Rolterdam 7/ f. d.; 
Villaricos/Middlesbro 7/9 f. d.; Benisaf/Newport 6/4/4, 
f. d.; Algier/Cardiff 5/9 f. d.; Huelva/Garslon 7/3, Savan- 
nah 10/4/4,, Chrome Dock (New York) 12/; Bilbao/Ant- 
werpen 6/6, Rollerdam 6/3, Middlesbro 6/, Brilonferry 
7/. Alt for prompl Afskibning.

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/Saloniki, 
Dedeagalch, Konslanlinopel 23 C. (én), 231/2 C. (to), 
24 C. (ire Havne) pr. December. Kul Norfolk/Campana 
18/6 pr. December Fernandina/Hamburg 40/ prompl. 
Wilmington/Liverpool eller Bremen 32/6, Havre 35/ pr. 
December—Januar. Savannah/Liverpool eller Bremen 
34/6 Bomuld pr. Januar, Barcelona 40/ Bomuld pr. De
cember. SI. Joe (Florida)/Buenos Aires 122/6 prompl. 
Golfen/Liverpool eller Bremen 42/6 for Bomuld pr. Ja
nuar.

S y d a 111 erika. Buenos Aires/London 15/9 Havre, 
U. K./Konlinenlct (Frankrig eksklusive) 16/ O. C. Havre 
pr. December; U. K./Konlinenlct (Frankrig eksklusive) 
16/3 O. C. Havre pr. Februar—Marts. Bahia Blanca/ 
U. K., Kontinentet 17/3 å 17/6 O. C. pr. Februar. Rio de 
Janeiro/Filadelfia eller Ballimore 11/6 for Erts pr. De
cember—Januar. Salpeter Ilavne/U. K. 23/6 pr. Januar.

Østersøen. Fra Riga noteres 32/ Sharpness 
D. B. 27/ London. Fra Windau 25/ D. B. til London, 
1/7/4 Hvedebasis Nanles, 10/4, d. Havrebasis Rotter
dam. Libau noterer 1114 d. London, 24/ D. B. og 8/ 
Sveller, 1/ Havrebasis Tyne Dock 25/ D. B., 30/ IIull for 
Korlprops, lO^/G d. Ilavrebasis Rolterdam. Fra Konigsberg 
noteres 1/3 Rollerdam, 1/4/4, London, 1/5/4 Hvedebasis 
Anlwerpen.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blylh slutte
des bl. a. Slellin 6/1/4 (1,500), Liibeck 6/3 (2,700), Bou
logne 4/6 (1,800), 7/6 Granville (800), St. Nazaire 6/6
(1.700), Barceloa 10/3 (1,800), Oran 8/9 (1,700), Ge
nua 10/6 (4,000). Wear/Konigsberg 5/4/4, (2,600). Firth 
of Forth/Libau 6/2 (1,850), Masnedsund 7/3 (750), Skel
skør 7/3 (750). Blandt Befragtningerne fra Cardiff og 
Newporl kan nævnes: Felixlown 6/3 (930), Bordeaux 
Frcs. 8 (1,500), Algier Frcs. 12 (2,100—2,800), Tarra- 
gona 10/6 (1,050), Genua 11/ (3,800), Palermo 11/3 
(3.000), Neapel 11/3 (3,500), Brindisi 10/6 (6,000), Malta 
8/6 (4,500), Port Said 10/3 (5,200) og 10/6 (4,500), Co- 
lombo 12/6 (3,300—3,800), Las Palmas eller Teneriffa 
10/6 (1,500), prompl, og 10/3 (5,000) pr. Januar, Rio 
de Janeiro 17/ (6,000), River Plalc 17/6 (4,300—5,600).
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Havarier og Forlis.

Til Bureau V c r i t a s er i Oktober Maaned 1911 anmeldt 
soul forlist følgende Skibe: Sejlskib e: 9 amerikanske, 19 britiske, 
4 danske, 6 franske, 1 tysk, 1 græsk, 15 norske, 1 portugisik, 4 
russiske, 15 svenske, 1 uruguaysk, ialt 76; Dampskibe: 5 ame
rikanske, 18 britiske, 1 dansk, 1 fransk, 2 tyske, 1 græsk, 3 hol
landske, 6 japanske, 5 norske, 3 spanske, 2 svenske ialt 47.

A a r s a g c r n e til F or 1 i s e n e var for Sejlskibene: 
Stranding 28, Kollision 4, beskadiget af Ild 2, kæntret 6, forladt 6, 
ophugget 29, savnet 1; for Dampskibene: Stranding 18, Kol
lision 2, beskadiget af 11-d' 4, kæntret 11, forladt 1, ophugget 10, 
savnet 1.

Nybygninger, Køb og Salg.

Fra Ring Andersens Jernskibsværft i Svendborg løb den
11. ds. en ny Lægter af Stabelen. Lægteren, der er bestemt til 
Saudgravning, har Byggenummer 11; den er forsynet med en 24 H. K. 
A 1 p li a Motor. Ejeren er Kapt. S o il n i c fcs e n, iSøndcrho, Fanø.

(»Svendb. Arntst.«)

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvllsom.

21, Havnegade 21.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. Ad. A n d e r s e n, Schubei t, 
ank. Antwerpen 5./12. — Algarve, Borries, ank. Sevilla 13./12.
— A ,1 e xia n d jr a„ Nielsen,, afg. Antwerpen 12./12. hertil'. — 
An gi o Dåne, ank. lier 10./12. — A. N. Hansen, Sørensen, 
afg. Dunkerqne 12./12. hertil. — Antwerpen, Madsen, ank. 
her 11./12. — A r k a n s a s, Petersen, afg. Newcastlc 29./11. til 
Filadelfla, — A r n o, Fischer, afg. Ncwport 12./12. til Malaga. — 
Au rora, Gommesen, ank. London 12./12. — Baron Stjern
li 1 a d, Sørensen, afg. Riga 12./12. til Antwerpen. — B e i r a, 
Lunge, ank. Oran 12./12. — C. F. T i e t g e n, Thomsen, ank, her
13./12. — C hr. Brobcrg, Mortensen, pass. Gibraltar 12./12. — 
Christian IX, Mikkelsen, ank. her 11./12. — Dagmar, Bøg
vad, afg. Palermo 12.,'12. til Algicr. — Esbjerg, Strufve, afg. 
herfra 12./12. til Riga. — Florida, Andersen, pa.ss. Madeira 9./12.
— Garonne, Kromanu, ank. Riga 9./12. — Hellig 01 a v, 
Helst, pass, Fair Isle 10./12. for New York. — H c n g c s i, Munck, 
afg. herfra 13./12. til Riga. — Hjelm, Henriksen, ank. Danzig 
11../12. — 1. C. Jacobsen, Petersen, afg. Antwerpen 6./12. til 
til Algier. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Antwerpen 13./12. — 
K a s a ii, Mikkelsen, pass. Holtenau J.2./12. for Libau. — Kon
tur, k y, Andreasen, afg. Boston 5./12. hertil. — Kursk, Wieneke, 
ank. lier 9./12. — Lo ir c, Craignou, afg. Holtenau 8./12. til 
Bordeaux. — Louise, Larsen, ank. hor 12./12. — Louisiana, 
Ørsted, afg. Vejle 12./12. til Korsør. — L. P. Holm blad, Svane, 
afg. Antwerpen 7./12. til Tunis. — Mi nsk, Harder, afg. herfra
12./12. (il Riga. — M o s k o v, Jonsen, ank. Catania 13./12, — 
Nicolai II, Jørgensen, afg. herfra 9./12. til Antwerpen. — 
Nordjylland, Søebeig, ank. her 13./12. — 0. B. Snlir, Fri- 
senette, ank. Riga 7./12. — Odessa, pass. Holtenau 11./12. for 
Huil. — Omsk, Jacobsen, ank. Libau 10./12. — Oscar II, Hem- 
peL ank. her 6./12. — P c n n s y 1 v a n i a, Lissner, ank. Filadel- 
iia 9./12. — Perm, Gottbardt, ank. Libau 8./12. — Pr egel,
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Iversen, ank. Reval 11./12. — Saga, W’iberg, afg. Petersborg
12./12. til Antwerpen. — Sarat o v afg. Huil 12./12. — Saxo, 
Muller, ank. Pillau 11./12. — T e x a s, Clauson Kaas, ank. Kristiania
10./12. — Thyra, Dam, ank. lier 14./12. — Tiber, Bech, ank. 
Ghent 9./12. — Tom s k, Kruse, ank. Autwerpen 30./11. — Tyr, 
Thaning, afg. herfra 12./12. til Windau. — United States afg. 
New York 9./12. til Kristianssand. — Viking, Meyer, ank. Trond- 
hjem 13./12.

Vesterhavet. Rigmor, Larsen, pass. Gibraltar 12./12. for 
London. — Marie, Jessen, afg. Kjøge 12./12. til Pernau. — 
N e r m a, Madsen, afg. Seabam 12./12. til Mariager. — C i t o, 
Jepsen, ank. Antwerpen 12./12. ■— Johanne, Thøgersen, afg. 
Nystad 12./12. til Riifso. — Laura, Pedersen, ank. Gcfle 11./12. — 
Nora, Larsen, pass. Ouessant 11./12. for Kjøbenhavn. — N a u t i k, 
N. Nielsen, ank. Gjedser 11./12. — Nancy, Tli. Nielsen, pass. 
Helsingør 11./12. for Barcelona. —■ Inger, Scliiff, ank. Grimsby
10./12. — Polly, Matbiasen, ank. Wamemiinde 10./12. — Karla, 
K. Nielsen, afg. Gandia 9./12. til London.

C. K. Hansen. Aggersborg ank, Tyne 9./12. — A m a- 
1 i e n b o r g ank. Blyth 5./12. — Anna M æ r s k ank. Frede
rikshavn 4./12. — Brattingsborg afg. Rio 9./12. — Børg
lum pass. Gibraltar 9./12. — Chassie Mærsk afg. Kjøben- 
havn 9./12. — Dan s borg pass. Gibraltar 7./12. — E1 s b o r g 
afg. Methil 8./12. — Esrom ank. Newcastle 2./12. — Flyn
derborg ank. Kicl 7./12. — Fredensborg ank. Blyth 9./12.
— Frederiksborg ank. Nantes G./12. — Guldborg ank.
Blyth 7./12. — Gurre ank. Methil 7./12. — Harrildsborg 
ank. Huclva 7./12. — Hundborg ank. Huli 8./12. — Høne
borg afg. Liibeck 9./12. — Jelling ank. Cardiff 2./12. — 
J omsborg ank. Huclva 7./12. — Jungshoved pass. Prawlee
10./12. — Jægersborg ank. Huelva 7./12. — Kallund- 
b o r g pass. Kjøbenhavn 11./12. — Kalø ank. Sealiam 11./12. — 
K1 a m p e n b or gi ank. Danzig 2./12. — Kronborg pass.
Hanstholm 9./12. — LejTe afg. Newport Mon 7./12. — Lille
borg ank. Dakar 9./12. — Marselisborg pass. Dover 20./11.
— Næsborg pass. Hirtshals 10./12. ■— Peter Mærsk ank. 
Libau 7./12. — Randelsborg afg. Huli 9./12. — Rosen
borg ank. West Hartlepool 5./12. — Silkeborg afg. Riga
10. /12. — Skakkeborg ank. Bougie 7./12. — Skander
borg ank. Tunis 4./12. — Skjoldborg ank. Stettin 7./12.
— Skodsborg afg. Kjøbenhavn 9./12. — Spigerborg ank.
Pillau 6./12. — Stegelborg ank. Cardiff 3./12. — Stjerne
borg pass. Lydd 6./12. — S ø b o r g pass. Durness 8./12. —
Taarnborg ank. Sunderland 11./12. ■— T u b o r g ank. Clian- 
tenay 4./12. — Ulfsborg pass. Dover 11./12. — U ran ion
li o r g afg. Kjøbenhavn 9./12. —• V i s b o r g pass. Kjøbenhavn
11. /12. — Vordingborg ank. Ghent 9./12. — Ørkild ank. 
Bremen 8./12.

Det dansk-russiske Dampskibsselskab. Alexander S h u - 
koff, Brandt, afg. Petersborg 6./12. til Rotterdam. — Johan 
Siem, Nielsen, ank. Methil' 8./12. — Pawel Andrejeff, 
’Tannebek, ank. Stettin 12./12. ■— Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 12./12. — R u s s, Petersen, ank. Sabine 
Pass. 2./12. •— W ladi mi r Sawin, Carstensen, ank. Kjøben
havn 6./12. — Excellence Pieske, Rasmussen, afg. Huli
12./12. til Swinemiinde. — Mie hail Ontchoukoff, Harboe, 
ank. Pensaeola 11./12. — Generalkonsul Pallisen, Chri
stensen, afg. Restigouche 11./11. til Rosario. — W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, ank. Colastine 7./12. —■ Helmer Mørch, Thor- 
søe, ank. Pensacola 2./12. — N e w a, Dahl, ank. Cardiff 12. /12.

Det østasiatiske Kompagni. B i n t a n g afg. Suez 7./12 udg.
— S a m u i afg. Genua 6./12. udg. — B a n d o n ank. Bangkok
I. /12. udg. — P a n g a n ank. Middlesbro 12./12 udg. — C h u m- 
p o n afg. Port Said 8./12. hjemg. — Arabien afg. Port Said
II. /12. hjemg. — Tranquebar ank. Kjøbenhavn 5./12.
— S i a in pass. Perim 7./12. udg. — Kina afg. Rotterdam 13./12. 
udg. — Cathay afg. Dnrban 24./11. hjemg. —• Indien afg. 
Las Palmas 26./11. udg.

Vestindisk Afdeling. St. Jan afg. St. Thomas 3./12. 
udg; — St. Thomas ank. London 12./12. hjem. — St. Croix 
:afg. St. Thomas 30./11. hjemg.

Ærø. Enigheden, Jensen, ank. Leitli 12./12.
Torm. Sara, Jensen, ank. Boness 13./12. — Helene, Sø

rensen, afg. Leith 13./12. — Sjælland, Svarrer, ank. Aalborg
12./12. — Agnete, Dam, afg. Rouen 12./12. — Her mi a, Fårup, 
ank. Methil 11./12. ■— Alice, Jørgensen, afg. Odense 12./12.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Tynen 8./12. — Ragn
hild, Schultz, ank. Aalborg 9./12. — Valborg, Hansen, ank. 
Kolding 9./12. — Gunhild, Hansen, ank. Odense 12./12.

Havet. F y e n, Mathiasen, ank. Methil 9./12.
Urania. Polarstjernen, Nielsen, afg. Santiago de Cuba

9./12. — E k I i p t i k a, Hemmingsen, afg. Barbados 22./11. — 
Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Gravesend 9./12. ■— 
Svend, Schmidt, ank. Burntisland 10./12. ■—■ Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 12./12.

Nordsøen. Nor d 1 and, Larsen, afg. Libau 9./12. — Kron
prins Frederik, Andresen, ank. Pillau 8./12.— Holland, 
Poulsen, ank. Methil 8./12. — England, Andersen, ank. Burnt
island 9./12. — Rusland, Beunetsen, ank. Burntisland 13./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Ghent 8./12. —Freja, Niel
sen, ank. Kjøbenhavn 8./12. — Vera, Thing, afg. Antwerpen
12./12.

Europa. Belgien. Nielsen, afg. Kjøbenhavn 13./12. —
Fr a n k r i g, Friis, ank. Burntisland 12./12. — Tyskland, 
Danstrup, afg. Burntisland 9./12.

Heimdal. Helga, Vaaben Hansen, afg. Burntisland 2./12. —• 
Martha, Christensen, ank. Sfax 13./12. — Elna, Rathje, ank. 
Methil 8./12. — Therese, Pedersen, afg. Oran 9./12. — Har
riet, Larsen, ank. Oran 7./12. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Arzew 13./12. — Simone, Møller, ank. Howden Dock 12./12. —■ 
Jean n e, Olsen, afg. Grangemouth 2./12. — Vera, Larsep, afg. 
Bordeaux 8./12. — Daisy, Lagesen, afg. Cardiff 12./12. — A n- 
n i n e, Leth, ank. Bordeaux 13./12. — K a m m a, Løffler, afg. 
Sousse 13./12.

Vulcan. Ville an, Nielsen, ank. Methil 4./12. — London, 
Bom, afg. Kiel 12./12. til Methil. — Paris, Tholander, ank. Bo
ness 13./12. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kalundborg 10./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 11./12. — W i e n,
Boeck-Hansen, ank. Liibeck 13./12. — R o m a, v. Thun, ank. Kd- 
nigsberg 12./12.

Dania. E1 y, Meinertz, pass. Dungeness 13./12. til Hamburg. 
— Nelly, J. B. Clausen, ank. Karthagena 10./12. — F a n n y, Erik
sen, pass. Kejser Wilhelm Kanalen 5./12. for La Rochelle. — Lilly, 
Dahn, pass. Portland 12./12. til Alicante.— Alexy, C. J. Clausen, afg. 
Gefle 12./12. til Sevilla. — Dagny, Degn, afg. Gandia 13./12. 
til Bremen. — M a r y, Bang, pass. Kjøbenhavn 12./12. for Danzig.

Skandia. Rimfaxe, Westergaard, afg. Newcastle 13./12. 
til Kjøbenhavn. — S k i n f a x e, Faber, ank. Rotterdam 9./12. — 
G u 1 f a x e, Petersen, afg. Odense 10./12. til London.

Sejlskibe.
Rønne. Prøven ank. Aalborg 27./11. — John Hintze 

ank. Kjøbenhavn 28./11. — Sigurd ank. Karrebæksminde 2./12.
— Marie ank. Rio Grande do Sul 4./12. — K as tor ank. Kjøben
havn 4./12. — V e s e t ank. Oscarshamn 7./12. — Magnus ank. 
Rønneby 8./12. — A r g u s ank. Colberg 9./12.

Svendborg. Ring Andersen, Hansen, ank. Randers 6./12. 
■— Magnet, Nielsen, ank. Aarhus 6./12. — C a p e 11 a, Hansen, 
ank. Great Jarmouth 7./12. — Guldborg, Jensen, ank. Wemyss
6./12. — For tuna, Jørgensen, ank. Burntisland 7./12. — Pri
mula, Carlsen, ank. Par 5./12. — H a a b e t, Andreasen, ank. Dy
sart 6./12. — Martin Nisson, Petersen, ank. Fowey 7./12.
— Danmark, Husfeldt, ank. Præstø 6./12. — Cathrine, Han
sen, ank. Bideport 6./12. ■—• Peter, Hansen, ank. Kastrup 7./12.
— G. R. B er g, Hvenegaard, ank. Itzehoe 7-/12.. •—• Hans Emil, 
Carlsen, ank. Gibraltar 8./12. — Kirstine Jensen, Raahauge, 
ank. Kings Lynn 8./12. — Jason, Hansen, ank. Frederikshavn
8./12. — Ruth, Falentin, ank. Nakskov 8./12. — Niels, Nielsen, 
ank. Odense 9./12. — Leif, Andersen, ank. Hundested 8./12. — 
Ludvig, Jørgensen, ank. Grimsby 9./12. — Un i o n, Olsen, ank. 
Aarhus 8./12. — Ignatz Breum, Lund, ank. London 8./12. — 
Concordia, Henriksen, ank. Yarmouth 8./12. — Urania, 
Robach, ank. Rudkjøbing 9./12. — R. P. Petersen, Nielsen, ank. 
Great Yarmouth 12./12. — Sophie, Mikkelsen, ank. Dysart 11./12. 
Lars Jørgensen, Jørgensen, ank. Leith 11./12. — U r d a, 
Skov, ank. Burgsvik 12./12. — Marie, Nielsen, ank. Bridgeness
11. /12. — Martin, Wilde, ank. Kristiania 11./12. — Alma, 
Hansen, ank. Tayport 11./12. ■—A pol lo, Nielsen, ank. Margate
12. /12. — Frits Emil, Nielsen, ank. Nantes 12./12.

Ærø, Elise, Nielsen, ank. West Wemyss 9./12. — Genius, 
Bastrup, ank. Frederiksværk 10./12. — S v a n en , Møllmann, ank. 
Boness 10./12. — Marie, Boye, ank. Græsvænge 9./12. — Ma
riane, Petersen, ank. Halmstad 11.112. — Valborg, Olsen, 
ank. Leith 11./12. — Hert ha, Krull, ank. Charlestown 10./12.
— Industri, Raahauge, ank. Trepani 9./12. — Lauritz, Fol
mer, ank. Goteborg 9./12. — Albertine, Madsen, ank. Kjøben
havn 10./12. — Dronning Louise, Lauritzen, ank. Band
holm 11./12. — Salvador, Sand, ank. Halmstad 11./12. — 
Freden, pass. Dungeness 9./12. vestg. — I. A. Krom an n, Chri
stensen, ank. Trepani 9./12. — S k i r n e r, pass. Dungeness 8./12. 
østg. — Hosanna, Raahauge, ank. Trepani 9./12. — A11 an- 
t i c, Rasmussen, er afg. Pool til Goteborg. — Marstal, Hansen, 
ank. Kjøbenhavn 11./12. — Pampa, Svendsen, ank. Kjøbenhavn
ll./12.|— Minde, Rasmussen, ank. Marstal 12./12. — Éos, Chri
stensen, ank. Neksø 12./12. — Bien, Petersen, ank. Stralsund
13.112. — Concordia, Madsen, ank. Grangemouth 13./12. — 
C hr. H. Rasmussen, Rasmussen, afg. Gibraltar 5./12. til Grims
by. — H a n s i g n e, Boye, er afg. Heliers til Dysart.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 15. December 1911. — Danmarks Handels- 

flaade i 1910. — Beregning af Havnegebyrer i Kronstadt. — Fragt
markedet. — Havarier og Forlis. — Nybygninger, Køb og Salg. — 
Skibsefterretninger. — Efterretninger, for Søfarende.



A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskåbet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk ok Eneelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN", ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP**.

Prøv engang =—
John Crabbie’s om Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr,: Skibsbanken 

Iste Frioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Taifuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: jScliierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverander af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Skibshypotlieklaan mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus- Manllla Jern- og Staal-
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V, Bulil & Co. A/S 
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ., / Buln, Frederikshavn.

1 elegram-Adresse: Carlhoitermann. K|abenb«VU.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkreste Drivkraft.

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedsle Konstruktion og Udførelse- 

Forlang Tilbud.
A/S Møller & Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende**
har Telegramadresse .Skibsfart, Kjøbenhavns, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Nnmre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange?
10% 20% 30% 40% 50%,

Disse Priser gælder kun for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladete Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11;

Trykt hos J. Jørgensen <fc Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.
Nr. 98. Kjøbenhavn, Tirsdag den 19. December 1911. 18. Aarg.

Margarine, specielt præ
pareret for Skibsbrug. 

Fortrinlig, holdbar, smør
farvet Kvalitet, leveres til 
alle engelske og andre 
evropæiske Havne ved 
Henvendelse til Fabrikken.

OTTO 
MONSTED 

(LIMITED) 

SOUTHALL, nr. LONDON.

Nic. Heimbiirger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland. 
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Telegramadr .
i „Smith, 

Cronstadt*1. Hans Smith.
Etableret 1850.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt**.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt. Rusland.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Sterste Lager af brugte Skibsinventarier. 
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

K Sev. Dahl, Tønsberg, Norge, i?«: 
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin**. (H. O. 210)
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NORTH EASTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALLSEN D-O N-T YNE OG SUNDERLAND

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedle.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Reparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

leliiramadriuer: „NEWS, WALLSENB" ig „NEWS, SUNOERUNO".
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Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider,.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjobenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,2(>0,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse: Telefon Nr.

Gammel Strand 34, Kongelige Søassurance, 134.

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og (Jl^reditiver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Udkommen er og faas i alle Boglader:

Astronomisk Navigation 
af C. Clausen, Kaptajn i Marinen.

Pris med Stjernekort og Stedliniekort indb. 3 Kr. 
Forlagt af Cornelius Knudsens nautiske Etablissement. 

I Kommission hos Tillges Boghandel.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 1---------------

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner. Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

Kunstfyrværker Fritz Buseli 
anbefaler Big med 

Signaleringsfyrværkeri af enhver Art.
Originale engelske „Water Lights** til Redningsbøjer feres paa Lager 

Leverandør til de herværende Dampskibsselskaber og Statsbanedriftens 
Safartsafdeling,

Laboratorium: Bopæl:
Enghavevej. V. H. C. Ørstedsvej 46, 1ste Sal.

Tolofoi 6031. Toliuramadr.: „RAKET", Klabeobavn Prlvattelefoa Veiter GIO.



Howaldtswerke, Kiel. 
Skibsværft, Maskinfabrik, Kedelsmedie, Staal- og Jærnstøberi. 

Nybygninger og Reparationer af Skibe, Dokker og Maskinanlæg af enbver Størrelse og Art. 
Stor—Smedle lor Udførelse af Stævne, Ror og Propelaksler, Smedegods af de største Dimensione .

Slaalstøbegods saasom Stævne, Propeller m. m. efter Tegning og Modeller.
Specialiteter: Sø-Aske-Ejektorer, Cederwalls-Patentbeskyttelse for Skrueaksler, Centrifugalpumpe, Anisen for Flyde- 
og Tørdokker, Simplex-Damppumper, Marine-Lul'tpumper, Tørluftspumper for højt Vakuum, Overfladekondensationer, 
Rbiielbronce af hø] Styrkegrad og Udvidelse, Dampspil, Dampankerspil, Tandhjul af forskellige Stør eiser uden Model. 

Gebr. Howaldts Metalpakning.
Bureau, Kjøbenhavn K., Amaliegade 34. Telefon 10140.

Telegram-Adresse: „Carlholtermann,,, Kjøbenhavn.

Skipper søges.
Til en 80 Tons D. H. Motor- 

Skonnert søges en yngre, 
ædruelig og energisk Fører 
paa Part. Eventuelt Part
tager. Billet, mrkt.: „Motor- 
Skonnert 80", modt. „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor inden 
1 Maaned.

Skib til Salg.
Sk. „Martha" af Marstal 

til Salg straks. Netto 63 Tons. 
Laster ca. 135 Tons. Dybt- 
gaaende 7 Fod. I god sejl
klar Stand. Oplagt i Marstal. 
Man bedes henvende sig til 
Føreren C. Madsen, Marstal.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering

Holbergsgade 24
4. Sted fra Nyhavnabroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Priser.
Telegr.-Adr.. >Bjørchjenseo«.

Telefon 7262.

Marstal
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren.

Bestyrelsen.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Remington,
eneste Skrivemaskine, der 

adderer og subtraherer. 
Eneforhandler:

L. Kristensen, 27, Vestergade

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Bugserlng.
Vejle Dampbaade paatager sigBugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel. 

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3. Januar 1911

og dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning,
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnelse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere,

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
trukket med hvide Blade i Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Pris: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Iver C. Weilbaeh & Co.
Nautiske Etablissement

Tlf. Central 1027.
Kompasser

efter
Lord Kelvins System 

eget Fabrikat.

Spritkompasser
E. S. Ritchie & Sons 

originale 
samt af eget Fabrikat

Baadskompasser 
(Sprit og tørre) 

i Kasse eller Hus med 
Lampe.

Azimutinstrumenter 
Pejlstotter

Kikkerter 
dobbelte og lange

Sextanter og Octanter 
med og uden 

Kew Certifikat

Reparationer 
udføres. >•

Øbro 125 u.Amaliegade 30.
Walkers 

originale 
Lodde- og 

Loggeapparater 
Fuldfarts 

Loddemaskiner 
Loddespil 

Loddewire 
(enkelt og dobbelslaaet) 

Barometre 
Hydrometre 
Clinometre 
Megaphoner 

Parallellinealer 
Passere 

Forstørrelsesglas
Lanterner 

med og uden Certifikat 
Motses Signallanterner 

m. m.
Reparation er 

udføres.

Deviationsundersøgelser af Kompasser i alle Slags Fartøjer.

Fp!,ps.!.i°e“ Varmlufts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparalet arbejder som en Injektor med de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. — Vægt kun 3l/„ kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Kay Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34. 
/ Buhl, Frederikshavn.

leiegram-Adresse: y Carlhol i ermann, KJ.beDh.vo.
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Kjøbenhavn, den 19. December 1911.
Vi luir modlageL følgende:

i
T o I d <1 i ir ler i A a r li u s. I Dansk Snfartstidende i 

Nr. 93 d. A. ser jeg, al lir. Konsul Ilude i Aarhus be- j 
kendlgør. al Arbejderne dér forlanger, al Arbejdstiden | 
herefter skal va*re fra 6 Morgen til 6 Aften, ogsaa om Vin
teren for Smaaskibe, og al de derved fremkomne Told
diæter vil virre al udrede af Skibel, ligesom for Damperes | 
Vedkommende, og altsaa Modtageren uvedkommende. '

Jeg mener.’al delle er megel uretfærdigt, thi Smaa- 
skibene bestemmer desværre ikke, hvornaar Losningen 
skal paabegyndes, ellers kunde jeg endda finde mig deri, 
men nu kommer jeg f. Eks. lil Aarhus og har fire Losse- 
dage, dersom saa Modlageren lader mig ligge de førsle to 
Dage uden al losse, da han jo godi ved, al han nemt kan 
losse den Klal paa lo Dage, saa er jeg allsaa pligtig lil al i 
betale Tolddiæter i de lo sidste Dage, for at Modlageren 
kan faa lossel mil Skib i rette Tid, eller al jeg først har I 
liggel i lo Dage og afvenlel hans behagelige Tid og Lejlig
hed uden al losse noget. Delle finder jeg megel urigtigt, 
og hvor længe vil del vare, før andre Havnebyer følger 
eller, saa al vi kommer lil al betale Diæler det halve Aar 
rundt. Det vilde have glædet mig megel, om lir. Hude ' 
samtidig havde bemærket, lad os nu arbejde hen lil, al i 
Toldliden ogsaa bliver fra 6 Morgen lil 6 Aflen om Vin- I 
leren, Ihi slig en Lov og Forordning, som siger, al Told- | 
liden er Ira Solopgang lil Solnedgang burde visl eller ’ 
manges Mening have været forandret for længe siden. Der 
er dog ingen Mening i, at fordi man kommer fra Udlan
del. saa maa man Vinterdage ikke begynde at losse før 
eller Kl. 8 UV. Morgen og ikke længer end lil Kl. 31/-,, om | 
Eftermiddagen, fordi Toldliden ikke er længer. Jeg me
ner, al de Herrer Toldbetjente nu er lønnet saaledes, al de ! 
ogsaa kan møde fra Kl. 6 Morgen lil Kl. (i Aften uden 
Diæler. Jeg vil derfor foreslaa, al vor Bestyrelse i i 
D a n s k S e j I s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g sæller sig | 
i Beva'gelse for al faa Toldliden forandret fra G (il 6. I 
ogsaa om Vinteren. I

P. A n d e r s e n.
Sk. »Motor« af Gaabense.

paralioner af Fartøjer paa mindst 300 Brullo-Reg.-Tons 
skal Stalslilskudel andrage c. Halvdelen af Udgifterne til 
Dokning og Alløbning, saafreml Arbejdet ikke varer over 
Ire Dage. Nybygningspræmierne skal ogsaa komme saa
danne Skibe lil Gode, som gennemgaar en Ombygning el
ler forsynes med ny Maskiner. Forslagel skal gælde for el 
Tidsrum af li Aar 1913—1922. og del er beregnet al 
ville koste c. 13 Millioner Kroner. Alene for Aarel 1913 
menes Rigsdagen al ville bevilge 900,000 Kr.

Firmael Radau & Co. i Kronsladl skriver den 
11. ds. lil os:

Vi tillader os herved al meddele, al den sidste Han
delsdamper afgik fra Kronsladl Havn i Dag, og der ven
tes ikke liere Baade hertil i denne Sæson.

I SI. Petersborg er der endnu fire Dampere tilbage, 
og saa snart disse er færdige — formentlig inden olie Dage 
— vil Skibsfarten herpaa være afsluttet for i Aar.

Vi har nu c. 4 å 5 Tommer lasl Is heromkring, paa 
sine Sieder betydelig sammensluvel, men dog ikke værre 
end al Skibene hidlil uden større Vanskelighed har kun
net følge Isbryderne »Jerinack« og »Wladimir«, som assi
sterer frit.

A n o r d n i n g, o m E r h v e r vels e af S a m - 
k v e m p a s for visse Ski b e, b e s l e ni t e lil 
Odense eller til a n d r e P I a d s e r v e d O d e n s e 
F j ord.

I Henhold lil § 6, 4de Slykke, i Lov om Foranslall- 
ninger mod smitsomme Sygdommes Indførelse i Riget af
12. April d. A. bestemmes herved, al Skibe, der er be
stemte lil Odense eller lil andre Pladser ved Odense Fjord, 
og som eller Bestemmelsen i § 13 i nævnte Lov er for
pligtet lil at hejse Karanlæneflag, skal erhverve Sam
kvemspas allerede ved deres Ankomst lil »Gabel« i 
Fjorden.

Denne Anordning træder straks i Kraft.

Justitsministeriet, den Ilte December 1911.

O v e r r e I s <1 o ni. Viborg, den 11. December. (Rilz. 
Bur.) Natten mellem 25. og 26. Oktober 1909 fandt der 
i Aalbækbugten el Sammenstød Sled mellem Damperen 
»Andrea« af Helsingborg og den russiske Skonnert »Nep
tun«. saa al begge Skibe maalle søge ind til Frederikshavn 
for al reparere. Da Skibene gensidig tillagde hinanden 
Skylden for Sammenstødet, paaslod Kaptajn K u e 1 1 som 
Fører af »Neptun« under en ved Frederikhavns Søret an
lagt Sag Føreren af »Andrea«, Kaptajn A n d e r s s o n, 
dømt lil al betale i Erstatning Kr. 7,460.68, medens Anders- 
son anlagde Konlrasag lil Betaling af Kr. 8,543.80. Ved 
Søretten tilpligledes Andersson al betale Kuell Kr. 5,832 
med Renter og Kr. 100 i Procesomkostninger, hvorimod 
Kuell frifandles i Kojilrasagen. Ved Overrellens Dom i 
Dag forhøjedes den Sum, som Andersson lilpligledes al be
tale. lil Kr. 6.210.75. hvorhos han i Procesomkostninger 
lor begge Retler skal betale Kuell Kr. 200. I øvrigt 
sladfivsledes Sørettens Dom.

Skib b y g n i n g s p r æ m i e r i S v c r i g. Til 
den svenske Regering er i Følge »Ilamb. Corr.« indgaael el 
af Kommercekollegiet og Generallolddirekloralel udarbej
det Forslag om Skibbygningspræmier. Man foreslaar 
Regeringen al bevilge en Nybygningspræmie af 20 Kr. pr. 
Brullo Reg.-Ton for Slaalskibe og 10 Kr. for Træskibe 
saml 8 Kr. for hver ind. HK. Endvidere foreslaas det al 
ophæve den nu gaddende Told paa Skibsbygningsmaleriale 
og andre Skibsudrustningsgenslande og at bevilge en Er
statning af 19 Kr. pr. Brullo Ton for Materiale Ved Be-

I s m e 1 d i n g fra Meteorologisk Institut, Nautisk 
A f d e 1 i n g den 16. December.

Svensk e F a r v a n d e.
S u n d sval 1. Isfri. Klingerfjorden: Drivis. lukkel 

for Sejlskibe.
II u diks v a 1 1. Fjorden: Tynd Faslis, vanskelig for 

Sejlskibe.

D r i v e n d e V r a g. Kaptajn C. B. 11. P e l e r s e n, 
Dampskibet »l'lvsund«. rapporterer, al han den 16. ds. 
om Eftermiddagen Kl. 4 paa Rejsen fra Slubbekjøbing har 
passeret el Vrag uden Master paa 55" 14' N. Br. og 12" 
39' 0. Lgd. Vraget Ilød i Vandskorpen og Ruffet ragede 
op over Vandel.

Marineminisleriel meddeler, al en lil Kjøbenhavn 
Lørdag den 16. ds. indkommen Damper har passeret et 
drivende Vrag uden Master c. syv Sømil misvisende SØ. 
'/•>, 0. fra Stevns Fyr. Vraget vil blive eftersøgt.

Efterlysning. Personer, der maalle kunne 
meddele Oplysning om den den 23. Januar 1884 fødte, i 
Gølging (?) hjemmehørende danske Sømand Søren 
II olm Sør e n s e n, der i Oktober 1910 var forhyret som 
2den Styrmand med Bark »Vaarbud« af Kristianssand. 
bedes henvende sig skriftlig lil Udenrigsministeriet, Kon
gens Nytorv 5.
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D e li n o r s k e A in e r i k a-L i il i e. Bergen, den 14. 
December. Skibsreder .1. L. Mowinckel meddeler, 
al den norske Amerika-Linies andel Skib vil blive bestilt 
inden Nylaar.

— Krisliania, den 14. December. Regeringen er enig 
om al foreslaa en vis Subvention for den norske Amerika- 
Linie, men Subventionens Størrelse er endnu ikke fastsat.

(»Rilz. Bur.«.)

F y r s k i b e I »V y 1«. M a r i n e m i n i s l e r i e l 
meddeler, al der midlertidig er udlagt en Lys- og Fløjle- 
lønde paa Fyrskibel »Vyl«s Plads.

Bladsagen og Dansk Sejlskibsrederi- 
Forening.

I N a I i o n a 1 l i d e n d e s S o f a r l s l i d e n d e for j 
24. November d. A. bar lir. Translatør Rasmussen. Svend- I 
borg, for Afdeling e n f o r m indre Skibe faael 
optaget el Indlæg med Overskriften: Konlingenlforholdene 
i Dansk Sejl s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g, hvortil 
vi i Sandhedens Interesse ønsker al knytte følgende Be
mærkninger:

I Ir. Rasmussen begynder sil Indlæg med en Udtalelse 
om. al vor Redegørelse i Dansk Søfartstidendes Nr. 85 d. 
A. vel maa antages fremsat paa Foreningens Vegne. Selv
følgelig har Hr. Rasmussen Rel i denne Formodning, og 
vi skal i denne Forbindelse oplyse om. al nævnte Rede
gørelse er vedtaget indsendt til Dansk Søfarlslidende af en 
i Henhold lil Foreningens Love beslutningsdygtig Majori
tet. beslaaende af følgende Bestyrelsesmedlemmer: C. P. 
L u n d, Rønne, Formand: J. C. 0 a r I s e n, Marstal; J. Ph. 
Jørgensen, Thurø; N. J. O h 1 s e n, Marstal, Na'st- 
l'ormand; C. V. P e lers e n, Svendborg: N. li. S c h m i d I, 
Marstal. ;

Den er endvidere lillraadl af A. M. K n u d s e n, Søn- 
derho: A I f r ed Ni c I s e n. Rudkjøbing. og F. L. 1< n a k- 
k e r g a a r d. Nykjøbing. M.

Skønt vi mener, al de i vor Redegørelse gengivne 
Skrivelser taler el tilstrækkelig lydeligt Sprog, skal vi dog 
gerne, eftersom Hr. Rasmussen synes at sætte Pris der- 
paa, komme ind paa Sagens Forhistorie, men da de Be
givenheder, der er passeret før Generalforsamlingen, blev 
indgaaende drøftet paa denne og saaledes er kendt af alle 
Interesserede, kan vi nøjes med al anføre en enkeli Kends
gerning:

Paa Hovedforeningens Generalforsamling i Odense i 
Juli d.A.blev Afdelingens Forslag om al slippe for al holde 
Dansk Søfartstidende og faa godtgjort 3 Kr. 50 Øre aar- 
lig pr. Medlem drøftet. lifter nogen Diskussion log Hr. 
Rasmussen Forslaget tilbage, hvilket godkendtes af Ge
neralforsamlingen og del var dermed af denne vedtaget 
ikke al gøre nogen Forandring i Afdelingens Forhold til 
Hovedforeningen. I Afdelingens Medlemsblad for August 
skriver Hr. Rasmussen:

»Jeg udtalte derfor paa Generalforsamlingen i 
Odense, at jeg i det kommende Ilalvaar vilde søge al 
linde en Løsning, som kunde tilfredsstille begge Par
ler, men samtidig stod del mig klart, at delle ikke 
vilde blive let----------- «

Hvorledes er nu del af Generalforsamlingen vedtagne 
blevet respekteret af Hr. Rasmussen og Afdelingen, og 
hvorledes har Hr. Rasmussen holdt del paa Generalfor
samlingen givne Løfte?

Ja, lad os sige det kort og godt, der er intet re
spekteret, og der er intet holdt!

Fem Uger efter Generalforsamlingen modtog Forenin
gen et Slags Ultimatum fra Afdelingen, (den første i vor 
Redegørelse gengivne Skrivelse) hvori meddeltes, al hvis 
Afdelingen ikke fra Hovedforeningen inden 20. Septem

ber d. A. havde faael Meddelelse om, al dens Ønsker 
(blive fri for al holde Dansk Søfartstidende og faa 3 Kr. 
50 Øre godtgjort aarlig pr. Medlem) var imødekommet, 
vilde Afdelingens Udmeldelse følge.

Allsaa: Del samme Forslag, som Hr. Rasmussen log 
(ilbage paa Foreningens Generalforsamling i Odense, frem
sætter han — fem Uger efter dennes Afholdelse — som et 
Ultimatum.

Hertil maatte Foreningen svare, al det af Afdelingen 
paa ny rejste Spørgsmaal kun kunde afgøres paa en Ge
neralforsamling.

Hr. Rasmussen havde nu i Henhold lil Foreningens 
Love den Udvej al faa indkaldt en ekstraordinær Gene
ralforsamling, men del er os ikke bekendt, al han har 
gjort noget Forsøg i denne Retning.

Derimod tilstillede han (Afdel.) den 22. September 
d. A. Foreningen en Skrivelse, hvori Afdelingen udmeldes 
fra 1. Januar 1912.

Del er foran sagt, al de af Afdelingen fremsatte Øn
sker og Krav kun kunde afgøres paa en Generalforsam
ling, idet Vedtagelsen heraf vikle kræve en Ændring i Lo
vens § 4 og § 12.

Vi Iror, al denne nøglerne Fremstilling vil være til
strækkelig lil, at enhver vil kunne danne sig et klart 
Billede af den Del af Sagens Forhistorie, der ligger umid
delbart foran Fremkomsten af vore Skrivelser, og lil al 
forslaa, at naar Hr. Rasmussen (Afdel.) løsriver Afde
lingen f o r m i n d r e S k i b e fra de øvrige Kredse 
uden at lade Spørgsmaalel afgøre af den eneste dertil kom
petente Myndighed, Hovedforeningens Generalforsamling, 
da krænker han Foreningens Love paa del groveste.

Endvidere er del selvsagt, al en saadan Fremgangs- 
maade mindst af alt kan tjene lil at bringe god For- 
slaaelse og Udjtevning af de beklagelige Forhold, der er 
opslaaet indenfor Foreningen. Vi for vort Vedkommende 
betænker os ikke paa al betegne denne Fremgangsmaade 
som el Brud paa Vedtægter, Tro og Love og en Hensyns
løshed mod Foreningen og dens Generalforsamling.

»Dansk Sejlskibs r e d e r i - F o r e n i n g er 
ikke en stor samlet Abonnent paa Dansk Søfarlslidende-: 
skriver lir. Rasmussen, men hvem er del da, der er 
Abonnenten, eftersom der ikke er et eneste af de i For
eningen indmeklte Medlemmer, søm slaar i noget søm helst 
Abonnenlforhold lil Dansk Søfartstidende. Derimod er 
det Foreningen, der slaar inde for, al hverl indmekll Med
lem faar Dansk Søfartstidende tilstillet, meddeler Bladels 
Ekspedition alle Indmeldelser, Udmeldelser m. m., og 
endelig er det Foreningen, der betaler for de bestilte og 
leverede Eksemplarer. En af de Forpligtelser, Forenin
gen har overfor Medlemmerne (Lovens § 12), er at tilstille 
disse Dansk Søfartstidende, og det er dog klart, al denne. 
Forpliglel.se medfører, al Foreningen (som Organisation) 
indtræder i el Abonnenlforhold til Dansk Søfartstidende.

Hermed turde den negative Værdi af Hr. Rasmussens 
mærkelige Paastand være faslslaael.

Hr. Rasmussen skriver endvidere »al naar Sekrehvren 
(?) i sine Bemærkninger (Dansk Søfartstidende Nr. 85) 
anfører, al Dansk Søfarlslidende lilslilles Medlemmerne 
gralis, saa er delte hverken formelt eller reelt korrekt.« 
Vi skulde her have sal Pris paa, at Hr. Rasmussen selv 
havde været korrekt og gengivet vor Bemærkning i Dansk 
Søfarlslidende, som den lød, nemlig saaledes:

»Hverl Medlem lilslilles el Eksemplar af Dansk 
Søfartstidende frit, idet Abonnementet afholdes af Ho
vedforeningen.«

Hermed er allsaa sagt, al Hovedforeningen (som Or
ganisation) betaler del Beløb, som Bladet koster, og delte 
burde for enhver tænkende Læser være tilstrækkeligt lil 
al udelukke alle Misforslaaelser, idel det selvfølgelig er 
enhver bekendt, al Kontingentet til Foreningen ydes af 
Medlemmerne,

Delle lille Tankespring, al sælle vor Bemærkning 
i Forbindelse med del umiddelbart foran nævnte Medlems
kontingent, havde vi unægtelig ikke forestillet os al være

Forpliglel.se
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uf <len Beskaffenhed, al nogen kunde snuble derover.
I øvrigt er del af os benyttede Udiryk i den Forbin

delse. hvori det er fremsat, i Overensstemmelse med al
mindelig Sprogbrug (jfr. Udirykkene: fri Uniform, fri 
Station, fri Bolig m. in.) og i fuld Harmoni med For
eningens Love. I disse er først oplaget Konlingenlfor- 
liold og andre Bestemmelser, derefter siger § 12:

»Dansk Søfarlslideiule er Foreningens Organ og lil- 
slilles gralis samtlige Medlemmer.«

Det samme Udiryk findes i Foreningens Forhand
lingsprotokol allerede fra Aar 1896.

Ja, hvad mere er, vort Udtryk er ligeledes i skøn
neste Overensstemmelse med Afdelingens egne Love. Lige
som i Hoved foreningen angives her først Konlingenlfor- 
holdene, derefter hedder det i § 9:

»Ethvert Medlem af denne Forening er ogsaa Med
lem af Dansk S e j 1 s k i b s r e d e r i - F o r e n i n g 
med alle dens Rettigheder og Byrder og faar Iril lil- 
sendl Dansk Sofartstidende.«

Vi mener derfor ikke, al Hr. Rasmussen har nogen 
rimelig Grund lil al kritisere del af os brugle Udtryk.

Hr. Rasmussens Forklaring over »hvad Afdelingen 
for mindre Skibe nu har ønskel« er kun en Omskrivning 
af vor Redegørelse og iøvrigl ogsaa en Omskrivning 
af Afdelingens Skrivelse af 16. August d. A. (jfr. D. S. 
Nr. 85), som vi ikke behøver al beskæftige os kenge med. 
llii del turde være indlysende, al enten Afdelingen tilbage
holder 3 Kr. 50 Øre pr. Medlem af det Beløb, Forenin
gen betaler pr. Eksemplar for Dansk Søfartslidende, eller 
Afdelingen tilbageholder 3 Kr. 50 Øre af hverl i Afde
lingen indmeldl Medlems Konlingenl, bliver Resultatet 
akkurat del samme, nemlig 3 Kr. 50 Øre.

Da Foreningens Love — heller ikke Afdelingens - 
ikke omtaler noget Konlingenl lil Dansk Sofaristidende, 
vil del forslaas, al vi ikke i vor Redegørelse har kunnet 
anvende de nævnle 3 Kr. 50 Øre andre Sieder end paa 
del enkelle Medlems Konlingenl.

Den Frihed, al bruge en anden Fremgangsinaade, som 
Hr. Rasmussen (ager sig. lør vi ikke tillade os.

Endelig skal vi udtale vor dvbesle Beklagelse over, 
al en af vore Kolleger indenfor Hovedforeningens Be
styrelse ollenllig har rellel en saa misvisende Kritik af 
vor i enhver Henseende riglige Fremstilling i Dansk Sø
fartslidendes Nr. 85. d. A.

I Bestyrelsen for I) a il s k S e j I s k i li s r e d e r i - 
F o r e li i n g.

P. Lund. ./. C. Carlsen. J. Pli. Jørgensen.
F. L. Knakkergaard. ■ Æ J/. Knudsen.

Alf. Nielsen. N. .1. Ohlsen. C. V. Petersen.

C. Alinor Rasmussen.

Lovforslaget om Ændring i Lov om 
Lodsvæsen.

I'Ta Hr. Skibsreder II. A. Hansen, Thurø, har vi 
modlagel følgende:

Ved Gennemsyn af del under 22. November i Folke
tinget fremsalle Forslag lil Ændring i Lov om Lodsvæs- 
nel af 13. Juni 1879 med sine mange senere Ændringer 
fremgaar del, at delle Forslag nærmest omhandler admini
strative Bestemmelser, som ikke kommer i Modstrid med 
Søfartens Interesser, men hvad man formentlig med Relte 
havde forventet er. al der samtidig var bleven fremsal 
Forslag lil Ændring i Lov af 30. Marts 1906 om de For
hold, der angaar Lodsning under Bugsering. Denne 
Lov kan ikke belegnes som mindre end en Undtagel- 
seslov, idet den ganske annullerer Grundprincipet i 
Lodsloven Ira Lodsfrihed lil Lodslvang i Tilfælde, hvor 
Sejlskibene ikke kan komme frem ved egen Drivkraft. 
Rederne er i en længere Aarrække fremkommet med Be

sværinger over de siramme Bestemmelser i Loven, som 
angaar Lods under Bugsering, og under 5. Februar 1904 
fremsalle en af Marineminisleriel valgt Kommission For
slag lil Ændring i den nævnte Lov. men Resultatet af delle 
Forslag efter dels Behandling i Rigsdagen blev billedlig 
talt en barberet Puddel, ja Kommissionsmedlemmerne 
kendte end ikke deres egel Forslag igen, saa al man i For
bindelse med de senere forhøjede Lodstaksler fik Stene 
for Brød.

Under den 19. Maj 1909 valgte Marineminisleriel en 
ny Kommission lil al udarbejde Forslag lil Ændring i 
fornævnte Lov af 30. Marts 1906 beslaaende af d’IIrr. 
Kontreadmiral, Overlods V. H a n s e n som Repræsentant 
for Lodserne, Kaptajn F. Jespersen for Bugser- og 
Læglerfartøjer, samt Undertegnede for Sejlskibene, og 
under 11. Oktober 1909 indsendte denne Kommission en 
enstemmig vedtagen Betænkning samt følgende Forslag:

Naar Lods benyttes linder Bugsering i Lodsfarvande, betales — 
niedinindre begge Fartøjer have tilkaldt Lods — alene Lodspenge al 
det bugserede Fartøj, forsaavidt det bugserende Fartøj er et til Bug
sering indrettet og enten ved Dainiikraft eller ogsaa ved anden større 
end 15 H. K. værende mekanisk Kraft fremdrevet Fartøj, som driver 
Bugsering for Betaling, eller som ejes af samme Rederi, som del 
bugserede Fartøj. Saafremt flere Fartøjer bugseres samlede, skal kun 
det eller de Fartøjer, som have begæret Lods, betale Lodspenge, men 
Lodsen har da kun Ansvar for disse. Opfylder det bugserende Fartøj 
ikke de ovennævnte Betingelser, betales der Lodspengc ogsaa af delte 
i begge de omhandlede Tilfælde.

Et Bugserfartøj, altsaa et saadant der opfylder- de ovenfor frem
satte Betingelser, betaler under alle Forhold kun Lodspengc. liaar det 
har tilkaldt Lods til egen Vejledning. Derimod skulle andre bugse
rende. Farløjer betale Lodspenge, naar de bugserede Skibe ere lods
pligtige under Bugsering.

I Farvande, hvor iler er Lodslvang. og hvor Forboldene nød
vendiggøre, at Lodsen maa have Opsigt mod alle samtlige bugserede 
Fartøjer, kan Ministeren trælle Bestemmelse om, at ethvert af Far
tøjerne, ogsaa det bugserede Fartøj, men ikke egentlige Bugserlar- 
tøjer, skal betale Lodspengc, eventuelt med nedsat Takst. Hvis 
Hjemrejse- og Etmaalspenge skulle erlægges, deles disse ligelig 
mellem de enkelte Fartøjer.

Under Bugsering i Lodslarvand skal Lodsernes Eneret til Lods
ning anses for krænket, naar en Skibsfører, der ikke oplvlder den 
nedenfor anførte Betingelse, lader sig bugsere gennem Farvandet 
liden at benytte Lods, og der vil da kunne gøres Ansvar gældende i 
Henhold til Lidslovens §§ 12 og 13.

Naar en Skibsfører som saadan mindst to Gange luir besejlet et 
Farvand ined Lods, har lian Ret til i dette al lade sig bugsere uden 
at benytte Lods. Paa Forespørgsel af Stedets Lodser skal Skibs
føreren meddele, hvorvidt-og bvornaar han har onfyldt den nævnte 
Betingelse for linder Bugsering at være fritagen for Lodsbenvttelse. 
Undlader Skibsføreren at besvare Forespørgslen, eller viser det sig 
efter nærmere Undersøgelse, at hans Meddelelser i Anledning af 
Forespørgslen ere urigtige, bliver han i hvert Tilfælde at anse, efter 
Lodslovens § 12.

Ovenstaaendc Betingelse kræves dog ikke af Førere, af neden
nævnte Fartøjer, der altsaa til enhver Tid kunne lade sig bugsere 
uden at benytte Lods, medmindre de i et bestemt Farvand ere under
kastede Lodstvang.

a) Alle Fartøjer under Bugsering gennem Sundet og Bælterne. 
Undtagelsen gælder dog ikke under Indbugscring til et i ved
kommende Lodsdistrikt beliggende Bestemmelsessted for Far
tøjer, der er over 225 Brutto Reg.-Tons.

li) Alle Fartøjer under 225 Brutto Reg.-Tons under Bugsering i 
andre Farvande.

Delle Forslag er altsaa nu niere end lo Aar gammelt, 
og dels Ophøjelse lil Lov har va*rel imødeset som en ret
færdig Akl overfor Søfarten, men der synes ikke at have 
været foretaget nogel med Hensyn hertil udover at spørge 
om Lodseriernes Mening og Stilling lil Forslaget, indtil 
Forelæggelsen af Forslag om Ændring i Lov om Lods
væsen fandt Sted i Folketinget den 22. November, delle 
kan mulig lyde paa el lille Fnug af Haab om Forslagels 
Behandling i en nær Fremtid, idet Ils. Ekscellence Marine
ministeren bl. a. udtalte følgende:

»Fra forskellige Sider er der rejst andre Krav, som 
jeg ikke har fundet del formaalsljenligt at oplage i delle 
Lovforslag, som jeg herved har den Ære at fremsætte for 
Tingel. Der er navnlig forskellige Ønsker, som har værel 
forebragt af Skibsredere, der har ønsket ny Bugserings- 
beslemmelser oplagel i Loven, men <Tet har ikke værel 
muligl al tilvejebringe Overensstemmelse mellem de Krav, 
som stilles fra^ Skibsredernes Side og de Krav, som fasi-
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holdes fru Lodsernes Side. Og del er mig klarl, al der
som der foregaar betydelige Nedsættelser med Hensyn til 
Betaling for Bugsering, vil del kunne medføre Krav fra 
Lodserne om Refusion hos Statskassen. Jeg har ladel 
foretage statistiske Opgørelser over, hvad der vil resultere 
al de Fordringer, som stilles af Skibsrederne, og saa vidt 
jeg skønner, vil del eller de Regler, som har været gæl
dende hidtil, og under Hensyn til de Forandringer, der 
foreslaas, medføre en Nedgang for Lodserne af omtrent 
17,000 Kr. om .Varet. Men naar jeg ser hen til, hvem 
denne Nedsættelse særlig vil komme til Gode, viser del sig, 
al del er de udenlandske Skibsredere, der vil høste den 
slørsle Fordel af en saaclan Ordning. Del Spørgsmaal er 
el gammelt Slridsspørgsmaal, og jeg har ikke fundet del 
rigtigt at optage del i Loven, da det kan forvolde Vanske
ligheder med Hensyn til Lovens Gennemførelse. Men det 
er en Selvfølge, al jeg gerne vil drøfte delle Spørgsmaal 
med del Udvalg, som eventuelt vil blive nedsal om denne 
Sag.«

Ja, lad os da nære delle lille Haab, som Slutnings
tilføjelsen giver, men man fristes forøvrigl til al Iro, al 
Skibene er lil for Lodsernes Skyld og ikke omvendt, og 
den anførte Minimums Indtægt for Lodserne beror nær
mest paa el Skøn, ligesom der mangler Beviser for, al 
Ændring vil medføre, al de udenlandske Skibsredere vil 
høste den største Fordel, og naar man sammenligner Sø- 
farlsminisleriets Budget i del foreliggende Forslag til 
Finanslov med de øvrige Ministeriers Budgel, da er først
nævnte kun en Lilleput i Udgifter, saa al del vel ikke 
var nogen Ulykke, om Salskassen skulde ofre de ved 
.Ændring i Lov om Lodsvæsen sparede 12,000 Kr. plus 
5,000 Kr. paa en retfærdig Akt overfor Skibsfarlens Ud
øvere, og sammenligner man den danske Bestemmelse i 
Lodsloven om Lods under Bugsering med de tilsvarende 
svenske, norske og engelske, da er der i disse tre Lande 
Frihed lil al bugsere indenlandsk uden Forpligtelse lil al 
benyt le Lods.

Del er bevislig, al Sejlskibene aflager i en betydelig 
Grad, og Grunden dertil tør ogsaa delvis søges deri, at 
der stadig paalægges større Byrder gennem ny Love, me
dens man i delle Land ikke kender lil berettigede Let
telser som f. Eks. Ophævelse af Lov om Konsulalafgifler. 
der i Følge Udviklingen i Handelsverdenen er bleven 
en Undlagelseslov, der kosler den danske Skibsfart noget 
som omkring 200,000 Kr. om Aarel.

I denne Forbindelse skal jeg anføre, al i vort Nabo
land Sverig er Kommercekollegiel og Generalloldslyrelsen 
enige i al foreslaa Skibbygningspræmier fra Staten lil Be
løb af 13 Millioner Kroner for Aarene 1913—1922, om
fattende Nybygning saavel af Jern, Slaal. Træ og Kom- 
posil saml Rig, Maskine og Reparationer af større Skibe.

Kan man lænke sig Muligheden af, at danske Skibs
redere kan konkurrere under saadanne ulige Forhold? 
Jeg mener Nej! Og del tør vel ikke være Statsmagten 
ligegyldigt om dansk Skibsfart kan bestaa eller ej, men 
skal delle Erhverv bestaa, da kan del kun ske gennem 
Opfyldelse af berettigede Krav fra Erhvervets Udøvere, 
saaledes al man stilles nogenlunde lige med de konkurre
rende Nabolande. II. .1 Hansen,

Thurø.

Fragtmarkedet.

Fra Østersøen, Danmark, Veslsverig og Øslnorge lil 
England og Kontinentet er Markedel betydelig forandret 
Ira forrige Uge med Malhed overalt, saa al man maa regne 
med Juleslilhed. Danmark har ganske enkelte Kornlasler 
af indskrænket Størrelse, men Fordringerne er højere 
end Tilbud!

Tyskland og Sydsverig ligger mal. uden al der gøres 
Forretninger. Øslnorge har nogle Props og andre Træ

laster, men er uden Interesse, saa at Oplægning efter 
fuldendt Rejse er del mest sandsynlige.

Relurfragler Vest fra er der ikke Mangel paa. dog 
er der kun faa Kullasler lil Danmark, men Øslnorge, 
Veslsverig. Tyskland og franske Kanalhavne noterer liere 
Kullasler lil akceptable Raler, ligesom Claylasler fra 
Gornwall og Veslengland fremdeles er lønnende.

Med Hensyn lil de mindre Skibe er Nordtyskland 
lige tilbageholden og slutter gennemgaaende ikke over
drevent meget. I hvert Fald er del vanskeligt al placere 
Skibe for Korn paa Forhaand derfra. Der sluttedes 
sidste Uge for Rug fra Slralsund b'/J M., Greifwald 5%
M. og fra Roslock 4 M. Fra sidstnævnte Plads har det 
i den sidste Tid været meget sparsomt med Ladninger. 
Sverig har stadig Slenlasler lil Tyskland, men disse har 
saa sent paa Aarel ikke saa megen Interesse. Af Lervarer 
fra Sundhavnene er del derimod smaat: b. a. noteres til 
Liibeck 3% M., Kolding 3% Kr. Danmark er fra Pro
vinserne uforandret flov. Fakse søger nogle Skibe for 
Kalksten lil Odense. Nakskov og Sønderborg, og lil Warne- 
miinde sluttedes Kartofler 4 M. — Kjøbenhavn ser ikke 
saa lovende ud i denne Uge. Derimod vil der sikkert 
efter Helligdagene komme en Del Ladninger i Markedet, 
baade Hvede, Majs og Kager, fra ventende Dampere. Der 
sluttedes i sidste lige for Bomuldsfrøkager til Randers 
20 Øre. Mullerup 17 Øre, Siege 15 Øre, Sovakager lil 
Aabenraa 3^ M., Hvede lil Vejle 14 Øre.

Fra Sø og Land.

S v c n (I b o r g N a \ i g a t i o n s s k o 1 c. 3die Eksamen i An
ret 191.1 afsluttedes den 9. December.

Til den almindelige Styrmandseksamen (1. Afdeling) var ind
stillet .10 Elever, hvoraf 9 bestod med Gennemsnitskarakter: 1287:, 
Points.

Til den udvidede Styrmandseksamen var indstillet G Elever, i 
Navigation, Geografi og Vejrlære, Soret og Handelsvidcnskab samt 1 
(il Sætteskipperproven, hvilke alle bestod.

Havarier og Forlis.

Anders Mors, Fiskerkvase af Frederikshavn, lob den 11. 
(Is., paa Rejsen Ira Landskrona iil Helsingør, paa Grund paa Kron
borg Pynt; kom senere flot og ind til Helsingør.

Valborg, Skonnert al' Marstal, er paa Rejsen Tra Aarhus an
kommet (il Leitli med Tab af sin Band samt Lugerne skyllet over 
Bord, saa at Ladningen, der bestod al' Byg, er blevet beskadiget.

S ladt L ii b e c k, tysk Dpsk., der den 10. ds. afsejlede fra 
Kolding med en Ladning Kreaturer, bestemt til Liibeck, maatte paa 
Grund af Havari soge ind til Søby paa Ærø. Ladningen maatte føres 
videre af anden Damper, da »Stadt Liibeck« var utæt, saa at Dyrene 
■stod i Vand.

Edith, svensk Dpsk., er den 11. ds., paa Rejsen fra Scider- 
hanin til Danmark med en Ladning Træ, løbet paa Grund ved Kalmar.

W i 1 li c 1 m i n c, Galease af Hamburg, kom d. 10. ds., paa 
Rejsen fra Aarhus til Hamburg i Ballast, paa Grund paa Søby Rev; 
flot ved egen Hjælp ved Højvande.

M o r k u r, Dpsk. af Esbjerg, blev den 12. ds. ved Udsejling fra 
Hamburg, paasejlet af Fiskedamper »Pelikan« og maatte sættes paa 
Grund, da det begyndte at synke.

Fox, Barkskib af Tvedestrand, er paa Rejsen Ira Riga til 
Shields med Trælast blevet paasejlct i Østersøen af en svensk Dam
per og er stærkt beskadiget indkommet hertil.

Frederik og Ane, Skonnert af Marstal, er paa. Rejsen fra 
Bogense til Yarmouth med en Ladning Byg sunket i Nordsøen. Hele 
Mandskabet er indbjerget til Lowestoft.

Skibet byggedes i 1876 i Vejle, al' Eg og lnaalte 100 Netto 
Reg.-Tons.

- Nordmand, Dpsk. af Kristiania. er paa Rejsen fra Blytli til 
Riga med en Ladning Kul strandet ved Agger. Mandskabet reddet. 
Skillet staar liaardt.
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De forenede Bryggeriers
ANKER ØL

(FinestelSkibsøl originalt aftappet paa '/2 Fl.)
pasteuriseret og derfor meget holdbart.

Anbefales særligt D'hrr. Kaptajner, Officerer, Restauratører og Hovmestre.
Faas gennem alle Skibshandlere og i

TUBORGS DEPOT: Poul Ankersgade, Tlf. 4956.

Skibsefterretninger.
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o lp li Andersen, Scliu- 
borl, afg. Antwerpen 15./12. til Algicr. — Algarve, Borries, pas.s. 
(låsenes 17./12. hertil. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 1(>./12.
— Angle Dåne, Tonnesen, ank. Arendal 15./12. — A. N. Han
sen, Snrensen, ank. hertil 15.1'1'2. — Antwerpen, Madsen, ank. 
Libau 17./12. - A r k a n s a s, Petersen, afg. Neweastle 29./12. til 
Filadelfia. — Arno, Fischer, afg. Newport 16./12. til Malaga. - 
Aurora, Gommeseu, ank. Havre 16./12. — Baron Stjern
li 1 a d, Sørensen, pass. Brunsbullei .15./12. for Antwerpen. — Beira, 
Lunge, al'g. Oran 14./12. til Touloii. — C. F. Tie gen, Thomsen, 
ank. hertil 13./12. — Chr. Broberg, Mortensen, ank. Lissabon 
J7./12. — Chr. IX, Mikkelsen, pass. Brunsbiittel 15./12. — 1) a g- 
111 a r, Bøgvad, al'g. Algier 15.,12. hertil. — li s b j e r g, Strufve, 
al'g. Riga 16.12. hertil. — F I o r i d a, Andersen, pass. Madeira 9./12. 
for Buenos Aires. — G a r o 11 n e, Sørensen, al'g. Riga 16./12. hertil.
— Hellig Ola v, llolst, pass. Farir Isle 10./12. for New York. — 
H e 11 g c s t, Munck, afg.'Riga 16./12. hertil. — Hjelm, Henrik
sen. ank. hertil 15.,12. — I. C. Jacobsen al'g. Antwerpen 6.,12. 
til Algier. — J o 1 a n t h a, Rasmussen, ank. Antwerpen 13.12. — 
Ras an, Mikkelsen, ank. Libau 14./12. — Kentucky, Andreasen, 
al'g. Boston 5./12. hertil. — K u r s k, Wiencke, pass. Brunsbiittel 
15./12. for Antwerpen. — L o i r c. Craignou, pass. Dartmouth 15./12. 
for Bordeaux. — Louise, Larsen, ank. Pillau 18./12. — Loui- 
s i a n a, Ørsted, ank. hertil 15.12. — L. P. H o 1 m b 1 a d, Svane, 
pass. Citavos 15./12. for Tunis. — M i 11 s k, Ilarder, ank. Riga
14./12. — M o s k o v, Jonsen, ank. Messina 15./12. — Nicolai
11, Jørgensen, ank. Antwerpen 13./12. — Nordjylland, Søeherg, 
afg. herfra 15./12. til Reval. — 0. B. S u 11 r, Frisenette, pass. Hol- 
tenau 17.12. — Od es s a ank. Huil 13./12. — Omsk, Jacobsen, 
al'g. Libau 16./12. —- Oscar II, Hempel, ank. hertil 6./12. — 
P e 11 n s y 1 v a n i a, Lissner, al'g. Newport 16./12. — P e r 111, Gott- 
liardt, pass. Brunsbiittel 16./12. — P r e g e 1, Iversen, afg. Reval
17./12. — Saga, Wiberg, pass. Brunsbiittel 16.,12. -- Sar atov 
ank. Libau 16./12. — Saxo, Muller, ank. hertil 17./12. — S e i 11 e, 
Dampt, afg. herfra 15./12. ti] Bordeaux. — T e x a s, Clauson Knas, 
pass. Dover 17./12. — T li y r a, Dam, ank. hertil 17.12. — Tiber, 
Beeb, afg. Glient I4./12. — Tonisk, Kruse, afg. Antwerpen 17./12. 
lil Aarhus. — T y r, Thaning, ank. hertil 17./12. — II n i t c d Sta
tes ank. Kristiania 18./12. — Viking, Meyer, afg. Stavanger 
17.12.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g al'g. Tyjie 13./12. — A 111 a- 
1 i o n b o r g afg. Blytli 12./12. — A 11 11 a. M ærsk al'g. Frederikshavn
12. /12. — B r a t t i 11 g s b or g afg. Rio 9./12. — B 0 r g 1 11111 ank.
Huelva 10./12. — C h a s s i c M æ r s k ank. Riga 12. /12. — Dans
borg ank. Genua 11./12. — Els borg ank. liouen 13.12. -
Es ro 111 ank. Neweastle 2./12. — F 1 y 11 d e r b o r g al'g. Kiel 13./12.
— Fredensborg ank. Blytli 9./12. — Frederiksborg 
al'g. Nantes 12./12. •- Guldborg ank. Blytli 7.12. — Gurre 
ank. Methil 7.,12. — H a r r i 1 d s b o r g ank. Huelva 7./12. — 
H u n d b o r g ank. Huil 8./12. — Høneborg ank. Riga 12./12.
— Jelling afg. Cardiff 8..12. — Jomsborg ank. Huelva 7./12.
— J u n g s ho v e d ank. Antwerpen 12./12. — Jægersborg 
ank. Huelva 1./12. — K a 11 u 11 d li o r g pass. Kjøbenhavn 11./12.
— Kalø ank. Scaham 11./12. — K 1 a in p e n b o r g ank. Danzig
2./12. — Kro n b o r g pass. Dover 12.,12. — Lej r c afg. New
port Mon 7./12. — Lilleborg ank. Dakar 9./12. — M a r s e 1 i s- 
b o r g pass. Dover 20./11. — N æ s b o r g ank. Stettin 12./12. — 
Peter Mærsk al'g. Libau 13.12. — Ran dels bor g pass. 
Deal 11./12. — R o s e 11 b o r g ank. Kjøbenhavn 13./12. — Sil
keborg pass. Kjøbenhavn 12./12. — S k a k k c b o r g afg. Bougie 
12./12. — Skanderborg ank. Tunis 4./12. — Skjoldborg 
ank. Memel J3./12. — Skodsborg ank. Suhderland 13./12. — 
S p i g e r b o r g ank. Konigsberg 13./12. — Stegelbor g ank. 
Cardilt 3./12. — Stjerneborg pass. Lydd 6./12. — S 0 b o r g 
ank. Garston 11./12. — Taarnborg afg. Sunderland 13./12. — 
Tu borg afg. Chantenay 11.12. — Ull'sborg ank. London 
12./12. — Ura 11 ie 11 borg al'g. Kjøbenhavn 9./12. — V i s b o r g 
pass. Kjøbenhavn 11./12. — Vordingborg afg. Glient 12./12. — 
0 r k i 1 d ank. Bremen 8./12.

Vesterhavet. Polly, Mathiasen, ank. Gelle 16./12. — Marie, 
Jessen, afg. Pernau 16./12. til Antwerpen. — N e x o s, Basse, afg. 
Brixham 15.12. til Hamburg. — N e r m a, Madsen, ank. Mariager- 
l'jord 15./12. — Johan 11 c, Tliøgersen, afg. Rai'sb 15./12. til Glient. 
—'Inge r, Scliifl', al'g.- Grimsby 14./12. til Mariagerfjord. — F y 11 a,

Brinch, al'g. Barcelona 14./12. til Burriana. — Gerda, Iversen, ank. 
Hamburg 14./12. — C i t o, Jepsen, afg. Antwerpen 14./12. til Bridge- 
ness. — Nora, Lauritsen, al'g. Hook of Holland 14./12. til Kjø- 
benhavn. — N o r d s 0 e n, Mikkelsen, ank. Kolka 14./12. — L a u r a, 
Pedersen, al'g. (lefle 13./12. til Freguir.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. A 1 e x a n der S h u- 
k o f 1', Brandt, ank. Rotterdam 15./12. — Johan S i e ni, Nielsen, 
ank. Methil 8./12. — Pawel Andrcjeff, Tannebek, al'g. Swi- 
nemiinde 16.12. til Vindau. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, ank. Kjøbenhavn 12./12. — Ru s.s, Petersen, ank. Sabine 
Pass 2./12. — \V 1 a d i 111 ir S a w i n, Carstensen, afg. Kjøbenhavn 
13.11'2. til Riga. — Excellence P 1 e s k e, Rasmussen, al'g. Huli 
12./12. til Swinemiinde. — Michail 0 111 e h o 11 k o I' f, Harboe, 
ank. Pensaeola 11./12. — Generalkonsul Pal li.se 11, Chri
stensen, afg. Restigouehe 11.11. til Rosario. — W 1 a d i m i r 
R e i t z, Olsen, ank. Colastine 7./12. — H e 1 m e r M 0 r c h, Thorsoc, 
afg. Pensacola 14./12. til Monlevideo. — N e w a, Dahl, ank. Cardill 
12./12.

Torm. Sara, Jensen, al'g. Boness 13./12. — Helene, Sø
rensen, al'g. Leith 13./12. — Sjælland, Svarrer, ank. Aalborg
12. /12. — Agnete, Dam, ank. Grimsby 14./12. — Il e r m i a, 
Fårup, ank. Methil 11./12. — A 1 i c e, Jørgensen, ank. West Hartlc- 
jiool 15./12.

Botnia. Gudrun, Sonnielisen, ank. Tynen 18./12. — Ragn
hild, Sehnltz, al'g. Aalborg 15.12. — Valborg, Hansen, afg. 
Kolding 15./12. — G u 11 h i 1 d, Hansen, ank. Odense 12./12.

Urania, P o 1 a r s t j e r n e 11, Nielsen, al'g. Santiago de Cuba
9./12. — Kronprinsesse Louise, Gislasou, afg. Gravesend
15./12. — Svend, Schmidt, al'g. Burntisland 15./12. — Urania, 
Clausen, afg. Leith 16./12.

Nordsøen. N o r d I a 11 d, Larsen, ank. Antwerpen 15./12. — 
Kronprins Frederik, Audresen, afg. Pillau 15.12. — Hol
land, Poulsen, afg. Methil 17./12. — England, Andersen, afg. 
Burntisland 13./12. — Rusland, Benneisen, ank. Burntisland
13. /12.

Skandia. Rim faxe, Westcrgaard, afg. Neweastle 13./12. til 
Kjøbenhavn. — S k i n f a x e, Faber, afg. Rotterdam 16./12. til Kjø
benhavn. — G 11 11' a x c, Petersen, ank. London 14./12.

Det østasiatiske Kompagni. B i 111 a n g, pas.s. Perim 13./12. l'or 
udg. — S a m 11 i al'g. Suez 14./12. for udg. — B a n d o n al'g. Bang- 
kok 11.11'2. for hjemg. — P a 11 g a 11 ank. Antwerpen 15./12. l'or udg.
— C h u ni p o 11 ank. Marseille 15./12. for hjemg. — Arabien 

I al'g. Port Said 11.,12. for hjemg. — S i am pass. Perim 7./12. for 
1 udg. — K i 11 a ank. Antwerpen 13./12. l'or udg. — Tranquebar

ank. Kjøbenhavn 5./12. — Indien ank. Buenos Aires 15./12. for 
udg. — C a t li a y al'g. Durban 24./11. for hjemg.

Vestindisk Afdeling. S t. C r o i x aTg. Havre 15.12. 
for hjemg. — S t. Jan afg. St. Thomas 3./12. l'or udg. — S t. 

! T h o m a s afg. London 15./12. l'or udg.
Vulcan. V u 1 c a n, Nielsen, afg. Methil 15./12. til Stettin. — 

London, Bom, ank. Methil 15./12. — Paris, Høegstedt, al'g. Bo
ness 14.12. til Aarhus. — B r y s s e 1, Kaas, ank. Kjøbenhavn 16./12.

Mercur. Berlin, Krogh, ank. Riga 11./12. — Wien, Boeck- 
Hansen, ank. Liibeck 13./12. — R o m a, v. Thun, ank. Konigsberg 
12./12.

Europa. Belgien, Nielsen, ank. Grangemouth 16./12. — 
F r a n k r i g, Friis, ank. Burntisland 12./12. — T y s k 1 a 11 d, Dan
strup, ank. Stettin 14./12.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed 11a, Clausen, afg. Karrebæks
minde 15./12. — Alf, N Clausen, ank. Dordrecht 14./12.

Frem. Austa, Bagger, ank. Glient 8./12. — Freja, Nielsen, 
ank. Kjøbenhavn 8.,12. — V e r a, Thing, ank. Burntisland 15./12.

Dania. E1 y, Meincrtz, ank. Hamburg 15./12. — Nell y, J. B. 
Clausen, afg. Carthagena 16./12. til Marseille. — F a n 11 y, Eriksen, 
ank. La Roclielle 14./12. — Lill y, Dulm, pass. Portland 12./11. for 
Alicante. — Alexy, Sørensen, pass. Kjøbenhavn 15./11. for Sevilla.
— D a g n y, Degn, pass. Gibraltar 15./12. for Bremen. — M a r y, 
Bang, ank. Danzig 14./12.

Ærø. E 11 i g li c d e n, Jensen, ank. Alloa 14./12. — Energi, 
Jensen, ank. Seaham 14./12. — Erindring, Nielsen, ank. Win- 
dau 15./12.

Sejlskibe.
Fanø-Nordby. B r a b o, Mørcli, ank. Rio Grande 3./12.
Fanø-Sønderho. E 1 i s a b c t h a, Fiseher, ank. Liverpool 16./12.
Ærø. N o r m a, Jørgensen, afg. Portsmouth 14./12. til Gote

borg-. — D a 11 a, Petersen, er afg. Laguna de Terininos til Falmouth 
f. 0. — Hermed, Dreimann, er afg. St. Mary (Scilly) til Wemyss.
— Jenny, Svane, ank. Falmouth 13./12. — Svalen, Rosenbeck, 
ank. Cadix 14./12. — Bien, Petersen, ank. Eckensund 14.12. — 
S e j e r s k r a 11 s e 11, Friis, ank. Grimsby 15./12. — A s t r æ a, 
Svane, ank. l’eiiarth Red 15./12. — Diane, Hansen, ank. Greath 
Yearmouth 16./12. — Amor, Hansen, ank. Kjøbenhavn lG.,/12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 19. December 1911. — Bladsagen og Dansk 

Sejlskibsredcri-Forening. — Lovforslaget 0111 Ændring i Lov om Lods
væsen. — Fragtmarkedet. — Fra Sø og Land. — Havarier og Forlis. 
— Skibsefterretninger.



Skibs-
Provianteringshandlere.

Kjøbenhavn og Provinserne.
K j ø b e n h av n. Georg Søren

sen, Nyhavn 13. Telf. 6404.
Oscar Rolø, St. Annæ Plads 

22. Telt'. Centr. 4140.
Berg & Larsen, Nyhavn 53. 

Telf. 120.
Bjørch-Jensen & Co., Hol- 

bergsgade 24. Telf. 7262.
Th. Møller, Nyhavn 45 & 47. 

Telf. 387.
Julius F. Schierbeck,Ama)ie- 

gade 41. Telf. 443.
Dragør. G. W. Møller. Te

lefon 6.
Randers. Chr. Laursen, 

fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tlf. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C. Ring Ander
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Dr. med. Goldeohmldt.

Hud- og Kønssygdomme
St. Kongensgade 46, 2. Træffes Kl. 10—12 og 7—8; for Damer Kl.6 -7

Stevedors & Contractors
® • F. Hansen & Co., Licensed 3

■5 St. Petersburg og Narva (Hungerburg) » S- 
~ J N. P. Hansen, 8 *

E-. Cronstadt. s

Th.SimonsensEftf.
Toldbodgade 6. Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. 1169

Alt Skibsarbejde udføres. 
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slagg Proviant samt Skibsinventar.

Nykjøblna M.

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Harald Christensen.
Skibsmægler. Frederikshavn.
Telegr. Adr.: Harkristensen

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Adr.: „Chartering11
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland) 

Skibsmægler & Stevedor. 
Tuleir.-Adr.: „Veltheim**, Lovlaa.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus.

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Søborg".

Telefoner 56 & 1409.

AXEL LUND A|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen)

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Købmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co. 
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: „Maritime". 

Telefon Nr. 1000.

Norrlands Stufvareforbund
Telcgrafadiess: Slnrvaretorbund, Suudsvall. —Rikstelefon : N:o 76, 

Postaclress: Språnsgvikcn.
Mcdieinniar paa alla lastlageplatscr inom fdljande distrikt: 

Gefle, SkutskUr & HarnMs, Soderhamn, Sundsvall, Herntisand, 
drnskbldsvikjUmeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda. 
Organisationen till hor Svenska Arbelsgifvareroreningen.------------------
------------------------ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefårening,

Hill-Madsens
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købli Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.

C. HANSEN.
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84
Telf. 19,546.

Specialitet: 
SKIBSARBEJDE 

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dansk Yachtklub.

e Husk •

Petersen-Faxe’s
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers 
Skibsprovianteringsforretning, 
Telf. 6. Dragør. Telf. 6. 
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianteringshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tlf. 7B. Telgr -Adr.: „Bstervlg".

G. C. de Baerdemaecker
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

Sandballast
leveres til Sejl- og Damp
skibe, indgivet med Damp
kran. Hurtig Ekspedition 
Tilbud paa Opgravning af 

tilsandede Havne gives.
„S/P Progres“ „S/P Avance11.

Carl Nielsen,
Vester Boulevard 48. Telefon 8552

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvarlal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Forste Side pr. Petitlinie a 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder kun for Indlandet.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11.

Trykt hos J. Jørgensen & Co. (M. A. Hannover.)



DANSK

S8FARTSTI0EN0E.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 99. Kjøbenhavn, Fredag den 22. December 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner l'eiegr. Adr.

1403 — 3063 Amlante

Tekn. Maskinhandel,
Toldbodvej 22.

I Eneforhandler af
Otto Schwades Damppumper 

■ Blakes Kedler
Higglniions selvom. Loeeehjul og 

Blokke
Davis Farver — Bitumen Paint 
Slanger af Her, Hamp, Gummi 

og Læder
Manllla — WIrerope 
Redningskrandie og 
Redningsbælter.

Expeditlon og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30. 
Lagre for Export:

Indlave). Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St. Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0.

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim. 
i Kjøbenhavn«

tegner Transportforsikringer af enhver Ært, ogsaa Vserdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42

Adr.:
Toldbod- 
vej 7,Mez.

Compositioner *|s DANSK FARVEFABRIK 
(SYSTEM HOLZAPFEL)

Rustbeskyttende Farve
til

Telefon
5601

Jærn -, Staal- og Træskibsbunde Bunkers og Lastrum

• • Leverandør til Flaaden • •
Indregistrercl y \y Varemærke

• Leverandør til Statsbanerne •

LANDMANDSBANKEN 
udsteder ^el^sler og Gl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud« 
betalinger besørges.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

T.i.f.i, f 8901. Kvæsthusgade 3, St Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
l9lB,0n ( 6886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling for Danmark af

IHIb Unnnn Patent BundfarverTil. llØeyS og Patent Mønnie

WB Tilfilt S. Pfl’c bekendte Maskin-. D. UlllH M bU B og Cylinderolier.

Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

Haandbog i praktisk Sømandsskab 
af Skibsfører J. Kusk Jensen. 

Udgivet af Dansk Sejlsklbsrederl-Forenlng.
Faas paa Foreningens Kontor, Valdemarsgade 3, Svendborg, 

og hos Forhandlerne.
Pris: Uindbunden 5 Kr. Indbunden 6 Kr.

Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt1*. Hans Smith.
Etableret 1850.

' Telegramadr.: 
„Smith, 

Cronstadt".

Sklbskiarsrings- og Befragtnlngsforretnlng.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogstia Værdiforsikringer, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106.

Marstal

Staalskibsbyggeri & Reparationsværft.
Specialitet Smaa Skibe.

H. H. ADRIAN^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt SklbsarbeJde udføres
Specialitet: Skibsklosettei*



Dr. Wiuff Petersen 
(fh. H. C Lunds Klinik) 

Hud- og Kønssygdomme 
Vesterbrogade 16.

Træffes Søgnedage fra 12—2, 
samt Mandag, Onsdag og Fre
dag Aften Kl. 61/,—81/,.

Helligdage Kl. 10.

NE.W V0 R’fc STEMPiiFAB R .WHtb-',Berg & Larsen 
forhen Martin Nieson 

Skibsproviantering 
Lager af Manilla- og Hamptougværk 

Nyhavn 53. 
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Julius Ott
Internationale Agentur 

Køb, Salg og Bygning af Skibe 
HAMBURG, Georgspl. 10.

Skib til Salg.
Sk. „Falken", 38,42 N.-T., 

85 dw. Nærmere meddeler 
Skibsfører H. Chr. Jensen, St. 
Slotsvej 2, Kanalvejen, Odense.

Brugte Skrivemaskiner
af forskellige Systemer

tilsalg Vestergade 27.

Skib til Salg.
Jagt „Petra" af Svendborg, 

der maaler 23,63 Brutto-Tons, 
18,48 Netto-Tons, laster død 
Vægt 850 Cnt.

H. P. Hansen, 
Vindeby Svendborg.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggeri 

Aalborg
■nbefaler ilg med alt III Faget henberiodi 

Reel og billig Betjening garanteres.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit", 16

Netto Reg.-Tons, lader ca. 50 
Tons dw., bygget 1905. Mo
toren 20 HK. „Avance".

Nærmere Oplysninger ved
C. Møller,

Dania, Mariager-

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede. 
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.479)

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. KøbhK. Tel.3662

Paa Dansk Søfartstidendes Forlag er udkommet:

Lov om Tilsyn med Dampfartøjer m. m.
af 13. Februar 1903 og 3; Januar 1911

00 dertil hørende administrative Bestemmelser m. m.
samt

Uddrag af den ældre Lovgivning.
indeholdende bl. a.:

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Dampfartøjer af 24. Februar 1910,

Bekendtgørelse angaaende nærmere Forskrifter for Tilsynet 
med Motorfartøjer af 25. Februar 1910,

Instruks for de ved Tilsynet med Dampfartøjer beskikkede 
Synsmænd af 28. Februar 1910,

Fortegnélse over de ved Dampskibstilsynet ansatte Synsmænd 
og Stedfortrædere.

Uddrag af Lov om Tilsyn med Dampfartøjer af 24. Marts 1875 
og de i Medfør af denne udstedte Bekendtgørelser.

Pris: Indbundet 1 Kr., indbundet og gennem- 
' trukket med hvide Blade 1 Kr. 25 Øre.

Tidligere er udkommet:

Lov om Tilsyn med Sejlskibe m. m.
af 14. Maj 1909

og dertil hørende administrative Bestemmelser, 
indeholdende Fortegnelse over de i Medfør af Loven udnævnte 

Synsmænd og Stedfortrædere.
Prlt: Indbundet 35 Øre

skriftlig Bestilling ekspederes kun, naar Beløbet (i Frimærker) 
samt Svarporto vedlægges.

Bugsering.
Vejle Uampbaade paatager sig Bugsering i danske 

Farvande til rimelige Priser.
Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.

Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
Frederik Hansen, Vejle.

HÅNSCHELL & O>.
BARBADOS W. I.

Skibsmæglere og Skibshandlere.
Forskud ydes for Proviantering etc. samt, hvor dette medfører 
Kursvinding (Haiti og Mexico), for Skibsudgifter paa Laste
pladsen (og assureres ved os, om ønskes) mod (Remisse fra 
Lossepladsen i Evropa til vore Banquiers, Herrer Brødr. Trier 

i Kjøbenhavn.
Telegram-Adresse:

HÅNSCHELL, Barbados.

„Gammel Dansk Snaps“
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps'* 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.
Faas overalt!
fl. H. Segelcke fl/S., Hjørring.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 000,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124.

I Aalborg Havn
findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største af disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingspladsen findes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.
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Kjøbenhavn, den 22. December HH1.
Firmael R o b. M. S I o ni a n j u n . skriver lil os Ira 

Genua:

Kul- D a ni p e r e i G e n u a. Del vil sikkert være 
af Interesse for Redere, som skiller Kuldampere til Ge
nua for den kommende Januar Maaned, at vide, hvor
ledes Stillingen her i Genua har værel med Hensyn lil 
Ophold, som skyldes Tørn, i samme Maaned for de sidsle 
tre Aar.
Januar 1909: Den 18. venlede Irellen Dampere eller 

Tørn. Forud for den Dalo var Tallet gennemsnit
lig Ire. Forholdene bedrede sig betydeligt efter den 
21., da kun faa Skibe venlede eller Tørn. Hvis der 
ikke var indtraadl lire Dages Regnvejr, vilde Maane- 
den være gaael lil Ende uden Tørn.

Januar 1910: Den 14. venlede Irellen Dampere efter 
Tørn. Den sidsle Del af Maaneden viste betydelig 
Bedring, saa der endogsaa var syv Kajpladser ledig 
den 25.

Januar 1911: Denne Maaned blev en Rekordmaaned, 
idet ingen Dampere maalle vente eller Torn. Der 
var fem, seks, syv å olie Kajpladser ledige ved flere 
Lejligheder, Irods lire Dages Regnvejr.
For at give en Tde om Tralikens Størrelse tjener, at 

gennemsnitlig bliver 84,000 Tons Kul. svarende lil om
trent lyve Dampere, ekspederet i Genua i en lige a seks 
Arbejdsdage, saa at den Tid et lignende Anlal Dampere 
vilde have al venle efter Tørn paa Kajplads, vilde svare 
derlil.

F æ l 1 e s r e p r iv s e n I a l i o n e n for dansk 
Skibs f a r l meddeler:

B e k e n d t g ø r e 1 s e o m en m e 11 e in D a n - 
m ark og Bulgarien i n d g a a e l Overens- 
k o ni s I o ni gensidig Behandling s o ni mest- 
begunstiget N a t i o n f or s a a v i dl a n g a a r 
Varer og Skibsfart i 1912. linder 6. d. M. har 
den danske Regering med den bulgarske Regering, ved 
Noleveksel, truffet Overenskomst om, al den i Henhold 
lil kgl. Resolution af 13. August 1909 afsluttede Over
enskomst om, at danske Varer og dansk Skibsfart i Aaret 
1910 skulde behandles i Bulgarien som den mest begun
stigede Nations Varer og Skibsfart, mod at til Gengæld 
samme Behandling tilstodes bulgarske Varer og Skibsfart 
i Danmark, bekendtgjort den 14. December 1909, fornyes 
for Aaret 1912.

Hvilket herved bekendtgøres.

Udenrigsministeriet, den 11. December 1911.

Den eventuelle engelske Jernbane- 
s I r e j k e. (Indberetning fra del kgl. Gesandtskab i Lon
don.) Ved de Møder, som den engelske Regering i Da
gene fra den 7. til den 11. d. M. tilvejebragte mellem 
Jernbaneselskaberne og Jernbanemændene til Forhand
ling om, hvorledes man bedst kunde føre Jernbanekom
missionens Forslag af 18. Oktober d. A. ud i Livel, gik 
Forhandlingerne forholdsvis let, idet der øjensynlig hos 
begge Parter fandies en udpræget Lyst lil at naa lil en 
Overenskomst.

Allerede den 11. d. M. opnaaedes der da ogsaa Enig
hed. og den paafølgende Dag blev Overenskomstens Tekst 
offentliggjort.

Overenskomsten indfører enkelle Delailændringer i 
Kommissionens Forslag, men lader dog dette i det store 
og hele urørt, særlig med Hensyn lil det saa omtvistede 
Spørgsmaal om fuld Anerkendelse af Fagforeningerne. 
Den nu afsluttede Overenskomst er vel nærmest at be
tragte som en Art Vaabenslilstand, idet det bestemmes, 
at Forligsraadene skal afholde deres første Møde i Maj 

1912, og at saavel Selskaberne som Arbejderne paa disse 
kan fremsætte el hvilket som helst Ændringsforslag til 
de beslaaende Overenskomster. Mulige paa denne Maade 
vedtagen Ændringer kan dog ikke træde i Kraft før i Juli 
1912.

Overenskomsten er gennemgaaende blevet modtaget 
med Velvilje af Arbejderlederne, og der er derfor Haab 
om. al de med tilstrækkelig Fasthed vil søge at modar
bejde de yderliggaaende Elementers stadige Agitation 
for en ny Strejke.

S a m m e n s 1uIn i n g a f d e n o r s k e B j er g- 
n i n g s s e 1 s k a b e r. Der føres for Tiden Underhand
linger mellem de Ire norske Bjergningsselskaber Del 
N o r d e n f j e 1 d s k e 1) y k k e r s e 1 s k a b, S a 1 v a lo r 
og M o s s-S e 1 s k a b e 1. om Sammenslutning lil el stort 
Selskab under en fælles Overledelse. Efter Planen skulde 
den hele Ledelse have haft sit Sæde i Kristiania, men 
efter hvad der forlyder, er det nu bestemt, at der skal 
oprettes Stationer i Bergen og Trondhjem, som hver 
ledes af en Direktør under en Hovedledelse i Kristiania. 
Selskabel menes at komme lil at raade over tolv Bjerg- 
ningsdampere, og dets Aktiekapital bliver antagelig 
1.200,000 Kroner.

S ø r e l s d o m. Ved Helsingør Søret idømtes for
nylig en Dampskibsfører 50 Kr. i Bøde for Overtrædelse 
af Sølovens § 40. Forseelsen bestod i, at Kaptajnen 
efter et Havari, ikke havde begæret Søforklaring afholdt i 
den første Havn, lian anløb, men først ved Ankomsten 
til Helsingør. Ansvaret for Overtrædelsen paahviler ef
ter Loven Kaptajnen, selv om han har handlet efter Re
deriets Anvisning. (»Helsingør Avis«.)

P a s s e ret Ski b. Føreren af Del forenede Damp
skibsselskabs Damper »N. J. Fjord« meddeler, at han 
den 17. ds. Kl. 12 Middag paa Rejse fra Esbjerg til Parke- 
slonl paa 52° 50' N. Br. og 3° 1' 0. Lgd. passerede Skon
nert »Alf« af Marstal, som ønskede sig rapporteret. Alt 
vel.

Passeret Vrag. Føreren af Damperen »Tomsk« 
meddeler, al han den 18. ds. paa 53° 47' N. Br. og 5° 5' 
0. Lgd. passerede en oprelslaaende Mast 6 å 7 Fod over 
Vandel.

Ophævede Karan tæn efor anstaltnin- 
g e r. Ved en under 20. December gennem Justitsministe
riet udfærdiget Bekendtgørelse er de tidligere paabudte 
Sundhedsforanstaltninger overfor Odessa og Havnene i 
Italien fuldstændig ophævet.

Bjergel Vrag. Marineminisleriel meddeler: Det 
i Hollænderdybet observerede drivende Vrag er nu ind
bjerget.

Vi har yderligere modtaget følgende:
To ld di æt er i Aarhus. I Anledning af Kap

tajn P. Andersens Artikel i Dansk Søfartstidende 
Nr. 98 undlader jeg ikke at oplyse, at jeg ikke har »be
kendtgjort« den af Havnearbejderne i Aarhus fremsatte 
Fordring, men kun, som anført i samme Blads Nr. 93, 
ladet den mig tilgaaede Meddelelse gaa videre. Under 
8. ds. sendte jeg iøvrigt supplerende Meddelelse lil »Dansk 
Sejlskibsrederi-Forening«s Afdeling for mindre Skibe om. 
at Foreningen af Arbejdsgivere i Aarhus har taget denne 
Sag op og henstillede1 da samtidig til Rederiforeningen at
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lade Sagen henligge, indtil Resullalet af de optagne For
handlinger foreligger. Iiude.

Firmaet lians Smith, Kronsladl, telegraferet den 21. 
til os: Skibsfarten Petersborg—Kronstadt anses for af
sluttet, endskønt ingen nævneværdige Ishindringer lindes.

1 de (o førstkommende Uger vil Dansk Søfarlstidende 
paa Urund af Helligdagene kun udkomme én Gang, hen
holdsvis Torsdag den 28. ds. og Torsdag den 4. Ja
nuar 1912.

Danmarks Handelsflaade i 1910.

Fo r d e 1 i n g e n af det egentlige Dan
marks Handelsflaade paa de enkelte i 
L a 11 d s d e 1 e ved Udgangen af 1910 ses af Tab. IV.

Lægtere, der jo egentlig snarere gør Tjeneste i Damp
end i Sejlfarl. Ogsaa i Esbjerg er Dampflaaden domi
nerende; den er her i de sidste 14—15 Aar forøget med 
c. 20.000 R.-T. og omfattede i 1910 34 pCt. af Provinsernes 
hele Dampflaade. — Da en saa stor Del af Dampflaa
den falder paa Kjøbenhavn, maa den foran omtalte Be
vægelse i Dampskibs-Tonnagen gennem det sidste Fémaar, 
nemlig en stærk Opgang i Periodens lo første Aar, en 
mindre Nedgang i del tredje Aar og paany Opgang i de. 
(o sidste Aar, tildels ogsaa findes ved Kjøbenhavns Damp
skibstonnage. De kjøbenhavnske Dampskibe var gen
nemsnitlig langt større end Provinsernes, nemlig i 1910- 
874 R.-T. mod 525 i Esbjerg og 206 R.-T. i det øvrige 
Danmark. Af Hovedstadens Dampflaade ejede i 1910 et 
enkelt Aktieselskab Del forenede Dampskibs- 
S elskab 73 Skibe med 74,618 R.-T. (Samme Selskab 
ejede, naar Sejlskibe (Lægtere) og Skibe i Provinserne 
medregnes, i 1910 ialt 136 Skibe med 91,446 R.-T.).

For de to Sejlskibspladser Marstal og Sven d- 
b o r g under et, er, som nævnt, Tonnagen meget stærkt 
forøget siden 1870; men Tilvæksten har ikke været lige 
stor for hver af dem. Marstal, der i 1870 havde den 
mindste Tonnage, har nu den største, nemlig 29,298 R.-T. 
(for Sejl- og Dampskibe tilsammen). Marslals Sejlflaade

Tabel IV.

Sejl- og Motorskibe j Dampskibe Den samlede Handelsflaade pCt. af den 
samlede 

Handels- 
flaades 
Tonnage

Antal Reg. -Tonnage j Antal Reg.-Tonnage Antal Reg.-Tonnage

ab
solut pCt. absolut pCt. | ab

solut pCt. absolut pCt. ab
solut pCt. absolut pCt. 1909 1908

Kjøbenhavn........ 334 11.1 15,811 14.4 399 61.9 348,717 846 733 20.1 364 528 69.9 69.4 69 8
Sjælland (uden Kj bliv.) 494 16.4 6,736 6.2 45 7.0 9,943 2.4 539 14.8 16,679 3.2 3.0 3.0
Bornholm............ 122 4.1 4,124 3.8 7 1.1 1,316 0.3 129 5,440 1.0 1.1 1.0
Lolland-Falster.. 202 6.7 2,300 2.1 14 2.2 2,205 0.5 216 5.9 4.505 0.9 0.9 0.9
Fyn........................ 868 28.9 58,703 53.7 48 7.5 9,104 2.2 916 25.1 67.807 13.0 12.8 12.9
Øeme, (uden Kjbliv.) 1,686 56.1 71,863 658 114 17.8 22,568 5.4 1,800 49.3 94,431 18.1 17 8 17.8

Jyllands Østkyst 574 19.1 8,914 8.1 64 10.0 10,832 2.7 638 17.5 19,746 3.8 3.8 3.9
Jyllands Vestkyst 153 5.1 8,053 7.4 45 7.0 21,818 5.3 198 5.4 29,871 5.7 6.3 6.L
Byerne ved Limfj. 258 8.6 4,753 4.3 21 3.3 8,122 2.0 279 7.7 12,975 2.5 2.7 2.4
Jylland................. 985 32.8 21 720 19.8 130 20.3 40,772 10.0 1,115 30 6 62,492 12.0 12.8 12.4

Ialt.. . 3,005 100.0 109,394 100.0 643 100.0 412,057 100.0 13,648 100.0 521,451 100.0 100.0 100.0

DeL fremgaar heraf, at i 1910 faldt 69,9 pCt. af den 
samlede Tonnage paa Kjøbenhavn, 18,1 pCt. paa Øerne 
og 12,0 pCt. paa Jylland. I Løbet af de sidste to Aar er 
den forholdsvise Andel for Kjøbenhavns Vedkommende 
vokset med 0,1 pCt., og for Øerne med 0,3 pCt., medens 
den for Jylland er aftaget med 0,4 pCt. Absolut set er 
Tonnagen for Sejl- og Dampflaaden tilsammen aftaget 
for den lolland-falsterske Øgruppe samt for Jyllands Øst
kyst og Vestkyst, men vokset for de øvrige Landsdele.

Af en Oversigt over Handelsflaadens Størrelse siden 
1870 for Kjøbenhavns og forskellige Tolddistrikters Ved
kommende fremgaar det, at Tonnagen er vokset i Kjøben
havn fra 49,771 til 364,528 R.-T., allsaa til over det syv- 
dobbelle; for Esbjerg, i hvis Distrikt der i 1870 kun fand
tes ganske enkelte smaa Fartøjer, til 23,401 R.-T., og for 
Marstal og Svendborg, hvis Flaader ganske overvejende 
beslaar af Sejlskibe, tilsammen fra 26,132 til 55,268 R.-T., 
allsaa til over del dobbelte, medens- den for det øvrige 
Land, laget under ét, er aftaget fra 102,650 til 78,254 
R.-T.

Handelsllaaden i Kjøbenhavn bestod for den aldeles 
overvejende Del af Dampskibe, idel Sejlskibsflaaden var 
aftaget fra 42,293 R.-T. i 1870 til 15,811 R.-T. i 1910, af 
hvilke sidste tilmed omtrent én Fjerdedel er Pramme og 

kulminerede i 1903 med 30,126 R.-T. (fordelt paa 297 
Skibe) og Svendborgs i 1889 med 27,815 R.-T. (285 Skibe). 
Indtil 1907 havde ogsaa Fanø en Handelsflaade paa over 
10,000 R.-T.; men den er i Løbet af de tre sidste Aar 
gaaet ned lil 6,286 R.-T. Der har altsaa, siden Fanøs 
Sejlflaade i 1896 var paa sit Højdepunkt med 45,351 R.-T. 
(116 Skibe) og indtil 1910, da dens Tonnage er 6,031 R.-T. 
(21 Skibe), fundet en Nedgang Sted paa 95 Skibe og 
39,320 R.-T. Medens Fanøs Sejlflaade bestaar af forholds
vis faa, men store Skibe, er det omvendte Tilfældet for 
Svendborgs og til Dels for Marslals Vedkommende. Gen
nemsnits-Størrelsen for Sejlskibe i 1910 var 91 R.-T. i 
Svendborg og 101 R.-T. i Marstal, medens den var 287 
R.-T'. paa Fanø. Over en Tredjedel (8) af Fanøs 21 Sejl
skibe havde en Tonnage paa over 200 R.-T., medens alle 
Svendborgs 249 paa 6 nær var mindre end 200 R.-T.

De øvrige Provinsbyers samlede Handels
flaade er i Antal vokset med over 250 Skibe, men er i 
Tonnage c. 24,000 R.-T. mindre end for 40 Aar siden. 
For Sejlskibsflaaden var der en Opgang i Tidsrummets 
første Del (under hvilken Tonnagen for Helsingør og 
Dragør begge Steder bragles op til over 12,000 R.-T.); men 
fra 1880erne og navnlig fra 1890 er Sejlskibsflaaden i sta
dig Nedgang, fraregnet 1902, 1906 og 1909, hvor en min-
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dre Opgang har fundet Sled, og samtidig er Dampflaaden 
ikke væsentlig udvidet, idet dens Tonnage i de 20 Aar fra 
1890 lil 1910 kun er vokset med 14.700 R.-T. Der har 
ved næsten alle de enkelte Byer været Tilbagegang for Sejl- 
tlaaden og Stagnation for Dampflaaden. Tonnagen for 
Aalborg var 9,065 R.-T., for Korsør 6,263 R.-T., Aarhus 
5,220 R.-T. og Odense 4,628 R.-T. Fem Byer, nemlig, Hel
singør, Rønne, Rudkjøbing, Frederikshavn og Vejle havde 
en Tonnage mellem 2,000 og 4,000 R.-T.; for alle de øv
rige Tolddislrikler var Tonnagen i 1910 mindre end 2,000 
R.-T. Medens saaledes kun 9 Byer (foruden Fanø) i 
1910 havde en Tonnage, der var større end 2,000 R.-T., 
var delle for 30 Aar siden Tilfældet med 19 Byer, og det 
kan yderligere nævnes, at der for flere af de nysnævnte 9 
Byer har været Nedgang siden 1880; nævneværdig Frem
gang viser kun Korsør (med en Tonnage af 6,263 R.-T. i 
1910 mod 1,713 i 1880), og Aalborg (9,065 R.-T. mod 
4,467 R.-T.).

Gennemsnits-Størrelsen for Sejlskibe i de øvrige Told
distrikter var i 1910 kun 20,4 R.-T. pr. Skib, idel der fand
tes 2,036 Sejlskibe med 41,593 R.-T. En væsentlig Del 
af Antallet er imidlertid Fiskerfartøjer, hvis Gennemsnits- 
Tonnage kun er c. 8 R.-T., saa al Gennemsnits-Tonnagen 
for de Sejlskibe, der benyttes til Fragltjeneste, er ikke saa 
lidt højere end de 20,4 R.-T.

Endnu skal vedrørende Fordelingen mellem Byerne 
af de meget store Skibe anføres, al af Skibe paa over 
1,000 R.-T. var af Sejlskibene 3 hjemmehørende i Kjøben
havn, 3 paa Fanø og 1 i Vejle, og af Dampskibene 136 i 
Kjøbenhavn, 1 i Odense, 1 i Aalborg, 1 i Aarhus og 1 i 
Esbjerg.

(Sluttes.)

Fragtmarkedet.

Fra La Plata Distriktet sluttes der i Øjeblikket næ
slen intet, da der er meldt ugunstigt Vejr, som vil for
sinke Høsten, af hvilken Grund Befragterne foreløbig 
holder sig noget tilbage, men de øvrige af de større 
hjemgaaeiide Markeder bevarer deres Fasthed fuldtud. 
Det er navnlig en Fornøjelse al se, hvor godt Østen, 
Sortehavet og det nordamerikanske Marked ligger, og der 
synes ikke at forestaa nogen Nedgang i den nærmeste 
Fremtid. Fra Vladivoslok med Soyabønner er Ralen 
saaledes steget, til 33/ U. K. eller Kontinentet for Januar 
Lastning. Binna og Indien viser ligeledes fast og sti
gende Tendens. Fra Australien sluttedes liere store Dam
pere med Hvede lil 30/ pr. Januar, hvilket er en særdeles 
fin Fragtrate. Fra Sortehavet er Begæret godt, og Aarels 
højeste Rater er i den sidste Tid bleven betalt. Fra 
Nordamerika fragles der stadig Bomuld til høje Rater, 
selv om Efterspørgslen for Tonnage ikke er saa pres
serende som for nogle Eger siden, men paa den anden 
Side begynder der al komme mere Korn i Markedet, og 
liere Lasler sluttedes fra Ballimore til 2/9 pr. Qr. til 
Avonmouth eller Rollerdam, 2/101// Hamburg. Der er 
rigeligt med Laster fra Middelhavet til omtrent uforan
drede Rater, hvorimod Østersøen er meget stille. Hvad 
Kulfraglerne angaar, da er disse ikke undergaael nævne
værdige Forandringer siden forrige Uge. Der er stadig 
en Masse Laster til Middelhavet, og der synes ikke at 
skulle blive nogen Nedgang for Januar Lastning. Alle
rede nu indiceres der 10/6 til Genua fra Firth of Fortil, 
men Ekspeditionerne paa Lastepladserne bliver næppe 
gode. I Øjeblikket er Forholdene i Methil og tildels 
Burntisland ganske fortvivlende. I Methil er der nu over 
40 Dampere, og de ligger der i omkring to Uger, hvilket 
gør det meget vanskeligt for Rederne at disponere. Der 
er ogsaa til Tider svære Kampe for at faa Liggedags- 
penge, men paa »Baltcon« Certepartiet med sine klare 
Bestemmelser gaar det endda an, og skotske Afskibere 

har maattet punge svært ud med Liggedagspenge i delle 
Efteraar. Vi henviser til efterfølgende Befragtninger i 
de forskellige Markeder:

Østen. Fra Vladivoslok til U. K. Kont. sluttedes 
flere Baade lil 31/ pr. Januar, 29/6 pr. Marts, og en 
enkeil Baad lil 33/ (én Havn), 34/ (lo Havne), Option 
Dalny 1/ mindre, pr. 15.—31. Januar. — Auslralien/'U.
K. Kont. betalte 30/ pr. Januar og 29/101/2 pr. 15. Januar—■ 
15. Februar. — Rangoon/Port Said og Aleksandria 25/ pr. 
Januar; O. C. ekscl. Frankrig 25/, 6 d. mindre, hvis 
Holland, pr. Januar. — Fra Kurrachee efter almindelig 
Skala til 18/3 U. K. Kont. (udsøgt Havn), 17/ Antwerpen, 
21/ Tripolis, all pr. December—Januar.

Sortehavet etc. Odessa/Rotterdam 11/3, Ant
werpen 11/6, Liverpool 12/, prompt. Odessa eller No- 
vorossisk/Hamburg 12/ pr. December. Nikolajeff eller 
Odessa/London eller Rotterdam 10/6, Emden eller Weser 
10/9, Hamburg 11/, pr. 1.—15. Januar. Sulina/Rotterdam 
11/6, Antwerpen 11/9, Hamburg 12/3 pr. December, N. C. 
eller »any« 11/6, Hamburg 12/ pr. Januar. Bulgarien/ 
Antwerpen eller Rotterdam 12/ prompt. Kustendje/Rot- 
lerdam 11/3 prompt. Varna/Rotterdam 12/3 prompt.

Middelhavet etc. Aleksandria/IIull 10/6 pr. 
December, 10/ pr. Januar, London 11/ pr. December., 
Bremen 11/ pr. December—Januar. Bona/Rolterdam 7/9, 
Option Zwyndrecht 8/3. Sfax/Ghenl 8/3, Amsterdam 
8/lt/o. Huelva/Rotterdam 6/3, Dublin 8/3. Bilbao/Rol- 
lerdam 5/3, Middlesbro 6/. Bordeaux/CardifT 7/6. Nan- 
tes/Rolterdam 4/9. Alt for prompt Afskibning.

N o r d a m e r i k a. Petroleum New York/Brasilien 
(fire Havne), Basis 27 C. én Havn pr. Januar. — Balli- 
more/Avonmouth, London eller Rollerdam 2/9 pr. Qr., 
Hamburg 2/10Va pr. Qr., Januar. — Savannah/Liverpool 
eller Bremen 37/6 for Bomuld pr. Januar. —- New Or- 
leans/Danmark 3/6 pr. Qr., Januar. — New Orleans eller 
Galveslon/Liverpool. eller Bremen 41/6 Bomuld, 10. Ja
nuar—10. Februar.

Sydamerika. For Quebracho fra Colas line slut
tedes flere Baade lil U. K. Kont. (il 20/ pr. Januar—Fe
bruar. — Buenos Aires eller La Plala/Middelhavet (én 

1 Havn) 17/6, Option Tripolis 20/3 pr. Februar—Marls. -- 
Salpeler Havne/U, K. 24/, Option Dnukerque 25/, pr. 
Januar. U. K. Konl. eller U. S. 24/ pr. 15. Januar—15. 
Februar.

Østersøen. Fra Riga noteres: Grangemouth 40/ 
pr. Favn 7X7X7 Kortprops, Wesl Hartlepool 10/ pr. 
Load Sveller, CardifT 34/ D. B. — Fra Windau 10(A d. 
Ilavrebasis Rollerdam, Mk. 10 pr. 2,000 Kilos Havre til 
Hamburg, 25/ D. B. London, 8/ pr. Load Sveller til Huli, 
Frcs. 29 D. B. B. Antwerpen, Frcs. 30 D. B. Calais. — 
Libau noterer: lO'/o. <1- Rotterdam, 11 d. London, d.
Antwerpen, 1/ å 1/0% Dunkerque, 1/3 Rouen, Havre
basis. London 25/ D. B. og 8/ Sveller, Huil 42/ Kortprops, 
Snuderland 25/ D. B., Rollerdam Mk. 23 Kortprops, Sarps- 
borg 21/ å 22/ pr. Favn Pulpwood.

K u 1 f r a g t e r n e. Fra Tynen eller Blyth sluttedes 
bl. a. Sundsvall 9/ (1,500), Konigsberg 5/41/2 (2,600.1, 
Warberg 6/6 (1,100), Nakskov 6/3 (1,000), Havre 4/9
(1,200), Boulogne 4/6 (1,500),-St. Nazaire 5/71/2. (2,000). 
Genua eller Savona 9/9 (3,500), Port Said 9/6 (5,300). — 
Wear/Riga 5/9 (1,350). Burnlisland/Nyborg 6/ (1,300). 
Firth of Forth/Kiel 6/3 (1,900). — Blandt Befragtningerne 
fra CardifT eller Newporl kan nævnes: Havre 5/9 (2,200). 
Caen 7/ (1,200), St. Nazaire Frcs. 7l/2 (2,600—2,900), Al
gier Frcs. 11 (3,000), Tunis Frcs. 13 (1,950), Marseillc 
Frcs. 12 (6,100), Genua 10/9 (3,350), Neapel 10/6 (2,200). 
Venedig 11/9 (3,000), Port Said 10/3 (1,400), Colombo 
12/6 (5,300), Las Palmas eller Teneriffa 9/9 (2,600), 
Riode Janeiro 18/ (5,000), River Plate 18/ (5,500).
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Havarier og Forlis.
Hu nd borg, Dpsk. af Kjøbenhavn, kom Natten til den 19. ds. 

paa Kejsen fra Hull til Kjøbenhavn paa Grund udfor Harboøre. 
Grundstødningen skete i Taagc. Svitzers har bragt Skibet flot og 
ind til Frederikshavn.

Con w a y, engelsk Dampskib, er ankommet til Korsør med 
ovenbords Skade og Vand i Lasten. Skibet kom fra New Orleans 
med en Ladning Oljekager og har haft meget haardt Vejr.

Hermer Fri s er, Skonnert af Middelfart, har paa sin Rejse 
herfra til Stege med en Ladning Oliekager været paa Grund paa 
Nordre . Røse. Flot med Assistance af Dampskibet »Svava«.

G e 1 d e r 1 a n d, hollandsk Dampskib, kom for Indgaaende til 
Aalborg, paa Rejsen fra Sunderland, paa Grund', men atter flot uden 
Assistance og tilsyneladende ubeskadiget.

Nybygninger, Køb og Salg.
I Følge »Harab. Corr.« har Firmaet Th. Rasmusen, Korsør, 

hos Kjøbenhavns Flydedok & Skibsværft bestilt en 
Fragtdamper paa 2,000 Tons at levere i November 1912. Skibet 
skal have en Længde af 240 Fod og en Hastighed af 9 Knob.

Jmod 1. Prioritets Panterel.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

al, H.vnegtde SI.
Køb og Salg af Sejl- |o]g Dampskibe. 

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Skibsefterretninger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A d o 1 p h A n d o r s o n, Schu- 
bort, afg. Antwerpeu 15./12. til Algier. — Algarv c, Borries, 
pass. Dartmouth 20./12. — Alexandra, Nielsen, ank. hertil 
16./12. — A n g l o Dåne, Tonnesen, afg. Trondhjem 20./12. — 
A. N. Hansen, Sørensen, ank. Riga 19./12. — Antwerpeu, 
Madsen, ank. Libau 17./12. — Arkan sas, Petersen, ank. Boston
19./12. — A r n o, Fischer, pass. Gibraltar 19./12. for Malaga. — 
Aurora, Gommeseu, ank. Dunkerque'19./12. — Baron Stjern
blad, Sørensen, ank. Antwerpeu 17./12. — Beira, Lunge, ank. 
Nice 20./12. — C. F. Ti et g en, Thomsen, ank. hertil 13./12. — 
G li r. B r o b e r g, Mortensen, ank. Lissabon 17./12. — Chr. IX, 
Mikkelsen, ank. London 18./12. — Dagmar, Bøgvad, pass. Gi
braltar 18./12. hertil. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra 19./12. 
til Libau. — F 1 o r i d a, Andersen, pass. Madeira 9../12. for Buenos 
Aires. Garonne, Sørensen, pass. Brunsbiittel 20./12. — Hel
lig Olav, Holst, pass. Fair lsle 10./12. for New York. — Hen
gest, Munck,.afg. herfra 19./12. til Riga. — Hjelm, Henriksen, 
afg. herfra 19-/12. — I. C. J a c o b s e n, Petersen, afg. Algier
19./12. — Jolantha, Rasmussen, afg. Antwerpeu 20./12. til 
Riga. — Kasan, Mikkelsen, ank. Libaii 14./12. — Kentucky, 
Andresen’, afg. Boston 5./12. — Kursk, Wiencke, ank. Antwerpeu 
17-/12. — Lo ire, Craignou, ank. Bordeaux 19./12. — Louise, 
Larsen, ank. Pillau 18./12. — Louisiana, Ørsted, g. herfra
19./12. — L. P. Hol m b 1 a d, Svane, afg. Algier 19./12. lil 
Bizerte. — Mi nsk, Harder, ank. Riga 14./12. — M oskov, 
Jonsen, afg. Palermo 18./12. til Algier. — Nicolai II, Jørgen
sen, ank, Antwerpeu 13./12. — Nordjylland, Søeberg, ank. 
Reval 18./12. — 0. II. Sti hr, Frisenette, ank. Dunkerque 20./12. — 
0 d e s s a, afg. Hull 19./12. — Oms k, Jacobsen, pass. Brunsbiittel
19./12. — Oscar II, Hempel, ank. hertil G./12. — PenilsyJ- 
v a n i a, Lissner, ank. Boston 17./12. — Per ni, Gotthardt, ank. 
London 19./12. — P regel, Iversen, ank. Riga 18./12. — Saga, 
Wiberg, ank. Antwerpeu 18./12. — S ara lov, ank. Libau 18./12. 
— Saxo, Muller, ank. hertil 17../12. — S e i n c, Dampt, afg. her
fra 10./12. til Bordeaux. — Texas, Clauson .Kaas, pass. Dart
mouth 20.112. — Thyra, Dam, afg. herfra 20./12. til Arendal. — 
Tiber, Petersen, afg, Cardiff 20./12. — To in sk, Kruse, ank. 

Aarhus-20./12. — T y r, Thaning, al'g. herfra 19./12. til Windau.
— United Stat es, Gotsche, ank. hertil 19./12. — Viking, 
Meyer, afg. herfra 20./12. til Stettin.

Det Dansk-Russiske Dampskibsselskab. Alexander S li n-
I koff, Brandt, ank. Dunston- 18./12. — Johan S i e m, Nielsen, 

afg. Mothil 18./12. til Kjøbenhavn. — Pawel Andrejeff, 
Tannebek, ank. Windau 17./12. — Harald Klitgaard, Ras
mussen, afg. Kjøbenhavn 18./12. til Libau. — Ru s s, Petersen, ank. 
Sabine Pass 2./12. — W 1 a d i in i r S a w i In, Carstensen, ank. 
Riga 16.112. — Excellence Pieske, Rasmussen, ank. Libau
20./12. — Michail Ontchoukoff, Harboe, afg. Pensacola
19./12. til Buenos Aires. — Generalkonsul P a 11 i s e n, Chri
stensen, ank. Rosario 19./12. — Wladimir Reitz, Olsen, afg. 
Colastine 16./12. til Buenos Aires. — Helmer Møre li, Thorsøe, 
afg. Pensacola 14./12. til Montevideo. — N e w a, Dahl, afg. Cardiff
19./12. til Madeira.

Vesterhavet. Rigmor, Larsen, ank. London 19./12. — M a- 
r i e, Jessen, ank. Holtenau 19./12. — Nora, Lauritsen, afg. Kjø
benhavn 19.112. til Kotka. — Ner m a, Madsen, afg. Mariager
19./12. til Danzig. — Nord »'øen, Gram, afg. Kotka- 19./12. til 
Malaga. — Karla, Nielsen, ank. London 19./12. — Johanne, 
Thøgersen, pass. Helsingør 19./12. for Ghent. — Inger, Scliiff, 
ank. Mariagerfjord 18./12. — II e b e, Gregersen, ank. Barcelona
18.112. — N a n c y, Nielsen, ank. Brixham 18./12. — D a g m a r, 
Skou, ank. Rabat 15./12. — Nexos, Basse, ank. Hamburg 17.112.
— Fy 11a, Brincli, ank. Cartagena 17./12. — N au tik, Nielsen, 
afg. Gjedser 17.112. til Kotka. — C i to, Jepsen, ank. Bridgeness 
17.1'12. — Laura, Pedersen, pass. Brunsbiittel 18./12. for Treguir.

C. K. Hansen. A g g e r s b o r g ank. Kjøbenhavn 17./12. — 
Amalienborg ank. ■ Kjøbenhavn 15./12. — Anna Mær sk 
al'g. Boness 16./12. — B r a 11 i n g s b o r g - afg. Rio 9./12. — 
Børglum ank. Huclva 10./12. —: Chasøie Mær sk ank. 
Riga 12.112. — D a n s b o r g ank. Genua 11.112. — Elsborg 
afg. Rouen 16./12. — Esrom ank. Tyne 2./12. — Flvnder- 

I borg ank. West Hartlepool 17./12. — Fr e d e n sibo r g afg.
Blytli 15./12. — Frederiksborg ank. Swansea 1G./12. — 
Guldborg ank. Blytli 7-/12. — Gurre afg. Methil. 16./12.
— H a ni m c r s h u s afg. Barry 14.112. — H a r r i 1 d s b o r g ank. 
Huclva. 7.112. — Høne b o rg pass. Kjøbenhavn 17.112. — Jelling 
afg. Cardiff 8./12. - Jørns borg ank. Huelva 7./12. — J u n g s- 
h o v c d ank. Antwerpeu 12./12: - J æ g e r s b o r g afg. Huelva 16./12.
— K a 11 u n d b o r g ank. Hull 15./12. — Kalø afg. Seaham 14./12.
— K 1 a m p c n b o r g pass. Kjøbenhavn 17.112. — Kronborg ank. 
Cardiff 15.112. — Lejre afg. Newport Mon 7-112. — Lille
borg ank. Dakar 9./12. — Mars el isborg ank. Rio 15./12.
— N æ s b o r g ank. Danzig 18.112. — Peter M æ r s k afg. Libau
13./12. — R a n d e 1 s b o r g pass. Deal 11./12. — Rosenborg 
afg. Kjøbenhavn 16., 112. — Silkeborg ank. Ghent 16./12. -- 
Skakkeborg ank. Huelva 16./12. — Skanderborg afg.

' Tunis 14./12. — Skjoldborg pass. Kjøbenhavn 17./12. — 
: Skod.s borg afg. Sunderland 16.112. — Spiger borg ank.

Koirigsberg 14,/12.. — Stegel borg ank. Cardiff 3./12.
Stjerneborg pass. Gibraltar. 16.112. — Søborg afg. Garston
18./12. — Taarnborg pass. Kjøbenhavn 17.112. — Tuborg 
ank. Cardiff 14./12. — Ulfsborg pass. Deal 16./12. — Ura- 
n i c n b o r g afg. Grangcmouth 16.112. — V i s b o r g ank. Rouen
17.112. — Vordingborg ank. Burntisland 14.112. — Ørkild 
ank. Breinen 8./12.

Urania. Polarstjernen, Nielsen, ank. Filadellia 18-./12.
— Kronprinsesse Louise, Gislason, ank. Leith 18./12. — 
Svend, Schmidt, afg. Burntisland 15.112. — Urania, Clausen, 
afg. Hamburg 19./12.

Nordsøen. Nordland-, Larsen, ank. Anlwerpen 15./12. — 
Kronprins Frederik, Andresen, afg. Pillau 15./12. — Hol
land, Poulsen, afg. Methil 17.112. — England, Andersen, ank. 
Horsens 18./12. — Rusland, Bennetsen, afg. Burntisland 18./12.

Torm. Sara, Jensen, afg. Swinemiinde 21../12. — Helene, 
Sørensen, ank. Aarhus 18./12. — Sjælland, Svarrer, afg. Aal
borg 18./12. — Agnete, Dam, afg. Grimsby 19./12. — Herinia, 
Fårup, ank. Methil 11./12. — Alice, Jørgensen, afg. West Hartle
pool 20.112.

Botnia. Gudrun, Sonnichsen, ank. Aalborg 19./12. —
Ragnhild, Schultz, ank. Granton 18./12. — Valborg, Han
sen, ank. Methil 19-/12. — Gu rib ild, Hansen, afg. Odense 19./12.

' Havet. F y e n, Mathiasen, afg. Methil 20./12.
Skandia. Rimf axe, Westergaard, afg. Kjøbenhavn 19./12. 

til Hull. — Skinf axe, Faber, ank. Kjøbenhavn 19./12. — G u 1- 
f a x e, Petersen, afg.. London 17./12. til Odense.

Vulcan. Vhlpca n, Nielsen, pass-, Swinemiinde 20-/12. — 
London, Bom, ank. Methil 15./12. — Paris, Høegstadt, ank. 
Aarhus 18./12. — Drysse 1, Kaas, ank. Kjøbenhavn 16./12. .

Mercur. B e r 1 i n, Krogh, ank. Riga 11.112. — Wien, Boeck- 
Hansen, afg'.-Liibeck 20./12. til -Riga. — Roma, v. Thun, pass. 
Kjøbenhavn 18./12. t
. ■Det østasiatiske Kompagni. Bin tang pass. Perim 13./12. For 
u-dg. — Sam ui pass. Perim 19-/12, for udg. — Pang.au pass.

i Vljessingen 20./12. for. udg. — Baridon afg. Sabang. 18./12. for 
1 lijcing. — C h u m p o n afg. Marseille 17./12. for hjemg.'-a^-: Ara- 
| bien afg. Port Said 11./12. l'or lijemg. — S i a m pass. Perim 
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7./12. for udg. — I< i n a ank. Antwerpen 13./12. for udg. — 
Tranquebar ank. Goteborg 19.,/12. for udg. — Indien ank. 
Buenos Aires 15./12. for udg. — Cathay ank. Port Pirie 17./12. 
for lijemg.

Vestindisk A f d e 1 i n g. S t. J a n afg. St. Thomas 3-/12. 
for udg. — St. Croix ank. London 17./12. for lijemg. — St. 
Thomas ank. Portland 17./12. for udg.

Dania. Ely, Meinertz, ank. Hamburg 15./12. — Nelly, 
Clausen, ank. Marseille 19./12. — F a n n y, Eriksen, ank. La Ro- 
elielle 14./12. — Lilly, Dulm, pass. Portland 12./12. for Alicante. 
— Alex y, Sørensen, pass. Kjøbenhavn 15./12. for Sevilla. — 
Dagny, Degn, pass. Gibraltar 15./12. for Bromen. — Mary, 
Bang, ank. Åbo 19./12.

Europa. Belgien, Nielsen, afg. Grangemouth 19./12. — 
Tyskland, Danstrup, ank. Kjøbenhavn 19./12.

Frem. Anstå, Bagger, ank. Ghent 8./12. — Freja, Nielsen, 
ank. Kjobenhavn 8./12. — Vera, Thing, ank. Burntisland 15./12.

Beimdal. Helga, Vaaben Hansen, ank. Nizza 18./12. — 
M a r t h a, Christensen, al'g. Sfax 14./12. — Elna, Rathje, afg. 
Methil 16./12. — Therese, Pedersen, ank. Granton 19./12. — 
Harriet, Larsen, afg. Oran 14./12. — Dagny, Therkildsen, afg. 
Arzeiv 13./12. — Simone, Møller, al'g. Tyiien 16./12. — Jeau- 
u e. Olsen, ank. Tunis 18./12. — Ver a, Larsen, afg. Port Talbot
20./12. — Daisy, Lagesen, afg. Cardiff 12./12. — A n n i il c, 
Letli, ank. Newport 19./12. — K a m m a, Løffier, afg. Sousse 13./12.

Svendborg. H. A. II a n s e n, Hansen, ank. Rotterdam 16./12.
Ærø. E ni a n u e 1, Svane, ank. Hull 17./12. — Enig hede n, 

Jensen, ank. Grangemouth 17.112.

Sejlskibe.
Nordby-Fanø. Havil a, Svarrer, al'g. Junin 13./12. til Fal- 

iiiouih f. 0.
Fanø-Sønderho. M a r t h a, Fiseher, ank. Rio Grande 17./12.
Svendborg. Otto, Klug, ank. Rings Lynn 14./12. — Naja

den, Rasmussen, ank. Caen ■■ 14./12. — Sever in e, Jensen,-ank. 
Karlshamn 14./12. — Pa Ilosen, Jensen, ank. Portland' 14./12. — 

Meta, Møller, ank. Malmo 15./12. — Roma, Jensen, ank. Svend
borg 15./12. — Libra, Hansen, ank. Kjerteminde 15.12. — 
F u 1 v i a, Petersen, ank. Faaborg 15./12. — Lindhardt, Mad
sen, ank. Leith 16./12. — Hans Emil, Carlsen, ank. Alicante 
17.11'2. — Peter, Hansen, ank. Randers 18./12. — Immanuel, 
Jensen, ank. Kjøbenhavn 18./12. — Britta, Jensen, ank. Stade
16. /12. — Solon, Rask, ank. Stoekton 17./12. — Ariel, Rav- 
neinose, ank. Bridgeness 18./12. — Ellen, Andersen, ank. Frede
rikshavn 16.112. — G æ a, Petersen, ank. Bridgeness 18./12. — 
Ellen Kirstine, Petersen, ank. Aalborg 18.112. — Valborg. 
Jensen, ank. Boston 16./12. — Zen i t li a, Jensen, ank. Cardiff
17. /12. — Ludvig, Nørregaard, ank. Grinishv 18./12. — C i m- 
b r i a, Larsen, ank. Bogense 16./12. — Dagny, Rasmussen, ank. 
Bridgeness 18./12. — Vesta, Poulsen, ank. Nykjøbing S. 16./12.
— Flora, .Sørensen, ank. Sunderland 18./12. — Coneordia, 
Henriksen, ank. Port Island 18./12. — M c r e il r, Lund, ank. Kerte
minde 16./12. — Noah, Jørgensen, ank. Korsør 17.112. — Erik, 
Hansen, ank. Burntisland 20./12.

Ærø. Her m o d, Dreimanu, laa endnu den 14./12. i St. 
Mary paa Grund af sydlig Orkan. — Karen, Boye, ank. Gravesend
17./12. — Dannebrog, Bager, ank. Odense 16./12. — Halis, 
Knudsen, ank. Grinishv 17.112. — Foraldres M i n d e, Chri
stensen, ank. Grimsby 18./12. — Duen, Hav, ank. Barth 16./12.
— K i a n e, Christensen, ank. Gravesend 17./12. — Bien, Petersen, 
ank. Vejle 18./12. — Argo. Clausen, ank. Sunderland 18./12. — 
Ingolf, Olsen, ank. Landskrona 19./12. — Hobe, Clausen, er 
afg. l’ra Hull til Nyborg. — Marie, Boye, ank. Riikjøbing 19./12.
— H e k 1 a. Christoffersen, ank. Fowey 20./12. — A s t r te a, Svane, 
ank. Heybridge 20.112. — Merkur, Christensen, ank. Kirekaldy
20./12. — Agent Petersen, Frederiksen, er ank. Maracaibo.
— N o r ni a, Jørgensen, ank. Gøteborg 19./12. — 1. A. Kromann. 
Christensen, afg. Trapani 19.112. til Gøteborg. — A t 1 a u t i c, Ras
mussen, ank. Gøteborg 20./12. — Dorthea, Boye, ank. Great 
Yarmouth 20./12.

INDHOLD:
Kjøbenhavn, den 22. December 1911. — Danmarks Handels- 

flaade i 1910. — Fragtmarkedet. ■— Havarier og Forlis. — Nybyg
ninger, Køb og Salg. — Skibsefterretiiinger. — Efterretninger for 
Søfarende.
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Danske Havne.
Besejlingsfor

hold og Vand
dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Aalborg.

Over Hala Barre 
ved Indløbet til 

Limfjorden er der 
ved Uddybning til
vejebragt et 7,5 m 
(24 Fod) dybt Løb.
Vanddybden paa 

Barren er Syd for 
den gravede Rende 

3 å. 3,4 m. Nord 
tor samme 3,4 å 3,7 
m. Ved den øst
lige Indsejling til 
Løbet er der udlagt 

et Fyrskib, der 
viser hvidt Blink
fyr, og hvorfra der 
med Dampsirenen 

gives Taagesig- 
naler.

Til Vejledning for 
Sejladsen over 

Barreil og fra Hals 
til Aalborg er der 

Ledefyr.
Vanddybden ved de 
imod Fjorden ven
dende Bolværker 
fra 5,5 til 7,5 m

[ det østre Havne
bassin 6,3 m, i 

Teglgaardshavn og 
Nyhavn 4,4 å. 4,7 m.

Skibsafgift
Pr. Reg.-Ton:
Indg. 13 0.
Udg. 13 0.

I Fyrskibet „Hals“ er 
der Station for Hals 

Lodser.
Der er Lodstvang over 
Hals Barre for Skibe 
med over 5 m (16 Fods) 

Dybgaaende.
Bugsering efter mode
rate Priser ved Hav

nens Dampbaad.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr Ton af 
Fartøjets fulde 
Drægtighed. — 

Ballast kan faas 
for en Betaling af 
c. l‘/2 Kr. pr. Ton. 
Vand betales med 
20 Øre pr. Tønde, 
leveret om Bord 

ved Bolværk.

Besørges 
ved Havne
arbejderne 
efter faste 
moderate 
Takster.

Jærnbanespor langs 
Kajerne. 

Kølhalingsplads. 
Kraftig Isbryder 
Maskinværksteder.

Fire Ophalingsbeddinger 
hvorpaa der kan optages 

Skibe af indtil 65 m 
Længde og 700 Tons 

Egenvægt, Maskinværk
sted, Malerværksted etc. 
paa Pladsen ved Beddin
gerne. Ved Havnen findes 
en 20 Tons Svingkran.

Aarhus.

■ • r>

Et 75 m bredt Løb 
med 7.8 m Vand 
fører til Havnen. 
Véd Bolværk og i 
Bassinerne indtil 

7.5 m Vand. 
Bolværkerne 

1.7—1.9 m over 
Vandet.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

i ■ ' i

Lodspenge, naar Lods 
benyttes:

Indg. 3 Øro pr. Ton
Udg. 2 „ - „

Litsenpenge:
2 Øre pr. Ton

Bugsering:
Ved Havnens Damp
baad efter fast Takst.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Ørepr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
60 Øre pr. Ton.

Vand:
U/2 i 2 Kr. pr. Ton

Losning og 
Lastning be
sørges efter 
faste Tak
ster af Ar-’ 
bejdsgiver- 
foreningens 
Havnekon
tor og af 

Havnearbej
dernes 
Andels- 

Losseklub.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads Ophalings- 

bedding til 100 &. 150 
Tons Skibe, elektrisk be
lyst Havneplads, Havne
pakhuse med Korn-Ele
vatorer og Hejseværker, 
Vareskure, Vandbaad, 
Bugserbaad, Frilager, 3 
faste Kraner, 1 transpor
tabel Kran, Jernbane

spor rundt hele Havnen. 
Petroleumskajer for 

brandfarligt Tøndegods 
og for Tankskibe.

Assens.

Rende med 20 
Fod Vand fører til 
Havnen. Ved Bol
værkerne i nord
lige Havn 21 og 

16 Fod, mellemste
Havn 16 Fod, 

inderste 11 Fod. 
Bolværk 5 Fod 

ved daglig Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Lodspenge, naar Lods 
benyttes, betales efter 
Dybgaaende og Brutto 
Drægtighed; der er 
Sommer- og Vinter

takst — se, Danmarks 
Lodstakst 1903.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton 
af Skibets Drægtig

hed.
Vand:

10 Øre pr. Td. til 
Maskinbrug, 

33 Øre pr. Fad 
eller 3 Øre pr.

Reg.-Ton til Skibs
brug. 3 Kr. 

naar Slanger be
nyttes til Paafyld- 

ning.

Kølhalingsplads, Opha- 
lingsbedding, 2 Skibs
værfter, Svingkran ved 
Bolværket i den mel

lemste Havn = 12000 Pd. 
Jernbanespor langs den 

nordre Kaj.

Fredericia.

I Indløbet 20 Fod, 
ved Bolværket 18 
Fod, Bolværkerne 
5 Fod over d. V.
Besejlingsforhol

dene gode.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 02 
Udg. 16 - 
For oplagte 

Skibe i 
Vintermaa- 

nederne 
halv 

Havneafgift.

Bugsering ufornøden.
Lods faas saavel Nord 
efter til Skagen som 

Svd efter til Kiel.
Aigift efter fast mode

rat Takst.

i

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris pr. Ton:
1 Kr. paa Siden.

Vand:
Kr. 1.50 ,pr. Ton.

Losning og 
Lastning, 

hovedsage
lig ved Spe

ditørfirma 
til faste 
Takster.

Maskinværksted, Kølha
lingsplads. Ophalings- 

bedding og Skibsbyggeri. 
8 Tons Kran, Havne

pladsen vel belyst, Jern
banespor langs begge 

Havnens Sider.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast-og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom
kostninger

Forskelligt.

Esbjerg.

Dybden paa Barren 
udfor Graadyb er 
gennemgaaende 18 
Fod ved dagi. Høj
vande ; i en smal 
Rende over Barren 
er der dog nu ved 
Uddybning tilveje
bragt ca. 22 Fod, og 
der arbejdes videre 
paa Udvidelsen af 
Rendens Bredde.

Dybden i Dokhav
nen og paa Sluse
tærsklen 18 Fod, 
ved den østre For
havnskaj 15 Fod 
og ved den søndre 

Forhavnekaj 19
Fod. Flodekifte 5 
Fod. Farvandetfra 
Barren ind til Hav
nen er godt afmær
ket med talrige Bøj - 
er, Lystønder og 
med flere Fyrlinier. 
Lystønden udenfor 
Barren er tillige 

Fløj te tønde.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodsstation, en Lods
kutter ligger som Be
gel udenfor eller inden
for Barren. Bugsering 
ved Havnens Bugser- 
damper. Taksten va
rierer fra 40 Øre pr. 
Ton fra Graadybsbar- 
ren til 20 Øre fra Beden 
ind til Havnen, idet 
der betales for mindst 

50 Tons.

Ballastafgift 2 Øre 
pr. Ton af Fartøjets 
fulde Nettodræg- 

tighed.
Ballast kan faas for 
en Betaling af 5 Kr.

pr. Kubikfavn. 
Vand til Skibsbrug 
20 Øre pr. Tønde. 
Vand til Maskin- 

brug 10 Øre pr. 
Tønde.

Losning og 
Lastning be
sørges af her
værende Fir
maer til faste 

Priser.

Ved Havnen 6 faste Kra
ner med indtil 10 Tons 
Løfteævne. Jernbanespor 
ved alle Kajer. Tomindre 
Skibsreparationsværfter 
med Ophalingsbeddinger 

for smaa Fartøjer. I 
Byen flere Maskinværk

steder. Frilager ved 
Toldboden.

Frederiks
havn.

Dybden i Indløbet 
og i den største

Del af Forhavnen 
og af den østre 

Inderhavn er 6,9 
Meter; i den vestre 
Inderhavn indtil 

6,4 Meter.

Skibsafgift
pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 Øre 
Udg.: 10 Øre
Skibe, som 
anløbe for 
Kulforsy

ning og tage 
mindst 8 

Tons, ere fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter Dan

marks Lodstakster af 
1903; Kulfyldere dog 

ca. */4 mindre. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton af 
Skibets 

Netto-Tonnage.
Vand:

8 å 10 Øre pr. 
Hektoliter.

Losning og 
Ladning 

foretages af 
Private 

efter faste 
Takster.

Kran med 10 Tons 
Løfteevne.

Privat Flydedok med 
1700 Tons Bæreevne. 

Flere Skibsværfter og 
Maskinværksteder 

forefindes.

Helsingør.
Dybden i Indløbet 
og i den største 

Del af Havnen er 
25 Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Ind.- og Udg.

22 Øre.
Skibe, der 
indkommer 

for Kul
forsyning 

(mindst 50 
Tdr.) er fri.

Naar Lods benyttes, 
betales efter 

Dybgaaende og 
Brutto-Drægtighed i 
Henhold til de gæl

dende Takster. 
Bugsering efter 

Aftale.

Ingen
Ballastafgift.

Ballast:
85 Øre pr. Ton.

Vand:
I Havnen

1 Kr.50 Øre pr.Ton.
Paa Beden

4 Kr. pr. Ton.

Losning og
Ladning 

besørges af 
herværende 
Firmaer til 
faste Priser.

Ved Havnen en 10 Tons 
Kran. Helsingørs Jærn- 
skibs- og Maskinbyggeri.

Reparation paa Jern- 
og Træskibe. 

OphalingBbedding, indtil 
800 Tons Vægt.

2 Tørdokker resp. c. 362 
og 330 Fod c. 15 og 13 

Fod Vand paa Køl
blokkene.

Mastekran til 45 Tons 
og en Taarndrejekran 

til 100 Tons.

Kjøben
havn.

Til Frihavnen en 
Dybde af29'/4 Fod. 
Til Larsens Blads 
en Dyb de af 26 Fod. 
Til Gasværkshav
nen Nord fra gen
nem Broerne over 
Havnen en Dybde 

af 20 Fod.
Ved de private Bol
værker paa Kristi- 
anshavnssiden en 
Dybde af 18 å 19 

Fod.

Bolværks - 
penge: 

Forhverpaa- 
begyndtMaa- 
ned 6 0. pr 
Netto - Beg. 
Ton samt 10 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des ved Bol
værk, og 5 
0. pr. Ton af 
Gods, der los
ses eller la
des vedBøjer 
eller Pæle.
Vareafgift, 

svarende til 
c. 30 0. pr. 
Ton, svares 
af Varer, der 
indføres fra 
UdlandetDen 
tilbagebeta
les dog efter 
vissenærme
re Hegler for 
Varer, der in
den 3 Ål aane- 
der efterlnd- 
førslen gen
udføres til 
Udlandet.

Lodspenge betales ef
ter Skibets Dybgaa

ende, Drægtighed og 
den Distance, der lod
ses, og ere meget mo
derate. Der er Som
mer- og Vintertakst. 
Bugsering af Damp
skibe ind og ud af 

Havnen fra 60 Kr. til 
120 Kr.

Bugsering af Sejlskibe 
betales pr. 100 Beg. 

Tons og efter den Di
stance, der bugseres, 

og er moderat.

Jordballast fra 
Land pr. Ton 90 0.,

Sandballast pr. 
Baad pr. Ton 1 Kr. 
35 0., Sandballast 
leveret fra Baad 

med Dampkran pr. 
Ton 1 Kr. 50 0. 

Vand betales med 
fra 3 til 4 Kr. pr. 

Ton.

I Frihavnen 
besørges Los 
ning, og Lad
ning efter fa
ste, af Mini
steriet ap
proberede 
Takster, 

1 Toldhavnen 
efter nærme
re Overens
komst med 
vedkommen
de Arbejder- 
formand(Ste- 

vedor).

Petroleumsdok, Tørdok 
for Skibe af c. 450 Fods 

Længde, Flydedokke, 
den ene 478 Fod lang med 
Bæreevnell,500Tons,Op
halingsbeddinger, store 
Maskinværksteder og 

Jernskibsbyggerier, store 
Pakhuse til Oplægning 
af Varer, Korn-Elevato
rer, Kraner, hurtige, mo
derne Losse- og Lade

apparater, Havnekran til 
Løft af 80,000 fif, Vand
forsyning ved Bolværk, 
Jernbane langs Havnen.



-' I. I

Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne- 
, afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last- 
ningsom- 

kostninger
Forskelligt.

Hobro.

Rende med 14 Fod 
Vand fører til 

Havnene.
Ved Bolværkerne 
. fra 12—14 Fod. 
Bolværkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugserbaad haves. 

Faste, billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 0. pr. Reg.-Ton. 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Udføres 
billigt. ’

Havnebane, Kølhale- 
plads og Ophalings- 

bedding og 
Reparationsværksted 

findes.
En 8 Tons Kran fore

findes.

Horsens.

Sejlløbet er ud
dybet til 19 Fod og 
afmærket. Fjord og 
Sejlløb er forsynet 
med Ledefyr. Ud
dybning til 22 Fod 
paabegyndt 1911.

Pr. Reg.-Ton:
Indg.: 10 0.
Udg.: 10 0.

Lodstvang.
Bugsering foregaar 
let og efter billige 

Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Ton.
Vand:

2 13 Øre pr. 
Reg.-Ton.

Vand langs alle 
Bolværkerne.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter faste, 
moderate 
Takster.

Skibsbyggeri og Køl
halingsplads haves. Kran 
til 6 Tons. Jærnbanespor 
ved alle Bolværker. Ud
mærkede og velbelyste 

Havnepladser. 
Pladser og Pakhuse til 

Udleje.

Kolding.

Rende med 18 Fod 
Vand fører ind til 
Havnen, for Tiden 
under Uddybning 

til 22 Fod.
Ved Bolværk ind

til 20 Fod, Bol
værkerne 5 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Ingen Lodstvang.
For Lodspengene se 
de ny Lodstakster 

1903. Bugsering efter 
Aftale.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

8 Øre pr. Hektol. 
til Maskinbrug.

Til Skibsbrug 3 0. 
pr. Reg.-Ton indtil 
200 Tons, derover 

2 Øre pr. Reg.-Ton.

Losning og 
Lastning 
efter faste 
Takster.

Svajebassin, 400 Fod 
bredt.

Maskinværksted, Køl- 
halingsplads, Ophalings- 
bedding og Skibsbyggeri, 

Kran ved Bolværket, 
elektrisk belyst Havne

plads, Jærnbanespor 
langs begge Kajer.

Marstal.

I Indløbet til 
Havnen 

10 å, 11 Fod, det 
samme ved Bol
værket, længere 
oppe i Havnen 

9 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Bugsering efter 
billige Rater. 

Lods erholdes til 
enhver Tid.

Ballastafgift til 
Havnen

3 Øre pr. Ton.
Ballast

1 Kr. pr. Ton.
Vand

fra Vandbaad.

Losning og 
Lastning 

meget billig.

Staalskibsbyggeri og 
Reparationsværft, mange 
Kølhalerpladser og Træ

skibsbyggerier.
2 Ophalerbeddinger, den 

største Patent, tager 
Skibe indtil 350 Tons 

Egenvægt. 
Landets billigste 

Takster.

Masned- 
sund

I Indløbet 18 Fod.
18 Fod ved Bol

værket.
Bolværkerne 6 Fod 

over d. V.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Der betales 
kun halve Bro- 
pengeaf Varer, 

der afgaar 
eller ankom

mer med 
Jernbanen.

Bugsering(ufornøden). 
10 Kr. pr. Bugsering. 
Lods faas saavel til 
Østersøen som til 

Storebælt. 
Afgift efter Lods

fæste-Takst.

Ballastafgift til 
Havnen: 
4 Øre. 

Ballastpris: 
pr. Ton 1 Kr. 25 0. 

paa Siden. 
Vand:

Pr. Kubikmeter 
1 Kr. 50 0.

Losning og 
Lastning 

ved Spedi
tørfirma til 

moderate 
Priser.

Smedeværksted, der 
paatager sig 

Reparationer. Havne
pladsen er belyst. 

Jernbanespor langs den 
største Del 

af Bolværkerne.

Middelfart.

Indtil 24 Fod Vand 
ved Bolværkerne. 
Bolværkerne c. 6 
Fod over Vandet. 
Stor ny Havnebøje, 
stærkt forankret, 

udfor det 24 Fods 
Bolværk.

Pr. Reg.-Ton:
Sejlskibe:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Dampskibe:
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -

Ingen Lodstvang.
Bugsering ufornøden.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastgrus:

pr. Ton 1 Kr.
Vandværksvand 

pr. Slange:
15 Øre pr. Td.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Jernbanespor langs 
Bolværkerne. 

Kølhalingsplads og 
Skibsbyggeri.

Nakskov.
Indtil Slotø 18 Fod. 
indenfor 16 Fod. 

Bolværkshøjde 61/,
Fod.’

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0.
Udg. 10 -

Lods faas ved Albue 
og for udgaaende i 

Nakskov efter 
„Danske Lodstakst er“. 
Bugsering kan altid 
faas ved fast Bugser

baad til billige 
Takster.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. 25 Øre pr. Ton 

langs Siden.
Vand:

20 Øre pr. Td.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser, 
Kølhalingsplads, Opha- 

lingsbedding for mindre 
Skibe, 3 Maskinværk

steder og Skibssmedier.



Besejlingsfor- 
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser- 
afgifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losnings- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Nexø.

Indsejlingsløbet er 
120 Fod bredt og 

16 Fod dybt.
I Havnen ved Bol
værk er 16 Fod 

dybt. 
Bolværkernes 

Højde over daglig 
Vande er c. 6 Fod.
Alt dansk Maal,

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 25 0. 
Udg. 25 - 
indbefattet 
Lodsafgif
ter. Damp 
skibe, som 

alene anløbe 
for Kulfor
syning, ere 
fritaget for 

at svare 
Skibsafgift.

Ved Havnen er an
sat to faste Lodser.

De regelmæssige 
Rutebaade besørger 

Bugsering ud af 
Havnen til billig Be

taling.

I Ballastafgift 
til Havnen svares 
2 Øre pr. Ton af 

Skibets Netto 
Tonnage.

Losning 
besørges af 
Ladnings

modtageren.

Ved Havnen er Tørdok, 
særlig lys og luftig.

Dokken er 170‘ lang, 63* 
bred foroven, 36' bred - 

Bunden. Portaabnin- 
gens Bredde er 33* i

Vandlinien, 30' paa Tær
skelen. Vanddybden paa 
Porttærskelen og Kjøl- 

blokkene er c. 121/,*, alt 
eng. Maal.

Nykjøbing 
Falster.

Gennem Guldborg- 
sund kan man Nord 
fra gaa gennem af
mærket Farvand 
til Havnen med 20 
Fods ogSyd Ira med 
7 Fods Dybtgaa- 

ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 20 

Fod. Bolværks
højden 6—6'/4 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0. 
Udg. 10 -

Oplagte 
Skibe er i 

Vinter- 
maanederne 
afgiftsfri.

Ingen Lodstvang. 
Lods for større Skibe 
Nord fra ved Femø. 
Lodsen skifter i Guld
borg. Lods Syd fra i 
Gjedser. Lodspenge se 
Lodstaksten af 1901. 
Bugsering fra Guld

borg til faste Takster.

Ballastafgift:
2 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
3 Øre pr. Netto 
Reg.-Ton, ikke 

over 12 Kr.

Losning 
besørges at 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Stor velbelyst Havne
plads. 

Oplagsplads.
Jernbanespor hele Hav
nen rundt. Maskinfabrik, 

Skibsbyggeri, Køl
halingsplads.

Nykjøbing 
Jylland.

I Indløbet 13 Fod, 
ved Bolværket 

13 Fod.
Højde over dgl. V. 

5 Fod.
Vestlige Indsejling 
Thyborøn-Kanal 

10 i 11 Fod.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 10 0 
Udg. 10 - 
For oplagte

Skibe i 
Vinter- 

maanederne 
ingen 

Havneafgift.

Lods faas ved 
Ørodde, Afgift efter 
fast moderat Takst. 
Bugsering kan altid 

faas gennem Ind
sejlingsrenden meget 

billigt.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg.-Ton.
Ballastpris:

90 0. pr. Ton 
langs Siden.

Vand:
Kr. 1,30 pr. Ton.

Losnings- og 
Lastnings- 
omkostnin
ger meget 

billige.

Jernbanespor ved Hav
nen, gode Oplagspladser 

Kølhalingsplads 
for større Skibe, Skibs

byggeri og Ophaler- 
bedding for Skibe indtil 
150 Ton. Maskinværksted 

og Skibssmedie.

Nyborg.

Rende 24 Fod. — 
Ca. 2800 løb. Fod 
Bolværk til større 

Skibe.
(18—24 Fod Vand). 

— Bolværkerne 
indtil c. 8 Fod over 
Vandet. — Indsej

lingen gunstig, 
Farvandene stærkt 

belyste, Reden 
rummelig, tryg og 
rolig, god Anker

bund.

Skibsafgift 
Pr. Reg. Ton:

Indg. 12 0. 
Udg. 12 0.

for her 
hjemme

hørende Far
tøjer det 

halve.

Vareafgift: 
Moderat.

Bugserdamper 
ufornøden.

Ingen Lodsafg., 
naar Lods ikke be
nyttes; iøvrigt mo

derate Afgifter.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand
15 Øre pr. Td.

Losning og
Lastning 
besørges 
hoved

sagentlig af 
et Speditør- 

Firma ved 
Hjælp af en 
organiseret
Arbejds- 
kolonne.

Jærnbanespor hele Hav
nen rundt, Kølhalings
plads, Ophalingsbedding 

for mindre Fartøjer.

Nørre
sundby.

Vanddybde indtil 
7,5 m (24 Fod).

Se iøvrigt 
Aalborg.

Se
Aalborg.

» Bugsering efter 
moderate Takster 
ved Dampbaad.

Se iøvrigt Aalborg.
Se Aalborg. Se

Aalborg.

Maskinværksteder, 
Kølhalingsplads og 

Reparationsværksted, 
Vandforsyning, 

Jærnbanespor langs 
Bolværk.

Odense.

Med daglig 
Højvande: I Fjor
den 19 å. 24 Fod, 
i Kanalen og den 
ny Havn 19 Fod, 
i den gamle Havn 

12 A, 14 Fod.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 14 0.
Udg. 14 0.

Fra Søen til Stige 
Lodsfrihed.

Lodstvang mellem 
Stige og Odense 

for Skibe 
over 80 Tons Brutto

Bugsering:
Faste billige Takster 
ved HavnensDampere.

Ballastafgift:
4 0. pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand:
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
Handelsfor

eningen. 
Stevedor 

efter faste 
Takster.

Jærnbanespor rundt 
Havnen, Svingkran til 

20,000 Pd, Maskinværk
steder, Kølhalingsplads, 
Skibsværft, kraftig Is
bryder, som selv i stren
ge Vintre formaar at 
holdeHavnen tilgængelig.



Besejlingsfor
hold og Vand

dybde.

Havne
afgifter.

Lods- og Bugser
af gifter.

Ballast- og 
Vandafgifter.

Losniugs- 
og Last
ningsom

kostninger
Forskelligt.

Præstø.

Rende med 13 
Fod Vand fører 

til Havnen.
Ved Bolværkerne 

13 Fod.
Bolværkerne

4—5 Fod over 
Vandet.

Pr. Reg.-Ton
Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Bugserbaad haves, 
faste billige Takster.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton 
Vand haves paa 

Havnepladsen 
gratis.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Losning 
besørges af 
Ladnings - 

modtageren.

Havnebane, Kølhale- 
plads og Reparations

værksted findes.

Randers.

Rende med 18 Fod 
Vand fører til 

Havnen.
Ved Bolværk ind
til 18 Fod. Bolvær
kerne 3 a 4‘/2 Fod 

over Vandet.

Pr. Reg.-Ton:

Indg. 12 0.
Udg. 12 0.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes: 

Af Skibe under 80 
Brutto Reg-Tons: 
Takstklasse2+1+1 

Mellem 80ogl50 B.R-T.
Takstklasse3+3+3 

Over 100 B. R.-Tons 
Takstklasse4+4+4 

Bugsering: 
Faste, billige Takster 
ved Havnens Damper.

Ballastafgift til 
Havnen:

3 Øre pr. Reg.-Ton.

Vand:
12 Øre pr. Td. +
2 Kr. for Slangen.

Losning og 
Lastning be

sørges af 
en Stevedor 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til 50 Tons Skibe, 
Havnepakhus med Korn
elevatorer og Hejsevær

ker, Havnebaner.
De anførte Lodsafgifter 
gælde fra Søen til Ran

ders.
2 kraftige Isbrydere.

Rønne.

I Indsejlingen fra 
24 til 30 Fod Vand. 
I Havnen ved Bol
værk indtil 19 Fod 
Vand. Bolværker
nes Højde over dgl.

V. 57, å 6 Fod.

Pr. Reg. Ton: 
Indg. J5 0. 
Udg. 15 - 
Dampskibe, 

der ind
kommer for 

Kul
forsyning og 
Proviante- 
ring indtil 

24 Timer, fri.

Ingen Lodstvang. 
Naar Lods benyttes

5 Øre pr. Ton for 
indtil 200 Reg.-Tons, 

4 Øre for de næste 
100 Tons og 1 Øre 
mindre pr. Ton for 
hver overskydende

100 Tons. For hver 
100 Tons efterSOOTons, 
betales pr. Ton 1 Øre.

Ballastafgift til 
Havnen:

1 Øre pr. Reg.-Ton.
Vand:

25 Øre pr. Td., dog 
ikke under 50 Øre.
10 Øre pr. Td., dog 
ikke under 1 Kr.
til Maskinbrug.

Udføres 
billigt.

Maskinfabriker, Staal- og 
Træskibsbyggeri, Opha- 
lingsbedding for mindre 
Skibe, Havnekran m. m. 
Kølhalingsafgift 7a Øre 

daglig pr. Reg. Ton.
Jærnbanespor ved Øst- 

og Vestsiden.

Stege.

Indsejlingen
12 Fod.

Ved Bolværket
10 til 12 Fod. 

Bolværket 6 Fod 
over dagi. Vande.

Pr. Reg.-Ton:
Indg. 12 0.
Udg. 12 -

Bugsering 
efter faste, billige 

Takster.
Ingen Lodslvang.

Danske Lodstakster 
benyttes.

Ballastafgift til 
Havnen:

2 Øre pr. Reg -Ton.
Ballastpris:

1 Kr. 25 0. pr. Ton 
fra Baad.

Vandværksvand
pr. Slange.

15 Øre pr. Tønde.

Losning, be
sørges af 
Ladnings

modtageren 
efter fast 

Takst

Stor, velbelyst Havne
plads. 

Skibsbyggeri og 
Kølhalerhavn.

Maskinværksted fore
findes.

En 5 Tons Kran.

Svendborg.

Gennem Svend- 
borgsund kan man 

Øst fra gaa til 
Havnen med '22 
Fods, Vest fra med 
14 Fods Dybgaa- 
ende. Dybden ved 
Bolværk indtil 22 
Fod. Bolværks

højden 5 å 67a Fod.

Skibsafgift 
pr. Reg.-Ton: 
Indg. 12 0. 
Udg. 12 -
Vareafgift 

meget 
moderat.

Ingen Lodstvång.
For Lodspengene se 

Danmarks Lods
takster 1903.

Ballastafgift til 
Havnen.

2 0. pr. Reg.-Ton.
Ballastpris for

Tiden 90 Øre pr. 
Ton.

Vand:
33 0; pr. Fad eller

99 0. pr. Ton.

Losning be
sørges af 
Ladnings

modtageren .

Dobbelt Jernbanespor 
hele Havnen rundt. Ma
skinfabriker. Store Træ
skibsbyggerier. Ophaler
beddinger, hvoraf 2 til
hører Havnen; Træskibe 
paa indtil 250 Reg.-Tons 

kan tages paa Land, 
ogsaa mindre Dampere. 
Skibe indtil 500 Reg.- 
Tons kan kølhale. En 

Flydedok, der kan optage 
Skibe af indtil 500 Brutto 

Reg.-Tons.

Vejle.

En Rende med 18 
Fods Dybde, af - 
mærket med Tøn
debøjer, fører til 
Havnen, hvor Bol
værker méd samme 
Dybde forefindes.

Pr. Reg.-Ton

Indg. 10 0.
Udg. 10 0.

Ingen Lodstvang.
Naar Lods benyttes 
betales efter Dan
marks Lodstakster 

1903.
Bugsering:

For Bugsering fra 
„Tokosten“ til Hav

nen: Indgaaende 
17 Øre pr. Reg.-Ton. 

og ligesaa for ud- 
gaaende, medmindre 
der er benyttet Bug
sering for indgaaende, 
idet Afgiften da ned
sættes til 12 Øre pr.
Reg.-Ton. For Bug
sering paa længere 

Distancer efter Aftale.

Ballastafgift:
2 Øre pr. Reg.-Ton.

Ballastpris:
1 Kr. pr. Ton.

Vand: 
leveret med Hav

nens Slanger: 
Indtil 200 Reg.-Ton
3 Øre pr. Reg.-Ton.

For hver 100 
Reg.-Ton over 200 

1 Krone.

Losning be
sørges af 
Ladnings- 

Modtageren 
efter faste 
Takster.

Maskinværksteder, Køl
halingsplads, Ophaler- 

bedding til c. 200 Tons. 
Kran til 6 Tons.

Jærnbanespor ved Syd
siden, Vandforsyning ved 
Bolværket. Bugserbaade.



A. WILSON, Kobbersmedie 
Alt Skibsarbejde udføres. 

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Telefon Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Tugboat Company „Union"
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk, 

Skandinavisk og Engelsk.

-ANTWERP
ENGINEERING Co.ltd.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT 

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANA V A N“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
DRY DOCKS Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Prøv engang =—.
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken 

Iste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, storste og billigste

Skibsprovianteringsforretning
Eneforhandler af Talfuntrosserne

Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.
Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANDBERGS Skræderetablissement 5,Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. 0. S. og Industriforeningen.

Cornelius Knudsens Etabl.
Købmagergade 15

Telefon 538. Kjnhonhn.vn Telefon 538.
Eneforhandiing for Danmark, Norge cg Sverig for 

Lord Kelvin & lames White, Giasgow.

Sprit- og Baadskompasser. 
Patent Tidsglas. Saltmaalere 

Sextanter og Oktanter. 
Barometre, * Therrnometfe. 

Manometre, Indicatorer. 
Tegnebestikker Paralellinealer 

Marinekikkerter.
Logge- og Loddemaskiner.

Kaptajn C. Clausens Patent Universal Deflektor, 
Kaptajn C. Clausens Loddemaskine og Kontrol- 

Dybdemaaler.
Kaptajn C. Clausens Krængningsmaaler.

Kaptajn C. Clausens Transparante ballancerede 
Pejlskive.

Kaptajn C. Clausens Kompas med Azimuth Spejl.

Marine-Sugegas-Motoren
billigste og sikkres te Drivkraft,

Anlæg fra 12 til 200 HK. leveres i bedste Konstruktion og Udførelse

Forlang Tilbud.
A/S Møller &. Jochumsen, Horsens.

„Dansk Søfartstidende4*
har Telegramadresse »Skibsfart, Kjøbenhavn«, Telef. Nr. 4639.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange 
10 % 20 % 30 % 40 % 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sælges paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart".

Tbykt hos J. Jøbgbnbbn & Co. (M. A. Hannoveb.)



DANSK

SflFARTSTIDENDE.
ORGAN FOR DANMARKS SKIBSFART.

Nr. 100. Kjøbenhavn, Torsdag den 28. December 1911. 18. Aarg.

M. B. COHN
Telefoner

1403 - 3063

Tekn. Maskinhandel. ^67. Sev. Dahl, Tønsberg, Norge,
Skibsmægler.

Kjøb og Salg af Seil- og Dampskibe.
Telegramadr.: „Severin11. (H. o. 2f0)

TeXnu r‘ Toldbodvej 22.
Eneforhandler af

Otto Schwades Damppumper 
I. Blakes Kedler

Higginsons selvam. Loesehjul og 
Blokke

Davis Farver — Bitumen Point 
Slanger af Hor, Hamp, Gummi 

og Leeder
Manllla — WIrerope 
Redningslcrandse og 
Redningsbælter.

Expedition og Lagre:
Toldbodvej 22 og 30.
Lagre for Export:

Indlave]. Frihavnen. Telefon 5492. 
Toldboden. Frilager Nr.11.

Ankere, Kjæder, Tougværk
samt alle Skibsinventarier anbefales. 

Største Lager af brugte Skibsinventarier.
GI. Metal, Sejl og Toug købes.

John Forbæchs Eftf., St. Annaplads 19 & 21.

i

1 Ådr. :
1 Toldbod-| vej 7,Mez. Compositioner A|s DANSK FARVEFABRIK 

(SYSTEM . HOLZAPFEL)
Indregistrere! / Varemærke

Rustbeskyttende Farve | &6eoi°

1 Jærn-, Staal- og Træskibsbunde . Bunkers og Lastrum

Leverandør til FIaaden • • • Leverandør til Statsbanerne •

Nic. Heimburger 
Skibsmægler 

St Petersburg. Rusland.
Telegr.-Adr.: Heimbuerger.

I. S. V. Weilbach,
Sejl- og Flagmager. 

Kgl. - Hof-Leverandør.
Niels Juelsgade 6.

Grundl. 1799. Tel. Centr. 1220.

Køb vort aner
kendte Søl v H erre- 
uhr, mrk.: >Palle« 
7— 40 Kr. = 

meget fint regulerende.
Stort Lager af

Stue-, Lomme- og Skibsubre.
Forlang Katalog.

Palle Sørensens Eftf.
Sølvtorve! 4. Telf. Øbro.1616.y;

Kjøbenhavns

Flydedok og Skibsværft.
Filial: Ny Kalkbrænderihavn. 0. 

Maskin- og Skibsbyggeri.
Flydedok. • Tørdok. • Patentslip.

Rahtjens originale Composition 
for Skibsbunde. Eneforhandling for Danmark hos 

Emil A. Schneider.
Telefon 8210. Nørregade 40. Kjøbenhavn.

Leverandør til Marinen.

NORTH EKSTERN MARINE
ENGINEERING Co., Ltd.

WALL8END-ON-T YNE OG SUNDERLAND 1

Maskinbyggeri, Kedelsmedie, Jernstøberi, 
Metalstøberl og Kobbersmedie.

Krumtapaksler og Skrueaksler leveres fuldt færdige.
Smedearbejde af enhver Art udføres.

Specielt anbefales vore Værksteder for Keparationer og 
Forandringer af Skibsmaskiner samt alm. Maskinarbejde.

Telenramadressor: „NEWS, WALLSEND" ig „NEWS, SUNDERLAND".
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H. H. ADRIAN-^ K obbersmedemester
Nyhavn 37

Alt Sklbsarhedde udføres
Specialitet: Skibsklosetter

Vilhelm A. Bang ' , . ^P^ntann
/Vesterbrog. 3 (Panoptikon). Tlf. H 459 N6u6I*I(lIl(lSC116 bCnfiCpS"!!IS' fnnthøothanlf Prioritetslaan 1 Skibe pvlUvvIkUaUA paa favorable Vllkaar



Berg & Larsen
forhen Martin Niason 

Skibsproviantering
Lager at Manilla- og Hamptougværk

Nyhavn 53.
Telegr.-Adr.: Berglarsen. Telf. 120.

Skib til Salg.
Skonnert „Lilli" af Aarhus 

er til Salg. 34 Netto-Tons. 
Laster 78 Tons dw. I god 
sejlbar Stand. For Tiden i 
Aarhus. Man bedes henvende 
sig til Skibsfører A. Olesen, 
Fiskergade 80, Aarhus.

Dampskib til Salg.
Bygget i Tyskland 1888 af 

Staal. Dimensioner: 18,45 
X4,21X2,O5 Meter. 16,9 Netto 
Reg.-Tons, 20 Tons Ladning. 
J16 Personer paa Dæk (Bugser- 
damper). Compoundmaskine 
af 60 indicerede HK. Nær
mere Oplysninger og Fotografi 
faas gennem
Paul Wagner, Liibeck i Tyskland.

Skib til Salg.
Sk. „Falken", 38,42 N.-T., 

85 dw. Nærmere meddeler 
Skibsfører H. Chr. Jensen, St. 
Slotsvej 2, K analvejen, Odense.

Skib til Salg.
Sk. „Martha" at' Marstal 

til Salg straks. Netto 63 Tons. 
Laster ca. 135 Tons. Dvbt- 
gaaende 7 Fod. I god sejl
klar Stand. Oplagt i Marstal. 
Man bedes henvende sig til 
Føreren C. Madsen, Marstal.

Skib til Salg.
Motorjagt „Margit", 16 

Netto Reg.-Tons, lader- ca. 50 
Tons dw.. bygget 1905. Mo
toren 20 FIK. „Avance".

Nærmere Oplysninger ved
C. Maller,

Dania, Mariager-

Ka sko 
paa norske, svenske, finske og 
danske Jern- og Staalsejlere 
dækkes af Undertegnede.
Joh. Wesmann.
Telegramadr.: „Wesmann".

Kristiania. (H.0.470)

Skipper søges.
Til en 80 Tons D. H. Motor- 

Skonnert søges en yngre, 
ædruelig og energisk Fører 
paa Part. Eventuelt Part
tager. Billet, mrkt.: „Motor- 
Skonnert 80", modt. „Dansk 
Søfartstidende“s Kontor inden 
1 Maaned.

Uskadelig for Mennesker og Husdyr. 
Ratin’s Salgskontor, 

Pilestræde I. Købh K. Tel.3662

Bjørch-Jensen & Co.
Skibsproviantering 

Holbergsgade 24 
4. Sted fra Nyhavnsbroen.

Hurtig Ekspedition. — Billige Frisér.
Telegr.-Adr.. »Bjørchjensen«.

Telefon 7262.

Remingtons
Faclura- og Bogholderimaskine 

skriver, adderer og subtraherer
L. Kristensen, 27, Vestergade.

Skib ønskes til Købs
— ca. 60 a 70 Reg.-Tons — af 
A. F. Kold, Lohals.

De private Assurandeurer lim.
i Kjøbenhavn

tegner Transportforsikringer af enhver Art, ogsaa Vaerdiforsikrioger, til billige faste 
Præmier. Agenturer i de fleste Provinsbyer.

Post-Adresse; Telegram-Adresse: Telefon Nr.
16, Holmens Kanal. Private. 6 og 4106

LANDMANDSBANKEN 
udsteder l^el^sler og (Hl^rediliver paa alle 
større Pladser i Europa, Asien, Afrika, 
Amerika og Australien. — Telegrafiske Ud
betalinger besørges.

Telefon 297 og 1297.
Telegramadresse: Clseifert.

C. L. Seifert,
Kgl. Hof-Guldtrækker.

St. Regnegade 12—16, Kjøbenhavn.
Guldtrækkerafdelingen anbefaler:

Guldtrækkerartikler og Uniformseffekter i bedste Kvaliteter.
Specialitet:

elegante Uniformshuer.
I Aalborg Havn

findes nu

Reparationsværft
med tilhørende

4 Ophalingsbeddinger.
Paa den største at disse kan der optages

Skibe af indtil 200 Fods Længde og 700 Tons Egenvægt. 
Paa Beddingsplhdsen Ondes Maskinværksted, Malerværksted etc. 
Nærmere Oplysninger ved Henvendelse til Havneingeniørens 

Kontor.

Maskinskrivning.
Metodisk Undervisn. i Ma
skinskrivning Kursus 5 Kr. 
Vesterg. 27. Tlf. 6033-6034.

S. Sørensen & Søn
Skibs- og Baadebyggei i 

Aalborg 
anbefaler ilg med elt til Fagat henbarend. 

Reel og billig Betjening garanteres.

Vs Randers Rebslaaeri
Hamp og Staaltraadslougværks Fabrik 

Randers
Tougværk af Hamp, Manilla og Cocos 

i alle Dimensioner.

Jærn- og Staaltouge
til Skibsbrug og Elevatorer.

Tilkendt højeste Udmærkelse, Sølvmedalje, paa Landsudstillingen 
i Aarhus.

Det kongl. oktr. Søassurance Kompagni
i Kjøbenhavn.

Stiftet 1726. Aktiekapital Kr. 1,200,000. Reservefond Kr. 600,000.
Tegner Transportforsikringer af enhver Art til billige, faste Præmier. Agenter i 

de fleste Provinsbyer.
Post-Adresse : Telegram-Adresse : Telefon Nr.

Gammel Strand 34. Kongelige Søassurance. 124-

„Kend Dit Skib“.
En bearbejdet Oversættelse ved H. C. Lagesen og John Kruse 

af Mr. Thomas Waltons Bog »Know your own ship«.
Faas I København fra de nautiske Foreningers Lokaler og hos Biankensteiners EflUg., 

Hr- William Jensen, ToldbodveJ.

Prisen er Kr. 6.00 pr. indb. og Kr. 5.00 pr. uindbundet Ekspl.

„Gammel Dansk Snaps'*
er noget for sig.

„Gammel Dansk Snaps1* 
er appetitvækkende og 

tilpas stimulerende.

Faas o ve ralt!

n. K. Segekhe fl/S., Hjørring.
"dansk SNAPS"

fra Segelcke.Hjørring, 
en gros Stormgade 12, Telf567(LJ

DANSKE LLOYD,
SØ- 0G TRANSPORTFORSIKRINGS-AKTIESELSKAB I KJØBENHAVN 
overtager alle Slags Sø- og Transportforsikringer, ogsaa Postværdiforsikriuger, til 

billige faste Præmier ved dets Agenter i Provinserne samt gennem
Hovedkontoret i Kjøbenhavn : Telegr.-Adr.:

Holmens Kanal 4, Telefon 1159 og 6177. „Danskelloyd ’
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Kjøbenhavn, den 28. December 1911.
F iskeribe r etui n g. Fra Fiskeriinspekløren har 

vi modtaget Fiskeri-Berelningen for Aarel 1910. hvoraf 
del fremgaar. at Tolaludbyllel af vore Saltvandsfiskerier 
for Aarel 1910 er opgjort lil c. 13.844.200 Kr. imod c. 
12.480.400 Kr. for Aarel 1909. hvilkel sammenlignet med 
lndhvglen for sidslmrvnte Aar giver et Merudbytte af c.
1.357.800 Kr. Tages som Middelværdi Gennemsnilsud- 
bvllel af de foregaaende fem Aars luskeri udviser Aarel 
1910 en Fremgang af c. 1,077,000 Kr., og man kan som 
Helhed belegne 1910 som el ret gunstigt Fiskeaar. Vær
dien af Øslerstiskeriel i Limfjorden er ikke medregnet i 
Slalisliken. Der betales for Tiden en aarlig Afgift lil 
Staten af 145.000 Kr. af delte Fiskeri, og der opfiskedes 
i Sa'sonen 1910—11 c. 3.5 Millioner Østers.

Fiskernes Anlal er opgivet lil 17,600 imod 18,077 
Aarel forud, og der har saaledes fundet en mindre Afgang 
Sled. Den væsentligste Aarsag lil denne Afgang maa dog 
søges i en noget skarpere Bedømmelse al Begrebet Fisker, 
men nogen Overgang til andre Erhverv har ogsaa fundet 
Sled, formentlig som Følge af del forudgaaende Aars min
dre gunstige Fiskeri. Fire Fiskere er forulykkel paa Vest
kysten under Udøvelsen af deres Erhverv.

Den samlede Værdi af del ved luskeriet anvendte 
Fartøjsmateriel andrager c. 9.715,200 Kr., hvilket er c. 
1.183,200 Kr. mindre end Aarel forud. Værdien af Fiske
redskaber andrager c. 6.984,100 Kr., eller c. 225.300 Kr. 
mindre end Aarel forud. Aarsagen lil denne ret betyde
lige Nedgang i Værdien af Fartøjer og Redskaber maa 
dels søges i ordinære Afskrivninger, dels i den Udvikling, 
som i de nærmest forudgaaende Aar gik i Relning af al 
udvide vort søgaaende Havfiskeri i en bestemt Relning, 
og hvortil der blev anskaffet en Del ret kostbare Fartøjer. 
Da delle Fiskeri imidlertid ikke har svarel lil Forvent
ningerne og ikke har kunnet forrente sig. er nogle af 
Farløjerne aller afgaael. medens andre eflerhaanden har 
maallel nedskrives ganske betydeligt i Værdi, sa-rlig fordi 
ile ikke er anvendelige lil all Fiskeri. Alene fra Esbjerg 
er der desuden borlsolgl fem Trawldampere og lo Kut
tere, medens lire Kullere er ophuggel og én Kulter forlist.

I Finansaarel 1910—11 er der udbetalt i direkte Laan 
af Slalslaanefonden lil Anskaffelse af Fiskefartøjer 67,800 
Kr., og i Laan til Laaneforeninger for Fiskere 62,000 Kr.

I del forløbne Aar er der for ulovligt Fiskeri paa 
dansk Søterritorium anholdt én fremmed Damptrawler 
og to mindre Fiskefartøjer, medens lire fremmede Damp- 
Irawlcre og nogle mindre Fiskefartøjer er blevet afvist og 
advaret.

Af Skadeserslalninger er der (il Fiskeriinspektionen 
for Nordsøen og Skagerak anmeldt lo Sager. Til Fiskeri
inspektionen indenfor Skagen er der anmeldt Skader (il 
el Beløb af 10.911 Kr., idel en lysk Flaadeafdeling under 
Passage gennem Slore-Bell om Natten beskadigede et be
tydeligt Anlal Sildedrivgarn.

Anvendelsen af Motordrift i Fiskeriets Tjeneste er i 
stadig Udvikling. Af de til Fiskeriet knyttede Institu
tioner er der i Aarels Løb forelaget ialt 839 Synsforret
ninger paa Fiskemolorfarløjer. nemlig: Af Fiskerikontrol
len 546. af Fiskeriinspektionen indenfor Skagen 183 og 
af Fiskeriinspektionen for Nordsøen og Skagerak 110.

Redningsdamperne »Vestkysten« og »Vesterhavet« 
har været paa Station i Thyborøn Kanal i 279 Dage. Ski
bene har været tilkaldt for al assistere Kystfiskere 32 
Gange, og der er ydet Hjælp lil 22 Baadelag med tilsam
men 116 Mands Besa’tning. Desuden er der i mange Til
falde ydet Assistance til Fiskefartøjer i Tilfælde af Motor
skader. Grundstødninger og deslige.

I Oversigten over Skibsfiskeriel for Faunerne opgives 
disse Øers samlede Kullerflaade lil 137 Fartøjer med til
sammen c. 10,500 Tons. Fire Kullere har ikke været 
udrustet af Mangel paa Resælning og én Kutter er forlist.

Va-rdien af Fiskeriel ansættes lil c. 1,309.000 Kr., 
hvortil dog maa benuerkes. al Udbyttet maa være en Det 
større, idel der savnes Oplysninger om femten Kutteres 
Fiskeri, fordi Ejerne ikke har villet opgive dette.

I Følge Rapporten er Molorbaadsfiskeriet i god Ud
vikling, og der findes paa Øerne 102 Motorbaade mod 
82 Aarel forud.

Der findes seks Ilvalfangerslalioner paa Færøerne, 
og Hvalfangst har i Aarel 1910 været drevet af tolv å 
fjorten Dampere, lidby Ilel har været ret daarligt og op
gives lil 356 Hvaler.

Med Hensyn lil Grindefangslen belegnes Aarel som 
el Middelaar. Udhvilet opgives lil 1,400 Grindehvaler.

Ulovligt Fiskeri paa Territoriet af fremmede Traw
lere er ikke blevel bemærke!.

Vi har modtaget følgende:
T o 1 d d i æ I e r i A a r h u s. Hr. Kaptajn P. A n- 

d e r s e n. Fører af Skonnert »Motor« af Gaaben.se, hen
leder i Dansk Søfartstidende Nr. 98 for 19. December 
d. A. Opmærksomheden paa en Meddelelse fra Arbejds
giverforeningen i Aarhus, der af Hr. Konsul C a r I v. d. 
Hude er indrykket i Dansk Søfartslidende for 1. De
cember.

I denne Meddelelse hedder det: >.......... at særlige
Udgifter ved Losning af Sejlskibe udenfor Toldbodtid, i 
Lighed med for Dampskibenes Vedkommende, maa blive 
for Sejlskibenes Regning og Modtagerne uvedkom
mende«.

Der er ingen Tvivl om. al Arbejdsgiverforeningen 
ser ganske forkert paa denne Sag. og man skal lil Stolte 
for denne Opfattelse henvise lil Grosserersocietelels Re
sponsum af 25. November 1910 i el ganske lignende 
Spørgsmaal. Delle Responsum lyder saaledes : »Del er 
Kutyme, at Modlageren maa betale Tolddiælerne« (se 
Dansk Søfartstidende Nr. 95 for 8. December 1911).

Sejlskibsførerne bør derfor ikke gaa ind paa al be
tale disse Tolddiæter, hverken i Aarhus eller nogen an
den dansk Havn, om del Tilfælde skulde indtræffe, al 
Modtageren ønsker, der skal arbejdes udover den almin
delige Toldbodlid; thi der skal mere lil at ophæve en 
meget gammel Kutyme, end el Magtbud fra Aarhus Ar
bejdsgiverforening, og vi gad se den Ret. der vil dømme 
en Sejlskibsfører lil al betale de nævnte Diæter.

Sejlskibenes Liggedage er saa rigelige, al selv om 
der ikke arbejdes udover Toldbodlid, vil Skibene allid 
kunne blive færdige inden Udløbel af Liggedagene, og at 
det skulde gaa ud over Rederne, fordi — som del hedder 
i Arbejdsgivernes Meddelelse — Fagforeningen ønsker 
al arbejde længere end Toldbodliden tillader, vilde dog 
være for grelt.i B

For Dansk Sejlskibsrederi-Forening. 
Minor Rasmussen.

Vi har modtaget følgende:
Belysningsforholdene -ved G r a a d y b. 

Efter al Fyrskibene »Graadyb« og »Vyl« under November
stormen sprængte deres Fortøjninger og drev fra Sta
tionerne. har Belysningsforholdene ved Graadyb været me
get paa Tale Mand og Mand imellem, ligesom ogsaa delle 
Emne har været omdispulerel i de lokale Blade. Der har 
nemlig vægret en Plan fremme om al inddrage del ene af 
de omtalte Fyrskibe og forandre del andels Station, end
videre har del været paa Tale, al Fyrskibene jo kan gøres 
manøvredygtige enten ved al indsætte Hjælpemaskine eller 
en Stormast med el mindre Sejl. Dét sidste, som eller 
Forlydende vil blive forsøgt i en nær Fremtid paa »Vyl«. 
er næppe formaalsljenligt i nævneværdig Grad, og del 
første er jo en ret bekostelig Foranstaltning og forøger 
endvidere Fyrskibenes Betjening betydelig. Da en større 
Del af de Søfarende og tiere Esbjerg-Fiskeré. gør Krav paa. 
al Fyrskibet »Vyl« aller ^skal. udlægges paa sin sædvan
lige Station, er del ret .sandsynljgl, at,.delle Krav bliver 
høri; men da det formenes, at Fyrskibet »Graadyb«, selv

Gaaben.se
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om del blev flyttet en lille Kende udenfor Ryggen paa lidt 
dybere Vand, ikke alligevel kan blive liggende, bør der 
da ikke lages fal paa den Plan, som var fremme, forinden 
Fyrskibel »Graadyb« blev udlagt, nemlig at der bygges 
et kraftigt elektrisk Fyr heniinod Sydenden af Fanø; thi 
herved kan den mørke Strækning oplyses, som findes mel
lem Blaavandshuk og Røde Klif.

lirfaringen har jo nu vist, at den hidtil brugle Forløj- 
ningsmaade mangler den Holdningsstyrke, som kræves, og 
derfor mener jeg, del nok var Forsøg værd, inden man 
ofrer betydelige Summer lil andre Sikringsmeloder, al be
nytte en anden Melode i Henseende lil Fortøjningen af 
bemeldte Fyrskibe. Ilvad om man forsøgte al forløje Fyr
skibene i saakaldl »Ilanefod-System«, med Kæde delt i 
tvende Led paa 50 Favne hver, gaaende ud fra hvert sil 
Klyds og samlet i en solid Drejesjækkel; ved at benytte 
denne Melode bliver Trykkel fordelt paa disse tvende Led. 
Belysningsforholdene ved Graadyb har Krav paa Opmærk
somhed ikke alene for Horns Revs Vedkommende, men 
del vil jo ogsaa have sin Betydning for Trafiken paa Es
bjerg, hvorfor del er paa Tide al pege paa disse for Sø
farten saa vigtige Foranstaltninger.

O b s e r v a t o r.

Fra Gardill' skrives den 20. December lil os:

Kutymer i Gork (Irland). Af Skibe, som 
ankommer lil Gork med Trælast, afdrages af Mod
tageren 6 d. pr. Sldr. for »cessing« (Maaling) af 
Lasten. Nordisk Skibsrederforening har tabt lo Sager 
desangaaende, og del er efter dens Udsagn umuligt 
al hindre delle, selv om Gerlepartiet intet indeholder om 
»Gustom of the port«.

Tillige er det Kutyme, al Modtageren tilbageholder 
en Del af Fragten, indtil han har talt og maalt Lasten, 
eflerhaanden som den borlkøres fra Kajen, hvilket ofte 
lager Uger og Maaneder efter Skibets Afsejling, og efter 
al Skibet saaledes.er afskaaret fra Kontrollering af Tal
jen. Modtageren nægter al tælle Lasten sammen med 
Skibet ved Ilandbringningen og lager ikke Skibets Tæl
ling for god. om der tælles fra Skibets Side ved Losnin
gen. Herved er der efter Nordisk Skibsrederforenings Ud
sagn heller intet at gøre.

Havnepengene i Gork er 1/4 pr. Reg.-Ton inklusive 
Dækslasfen for de første 14 Dage; derefter Ekstrabe- 
laling.

Dette for al oplyse Interesserede om disse Forhold 
lil Efterretning ved Fraglslulning af Trælast lil Gprk.

LI. P. .1 e n s e n.
Fører af 3/m. Sk. »Zenitha« af Svendborg.

1 Tilknytning lil vor Meddelelse i forrige Nummer 
om en Dom, afsagt ved Helsingør Søret for Overtrædelse 
af Sølovens § 40, gengiver vi nedenslaaende Uddrhg af 
Dommen og de nærmere Omstændigheder i Sagen:

Under den af Tiltalte, i Helsingørs Søret den
5. Maj d. A. afgivne Søforklaring, er det erkendt, 
al Dampskibet »Alice« den 26. April d. A. er grund
stød I i Randers Fjord, saaledes at der maalte be
nyttes Slæbedamper lil at lage Skibet af Grunden. Skibet 
ankom den 27. April Kl. 11% lil Randers, uden at der 
i Randers blev oplaget Søforklaring, medens saadan Sø
forklaring blev forlangt oplaget den 4. Maj, efter al 
Skibet samme Dag var ankommen til Helsingør, hvor 
Skibet ogsaa havde laget Grund under Indsejlingen.

Da Tiltalte under Søforklaringen har erkendt al 
have overtraadl Sølovens § 40, vil han i Ilenhold til 
samme Lovs § 40 va're al anse med en Statskassen til
faldende Bøde, slør 50 Kr., hvorhos han vil have al 
betale denne Sags Omkostninger.

| Thi kendes for Ret:
Tiltalte, Kaptajn Peter Nicolaj Adolf Jørgensen bør 

! til Statskassen bøde 50 Kr. og betale denne Sags Om- 
| kosininger.

At efterkomme under Adfærd efter Loven inden 
15 Dage eller denne Doms lovlige Forkyndelse.

Kaptajn Jørgensen forklarede under den ved Hel
singørs Søret den 5. Maj d. A. afgivne Søforklaring, al 

i del havde va-rel lians Agt al begære Søforklaring afholdt 
i i Randers siraks eller Ankomsten, men al han havde 

konfereret med Skibels Reder i Kjøbenhavn, og al denne 
1 havde beordret ham lil al afvente nærmere Ordre fra 
I Rederiel.

Han vedtog ved Søforklaringen i Helsingør en Bøde 
i af 10 Kr., for saa vidt Tiltale derved kunde undgaas.

Imidlertid begærede Ministeriet, lil hvem Sagen var 
i indbereltel. Tiltale rejst mod Kaptajn Jørgensen.

Dommen afsagdes 13. December d. A.

F æ l 1 e s r e p r a’ s e n I a I i o n e n f o r dansk 
Skibs f a r I meddeler:

L o d s n i n g e n lil L e m v i g. Ministeriel l'or Handel 
og Søfart har under 20. ds. meddelt Repræsentationen, al 
del fra Marineminisleriel har modtaget Meddelelse om, 
al der. dels gennem Telefonforbindelse fra Oddesund, dels 
ved telegrafisk Forbindelse fra Løgstør Lodseri. nu er 
etableret et forbedret Eflerrelningsviesen til den lil Lods- 
ning i del lil Lemvig Havn gravede Sejlløb ansalle Iljæl- 
pclods (Havnefogden i Lemvig) til Sikring af, al bemeldte 
Havnefoged betids modtager Underretning om lodsplig- 
lige Skibes Ankomst lil nævnte Sejlløb.

Ministeriel tor II a n d e 1 og Søfart med
deler :

Fra Udenrigsministeriet har Ministeriet for Handel 
og Søfart modtaget Meddelelse om. al et russisk L a s l e- 
1 o v s - R e g 1 e m e nI, godkendt af vedkommende rus
siske Ministerium, antages at ville træde i Kraft i en nær 
Fremtid, tidligst 14. (1.) Januar 1912.

Eksemplarer af de paagældende russiske Bestemmel
ser er lil Eftersyn i Ministeriet for Handel og Søfart.

Udenlandske K a r a n t æ n e f o r a n s l a 1 l - 
n i li g e r. T u n i s: Provinserne Neapel, Genua, Avellino, 
Salerno og Galanzaro er erklæret for kolerafri.

Grækenland: 1) Den Karantæne, der var paalagl 
Skibe fra Neapel og Calerno, er indskrænket lil tre Dage, 
Overfarten medregnet, med Desinfektion;

2) ' den Karantæne, der var paalagt Skibe fra Kon- 
slanlinopel, er ophævet;

3) Skibe, der kommer fra Kyststrækningen mellem 
Saloniki og Dédégalch —■ disse lo Havne medregnet —, 
skal fremtidig være underkastet en Karantæne paa tre 
Dage med Desinfektion. Overfarten medregnet;

4) den Karantæne paa fem Dage, der var paalagl 
Skibe, kommende fra Bari, Tarenlo og de mellem disse 
lo Ilavne liggende Steder, er ophævet: ligeledes er Karan
tænen ophævet for de Skibes Vedkommende, der kommer 
fra Livorno og Genua:

5) lægeundersøgelse og Desinfektion er ophævet for 
de Skibes Vedkommende, der kommer fra Marseille.

T u n i s : Byen og Provinsen Gagliari (Sardinien) er 
erklæret for kolerafri.

S v e r i g : Odessa er erklæret fri for Pest.
' Grækenland: 1) Karantænen overfor Skibe 

fra Kyslslra'kningen mellem .Havnene Saloniki og Dé- 
déagatch og mellem Saloniki og Papapouliou er ophævet.
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2) Karantænen overfor Skibe fra Calania og Pa- 
lermo er indskrænket til en almindelig personlig Læge
undersøgelse.

3) Karantænen overfor Skibe fra Donauhavnene 
indtil Soulina, denne By medregnet, og overfor Skibe fra 
Sinyrna og Valona, er ophævet, og disse Skibe er frem
tidig underkastet en almindelig Lægeundersøgelse.

4) Den Karantæne og Desinfektion, der var paalagl 
Skibe fra Italien, er afløst af en almindelig personlig 
Lægeundersøgelse.

5j Den personlige Lægeundersøgelse for Skibe fra 
Prévéza er ophævet.

6) En effektiv Karantæne paa fem Dage (Overfar
ten ikke medregnet) med Desinfektion er paalagt alle 
Skibe fra Øen Kreta med Undtagelse af Byerne Canea, 
Relhymnon, Candia og St. Nicolas.

7) I Stedet for den Desinfektion og Udryddelse af 
Rotter, der var paalagt Skibe fra Port Said, er der for
ordne! personlig Lægeundersøgelse.

K o n s u 1 a t v æ s n e I. Den 10. Oktober er A. Eog 
afskediget fra Posten som ulønnet dansk Konsul i Mes- 
sina fra 9. Oktober og det er besluttet al Konsulaterne i 
Messina og Palernio nedlægges, og at der oprettes et Kon
sulat for Øen Sicilien med Sæde der, hvor Udenrigsmini
steriet til enhver Tid maatle bestemme. Samtidig er Kon
sul A. F o g udnævnt til ulønnet dansk Konsul for Sicilien.

K u 1 m i n e a r b e j d e r k o n f 1 i k t e n i-En gi and. 
Generalkonsul V. Faber i London telegraferer den 19. 
ds. til Udenrigsministeriet: »Konferencen mellem Kul
mineejerne og Arbejderne om Minimalløn sluttedes sent 
i Aftes. Man blev paa Mødet enig om atter at forelægge 
Spørgsmaalel for de forskellige lokale Foreninger. Dette 
anses almindelig for det første Skridt, der kan lede til, 
at Nalionalstrejken undgaas, selv om der sandsynligvis 
vil blive foretaget, Demonstrationer for Strejke ved del 
store Fællesmøde for Minearbejdere i Morgen.«

Hurtig Ekspedition i N a n I e s. Firmaet 
Chr. Rhein-Knudsen i Nantes meddeler os, at 
dansk SkonnerL »Frits Emil« af Thurø ankom efter to 
Dages Rejse fra Sanlander i Ballast til Nantes. Skibet 
ankom den 13. December Kl. 21/2 Em. Kl. 3% paabe- 
gyndles Losningen af de 50 Tons Ballast, der var losset 
Kl. 6t/2. Den. næste Morgen Kl. 6 begyndtes Lastningen, 
og Kl. 6^2 samme Dags Aften var Skibet lastet med 
295 Tons Oljekager. Det afgik Dagen efter paa Højvan
det efter al have været knapt lo Dage i Havnen.

Rømning. For Rømning fra det Skib med hvil
ket han var forhyret, idømtes en Matros forleden ved 
Helsingør Søret en Straf paa simpelt Fængsel i 8 Dage.

Dødsfald. En af Vestkystens Redningsmænd,
N. M. I< i e r k e d a 1, Lønstrup, er afgaaet ved Døden. 
Han havde i Tidens Løb været med til at redde flere 
Hundrede Menneskeliv fra Døden. Paa en af sine sid
ste Ture fik han Koldbrand i Fødderne, der begge blev 
sat af.

Britisk Damper beskudt i Det føde Hav. 
Den britiske Damper »Baron Polwarth« har ved sin 
Ankomst til Marseille den 12. ds. afgivet Beretning til 
Retten om, at den den 30. November i Det røde Haver 
blevet fyret paa uden Varsel af el italiensk Krigsskib. 
»Baron Polwarlh« blev ramt i Stævnen over Vandlinjen.

Krigsskibet gjorde Undskyldning, da »Baron Pol
warlh« senere hejste britisk Flag.

(Reuters Bur.)

Sø- og Handelsretten. Under 22. December 
1911 er der meddelt allerhøjeste Stadfæstelse paa de ef- 
ternævnle Valg som Medlemmer af Sø- og Handelsret
ten i Kjøbenhavn, nemlig: Grosserer G. H e c k s c h e r, 
Grosserer C. I. H. B e r g h, Grosserer C. A. E. Hyt
ten, Direktør R. K. Koefoed, Varemægler I. E. 
C o h n, Grosserer C. I. O. A d a m s e n som handelskyn
dige Medlemmer paa fem Aar; Grosserer C. A. I. H o 1- 
b e c h som handelskyndigt Medlem paa to Aar og Skibs
fører O. T i d e m a n d, Skibsfører A. V. Knudsen, 
Skibsfører C. P o u 1 s e n, Skibsfører A. Ras m u s s e n 
og Kommandør E. E. Ånde r s e n som søkyndige Med
lemmer paa fire Aar.

Formodet Søulykke. Bresl, 20. December. 
(Ritz. Bur.) Ved Pointe Pern har man fundet ilanddrevet 
et stort Antal Sager fra et Skib, Skibskister, Sejl, Træ
værk og Redningsbælter, der var mærket »Freyr, Thurø«. 
Man antager derfor, at el dansk Skib af dette Navn er 
gaaet under i den sidste Storm.

P a n a m a k a n a 1 e n. Washington, 21. December. 
(Ritz. Bur.) I et Budskab til Kongressen i Dag henviser 
Præsident Taft til Nødvendigheden af at indføre For- 
trinstarilTer for amerikanske Skibe, der sejler gennem 
Panamakanalen. I Budskabet fremhæves, hvorledes frem
mede Regeringer yder deres Handelsskibe Subventioner. 
Af finansielle Grunde mener Præsidenten ikke, al man 
helt kan eftergive amerikanske Skibe Afgiften, da han 
ønsker al gøre Kanalen rentabel for al kunne afbetale 
de optagne Laan og deres Renter. Paa den anden Side 
ønsker han at opmuntre den amerikanske Handelsskibs
fart saa meget som muligt mellem Atlanterhavet og del 
stille Hav.

Tyrkisk Forbud mod, al italienske Sø
folk etc. begiver sig i Land i tyrkisk Havn. 
Del tyrkiske Udenrigsministerium har den 11. December 
1911 meddelt det kgl. svenske Gesandtskab i Konstanti- 
nopel, der varelager Danmarks diplomatiske Interesser 
i Tyrkiet, at der, da Adgangen til tyrkisk Territorium i 
Følge den tyrkiske Regerings Bestemmelse er forment 
italienske Undersaatter, er givet vedkommende Myndig
heder de fornødne Ordrer for at hindre, at italienske Sø
folk i fremmede Dampskibsselskabers Tjeneste eller ita- 
lienske Passagerer gaar i Land paa tyrkisk Grund. Nævnte 
Udenrigsministerium har samtidig anmodet om, at dan
ske Dampskibsselskabers Opmærksomhed henledes paa 
delte Forhold, og at disse opfordres til ikke at befordre 
italienske Undersaatter i de af deres Skibe, der sejler paa 
tyrkiske Havne.

Det forenede Dampskibsselskabs ny 
Amer ikadamper. Efter at Det forenede Dampskibs
selskab har ført Forhandlinger med Aktieselskabet Bur
meister & Wains Maskin- og Skibsbyggeri om Bygning 
af en ny Damper til Selskabets Skandinavien—Amerika-
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Linie, og det herved har vist sig, at Burmeister & Wain 
var saa optaget af andre Arbejder —■ navnlig Bygning 
af Diesel-Motorskibene ■—, at Firmaet ikke kunde paa
tage sig Bygningen af Anierikadamperen indenfor en 
rimelig Tid, har Det forenede Dampskibsselskab nu be
stilt Skibet hos Aktieselskabet Vulcan i Stetlin. Skibet, 
hvortil Planer og Specifikationer er udarbejdet ved Del 
forenede Dampskibsselskabs tekniske Afdeling, faar føl
gende Hoveddimensioner: Største Længde 540', Bredde 
62', Dybde 41' 6", Dybgaaende lastet 27'. Fart, fuldt 
lastet, 17 Knob.

Skibet, der vil blive indreltet til at føre baade 1.,
2. og 3. Kahyts Passagerer, vil i enhver Henseende blive 
udstyret med alle moderne Bekvemmeligheder for de 
Rejsende og vil komme til at koste c. 51/! Mili. Kr.

Meddelelse fra Navi gi ationsdirek'tø
ren. Til Styrmandseksamen i Aarets 3. Termin bestod 
ialt følgende Antal Elever: 1ste Afdeling 64 (afvist 3); 
2den Afdeling i Navigation 24, Geografi og Vejrlære 23 
(afvist 1), Engelsk 14 (afvist 1), Søret og Handelsviden
skab 24.

I Aarets Løb bestod endvidere til Sætteskipperprøven 
62, Fiskeskipperprøven 60, hvoraf henholdsvis 5 og 17 
paa Færøerne.

Kanadas Skibsfart. London, den 26. Decem
ber. Til Reuters Bureau telegraferes fra Ottawa: Kanada 
har indtil 31. December 1913 tilstaaet Skibe fra Italien, 
Tyskland, Holland, Danmark, Sverig, Norge, Belgien, 
Argentina og Japan Privilegium paa Kystfart mellem Ny- 
Skolland og Quebec.

Observeret Vrag. Maririeministeriet meddeler: 
En fra Nordsøen indkommet Damper har rapporteret, at 
den paa 56° 38' 36" N. Br. og 7° 11' 36" 0. Lgd. har 
observeret et Vrag med en Mast tre Fod over Vandel.

Danmarks Handelsflaade i 1910.

(Slottet.)
Om Skibsfarten 1910 meddeles bl. a. føl

gende Oplysninger: Den samlede Godsmængde, der pr. 
Skib er ført mellem Danmark og Udlandet har udgjort 
c. 5,140,000 R.-T. mod c. 5,038,000 i 1909 og c. 4,996,000 i 
1908.

Den samlede ad Søvejen ind- og udgaaende Gods
mængde, maalt efter den bestuvede Registerlonnage, var 
altsaa i 1910 c. 100,000 R.-T. større end i 1909, og beteg
ner derved et Højdepunkt, efter at der i Aarene nærmest 
forud havde været Nedgang eller Stagnation. — Opgangen 
i 1910 er fremkommet paa Udførselssiden. Af den sam
lede Bestuvning falder gennem alle Aarene omkring tre 
Fjerdedele paa den indgaaende, og kun omtrent en Fjerde
del paa den udgaaende Fart. Sidstnævnte er dog i Løbet 
af fem Aar vokset med næsten en Tredjedel; i 1910 var 
Opgangen 104,000 R.-T. Den indgaaende Fart, der i de 
sidste io Aar har været lige stor, er derimod ikke saa lidt 
mindre, end den var i 1906—07, i hvilke Aar Vareindfør
selen til Danmark naaede sil hidtidige Højdepunkt.

Antallet af ind- og udgaaede Sejlskibe (i almindelig Fart 
og Havariskibe) i 1910 var 25,945 med en Tonnage af
1,400,800 R.-T. Antallet af ind- og udgaaende Damp
skibe var 41,107 med 15,102,600 R.-T. Den befordrede 
Godsmængde, angivet i bestuvede Registertons, var for 
Sejlskibe 783,079 R.-T. i 1910 mod 721,300 og 765,500

R.-T. i 1909 og 1908; for Dampskibe var Bestuvningen i 
de samme Aar henholdsvis 4,356,871, 4,317,200 og
4,230,000 R.-T.

Størsteparten af Danmarks Skibsfart foregaar paa 
Sverig, Tyskland og England. Derefter følger i den ind
gaaende Fart Rusland (med Finland) og Nordamerika og i 
den udgaaende Fart Rusland og Norge.

I 1910 var det samlede Antal Skibsbesøg, af danske 
Skibe i udenlandske Havne 27,880 mod 26,287 i 1909.

Den opsejlede Brullofragt er fra 1910 opgjort til 
77,980,000 Kr. og hertil kommer endvidere et Beløb for 
Maanedsfragt paa 2,180,000 Kr., saaledes at den samlede 
Bruttoindtægt for danske Skibe i udenrigsk Fart udgjorde 
80,160,000 Kr. — I de foregaaende fem Aar har den sam
lede Brutlofragt, opgjort paa tilsvarende Maade, beløbet 
sig til følgende Summer:

1905
1906
1907
1908
1909
1910

61,02 Miil. Kr.
67,12 —
79,08 —
72,88 —
73,57 —
80,16 —

Efter liere Aars daarlige Fragtforhold indtraadte der 
i 1910 en ikke ubetydelig Bedring, der har givet sig til 
Kende i Rederiernes Regnskaber saavel som i de alminde
lige Beretninger om Skibsfarten. I Overensstemmelse her
med viser den nys givne Oversigt en Opgang i det sam
lede Beløb for Brultofragt paa 6,6 Miil. Kr., eller henimod 
10 pCt. Blandt de foregaaende Aar staar 1907 med det 
største Fragtbeløb, nemlig 79,1 Miil. Kr.; dette Maksimum 
er altsaa blevet overgaaet i 1910, men dog kun med et 
Beløb, der svarer til Handelsflaadens Vækst efter beregnet 
Tonnage (1 Dampskibston = 3,6 Sejlskibston). — Fragt
beløbet var stigende i 1910 ikke blot foT Dampskibe men 
ogsaa for Sejlskibe, i de foregaaende Aar har Sejlskibene 
i Regelen vist Nedgang.

Af det samlede Fraglbeløb paa 80,2 Mili. Kr. hidrører 
godt 6,3 Mili. fra den fra Danmark til Udlandet udgaaende 
Fart, godt 15,4 Mili. fra den til Danmark fra Udlandet 
indgaaende Fart og godt 58,4 Mili. fra rent udenrigsk 
Fart. Procentvis har Fordelingen i de 3 sidste Aar været:

1910 1909 1908
fra Danmark til Udland .......... 7,9 8,4 8,3
fra Udland til Danmark .......... 19,3 20,3 20,3
fra Udland til Udland .............. . 72,8 71,3 71,4

Ialt. . 100,0 100,0 100,0

Det samlede Mandskab paa den hele Handelsflaade 
over 20 Brutto Reg.-T. udgør 15,652 Mand. Beregnes der 
et Tillæg paa 3,000 å 4000 Mand for Fartøjerne ned til 
4 R.-T. Netto, vil Handelsflaadens hele Besætning udgøre 
c. 19,000 Mand.

Lovforslaget om Ændring i Lov om 
Lodsvæsen.

Fra Hr. Skibsreder II. A. H anse n, Thurø, har 
vi om denne Sag yderligere modtaget følgende:

I Tilslutning lil min Artikel i dette Blads Nr. 
98, vil det for at klarlægge Forholdene for déT in
teresserede Parter, hovedsagelig Rederierne, forment
lig være af Interesse, at Kommissions Betænkningen 
af 11. Oktober 1909 til Marineministeriet, som nedenfor 
anføres, ogsaa fremdrages til Offentliggørelse. Sammen
ligner man denne Indstilling med dens Behandling af 
Marineministeren, da synes der ikke at tiltrænges nogen
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yderligere Kommentar om, hvorledes Rederierhvervels In
teresser i delte Land varetages Ira Statsmagtens Side.

Betænkningen var saalydende:

»Fra Kommissionen angaaende Lodsforhold under Bugsering.
Kjøbenhavn, den 11. Oktober 1909.

Til Marineministeriet.

1 Henhold til Ministeriets Skrivelse Nr. 1186 af 19. 
Maj d. A., har vi undertegnede taget Spørgsmaalet om 
Forholdet med Hensyn til Lodsning under Bugsering un
der Behandling og skal derefter afgive følgende Betænk
ning med et sig dertil knyttende Forslag, hvorved væ
sentlige, for Skibsfarten sikkert tilfredsstillende Ændring
er i Loven af 30. Marts 1906 kan træffes, uden at sam
tidig Lodsernes Interesser gaas altfor nær.

Med Hensyn til Opstillingen af de enkelte Punkter 
har Kommissionen hovedsagelig fulgt den i ovennævnte 
Lov anvendte Orden og skal derefter fremsætte følgende 
Bemærkninger:

Kommissionen har anset det for ubilligt,' at alle 
samtidig bugserede Fartøjer (Skibe, Lægtere, Pramme 
osv.) skal betale Lodspenge og har derfor foreslaaet en 
Ændring i Lovens 1ste Stykke, som iøvrigt er omredige
ret noget.

Kommissionen anser det for rigtigt at skelne mellem 
et egentligt Bugserfartøj og andre Fartøjer, deT kun til
fældigt tilbyder sig at bugsere, og man har derfor bragt 
i Forslag en nærmere Betegnelse af, hvad der skal for
slaas ved et Bugserfartøj. Man har derved taget Hensyn 
lil, at der utvivlsomt eflerhaanden vil blive bygget Motor
baade beregnet ogsaa- til Bugsering, eller Baade med an
det mekanisk Fremdrivningsmiddel. Men for at forhin
dre, al alle Smaabaade. der er forsynet med Motor, skal 
kunne optræde som Bugserfartøjer til Skade for Lodseri
erne, har Kommissionen ment, at der bør sættes en 
Grænse for den Størrelse, under hvilken de ikke kan be
tragtes som Bugserfartøjer, og man har ment, al denne 
Størrelse passende kan sættes ved 15 Hestes Kraft.

Kommissionen mener dernæst, at selv hvor der er 
Lodstvang, og alle de bugserede Fartøjer skal betale Lods
penge, naar Lodsen maa have Opsigt med dem alle, bør 
Bugserfartøjel. — og ikke blot de paa Stedet hjemmehø
rende Bugserfartøjer — ogsaa ved denne Lejlighed være 
frilaget for at betale Lodspenge.

Kommissionen har tilføjet en Bemærkning om Øn
skeligheden af, at Lodspengene under saadanne Forhold 
kan reduceres noget.

Angaaende Betingelsen for, at en Skibsfører skal 
kunne lade sig bugsere uden at benylte Lods, skal Kom
missionen, i Lighed med den tidligere Kommissions For
slag af 5. Februar 1904, foreslaa. al Besejling af et Far
vand to Gange med Lodsbenyttelse vil va-re tilstrække
lig. og man har tillige ændret Affattelsen af detle Punkt 
saaledes. at det fremgaar, at denne Betingelse skal være 
opfyldt i alle Tilfælde, der ikke falder ind under de se
nere nævnte Undtagelser.

Derimod mener Kommissionen, at Fordringen om, at 
denne Betingelse skal være fyldeslgjorl i Løbet af de tre 
sidste Aar, og om, at Skibsføreren derefter hvert andet 
Aar skal besejle Farvandet med eller uden Lods, bør bort
falde. Naar en Skibsfører én Gang har opnaaet Ret til 
al lade sig bugsere uden at benylte Lods, synes det rigtigt, 
at han bevarer denne Ret. uanset naar de lo Ganges Be
sejling har fundet Sted, selv om det er skel, inden nær
værende Forslag mulig skulde blive ophøjet til Lov.

Angaaende Forslaget om de Tilfælde, hvor den oven- 
nalvnle Betingelse om to Gange Farvandsbesejling ikke 
skulde kræves, er der i Kommissionen Enighed om at 
forhøje Grænsen for Fartøjernes Størrelse, saaledes, at 
<le't i den nu gældende Lov om dette Forhold anførte 
Punkt A. kunde bortfalde. Derimod har der i Kom
missionen fundet nogen Meningsforskel Sted angaaende 
den nævnte Grænse for Størrelsen. Kommissionens Fler

tal, nemlig Skibsinspektør Jespersen og- Skibsreder 
H. A. H a n s e n, har ønsket at sætte Grænsen noget 
højere end anført i Forslaget, medens Kontreadmiral 
Hansen mente, at den burde sættes lavere. Man blev 
da eriig om at gaa en Mellemvej, saaledes at Forslaget 
paa dette Punkt fremtræder som et Kompromis mellem 
de modstridende Anskuelser.

I Henhold til de ovenfor fremsatte Bemærkninger, 
skal Kommissionen derefter fremkomme med følgende 
Forslag li! en ændret Lov angaaende Forholdet med Hen
syn lil Lodsning under Bugsering:«

Tilsyn med Søkort.

Fra Direktøren for det kongelige Søkort-Arkiv har 
vi yderligere modtaget følgende:

Maa jeg i Anledning af en »Skibsføreres Artikel i 
Dansk Søfartstidende af 12. December udbede mig Plads 
for nedendsfaaende:

Først maa jeg udtrykke min Glæde over Artiklens 
Fremkomst, thi kun ved Meningsudveksling kan Fremstil
ler og Bruger komme lil gensidig Forstaaelse lil Gavn for 
begge Parter.

Mit Syn paa Ønskeligheden, ja Nødvendigheden af 
at drage Søkort og nautiske Beskrivelser ind under s>Sy
net« er ikke blevet rokket ved »Skibsfører«s Argumen
ter. Han røber jo nemlig nogen Mangel paa Forstaaelse 
af de danske »Efterretninger«, han indrømmer, at han 
ikke holder alle sine Kort rettet til Dato, og han ind
rømmer, at de fleste Skibsførere bruger udenlandske Kort 
over danske Farvande af ganske uholdbare Grunde; og 
det er netop detle, der efter min Mening skulde forhin
dres. Hvad »Efterretningerne« angaar, udgaar de i ugent
lige Numre, afsluttende hvert Aar med et Register, og ko
ster 1 Kr. om Aarel. De lilstilles gratis og i flere Eks
emplarer alle udenlandske maritime Autoriterler og dan
ske Søkortforhandlere, samtlige Toldsteder og Lodserier 
i Danmark, fremmede Konsulater i Danmark og danske 
Konsulater i Udlandet. Den ugentlige Offentliggørelse er 
sædvanligvis tilstrækkelig', da alle vigtige Foranstaltnin
ger bekendtgøres længe forud. Trænger imidlertid en 
Meddelelse til hurtig Udbredelse, udsendes den af Marine
ministeriet gennem Ritzau’s Bureau og ved Avertering i 
lokale Blade, men kommer tillige i »Efterretningerne«. 
I Begyndelsen af hvert Aar samles Rettelserne til samt
lige nautiske Bøger i et Tillæg til hver Bog, indeholdende 
alle Rettelser siden Bogens Udgivelse. Disse Tillæg ud
leveres gratis paa Forlangende. Ingen skal faa mig til 
at tro, at en »Skibsfører« ikke paa Basis heraf kan holde 
sine Kort og Bøger i Orden, og dette bør gøres. Selv 
Fragtdampere i forskellig Fart bør holde alle sine Kort 
i Orden. Jeg mener ikke hermed, at vedkommende skal 
udlage eller indsælté Fyr og Sømærker m. m., men han 
skal tilføre Stedet i Kortet et Mærke med Henvisning til 
den »Efterretning« eller anden Kikle, hvor Forandrin
gen er bekendtgjort, hvilken han da skal raadføre sig 
med, naar Farvandet skal besejles. Hvis man ikke gør 
dette, bliver Arbejdet uoverkommeligt. Tror »Skibsfører« 
ikke, han var ilde faren paa detle Omraade, hvis han 
i Udlandet fik Ordre lil at befare en Rute, over hvilken 
hans Kort ikke var rettet i Aarevis, selv om lian gratis 
kunde faa »Nolise lo Mariners« indhæftet for hele Tids
rummet.

Jeg indrømmer, det'ér vanskeligt at holde sine Kort 
og Bøger i Orden, og jeg anbefaler derfor paa det var
meste mil Forslag til at indsende Kortene lil Rettelse af 
Fagmænd under Kontrol af Søkort-Arkivet. Denne Sag 
kan ordnes paa en for alle Parter overkommelig Maade. 
Skibsførere i ubestemt Fart, kan indsende den ene Ru-
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tes Kort, medens han sejler paa den anden, og endnu 
nemmere kan Sagen ordnes for de store Rederiers Ved
kommende ved at holde enkelte Reservesæl. At Skibs
førerne ikke dermed helt fritages for Arbejde, er en Selv
følge, da de stadig maa holde sig bekendt med Foran
dringer, men Arbejdet lettes betydeligt, og de holdbare 
danske Kort vil vise sig økonomiske.

Al de fleste Skibsførere anvender fremmede Kort over 
danske Farvande, er mig ganske ufatteligt. Alle Kortene 
er nemlig baseret paa danske Opmaalinger, selv hele Katte
gat lil den svenske Søgrænse er dansk Opmaaling af nye
ste Dato; de fremmede Kort er allsaa Kopier, og man 
plejer dog al foretrække Originalen, naar i øvrigl alt an
del er lige, og del er det i delle Tilfælde, da ingen andre 
Kori er mere detaljerede eller bedre udl'ørl end vore.

Endvidere har de danske Kort den umaadelig slore 
Fordel fremfor saa godt som alle andre, al de er rettel 
til den Dalo, de udgaar fra Arkivet; del er ellers Sædvane 
kun al retle én Gang om Aarel.

Hvad Misvisningen angaar, kan denne ikke holdes 
helt lil Dalo, da del er forbunden med slor Ulejlighed 
og Bekostning al rette Kompasserne i Kobberpladen. Alle 
Nationer anvender derfor en Misvisning, der ligger 6—10 
Aar fremme for Udgivelsesaarel. Den slørsle Fejl, der 
derved kan opslaa, er c. 1"; men med større Nøjagtighed 
kan det misvisende Stregkompas i Korlel alligevel ikke 
anvendes.

Hvad Bekostningen angaar, saa er de danske Kori 
paa Papir ikke dyrere end Udlandels. Paa Korllærred 
er de derimod c. 1 Kr. dyrere. Kori paa Papir kan laas, 
men maa bestilles el Par Dage forud. Der er nemlig ikke 
megen Efterspørgsel eller Kort paa Papir, og Arkivel kan 
derfor ikke ligge med et større Lager af denne Slags Kori. 
da Lagerel af Kori maa være saa lille som muligt af 
Hensyn lil, al del stadig holdes lil Dalo. Lærredspapirel 
er indført efter Ønske fra Brugernes Side og for al und- 
gaa den Uskik al opklæbe Papirkopi paa Lierred, der øde
lægger Kortene. Bliver Efterspørgslen eller Kort paa Pa
pir slørre for Fremtiden, vil der blive holdl Lager heral 
til øjeblikkelig Effekluering.

Jeg Iror herved al have paavisl. al de danske Skibs
førere bør holde danske Kori over danske Farvande og 
bør holde dem ordentlig vedlige, og al Midlerne dertil 
er lil Siede. Ogsaa af nationale Grunde bør delle ske. 
»Skibsfører« skriver, »al der al'gaar muligt ikke saa mange 
danske Kori som ønskeligt«. Delle er rigligl. og del bør 
de danske Skibsførere bidrage lil al forandre. Statens 
aarlige Udgift lil Opmaaling og Fremstilling af Kort over 
danske Farvande er c. 80,000 Kr., medens Korlsalgel an
drager 16,000—18,000 Kr. »Efterretninger for Søfarende« 
koster c. 5,000 Kr. aarlig og herpaa haves 100 betalende 
Abonnenter. For Island og Færøerne stiller del sig endnu 
ugunsligere. Den ny Søopmaaling omkring disse Øer har 
kostet nærlig en halv Million Kroner, og de danske Sø
kort, udarbejdet paa Basis heraf, er uovertræffelige og 
billige, ikke desto mindre navigeres der saa godt som 
udelukkende efter engelske, franske og lyske Kopier. Sy
nes der da ikke Grund lil. al Staten forlanger, al der, 
naar det er gørligt, skal bruges danske Kort i danske Far
vande af danske Skibe. Jeg mener jo, og jeg mener der
for, al del bør være »Syn« underkastet, at del linder 
Sled, for ad Frivillighedens Vej kommer man næppe 
frem. Det maa ogsaa være »Syn« underkastet, at Materia
let holdes vedlige. Det vil sikkert vise sig at være til 
Gavn for Skibsfarlen, al dens gode Renomé paa dette 
Omraade faar el offentligt Stempel. Sagen kan betryg
gende ordnes uden stor Ulejlighed og store Udgifter. En 
anden Sag var, om man ikke havde faael Loven om Til
syn, men da den nu er der, synes jeg, al al Rimelighed 
laler for, al ogsaa Søkort og nautiske Bøger er »Syn« 
underkastet lige saavel som f. Eks. Kompasser. Imidler
tid har vi del ikke og faar del maaske heller ikke, men 
saa er det mil Haab. at de danske Skibsførere sammen 
med SøkorLArkivel frivilligt vil arbejde hen lil al opnaa

det for Søfarten gunstigsle Resultat paa detle ikke uvig- 
lige Omraade. C. Bloch.

Direktør for Søkort-Arkivet.

To store engelske Krigsskibes 
Undergang paa Jyllands Vestkyst for 

ioo Aar siden.

Vi har modlagel følgende:
Under Krigen mellem Danmark og England i Be

gyndelsen af forrige Aarhundrede afgik i Begyndelsen 
af December 1811 en slor engelsk Transportflaade fra 
Østersøen til England. Denne Transportflaade, der be
stod af henimod lialvlredje Hundrede Fartøjer, var kraf
tig beskyllel af slore Orlogsskibe, saaledes af Linieskibet 
»Viclory«, Kommandoskib for hele Flaaden og bekendt 
fra Nelsons Kamp ved Trafalgar, for hvilkel Admiral 
Saumarez var Øverstbefalende, saml Linieskibene »SI. 
George«, »Defence« og »Hero«, Fregallerne »Cressy«, 
»Viggo«, »Orion« og »Dreadnought« og desuden en Del 
ledere Farløjer.

En Begivenhed af forholdsvis mindre Betydning 
gav Anledning lil en stor Ulykke, som overgik lo 
af Skibene. Del slore Linieskib »Si. George«, som 
førtes af Admiral R a y n o 1 d s, kom nemlig paa 
Grund paa Lollands Kysl, hvor del for al bjerge sig 
maatle kappe Rigningen over Bord, og derefler forestod 
der en vanskelig Bugsering gennem de danske Farvande 
lil Vingii, hvor del slore Skib fik sin Skade udbedrel saa 
godi som muligt.

Medens Admiral Saumarez afgik saa hurligl, som 
Vejrforholdene tillod del, overlod han Linieskibel »De
fence« og Fregallen »Cressy« al ledsage del beskadigede 
Admiralskib, og den 21. December, da Vinden var gun
stig. sejlede disse Ire Skibe eller den øvrige Flaade. De 

’ kom imidlertid knapt nok ud i Nordsøen, før de blev 
j overfalden af en haard nordvestlig Storm, og længe va

rede del ikke, før »SI. George« med sin i Forvejen svæk
kede Rigning var i en saadan Tilstand, al det var umu
lig! al føre Sejl, og »Defence« blev derfor ved Signaler 
tilkaldt for al lage del slore Skib paa ,Slæb. Det var el 
ulykkeligt Foretagende, da del var umuligt for Skibene 
al avancere, og de lo Skibe drev ind mod den jyske 
Veslkysl. Del blev for sent, da »Defence« opdagede Fa
ren og kappede Slæberen; Skibet var da allerede saa 
læl under Land, at delle ikke kunde klares, og om Mor
genen den 24. December strandede »Defence« paa Kyslen 
ud for Bøvling Klit. Skibel blev ført af Kommandør Al- 
ckins, og der var en Besætning af omtrent 600 Mand om 
Bord. Del var el Skib, der var omtrent el halvt Hun
drede Aar gammelt, og del var ikke meget stærkt byggel. 
saa del varede ikke længe, før de vældige Braadsøer paa 
Revlen fik Bugi med del. Del var kun Øjeblikke om at 
gøre al adsplille del slore Skib, og da det blev lyst, var 
delle allerede fuldstændig Vrag. Den ene efter den 
anden af Besætningen styrtede sig over Bord, hvis 
den sig over Vraget væltende Braadsø ikke besørgede del. 
Kommandør Alckins tilligemed hans Sekretær og nogle an
dre surrede sig lil el Rundholt og sprang dermed i Søen, 
men kun som Lig blev de kastel op paa Siranden. Paa 
samme Maade gik del saa godi som hele den store Be
sætning; kun seks Mand af denne reddede Livel. Der 
var kun ganske faa Beboere af den øde Kysl lil Stede, da 
Ulykken skele, og de var ikke i Besiddelse af noget som 
helsl Middel lil at yde de strandede Søfolk Hjælp; de 
maatle paa Siranden afvente, al de drev i Land, og for 
saa vid I der var Spor af Liv lil Stede, blev de førl op paa 
Kysten og givel den nødvendige Behandling.

Om Bord i »Si. George« var man ved Signaler fra 
»Defence« gjort bekendt med, al delle Skib var døds-
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dømt. Men heller ikke det førstnævnte Skib stod paa 
Grund af sin havarerede Tilstand til at redde. Det drev 
ind mod Kysten og strandede ikke langt fra det ulykkelige 
»Defence«. Da Admiral Raynolds saa, at al Redning var 
udelukket, og at han var tæt inde under Kystens Revler, 
lod han alle Ankrene falde, men det var uden Nytte, da 
Ankertovene ikke kunde holde i den vældige Braadsø; 
de sprængtes, og det kolossale Skib slængtes ind over, 
men blev dog staaende saaledes, at del vendte Boven ud 
efler, hvorved Braadsøen ikke fik saa overvældende Magt 
over Skibel. En Baad blev sat ud, fuldt bemandet, men 
den kæntrede i den voldsomme Sø, og alle i den 
druknede. »SI. George« var imidlertid el forholdsvis nyt 
Skib og stærkt bygget, saa'at det formaaede al yde be
tydeligere Modstandskraft end »Defence«, hvis fuldstændige 
Ødelæggelse og Besætningens Undergang var skel i Løbel 
af faa Timer. Da del lakkede mod Allen, laa del store 
Skrog endnu tilsyneladende ubeskadiget, og af dets 850 
Mand stærke Besætning var det endnu kun forholdsvis 
faa, der var omkommen.

I Julenatten vedblev Braadsøer under den stadig her
skende Storm at vælte sig over Skibet, men delle havde 
endnu stadig Modstandskraft, og Juledags Morgen saa 
man fra Land endnu den slore Besætning rundt om paa 
Skibet, hvor del var muligl al finde Tilflugt. To af 
Skibels Masler var faldet, den ene Mast siod endnu og 
vaklede. Paa Kyslen var der eflerhaanden samlet en 
stor Skare Mennesker, men de stod allesammen hjælpe
løse over for den ulykkelige Besætning, hvis Nødskrig 
gennem Braadsøernes Tordnen lød ind over Landet. Den 
Gang fandtes der ikke som nu Rakelapparaler, hvormed 
Forbindelse med Skibet kunde etableres, og del var umu
ligt for de Baade, som fandtes paa Kyslen, at gaa ud 
til Hjælp.

Hen paa Formiddagen gik en voldsom Braadsø hen 
over Skibel. Den bortrev flere Hundrede Mand af Be
sætningen, og kort derefter synles man at skønne, al 
Skibel begyndte al adskilles. Mange af Besætningen 
sprang over Bord og søgte al redde Livel ved Svømning, 
men de omkom alle. Nogle tyede op i den tilbage- 
staaende Masts Rigning, men heller ikke delte Tilflugts
sled blev af lang Varighed, da Maslen brækkede, og alle, 
som havde søgi Tilflugt her, styrtede over Bord. Hen- 
imod Aflen var der kun halvandel Hundrede Mennesker 
tilbage, og disse havde nu søgi Tilflugt paa Skibels Agler- 
del, der laa noget højere, og hvor de derfor var mere 
beskyllet mod Braadsøernes Magt.

I Løbet af Natten maatle disse ulykkelige Mennesker 
dog ogsaa lade Livet, thi da den næsle Morgen brød frem, 
var der inlel levende mere al se. Af den 850 Mand slærke 
Besætning lykkedes del kun elleve Mand al redde Livel. 
Et sørgeligt Skue frembød Stranden, hvor ikke alene store 
Vragmasser laa opskyllet men ogsaa Mængder af Lig. 
som opskylledes langs hele Kyslen. Strømmen løb haardt 
Syd efter, saa adskillige drev først i Land paa den syd
ligere Kyst, saa al saadanne endog fremkom helt ned 
til Blaavandshuk.

Del var ikke saa nemt al komme af Sled med de 
mange Lig, da Autoriteterne paa flere Steder satte sig 
imod, at de som hidrørende fra Landets Fjender begra
vedes paa Kirkegaardene, og de fandt derfor Hvilested 
ude i de nøgne Klitter, hvor Mængder jordedes i Fælles
grave i de saakaldte Dødemandsbjerge. Bedre gik del 
med de faa reddede Søfolk, som blev benyttet .til der
med at udløse danske Undersaatter, der var i engelsk 
Fangenskab.

Store Dele af Vrag og Skibsinvenlar blev dog bjerget. 
1 mange Aar derefter var alle Gaarde i Omegnen rigt 
beslaael med engelsk Porcelæn, og ved de store Gilder 
var der altid dækket op med Service samt Knive og 
Gafler fra de to Skibe.

Først over 60 Aar derefter begyndte stedlige Dykker
selskaber at se til de to Vrag, og der er indtil de seneste 
Aar optaget meget fra disse; saaledes blev der navnlig for 

nogle Aar siden opdykkel omtrent 50 Kanoner, som af 
vedkommende Dykkerselskab blev solgt til England.

Blandt del opdykkede findes ogsaa en stor Skibsklokke, 
som nu er anbragt som Kirkeklokke i en af Omegnens 
Kirker.

—h.

Af Nordisk Skibsrederforenings 
Cirkulære.

Sevilla.
I Foreningens Cirkulære for September 1911, har lo 

danske Skibsførere givet en mørk Skildring af Havnefor
holdene i Sevilla og raadet Rederne lil saa vidt mulig al 
undgaa denne Havn, eller i al Fald fordre en Ekslra- 
fragl dertil, da der er stor Mangel paa Kajplads, fordi 
Kajerne er blokeret af uafhentede Varer og Modlagerne 
gør gældende, al Skibenes Ophold skyldes force ma
jeure og nægter al betale Liggedagspenge.

Nordisk S k i b s r e d e r f o r e n i n g henleder 
imidlertid nu vor Opmærksomhed paa en Arlikel i For
eningens Cirkulære for November 1911, hvori en af de 
ledende Skibsmæglere i Sevilla, Hr. M. G. de Vinuesa, 
meddeler, al han har formaael Havneaulorilelerne lil al 
udarbejde el nyl Regulativ og at raade Bod paa de vær
ste Ulemper, hvorfor Foreningen anmoder os om lal 
oplage denne- Arlikel. Da vi imidlertid allerede i Dansk 
Søfartslidinde Nr. 95 for 8. December 1911 har optaget 
de væsentligste i nævnte Artikel bragte Meddelelser, efter 
»Shipp. Gaz.«, kan vi indskrænke os til at henvise lil 
delle Nummer af vort Blad.

Nordisk Skibsrederforening føjer i øvrigt lil denne 
Meddelelse om at Forholdene i Sevilla skal være blevet 
bedre, følgende Bemærkninger:

»Vi har ment paa Hr. Vinuesas Opfordring at burde 
offentliggøre disse hans Forklaringer. Hvis el nyt Re
gulativ virkelig kan bevirke en Forbedring af Forhol
dene, saa maa man jo kun undre sig over, al en saa 
simpel Forholdsregel ikke tidligere er vedtaget. Hvis 
Forholdel er del, al Købmændene lader Varerne ligge paa 
Kajen længere end nødvendigt, saa synes vi, at Køb
mændene bør betale Skibene Erstatning; thi om nogen 
»force majeure« kan der jo da ikke være Tale. Vi 
advarer fremdeles Rederne mod al sende deres Skibe lil 
Sevilla, med mindre det er ganske klarl, saa ingen Sirid 
kan opstaa derom, al Liggetiden begynder siraks ved 
Skibels Ankomst, og at det ingen Undskyldning er for 
Købmændene, at Kajen er blokeret af Lasi, eller al der 
ikke kan skaffes Kajplads.

Fragtmarkedet.

Der er i den forløbne Uge inlel Sleds indlraadl 
særlig nævneværdige Forandringer. Af de større Mar
keder viser Østen nærmest forøgel Fasthed' for Januar 
Lasining, men Forretningernes Antal er ikke slort, idel 

Helligdagene har øvel deres Indflydelse, hvilket for øv
rigt ogsaa gælder alle de andre Markeder. Der venles 
ål ville blive mere Liv fra forskellig Side, naar vi forsi 
er paa den anden Side Nvlaar. Kulfraglerne har svin
get en Ubetydelighed, og medens de har været en Kende 
svagere lil Østersøen, har de i Retning af Middelhavet 

| holdt sig eller er endog slegel lidt, og Udsiglerne for Ja-
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nuar er gode. Der sluttedes i øvrigt i de forskellige 
Markeder som følger:

Østen. Bønner fra Vladivoslok sluttedes til 31/6 
U. K., Kontinentet, 31/3 Huil, Option Dalny 1/ mindre, 
pr. 1.—15. Februar. Australien betalte 30/ U. K., Konti
nentet pr. 10.—29. Februar. Rangoon/Anlwerpen og/, 
eller London 26/9 én, 27/6 begge Havne, pr. Februar: 
Rangoon/Aleksandria 25/ pr. Januar—Februar. Kal- 
kulla/U. K., Kontinentet eller U. K. Antwerpen 25/ én, 
25/9 to Havne, d. w. Basis pr. Januar—Februar. Kal- 
kutta/Antwerpen, Hamburg eller Dundee 27/6 Jute Ba
sis pr. Januar Madras Kysten/Marseille, St. Nazaire, 
Havre, Dunkerque, Rotterdam eller Antwerpen 28/6 én, 
29/6 to Havne pr. Januar Bombay/U. K., Kontinentet 
21/9 (to Havne) d. w. Basis pr. 10.—25. Januar. Fra 
Kurrachee sluttedes efter almindelig Skala lil 18/3 U. K., 
Kontinentet (udsøgt Havn), 6 d. mere London eller Ham
burg, 3 d. mindre hvis Brislol Kanalen, 23/ Danmark 
(tre Havne) og Malmø, pr. Januar—Februar.

Sortehavet etc. Nikolajeff eller Odessa/Lon- 
don eller Rotterdam 12/. Hamburg, Emden eller Weser 
12/6. Option d. w. Basis 6 d. mere. NikolajefT/Mar- 
seille Frcs. 13,50 d. w. Basis. Sulina/Rotterdam 11/9, 
Antwerpen 12/, Hamburg 12/6. Verna eller Bourgas/ 
Antwerpen 12/. Kustendje/Rotterdam 11/3, Danmark 
14/9 Basis én Havn. — Alt pr. December—Januar Af
skibning.

Middelhavet etc. Aleksandria/Hull 10/. Salo- 
niki og/eller Dedeagatch/Anlwerpen 11/6 én Havn, 11/9 
begge Laslehavne. Eubæa/U. K. 11/ Erts. Tunis/Ghent 
7/9. Algier/Rotterdam 6/. Karthagena/Middlesbro eller 
West Harllepool 7/6. Sanlander/Rotlerdam 6/6. Huelva/ 
Garslon 6/1%, Bremen 7/3, Mobile 10/6. Bilbao/Rotter- 
dam 6/, Newport 5/7%, CardilT 5/.

Nordamerika. Petroleum New York/Montevi- 
deo og/eller La Plata 26 C. pr.' 10.—31. Januar. Skinner 
New York/Manila eller Chemulpo og Japan 35/ pr. Ja
nuar. Filadelfia/Avonmouth eller Rolterdam 2/9, Ham
burg 2/10% pr. Quarter pr. Januar. — Savannah/U. K. 
Kont. (udsøgt Havn) 36/3 pr. Januar. — Savannali og 
F'ernandina/Frankrig (to Havne) 44/6 pr. Januar. — Mo
bile—Pensacola/Dunkerque, Grimsby og West Harllepool 
(tre Havne) 102/6, 15. Januar—15. Februar. — Mobile/ 
Buenos Aires 135/ pr. Januar. — Golfen/Danmark 15/3 
(én Havn), 15/6 (lo Havne),15/9 (tre Lossehavne), Option 
Kontinentet og Danmark 15/6 (to Havne), 15/9 (tre Los- 
seliavne) pr. 1.—15. Januar, Galveston/Bremen 45/ for 
Bomuld pr. Januar.

Østersøen. Fra Riga noteres Grangemoulh 40/ 
pr. Favn 7 X 7 X 7 Kortprops, West Harllepool 10/ 
Sveller. — Fra Windau 10% d. Havrebasis Rolterdam, 
26/ D. B. Huli, 43/ Kortprops West Harllepool, 30/ D. 
B. Newport. — Libau noterer 10% d. Rolterdam, 11 d. 
London, 1/3 Rouen Havrebasis, 25/ D. B. Tyne, 24/ D. B. 
Girangemouth, 25/ D. B. Grimsby, Mk. 23 Pulpwood 
Drammen. — Reval/Ghent Frcs. 18, Dunkerque Frcs. 19 
for Hør, respektiv Frcs. 9 og Frcs. 10 for Oljekager, 
respektiv 1/3 og 1/4% pr. Quarter Hvedebasis.

K u 1 f r a g l e r n e. Fra Tynen eller Blylh sluttedes 
bl. a. Stockholm 7/ (3,300), Nykjøbing F. 5/3 (1,200), 
Lissabon 7/ (2,000), Genua eller Savona 10/ (2,800), An- 
cona 11/6 (5,300), Civila Vecchia 11/3 (2,300), Las Pal
mas 9/9 (4,000). — Seaham/Malmø 5/3 (1,700). Midd- 
lesbro Dock/Kjøbenhavn 8/ for Koks. Blandt Befragt
ningerne fra CardilT eller Newport kan nævnes: Karls- 
krona 7/ (2,100), Caen 6/6 (1,200), Lissabon 7/6 (1.950). 
Algier Frcs. 11 (3,000), Genua 10/9 (4.000), Bari 11/
(3.500) , Venedig 11/6 (3,900), Konslanlinopel 10/9
(3.500) , Varna 10/9 (3,600), Port Said 10/3 (4,600), Las 
Palmas 9/9 (2,300), Dakar 11/ (2,800), River Plale 19/ 
15.500).

Fra Sø og Land.

Druknet. Nyborg, den 19. December. Jungmand Jens 
Valdemar Nielsen paa Galease »Alf« af Odense er i Nat 
faldet i Nyborg Havn og druknet. Hans Lig fandtes i Formiddag; 
han var 19 Aar gi. og født i Nakskov. (»Ritz. Bur.«).

Kjøbenhavns Skibssalgs-Bureau
ved Charles Hvilsom.

XI, Havnegade SI.
Køb og Salg af Sejl- og Dampskibe.

Forlang Katalog. — Send Opgave.

Ski bsefterretn i n ger. 
Dampskibe.

Det forenede Dampskibsselskab. A do lp li Andersen, Scbu- 
bert, ank. Oran 26./12. — Al garve, Borries, ank. hertil 24./12.
— Alexandra, Nielsen, afg. herfra 25./12. til New fork. — 
An glo Dåne, Tønnesen, ank. hertil 25./12. — A. N. Hansen, 
Sørensen, ank. Riga 19./12. — Antwerpen, Madsen, afg. Libau
25./12. til Antwerpen. — Arkansas, Petersen, ank. Boston 19./12.
— A r n o, Fischer, ank. Malaga 21./12. — A n r o r a, Gommesen, 
ank. hertil 24./12. — Baron Stjern blad, Sørensen, afg. Ant
werpen 25./12. hertil. — B e i r a, Lunge, afg. Taragona 26./12. til 
Denia. — C. F. Ti et gen, Thomsen, ank. hertil 13./12. — C hr. 
B r o b e r g, Mortensen, afg. Dartmouth 26./12. hertil. —■ C11 r i- 
stian IX, Mikkelsen, ank. Aalborg 26./12. — Dagmar, Bøgvad, 
pass. Portland 26./12. hertil. — Esbjerg, Strufve, afg. herfra
27./12. til Konigsberg. — Florida, Andersen, pass. Madeira 9./12. 
for Buenos Aires. — Garonne, Kromann1, pass. Dover 22./12. for 
Bordeaux. — Hellig Olav, Holst, pass. Fair Isle 10./12. for New 
York. — Hen gest, Munck, afg. herfra 27./12. til Riga. — 
Hjelm, Henriksen, ank. hertil 24./12. — I. C. Jacobsen, Pe
tersen, ank. Genua 25./12. — Jolantha, Rasmussen, ank. Riga
25. /12. — K a s a n, Mikkelsen, ank. London 26./12. — K e n t u c k y, 
Andreasen, ank. hertil 22../12. — Kiew, Jørgensen, ank. Pillau
26. /12. — Kursk, Wiencke, ank. Antwerpen 17./12. — Loire, 
Craignou, ank. Bordeaux 19./12. — Louise, Larsen, ank. hertil
24./12. — Lou i sian a, Ørsted, afg. Kristiania 23./12. — L. P. 
H o 1 in b 1 a d, Svane, afg. Piræus 26./12. — M i n s k, Harder, pass. 
Holtenau 26./12. — M o s k o v, Jonsen, pass. Gibraltar 24./12. — 
Nicolai II, Jørgensen, ank. Antwerpen 13./12. — N o r d j y I- 
1 a n d, Søeberg, ank. Riga 23./12. — 0. B. S u h r, Frisenette, ank. 
Dunkerque 20./12. — Odessa, ank. Libau 24./12. — Om sk, Ja
cobsen, ank. hertil 26./12. — Oscar II, Heinpel, ank. hertil 6./12.
— P e n n s y 1 v a n i a, Lissner, afg. Baltimore 21./12. — Perjn, 
Gott'hardt, pass. Holtenau 26./12. — P r c g e 1, Iversen, afg. Riga
26./12. — Saga, Wiberg, ank. Antwerpen 18./12. — Sar at o w 
pass. Holtenau 25./12. — Saxo, Muller, ank. London 24./12.
S e i il e, Dainpt, ank. Bordeaux 22../12. — T e x a s, Clauson Kaas, 
pass. Dartmouth 20./12. — Tlivra, Dam, ank. Trondhjem 26./12.
— Tiber. Bech, afg. Cardiff 20./12. — T o in s k ank. hertil 22./12.
— Tyr, Thaning, afg. herfra 27./12. til Windau. — Unit ed 
Sta tes, Gøtsche, ank. hertil 19./12. — Viking, Meyer, ank. 
hertil 24./12.

Det østasiatiske Kompagni. Arabien pass. Sagress 21./12. 
for hjemg. — K i n a pass. Lvdd 25./12. for udg. — S i a m ank. Singa
pore 27./12. for udg. — Tranquebar ank. Rotterdam 25./12. for 
udg. — Band mi afg. Sabang 18./12. for hjemg. — Bill tang 
afg. Colombo 26./12. for udg. — C li u m p o n ank. London 26./12. 
for lijemg. — Pangan afg. Antwerpen 20./12. for udg. — S a- 
m u i pass. Perim 19./12. for udg. — Catliay ank. Port Pirie
17./12. for hjemg. — Indien ank. Buenos Aires 15./.12. for udg.

Vestindisk Afdeling. S t. Croix ank. Kjøbenhavn 
24./12. — S t. J a il afg. Trinidad 18./12. for lijemg. — S t. T h o- 
m a s afg. Portland 17./12. for udg.

Torm. Sara, Jensen, afg. Swinemiinde 21./12. — Helene, 
Sørensen, ank. Leith 26./12. — S j æ 11 a n d, Svarrer, ank. Methil
21./12. — Agnete, Dam, ank. Kalundborg 22./12. —: Hermia, 
Fårup, afg. Methil 22./12. — Alice, Jørgensen', ank. Helsingør
23. '12.

(Fortsættes Side 781.)
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Frem. Au.sta, Bagger, ank. Rnodsborg 26./12. — Freja, 
Nielsen, ank. Sodcrhamn 24./12. — Vera, Tliing, pass. PillAn 27./12.

Botnia. G ii <1 r n n, Sonniehsen, ank. Aalborg 19./12. — Rag n- 
li i 1 d, Sebultz, ank. Granton 21./12. — Valborg, Hansen, ank. 
Methil 19./12. — G n n li i 1 d, Hansen, ank. Dunston 22./12.

Havet. F y c n, Mathia-sen, ank. Korsør 23./12.

Heimdal. Helga. Vaaben Hansen, afg. Nizza 23./12. — Mar
tha, Christensen, afg. 81’a.x 14./12. — Elna, Ratlije, al'g. Methil 
1G 112. — T li e r e s e, Pedersen, ank. Granton 19./12. — H a r r i e t, 
Larsen, ank. Granton 24./12. — Dagny. Therkildsen. aak. Bouess 
23./12. — S i ni ti n e, Moller, al'g. Tyiien 16./12. — J e a n n c, Olsen, 
ank. Sfax 26./12. — Vera, Larsen, al'g. Port Talbot 20./12.
D a i s y, Lage-en, ank. Fillippeville 25./12. — A n n i n e, Letb, afg. 
Newport 21 /12. — K a ni m a, Loffler, ank. Bordeand 23./12.

Vulcan. Vulean, Nielsen, ank. Riga 26./12. — London, 
Bom, ank. Riga 26.112. — Paris, Høegstedt, ank. Bouess 26./12. 
— B r y s s e I, Kaas, ank. Riga 26./12.

Merkur, Berlin, Krogh, afg. Riga 21./12. til Glient. — 
M i e n. Boeek-Hanren, ank. Riga 23./12. — R o m a, v. Thun, ank. 
Bmntisland 2.1.112.

Dansk-russisk Bare pskibsselskab. A 1 e ,x 4 ji d e r S li u k » f f, 
Blandt, alg. !h>n<t‘:;i 27./12. ■— J o li a n, S i e m, Nielsen, ank.
Methil 27., 12 Pawel Androjefl', Tannobek, alg.
Windau 20.,12. lii Rotterdam. — R u s s, Petersen, al’g. Sabine 
Pass 22./12. til Buenos Aires. — W 1 a d i ni i r S a w i n, Carste.i- 
sen, alg. Riga 21./12. — Excellence P leske, Rasmussen, 
ank. Libau zO.,1 12. — ,'J i <• b a i I 0 n t c II o u k o f f, Harboe, afg. Pen
sacola 19./I2. til Buenos Aires. - Generalkonsul P a I 1 i s e 11, 
Christensen, ank. Rosario 19./12. — Wladimir Reitz, Olsen, 
ank. Buemis Aires 18.112. — Helmer Mø reb, Thorsøe, al’g. 
Pensaeola 14.<12. til Monlevideo. — N e w a, Dahl, afg. Cardiff
19./12. til Madeira.

Vesterhavet. Karla, Nielsen, ank. Blyth 23.112. — Jo
hanne, Tliogerscn, ank. Glient 23./12. — N o 1 a, Lauritzen. ank. 
Kolka 23./12. C i l o, Jepsen, ank. Esbjerg 26./12. — Nord
soen, Mikkelsen, pass. Helsingør 23./12. til Malaga. — Rig
mor, Larsen, ank. Granton 22./12. — Marie, Jessen, ank. Ant- 

werpeu 22,/12. — Polly, Mathiasen, afg. Gefle 22./12. til Pasages.---- 
Ellen, Hansen, ank. Barcelona 23./12. — N au tik, Nielsen, pass. 
Helsingør 27./.12. for Rimen. — Gerda. Iversen, ank. Reval 24./12.
— N e x o s, Basse, ank. Seabam 24./12. — Fy Ha, Brincli, pass.

. Gibraltar 21./12. til Hamburg. — Nerma, Madsen, ank. Dauzig
22.112. — I n g e r, Scliiff, ank. Stugsund 25./12.

C. K. Hansen. A g g c r s b o r g ank. Kjøbenhavn 17./12. — 
Amalienborg afg. Kjøbenhavn 21.112. — Anna Mærsk 
pass. Kjøbenhavn 20.112. — B r a 11 i 11 g s h o r g afg. Rio 9./12.
— Børglum pass. Sagres 19./12. — Chassic Mærsk ank.
Riga 12./] 2. — Da n s borg ank. Genua 11.112. — Els borg 
ank. Newport 20./12. — Esrom ank. Tyne 2./12. — Flynder
borg ank. Wost Ilartlepool 17./12. — Fredensborg ank. 
Holtenau 18./12. — Frederiksborg ank. Swansca 16.112. — 
Guldb.org ank. Blyth 7./12. — Gurre pass. Dungeness
19./12. — H a m m e r s li u s al’g. Barry 14./12. — H a r r i 1 d s- 
lioig ank. Huclva 1.H2. — Høneborg pass. Kjobeiihavn 17.112.
— J c 11 i 11 g pass. Sagres 17.112. — Jom s bo rg pass. Sagres 
19./12. — Jungsbovod ank. Antwerpen 12./12. — Jægers
borg afg. Huclva 16.112. — Kali und borg ank. Huli 15./12.
— Kalø ank. Kjobeiihavn 18./12. — Kl am pen bor g pass. 
Kjøbenhavn 17.112. — Kronborg afg. Cardiff 19.112. — Lejre 
afg. Newport Mon 7./12. — Lilleborg’ ank. Dakar 9./12. —

: Marsel isborg ank. Rio 15./12. — Næs borg ank. Dauzig 
. 18.112. — Peter Mærsk ank. Grangemouth 18/12. - - R a 11- 
| delsborg pass. Deal 11.112. — Rosenborg ank. Riga 19./12. 
I — Silkeborg ank. Glient 16./12. — Skakkeborg ank.

Huolva 16./12. — Skanderborg pass. Gilnaltar 19./12. —
S k jol d borg pass. Kjobeiihavn 17.112. — S k o d s b o r g ank. 
Kjobeiihavn 19./12. — Spiger borg ank. Konigsberg 14.112. 
• — Stegel borg afg. CardilT 20./12. — Stjerneborg pass. 
Gibraltar 16./12. — S o li o r g al’g. Garston 17./12. — Taa ru
borg afg. Swinemiinde 20./12. — Teborg afg. Cardifl 19./12. 
-- Ulfsborg pass. Portland 19.112. — U r a n i e 11 b o r g alg. 
Giaugeimmth 16./12. — Visborg ank. Roueii 17./12. — Vor
dingborg afg. Buintisland 20.112. — Ørkild ank. Bromen
8./12.

Ærø. Energi, Jensen, ank. Kolding 22./12.
Urania. Kronprinsesse Louise, Gislasou, al’g. Leitli

22.112. — Svend. Schmidt, ank. Gefle 22./12. -- Urania, 
Clausen, afg. Leitli 23.112.

Guldb.org
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Nordsøen. Kronprins Frederik. Andresen, ank. fShiclds
21. /12. — Holland, Penisen, ank. Giimsby 26.112. - Eng
land, Andersen, al'g. Windau 26./!2. -- R n s I a n d, Hennetseii, 
al'g. Esbjerg 24./12.

Europa. Belgien, Nielsen, al'g. Graugemouth 19./12. 
Frankrig, Friis, ank. Aarhus 22./I2. — Tyskland, Dan
sirup, ank. Emden 25./12.

Dampskibsselskabet af 1911. Ed na, ('. Clausen, al'g. Bouess 
19./12. — All', Clausen, ank. Blyth 24./12.

Sejlskibe.
Ærø. .Smart, Christensen, ank. Kragero 20./12. Proven, 

Schmidt, ank. Plymouth 18./12. — Bonavista, Christensen, ank. 
Cadix 21.712. — Sålus, Andersen, ank. Faaborg 21./12.

Bertha, Madsen, ank. Kjoge 21./12. — C. M.
Peters e ii, ank. Malmii 21./12. — Due n, Hav, ank. Kjoge 20./12.
— M a r t h i n g, Friis, ank. Dysart 20./12. — Alf, Hansen, ank. 
Flensborg 20./12. — Christiane, Bager, ank. Sonderborg 21./12.
— H a n s i g n e. Boye, ank. Dysart 20./12. — A m a 1 i a, Andersen, 
ank. Bogen-e 21./12. — Kast or, Albe,risen, ank. Bogense 21./12. 
-- M. H a y, Petersen, ank. Leitli 21./12. — Freya, Nielsen, ank. 
Svendborg 21./12. — Ægir, Winther, ank. Ærøskjobing 22./12. — 
ti. H. Petersen, Christensen, ank. Nyde 22./12. — Alf, Rasmus
sen, ank. Insu ieh 22./12. -- S k i r n e r, Rasmussen, ank. Ysta i
22. /12. — Hydra, Christensen, ank. Great Yarmoulh 22./12. 
Venus, Jensen, ank. St. Davis 22./12. — Hjalmar, Christensen, 
ank. Rudkjøbing 22./12. — Eos, Christensen, ank. Stolpeiniinde
23. /.12. — Anna, Petersen, ank. Bagenkop 23./12. — Her ni od, 
Dreimann, er al'g. St. Mary (Sihilly). — Valkyrien, Weber, var 
endnu den 20./12. i Newport Mon. — A n s g a r, Jørgensen, ank. 
l.aguua de Terminos 22./12. — Dronning Louise, l.auritzen, 
nuk. Kristiania 23.112.

KAY DY HR.
(Indehavere: KAY DYHR & F. OVERGAARD).

r-i-... 7 8901. Kvæsthusgade 3, St. Telegr.-Adr.: „KAYDYHR"
,ele’°" U886. Kjøbenhavn K.

Teknisk Maskinforretning.
Hovedforhandling tor Danmark af

IflL Umhhh Patent Bundfarver _ ,lil« IlffBgS og Patent Mønnie s

WB lliølf 2. Pn*<* bekendte Maskin-| • D« UILI1 M LU a og Cylinderolier.

j Lagre paa alle større Pladser over hele Jorden.

i Bugsering.
i Vejle Dampbaade paatager sig Bugsering i danske 
■ Farvande til rimelige Priser.
I Kraftige Bugserbaade. Dykker- & Bjærgningsmateriel.
i Telegramadr.: „Hansen", Vejle. Telefoner: 62 & 304.
I Frederik Hansen, Vejle.

Hill-Madsen8
Smedle & Maskinværksted. Skibsreparationer.

Frihavnen, Købh Telf. 5269. Privat Tlf. Øbro 2238x.
INDHOLD:

Kjolienliavn. den 28. December 1911. Danmarks Handels- 
tlaade i 1910. —- Lovforslaget om Ændiing i Luv om Lodsvæsen. - ■ 
Tilsyn ineil Søkort. — To store engelske Krigsskibes Undergang paa 
Jyllands Vestkyst for 100 Aar siden. — Af Nordisk Skibsrcdcrl'or- 
onings Cirkulære. — Fiagtmarkedet. — Fra So og Land. - Skibs- 
el'terrctninger. — Efterretninger for Sofarende.

Den Kjøbenhavnske Sø-Assurance-Forening lim.
1 KJebenhavn.

tegner Transportforsikringer af enhver An, ogsaa Vardiforsikringer, til billige fasfe 
Premier. Agenturer i de deste Provinsbyer.

Post-Adresse: Telegram-Adresse: Telefon-Nr.
Holmens Kanal 22. Copensure 42



BØCKMANN& NIELSEN
Telegrai?-----

„Smith/- :
Cronstadt“.

Ekstra prima amerikansk
Bomuldsdug

faas billigst hos

H. Halmøe,
Nyhavn 31.

Skriv efter Prøver og Priser.

Sømandshøjskolen
i Svendborg.

Nyt Kursus fra 1. Novbr. 
1911. Befarne — Begyndere — 
Kokke. 30 Kr. mndl.

Nærmere ved
Vilh. Rasch,

Forstander.

Skibs- og Maskinrepara^

Telegramadr. 
„Smith, 

Cron8tadt“.

Telefon 8659.

Etableret 1850.

Skibsklarerings- og Befragtningsforretning.
Havarikommissionær.

Cronstadt, Rusland.

Marstal

Specialitet Smaa Skibe.

Julius Ott 
r^Mionale Agentur | HAMBURHynning af Skibe 

Marsta?pl~
Sømandshjem 

anbefaler sit gode og billige 
Pensionat for Elever, der 
besøger Marstal Navigations
skole. Prisen er 32 Kr. pr. 
Maaned om Sommeren og 35 
Kr. pr. Maaned om Vinteren. 

Bestyrelsen.

A. WILSON, Kobbersmedie
Alt Skibsarbejde udføres.

Vildersgade 46. Kjøbenhavn. Teleton Byen 4210. 
Klostergade 14. Aarhus. — 137.

Sis- Tugboat Company „Union**
St. Petersburg, Wass. Ostrow, 17 Line, No. 4.

Bugserselskabet udfører Bugseringer saavel paa Newaen som 
i Østersøen. Kontorpersonalet og Baadenes Førere tale Dansk. 

Skandinavisk og Engelsk.

^ANTWERP
ENGINEERING Co. lid.

SHIPBUILDERS, ENGINEERS 

BOILERMAKERS.

SHIP REPAIRERS

DRY DOCK PR0PR1ET0RS,
OXY-ACETYLENE WELDING PLANT

ELECTRIC DRILLS

SHIPYARD:
HOBOKEN near ANTWERP.

TELEGRAPHIC ADDRESS:
„CHANAVAN“, ANTWERP.

ENGINE and BOILEE WORKS
dry docks Rue des Indes ANTWERP.

Telegraphic Address: „ENGINEERING, ANTWERP".

Pr øv engang -----
John Crabbie’s oid Highland Whisky

er Nutidens fineste Mærke.
Kan faas overalt. Albert B. Cohn. Telefon 3283.

1ste Prioritets-Laan i Fragtdampere.

Skibshypothekbanken
Tlf. Centr. 9052. Chr. IX’s Gade 5, København. Tlgr.-Adr.: Skibsbanken

Firma grundlagt 1858 
Amaliegade 41, Kjøbenhavn 

Ældste, største og billigste
Skibsprovianteringsforretning

Eneforhandler af Taifuntrosserne
Specialforretning i Beg. -------  Havarikommissionærer.

Telefon H 443. Telegr.-Adr.: »Schierbeck«

N.SANOBERGS Skræderetablissement 5, Toldbodgade 5
Iste Klasses Skræderi og Herreekvipering.

Alt garanteret smuk Pasning og 1ste Klasses Syning.
NB. Leverandør af Uniformer til D. F. D. S. og Industriforeningen.

Esbjerg

Tovværks-Fabrik
Hamp- Kokus Manllia Jern- og Staal
Tovværk

til staaende og løbende

Gods, Fortøjnings- og Slæbetrosser.

Frederikshavns Skibsværft og Flydedok
H. V. Buhl & Co. A/S
Frederikshavn

Nybygning af Staal- og Træskibe:
Fragtdampere, Passagerdampere, Motorfartøjer, Lægtere etc.

Flydedok: 1700 Tons Bæreevne, Største Skib 260'—0 
16'—0 Dybde over Blokkene

Kontor i Kjøbenhavn: Amaliegade 34.
, ., / Buhl, Frederikshavn.

I elegrnm-Adresse: Carlholtermann, Klobeohevn.

Fral“i”e“ Varmlnfts-Fejeapparat
for Røg- og Vandrørskedler.

1 Mand renser bekvemt en Kedel med 80—100 Rør paa 5 Mi
nutter. Apparatet arbejder som en Injektor tncd de varme Luft
arter fra Kedlens øversle Del; Dampforbruget er derfor rent 
minimalt. - Vægt kun 31/., kg. — Apparatet muliggør den 
ideelle daglige Kedelrensning og reducerer saaledes Kulfor

bruget. — Tilbud og nærmere Oplysninger fra
Kvæsthus- KAY DYHR København

gade 3. (Indehavere: Key Dyhr & F. Overgaard). K.
Telefon 8901 og 6886. —Telegramadresse: »KAYDYHR«



Skibs
provianteringshandlere. 

Kjøbenhavn og Provinserne.
Kjøbenhavn. Georg Søren

sen,'Nyhavn 13.
Oscar Bolfi, St. Anneg

22. Telf. Centr. 4J 
Berg &

Telf. 120. & Co., Hol- 
7262.

øller, Nyhavn 45 & 47. 
. 387.

Julius F. Schierbeck,Amalie-
gade 41. Telt. 443.

Dragør. G. W. Møller. Te
lefon 6.

Randers. Chr. Laursen, 
fhv. Skibsfører. Autoriseret 
Forhyringsagent. Telf. 487.

Faxe Ladeplads. Axel 
Lund. Telf. 3.

Nakskov. Otto Kragh’s 
Eft. (Anton Hansen). Tit'. 162.

Kolding. R. Rasmussen 
(H. Hansens Eft.) Telef. 206.

Kolding. Jydsk Skibs- 
ekviperirg og Provianterings- 
forretning (G. Brasen).

Svendborg. C.RingAnder- 
sen (Joh. P. Brandts Eftfl.)

Tli. Simonsens Eftf.
Toldbodgade 6, Telf. 9445.

Alt Skibsarbejde
udføres.

Lanterner med Certifikat.

Natsignaliseringslamper.
J. Melander,

Telf. Blikkenslager. n6a

Alt Skibsarbejde udføres.
Lille Strandstræde 3.

Th. Iversen
Skibsproviantering.

Al Slags Proviant samt Skibsinveotar.

Nykjøblng M.

C. Ring Andersen
Joh. P. Brandts Eftfl.

SKIBSHANDEL
Svendborg.

tevedors & Contractors
F. Hansen & Co., Licensed 

Si Petersburg og Narva (Hungerburg)
N. P. Hansen,

Cronstadt.

Harald Christensen. 
Skibsmægler. Frederikshavn. 
Telegr. Ådr.: Harkristensen.

P. RUDBECK-LARSEN
Skibsmægler

Telegram-Ådr.: „Charterinp“
Telefon Nr. 37.

MARIAGER.

A. Veltheim,
Lovisa (Finland)

Skibsmægler & Stevedor.
T>ligr.-idr.: „Vallhalm", Lovlia.

Carl v. d. Hude
Skibsmægler. Aarhus

Aalborg.

CHR. JENSEN 
edsvoren Skibsmægler 

(Søborg & Benthins Efterf.)
Telegr.-Adr.: „Seborg11.

Telefoner 56 & 1409.

Norrlands Stufvareforbund
Tclegraradress: Stufvarelorbund, Sundsvall. — Rikstelelon: N:o 76, 

Postadress: Spransgviken.
Medlemmai- paa alla lasltageplalser inom ftjljaude distrikt: 

Gefle, Skutskår & Harnås, Sbderhamn, Sundsvall, Hern&sand, 
drnskt)ldsvik,Umeå, Skellefteå, Piteå, Luleå, Nederkalix & Haparanda.

Organisationen lillliOr Svenska ArbelsgiTvareforeningen. —
■ - ■ Garanlerar reel behandling och ferm expedilion.

Priser enligt kontrakt med Sveriges Redarefflrening.

mod 1. Prioritets Panteret.
Société Beige de Crédit Maritime.

27 Havnegade. M. L. FRIMODT Kjøbenhavn.

ed. Goldsohmldt.

Kønssygdomme
2. Træffes Kl. 10—12 og 7—B: for Damer Kl. 6—7

o

X 
» 
3
B 
rt
5

a>
so

AXEL LUND 4|s
anbefaler 

Skibsprovianterings-Forretning. 
Faxe Ladeplads 

Telf. Nr. 3.

Jydsk Skibsekvipering 
og 

Provianteringsforretning, 
(G. Brasen) 

KOLDING.
En gros. En detail.

Overretssagfører

Niels Nielsen
Kebmagergade 55. Kbhvn. K. 

Retssager (sp. Søsager).

Rechnitzer, Thomsen & Co.
Skibsmæglere 

AALBORG.
Telegr.-Adr.: ..Maritime**, 

Telefon Nr. 1000.

C. HANSEN,
GJØRTLER OG METALSTØBER

84 PILESTRÆDE 84 
Telf. IS,540.

Specialitet:
SKIBSARBEJDE

Anbefaler sig med 
alt til Faget henhørende ti) 

Nutidens billigste Priser.
NB. Leverandør til Kgl. dtosk Yachtklub.

•--------------- • Husk - ----------------

Petersen-Faxe's
H ERREEKVIPERING 

Kjøbenhavn.

De Herrer Kaptajner
provianterer altid bedst og 

billigst i
G. W. Møllers
Skibsprovianteringsforretning,
Telf. 6. Dragør. Telf. 6.
Molorbaade er altid i Søen. Fri 

Ind- og Udsætning. 
Kommissioner udføres. 
Prisliste sendes paa Forlangende.

K. Hansen Bsteruig,
Skibsprovianleiingshandel.

Alle Slags Proviant samt Skibsinventarium 
LØGSTØR

Tit. 78. Telgr -Adr.: „Østervlg".

Oscar Rolff,
St. Annæ Plads 22.

Kun absolut første Klasses 
Skibsproviant.

Telefon: CENTRAL 4140.

Jens Grouleff, Aarhus
anbefaler

Skibs-Lanterner og Inventarle
Mellgade Kr. 26, vad Havnen.

G. C. de Baerdemaecker 
Skibsmægler og 

Speditør 
Gent, Belgien.

ABONNEMENTSPRISEN.
er 2 Kr. pr. Kvartal, i Udlandet 2 Kr. 75 Øre. Enkelte Numre 
15 Øre. Abonnement modtages St. Annæ Plads 26, 10—3, hvortil 
ogsaa Bidrag til Bladet m. v. adresseres, samt paa alle Postkontorer.

Bladet omdeles ved Postvæsenets Foranstaltning.
Enkelte Numre af »Dansk Søfartstidende« sæl

AVERTISSEMENTSPRIS.
Første Side pr. Petitlinie å 45mm Bredde 30 Øre
Anden Side - — - - — 25 —
De øvrige Sider — - - — 20 —

Moderation for 5 Gange 10 Gange 26 Gange 52 Gange 104 Gange
10 % 20 % 30 % 40 <Jo 50 %

Disse Priser gælder knn for Indlandet.
s paa Bladets Kontor og i Kioskerne.

Udgivet af et Aktieselskab. — Ansvarhavende Redaktør: V. KROGH.
Bladets Kontor: St. Annæ Plads 26, Kjøbenhavn K. Telefon Nr. 4639. Telegram-Adresse: „Skibsfart11

Trykt hos J. Jørgensen Co. (M. A. Hannover.)


